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INNEHÅLLSFÖRTECKNING. 


lieteckningar:  u  — uppsats,  n  =  notis, 


f  =  föredrag,  r  referat,  *  illustrerad. 


SAKREGISTER. 


Sid. 

A  E.  G:s  tomtinköp  i  Malmö .  49 

Aga  blinkljus,  n  .  24 

Aga-ljusets  användning,  af  Uno  Grömvall  och  Halvar  A.  Berg¬ 
gren,  r  .  2S8 

Arbetarnes  sommarferier,  u  .  224 

Arbetarnes  välfärd  å  provisoriska  arbetsplatser,  af  G.  Malm,  r  297 

Arkitekturutställningen  i  Malmö,  af  Carl  G.  Bergsten,  u  *  .  304 

Attachéer,  tekniska .  33 

Automobiler,  försöksanstalt  för,  i  Petersburg,  n .  444 

Automobilerna  på  Baltiska  utställningen,  af  E.  Ilubendick,  u  *  433 
Automobiltrafik,  förutsättningarne  för  reguliär,  af  R.  W.  Winkel 

och  Walter  Kes  .  286 

Automobiler  och  automobiltrafik. 

Automobilens  historia,  af  E.  Hubendick,  u  * .  V.  U.  249,  353 

Automobiler  för  krigsbruk,  af  E.  Hubendick,  u  * .  474,  479 

Ekonomisk  automobiltrafik,  af  Gustaf  Erikson,  u  .  423 

Elektromobiler  och  deras  användningsmöjligheter,  af  F.  F:son 

Holmgren,  u  *  447 

Några  konturer  af  automobilens  konstruktiva  utveckling,  af  K. 

G.  Karlson,  u  *  .  403,  4”,  420 

Profningsanstalten  för  automobiler  i  Berlin,  af  E.  Ilubendick,  r  369 
Svenska  automobilindustriens  möjligheter,  af  E.  Malmgren,  u  468 


Baltiska  ingeniörskongressen .  6,  91,  167,  271 

föredrag  och  inledningsanföranden,  r .  282 — 302  k 

program  .  278 

återblick  .  3^ 1 

Baltiska  utställningen,  u  * .  3°3 

tekniska  verks  och  industriers  utställningar  .  304 — 344 

se  också  under  resp.  fack. 

öppnandet,  af  Sven  Liibeck  .  213 

Beklädnad  af  metall-,  trä-  och  cementytor  med  granuleradt  glas,  n  267 

Bensin,  ersättningsmedel  för,  af  Evert  Norlin,  u  .  499 

Berglund,  Per  Johan  J  .  23 

Bergshandteringen  på  Baltiska  utställningen,  af  Ivar  Barthen,  u  *  335 

Bergsöfverstyrelsens  omorganisation,  af  N.  Hedberg,  f. .  51 

Bokanmälan : 

A.  Benetsch:  Die  volkwirtschaftliche  Bedeutung  der  Torfmoore 

und  Wasserkräfte,  af  Sven  Liibeck  .  533 

Axel  Hasselrot:  Patenträttsliga  uppsatser,  af  Henrik  G.  Tisell  165 

Bernhard  Kellerman;  Tunneln  .  375 

Quin’s  Metal  Handbook  and  Statistics  1914,  af  Ivar  Barthen  62 

Bokföring  för  industriens  behof,  af  Einar  Bergh .  520 

Brandsäkerhet,  inomhusledningars,  af  Arvid  Westerberg,  r  .  293 

Bratt,  Hugo,  f  .  39 

Brobyggnadsalbum,  förslag  till,  af  Carl  Fraenell .  221 

Brännoljor  ur  alunskiffer,  af  G.  H.  Hultman,  r .  5°7 

Bränntorf,  se  torf. 

Bränsle  för  industriellt  behof,  Sveriges  tillgång  på  inhemskt,  f. 

vid  Arosmässan  .  5°5>  523 

motortekniska  synpunkter,  af  E.  Hubendick,  f .  525 

Bränslefrågan,  af  Ivar  Svedberg,  u  .  388 

Byggnadsfrågor,  rådfrågningsbyråer  för,  af  ark.  O.  Lindberg  ...  142 
Byggnadsväsendet  i  Tyskland,  den  nationella  kulturens  bevarande, 

reseb.  af  ark.  O.  Lindberg .  M1 

Byggnadsverksamheten  under  krisperioden,  af  Sven  Liibeck,  u  396 

Byggnadsverksamheten  och  kriget,  af  Axel  Björkman,  f .  471 

resolution .  492 


Cellulosabiprodukter,  utvinning  och  raffinering  af,  af  A.  Hell¬ 
ström,  r  .  3QI 

Civila  Väg-  och  Vattenbyggnadsklubbens  sammanträden  ...  48,  534 
■  Cyanamider  som  utgångsmaterial  för  kemisk  industri,  af  Birger 

Carlson,  r  .  3°2 


Sid. 

Damm  i  arbetslokaler,  reseberättelse  af  H.  O.  Ödlund 

358,  367,  374,  407 


Definition  å  Explosion  .  105 

Departementalreformen,  u  *  .  98 

af  J.  Fredholm,  .  I29 

af  J.  G.  Richert,  f .  I29 

Dieselmotorernas  användande  för  handelssjöfarten,  af  Ivar  Knud- 

sen,  r  .  302  i 

af  J.  G.  E.  Seth,  r . .  3°2  j 

Dockport  för  Malmö  stads  nya  torrdocka,  af  Josef  Alf.  Sjö¬ 
ström,  r  .  3°2  k 


Egnér,  Carl  Emil  J*  .  151 

Ekonomiska  konjunkturernas  fluktuationer,  af  E.  A.  Forsberg,  u  378 
Ekonomiska  lagarne,  periodiciteter  i,  af  A.  F.  Enström,  385, 

394,  401,  409,  417,  446,  487,  495 

Elektriciteten  på  Baltiska  utställningen,  u*  .  312 

Elektricitetsverken  och  kriget,  af  Carl  A.  Rossander,  u  .  39 1 

Elektriska  anordningar  för  landsbygden,  af  S.  A.  Faber,  r .  294 

Elektriska  kraftkommitténs  utredningsarbete,  af  Axel  F.  En 


Elektromobiler  och  deras  användningsmöjligheter,  af  F.  F:son 

Holmgren,  u  *  .  447 

Elektrotekniska  kongressen  i  San  Francisco  1915,  program .  63 

Engelska  kanalen,  tunnel  under  .  76 

Entreprenadaftal,  vitesbestämmelser  vid,  af  Nils  Fröman .  149 

af  Carl  H.  Meurling  .  *34 

Entreprenadväsendets  ställning  i  Sverige,  af  Nils  Fröman, 

65,  no,  214,  345 

Ericson,  Yngve  f  .  XI5 

Explosion,  definition  å  .  I05 

Export  och  import,  af  Ivar  Svedberg,  f .  5  1 1 

Extraktionsmetoder,  våta,  och  deras  betydelse  för  järnindustrien, 
af  A.  Ramén,  r  . 3°° 


Fartygsinspektionen,  n  .  494 

Flottleds  förekomst,  rättsskydd  och  berättigande,  af  J.  A.  Mel- 

kerson,  f .  225 

Flottsledsbyggnader,  Sveriges,  af  R.  Smedberg,  r .  299 

Flottningsekonomi  och  -administration,  af  J.  A.  Melkerson,  t....  52 

Flottningsfackets  uppdelning  i  vissa  hufvudgrupper,  af  J.  A. 

Melkerson,  f.  .  1  ^2 

Flygmaskinernas  användning  n... .  **4 

Folkbad,  af  Wilhelm  Fagerström,  r .  3°2 

Förbränningsmotorernas  användande  för  handelssjöfarten,  af  Ivar 

Knudsen,  r  . . .  3°2  1 

af  J.  G.  E.  Seth,  r  . .  3°2  j 

Försäkring  mot  skada  till  följd  af  högvatten,  af  Mauritz  Ser- 

rander,  . .  3^6 

Försvaret  och  ingeniörerna,  af  Sven  Liibeck,  u  .  377 

Försvaret,  ingeniörernas  krigsberedskap,  u  .  5*9 

Försvaret  och  näringslifvet,  af  Axel  Vennersten,  f.  .  118 

Föttingers  turbotransformator,  af  Hermann  Föttinger,  r .  302  d 

Glas,  granuleradt,  för  beklädnad  af  metall-,  trä- och  cementytor,  n  267 
Guld  och  guldproduktionen  *  .  45° 


Hammarbyledens  genomförande,  n  . 

Hemortsskydd,  af  ark.  O.  Lindberg . 

Hindersmässan  i  Örebro,  program . 

Hindersmässan  i  Örebro . 

Holmberger,  minnesgåfva  till,  n  . 

Hydrografiska  och  geologiska  undersökningar  för  statens  järn¬ 
vägar,  n  . 


429 

143 

32 

42 

128 


40 
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Industrien  och  konsten,  af  W.  Franz  ‘ 

af  Torsten  Stubelius  .  .  o"? 

af  Erik  Wettergren . 

af  O.  Lindberg  ..  .  ° 

af  A.  S.  W.  Odelberg'  i  ’  ’  |  ” .  1 * 

Rättelse  .  . 

Industrien  år  1912,  n .  . 

Industrien  och  den  nya  vattenlagen 

Industrien  och  världskrisen,  af  Erik  Aug.  Forsberg,  u  ^S6 

meddelande  från  Statens  industrikommission  . ...  .  Cgg 

se  också  resp.  industrier  och  bränslefrågan  .  ^ 

Ingenjörerna  och  landets  försvar,  af  Sven  Liibeck  u  r,77 

Ingenjörernas  krigsberedskap  .  .  jx' 

Se  också  Försvaret 

Ingenjörsklubbens  i  Falun  sammanträden,  ...  63,  91,  160  229  534 
Ingenjörskongressen  i  Malmö  den  13 — ig  juli,  se  Baltiska  In- 
genjörskongressen 

Inhomogeniteter  i  gods,  anordning  att  bestämma,  af  Otto  Gai- 

lander,  r  , 

’  .  302  b 

Jungnerska  metoden  för  samtidig  framställning  ur  bergarter  af 

kali  och  cement,  af  Sune  Granström  .  2 .g 

af  Waldemar  Jungner .  .  3 

Järnhandteringens  ställning .  .  .G  33 

Järnindustrien,  våta  extraktionsmetoder  och  deras  betydelse  för' 

T..  af  ^  Ramén>  r  .  ’  300 

Järnindustriens,  tyska,  internationella  ställning,  af  Ivar  Barthen  r  439 

Järnverksföreningens  berättelser .  47>  4Ir 

Järnvägar  i  Dalsland  och  sydvästra  Värmland,  r  74 

Järnvägarna  i  sydvästra  Värmland;  af  Viktor  Ståhie,  u .  439 

Järnvägsbyggnader,  enskilda,  n . . . . .  i  ’ ' ' '  459^  477 

Jarnvägsmateriel  å  Baltiska  utställningen,  af  Elis  B.  Höjer  u  *  329 
Järnvägsmuseum  .  ’  g 

Järnvägstrafik  öfver  Svinemiinde  mellan  svenska  och  norska 
järnvägsnäten,  n  .  42g 

Kamratmöte,  n 

Kamratstipendiefond,  n  .  .  2 

Kapellskärsbanan  i  nytt  skede;  u  5j 

Kapellskärsbanans  slutpunkt,  ångfärjelägen  vid.  n  .  240 

Kapitalbehof  och  utländsk  skuldsättning,  af  prof.  Eli  F.  Heck- 
scher,  f. 

’  .  Q  A2 

Kejsar  Wilhelmskanalen,  utvidgning  af,  n  4-0 

Kemisk  industri,  cyanamider  som  utgångsmaterial  för  af  Birger  J 
Carlson,  r .  ’ 

Kemiska  industrien  å  Baltiska  utställningen,  af  Gunnar  Hoim- 
berger,  u  * 

Kemiska  industriens  ställning  under  världskrisen,  af  Alf  Larson  f  461 
Kilowatt  i  stället  för  hästkraft,  af  K.  G.  Sjöberg,  r  ’  29^ 

Kolbesparing,  premiesystem  för  åstadkommande  af,  af  Ölof 
Rohde,  r  „„„ 

Kolfrågan,  af  Gunnar  Dillner,  f.  .  .  - 

Kolinköp,  statens  järnvägars,  n  .  . 79 

Koltillgångar  å  Spetsbergen,  af  Bertil  Högbom,  r  .  .  .  .  .  .  ’  37 

Baltiska  ingenjörskongressen,  se  Baltiska  ingenjörskongressen 
Den  XIII.de  internationella  sjöfartskongressen  1915,  se  Sjö- 
fartskongressen 

Ingenjörskongress  i  Kristiania  1914,  n  ijg 

Internationaler  Kongress  fur  Bergbau,Hutten\vesen,  Angewandte 
Mechanik  und  Praktische  Geologie,  n  -,48 

Internationella  elektrotekniska  i  San  Francisco  1915,  program  63 
Mellanfolkliga  kongressen  i  Bern  för  konsulterande  ingenjörer,  n  239 
Svenska  ing.-kongr.  i  U.  S.  A.,  se  Svenska  ingenjörskongres¬ 
sen  i  Förenta  Staterna 

Vägkongress  i  Miinchen  1916,  n .  ,36 

Korrelationsmetoden  och  dess  användning,  af  Axel  Wallén  u  *  433 

beriktigande .  ’  Jl3 

Kommunal  eller  enskild  drift,  n  .  . .  ^Q2 

Konjunkturfluktuationer,  se  Ekonomiska  konjunkturerna. 

Konst  och  industri  —  svensk  och  tysk,  af  Erik  Wettergren,  u  109 
Se  också  Industrien  och  konsten. 

Kontrollur  för  tidkontroll  å  verkstäder,  af  W.  Wsern,  f*  527 

Konsultationsbyraer  i  Tyskland,  statens  tekniska  och  ekonomiska, 

af  von  der  Burchard  .  244  2-. 

Kraftanläggningar  i  Sverige,  karta  öfver,  n  ’  248 

Kraftkommittén,  elektriska,  utredningsarbete  af,  af  Axel  F  En- 

ström>  u*  .  '242  261 

Kraftöfverföring  från  Sverige  till  Danmark,  af  A.  R.  Angelo,  r  294 
Kriget  och  det  industriella  rättsskyddet,  af  Henrik  G.  Tisell,  u  528 
Kriget  och  industrien  ’  3 

Bränslefrågan,  af  Ivar  Svedberg,  u  .  388 

Byggnadsverksamheten  och  kriget,  af  Axel  Björkman  f  471 

Byggnadsverksamheten  och  kriget,  resolution .  492 

Elektricitetsverken  och  kriget,  af  Carl  A.  Rossander  388 

Export  och  import,  af  Ivar  Svedberg,  f  .  5I1 

Järnhandteringens  ställning  . .  4Ie 

Kemiska  industriens  ställning,  af  Alf  Larson,  f .  46i 


c  .  .  ,  Sid. 

Sveriges  industri  och  världskrisen,  af  Erik  Aug.  Forsberg  3S6 

Kristiania,  underjordisk  järnväg,  n  .  l2g 

K  ylindustriens  utveckling,  af  J.  G.  Richert,  r  .' .’ .  '^  302  g 

Kylteknik,  föreningen  för,  n  .  I2g 

Köpenhamns  hamn  och  dess  betydelse  för  de  baitiska  länderna 
af  H.  C.  V.  Möller  .  ’  2g4 

Laboratorieundervisning  vid  högre  och  lägre  tekniska  skolor 
samt  lärlingsskolor  i  Tyskland,  reseb.  af  A.  Th.  Ljungquist  *  2 

Lagerfriktion,  af  Uno  Forsberg,  r  .  ‘  2g9 

Landtbruksmaskiner  i  Sibirien,  n .  4yy 

Ledningsmotstånd,  specifika,  mätning  af,  af  Otto  Gailander,  r  302  b 

Lindskog,  Carl  Gottfrid  j-  .  Irc 

Ljungman,  Knut  Elof  f .  .  I4, 

Lyftverk  för  fartyg,  af  Sal.  V.  .  ^2 

Lägre  tekniska  undervisningens  ordnande,  r  I4 

af  Gunnar  Bergström,  u  .  IO 3 

af  Arvid  Johansson,  f  .  I4^ 


Lärlingsskolor 


Tyskland,  af  A.  Th.  Ljungquist  *  .  2 


Malmbrytnings  metoder,  moderna,  underjordiska  af  Per  Larsson,  r  302  a 
Malmö  —  Baltiska  utställningens  stad*  ’  jöq 

Malmö  såsom  industristad  u*. 


200 


Malmö  arkitektur,  af  Edvin  S:son  Stenfors,  u  * . I7, 

Elektricitetsverk,  u  *  .  .  j 

Gasverk,  u  *  . 194 

Gator,  vägar  och  broar,  af  E.  A.  Sjögreen,  u  *  .  185 

Hamn,  af  Sune  Engström,  u .  jg0 

Järnvägsförhållanden,  af  A.  Nilsson,  u  .  .gi 

Kloakverk,  u  * .  .  jg 

Spårvägar,  af  Erik  Lagergren,  u*  .  .  19g 

Stadsplan,  af  A.  Nilsson,  u*  . .  ,yg 

Tekniska  skolor,  u*  .  I9g 

Vattenledningsverk,  u* .  jgg 

Materialprofningsanstalt,  K.  Tekniska  Högskolans,  n...... ...,[][[  436 

Materialprofningsanstalten  i  Köpenhamn,  n . 436 

Materialprofningsanstalt,  statens,  förslag  till,  n  436 

Mekaniska  industrien  å  Baltiska  utställningen,  u  *  340 

Metallografi,  kurs  i,  n  . .  .  136,  144 

Meteorologiska  fenomen,  vågrörelser  i,  af  Gustaf  Strömberg,  r .  .'  160 


Naturskydd  vid  industriella  anläggningar,  af  Karl  Starbäck  och 

H.  Conwentz  . 

Nekrologer : 

Per  Johan  Berglund 

Hugo  Bratt . 

Carl  Emil  Egnér 

Yngve  Ericson . 

Carl  Gottfrid  Lindskog 

Knut  Elof  Ljungman . 

Carlos  Nyströmer 

Oskar  Nyströmer . 

Christer  Petter  Sandberg 

Knut  Söderblom . 

Hugo  Viktor  Tiberg 

Ivar  Österberg  . j . 

Norges  framtida  industrier,  af  Sam  Eyde,  u  * . 

Norska  salpeterindustrien,  af  S.  Eyde,  f  * 

Nyströmer,  Carlos  f 

Nyströmer,  Oskar  f  . 

Näringslifvet  och  försvaret,  af  Axel  Vennersten,  f 


285 

23 

39 

1 5i 
"5 
115 

*43 

78 

77 

13 

4 

30 

159 

380 

137 

78 
77 

118 


Omkostnaderna  inom  maskinindustrien,  en  riktig  fördelning  af, 
af  C.  W.  Askling,  u  .  303 

Panamakanalen  öppnad,  n .  42g 

Patent-  och  Registreringsverket,  n  .  4g4>  c02 

Patentskyddet  och  kriget,  af  Henrik  G.  Tisell,  u  .  ...  .  .  .  .  .  .  . ’  52S 
Periodiciteter  i  de  ekonomiska  lagarne  och  därmed  sammanhäng¬ 
ande  spörsmål,  af  Axel  F.  Enström,  u*  385,  394,  401,  409, 

p  ..  f  ^  417,  446,  487,  495 

Petissan,  af  Bror  Orton,  u  * .  ]0r 

Petroleumindustrien,  af  Elis  B.  Höjer,  u  .  87 

I  olytekniska  föreningens  i  Norrköping  sammanträden  107,  160,  459 

Porjus,  sällskapsresa  till,  n .  7I,  80,  91,  107,’  135 

Premiesystem  för  åstadkommande  af  kolbesparing,  af  Olof 
Rohde  r  „„„  „ 

Pristäflan  .  3 

Konst-industriell,  n .  I2g 

Skulpturtällan,  n .  . 

Rysslands  ekonomiska  framåtskridande,  n  .  4^Q 

Rättsskyddet  och  kriget,  af  Henrik  G.  Tiseii,  u  .  528 

Rökgasernas  värme,  apparat  till  afläsning  af  förlustprocenten 
genom,  af  Klas  Sondén,  r .  3Q2  g 

Salpeterindustrien,  norska,  af  S.  Eyde,  f* .  ,37 

San  b ranciscoutställningen,  reseunderstöd  åt  tekniker,  n...  116,  128 


Sid. 

Sandberg,  Christer  Tetter  f  .  13 

Schoops  metalliseringsmetod,  r .  7 

Schoopska  metalliseringsförfarandet  .  56,  72 

Sibiriens  ekonomiska  utveckling  .  398 

Sjöfartskongressen  i  Stockholm  år  1915,  den  XIII:de  interna¬ 
tionella,  af  F.  Vilh.  Hansen .  259 

Skiljedomsinstitutet,  se  Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedoms- 
institut. 

Skånska  lngeniörsklubbens  sammanträden .  8,  32,  452,  476,  518 

Spannmålselevatorer  för  ryska  hamnar,  n  .  435 

Spetsbergens  koltillgångar,  af  Bertil  Högbom,  r  .  57 

Sprit,  ersättningsmedel  för  bensin,  af  Evert  Norlin,  u  .  499 

Sprit  som  bränsle,  se  Sulfitsprit 

Spårvägar,  skydd  mot  personskador  vid,  af  Axel  F.  Enström, 

f*  , . .  . : .  42 5-  435 

Stadsplane-utställningen  1  Malmö,  u .  310 

Statens  järnvägar,  öfverbyggnad  af  starkast  trafikerade  hufvud- 

linier,  n  .  239 

Statens  järnvägars  bangårdsombyggnader  i  Stockholm,  n .  510 

Statens  järnvägars  dubbelspår  Norrköping-Mjölby,  n .  518 

Statens  järnvägars  hydrografiska  och  geologiska  undersökningar, 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1914 

Till 


Svenska  Teknologföreningens  Hrr  Ledamöter  ocli 
Teknisk  Tidskifts  öfriga  läsare. 

Då  jag  med  ingående  årgång  öf ver  lämnar  ledningen  aj  Teknisk  Tidskrift  i  andra  händer , 
är  det  mig  en  kär  och  bjudande  plikt  att  till  de  kretsar,  för  och  inom  hvi/ka  tidskriften  arbetar, 
framföra  uttrycken  af  min  tacksamhet  för  det  förtroende  och  det  stöd,  som  kommit  mig  till  del 


under  al  la  de  år  jag  i  olika  egenskaper  varit  fästad  vid  tidskriftens  redaktion .  Särskildt  har  jag 
att  till  tidskriftens  af delningsr edaktör  er,  medarbetare,  funktionärer  och  personal  uttala  ett  varmt 
tack  för  intresseradt  arbete  och  nitisk  medverkan  till  det  gemensamma  målet  —  Teknisk  Tidskrifts 
utveckling  och  framgång  som  den  svenska  ingenjörskårens  organ. 

Jag  tillönskar  den  ny  tillträdande  redaktionen  en  lyckosam  start  och  ett  godt  arbetsresultat  till 
tidskriftens  och  föreningens  sanna  bästa. 

G.  Holmberger. 

|  - 

VID  ÅRSSKIFTET. 


Då  Teknisk  Tidskrift  i  och  med  detta  häfte  börjar  en 
ny  årgång  —  den  fyrtiofjärde  —  sker  detta  under  något 
förändrande  förhållanden.  Med  utgången  afår  1913  från- 
träder  nämligen  civilingenjören  Gunnar  Holmberger  sin 
befattning  som  tidskriftens  hufvudredaktör  och  ansvarige 
utgifvare  för  att  i  sistnämnda  egenskap  efterträdas  af  den 
nuvarande  redaktören  Gunnar  Tisell.  Redan  för  någon 
tid  sedan  har  Teknologföreningens  ordförande  i  tidskriften 
gifvit  uttryck  åt  föreningens  erkännande  för  det  mångåriga 
och  förtjänstfulla  arbete,  som  Holmberger  nedlagt  i  för¬ 
eningens  tjänst,  dels  som  dess  sekreterare  och  dels  som 
tidskriftens  hufvudredaktör. 

I  denna  senare  befattning  är  hans  arbete  väl  kändt  genom 

(ofta  återkommande  artiklar  berörande  dagens  stora  frågor, 
hvilka  han  med  god  blick  öfverskådade  och  sedan  på  ett 
klart  och  redigt  sätt  föreläde  tidskriftens  läsare.  Då  han 
nu  öfvergår  till  annan  verksamhet  är  det  med  våra  bästa 
välgångsönskningar  och  i  förhoppning  att  han  måtte  finna  till¬ 
fredsställelse  å  sitt  nya  arbetsfält  samt  den  framgång,  h vartill 
hans  stora  förmåga  och  arbetskraft  gör  honom  berättigad. 

I  öfrigt  har  inom  tidskriftens  ledning  vissa  föränd¬ 
ringar  ägt  rum,  i  det  Teknologföreningens  förutvarande 


redaktionsutskott,  bestående  af  sju  medlemmar,  efterföljts 
af  ett  redaktionsråd  af  tre  medlemmar,  nämligen  herrar 
öfveringenjör  Erik  Aug.  Forsberg,  direktör  Carl  Meurling 
och  öfveringenjör  Sigurd  Nauckhog.  Med  det  stöd  re¬ 
daktionen  sålunda  erhåller  våga  vi  uttrycka  den  förhopp¬ 
ningen,  att  tidskriften  allt  framgent  skall  kunna  försvara  sin 
ställning  icke  blott  som  Svenska  Teknologföreningens  och 
de  samarbetande  tekniska  föreningarnas  organ  utan  också 
som  Sveriges  enda  polytekniska  facktidskrift. 

Tidskriftens  program  kommer  ej  att  ändras.  Fackaf- 
delningarna  komma  som  hittills  att  ägna  sig  åt  rent  tek¬ 
niska  spörsmål  inom  sina  respektive  områden,  medan  vecko- 
upplagan  jämte  allmänt  tekniska  frågor  kommer  att  be¬ 
handla  industriella,  administrativa  och  sociala  spörsmål, 
särskildt  i  hvad  dessa  beröra  ingenjören  och  hans  verk¬ 
samhet. 

Med  den  lifligaste  önskan  att  kunna  uppfylla  våra  läsares 
förväntningar  uttrycka  vi  också  den  förhoppningen  att  få 
åtnjuta  deras  välvilliga  bistånd  i  form  af  bidrag  och  upp¬ 
lysningar.  Genom  samhörighetskänsla  och  samverkan  kan 
ett  för  alla  ingenjörer  gemensamt,  fullödigt  organ  bäst 
upprätthållas.  Redaktionen. 
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LABORATORIEUNDERVISNINGEN  VID  HÖGRE  OCH  LÄGRE  TEKNISKA  SKOLOR 

SAMT  LÄRLINGSSKOLOR  I  TYSKLAND. 


Utdrag  ur  reseberättelse  från  Tyskland,  företagen  under  sommaren  1913  af  lektor  A.  Th.  Ljunqquist. 


Egentliga  ändamålet  med  resan  var  att  studera  un¬ 
dervisningen  i  maskinelement,  speciellt  de  laboratorier,  som 
härför  finnas  inrättade.  De  skolor  jag  på  förhand  utsett 
för  detta  ändamal  voro  de  tekniska  läroanstalterna  i  Ham¬ 
burg,  Kiel,  Köln,  Darmstadt,  Niirnberg  och  möjligen  Ber¬ 
lin  och  kom  jag  sedermera  att  uppehålla  mig  största  delen 
af  resetiden  i  Hamburg,  Köln  och  Niirnberg. 

Pa  den  sistnämnda  platsen  hade  jag  äfven  tillfälle  att 
nagot  närmare  studera  den  storartade  lärlingsskola,  som 
finnes  anordnad  vid  Maschinenfabrik  Augsburg-Niirnberg. 

Min  resas  törsta  mal  var  Hamburg,  där  jag  visste  att 
en  ny  skolbyggnad  för  »Der  technische  Lehranstalt»  höll 
på  att  inrättas.  Denna  skola,  som  ungefär  motsvarar  våra 
tekniska  elementarskolor,  höll  äfven  på  att  ombildas  i 
organisatoriskt  afseende,  i  det  man  just  öfvergick  från 
fyra  halfarsterminer  till  fem  d.  v.  s.  till  2  x/2  år.  Hvad  bygg¬ 
naden  angår,  sa  arbetades  i  de  gamla  lokalerna,  emedan 
den  nya  storartade  byggnaden  för  läs-  och  ritningslektio- 
ner  höll  pa  att  inredas,  basaden  af  denna  byggnad  visas 
i  fig.  1  och  2  och  dess  plan  i  fig.  3  Jag  gjorde  i  denna 
byggnad  med  min  ciceron,  öfverläraren,  diplomingenjör 
W.  Hildebrandt,  en  3  timmars  rundgång  från  källaren  till 
taket.  Häri  kommer  att  användas  de  mest  moderna  appa¬ 
rater  t.  ex.  epidiaskop  i  föredragssalarna,  välordnadt  rum 
för  autogénsvetsning  m.  m.  För  dessa  byggnader  hade 
staden  Hamburg  anslagit  2  600  000  mark. 

Laboratorierna  voro  ej  under  arbete,  på  grund  af 
någon  felaktighet  med  grunden. 

Fig.  3  visar  emellertid,  vilken  stor  plats  de  komma 
att  intaga.  På  en  del  ställen  kommer  man  vid  arbetets 
utförande  att  göra  ändringar  i  de  ursprungliga  planerna 
för  laboratorierna,  hvarför  ett  närmare  beskrifvande  af 
desamma  är  olämpligt. 

Under  fern  dagar  åhörde  jag  undervisningen  vid  skolan 
och  vill  jag  härmed  lämna  några  allmänna  intryck,  som 
jag  erhöll  af  densamma.  Den  allmänt  använda  under¬ 
visningsmetoden  här  liksom  vid  andra  likartade  tekniska 
läroanstalter,  jag  besökte  i  Tyskland,  är,  att  läraren  först 
håller  ett  orienterande  föredrag,  ofta  späckadt  med  frågor, 
öfver  ett  visst  ämne  och  därefter  dikterar  samt  förser  med 
skisser,  hvad  eleverna  särskildt  skola  hålla  i  minnet.  Oftast 
ritas  dessa  skisser  på  svarta  taflan,  någon  gång  utdelas 
hektograferade  eller  på  annat  sätt  kopierade  små  ritningar 
att  ifästas  de  häften,  i  hvilka  eleverna  med  bläck  ned- 
skrifva  det  dikterade.  Sedan  en  afdelning  af  ämnet  genom- 
gåtts,  sker  muntliga  eller  skriftliga  förhör  och  taga  dessa 
ofta  formen  af  samtal.  Vid  läsårets  slut  få  eleverna  under 
statlig  kontroll  undergå  s.  k.  »Priifung». 

De  i  skolan  utförda  ritningarna  göras  så  mycket 
som  möjligt  liknande  de  i  praktiken  använda.  Som  ru¬ 
brikstil  användes  ofta  s.  k.  »stelskrift».  Många  ritningar 
gjordes  på  väf,  af  hvilka  togos  blåkopior.  Man  gjorde 
äfven  ritningar  å  en  maskindels  utseende  under  olika  sta¬ 
dier  af  dess  utformning.  Detta  senaste  hörde  till  under¬ 
visningen  i  mekanisk  teknologi  och  ägnade  man  mycken 
tid  åt  detta  ämne.  Det  påbörjades  under  x:sta  halfåret 
och  pågick  sedan  under  de  tre  följande.  Man  utgick 


därvid  från  den  helt  naturliga  förutsättningen  att  för  på¬ 
börjandet  af  undervisningen  i  metallers  bearbetningsme- 
toder  såsom  gjutning,  smidning  m.  m.  behöfves  endast 
den  teori,  eleverna  inneha  vid  inträdet  i  skolan. 

Emedan  jag  hade  personlig  rekommendation  till  di¬ 
rektör  Bohnstedt  vid  » die  liöhere  Schiffs-  u.  Maschine/i- 
bauschuln>  i  Kiel,  tog  jag  en  afstickare  dit  närmast  för  att 
bese  dess  maskinlaboratorium,  som  varit  i  användning  c:a 
10  år.  Det  visade  sig,  att  laboratoriet  var  för  trångt  till¬ 
taget  från  början,  så  att  det  nu  ej  fanns  plats  för  en 
ångturbin  och  en  dieselmotor,  hvilka  maskiner  måste  till¬ 
höra  ett  modernt  maskinlaboratorium.  Vid  laboratoriet  i 
fråga  funnos  tre  ångpannor  af  olika  typer  med  öfverhet- 
tare  och  alla  tillbehör.  Till  pannorna  kunde  kopplas  appa¬ 
rater  för  mätning  af  kol-  och  vattenmängden,  temperatu¬ 
rer,  dragstyrka,  analysering  af  rökgaserna  m.  m.  Vid  två 
större  ångmaskiner  af  olika  typ  kunde  anordnas  alla  möj¬ 
liga  försök,  äfven  åstadkommande  af  konstgjorda  felaktig¬ 
heter,  som  sedan  af  eleverna  skulle  upptäckas.  Dessutom 
funnos  flera  olika  pumpar  med  hvilka  försök  kunde  verk¬ 
ställas. 

I  en  liten  verkstad  med  modärna  arbetsmaskiner 
kunde  mindre  reparationer  utföras  och  gjordes  dessutom 
å  dessa  maskiner  mätningar  tjänande  undervisningen  i  me¬ 
kanisk  teknologi.  Detta  var  äfven  fallet  med  mindre  gju¬ 
teri  och  smedja,  i  hvilka  teknologiska  laborationsöfningar 
kunde  verkställas.  En  stor  sträckmaskin  och  en  böjnings- 
maskin  från  Carl  Schenck,  Darmstadt,  samt  en  fallham¬ 
mare  hade  tydligen  varit  i  mycken  användning.  När  jag 
dessutom  nämner  en  råoljemotor  från  »Deutsche  Maschi- 
nen  &  Motorenfabrik»,  Kiel,  med  hvilken  de  ej  voro 
nöjda,  tror  jag,  att  laboratorieutensilierna  i  Kiel  äro 
uppräknade.  I  detta  sammanhang  kan  nämnas,  att  en 
massa  råoljemotorer  exporteras  från  Sverige  till  Tyskland 
och  var  man  betänkt  på  att  skaffa  en  sådan  till  labora¬ 
toriet  i  Kiel. 

Jag  ställde  sedan  kosan  till  Köln  där  det  flnnes  en 
» höhere  Maschinenbauschule »  förenad  med  en  verkmästar- 
skola.  Den  förra  är  en  fem-semestrig,  den  senare  f.  n. 
tre-semestrig  och  är  det  ungefär  samma  lärare  för  bägge 
skolorna,  hvilka  för  öfrigt  äro  alldeles  skilda  åt  och  hafva 
olika  lokaler  i  samma  hus.  Samma  laboratorier  begag¬ 
nas  dock.  Enligt  de  upplysningar,  jag  erhöll,  äro  verk¬ 
mästareskolorna  i  Tyskland  i  allmänhet  ettåriga  (två-se- 
mestriga)  men  fortfar  skolan  i  Köln  att  vara  tre-semest¬ 
rig  af  hänsyn  till  ledaren,  direktör  Romberg,  som  gjort 
mycket  för  utveckling  af  det  tekniska  undervisningsväsendet  i 
Preussen  och  hade  den  personliga  åsikten,  att  denna  tid  är 
nödvändig  för  utbildningen.  Lärarna  ansågo  äfven,  att 
denna  tid  var  välbehöflig  för  att  läroplanen  skulle  blifva 
pedagogisk  och  eleverna  hafva  något  i  behåll  af  det  ge¬ 
nomgångna. 

Till  hjälp  för  undervisningen  i  bägge  skolorna  är  en 
alldeles  i  närheten  belägen  stor  utställningshall,  där  fir¬ 
mor  hafva  permanenta  utställningar  af  sina  fabrikat  och 
erhålla  bedömning  af  desamma. 

Sedan  mitt  förra  besök  vid  skolorna  sommaren  1909 
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hade  den  största  förändringen  uppstått  däri,  att  man  gjort 
>die  höhere  Maschinenbauschule»  2'/2  årig,  detta  närmast 
j  för  att  lämna  tid  för  en  ordentlig  laboratorieundervisning 
samt  en  utvidgning  af  undervisningen  i  mekanisk  teknologi. 
Detta  ämne  göres  mycket  praktiskt  med  ritöfningar,  så  att 
man  t.  ex.  uppritar,  huru  föremålen  se  ut  under  olika 
stadier  af  fabrikationen.  Jag  bevistade  därför  rätt  många 
lektioner  häri  —  både  föredrag  och  ritlektioner.  Formen 
för  undervisningen  är  för  öfrigt  liksom  i  alla  läsämnena 
densamma  som  vid  hamburgerskolan.  Man  lade  mycket 
an  på  att  noggrant  genomgå  alla  apparater,  som  behöf- 
vas  för  massproduktion,  speciellt  sådana,  som  behöfvas 
för  fastspännande  af  arbetsstycket,  så  att  man  erhåller 
rätta  afstånd,  exakta  dimensioner  m.  m. 

Vidare  använder  man  rätt  mycken  tid  för  undervis¬ 
ning  i  kalkulation ,  då  man  sökte  så  noggrant  som  möj- 


Fig.  i.  Der  technische  Lehranstalt,  Hamburg. 

\ 

ligt  beräkna  den  tid,  som  behöfs  för  utförandet  af  alla 
arbeten  samt  därefter  kalkulera  priset. 

Man  hade  naturligtvis  ock  ämnet  verkstadsorganisation 
för  att  klargöra,  hur  arbetsstyckena  skola  passera  från 
den  ena  afdelningen  af  verkstaden  till  den  andra. 

Jag  vill  nu  i  all  korthet  söka  beskrifva  deras  ma¬ 
skinlaboratorium.  Det  består  af  ett  ångpannerum  inne¬ 
hållande  vattenrörångpanna  med  51  kvm  eldyta  och  öt- 
verhettare  med  1 6  kvm  från  Walther  &  C:o  i  Dellbruck, 
Köln,  samt  cornwallångpanna  med  35  kwm  eldyta  och 
12,5  kvm  öfverhettare  från  Maschinen-Actien-Gesellschaft 
Hbt.  Köln-Bayenthal.  Den  förra  drifver  maskin  för  ljus 
och  kraft  och  kan  äfven  begagnas  till  olika  slag  af  för¬ 
sök;  den  senare  användes  endast  som  försökspanna.  Man 
var  betänkt  på  att  inlägga  en  tredje  panna,  som  skulle 
speciellt  användas  för  undersökningar  af  brunkol  och  brun- 
kolsbriketter,  hvilka  äro  af  stor  betydelse  för  denna  trakt. 
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Vidare  funnos  naturligtvis  alla  tillbehör  för  skötsel  och 
profning  af  ångpannorna  såsom  vattenrenare,  vattenbehål¬ 
lare,  mätare  m.  m. 

I  maskinrummet  fanns  en  60  hkr.  ventilångmaskin 
med  kondensor  afsedd  för  genererande  af  skolans  ljus,  för- 
söksångmaskin,  med  hvilka  alla  möjliga  felaktigheter  och 


Fig.  2.  Der  technische  Lehranstalt,  Hamburg. 


undersökningar  kunna  företagas  äfven  med  förställbar  ex- 
center  för  erhållande  af  olika  försprångsvinklar.  En  1 2 
hkr  de  Lavals  ångturbin  har  skänkts  af  Maschinenbauan- 
stalt  Humbolt  och  kan  arbeta  både  med  och  utan  kon¬ 
densor.  Vidare  finnes  en  tvillingångmaskin  om  20  eff. 
hkr  med  kulisstyrning  och  som  kan  arbeta  med  eller 
utan  kondensor  samt  pumpar  och  kompressorer  af  olika 
konstruktioner. 

Af  värmekraftmaskiner  finnes  en  »historisk»  af  Otto 
I .ängens  atmosfäriska  typ  och  en  8  hkr  lysgasmotor  »Deutz», 
å  hvilka  maskiner  alla  möjliga  försök  kunna  företagas. 
Man  är  betänkt  på  att  skafla  sig  en  dieselmotor. 

Af  materialprofningsmaskiner  finnas  en  sträckmaskin 
om  5  000  kg  från  Maschinenbau  Aktien-Gesellschaft  vorm. 
Losenhausen,  Dusseldorf,  och  en  böjningsmaskin  om  2  000 
kg  från  C.  Schenck,  Darmstadt.  Å  transmissioner  kunna 
undersökningar  göras  å  olika  slag  af  lager,  kopplingar, 
emledningar  m.  m.  Vidare  har  man  ett  s.  k.  teknolog- 
giskt  laboratorium,  i  hvilket  finnas  verktygsmaskiner,  å 


hvilka  undersökningar  kunna  företagas,  en  smedja  och  ett 
gjuteri. 

Jag  hade  tillfälle  bevista  en  lektion  i  detta  sist¬ 
nämnda  med  12  st.  elever.  Först  sattes  fyr  i  degelug- 
nen,  som  eldades  med  koks  och  tillagades  sand  samt  gjor¬ 
des  några  formar,  i  hvilka  gjutning  skedde.  Resultatet 
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blef  godt.  Det  frapperade  mig  särskildt  att  lektioren 
togs  på  allvar.  Naturligtvis  hafva  eleverna  tillfälle  till  lek 
och  skämt.  För  att  kunna  utöfva  bättre  kontroll  hade 
man  endast  en  half  afdelning  (c;a  15  st.)  åt  gången. 

5  st.  af  eleverna  hade  förut  arbetat  i  gjuteri  och 
tjänstgjorde  som  basar.  Detta  var  ej  alltid  fallet  enligt 


Fig.  4.  Kalorimeter  i  maskinlaboratoriet  i  Darmstadt. 


läraren,  prof.  Meyer,  och  han  sade  att  i  fall  det  ej  fanns 
nagon,  som  arbetat  vid  gjuteri,  brukade  vid  lektionen  när- 
' ai a  P31’  utlärda  gjutatare.  I  stället  för  den  ugn,  som 
användes,  förordade  han  en  eldad  med  gas. 

Som  jag  äfven  ville  bese  ett  maskinlaboratorium  till 
en  högre  teknisk  läroanstalt,  besökte  jag  Darmstadt ,  hvars 
högskola  har  ett  godt  renommé.  Jag  har  haft  tillfälle  att 
vid  tekniska  elementarskolans  1  Malmö  afslutning  våren 
1910  i  ett  föredrag  beskrifva  dess  laboratorium  för  ånga 
och  hade,  sedan  jag  sist  sag  detsamma,  tillkommit  en  del 
apparater,  af  hvilka  de  mest  anmärkningsvärda  äro  de, 
som  skola  användas  för  att  undersöka  strömmande  luft 
speciellt  genom  munstycken. 

I  afdelningen  för  värmekraftmaskiner  fäste  jag  mig 
särskildt  vid  den  anordning,  som  begagnades  för  att  taga 
reda  på  värmebilansen  d.  v.  s.  värmet  hos  de  bortgående 
gaserna  och  kylvattnet.  1  )enna  apparat  utgjordes  af  en 
kalorimeter  som  visas  i  fig.  4.  Den  utgjordes  af  ett  antal 
förtenta  kopparrör,  i  hvilka  voro  insatta  skrufformigt 
vridna  platar,  sa  att  gaserna'  skulle  afgifva  allt  värme. 
Detta  upptogs  af  kring  rören  cirkulerande  vatten,  som 
uppmätes  till  mängd  och  temperatur.  Olika  slags 
vattenmätare  begagnades  och  hade  man  anordningar  för 
att  noggrant  justera  desamma.  Dessa  apparater  voro  in¬ 
satta  på  fyra  olika  slags  förbränningsmaskiner  och  äro  till¬ 
komna  under  senare  år,  hvilket  framgår  däraf,  att  de  ej 
finnas  medtagna  i  den  af  professor  O.  Berndt  skrifna  upp¬ 
satsen  i  Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  årg. 
1908,  sid.  1869,  om  materialprofningsanstalten  och  gas- 
maskinlaboratoriet  vid  tekniska  högskolan,  Darmstadt. 

Såsom  jag  förut  nämnt,  besökte  jag  också  en  lärlings- 
skola.  Utom  af  staterna  och  kommunerna  bekostade  lär- 
lingsskolor  med  olika  organisation,  finnes  äfven  sådana  vid 
större  verkstäder  och  fabriker  i  afsikt  att  sätta  arbetarne 
i  närmare  förbindelse  med  respektive  fabriker,  i  det  deras 
barn  fa  kostnadsfri  undervisning  i  lärlingsskolan. 

Fabriken  har  härunder  tillfälle  att  gallra  och  uttaga 
de  bästa  krafterna  för  olika  ändamål.  De,  som  visat  sig 
lampliga,  få  sedan  öfvergå  till  af  stat  eller  kommun  be¬ 


kostade  yrkesskolor  och  andra  tekniska  läroverk.  Jag  i 
besökte,  såsom  förut  nämnts,  »die  vereinigten  Maschinen- 
bauanstalt  Augsburg-Nurnberg»,  hvilken  firma  för  öfrigt 
är  omkonstruerad,  så  att  den  egentligen  är  delad  i  tre 
arbetande  afdelningar  förlagda  i  tre  olika  städer.  Fabri¬ 
ken  i  Niirnberg  sysselsätter  c:a  6  000  arbetare;  i  dess  lär- 
lingsskola  undervisas  c:a  200  elever  pr  gång.  Jag  kom 
till  skolan  i  läglig  tid  så  tillvida,  att  skolan  skulle  statligt 
inspekteras,  hvarför  anordnats  fullständig  utställning  af  elev¬ 
arbeten.  Till  skolans  disposition  stå  lärverkstäder,  i  hvilka 
tilh  erkas  föremal  för  skolans  behof  men  äfven  för  den 
stora  \  erkstaden.  Dessutom  har  man  naturligtvis  läro- 
och  ritsalar.  Hvad  som  särskildt  slog  an  på  mig  var  det 
praktiska  och  för  begagnande  i  verkstaden  utmärkta  sätt, 
på  hvilket  ritningarna  utfördes.  Man  lade  helt  naturligt 
mest  an  pa  detaljritningar,  da  det  ej  var  meningen  upp¬ 
fostra  konstruktörer. 

Sedan  jag  under  en  dag  genomgått  de  mekaniska 
och  maskinella  samlingarna  i  bayerska  statens  »Technikum» 
i  Niirnberg,  var  restiden  tilländalupen.  Af  detta  skäl  blef 
Berlin  endast  genomfartsort  och  de  tilltänkta  besöken  vid 
denna  stads  tekniska  läroverk  realiserades  ej.  Dessa  äro 
tör  öfrigt  mera  kända  hos  oss  än  de  förut  af  mig  om¬ 
talade. 

Härmed  skulle  det  viktigaste  från  resan  vara  relateradt. 
Naturligtvis  finnes  åtskilligt  annat,  som  är  af  stor  vikt  för 
undervisningen  vid  tekniska  elementarskolor  eller  därmed 
jämförliga  läroanstalter,  men  skulle  jag  som  A  och  O  för 
undervisningen  i  den  mekaniska  afdelningen  framhålla 
det  oafvisliga  behofvet  af  ett  maskinlaboratorium.  Vi 
hafva  visserligen  i  Malmö  och  som  jag  tror  äfven  vid  de 
andra  skolorna  i  Sverige  under  hand  skaffat  en  del  appa¬ 
rater,  som  användas  för  laboratorisk  undervisning,  men 
förrän  vi  få  verkliga  maskiner  af  olika  konstruktioner,  som 
kunna  ingående  praktiskt  undersökas,  måste  man  säga,  att 
en  stoi  brist  vidlåder  vart  tekniska  undervisningsväsende. 
Det  äi  att  hoppas,  att,  när  vår  tekniska  högskola  nu  blifvit 
utrustad  med  maskinlaboratorium,  detta  äfven  snart  skall 
bhfva  fallet  vid  elementarskolorna. 

Det  var  många  och  goda  erfarenheter  jag  medförde 
från  resan  icke  minst  minnet  af  angenäma  och  kunniga 
kolleger  i  Tyskland.  Möjligt  är,  att  jag  nästa  år  får  återse 
dem  här  i  Malmö,  åtminstone  var  det  tal  därom. 

t ! 

KNUT  SÖDERBLOM. 

En  industriens  märkesman  har  gått  ur  tiden,  en  gam- 
mal  högrest  nordisk  kärnfura  har  fallit  för  vinterstormen, 
ingenjör  Knut  Söderblom  är  icke  mer. 

Aldrig  mer  skola  vi  hans  manga  vänner,  lyssna  till 
hans  stämmas  malmklang,  hans  slagfärdiga  repliker,  hans 
muntra  skämt. 

Den  som  en  gång  haft  förmånen  att  lära  känna 
Knut  Söderblom,  kommer  nog  alltid  att  minnas  hans 
mäktiga  kämpegestalt,  hufvudet  högre  än  mängden.  Af 
utprägladt  konservativt  sinnelag,  skydde  han  ej  heller  att 
lägga  detsamma  i  dagen  både  i  klädsel,  tal  och  uppträ¬ 
dande,  hela  hans  person  var  typen  för  en  gammal  svensk 
hedersman  från  förra  seklet.  Han  var  en  genomgående 
stridbar  natur,  men  om  han  också  vid  förfäktandet  af 
sina  åsikter  sökte  komma  motståndaren  så  nära  in  på 


1 1 


3  Jan-  *9*4 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  1 


lifvet  som  möjligt,  så  använde  han  sig  i  striden  alltid  al 
blanka  vapen,  öppen  och  redbar  som  han  var,  föraktade 
han  alla  krokvägar  och  bakhåll. 

Med  sin  ovanliga  lätthet  att  uttrycka  sina  tankar  i 
ord,  slagfärdig  och  fyndig  i  repliken  som  få,  var  han  ock 
en  farlig  motståndare  i  en  diskussion,  skydde  ej  att  utdela 
både  kraftiga  och  svidande  hugg,  men  var  äfven  den 
förste  att  efter  uppgörelsen  räcka  handen  till  försoning. 

Knut  Söderblom  efterlämnar  därför  många  vän¬ 
ner,  men  knappast  några  fiender. 

Ingenjör  Knut  Söderblom 
var  född  i  Västan  fors  i  Väster- 
manland  den  13  maj  1846  och 
var  således  vid  sitt  frånfälle  den 
14  sistlidne  december  öfver 
67  V2  år  gammal.  Efter  afiagd 
studentexamen  vann  han  anställ¬ 
ning  vid  Klosterverken  i  Dalarne 
och  blef  sedermera  verkmästare 
vid  Hellefors  Styckebruk.  År 
1877  anlade  han  i  Eskilstuna  ett 
gjuteri,  förenadt  med  mekanisk 
verkstad,  hvars  hufvudtillverkning 
var  ett  slags  transportabla  kami¬ 
ner,  som  under  namn  af  Söder- 

H  bloms  värmenecessärer  vunno  en 
mycket  stor  spridning  inom  vårt 
land  och  kraftigt  bidrogo  till 
verkstadsrörelsens  snabba  upp- 
blomstring.  Affären  ombildades 
snart  till  bolag  under  namn  af 
Söderbloms  Gjuteriaktiebolag. 

Vid  verkstaden  tillverkades 


utom  kaminerna  äfven  en  hel  del 
andra  artiklar  såsom  Skandia- 

kvarnar,  vedklyfvare  mejerimaskiner  och  mejeriutensilier, 
ångmaskiner  och  pannor,  järnvägs  och  telefonsmide  samt 
pa  senare  åren  äfven  förbränningsmotorer,  lastautomobiler 
och  motorlokomotiv.  Söderblom  var  en  ifrig  uppfinnare 
och  många  af  verkstadens  artiklar  voro  uppförda  efter  af 
Söderblom  tagna  patent. 

När  verksamheten  var  som  lifligast,  sysselsatte  verk¬ 
staden  bortåt  ett  par  hundra  arbetare.  Ar  1 9 1 1  lämnade 
Söderblom  bolagets  tjänst.  Det  är  tydligt,  att  en  man  med 
Söderbloms  förmåga  skulle  tagas  mycket  i  anspråk  för 


KNUT  SÖDERBLOM. 


allmänna  värf.  1  det  samhälle  han  tillhörde  var  det  ej 
heller  många  allmänna  institutioner,  som  ej  på  ett  eller 
annat  sätt  dragit  nytta  af  hans  duglighet. 

Så  var  han  under  många  år  medlem  af  Stadsfull¬ 
mäktige,  Drätselkammaren,  kyrko-  och  skolråd.  Han  var 
vidare  medlem  af  Tekniska  Skolans  direktion,  styrelseleda¬ 
mot  i  Norra  Södermanlands  järnväg  och  Eskilstuna  Sprit¬ 
bolag  samt  under  många  år  ordförande  i  Eskilstuna  Fa¬ 
briksförening  och  v.  ordförande  i  dess  Tekniska  Förening. 

En  varm  fosterlandsvän  äg¬ 
nade  han  ett  stort  intresse  åt 
skarpskytteföreningen  och  var 
länge  denna  kårs  öfverbefälhaf- 
vare. 

Men  äfven  utom  Eskilstuna 
var  han  känd  och  värderad  för 
sina  framstående  egenskaper.  Han 
representerade  på  1 880-talet  sin 
valkrets  som  riksdagsman  i  andra 
kammaren,  deltog  i  många  år 
som  ledamot  i  verkstadsförenin¬ 
gens  öfverstyrelse  och  var  till  år 
1 9 1 1  ordförande  i  dess  norra 
krets. 

Äfven  sedan  han  lämnat 
den  direkta  ledningen  af  det  bo¬ 
lag,  som  bär  hans  namn,  slappa¬ 
des  ej  hans  intresse  för  industrien, 
utan  var  han  fortfarande  leda¬ 
mot  af  styrelsen  af  flera  industri¬ 
ella  bolagsåsom  Grafvendals  Bruk 
och  Borgviks  Bruks  Aktiebolag. 
Några  dagar  före  sitt  frånfälle 
hade  han  besökt  hufvudstaden 
för  arbete  i  patentlagstiftnings- 
kommittén  och  Städernas  Allmänna  Brandstodsaktiebolag. 

Han  efterlämnar  vid  sitt  frånfälle  maka,  född  Arfved- 
son,  tre  döttrar  och  tvenne  söner,  som  äfven  ägnat  sig 
åt  verkstadsindustrien.  Den  vänsälle  och  flärdfrie  mannens 
sista  hviloställe  redes  å  Mellösa  kyrkogård  midt  i  det  fagra 
Södermanland,  som  han  så  högt  älskat. 

Hvile  han  där  i  frid  den  gamle  veteranen  från  ar¬ 
betets  fält  efter  sin  hedrande  och  plikttrogna  lefnad.  Sent 
skall  hans  minne  glömmas  bland  vänner. 

C.  Söllscher. 


— 

I 

V 

ELDSVÅDA  I  TEKNISKA  HÖGSKOLANS  M ATERI ALPROFN INGS ANST ALT. 


Såsom  tidningarna  redan  meddelat,  utbröt  i  Tekn.  Hög¬ 
skolans  Materialprofningsanstalt  den  23  dec.  en  eldsvåda, 
som  kunnat  bli  af  högst  allvarsam  art,  om  den  röda  ha- 
aen  fått  ostörd  framgå  med  sitt  förstörelseverk.  Som  all¬ 
id  vid  dylika  tillfällen  har  ryktet  vida  öfverdrifvit  skadans 
omfattning.  Det  ligger  ju  i  sakens  natur,  att  de  förluster 
och  obehag  af  hvarjehanda  slag,  en  eldsvåda  kan  föror¬ 
saka,  kunna  blifva  särskildt  vidtomfattande,  då  den  inträf¬ 
ar  i  en  undersökningsanstalt.  Förstörandet  af  byggnader 
>ch  materiel  kunna  härvidlag  blifva  en  sak  af  underord- 
ladt  slag,  under  det  uppbrännandet  af  för  undersökning 
nlämnade  prof,  uttagna  måhända  för  bedömande  af  en  leve- 
ans,  för  klarläggande  af  en  teknisk  tvistefråga,  för  utred¬ 


ning  af  en  vetenskaplig  undersökningsserie  etc.  kan  med¬ 
föra  långt  större  och  dessvärre  ofta  oersättliga  förluster. 
Dess  bättre  kan  man  i  detta  fall  påstå,  att  förlusten  af 
förstörda  prof  och  profningsresultat  torde  vara  minimal.  Det 
inträffade  ger  emellertid  en  lärdom,  som  fastän  tämligen  känd, 
dock  ej  synes  tillräckligt  beaktad.  Eldsvådan  har  nämligen 
eklatant  framhäft  vikten  af  att  vid  all  proftagning  uttaga 
dubbla  prof,  af  hvilka  det  ena  skall  förvaras  för  oförut¬ 
sedda  behof. 

Eldsvådan  varsnades  af  någon  passerande  vid  nio-tiden 
på  kvällen  den  23  dec.  Brandkåren  alarmerades  och  an¬ 
lände  med  vanlig  räskhet.  Lyckligtvis  hade  samtidigt  ge¬ 
nom  någon  lycklig  slump  ett  par  af  profningsanstaltens 
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anställde  och  förutvarande  anställde  varskotts  om  elds¬ 
olyckan.  Dessas  lokalkännedom  bidrog  gifvetvis  till  att 
hela  arkivet  med  dess  tusental  af  gamla  profningsattester 
samt  vidare  alla  profböcker  m.  m.  räddades  undan  lågorna. 

När  man  vid  midnatt  blifvit  herre  öfver  elden  hade 
hela  öfversta  våningen  fullständigt  förstörts.  Däremot  biet 
den  i  bottenvåningen  belägna  maskinsalen  i  det  närmaste 
alldeles  oskadad  af  elden.  Golfvet  i  stora  analysrummet 
hade  dock  genombränts  på  ett  ställe  och  en  del  bråte 
nedstörtat  öfver  den  stora  Verder-maskinen,  hvilken  emel¬ 
lertid  ej  torde  hafva  det  ringaste  spolierats.  Därförutom 
inskränkte  sig  förstörelsen  i  maskinsalen  och  i  de  på  en 
däri  uppförd  läktare  inrymda  profningsrummen  till  vatten¬ 
skada,  hvilken  dock  äfven  den  torde  vara  mycket  ringa. 

Allt  som  allt  torde  hafva  förstörts  inventarier  till  ett 
värde  af  15  ä  20  tusen  kronor,  hvarjämte  skadan  å  bygg¬ 
naden  uppgår  till  ungefär  samma  belopp.  Hela  bygg¬ 
naden  med  inventarier  var  försäkrad  till  sitt  fulla  värde, 
hvarför  profningsanstalten  icke  drabbas  af  någon  penning¬ 
förlust.  Antalet  förstörda,  icke  slutbehandlade  prof,  upp¬ 
går  till  c:a  ett  10  tal,  hvartill  kommer  ett  lika  stort  antal 
genom  vatten  fördärfvade  normalpappersserier.  Så  vidt 
man  har  sig  bekant,  kommer  dess  bättre  ersättandet  af 
de  förstörda  profven  icke  att  vålla  någon  nämnvärd  svå¬ 
righet. 

Gifvetvis  förorsakade  eldsolyckan,  att  allt  arbete  å  de 
förstörda  kemiska  och  oljetekniska  laboratorierna  omöjlig¬ 
gjordes.  Å  öfriga  afdelningar  inträdde  däremot  ytterst 
obetydlig  arbetsrubbning.  Man  har  emellertid  omedelbart 
gått  i  författning  om  förhyrande  af  tillfälliga  lokaler  i  stället 
för  de  nu  uppbrända  laboratorierna  och  nyanskaffning  af 
materiel.  Enligt  hvad  profningsanstaltens  föreståndare  ing. 
J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter  meddelat,  kommer  allt  arbete 
att  kunna  återupptagas  i  oförminskad  utsträckning  de  första 
dagarna  på  nyåret. 

Polisförhöret  påvisar,  att  eldsvådan  icke  uppkommit 
genom  någon  vårdslöshet  eller  oförsiktighet  från  personalens 


sida,  utan  torde  anledningen  vara  kortslutning  i  de  elek¬ 
triska  ledningarna  i  kemiska  laboratoriets  materialrum. 

Sedan  några  år  tillbaka  har  profningsanstaltens  före¬ 
ståndare  ing.  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter  i  samråd  med 
anstaltens  inspektor,  öfvering.  J.  A.  Brinell  varit  sysselsatt 
med  utarbetandet  af  förslag  till  ny  profningsanstalt,  afsedd 
att  tillfredsställa  alla  moderna  anspråk.  En  egendomlig 
tillfällighet  gjorde,  att  branden  utbröt  endast  några  timmar 
sedan  nämnda  förslag  slutbehandlats  och  undertecknats  af 
nämnda  herrar.  Det  torde  icke  råda  något  tvifvel,  att 
branden  kommer  att  bidraga  till  att  förslaget  snarast  möj¬ 
ligt  blir  af  riksdagen  godkändt  till  utförande,  så  mycket 
hellre  som  profningsanstaltens  hittillsvarande  lokaler  och 
resurser  på  intet  vis  motsvarat  de  anspråk,  som  de  senare 
årens  allt  hastigare  växande  profningsbehof  ställt  på  den¬ 
samma.  Förslaget  inlämnas  just  i  dagarna  till  regeringen, 
och  torde  komma  att  längre  fram  utförligt  refereras  i  tid¬ 
skriften.  Så  mycket  torde  emellertid  redan  nu  kunna 
nämnas,  att  den  beräknade  kostnaden  belöper  sig  till 
inemot  3 million.  Arbetet  kommer  att  uppdelas  på  6 
afdelningar,  hvar  och  en  underställd  sin  teoretiskt  och 
praktiskt  utbildade  fackman.  I  spetsen  för  det  hela  kom¬ 
mer  att  stå  en  direktör,  under  hvars  direkta  ledning  för 
valtningsafdelningen  sorterar. 

I  förslaget  äro  betydligt  ökade  möjligheter  inrymda  åt 
samtliga  undersökningsområden,  men  speciellt  åt  byggnads¬ 
material.  Maskinerna  komma  att  efter  utländskt  mönster 
i  möjligaste  utsträckning  drifvas  hydrauliskt  från  en  hydrau¬ 
lisk  kraftcentral. 

Den  nya  statsprofningsanstalten  torde  icke  såsom  nu 
komma  att  sammankopplas  med  Tekniska  Högskolan,  utan 
kommer  att  lyda  direkt  under  vederbörande  departement. 

Helt  visst  skulle  vår  uppblomstrande  industri  afsevärdt 
stödas  af  en  snar  tillkomst  af  en  modern  profningsanstalt. 
Kan  den  inträffade  eldsvådan  bidraga  till  ett  tidigare  igång¬ 
sättande  af  dess  byggande,  kan  man  helt  visst  med  skäl 
tala  om  »tur  i  oturen». 


•  INGENJÖRSVECKAN  I  MALMO  DEN  13— 18  JULI  1914. 


1  enlighet  med  af  bestyrelsen  för  Baltiska  lngenjörs- 
kongressen  den  14  december  1913  fattadt  beslut  har  be- 
styrelsens  verkställande  utskott  nu  meddelat,  att  kongres¬ 
sen  i  fråga  kommer  att  afhållas  i  Malmö  under  tiden  1 3 
— 18  juli  1914,  därvid  i  afseende  på  förlopp  och  tids- 
disposition  följande  grunder  hafva  uppställts: 

Kongressen  arrangeras  som  en  »ingeniörsvecka».  Tvän- 
ne  dagar,  förlagda  mitt  i  veckan,  anslås  till  allmänna 
kongresssammanträden.  Å  öfriga  dagar  anordna  de  för¬ 
eningar,  som  antaga  inbjudan  till  kongressen,  förenings- 
eller  facksammanträden. 

Fack-  resp.  föreningssammanträdena  ordnas  och  ledas 
samt  finansieras  helt  och  hållet  af  resp.  föreningar.  I  af¬ 
seende  på  tids-  och  programdisposition  samrådes  därvid 
med  kongressbestyrelsen,  som  ställer  fria  möteslokaler  till 
föreningarnas  disposition. 

Skulle  för  vissa  större  fackmöten  sammanslutningar  mel¬ 
lan  därför  intresserade,  tillhörande  olika  föreningar,  blifva 
nödigt,  ombesörjes  och  ordnas  härför  erforderligt  samar¬ 


bete  af  föreningarna  själfva,  om  så  anses  önskvärdt,  under 
kongressbestyrelsens  medverkan. 

Vid  föreningsmöten  anser  utskottet  att,  vid  behandling 
af  frågor  af  generellt  intresse,  så  ock  framför  allt  vid 
fackmöten,  tillfälle  bör  beredas  alla  kongressmedlemmar 
att  få  närvara  samt  deltaga  i  diskussionerna  om  ock  ej  i 
event.  beslut.  Ur  denna  synpunkt  torde  därför  vid  såväl 
fack-  som  föreningssammanträden  förhandlingarna  få  en 
så  allmän  prägel  som  möjligt  för  att  gifva  utbyte  jämväl 
åt  andra  kongressdeltagare  än  dem,  som  tillhöra  resp.  sam¬ 
manslutningar. 

De  allmänna  kongressammanträdena  under  »Ingenjörs- 
veckans»  båda  mellersta  dagar  (onsdagen  den  15  och  tors¬ 
dagen  den  16  juli)  äro  afsedda  att  hållas  i  kongresshal¬ 
len  å  utställningen,  och  är  därvid  afsikten  att  de  äm¬ 
nen,  som  komma  att  behandlas,  uteslutande  skola  vara  af 
allmän  och,  om  så  kan  ske,  jämväl  af  internationell  na¬ 
tur,  exempelvis  sådana,  som  kunna  utmynna  uti  uppstäl¬ 
lande  af  internationella  tekniska  normer  för  utförda  arbe¬ 
ten  eller  leveranser  inom  olika  branscher  eller  standardi- 
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sering  af  allmän  praxis  eller  uppställda  villkor  för  sådana 
tekniska  öfverenskommelser,  som  hafva  eller  kunna  få 
mellanfolklig  betydelse. 

Sådana  ämnen  anses  böra  undvikas,  som  kunna  anta¬ 
gas  ur  internationell  synpunkt  mindre  lämpliga  vid  ett 
tillfälle  som  det  föreliggande. 

Kongressafgiften  är  bestämd  till  20  kr.,  i  hvilket  pris 
ingår  lunch  under  båda  kongressdagarna,  afslutningsban- 
kett,  erhållande  af  kongresstryck  m.  m.,  hvarjämte  besty- 
relsen  hoppas,  att  för  detta  pris  jämväl  kunna  bereda  del¬ 
tagarna  vissa  andra  fördelar  under  kongressdagarne. 
Bestyrelsens  verkställande  utskott  består  af: 
generaldirektören  F.  W.  H.  Pegelow,  ordf., 
öfveringenjören  Ivar  Svedberg,  v.  ordf.  och  skattmästare, 
fil.  doktor  C.  Söllscher, 
kaptenen  Ingemar  Petersson,  sekreterare. 

För  samarbetet  emellan  alla  de  föreningar,  som  anmäla 
sig  som  deltagare  i  kongressen,  utses  längre  fram  ett  pre¬ 
sidium. 

I  skrifvelse  till  Svenska  Teknologföreningen  och  andra 
tekniska  föreningar  har  utskottet  anhållit  att  föreningarne 
dels  måste  inkomma  till  utskottet  med  förslag  till  ämnen 
för  föredrag  och  diskussioner  vid  såväl  fack-  och  förenings- 
sammanträdena  som  de  allmänna  kongressammanträdena, 
dels  slutligen  lämna  uppgift  å  föredragshållare  och  inle¬ 
dare  af  diskussionerna,  i  den  mån  lämpliga  och  villiga 
personer  för  dessa  uppgifter  finnas  inom  resp.  föreningar. 

Det  är  sedermera  utskottets  afsikt  att  göra  ett  urval 
af  de  från  samtliga  föreningar  inkomna  förslagen  samt  att 
inrangera  de  utvalda  ämnena  uti  programmet,  speciellt  för 
fackmötena  och  de  allmänna  kongressammanträdena. 

I  detta  sammanhang  framhålles  önskvärdheten  af,  att 
dessa  personer  någorlunda  behärska  tyska  språket,  hvarå 
förhandlingarna  förutom  å  svenska  komma  att  föras. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
Föreningens  styrelse  år  1914. 

Föreningens  ordförande: 

civilingenjör  Sven  Liibeck.- 
Föreningens  vice  ordförande: 

öfveringenjör  Ivar  Svedberg  ocli  kapten  Gösta  Malm. 

Af  föreningen  å  stämma  valde  ledamöter: 

kapten  H.  Bernhardt,  major  John  Ekelund,  disponent  Hj. 
Lundbohm. 

Suppleanter: 

öfveringenjör  Arvid  Johansson,  öfveringenjör  K.  G.  Sjöberg, 
byråingenjör  G.  H.  Hultman,  ingenjör  Sven  Norberg,  in¬ 
genjör  C.  J.  Lundström. 

Representanter; 

Afdelningen  för  Mekanik: 

byråingenjör  Elis  B.  Höjer  och  byråingenjör  K.  P.  Dahlström. 

Afdelningen  för  Elektroteknik: 
öfveringenjör  Au  g.  Decker  och  ingenjör  David  Bergman. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst: 
arkitekt  Axel  Bergman  och  arkitekt  Rudolf  Enblom. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 
civilingenjör  Axel  Björkman  och  direktör  Carl  Meurling. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  : 
professor  J.  Petrén  och  öfveringenjör  Sigurd  Nauckhoff. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst: 
ingenjör  Thore  Thelander  och  ingenjör  Gustaf  Bremberg. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning : 
docent  Alf  Grabe  och  professor  Wollmar  Fellenius. 


Föreningens  tjänstemän. 

Ekonomichef:  bergsingenjör  Tom  Bergendal. 

Sekreterare:  löjtnant  Richard  Smedberg. 

Kamrerare:  civilingenjör  Reinhold  Nauclér. 

Teknisk  Tidskrift. 

Redaktionsråd:  öfveringenjör  E.  A.  Forsberg,  direktör 
Carl  Meurling,  öfveringenjör,  Sigurd  Nauckhoff. 
Redaktör  och  ansvarig  utgifvare:  Gunnar  Tisell. 
Afdelningsredaktör:  Arkitektur:  arkitekt  Carl  Bergsten. 


d.o 

Elektroteknik;  ing.  Charles  Hässler. 

d:o 

Kemi:  Docent  Evert  Norling. 

d:o 

Bergsvetenskap:  Byråing.  F.  Stille. 

d:o 

Mekanik:  ingenjör  A.  de  Wahl. 

d:o 

Väg-  och  Vattenbyggnadskpust:  löjt¬ 
nant  R.  Smedberg. 

d:o 

Skeppsbyggnadskonst:  ing.  Allan  Boo. 

Annonschef:  t.  f. 

ingenjör  A.  Sahlin. 

Afdelningarnas  styrelser  för  år  1914. 

M  ek  an  i k ; 

Byråiug.  Elis  B. 

Höjer,  ordförande. 

Ing.  Teodor  Sundgren,  sekreterare. 

Elektroteknik: 

Direktör  J.  Fredholm,  ordförande. 

Ing.  B.  G:son  Berg,  sekreterare. 

Husbyggnadskonst: 

Prof.  E.  Eallerstedt,  ordförande. 

Arkitekt  Otar  Hökerberg,  sekreterare. 

Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 

Kapten  H.  Bernhardt,  ordförande. 

Civiling.  Gnstaf  Edlund,  sekreterare. 

Kemi  och  Bergsvetenskap. 

Bergsingenjör  Johan  Eeffler,  ordförande. 

Bergsingenjör  Emil  Gustafsson,  sekreterare. 

Skeppsbyggnadskonst: 

Ingenjör,  Thore  Thelander,  ordförande. 

Marining.  Tore  Knös.  sekreterare. 

Teknisk  undervisning: 

Prof.  Walfr.  Pettersson,  ordförande. 

Docent  Alf  Grabe,  sekreterare. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  13  december  sammanträde  å  Gillet  under  stadsingen 
jör  Laurells  ordförandeskap.  Efter  inval  af  tre  nya  medlemmar 
hölls  aftonens  föredrag  af  ingenjören  i  Kontrollstyrelsen  fil.  d:r 
Knut  Arnell  om  Schoops  metalliseringsmetod.  Talaren  redogjorde 
först  för  äldre  tiders  metoder  att  öfverdraga  föremål  med  tunna 
lager  af  metall.  Detta  skedde  dels  medelst  beläggningar  af 
den  metall,  med  hvilken  man  ville  öfverdraga  föremålet,  utan 
någon  intimare  förening,  dels  användes  senare  den  s.  k.  brän- 
ningsmetoden,  vid  hvilken  de  båda  metallerna  i  tjockare  lag 
hopsvetsades  och  därpå  utsmiddes.  Från  1830-talet  börjar  den 
hittills  mest  använda  metoden,  galvaniseringen,  hvarigenom  en 
metall  utfälles  medelst  elektrisk  ström  på  den  metallkropp,  som 
skall  öfverdragas.  Äfven  har  på  senare  tider  användts  metoden 
att  påstryka  föremålet,  t.  ex.  järnkonstruktionen  i  en  bro,  med 
metallstoft,  som  sedan  medels  kraftig  låga  fastsmältes  vid  ytan. 

Schoops  metod,  som  undergått  flera  utvecklingsstadier, 
består  däruti,  att  metallen  medelst  starkt  tryck  och  i  fint  för- 
deladt  tillstånd  påblåses  föremålet  i  fråga.  Detta  kan  vara  näs¬ 
tan  af  hvad  material  som  hälst,  metall,  lergods,  trä,  papper, 
väfnader,  ja  de  finaste  spetsar  förses  med  en  jämn,  säkert  fast¬ 
sittande  metallyta.  Schoop  använder  dels  metall  i  flytande  till 
stånd,  som  medelst  en  luftstråle  suges  ur  en  behållare  och  som 
fint  damm  blåses  ut  mot  föremålet,  dels  metall  i  fina  stänger, 
som  matas  genom  ett  sinnrikt  konstrueradt  munstycke,  där 
den  af  en  ständigt  brinnande  liten  låga  bringas  till  smältning 
och  af  en  kraftig  luftstråle  blåses  ut.  Hans  senaste  apparat  af 
denna  konstruktion  är  synnerligen  minutiös  i  sitt  utförande 
och  liknar  mycket  en  större  browningrevolver.  Många  intres¬ 
santa  prof  på  denna  nya  metalliseringsmetod  förevisades  af  ta¬ 
laren  såväl  i  ljusbilder  som  iu  natura,  och  påpekades  att  meto- 
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den  särskildt  tyckes  lämpa  sig  för  framställning  af  klichéer, 
som  erhålla  en  ovanlig  grad  af  hårdhet. 

Efter  sammanträdet  vidtog  den  sedvanliga  och  omtyckta 

julfesten.  ^  ^ 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  lördagen  den  13  dec.  under  ordförandeskap  af  ingenjör 
C.  G.  Zickerman  sitt  sista  sammanträde  för  året  å  Hippodro- 
men  i  Malmö. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingenjör  H.  I.  V.  Cedergren 
från  Lund,  som  i  ett  intressant,  med  skioptikonbilder  belyst 
anförande  redogjorde  för  minors  och  torpeders  konstruktion 
och  användning.  Särskildt  uppehöll  sig  föredraganden  vid 
torpedens  konstruktion  och  de  instrument,  hvarmed  man  nu 
kan  fixera  en  sådan  projektils  bana. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé  i  den  med  jul 
granar  och  elektriska  lampor  rikt  dekorerade  matsalen,  hvarpå 
följde  ett  animeradt  samkväm  med  sång  och  musik. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG 

höll  den  17  dec.  kl.  8  e.  m.  sitt  sista  ordinarie  allmänna 
sammanträde  för  året  å  Lorensbergs  restaurant.  Sammanträ¬ 
det,  som  var  auordnadt  af  afdeluingen  för  husbyggnadskonst 
var  fåtaligt  besökt.  Som  såväl  afdelningens  som  samfundets 
både  ordförande  och  vice  ordförande  voro  förhindrade  att  när¬ 
vara  utsågs  professor  Ilans  Hedlund  att  leda  aftonens  förhand¬ 
lingar. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  fil.  cl: r  Axel  Romdahl  om 
»Skara  domkyrka,  några  nya  rön  angående  dess  byggnadshi. 
storia»,  illustreradt  af  skioptikonbilder. 

Vid  därefter  företaget  val  af  funktionärer  för  nästkom¬ 
mande  år  utsågos :  till  ordförande  för  åren  19U  och  1915  di- 
rektören  vid  Aktiebolaget  Sveuska  Kullagerfabriken  B.  O.  Ek¬ 
man,  till  vice  ordförande  för  1914  och  1915  förste  stadsingen- 
jören  Alb.  Rilienberg,  till  sekreterare  för  samma  år  ingenjör 
Emil  Boye,  till  kassaförvaltare  för  1914  fabriksidkaren  Carl 
Leffler,  till  medlemmar  af  valkommittén  ingenjören  Gustaf  Eng¬ 
ström  och  arkitekten  Sven  Steen  samt  till  revisorer  för  1913 
ingenjör  Karl  Linder  och  kapten  Tor  Silén  med  ingenjörerna 
Erik  Jonsson  och  Harald  Wadström  till  suppleanter. 

Efter  sammanträdets  slut  anordnades  julsamkväm  med 
supé,  hvarpå  följde  ett  roande  nachspiel  med  tal  och  sång. 


NOTISER 


Utnämningar  —  Väg-  °<-h  Vattenbyggnadskaren-.  K.  M;t  liar 
utnämnt  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren:  till  majorer:  kaptenerna 
L.  Westerman  och  O.  Bärnheim;  till  kaptener:  löjtnanterna  V.  K. 


3  Jan.  <9M 

A.  Fellenius,  Sven  E.  J.  Ltibeck,  N.  Victorin,  Carl  H.  F.  Meurling, 
Fredrik  W.  Jonson  och  A.  G.  Hellgren,  samt  till  löjtnanter:  civil- 
ingeniörerna  M.  L.  Bolinder,  G.  O  W.  Dahlbeck,  C.  E.  Gyllenberg 
O.  E.  Bill  vall,  A.  A.  Pehrsson,  G.  V.  Nyström,  D.  E.  Cronström, 
Y.  A.  Hjortzberg,  N.  M.  A.  Ekholm  och  M.  N.  Kihlgren. 

Tekniska  högskolan:  K.  M:t  har  utnämnt  till  professor  i  teoretisk 
elektroteknik  vid  Tekniska  högskolan:  professorn  hos  telegrafstyrelsen 
fil.  d:r  H.  B.  M.  Pleijel,  till  professor  i  mekanik:  civilingeniören, 
fil.  d:r  C.  A.  lleuman  samt  till  professor  i  byggnadsteknik:  löjtnanten 
vid  väg-  och  vattenbyggnadskåren,  civilingenjören  C.  A.  Forssell. 

Statens  järnvägar:  K.  M:t  har  utnämnt  till  distriktschefer  vid 
Statens  järnvägar  maskindirektören  E.  K.  Bergström  och  t.  f.  byrå¬ 
direktören,  byråingenjören  af  första  klass  C.  A.  Schultz.  1  ill  byrå¬ 
direktör  i  järnvägstyrelsen  har  samtidigt  utnämnts  t.  f.  byrådirektören, 
byråingenjören  af  första  klass  O.  von  Friesen 

Statens  vattenfa  llsver k :  Vattenfallsstyrelsen  har  utnämnt  till 
kanalingenjör  vid  Trollhätte  kanalverk:  lötnanten  vid  väg-  och  vatten¬ 
byggnadskåren  Hans  Elliot;  till  öfveringenjörsassistent  vid  Trollhätte 
kraftverk:  civilingenjören  A.  F.  Gustrin;  till  driftingenjör:  civilin¬ 
genjören  A.  Berggren;  till  distriktsingenjörer  utom  hufvudstationen : 
civilingenjörerna  N.  E.  Sylvvan  och  T.  Bergelin;  till  distriktsingenjör 
vid  hufvudstationen  A.  V.  Nordell. 


PERSONAL-NOTISER 


Bergsingenjören  Harry  Nathorst,  konsulterande  bergsmekaniker, 
Stockholm,  är  från  '/,  1914  Jernkontorets  grufingenjör  för  anriknings- 
och  grufmekaniska  frågor. 

* 

Civilingenjör  E.  J.  Wijkman,  förut  hos  The  Thermo  Electric 
Ore  Reduction  Corporation  Ltd,  Luton,  Beds.,  England,  från  '/,  1914 
hos  Nya  Margarin  A.  B.  Svea,  Kalmar. 

* 

Ingenjör  Carl  E.  Åström,  förut  arbetschef  hos  A. -B.  Karlshälls 
granitindustri,  Karlshamn,  från  '/,  1914  innehafvare  af  egen  firma 

inom  stenbranschen,  adr.  Göteborg. 

* 

Bergsingenjör  Sven  V.  Bergh,  nu  chief  engineer  hos  Chrome 

Steel  Works,  Chrome,  N.  J.  U.  S.  A.,  adr.  Box  233,  Chrome,  N.  J. 

* 

Civilingenjör  Bertil  Wanner,  förut  hos  Bergedorfer  Eisenwerk 

A.  G.  Bergedorf  bei  Hamburg,  nu  hos  A. -B.  Baltic,  Södertälje. 

* 

Bergsingenjör  Carl  Gustaf  Cedervall,  förut  hos  Hofors  A. -B., 

nu  hos  Fagersta  Bruks  A. -B.  Eagersta. 

* 

Löjtnant  Sten  Bäckman,  förut  arbetschefsassistent  vid  Porjus 
kraftverksbyggnad,  nu  afdelningsingenjör  vid  Trollhätte  kanals  om- 
byggnad,  adr.  Ström,  Lilla  Edet. 


ORDINARIE  SAMMANTRÄDEN  INOM  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  AR  1914. 


Föreningen  4  ordinarie  sammanträden** 

Jan. 

Afdelningarna  för 

Mekanik  onsdagarna . 

21 

Elektroteknik  fredagarna  . 

1() 

Husbyggnadskonst  måndagarna . 

12 

Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  måndagarna 

(i  dec.  onsdagen) . 

20 

Kemi  och  Bergsvetenskap  torsdagarna . 

15 

Skeppsbyggnadskonst 

— 

Teknisk  Undervisning 

*  Sammanträdesdagar  i  maj  bestämmas  längre  fram. 
**  Dessutom  ett  allmänt  möte  i  mars. 


Febr.  Mars  April  Sept.  Okt.  Nov.  Dec. 


18 

Årsmöte 

t 

— 

21 

18 

— 

24 

18 

99 

mJm J 

23 

Årsmöte 

25 

— 

20 

20 

17 

18 

16 

20 

18 

0 

0 

20 

14 

12 

0 

14 

22 

23 

27 

28 

26 

23 

16 

12 

12 

16 

— 

8 

12 

10 

— 

— 

Ord.  vårmöte 

— 

— 

Ord. 

höstmöte 

— 

— 

14 

— 

— 

24 

— 

- 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGENS  FÖR  ELEKTROTEKNIK  sammanträde  fredagen  den  16  januari  1914  är  inställdt. 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  15  jan.  1914,  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  16. 
AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  27  januari  1914  kl  7,30  e.  m.  Obs!  Ändrad  dag. 


Cen  traltryckeriet 


Stockholm  1914 


SVERIGES  KAPITALBEHOF  OCH  UTLÄNDSKA  SKULDSÄTTNING. 


Föredrag  hållet  vid  Svenska  Bankföreningens  ordinarie  möte  1913  af  prof.  Eli  F.  Heckscher.1 


en  efterföljande  framställningen  skall  icke  ingå  på 
LJ  några  af  de  många  hithörande  bank-eller  finanstekniska 
ämnena  utan  inskränka  sig  till  att  belysa  frågan  om  vårt 
kapitalbehof  och  dess  former  ur  allmänt  nationalekonomi¬ 
ska  synpunkter.  Saken  är  af  så  stor  betydelse  för  vårt 
näringslif  som  helhet,  att  en  undersökning  af  hvad  landet 
behöfver  på  detta  område  möjligen  kan  påräkna  intresse. 

I.  Behöfver  Sverige  utländskt  kapital? 

Kapitalimportens  betydelse. 

För  någon  tid  sedan  (den  20  september)  skref  The 
Economist  i  en  artikel  om  Sverige  med  anledning  af 
dr  Helmer  Keys  bekanta  franska  bok  om  vårt  närings¬ 
lif:  »Hela  det  i  elektriska  kraftstationer  af  staten  ned¬ 
lagda  kapitalet  lär  utgöra  £  3850  000  inberäknadt  kost¬ 
naden  för  Trollhätte  kanals  ombyggnad,  hvilken  uppgick 
till  £  614  000.  Mycket  af  detta  kapital  var  upplånadt  i 
utlandet;  och  det  är  öfverraskande  att  höra,  att  just  sven- 
skarne  af  alla  folk  i  världen,  nu  tala  om  att  lagstifta  mot 
utländskt  kapital.  Det  vore  ungefär  som  om  vi  skulle 
lagstifta  mot  utländsk  spannmål.» 

Denna  jämförelse  slår  hufvudet  på  spiken.  Det  är 
ungefär  lika  mycket  mening  i  att  försvåra  lifsmedelsim- 
porten,  när  man  ej  kan  lefva  utan  importerad  spannmål, 
som  det  är  att  utestänga  utländskt  kapital,  då  hela  nä- 
ringslifvet  hungrar  efter  rikligare  kapitaltillgång. 

Kapitalet  är  ojämnt  fördeladt  öfver  världen  —  ojämnt 
icke  blott  per  kvadratkilometer  utan  i  förhållande  till  pla- 
ceringsmöjligheterna,  liksom  spannmål  och  andra  varor 
också  äro  ojämnt  fördelade  i  förhållande  till  behofvet  af 
dem.  Det  enda  rimliga  i  det  ena  fallet  liksom  i  det 
andra  är  att  utjämna  tillgången;  och  hvad  kapitalet  be¬ 
träffar  sker  detta  —  fortfarande  i  analogi  med  varorna 
‘  ...  ... 

—  genom  att  kapitalisterna  i  länder  med  riklig  kapital¬ 
tillgång  »exportera»  det,  medan  företag  och  regeringar  i 
länder  med  stora  placeringsmöjligheter  »importera»  det. 

Liksom  ett  land  kan  samtidigt  importera  och  exportera 
varor  af  samma  kategori  —  Sverige  t.  ex.  järn  —  så 
kan  ett  land  samtidigt  importera  och  exportera  kapital,  i 
detta  fall  dock  främst  af  politiska  skäl.2  Hufvudintresset 

1  Föredraget  hölls  utan  manuskript  och  är  efteråt  nedskrifvet  i 
utvidgad  form  i  Svenska  Bankföreningens  skrifter  n;r  3,  hvaraf  detta 

|  är  aftryck. 

2  Se  prof.  Davidsons  utmärkta  lilla  uppsåt-;,  »Till  frågan  om  ut- 
j*  ländsk  skuldsättning*,  i  Ekonomisk  Tidskrift  1912. 


knyter  sig  dock  till  frågan,  om  ett  land  har  öfverskott 
af  kapitalimport  eller  -export.  De  kapitalexporterande 
länderna  i  denna  mening  äro  sådana,  som  ha  bakom  sig 
en  lång  industriell  och  kommersiell  utveckling,  men  hvil- 
kas  inhemska  industri  icke  växer  i  samma  tempo  som 
förut  och  därför  icke  skapar  en  efterfrågan  på  kapital  i 
jämnbredd  med  kapitalbildningen;  det  är  då  en  gifven 
sak,  att  de  söka  placering  i  andra  länder  för  sitt  sparande. 
Dessa  andra  länder  äro  åter  vanligen  områden  med  en 
stark  men  ganska  ny  ekonomisk  expansion;  ackumule- 
ringarna  från  den  föregående  utvecklingen  räcka  därför 
ej  till  att  täcka  nutidens  kapitalbehof.  Länder  af  den 
förra  typen  äro  för  närvarande  nästan  blott  England  och 
Frankrike,  medan  nära  nog  alla  de  andra  höra  till  den 
senare  typen.  Särskildt  betecknande  är  det,  att  båda  de 
länder,  hvilkas  ekonomiskt  ledande  ställning  för  närva¬ 
rande  låter  tala  mest  om  sig,  nämligen  Tyskland  och 
Förenta  staterna,  just  på  grund  af  sin  industris  ofantliga 
utveckling  äro  kapitalbehöfvande;  Tyskland  har  visserligen 
antagligen  som  regel  någon  öfverskottsexport  af  kapital, 
men  Förenta  staterna  ha  fortfarande  de  flesta  år  kapital¬ 
import.  Kapitalimport  och  -export  äro  därför  lika  litet 
som  handelsbalans  eller  andra  »gamla  märken»  några  som 
helst  bevis  för  ett  lands  materiella  fram-  eller  återgång; 
däremot  äro  de  obetingadt  ett  tydligare  uttryck  än  t.  ex. 
handelsbalansen  för  landets  allmänna  utvecklingsståndpnnkt. 

Omflyttning  af  kapital  mellan  länderna  är  en  nödvän¬ 
dig  förutsättning  för  hvarje  tendens  till  utjämning  af  rän¬ 
tefoten  dem  emellan.  Räntan  är  priset  på  kapitalanvänd¬ 
ningen,  och  liksom  alla  andra  priser  är  dess  höjd  uttryck 
för  föremålets  större  eller  mindre  knapphet.  Om  intet 
kapital  passerade  landgränserna,  skulle  kapitaltillgången  i 
länder  af  den  förstnämnda  typen  bli  ofantlig,  möjligheten 
att  finna  lönande  användning  därför  allt  mindre  och  ränte¬ 
foten  följaktligen  allt  lägre.  Medan  vid  en  räntefot  af 
t.  ex.  fem  procent  nya  företag  icke  skulle  uppstå,  med 
mindre  de  väntades  ge  allra  minst  fem  procent,  skulle  nu 
nya  företag  kunna  komma  till  stånd  vid  en  beräknad  af- 
kastning  af  fyra-tre-två  procent.  Alldeles  analog,  fastän 
i  motsatt  riktning,  skulle  utvecklingen  bli  i  de  kapitalbe¬ 
höfvande  länderna.  Den  starka  efterfrågan  på  kapital 
skulle  där  drifva  upp  räntefoten,  så  att  man  af  nya  före¬ 
tag  måste  begära  en  afkastning  af  sex-sju-åtta  procent. 
Bankräntan  skulle  utveckla  sig  på  samma  sätt;  och  om 
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man  kunde  tänka  sig  de  olika  länderna  bevara  sina  kapi¬ 
tal  liksom  i  vattentäta  skott,  skulle  skillnaden  i  räntefot 
mellan  dem  åtminstone  till  en  tid  —  tills  det  egna  lan¬ 
dets  sparande  hunnit  afsevärdt  påverkas  däraf  —  kunna 
bli  hur  stor  som  helst. 

Men  en  sådan  situation  kan  icke  tänkas  i  nutiden. 
Den  vinst,  som  därigenom  skulle  skapas  för  det  kapital¬ 
rika  landets  kapitalister  genom  att  bryta  sig  ut,  skulle 
nämligen  oundgängligen  drifva  fram  en  kapitalexport;  och 
motsvarande  vinst  skulle  föranleda  det  andra  landets  före¬ 
tagare  att  grunda  företag  med  hjälp  af  utländskt  kapital. 
Det  bör  därför  från  början  göras  klart,  att  man  i  verklig¬ 
heten  icke  har  fritt  val  mellan  att  indraga  eller  icke  in¬ 
draga  utländskt  kapital,  med  andra  ord  att  denna  öfver- 
flyttning  söker  sig  väg  vare  sig  man  vill  eller  icke;  hvaraf 
följer,  att  om  man  vill  göra  något  åt  hela  saken,  bör  man 
inskränka  sig  till  att  söka  påverka  kapitalindragningens 
former ,  så  att  de  blifva  de  gynnsammast  möjliga.  Därom 
mera  i  det  följande. 

Snarare  än  att  tro  sig  efter  behag  kunna  stänga  in  ka¬ 
pitalet  i  de  särskilda  länderna,  skulle  man  ha  skäl  att 
fråga  sig,  hvarför  icke  tvärtom  utjämningen  länderna 
emellan  är  sä  fullständig,  att  räntefoten  blir  densamma 
öfverallt.  Orsakerna  härtill  äro  flera.  För  det  första 
ha  statsgränserna  så  till  vida  kvar  sin  betydelse  för 
kapitalförflyttningen,  att  de  flesta  länders  kapitalister 
anse  en  placering  i  hemlandet  och  under  den  egna 
regeringens  beskydd  i  och  för  sig  betydligt  mera  be- 
tryggande  än  en  placring,  som  är  undandragen  deras 
uppmärksamhet  samt  underkastad  främmande  lagar  och 
okända  inflytelser.  Vill  man  ha  ett  bevis  för,  hvad  den 
politiska  samhörigheten  betyder,  behöfver  man  blott  be¬ 
trakta  räntefot  och  kurser  för  de  lån  som  emitteras  i 
London  för  Englands  ständigt  kapitalbehöfvande  men  allt 
annat  än  ekonomiskt  eller  politiskt  framskridna  kolonier 
och  besittningar.  Deras  lånevillkor  äro  nämligen  märkligt 
att  säga  vanligen  betydligt  gynnsammare  än  de  flesta  eu¬ 
ropeiska  länders,  äfven  än  så  solida  staters  som  de  skan¬ 
dinaviska.  Af  alla  i  London  under  detta  års  andra  kvar¬ 
tal  gjorda  utom-engelska  emissioner  var  det  sålunda  endast 
koloniala  som  hade  en  lägre  effektiv  räntefot  än  4x/2  %x. 
I  många  fall  är  emellertid  orsaken  till  den  högre  ränte¬ 
foten  för  nya  ländets  papper  betydligt  enklare,  nämligen 
den  större  risken;  t.  o.  m.  när  det  gäller  i  och  för  sig 
utmärkta  placeringar,  äro  oväntade  tilldragelser  som  regei 
sannolikare  i  ett  nytt  land  med  stark  expansion  än  i  ett 
gammalt  med  tämligen  stillastående  förhållanden.  Slutli¬ 
gen  tillkommer  som  tredje  skäl,  att  ingenting  i  denna 
ofullkomliga  ekonomiska  värld  är  fullt  »flytande»,  icke 
heller  kapitalet;  så  är  ej  ens  förhållandet  inom  ett  och 
samma  land,  såsom  den  bekanta  svårigheten  att  hålla 
samma  diskonto  i  alla  delar  af  ett  land  visar;  och  det  är 
då  lätt  att  förstå,  hvarför  kapitalet  flyter  trögare,  ju  längre 
det  kommer  från  medelpunkten-kapitalmarknaden. 

I  stort  sedt  är  kapitalförflyttningen  liksom  all  annan  ut¬ 
jämning  af  en  ojämnt  fördelad  tillgång  en  fördel  för  båda 
parterna.  Det  är  likväl  förklarligt,  om  det  kapital-^v/or- 
terande  landet  icke  känner  sig  fullt  öfvertygadt  härom,  ty 


1  Se  kurserna  i  Economist  den  28  juni.  Med  ett  undantag  är 
det  här  fråga  om  koloniala  »stats- 1  och  kommunal- obligationer,  icke 
om  privat-obligationer;  men  därför  är  också  en  jämförelse  med  kur¬ 
sen  för  vårt  ungefär  samtidigt  emitterade  senaste  statslån,  med  en 
effektiv  räntefot  på  minst  f/a  %,  särskildt  lärorik. 


det  har  att  räkna  med  en  höjd  räntefot  och  ökad  begräns¬ 
ning  i  den  egna  industriens  kapitaltillgång  samt  kan  möj¬ 
ligen  anse  dessa  uppoffringar  otillräckligt  motvägda  af 
kapitalisternas  vinster  på  de  utländska  placeringarna.  Där¬ 
med  må  emellertid  vara  hur  som  helst  —  för  det  kapital- 
importerande  landet  borde  det  icke  rimligtvis  kunna  vara 
något  tvifvel  om  fördelen.  Framgångsrika  åtgärder  mot 
utländskt  kapital  äro  för  ett  kapitalbehöfvande  land  bild¬ 
ligt  taladt  medel  att  hindra  ofödda  barn  med  goda  för¬ 
utsättningar  att  komma  till  världen  —  de  betyda  ska¬ 
pande  af  en  konstgjord  ekonomisk  sterilitet.  Och  åtgär¬ 
der  af  sådant  slag  kan  ingen  ansvarsmedveten  och  insikts¬ 
full  man  vilja  uppmuntra. 

Hvarje  tanke  på  att  utestänga  utländskt  kapital  bör 
därför  afvisas.  Äfven  då  sådana  mått  och  steg  misslyckas, 
såsom  de  vanligen  göra,  äro  de  vanligen  icke  oskadliga, 
såsom  vi  snart  skola  se. 

Kapitalimportens  omfattning. 

Kapitalimport  och  -export  ha  också  alldeles  upphört  att 
vara  undantagsföreteelser.  Englands,  Frankrikes  och  Tysk¬ 
lands  utländska  placeringar  beräknas  för  närvarande  till 
sammanlagdt  omkring  125  milliarder  —  125000  millio¬ 
ner  —  kronor1.  Denna  siffra  är  naturligtvis  osäker,  men 
däremot  kan  man  med  ganska  stor  visshet  ange  det  år¬ 
liga  beloppet  af  nyemissioner.  Economist  meddelar  hvarje 
kvartal  öfversikter  däraf  för  England  —  det  land  som,  i 
motsats  till  hvad  den  svenska  allmänheten  synes  tro,  be¬ 
tyder  åtskilligt  mera  än  Frankrike  såsom  kapitalexportör; 
och  under  de  tre  senaste  åren  ha  beloppen  uppgått  till 
mellan  3  och  milliarder  (3000 — 3  7  5°  millioner) 

kronor  om  året  till  brittiska  besittningar  (utom  moderlan¬ 
det)  och  främmande  länder.  Öfver  fyra  femtedelar  af  de 
engelska  emissionerna  gå  i  medeltal  ur  landet  —  det  vi¬ 
sar  kanske  bäst  hvilken  omfattning  kapitalexporten  har 
tagit.  Hvad  England  beträffar,  är  det  främst  de  nya  län¬ 
derna  i  Nord-  och  Syd-Amerika  —  Canada,  Förenta  sta¬ 
terna,  Argentina,  Brasilien  och  Mexiko  —  samt  Austra¬ 
lien,  som  komma  i  fråga,  ehuru  äfven  flera  ryska  stads- 
kommuner  lånat  stora  belopp  i  London  särskildt  under 
1912.  De  europeiska  regeringarnas  egentliga  tillhåll  är 
som  bekant  Paris,  på  hvars  kapitalmarknad  särskildt  syd- 
och  öst-europeiska  länder  ständigt  trängas,  just  nu  mer 
än  någonsin.  Koloniernas  förmåga  att  komma  åt  engelskt 
kapital  är  nästan  otrolig.  Så  t.  ex.  importerade  Canada 
(med  7x/4  mill.  inv.)  ensamt  under  1912  jg  47  000  000  = 
850  mill.  kronor;  och  hvad  detta  betyder,  kan  man  förstå 
däraf,  att  Sveriges  hela  utländska  kapital  torde  vara  en¬ 
dast  omkring  en  milliard,  d.  v.  s.  ej  en  fjärdedel  utöfver 
det  belopp  Canada  indragit  under  ett  enda  år.  Nya  Zee¬ 
land,  med  en  befolkning  på  omkr.  en  million,  har  lyckats  j 
komma  upp  i  en  statsskuld  på  en  och  en  half  milliard 
kronor,  2x/2  gånger  Sveriges,  ehuru  vår  befolkning  är 
fem  och  en  half  gånger  så  stor  —  d.  v.  s.  statsskulden 
pr  invånare  är  på  Nya  Zeeland  x  3  x/2  gånger  så  stor  som 
i  Sverige. 

I  och  för  sig  är  detta  de  nya  ländernas  och  äfven 
Sveriges  beroende  af  utländskt  kapital  alltid  en  olägenhet 
så  till  vida ,  att  räntorna  gå  till  utlandet  och  att  andra 
folk  alltså  lefva  som  rentierer  på  —  hvad  oss  beträffar 

1  Se  doc.  Brismans  nyligen  utgifna  föredrag,  »Sveriges  handels 
balans  och  utländska  skuldsättning»  (Gefle  handelskammares  Små-  | 
skrifter  n.r  1 1). 
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_  svensk  ekonomisk  verksamhet.  Intet  af  det  som  här 

har  sagts  afser  alltså  att  i  minsta  mån  dölja  eller  baga¬ 
tellisera  det  faktum,  att  det  alltid  för  oss  är  en  förlust 
att  icke  själfva  producera  (eller  spara)  det  kapital  vi  be- 
höfva.  Det  vore  själfklart  en  ojämförligt  gynnsammare 
situationen  för  oss  att  få  behålla  de  50  millioner  kronor 
(eller  hvad  det  kan  vara)  som  vi  nu  årligen  betala  till 
utlandet  i  räntor.  En  ökad  inhemsk  kapitalbildning  skulle 
därjämte  bidraga  att  sänka  den  höga  räntefot  som  vi  fun- 
iiit  vara  ett  utmärkande  drag  för  alla  låntagande,  d.  v.  s. 
kapitalbehöfvande  nationer. 

Orsaken  till  räntefotens  stegring. 

En  ökning  af  vår  inhemska  kapitalbildning  bör  därför 
befordras  med  alla  medel;  och  om  detta  bör  ske  under 
vanliga  förhållanden,  gäller  det  dubbelt  i  dessa  tider  af 
en  öfver  hela  världen  stigande  räntefot.  Räntefotens  steg¬ 
ring,  särskildt  på  långa  placeringar,  är  ett  välbekant  faktum 

_  tydligast  framträdande  i  kursfallet  på  alla  »festver- 

zinsliche  Werte»  —  och  en  stegring  i  räntefoten  är  lik¬ 
tydig  med  en  premie  på  sparande  och  ett  straff  på  lå¬ 
nande.  Orsaken  till  den  nuvarande  stegringen  är  emel¬ 
lertid  långt  mindre  klar  för  det  stora  flertalet  än  själfva 
faktum ;  och  det  kan  därför  möjligen  löna  sig  att  göra  en 
utvikning  härom,  för  att  därur  draga  slutsatser  om  vår 
egen  situation. 

Föreställningarna  om  räntestegringens  orsaker  äro  myc¬ 
ket  växlande;  men  den  förklaring  man  oftast  möter  synes 
vara  de  höga  lefnadskostnaderna.  Senast  för  ett  par  vec¬ 
kor  sedan  har  denna  tankegång  uttryckts  af  en  ledande 
norsk  bankman,  direktör  Kielland-Torkildsen,  i  ett  före¬ 
drag  som  finnes  aftryckt  i  norska  »Morgenbladet»  och 
»Aftenposten»  (den  3,  4,  5  o.  7  okt.)  Han  förklarar 

den  höjda  räntefoten  på  följande  sätt:  »Og  med  alle  den 
nyere  tids  laeggen-hindringer-iveien,  paabud  og  enorme 
skatter  af  enhver  slags  kommer  som  en  naturlig  fölge 
kravet  ogsaa  hos  kapitalisterne  paa  större  indtaegter.  De 
kan  simpelthen  ikke  bestaa  uten  ökede  intaegter.» 

Så  bestickande  denna  tankegång  än  kan  förefalla,  torde 
man  nödgas  säga  att  den  bygger  på  en  dubbel  missupp¬ 
fattning.  Denna  missuppfattning  består  först  däri,  att 
kapitalisterna-långifvarna  skulle  kunna  ensidigt  bestämma 
låneräntan,  och  för  det  andra  däri,  att  de  i  detta  afunds- 
värda  läge  skulle  under  tider  af  lägre  lefnadskostnader  ha 
nöjt  sig  med  mindre  ränta  än  de  kunde  få.  Det  torde 
eljest  vara  svårt  att  uppdrifva  en  kapitalist,  som  icke  gärna 
skulle  taga  t.  ex.  51/.,  %  på  en  fullgod  placering,  äfven 
då  hans  utgifter  äro  små  —  om  lia?i  kan  få  det.  Det  är 
just  hvad  han  icke  kunde  tidigare,  men  hvad  han  kan  nu; 
det  är  häri  ändringen  består,  och  det  är  detta,  som  be- 
höfver  förklaras.  Då  försvinner  emellertid  genast  sam¬ 
manhanget  med  de  höjda  lefnadskostnaderna. 

Likartad  med  den  nu  diskuterade  tankegången  är  en 
annan,  som  man  också  möter  ganska  ofta.  Den  går  ut 
på,  att  de  höjda  lefnadskostnaderna  skulle  drifva  öfver 
kapitalisterna  på  osäkrare  papper  med  högre  räntefot  och 
därigenom  framkalla  kursfallet  särskildt  på  de  »guld¬ 
kantade»  papperen,  såsom  engelska  consols  och  franska 
rentes.  Men  icke  heller  den  förklaringen  torde  vara  håll¬ 
bar.  För  det  första  är  det  ingalunda  så,  att  kursfallet 
har  inskränkt  sig  till  dessa  berömda  2  I/2-  och  3  %  -pap¬ 
per;  hvarje  nyemission,  den  må  ha  gällt  engelska  ångbåts- 
bolag,  svenska  statsobligationer  eller  argentinska  järnvägar, 
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har  haft  att  uppvisa  en  högre  räntefot  än  sina  föregångare. 
Om  utomeuropeiska  papper  i  vissa  fall  förete  svagare  kurs¬ 
fall  än  de  bästa  europeiska,  så  förklaras  detta  ganska  lätt 
af  att  de  förra  placeringarna  ha  eller  anses  ha  blifvit  åt¬ 
skilligt  mindre  riskabla  än  förut  och  att  deras  kurs  därför 
nu  skiljer  sig  afsevärdt  mindre  än  förr  från  de  absolut  riskfria 
papperens.  Men  utom  att  den  nämnda  förklaringen  så¬ 
lunda  alls  icke  är  någon  förklaring  till  den  allmänna  steg¬ 
ringen  i  räntefot,  är  den  äfven  i  och  för  sig  otänkbar, 
emedan  verkan  af  en  sådan  öfvergång  skulle  ha  blifvit  en 
omedelbar  öfvermättnad  af  kapital,  d.  v.  s.  starkt  fallande 
räntefot  och  stigande  kurser,  på  dessa  nya  områden  —  om 
nämligen  kapitalbehofvet  där  hade  förblifvitoförändradt.  Men 
det  är  just  hvad  som  icke  varit  förhållandet,  och  det  är  i 
detta  sistnämnda  fenomen,  icke  i  någon  ändrad  »smak» 
hos  kapitalisterna,  vi  ha  att  söka  den  inre  förklaringen 
till  den  höjda  räntefoten. 

Den  höjda  räntefoten  är  med  andra  ord  uttryck  för  en 
ökad  efterfrågan  på  kapital,  med  hvilken  tillgången  på 
kapital  (sparandet)  ej  hållit  jämna  steg.  Liksom  alla  andra 
priser  har  kapitalräntan  till  uppgift  att  åstadkomma  jäm¬ 
vikt  mellan  tillgång  och  efterfrågan,  Stiger  då  efterfrågan 
utan  motsvarande  stegring  i  tillgången,  måste  priset,  d.  v.  s. 
räntefoten,  höjas  —  därigenom  stäckes  efterfrågan  och 
uppmuntras  tillgången,  hvilket  just  är  meningen. 

Redan  de  siffror  som  nyss  meddelats  visa,  hvarifrån 
den  ökade  efterfrågan  i  detta  fall  härstammar,  nämligen 
från  de  nya  länderna  med  deras  af  europeiska  kapitalister 
villigt  mättade  kapitalhunger.  Den  härstammar  emellertid 
också  från  två  andra  källor,  dels  från  den  ofantliga  ök¬ 
ningen  i  efterfrågan  från  den  »tunga»  industriens  sida  — 
tackjärnsproduktionens  fördubbling  i  Tyskland  och  Förenta 
staterna  under  senaste  årtionde  är  en  exponent  härpå  — 
dels  också  från  den  långa  serien  af  krig  alltsedan  boer¬ 
kriget  1899 — 1902  samt  de  däraf  föranledda  rustningarna 
i  hela  världen.  Industriens  utveckling  har  till  stor  del 
tagit  i  anspråk  de  två  största  industriländernas  egna  ka- 
pitaltillgågar,  och  hvad  öfriga  stater  ej  själfva  kunnat  be 
strida  har  i  stort  sedt  odeladt  fallit  på  England  och 
Frankrike. 

Svårare  än  att  förklara  efterfrågan  på  kapital  är  det 
vanligen  att  förklara  tillgången.  I  detta  fall  torde  man 
emellertid  ha  rätt  att  säga,  att  någon  särskild  förklaring 
till  situationens  tillgångs-sida  knappast  behöfs,  ty  den 
ändrade  efterfrågan  är  förklaring  nog.  Det  är  dock  tänk¬ 
bart,  att  man  på  denna  punkt  skulle  kunna  finna  plats  för 
den  populära  uppfattningen  om  orsaken  till  räntefotens 
stegring;  ty  det  kan  onekligen  tänkas,  att  de  höjda  lef¬ 
nadskostnaderna  eller,  rättare  uttryckt,  de  höjda  fordring¬ 
arna  på  lifvet  minska  folks  förmåga  att  spara,  hvilket  i 
och  för  sig  skulle  höja  räntefoten. 

Innan  vi  lämna  det  invecklade  kapitlet  om  orsaken  till 
räntefotens  stegring,  kan  det  vara  skäl  att  varna  för  en 
annan  vanlig  missuppfattning,  nämligen  förväxlingen  af 
räntefot  och  penningvärde.  Direktör  Kielland-'!  orkildsen 
talar  t.  ex.  om  den  stora  efterfrågan  på  kapital,  som  har 
»bragt  pengevaerdien  op  i  en  höide,  som  man  maa  ha 
litt  tid  til  at  gjöre  sig  fortrolig  med».  Nu  är  väl  tvärtom 
den  allmänna  prisstegringen  ett  af  de  mest  obestridda  och 
obestridliga  af  nutidens  ekonomiska  fenomen;  och  den 
innebär  uppenbarligen  ett  starkt  fall  i  penningvärdet, 
eftersom  man  för  hvarje  penningenhet  får  mindre  än  förut. 
Föreningen  af  stigande  räntefot  och  sjunkande  penningvärde 
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är  alltså  ett  faktum,  hvilket  tillräckligt  visar,  att  penning¬ 
värde  och  räntefot  måste  vara  skilda  saker  —  såsom 
också  är  förhållandet,  eftersom  räntefoten  är  priset  på 
kapitalanvändningen,  d.  v.  s.  på  att  få  begagna  köpkraft 
under  en  viss  tid ,  samt  alldeles  skild  från  penningens  köp¬ 
kraft  gent  emot  varorna. 

Sammanträffandet  af  hög  räntefot  och  sjunkande  penning¬ 
värde  är  emellertid  knappast  ens  en  tillfällighet.  Sjunkande 
penningvärde  betyder  nämligen,  som  man  lätt  inser,  en 
kapitalförlust  för  långifvare,  eftersom  det  belopp  de  få 
tillbaka  är  mindre  värdt  än  det  de  lånat  ut;  och  det  är 
då  åtminstone  tänkbart,  att  de  göra  sig  ersatta  för  denna 
förlust  genom  att  i  räntan  innesluta  en  premie,  som  höjer 
räntefoten.  I  så  fall  är  tydligen  just  penningvärdets  fall 
en  medverkande  orsak  till  den  höga  räntan.  Denna  tanke¬ 
gång,  som  framställts  af  den  amerikanska  nationalekonomen 
Irving  Fisher,  är  dock  knappast  mer  än  en  hypotes.  När 
det  gäller  ett  lån  med  t.  ex.  50  årig  amorteringstid,  är  det 
nämligen  i  verkligheten  omöjligt  att  veta  något  om  pen¬ 
ningvärdets  höjd  vid  tiden  för  återbetalningen,  och  det  är 
endast  på  grund  af  psykologiska  faktorer  —  människornas 
föreställning  att  penningvärdet  fortfarande  skall  sjunka  — 
som  saken  skulle  kunna  förklaras  på  detta  sätt  äfven  be¬ 
träffande  långa  placeringar. 

Räntefotens  framtida  utveckling. 

Efter  denna  diskussion  af  orsakerna  till  den  nuvarande 
stegringen  i  räntefot  blir  det  kanske  något  lättare  än  förut 
att  bedöma  den  framtida  utvecklingen  och  Sveriges  ställ¬ 
ning  däri,  med  tillbörligt  betonande  af  alla  spådomars 
vansklighet. 

För  några  månader  sedan  (den  23  aug.)  försökte  sig 
Economist  på  en  sådan  spådom  och  kom  till  resultatet: 
»cheaper  money  at  home  and  dearer  money  abroad». 
Den  ansåg,  att  man  hade  börjat  känna  sig  besviken  på 
de  ständigt  hungriga  korpungarna  i  andra  världsdelar  — 
Mexiko  och  Brasilien  äro  särskildt  tydliga  exempel  på 
missräkningar  —  och  att  de  gamla  säkra  papperen,  con- 
sols  och  rentes,  skulle  stiga  igen.  I  någon  mån  har  det 
sistnämnda  besannat  sig,  ehuru  ännu  ej  mycket,  och  hvad 
Economists  tes  i  stort  sedt  beträffar,  förefaller  den  ha  be¬ 
tydligt  för  sig;  ty  den  utsträckning,  hvari  särskildt  Eng¬ 
lands  kolonier  nu  en  tid  exploaterat  moderlandets  kapital¬ 
marknad,  kan  ej  anses  normal.  Så  t.  ex.  absorberade 
Canada  ensamt  1912  nära  en  fjärdedel  af  alla  engelska 
emissioner,  mer  än  hela  Storbritannien  och  Irland.  Verkan 
af  en  åtstramning  i  kapitaltillflöde  till  de  nya  länderna 
kan  sedan  i  sin  tur  komma  att  betyda  en  sänkt  räntefot 
för  de  gamla  —  »cheaper  money  at  home».  Detta  om 
kapitalbehofvets  utveckling,  d.  v.  s.  om  den  faktiska  ränte¬ 
foten.  I  afseende  på  räntefoten,  sådan  den  ter  sig  för 
ögonen,  kan  man  som  vi  sett  tänka  sig  en  inverkan  från 
penningvärdet,  som  de  flesta  nationalekonomer  tro  kommer 
att  falla  ytterligare;  men  den  saken  är  nog  ganska  oviss, 
och  det  förefaller  bäst  att  därför  lämna  det  momentet 
utanför  sina  kalkyler. 

Om  nu  Economists  resultat  är  riktigt,  återstår  frågan: 
är  Sverige  »at  home»  eller  »abroad»?  Svaret  är  icke 
utan  vidare  gifvet,  men  det  förra  alternativet  får  dock 
anses  sannolikast.  Vår  statskredit  har  länge  varit  god, 
vi  ha  räknats  och  räknas  fortfarande  med  allt  skäl  till  de 
solida  staterna,  svenska  staten  är  långt  mera  än  de  flesta 
mån  att  ej  begagna  lånemedel  till  egentliga  utgiftsändamål, 


och  det  är  då  rimligt  att  ett  försvagande  at  kapitaltill¬ 
flödet  till  de  andra  världsdelarna  kommer  äfven  oss  till  godo. 
Förutsättningen  är  gifvetvis,  att  vi  sköta  våra  finanser  och 
politik  med  förstånd. 

Ökad  inhemsk  kapitalbildning. 

Vare  sig  framtidsutsikterna  äro  rätt  bedömda  eller  icke,  I 
är  ett  ökadt  sparande  i  vårt  land  i  högsta  grad  önskvärdt 
i  nuvarande  stund,  af  skäl  som  vi  redan  känna.  Men 
om  den  nyss  angifna  slutsatsen  är  riktig,  tillkommer  det 
skälet,  att  man  i  så  fall  gör  en  särskildt  dålig  affär  genom 
att  just  nu  gå  till  den  utländska  kapitalmarknaden,  då  \ 
straffet  för  lånande  är  högre  än  vanligt. 

Här  är  icke  platsen  att  närmare  utreda,  hur  denna  ök¬ 
ning  i  svensk  kapitalbildning  skall  bli  möjlig.  Främst 
komma  kanske  åtgärder  emot  ekonomisk  produktion,  t.  ex. 
mot  för  stort  och  därför  oräntabelt  virkeskapital  i  sko¬ 
garna  liksom  mot  räntelösa  malmtillgångar  i  bergen,  och 
vidare  emot  en  sådan  organisation  af  industrien,  som 
onödigt  ökar  kostnaderna,  samt  mot  en  tullpolitik,  som 
uppammar  nationalekonomiskt  mindre  lönande  näringar 
och  företag;  men  af  största  betydelse  är  likaledes  ett  upp¬ 
hörande  af  slöseriet  i  så  väl  offentlig  som  privat  kon¬ 
sumtion. 

Det  vore  också  orätt  att  förbigå  de  tecken,  som  tyda 
på,  att  vi  under  de  sista  åren  ökat  våra  möjligheter  att 
själfva  tillgodose  vårt  kapitalbehof.  Handelsbalansen  har 
1911  och  1912  varit  »gynnsammare»  än  på  en  genera-! 
tion,  i  det  att  importöfverskottet  utgjort  endast  resp.  28  r/J 
och  24  J/4  mill.  kr.  (frånsedt  mynt),  detta  trots  att  stati¬ 
stiken  uppger  exportens  kvantitet  och  värde  för  lågt  samtj 
därtill  möjligen  importens  värde  för  högt.  Äfven  om  siff¬ 
rorna  vore  riktiga  som  uttryck  för  handelsbalansen,  skulle 
de  emellertid  betyda  ett  afgjordt  öfverskott  i  Sveriges 
betalningsbalans ,  särskildt  på  grund  af  fraktinkomsterna,  | 
som  saknas  i  de  handelsstatistiska  siffrorna,  ehuru  frakt¬ 
utgifterna  ingå  däri.  Detta  bekräftas  af  att  bankerna  somi 
bekant  under  båda  de  senaste  åren  i  stark  motsats  till 
förut  haft  en  betydlig  öfverskjutande  fordran  på  utlandet 
(19 11  43  och  1912  82  mill.  kr.).1  Hur  varaktigt  detta 
läge  kommer  att  bli,  må  framtiden  utvisa;  just  nu  måste 
i  hvarje  fall  kapitalbildningen  hos  oss  vara  större  än  van 
ligt,  eftersom  man  knappast  kan  antaga,  att  efterfrågan 
på  kapital  har  minskats.  Om  finansdepartementets  siffra 
för  vår  nettoskuld  till  utlandet  1908,  1  050  mill.  kr.,  är 
riktig,  skulle  vår  utländska  skuld  nu  ej  kunna  sättas  högre 
än  en  milliard.  Det  är  som  vi  redan  sett  obetydligt  mot 
hvad  många  andra,  äfven  mindre,  länder  disponera  af  ut-| 
ländskt  kapital,  men  naturligtvis  icke  litet  i  och  för  sig 
—  om  nationalförmögenhetsutredningens  siffror  äro  riktiga, 
motsvarar  det  ungefär  7  %  af  Sveriges  hela  disponerade) 
förmögenhet. 

II.  1  hvilken  form  bör  det  utländska  kapitalet  indragas^ 

Alltså:  en  ökad  inhemsk  kapitalbildning  är  i  hög  grac 
önskvärd,  men  så  länge  den  ej  förmår  tillgodose  vån 
kapitalbehof,  bör  utländskt  kapital  obetingadt  indragas 
Detta  kommer  efter  all  sannolikhet  att  ske,  ehvad  vi  önski 
det  eller  ej ;  men  däremot  kommer  vårt  handlingssätt  at 
få  en  efter  omständigheterna  gynnsam  eller  ogynnsam  in 
verkan  på  formerna  för  kapitalindragningen. 

Dessa  former  äro  i  allt  väsentligt  två:  upplåning  af  ut 

1  Jfr  doc.  Brismans  förut  citerade  skrift. 
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ländskt  kapital  och  utländsk  delaktighet  i  svenska  företag. 
Det  är  ganska  vanligt  att  finna  den  senare  formen  fram¬ 
hållen  som  den  lämpligare,  eller  åtminstone  de  obligata 
varningarna  riktade  endast  mot  den  förra.  Alldeles  mot¬ 
satt  uppfattning  förefaller  ha  betydligt  mera  skäl  för  sig. 
Kör  det  första  rent  siffermässigt  ekonomiskt,  af  det  skäl  att 
verksamhetens  nettovinst,  skillnaden  mellan  obligations¬ 
räntan  och  kapitalets  totala  afkastning,  endast  på  det 
sättet  kommer  landet  till  godo.  Eftersom  räntefoten  hos 
oss  är  högre  än  i  det  land,  där  vi  låna,  och  eftersom 
våra  företag  normalt  måste  ge  lika  stor  afkastning  som 
motsvarar  vär  räntefot,  bör  en  sådan  nettovinst  normalt 
uppstå.  För  det  andra  har  upplåningen  det  så  att  säga 
organisatoriska  företrädet  att  ej  framkalla  sådana  återverk- 
ningar  på  en  svensk  industri,  som  lätt  kunna  bli  en  följd 
af  att  ett  led  däri  behandlas  såsom  led  i  ett  annat  lands 
ekonomiska  system  —  exempelvis  malmbrytning  och  stål¬ 
tillverkning  efter  hvad  som  passar  Tysklands  järnindustri 
i  stället  för  efter  hvad  som  passat  vår.  För  det  tredje 
och  icke  minst  viktiga  är  upplåningen  icke  på  långt  när 
lika  mycket  som  den  utländska  delaktigheten  ägnad  att 
medföra  politiska  faror,  emedan  den  ej  ger  någon  före¬ 
vändning  till  utländsk  inblandning,  så  länge  räntorna  be¬ 
talas,  medan  däremot  utländska  ägare  af  svenska  företag 
direkt  beröras  af  svensk  näringslagstiftning  och  därför 
kunna  utgöra  en  fara  för  vår  fullkomliga  själfbestäm- 
melserätt. 

Med  detta  skall  ej  vara  sagdt,  att  all  utländsk  delak¬ 
tighet  i  svenska  företag  behöfver  vara  betänklig.  Det 
råder  härvid  en  betydlig  skillnad  mellan  » investment »  och 
'bcontroh,  d.  v.  s.  mellan  enkel  kapitalplacering  i  företaget 
och  bestämmanderätt  öfver  dess  ledning.  De  två  senare 
af  de  nyss  anförda  skälen  emot  delaktighet  ha  betydelse 
endast  för  »control»,  hvilket  genast  ger  utländsk  »invest¬ 
ment»  ett  stort  försteg  från  vår  synpunkt.  Alldeles  bör 
man  kanske  ej  heller  utdöma  utländsk  företagsledning,  ej 
i  de  fall  då  de  förvärfvade  företagen  enligt  svensk  upp¬ 
fattning  äro  mer  eller  mindre  värdelösa,  hvilket  synes  ha 
varit  förhållandet  med  vissa  af  de  eljest  allt  annat  än 
glädjande  tyska  grufförvärfven.  I  stort  sedt  torde  det 
emellertid  vara  uppenbart,  att  upplåning  är  den  för  landet 
nyttigaste  formen  för  kapitalindragning. 

Den  risk  man  löper  genom  åtgärder  mot  utländsk  upp¬ 
låning  är  alltså  att  drifva  svenska  företag  till  att  sälja  sig 
till  utlandet,  och  den  risken  är  icke  liten.  Det  är  därfär 
som  åtgärder  mot  utländsk  kapitalindragning  icke  äro 
oskadliga  ens  då  de  misslyckas. 

I  hvilken  utsträckning  svenska  aktier  befinna  sig  på  ut¬ 
ländska  händer  är  af  naturliga  skäl  omöjligt  att  angifva 
bestämdt.  Nationalförmögenhetsutredningen  meddelar  på 
grundval  af  uppgifter  från  vederbörande  bolag  en  siffra 
på  omkr.  78  mill.  kr.  men  framhåller,  utan  tvifvel  med 
rätta,  att  siffran  är  för  låg.  T.  o.  m.  om  man  skulle 
fördubbla  den  blefve  den  emellertid  obetydlig  i  jämförelse 
med  vår  samtidiga  utländska  obligationsskuld,  samma¬ 
städes  upptagen  till  957  mill.  kr.;  och  med  eller  utan 
siffror  är  det  väl  bekant,  att  vår  indragning  af  utländskt 
kapital  alldeles  öfvervägande  tagit  upplåningens  form.  Så 
till  vida  är  läget  alltså  i  hufvudsak  sådant  man  skulle 
önska  det;  och  särskildt  är  den  jämförelsevis  ringa  före¬ 
komsten  af  utländska  intressen  inom  vår  största  export¬ 
industri,  trävaru-  och  trämasse-industrien,  odeladt  glädjande. 
På  bergs-  och  järnhandteringens  område  äro  företagen  på 
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utländska  händer  säkert  också  både  absolut  och  relativt 
ganska  få,  men  de  senaste  årens  utländska  förvärf  äro 
trots  detta  värda  betydlig  uppmärksamhet.  De  äro  opå¬ 
räknade  men  alldeles  naturliga  följder  af  den  politik,  som 
med  mera  god  vilja  än  godt  förstånd  har  sökt  »bevara 
malmtillgångarna  åt  Sverige»;  och  mot  fortsatta  förvärf 
af  samma  slag  finnas  endast  två  medel:  ökad  malmexport 
och  indragning  af  utländskt  kapital  i  lämpligare  former. 
Ett  är  säkert:  lagstiftning  mot  utländska  fastighetsförvärf 
är  intet  sådant  medel,  ty  det  kan  kringgås  på  hundra 
sätt;  åtgärderna  kunna  bli  effektiva  blott  genom  att  bringas 
i  samklang  med  det  ekonomiska  lifvets  principer,  ej  genom 
att  rida  spärr  mot  dem. 

(Forts.) 
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CHRISTER  PETTER  SANDBERG. 

Den  4  sistlidne  december  afled  i  London  efter  blott 
några  dagars  sjukdom  civilingenjören  Christer  Petter  Sand¬ 
berg.  Med  honom  bortgick  en  man,  som  ehuru  under  de¬ 
cennier  bosatt  utomlands  fullgjort  en  i  bästa  mening  fos¬ 
terländsk  gärning  och  kraftigt  bidragit  att  hedra  det  sven¬ 
ska  namnet. 

Född  i  Vänersborg  1832  var  Sandberg  son  af  landssek¬ 
reteraren  i  Älfsborgs  län,  lagmannen  A.  P.  Sandberg  och 
dennes  hustru,  född  Kaffe.  Efter  att  hafva  bedrifvit  sina 
skolstudier  i  födelsestaden,  blef  han  elev  vid  Chalmerska 
institutet  i  Göteborg  och  fortsatte  därefter  metallurgiska 
studier  vid  bergsskolan  i  Falun.  Dessa  afslutades  1852  och 
resulterade  i  att  han,  efter  att  hafva  praktiserat  vid  mas¬ 
ugnar  i  Dalarna,  utnämndes  till  stipendiat  på  Jernkontorets 
metallurgiska  stat  med  hufvudstation  vid  Ankarsrums  bruk. 
Som  sådan  arbetade  han  under  åren  1854 — 1859.  Sist¬ 
nämnda  år  företog  han  en  utrikes  studieresa  och  erhöll 
därpå  uppdrag  att  biträda  vid  besiktning  i  Wales  af  räler 
för  statens  järnvägars  räkning.  År  1865  tvingades  han 
emellertid  att  vid  järnvägsbyggnadernas  temporära  afbrott 
med  södra  stambanans  fullbordan  söka  bärgning  annorstä¬ 
des  —  »min  största  lycka»,  som  han  själf  säger  i  sina 
minnesanteckningar. 

De  påföljande  tvänne  åren  sysselsatte  han  sig  med 
praktiska  studier  såsom  besiktningsingenjör  jämväl  af  rör¬ 
lig  järnvägsmateriel,  därvid  —  som  han  säger  i  anteck¬ 
ningarna  —  »arbetarens  tröja  användes».  Är  1868  in¬ 
valdes  Sandberg  till  medlem  af  engelska  civilingenjörs- 
föreningen  och  öppnade  eget  kontor  i  London  för  besikt¬ 
ning  af  räler,  särskildt  för  Sveriges  och  Danmarks  del. 
Samma  år  föredrogs  i  nyssnämnda  förening  en  af  honom 
författad  afhandling  om  tillverkning  och  förbrukning  af 
stålräler.  För  denna  afhandling  belönades  han  med  Tel- 
fords  guldmedalj  och  böcker  efter  eget  val  till  ett  värde 
af  50^.  »Härefter»  —  skrifver  han  i  anteckningarna  - 
»stod  hela  världen  mig  öppen  för  praktik.  Det  första 
land,  som  utom  Sverige  och  Danmark  hedrade  mig  med 
uppdrag,  var  Amerikas  Förenta  Stater  och  Kanada,  hvar- 
ifrån  mycket  stora  uppdrag  mottogos.  Det  andra  land, 
hvarifrån  uppdrag  erhöllos,  var  Ryssland,  men  de  protek¬ 
tionistiska  strömningarna  gjorde  slut  såväl  därpå  som  på 
de  amerikanska  uppdragen.  Nya  arbetsområden  öppnade 
sig  emellertid  i  Mexiko,  och  —  för  att  nu  återanvända 
den  aflidnes  ord  —  »under  årens  lopp  har  cirkeln  för 
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min  verksamhet  vidgats  till  jorden  rundt,  så  att  uppdrag 
erhållits  från  Australien,  Kina  och  Japan,  och  då  den  ena 
dörren  stängts  genom  tullförhållanden  och  finansiella  kri¬ 
ser,  så  har  den  andra  öppnats».  Att  Sandbergs  verksam¬ 
het  äfven  omfattade  europeiska  länder  faller  af  sig  själft. 
Sålunda  hade  han  under  åren  1886  och  1887  uppdrag 
för  Tyskland  och  Belgiens  järnvä¬ 
gar.  Han  hade  då  till  stor  del 
sin  station  i  Bryssel  och  arbetade 
på  införande  på  de  belgiska  stats¬ 
banorna  af  de  af  honom  konstrue¬ 
rade  s.  k.  Goliathrälerna. 

Beträffande  Sandbergs  mång¬ 
åriga  verksamhet  som  rälskontrol¬ 
lant  för  Sveriges  del  så  kunde  han 
med  berättigad  själfkänsla  erinra 
om,  hurusom  statistikens  vittnes¬ 
börd  ådagalagt  att  »i  intet  land 
med  så  kallt  klimat  kunnat  använ¬ 
das  så  tung  rullande  materiel  med 
större  hastighet  på  så  lätta  räler 
och  detta  oaktadt  ännu  intet  olycks¬ 
fall  inträffat  tillföljd  af  brustna  rä¬ 
ler».  Han  tillfogar  emellertid  i  sina 
anteckningar:  »Detta  lyckliga  re¬ 
sultat  må  äfven  tillskrifvas  godt 
byggnadssätt  samt  god  behandling 
af  banorna,  men  en  omsorgsfull 
kontroll  och  inspektion  har  äfven 
bidragit  därtill.» 

Sandberg  var  icke  endast  en 
framstående  konsulterande  och  kon¬ 
trollerande  ingenjör.  Han  var  äf¬ 
ven  en  framstående  uppfinnare  in¬ 
om  sitt  fack,  och  hans  rälskonstruktioner  hafva  med  rätta 
förskaffat  honom  världsrykte.  Hans  rälsmodell  —  »Sand- 
bergs-modellen»  —  har  antagits  vida  omkring  i  världen, 
och  äfven  hans  under  senare  år  uppfunnna  »Sandbergs 
Silicon  Steel  rail»  har  erhållit  vidsträckt  användning  å 
starkt  trafikerade  järnvägar  och  spårvägar  i  England. 


Vid  sina  kontrolleringar  fasthöll  Sandberg  konsekvent 
den  ståndpunkten  att  icke  binda  tillverkarne  vid  vissa  ke¬ 
miska  recept,  utom  ifråga  om  den  högsta  tillåtna  fosfor¬ 
halten,  och  han  grundade  sitt  godkännande  af  en  tillverk¬ 
ning  på  resultaten  af  de  mekaniska  profven  —  sträck-  och 
slagprofven,  Riktigheten  af  denna  hans  ståndpunkt  torde 

erfarenheten  hafva  tillfullo  ådaga¬ 
lagt. 

Som  enskild  människa  var 
Sandberg  framför  allt  en  varm  fos¬ 
terlandsvän  och  en  öm  make  och 
fader,  men  äfven  de  vänner,  han 
förvärfvade  under  sin  långa  lefnad, 
omfattade  han  med  aldrig  svikan¬ 
de  trofasthet.  Med  vårt  lands  järn¬ 
vägsstyrelse  och  med  dess  ledande 
järnvägsmän  stod  han  i  det  vän¬ 
skapligaste  förhållande,  och  bland 
de  många  offentliga  uppdrag  han 
erhållit  torde  han  särskildt  högt 
hafva  skattat  uppdraget  som  sven¬ 
ska  statens  rälsinspektör. 

Bland  yttre  utmärkelsetecken 
må  nämnas  Vasaordens  kommen- 
dörsstjärna  af  2  klassen  och  Nord- 
stjärneordens  riddarkors  jämte  nå¬ 
gra  utländska  ordenstecken. 

Han  sörjes  närmast  af  maka, 
född  Wikander,  3  söner,  hvilka  äro 
ingenjörer  och  delägare  i  den  af 
fadern  grundade  firman,  samt  4 
döttrar,  en  gift  med  doktor  B. 
Haij,  en  änka  efter  mr  A.  S. 
Forbes,  en  gift  med  professor  E. 
Putnam  och  en  gift  med  professor  J.  Forssman. 

Den  bortgångne  patriotens  stoft  fördes  hit  för  att  jordas 
i  hemlandet.  Begrafningen  ägde  rum  den  1  2  december  på 
Västra  Tunhems  kyrkogård  i  närheten  af  hans  vackra  egen¬ 
dom  Björkås  vid  foten  af  Hälleberg. 


CHRISTER  PETTER  SANDBERG. 


ORDNANDET  AF  DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGEN. 

Referat  af  lärarkollegiets  vid  Tekniska  Högskolan  yttrande  öfver  kungl.  kommitténs  förslag. 


Som  bekant  omfattar  kungl.  kommitténs  förslag  till  omor¬ 
ganisation  af  den  lägre  tekniska  undervisningen  inrättandet  af 
trenne  olika  slag  af  undervisningsanstalter,  nämligen  lärlings- 
skolor,  yrkesskolor  och  tekniska  fackskolor ,  livarjämte  för  tillgodo¬ 
seende  af  den  konstindustriella  undervisningen  den  nuvarande 
högre  konstindustriella  skolan  i  Stockholm  skulle  omdanas  till 
en  läroanstalt  för  konsthandtverk ,  omfattande  dels  en  högre  skola, 
eller  den  egentliga  konsthandtverksskolan,  dels  en  yrkesskola 
för  sådana  yrken,  som  gå  i  konstindustriell  riktning.  För  ut¬ 
bildning  af  lärare  m.  m.  har  kommittén  vidare  föreslagit  in¬ 
rättandet  af  en  statens  normalskola  för  yrkesundervisningen.  För 
genomförandet  af  förslaget  samt  för  öfvervakandet  och  ledan¬ 
det  af  det  lägre  tekniska  undervisningsväsendets  vidare  ut 
veckling  har  kommittén  dessutom  föreslagit  inrättandet  af  en 
öfverstyrelse  för  rikets  tekniska  skolor. 

Tekniska  högskolans  lärarkollegium  anser  den  ofvannämnda 
uppdelningen  af  det  lägre  tekniska  undervisningsväsendet  i  tre 
olika  slag  af  undervisningsanstalter,  lärlingsskolor,  yrkesskolor 
och  tekniska  fackskolor,  väl  motiveradt  samt  att  de  olika  for¬ 
dringarna  på  teknisk  utbildning  härigenom  böra  kunna  i  möj¬ 


ligaste  grad  tillgodoses,  förutsatt  att  undervisningens  omfatt¬ 
ning  och  de  olika  skolornas  studieplaner  ordnas  på  ett  för 
hvarje  särskildt  stadium  och  på  för  hvarje  särskildt  fack  fullt 
lämpligt  sätt. 

Med  nutidens  snabba  utveckling  på  teknikens  alla  områden, 
hvarigenom  nya  industrier  skapas  och  förutvarande  industrier 
genom  införandet  af  nya  arbetsmetoder  omdanas  inom  allt 
kortare  tidrymder,  anser  kollegiet  det  vara  omöjligt  att  för  nå¬ 
gon  afsevärd  tid  framåt  fastslå  program  m.  m.  för  de  skolor, 
som  skola  meddela  de  inom  industrien  arbetande  deras  nödiga 
tekniska  utbildning.  Om  sålunda  den  lägre  tekniska  under¬ 
visningen  skall  kunna  tillgodose  industriens  beliof,  måste  gif- 
vetvis  skolorna,  och  i  första  rummet  lärlings-  och  yrkessko¬ 
lorna  men  äfven  de  tekniska  fackskolorna,  vara  så  organise¬ 
rade,  att  deras  anpassningsförmåga  efter  industriens  behof  blir 
den  största  möjliga. 

Det  synes  kollegiet,  som  om  med  den  organisationsform, 
som  af  kommittén  föreslagits,  detta  kraf  i  hufvudsak  tillgodo- 
setts.  Kollegiet  anser  vidare,  att  möjligheten  för  industrien  att 
erhålla  förmän  och  verkmästare  med  specialutbildning  inom  ett 
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visst  fack,  hvaraf  densamma  i  allt  högre  grad,  ju  mera  den 
utvecklas  och  specialiseras,  är  i  behof,  genom  kommittéförsla¬ 
gets  genomförande  skall  blifva  betydligt  större.  Garantier 
härför  anses  också  förefinnas,  om  tillräckligt  inflytande  på  de 
respektive  skolornas  styrelser  inrymmas  åt  industriens  idkare. 

Lärarkollegiet  tillstyrker  därför  på  det  lifligaste,  att  den 
lägre  tekniska  undervisningen  anordnas  i  hufvudsaklig  öfver- 
ensstämmelse  med  hvad  af  den  kungl.  kommittén  föreslagits. 
Att  kollegiet  är  i  vissa  frågor  af  från  kommittén  något  afvi- 
kande  mening  framgår  af  den  ingående  granskning  kollegiet 
ägnat  de  olika  hufvuddelarna  i  förslaget. 

Beträffande  lärlingsskolorna  framhälles  sålunda  att  då  skol¬ 
plikten  inträder  först  vid  14  års  ålder  och  då  enligt  folkskole¬ 
stadgan  lärjungarne  är  berättigade  att  erhålla  afgångsbetyg 
redan  vid  12 — 13  års  åldern,  en  period  af  1 — 2  år  kommer  att 
förflyta,  hvarunder  den  blifvande  industriarbetaren  icke  erhöll 
någon  skolundervisning.  Att  ett  dylikt  förhällande  skulle  in¬ 
verka  synnerligen  oförmånligt  på  lärlingsskolans  undervisnings- 
resultat  torde  vara  uppenbart  och  betonar  kollegiet  önskvärd¬ 
heten  af  att  det  nämnda  afbrottet  i  ungdomens  undervisning 
utfylles,  enär  eljest  det  med  lärlingsskolorna  åsyftade  ändamålet 
ej  står  att  vinna. 

Yrkesskolornas  läroplaner  och  program  anser  kollegiet  i  flera 
fall  alltför  omfattande  och  betydligt  öfverstigande,  hvad  som 
under  den  föreslagna  undervisningstiden  kan  hinna  genomgås 
och  hvad  som  kan  anses  lämpligt  och  behöfligt  för  det  med 
skolan  afsedda  ändamålet. 

Kungl.  kommitténs  förslag  till  tekniska  fackskolor  innebär  en 
omorganisation  af  de  nuvarande  tekniska  elementarskolorna  i 
sådan  riktning,  att  undervisningen  i  betydligt  högre  grad  än 
hvad  som  nu  är  fallet  skulle  blifva  af  facklig  natur  för  utbil¬ 
dande  af  en  mellan  arbetaren  och  den  högskolebildade  ingen¬ 
jören  stående  klass  af  personer,  såsom  verkmästare,  ritare,  la- 
boratoriebiträden  m.  m.,  om  hvilkas  behof  af  teknisk  bildning 
kommittén  yttrar,  att  de  i  motsats  till  de  högskolebildade  in¬ 
genjörerna  endast  behöfva  känna  till  och  på  sitt  område  kunna 
tillämpa  de  resultat,  hvartill  den  vetenskapliga  forskningen  och 
den  praktiska  erfarenheten  kommit,  men  icke  i  väsentlig  mån 
behöfva  göras  förtrogna  med  de  vägar  och  medel,  hvarigenom 
resultaten  vunnits  och  hvarigenom  nya  resultat  kunna  vinnas. 

Att  detta  ändamål  är  det  för  ifrågavarande  skolor  riktiga 
anser  också  kollegiet  och  instämmer  obetingadt  jämväl  i  kom¬ 
mitténs  åsikt,  att  de  nuvarande  tekniska  elementarskolornas 
undervisning  icke  är  ägnad  att  i  någon  högre  grad  tillgodose 
de  anspråk,  som  böra  ställas  på  dylika  personers  tekniska  ut¬ 
bildning.  Kollegiet  har,  för  att  i  möjligaste  mån  söka  utröna, 
huru  de  af  kommittén  föreslagna  fackskolorna  kunna  väntas 
uppfylla  sitt  ändamål,  sökt  åstadkomma  en  detalj  utredning 
genom  att  uppdraga  åt  enskilda  medlemmar  af  lärarekollegiet 
att  yttra  sig  öfver  de  speciella  fackskolor,  som  falla  inom  om- 
j  rådet  för  deras  sakkunskap. 

I  afseende  på  de  olika  slagen  af  fackskolor  har  kollegiet  i 
1  stort  sedt  icke  några  anmärkningar  att  framställa.  Dock  anser 
kollegiet,  att  åtminstone  tills  dess  att  tillräcklig  erfarenhet 
vinnes  rörande  behofvet  af  en  särskild  fackskola  för  väg-  och 
vatterbyggnad,  istället  för  den  föreslagna  fackskolan  för  väg- 
och  vattenbyggnadsindustri  inrättas  en  fackskola  för  byggnads¬ 
industri  med  tvenne  studieriktningar,  en  för  byggnadsindustri 
^och  en  för  väg-  och  vattenbyggnad. 

Fordran  på  praktik  för  inträde  föreslår  kollegiet  till  minst 
'  två  år  förutom  i  vissa  fall  t.  ex.  inom  byggnadsfacket  där  iS 
månader  anses  tillfyllest. 

Beträffande  teoretiska  inträdesfordringar  förordar  kollegiet, 

'  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  kommitténs  förslag,  att 
för  inträde  som  ordinarie  lärjunge  vid  teknisk  fackskola  bör 
1  fordras,  förutom  den  ofvannämnda  praktiska  verksamhet,  kun¬ 
skaper  i  svenska  språket,  matematik,  fysik  och  kemi  samt 
teckning  till  ett  omfång,  motsvarande  realskoleexamen,  samt 
att  den,  som  aflagt  godkänd  sådan  examen,  befrias  från  in- 
trädespröfning  i  andra  ämnen  än  i  matematik.  Fordringarna 
1  anses  också  böra  vara  lika  för  alla  fackskolor. 

Lärokursernas  längd  anses  ej  böra  upptaga  längre  tid  än 
motsvarande  tvenne  studieår,  men  föreslås  med  afseende  på 
byggnadsfackskolorna,  att  studierna  fördelas  på  tre  år  så  att 
ferierna  infalla  under  byggnadssäsongerna.  1  öfngt  anser 
kollegiet,  dels  att  med  de  af  kommittén  föreslagna  timplanerna 
;iet  totala  antalet  undervisnings  timmar  (44  per  vecka)  är  så 


stort,  att  något  hemarbete  därutöfver  knappast  kan  förutsättas 
och  dels  att  matematikundervisningen  blifvit  alltför  koncen¬ 
trerad.  Beträffande  den  senare  synes  det  kollegiet  att  kom¬ 
mittén  varit  alltför  mycket  bunden  af  de  kurser  i  detta  ämne, 
som  nu  genomgås  vid  de  tekniska  elementarskolorna  och 
tydligen  sökt  att  inom  ramen  af  den  två-åriga  studietiden 
inpressa  samma  antal  matematiktimmar,  som  under  nuvarande 
treariga  kurser.  I  motsats  härtill  är  det  kollegiets  mening  att 
matematikkursen  till  sin  omfattning  utan  skada  bör  kunna  af- 
kortas,  hvarjämte  densamma  anses  böra  förläggas  i  sin  helhet 
till  första  årskursen.  I  samband  härmed  påpekas,  att  mekanik¬ 
undervisningen  med  fördel  skulle  kunna  taga  sin  början  under 
höstterminen  i  första  årskursen,  då  de  nödiga  förkunskaperna 
härför  redan  finnas,  i  iden  för  denna  undervisning  synes  äf- 
ven  böra  något  ökas  och  kursen  utvidgas  med  elementerna  af 
grafostatiken. 

Beträffande  den  föreslagna  undervisningen  i  de  rena  fack¬ 
ämnena  uttalar  kollegiet  såsom  allmänt  omdöme,  att  kommittén 
uppsatt  så  omfattande  program,  att  desamma  ej  torde  kunna 
hinna  att  genomgås  med  tillräcklig  grundlighet.  Fin  så  om¬ 
fattande  undervisning,  som  kommittén  i  många  fall  tyckas 
hafva  förutsatt,  synes  kollegiet  icke  för  det  ifrågavarande 
slaget  af  tekniskt  utbildade  personer  vara  af  behofvet  påkallad. 

Lärarne  vid  de  tekniska  fackskolorna  skulle  enligt  kom¬ 
mitténs  förslag  utgöras  af  lektorer,  extra  lärare  och  assisten¬ 
ter,  hvartill  inom  fackskolan  för  textilindustri  skulle  komma 
s.  k.  facklärare.  Kollegiet  anser  det  af  synnerlig  vikt  att  un¬ 
dervisningstiden  för  lektorer  ordnas  så,  att  dessa  beredas  till¬ 
fälle  att  jämte  sin  lärarebefattning  utöfva  konsulterande  verk¬ 
samhet  för  att  på  så  sätt  ständigt  kunna  stå  i  intim  kontakt 
med  industrien  inom  sina  respektive  ämnesområden.  Med  den 
af  kommittén  föreslagna  undervisningstiden  af  24  timmar  torde 
detta  lämpligen  icke  låta  sig  göra,  hvarför  kollegiet  föreslår 
att  tiden  minskas  till  20  timmar,  i  hvilket  fall  läraren  skulle 
få  två  dagar  i  veckan  disponibla  för  resor.  Härigenom  skulle 
äfven  vinnas  en  annan  fördel,  som  lärarekollegiet  anser  i  hög 
grad  viktig,  nämligen  att  till  samma  lärarebefattning  icke  be- 
höfde  sammanföras  så  heterogena  ämnen,  som  enligt  kom¬ 
mitténs  förslag  är  fallet.  Såsom  exempel  härå  kan  anföras  en 
lektorsbefattning  inom  fackskolan  för  kemisk  industri,  till 
hvilken  skulle  hänföras  undervisning  i  matematik,  fysik  och 
elektroteknik,  maskinlära  med  ritning  samt-  bokföring  och 
handelslära. 

En  dylik  minskning  af  undervisningsskyldigheten  för  lek¬ 
torerna  kunde  ju  anses  böra  medföra  någon  sänkning  i  af- 
löningsförmånerna  och  den  invändningen  skulle  kunna  göras, 
att  detta  skulle  försvåra  rekryteringen  af  lärarkåren.  Kollegiet 
är  emellertid  af  den  åsikten,  att  dessa  lärarbefattningar  icke 
härigenom  skulle  blifva  mindre  eftersökta  utan  snarare  tvärtom, 
enär  möjligheten  att  genom  konsulterande  verksamhet  öka 
inkomsterna  snarare  skulle  öka  än  minska  befattningens  värde, 
särskildt  för  väl  kvalificerade  sökande. 

Af  synnerligen  stor  vikt  anser  kollegiet  det  vidare  vara,  att 
till  föreståndare  eller  rektor  för  skolan  förordnas  en  af  lärarne 
i  tillämpningsämnena,  och,  så  vidt  möjligt,  fackläraren  i  skolans 
hufvudämne. 

I  sitt  yttrande  öfver  styrelse  och  förvaltning  framhåller 
kollegiet  att  styrelsens  befogenhet  enligt  kommittéförslaget 
blifvit  alltför  inskränkt.  Den  föreslagna  lokalstyrelsen  är,  en¬ 
ligt  kollegiets  mening,  närmast  att  anse  som  en  förvaltande 
myndighet,  hvilken  utöfver  antagande  och  afskedande  af  be¬ 
tjäning  icke  har  någon  beslutanderätt  öfver  skolan.  Under  så¬ 
dana  förhållanden  synes  det  kollegiet  osannolikt,  att  verkligt 
dugande  och  inflytelserika  personer  skulle  kunna  förvärfvas 
såsom  medlemmar  i  styrelsen.  Denna  fråga  är  närmare  disku¬ 
terad  i  sammanhang  med  öfverstyrelsens  organisation. 

Kommitténs  förslag  till  en  statens  normalskola  för  yrkes¬ 
undervisningen  anser  kollegiet  vara  så  synnerligen  löst  skisse- 
radt,  att  däraf  icke  framgår,  huru  skolans  verksamhet  ens  i 
hufvudsak  skulle  organiseras,  och  har  kollegiet  därför  icke 
kunnat  bilda  sig  en  bestämd  mening  i  denna  fråga.  Kollegiet 
anser  dock  att  en  dylik  normalskola  har  en  stor  mission  att 
fylla  och  tillstyrker  inrättandet  af  en  sådan  anstalt,  men  fram¬ 
håller  samtidigt  att  densamma  med  all  säkerhet  ej  kan  komma 
att  fylla  så  höga  anspråk,  som  kommittén  tänkt  sig. 

De  motiv,  som  föranledt  den  k.  kommittén  att  föreslå  in¬ 
rättandet  af  en  öfverstyrelse  för  rikets  tekniska  skolor  hafva  i 
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hufvudsak  varit,  att  denna  öfverstyrelse  skulle  erhålla  till  upp¬ 
gift,  dels  att  genomföra  den  nya  organisationen  af  det  lägre 
tekniska  undervisningsväsendet,  dels  att  utgöra  en  enhetlig 
central  ledning  för  detsamma  samt  dels  ock  att  utöfva  en 
sakkunnig  inspektion. 

Lärarkollegiet  instämmer  med  kommittén  däruti,  att  för  den 
lägre  tekniska  undervisningens  rätta  bedrifvande  det  är  af 
synnerligen  stor  vikt  att  densamma  ställes  under  en  enhetlig 
och  central  ledning,  äfvensom  att  en  tillfredsställande  inspek¬ 
tion  öfver  densamma  utöfvas.  Kollegiet  framhåller  dock  så¬ 
som  sin  åsikt,  att  den  af  kommittén  förelagna  öfverstyrelsen 
icke  torde  kunna  vara  kompetent  att  utöfva  en  tillfredsstäl¬ 
lande  inspektion,  då  enligt  kollegiets  mening  inom  öfversty¬ 
relsen  icke  kan  samlas  tillräcklig  sakkunskap  inom  de  olika 
fack,  h vilka  reprensenteras  af  de  teniska  skolorna.  Beträffande 
lärlingsskolorna  och  de  tekniska  yrkesskolorna  har  kommitén 
förutsatt,  att  sakkunnigt  biträde  med  inspektionen  skulle  kunna 
lämnas  af  normalskolans  lärarpersonal;  inspektionen  af  de 
tekniska  fackskolorna  skulle  däremot,  såvidt  af  kommittébe- 
tänkandet  framgår,  utöfvas  endast  af  öfverstyrelsens  med¬ 
lemmar. 

Enligt  kommitténs  förslag  skulle  i  öfverstyrelsen  finnas 
representerade:  lärarerfarenhet  på  den  tekniska  undervisnin¬ 
gens  område,  praktiskt  industriella  och  ekonomiska  insikter, 
teknisk  vetenskaplig  bildning  samt  konstindustriell  sakkunskap. 
Ett  af  de  fyra  råden  skulle  hafva  i  uppdrag  att  vara  före¬ 
ståndare  för  statens  normalskola.  Ehuru  i  kommittébetänkandet 
icke  uttryckligen  säges  hvilketdera  af  råden,  som  skulle  er¬ 
hålla  detta  uppdrag,  förutsätter  kollegiet,  att  föreståndaren 
skulle  vara  det  af  råden,  som  skulle  besitta  lärarerfarenhet  på 
den  tekniska  undervisningens  område.  Detta  anses  äfven  med 
säkerhet  kunna  förutsättas,  att  detta  råd  icke  skulle  kunna 
finna  någon  tid  öfrig  att  ägna  åt  inspektion  och  denna 
skulle  således  få  utöfvas  af  de  tre  öfriga.  Enligt  kollegiets 
åsikt  torde  det  knappast  behöfva  framhållas,  att  dessa  icke 
kunna  besitta  den  fackkunskap,  som  är  nödvändig  för  ut- 
öfvandet  af  en  effektiv  inspektion,  särskildt  af  de  tekniska 
fackskolorna,  åtmistone  såvida  denna,  såsom  af  kommittén 
förutsättes,  skall  blifva  något  annat  än  rent  formell. 

Vidare  måste  enligt  lärarkollegiets  mening  inspektionen 
åtminstone  af  de  tekniska  fackskolorna  anförtros  åt  personer, 
h vilka  äro  väl  förtrogna  med  och  hälst  intaga  en  ledande 
ställning  inom  de  industrier,  för  hvilka  de  olika  fackskolorna 
skola  utbilda  sina  elever.  Industrien  är  i  våra  dagar  under¬ 
kastad  hastiga  förändringar,  beroende  på  teknikens  snabba 
framsteg  på  de  olika  omradena,  och  till  följd  häraf  maste 
också  de  tekniska  fackskolorna,  yrkesskolorna  och  lärlings¬ 
skolorna,  för  att  kunna  tillfredsställa  industriens  kraf,  snabbt 
kunna  anpassa  sig  efter  densamma.  Goda  impulser  till  skolor¬ 
nas  utveckling  skulle  kunna  förväntas  i  ofantligt  mycket  högre 
grad,  om  inspektionen  utöfvas  af  personer  med  intim  känne¬ 
dom  om  industriens  kraf,  än  om  densamma  utöfvas  af  en  af 
öfverstvrelsens  medlemmar,  hvilken  i  de  flesta  fall  maste  sakna 
behöflig  sakkunskap  och  i  hvarje  fall  icke  är  inom  industrien 
arbetande.  Härvid  påpekar  kollegiet  också  att  skolorna,  om 
de  stodo  under  inspektion  af  framstående  fackmän  inom  tek¬ 
nikens  olika  områden,  i  långt  högre  grad  än  eljest  skulle 
komma  i  åtnjutande  af  förtroende  och  intresse  från  industriens 
sida. 

Då  enligt  lärarkollegiets  mening  en  effektiv  inspektion 
icke  af  öfverstyrelsen  ensamt  kan  åstadkommas,  ifrågasättes. 
om  icke  den  högsta  ledningen  af  den  lägre  tekniska  undervis¬ 
ningen  skulle  kunna  ordnas  mera  ändamålsenligt,  samt  på  ett 
för  statsverket  mindre  kostsamt  sätt  sålunda,  att  inom  veder¬ 
börande  statsdepartement  inrättas  en  särskild  byrå  för  det  lägre 
tekniska  undervisningsväsendet,  hvilken  skulle  kunna  öfvertaga 
den  del  af  den  föreslagna  öfverstyrelsens  funktioner,  som  afse 
administration  af  de  tekniska  skolorna,  upprättande  af  statistik 
m.  m.  Beträffande  öfverstyrelsens  öfriga  funktioner  såsom  t.  ex. 
tillsättning  af  lägre  lärarbefattningar,  öfvervakande  af  under¬ 
visningen  m.  m.  så  anses  dessa  med  fördel  kunna  öfvertagas 
af  resp.  lokalstyrelser,  hvilka  därigenom  skulle  erhålla  ett  en¬ 
ligt  kollegiets  mening  synnerligen  väl  behöfligt  större  inflytande 
på  och  därmed  också  större  intresse  för  de  tekniska  skolornas 
verksamhet. 


io  Jan.  19T4 

Eör  att  tillförsäkra  ledningen  af  det  tekniska  undervisnings¬ 
väsendet  den  sakkunskap,  som  enligt  kollegiets  mening  är  ound¬ 
gängligen  nödvändig  för  undervisningens  utveckling  i  rätt  rikt¬ 
ning,  synes  det  lärarkollegiet  ändamålsenligast,  om  de  per¬ 
soner,  som  skola  handhafva  inspektionen,  också  finge  i  upp¬ 
drag  att  fungera  såsom  ett  sakkunnigt  rad ,  hvilket  skulle  samman¬ 
träda  på  kallelse  af  departementschefen  för  behandling  af  så¬ 
dana  frågor  rörande  tekniska  undervisningsväsendet,  där  fack¬ 
kunskap  är  särskildt  behöflig. 

Beträffande  det  praktiska  genomförandet  af  organisationen 
anser  kollegiet  detta  med  större  fördel  kunna  uppdragas  åt  en 
af  Kungl.  Maj:t  för  ändamålet  tillsatt  kommitté,  bestående  af 
ett  flertal  industriellt  sakkunniga  personer,  än  åt  den  föreslagna 
öfverstyrelsen.  • 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

sammanträdde  lördagen  den  20  dec.  1913  å  Grand  Hotell  i 
Gäfle  under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk.  När¬ 
varande  voro  ett  40-tal  medlemmar. 

Därvid  föredrogs  bl.  a.  det  yttrande  öfver  den  allmänna  de¬ 
len  af  departementalkommitterades  betänkande,  som  af  Sveri¬ 
ges  samarbetande  tekniska  föreningars  delegation  för  frågan 
om  statsförvaltningens  omorganisation  afgifvits  till  regeringen. 

Efter  förhandlingarnas  slut  höll  civilingenjören,  fil.  kand. 
Ivar  Rcnnerfelt ,  Stockholm,  ett  med  skioptikonbilder  illusteradt 
föiedrag  om  » Elektriska  smältugnar ,  system  Rennerfdt» .  Hufvud- 
innehållet  af  föredraget  har  förut  blifvit  infördt  i  Teknisk  Tid¬ 
skrift,  afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  hvartill  hänvisas. 
Föredragaren  förevisade  äfven  prof  på  rakknifstål  och  stål 
gjutgods,  produkter  af  den  nya  metoden. 

På  föredraget  följde  ett  kortare  meningsutbyte,  hvari  bl.  a. 
öfveringenjör  Arvid  Johansson ,  Sandviken,  jämförde  den  nya 
ugnen  med  martinugnarna,  som  i  den  nya  ugnen  åtminstone 
f.  11.  ej  torde  få  någon  svårare  konkurrent,  i  det  att  martin¬ 
ugnarna,  om  man  bortser  från  kvaliteten,  torde  ställa  sig  billi¬ 
gare  för  de  större  kapaciteterna  hvad  såväl  ugnen  själf  som  j 
produkten  beträffar.  Trodde  att  de  nya  ugnarna  torde  komma 
att  få  sin  största  användning  vid  små  beliof  samt  för  stålgjut- 
gods. 

Ing.  Rennerfelt  genmälde  härå,  att  det  ej  heller  vore  meningen 
att  de  större,  40  å  50  tons  elektrostålugnarna,  skulle  direkt 
konkurrera  med  martinugnarna,  utan  att  de  torde  komma  att 
bli  hvarandras  komplement. 

Föredraget,  som  mottogs  med  lifligt  intresse,  synes  ha  burit 
direkt  frukt,  i  det  att  man  f.  n.  vid  en  anläggning  inom  sta¬ 
den  bereder  sig  på  auskaffandet  af  en  ugn  af  den  nya  typen. 

E.  Stm. 


SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

å  föreningens  lokal  torsdagen  den  15  jan.  1914  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden:  1,  Protokolljustering  —  2.  Inval.  —  3.  Berättelse  öfver 
afdelningens  verksamhet  under  år  1913.  —  4.  Förslag  till  svar  å 
remiss  från  Kungl.  kommerskollegium  rörande  formulär  S  för  sta¬ 
tistik  för  kemisk  teknisk  industri.  —  Föredrag:  5.  lPresshift  ellerl 
elektricitet  vid  kraf töfverf öring  för  gruf drift ? »  föredrag  af  bergs¬ 
ingenjör  Harry  Nathorst.  —  6.  Demonstration  af  elektrisk  ugn 
för  bestämning  af  kol  i  järn,  af  bergsingenjör  Johan  Morsing. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisdagen  den 
27  jan.  1914  enligt  följande  program:  Kl.  3,15  e.  m.  —  visai 
professor  L.  I.  Wahl  man  Engelbrektskyrkati  för  afdelningens! 
medlemmar.  Samling  på  terrassen  mellan  församlingshuset  och| 
kyrkan.  —  Kl.  7,30  e.  m.  Sammanträde  å  Svenska  Teknologför- 
eningens  lokal.  —  Ärenden:  1.  Arsredogörelse.  —  2.  Val  af  med-  ; 
lem  i  Sv.  Teknologföreningens  baltiska  utställningskommitté.  — 
3.  »Hembygdsvård» .  Kommittérades  förslag  framlägges  af  prof 
L.  I.  Wah lm an.  —  Utställning:  Skisser  och  ritningar  till  Engel- 
brektskyrkan. 
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INNEHÅLL:  Om  uppfinningarnas  nyhetsgranskning,  af  byråingenjör  Henrik  G.  Tisell.  —  Verkstadsorganisation  i  en  stor  tysk  maskin¬ 
firma,  af  Anders  Wall  in.  —  Per  Johan  Berglund  -J-.  —  Tekniska  föreningar.  —  Sammankomster. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  27  januari  1914  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  24. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  21  januari  1914  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  26  januari  kl.  7,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1914 

OM  UPPFINNINGARNAS  NYHETSGRANSKNING. 


Af  Henrik  G.  Tisell ,  byråingenjör 

I.  Talar  den  historiska  utvecklingen  för  nyhetsgransk= 
ningens  utbytande  hos  oss  mot  det  rena  anmälnings= 
förfarandet  eller  mot  en  detta  närstående,  inskränk= 
tare  nyhetsgranskning? 

å  vid  sistlidne  års  riksdag  en  motion,  n:o  173,  väckts 
i  första  kammaren  af  herr  K.  A.  Nilsson  i  syfte  att 
ersätta  den  i  svenska  patentverket  utförda  nyhetsgransk- 
lingen  af  inkommande  patentansökningar  med  en  inskränk- 
are  nyhetsgranskning,  som  praktiskt  sedt  skulle  innebära 
- tt  införande  af  anmälningsförfarandet,  vid  hvilket  ingen 
■oröfning  alls  i  afseende  på  nyheten  företages  med  inkom¬ 
mande  patentansökningar,  i  det  att  granskningen  enligt 
notionärens  förslag  blott  skulle  stödja  sig  på  redan  be- 
dljade  svenska  patent,  svensk  litteratur  och  öppen  utöf- 
ling  i  landet,  och  då  motionären  åberopar,  att  i  Frank- 
ike  icke  någon  och  i  England  en  till  blott  engelska  pa- 
ent  inskränkt  nyhetsgranskning  förekommer,  synes  en  un¬ 
dersökning,  öfver  huruvida  en  återgång  i  af  motionären 
intydd  riktning  är  historiskt  berättigad  eller  icke,  vara  af 
!  .'isst  intresse. 

Inmä/nmgssystemets  uppkomst  och  utveckling  i  Frankrike 
■amt  förestående  öfvergång  därstädes  till  systemet  med 

nyhe  tsgranskning. 

Den  franska  patentlagen,  som  redan  från  början  sank- 
ionerade  anmälningsförfarandet,  daterar  sig  från  den  stora 
evolutionens  tid,  från  den  7  januari  år  1791,  dåden  antogs, 
å  månader  efter  den  minnesvärda  natt  mellan  den  4  och 
ti  augusti  år  1789,  då  arbetets  frihet  proklamerades  och 
dia  skrån  afskaffades,  och  man  kan  om  den  med  skäl 
äga,  att  den  var  ett  barn  af  sin  tid.  För  att  kunna  för¬ 
ta  densamma  måste  man  kunna  klart  öfverblicka  de  för- 
uållanden,  under  hvilka  den  kom  till  stånd  och  i  hvilka 
len  skulle  tillämpas. 

Ingenstädes  hade  måhända  merkantilsystemet  ingripit  så 
ljupt  i  folkens  lif,  som  just  i  Frankrike.  Det  var  mot 
letta  systems  öfverdrifter,  som  proklamationen  från  augusti- 
latten  1789  riktade  sig,  då  den  häfdade  arbetets  frihet 
;ent  emot  en  åskådning,  som  redan  under  Henri  III  af 
■  alois  vuxit  sig  stark  nog  att  förklara,  att  rättigheten  att 
rbeta  var  en  kunglig  rättighet,  som  borde  köpas  af  mo- 
:  »arken. 

De  franska  skråbestämmelserna,  som  så  hindrade  indu- 
■  triens  utveckling,  och  ur  hvilka  merkantilsystemet  upp- 


K.  Patent-  och  Registreringsverket. 

växte,  voro  redan  tidigt  stränga;  en  fransk  förordning  af 
den  24  december  år  1670  hade  exempelvis  stadgat,  att 
felaktigt  framställda  tyger  skulle  upphängas  i  en  9  fot  hög 
galge  jämte  fabrikantens  eller  den  till  felaktigheten  skyl¬ 
dige  arbetarens  namn.  Vid  upprepad  förbrytelse  skulle 
den  skyldige  jämte  den  felaktiga  varan  under  2  timmar 
ställas  vid  skampålen.  En  annan  förordning  af  den  1 7  juli 
1684  bestämde,  att  fabriksinspektörerna,  som  förut  haft 
att  tillse,  att  polis  och  skråämbetsmän  efterhållit  produ¬ 
centerna  att  framställa  sina  varor  enligt  godkända  före¬ 
skrifter,  själfva  skulle  å  torg  och  marknader  i  vederbö¬ 
rande  ortsmyndighets  närvaro  utöfva  denna  granskning  af 
varornas  beskaffenhet,  och  en  senare  förordning  af  den 
23  juni  år  1687  bestämde,  att  fabriksinspektörerna  skulle 
hafva  fritt  tillträde  till  hvarje  affärsmans  hem  för  att  där 
verkställa  undersökningar  utan  att  ortsmyndigheterna  be- 
höfde  vara  på  förhand  därom  underrättade. 

Ur  dessa  bestämmelser  framväxte  en  här  af  inspektörer, 
kontrollörer  och  edsvurna,  som  på  det  noggrannaste  till- 
sågo,  att  fabrikationen  af  så  godt  som  alla  varor  skedde 
enligt  noga  fastställda  skråmetoder,  från  hvilka  det  icke 
tilläts,  att  taga  nyuppfunna  genvägar. 

Generalinspektören  för  Picardie,  sedermera  för  Lyon, 
Roland  de  la  Platiére,  gaf  en  målande  skildring  af  de 
före  och  vid  den  stora  revolutionen  rådande  fabriksför¬ 
hållandena,  då  han  omedelbart  före  revolutionen  beteck¬ 
nade  fabriksreglementena  som  grymma  och  barbariska  och 
tilläde: 

»Det  sätt  på  hvilket  fabrikskontrollen  handhafves,  strider 
mot  rätten  till  hemfrid,  ger  förevändningar  för  fabriks- 
rummens  genomsnokande,  att  förråda  fabrikationshemlig- 
heter,  som  ofta  nog  utgöra  fabrikantens  hela  förmögenhet, 
att  intränga  i  affärsförhållanden,  hvilkas  yppande  djupt 
skakar  krediten.  Jag  såg  en  enda  morgon  80,  90,  100 
stycken  tyg  sönderskäras,  såg  denna  scen  upprepas  vecka 
efter  vecka  många  år  igenom.  Jag  såg  på  marknader 
varor,  som  offentligt  brändes  eller  med  fabrikantens  namn 
fästes  vid  skampålen  med  hot  att  vid  förnyadt  brott  fa¬ 
brikanten  själf  skulle  ställas  där  —  och  allt  detta  hvar- 
före?  För  en  något  ojämn  väfnad,  någon  felande  varptråd, 
ett  af  oaktsamhet  användt  namn  eller  kanske  endast  för 
någon  ej  fullt  äkta,  men  som  äkta  utgifven  färg. » 


| 

» 


1 8 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


17  Jan.  1914 


Neckers  bägge  förordningar,  den  tiden  kallade  »patent», 
af  den  5  maj  1779  och  af  den  4  juni  1780  frigåfvo  visser¬ 
ligen  i  någon  mån  industrien,  i  det  att  fabrikanterna  hädan¬ 
efter  fingo  använda  hvilka  framställningsmetoder  och  hvilka 
dimensioner  som  helst  för  sina  varor,  men  dessa  skulle  i 
alla  händelser  märkas,  med  ordet  »Reglé»,  om  de  voro 
reglementsenligt  framställda,  på  annat  sätt,  om  de  ej  voro 
det,  på  det  att  i  senare  fall  köparen  skulle  göras  upp¬ 
märksam  på  den  risk,  han  löpte: 

»Pour  que  les  acheteurs  fussent  alors  instruits  d’un  coup 
d’oeil  que,  pour  ces  étoffes  ils  n’ont  d’autres  cautions 
que  leur  propre  examen,  et  la  confiance  que  peut  meriter 
le  fabricant  auquel  ils  s’adressent  —  —  — » 

Härmed  voro  förutsättningarna  gifna  för  en  industriell 
utveckling,  låt  vara  inom  ännu  snäfva  gränser,  och  sam¬ 
tidigt  började  också  behofvet  af  en  patentlag  göra  sig 
gällande,  det  frambars  af  Normandies  handelskammare  år 
1787,  af  generalinspektörerna  för  handeln  år  1788  och 
af  enskilda  i  ständerförsamlingen  år  1789.  Slutligen  till¬ 
satte  nationalförsamlingen  med  anledning  af  en  petition 
från  ingenjörer  en  kommitté  för  frågans  behandling.  Kom¬ 
mitténs  arbete  ledde  till  1791  års  patentlag. 

Om  den  franska  revolutionens  män  kan  man  säga,  att 
de  i  allmänhet  ställde  sig  välvilliga  till  det  industriella 
rättsskyddets  kraf,  man  erinre  sig  blott  de  minnesvärda 
ord,  som  återfinnas  i  ingressen  till  art.  I  af  denna  patent¬ 
lag  af  den  7  januari  år  1791,  »Décret  aux  auteurs  de 
découvertes  utiles»: 

»Ce  serait  attaquer  les  droits  de  1’homme  dans  leur 
essence  que  de  ne  pas  regarder  une  découverte  industrielle 
comme  la  propriété  de  son  auteur. » 

I  sådana  omgifningar  var  det,  som  den  franska  patent¬ 
lagen  uppväxte.  Man  förstår  då  mer  än  väl,  att  den 
franska  revolutionens  män  icke  skulle  vara  hågade  för  att 
inrätta  någon  kontrollerande  institution  för  uppfinningarnas 
nyhetsgranskning,  som  direkt  eller  indirekt  kunde  få  be¬ 
stämmanderätt  öfver,  huru  hvar  och  en  finge  arbeta;  detta 
blefve  i  tillämpliga  fall  allmänna  domstolarnas  sak  att  af- 
göra.  Revolutionens  män  hade  sett,  huru  energiskt  de 
kontrollerande  myndigheterna  hade  bemött  alla  försök  att 
gå  fram  vid  sidan  af  allfarväg  för  vinnande  af  bättre  och 
billigare  varor,  hade  sett  huru  allt  nytt  misskänts,  för¬ 
kastats  och  fördömts  af  trångbröstade  kontrollörer,  och 
man  förstår  så  väl,  att  den,  som  framlade  och  försvarade 
lagförslaget  i  Assemblée  constituante,  markis  de  Boufflers, 
som  staden  Nancy  sändt  till  États  généraux  som  sin  re¬ 
presentant,  skulle  med  sina  mot  granskningen  i  ett  patent¬ 
verk  riktade,  tändande  ord,  »att  ett  dylikt  verk  skulle 
komma  att  döma  i  saker,  som  icke  ens  tagit  existens, 
skulle  komma  att  godtyckligt  tillåta  eller  vägra  uppfinning¬ 
arna  att  finnas  till,  skulle  motsägelselöst  döma  i  förhål¬ 
landen,  som  voro  okända,  och  där  erfarenheten  och  all¬ 
mänheten  ensamma  voro  berättigade  att  fälla  afgörandet», 
taga  raka  vägen  till  sina  åhörares  hjärtan. 

Så  tillkom  den  franska  patentlagen  afår  1791,  på  sådana 
grunder  fotar  sig  det  franska  s.  k.  anmälningsförfarandet. 

Att  detta  bibehållit  sig  till  våra  dagar  torde  väl  få  till- 
skrifvas  dels  fransmännens  böjelse  för  öfverskattning  af  sitt 
eget  (exempelvis  kan  anföras,  att  vid  franska  högskolorna 
blott  sådant,  som  fransmän  uppfunnit,  vanligen  anses  vara 
värdt  att  ingående  behandlas  vid  lektionerna)  dels  de 
franska  juristernas  genom  långvarig  öfning  vunna  färdighet 
i  förandet  af  patentprocesser,  dels,  och  i  hög  grad,  det 


starka  civilrättsliga  skydd,  som  Frankrike  äger  i  sin  rykt¬ 
bara  code  civils  §§  1382  och  1384;  af  hvilka  §  1382 

har  följande  lydelse: 

»Tout  fait  quelconque  de  1’homme,  qui  cause  å  autrui 
un  dommage,  oblige  celui  par  la  faute  duquel  il  est  arrivé, 
a  le  réparer»,  en  bestämmelse,  som  varit  af  utomordentlig 
betydelse  vid  bekämpandet  af  illojal  konkurrens  öfverhuf- 
vud  i  Frankrike. 

Ehuru  man  ännu  i  Frankrike  tillämpar  anmälningsför¬ 
farandet,  är  man  emellertid  på  god  väg  att  där  införa 
nyhetsgranskningen  vid  patentärendenas  behandling. 

Redan  Napoleon,  code  civils  skapare,  var  betänkt  på 
att  införa  nyhetsgranskning.  Han  underskref  ej  gärna 
patent,  som  syntes  honom  osannolika,  och  då  så  till 
exempel  år  1800  en  taskspelare  sökte  patent  på  en  an¬ 
ordning  kallad  »den  osynliga  frun»,  ett  akustiskt  konst¬ 
stycke  vid  hvilket  en  skenbart  fritt  sväfvande  glaskula  utdelade 
svar  på  framställda  frågor,  kastade  han  patentbrefvet  un¬ 
der  bordet  och  vägrade  underskrifva  detsamma.  Veder¬ 
börande  utskott  för  handel  och  industri  höll  emellertid 
fortfarande  på  anmälningssystemets  bestånd,  men  den  för¬ 
ändringen  vidtogs,  att  inrikesministern  skulle  underskrifva 
patentbrefven,  Napoleon  blott  kvartalsförteckningarna,  som 
publicerades,  hvarjämte  patentbrefven  skulle  förses  med 
en  uppgift  om  att  patentet  beviljats  utan  pröfning  af  ny¬ 
heten  och  utan  garanti  för  prioritet,  värde  eller  resultat. 

Ännu  vid  patentkongressen  i  Paris  23 — 28  juli  år  1900 
talade  af  fransmännen  blott  en,  ingenieur  Assi,  för  nyhets¬ 
granskningen,  enär  han  fruktade,  att  Frankrike,  om  det 
hölle  fast  vid  anmälningsförfarandet,  skulle  komma  att  stå 
isoleradt,  då  tendensen  syntes  vara  anslutning  till  något 
förpröfningssystem,  och  att  det  i  så  fall  skulle  få  se  sin 
industri  gå  tillbaka;  man  ansåg  eljest  i  allmänhet,  som  vi 
ofvan  anfört,  att  landets  domarekår  hade  så  lång  tid  af 
öfning  bakom  sig,  att  den  vore  väl  vuxen  att  utföra  all 
behöflig  teknisk  granskning. 

l)å  nyhetsgranskningen  var  ett  af  Pariskongressens  ar 
1900  diskussionsämnen,  och  då  förutom  flera  franska  i 
ministrar  jämväl  officiella  ombud  från  ett  flertal  europeiska  , 
stater  voro  där  närvarande,  exempelvis  från  Belgien,  Hol¬ 
land,  Italien,  Norge,  Ryssland,  Sverige,  Tyskland,  Öster¬ 
rike  och  Ungern  jämte  sådana  från  Argentina,  Förenta 
staterna,  Mexiko  o.  s.  v.,  förtjänar  debatten,  i  hvad  den 
berörde  denna  fråga,  att  här  något  närmare  beröras. 

Inledaren  till  diskussionen,  fransmannen  ingenjör  Bert, 
framhöll  det  af  Frankrike  omfattade  anmälningssystemets  1 
fördelar  och  föreslog,  att  det  samlade  mötet  skulle  i  prin¬ 
cip  uttala  sig  för  detta  system.  Sedan  advokaten  d:r 
Seligsohn,  Berlin,  framhållit,  att  man  i  Tyskland  vore 
■nöjd  med  och  ville  bibehålla  nyhetsgranskningen  och  i 
direktören  vid  Krupps  etablissement,  v.  Schiitz,  framlagt j 
sina  tvifvelsmål,  huruvida  granskningssystemet  i  den  stränga| 
form,  i  hvilken  det  i  Tyskland  tillämpades,  vore  för  upp- 
finnarne  det  gynnsammaste,  då  det  ändock  icke  gaf  verk¬ 
lig  säkerhet,  men  understrukit,  att  nyhetsgranskningen-; 
enligt  detta  system  dock  vore  nyttig  för  industrien,  då 
den  utförde  en  gallring  af  förut  kända  uppfinningar  och 
därigenom  möjliggjorde,  att  en  hel  del  processer  kunde 
undvikas,  samt  slutligen  österrikaren  d:r  Benies,  framhållit, 
att  den  i  Österrike  efter  många  svårigheter  införda  ny¬ 
hetsgranskningen  icke  gifvit  skäl  till  någon  som  helst  all 
varlig  anmärkning,  beslöt  mötet,  på  förslag  af  M.  Pouillet 
att  icke  göra  något  uttalande  i  frågan. 
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Redan  samma  år  synes  det  emellertid,  för  att  återgå 
till  det  franska  skyddets  utveckling,  hafva  trädt  i  dagen, 
att  sådana  anspråk,  som  dem  vi  nyss  antydt,  icke  längre 
kunna  med  teknikens  nuvarande  hastiga  utveckling  ställas 
ens  på  den  franska  domarekåren,  och  M.  Huard  föreslog, 
att  en  kår  af  tekniska  domare  skulle  bildas,  så  att  i 
hvarje  arrondissement  domstolen  i  sådana  frågor  skulle 
utgöras  af  2  tekniska  ledamöter  och  en  jurist  som  dom¬ 
stolens  president. 

Ar  1908  togs  steget  mot  nyhetsgranskningen  fullt  ut; 
M.  Astier  föreslog  då  i  kammaren,  att  man  skulle  under¬ 
söka,  huruvida  och  i  hvilken  mån  det  vore  lämpligt  att 
införa  engelsk  eller  tysk  nyhetsgranskning.  I  motionen 
af  den  23  oktober  1908,  som  af  utskottet  godkändes  den 
11  juni  1909,  an  föres,  att  det  hittills  praktiserade  systemet 
■itan  ny  hets  granskning  icke  längre  motsvarade  tidetis  förändrade 
konomiska  förhållanden. 

I  detta  uttryck  har  motionären  klart  formulerat,  hvad 
;om  i  våra  dagar  i  första  rummet,  jämte  förändrade  tek- 
nska  förhållanden,  talar  för  nyhetsgranskningens  nöd¬ 
vändighet. 

Meneau’s  försvar  på  sin  tid  för  det  franska  systemet,  att  låta 
lomstolarna  pröfva  och  afgöra  alla  tvister  på  det  industriella 
ättsskyddets  område,  emedan  man  ej  finge  lämna  indu¬ 
strimännens  lycka  i  en  oskicklig  tjänstemans  händer: 

»Est-ce  å  dire  qu’il  faille  remettre  la  fortune  des  in- 
iustriels  aux  mains  inhabiles  ou  coupables  d’un  fonction- 
laire  ignorant  —  — », 

som  så  väl  öfverensstämmer  med  markis  de  Boufflers 
lyss  anförda  yttrande,  som  syftade  på  för  mera  än  100 
ir  sedan  rådande  förhållanden  och  införandet  då  af  en 
lyhetsgranskande  institution : 

»C’est  un  tribunal  qui  juge  des  choses  qui  n’existent 
)as  encore,  et  qui  å  son  gré  leur  permet  ou  leur  défend 
le  naitre,  un  tribunal  qui  n’entend  que  lui-méme,  qui 
irocéde  sans  contradiction,  et  qui  craint  d’etre  responsable 
orsqu’il  autorise  et  qui  ne  risque  rien  lorsqu’il  proscrit, 
m  tribunal  qui  prononce  sans  appel  dans  des  causes 
nconnues,  ou  1’expérience  serait  la  seule  procédure  et  ou 
e  public  est  le  seul  juge  competent  —  — » 
lar  förvisso  icke  vunnit  i  betydelse  i  våra  dagar,  då  staten 
ika  väl  kan  förskaffa  sig  goda  granskare  som  goda  do- 
nare. 

Den  hänsynsfullare  och  mera  berättigade  gallring,  som 
narkis  de  Boufflers  räknade  med  att  erfarenheten  och 
allmänhetens  omdöme  skulle  utföra  för  skiljandet  af  värde- 
ösa  uppfinningar  från  värdefulla,  har  i  själfva  verket  varit 
let  mest  beaktade  stödet  vid  försvarandet  af  anmälnings¬ 
ystemet,  främst  i  Frankrike,  men  också  i  England  och 
Belgien.  Ju  mera  emellertid  tekniken  utvecklats,  ju  mera 
len  ekonomiska  liberalismen  trängdes  tillbaka  af  våra 
lagars  hänsynslösa  trustpolitik,  i  hvilken  de  ekonomiska 
ammanslutningarna  uppbjuda  sina  väl  organiserade,  rika 
rafter  för  att  för  sig  få  behålla  marknaden  och  tränga 
!  illbaka  de  i  regel  fattiga  uppfinnarnes  sträfvan  att  föra 
t  på  marknaden  bättre  varor  än  deras  och  till  billigare 
'ris,  ju  tydligare  blef  det,  att  den  hänsynsfullare  gallring, 
å  hvilken  markis  de  Boufflers  en  gång  räknade,  skulle 
omma  att  ersättas  af  vid  domstolarna  förda  processer, 
ir  hvilka  den  i  regel  fattige  uppfinnaren  mera  sällan 
unde  tänkas  hafva  nödiga  medel  och  i  hvilka  han  alltid 
kulle  löpa  risken  att  upprepade  gånger  få  mot  kapital- 
arka  sammanslutningar  kämpa  för  sin  rätt,  som  dock 

I 


ytterst  afsåge  lefnadskostnadernas  förbilligande  för  allmän¬ 
heten,  och  ju  klarare  insåg  man  nödvändigheten  af  att 
ersätta  i  möjligaste  mån  denna  vid  domstolarna  utförda 
gallring  genom  anställande  af  tekniskt  sakkunniga  gran¬ 
skare  i  patentverken. 

Att  patentskyddet  i  vissa  fall  icke  ses  med  blida  ögon 
af  trusterna,  äfven  om  de  själfva  uppvuxit  just  ur  paten¬ 
ten,  är  naturligt,  då  det  af  den  skyddade  uppfinningen 
gör  nära  nog  ett  monopol  bredvid  trustens  —  ehuru  vis¬ 
serligen  icke  ett  monopol  i  vanlig  mening,  enär  genom  det¬ 
samma  intet  frånhänts  allmänheten,  då  ju  uppfinningen,  om 
den  ej  patenterats,  alltid  kunnat  tänkas  hafva  förblifvit 
uppfinnarens  egendom  t.  o.  m.  längre  tid  än  patenttiden 
varar  —  och  ännu  mera,  ett  monopol,  som  måste  med¬ 
föra  åtminstone  ett  hot  om  trustvarans  sänkning  i  pris, 
hvarjämte  det  för  trusten  i  förhållande  till  i  dess  tjänst 
stående  eller  åt  densamma  utbjudna  uppfinningar  under¬ 
stundom  kan  te  sig  bekvämare  att  få  i  lugn  och  ro  för¬ 
ränta  sitt  redan  på  uppfinningar  nedlagda  kapital. 

Ofvergången  till  nyhetsgranskning  i  England . 

Då  motionären  i  väsentlig  mån  fotar  sig  på  »att  det 
stora  och  rika  England  vid  nyligen  företagen  omorganisa¬ 
tion  af  sitt  patentväsende  antagit  det  partiella  pröfnings- 
system,  som  ingenjör  Wawrinsky  nu  föreslagit  för  Sverige» 
och  motionären  uttryckligen  tillägger,  att  vårt  jämförelse¬ 
vis  lilla  och  fattiga  land  borde  kunna  åtnöja  sig  med  åt¬ 
minstone  det  mellansystem,  som  af  England  adopterats, 
förtjänar  den  engelska  rättsutvecklingen  att  beaktas,  syn¬ 
nerligast  som  hvarken  af  motionen  eller  af  denna  bilagd 
skrifvelse  klart  framgår,  hvilket  patentsystem,  som  skulle 
oss  förbehållas,  det  moderna  engelska  systemet,  vid  hvilket 
eventuella  kollisioner  med  utländska  patent  afgöras  efter 
patentets  beviljande  inför  domstol  vid  fall  af  process  härom, 
eller  det  ursprungliga  engelska  patentsystemet,  enligt  hvilket 
ingen  som  helst  hänsyn  togs  till  hvad  som  eventuellt  var 
kändt  i  utlandet,  utan  blott  till  uppfinningens  »nyhet  inom 
riket». 

Teorien  om  att  för  en  uppfinnings  patenterbärhet  blott 
behöfdes  »nyhet  inom  riket»  framställdes  först  i  Jakob  I:s 
»Statute  of  Monopolies»  af  år  1623,  som  sedermera  för¬ 
blifvit  grunden  för  Englands  patentsystem,  hvilket  fram¬ 
vuxit  icke  blott  ur  parlamentsakternas  bestämmelser  utan 
äfven  i  väsentlig  mån  ur  domstolarnas  tolkning;  den  eng¬ 
elska  patenträtten  är  i  väsentlig  mån  en  »judge-made 
law».  Under  det  att  först  patent  beviljades  å  uppfinningar 
eller  yrken,  som  icke  förut  voro  i  riket  utöfvade,  har  be¬ 
greppet  »ny  inom  riket»  enligt  den  nuvarande  engelska 
patentlagen  så  modifierats,  att  patent  meddelas  sådana 
uppfinningar,  hvilka  icke  under  de  sista  50  åren  där  pa¬ 
tenterats  eller  eljest  äro  kända  och  offentligt  utöfvade, 
men  härvid  är  emellertid  att  märka,  att  en  vid  tiden  för 
ansökningens  ingifvande  i  patentverket  inom  Englands 
gränser  befintlig  utländsk  patentskrift  eller  utländsk  litteratur 
rörande  samma  sak  vid  domstol  kan  kullkasta  patentet. 

I  sista  hand  är  det  sålunda  domstolarna,  som  afgöra  frågan 
om  uppfinningens  nyhet  resp.  patentets  hållbarhet,  och 
därest  icke  det  engelska  granskningsmaterialet  vore  så  syn¬ 
nerligen  rikhaltigt,  skulle  det  således  icke  väsentligt  skilja 
sig  från  anmälningsförfarandet.  Skulle  man  försöka  införa 
ett  analogt  granskningssystem  hos  oss,  skulle  det  snart  till 
följd  af  vårt  synnerligen  ringa  »inhemska»  granskningsmaterial 
visa  sig  utgöra  allenast  en  afart  af  anmälningsförfarandet; 
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dess  måhända  största  nackdel  skulle  blifva,  att  i  utlandet 
gjorda  och  där  redan  kända  uppfinningar,  som  enligt  vårt 
nuvarande  patentsystem  utgöra  allas  tillhörighet,  skulle 
kunna  vinna  monopolställning  hos  oss  och  länge  nog  göra 
oss  tributskyldiga,  innan  de  genom  process  kunde  oskad¬ 
liggöras. 

Innan  vi  sedan  öfvergå  till  en  redogörelse  för  striden 
i  England  år  1898  mot  ett  på  dylikt  sätt  monopolställ¬ 
ning  intagande  patent,  vilja  vi  i  förbigående  påpeka,  att 
från  olika  håll  så  pass  afvikande  meningar,  om  hvad  hos 
oss  den  inskränktare  nyhetsgranskningen  skulle  omfatta, 
framställts,  som  »blott  svenska  patent»,  »svenska  pa¬ 
tent  plus  all  annan  litteratur  plus  utöfning  utan  publika¬ 
tion»,  »här  i  riket  existerande  patent  eller  andra  publika¬ 
tioner»  samt  »svenska  patent  och  det  material,  som  i 
öfrigt  i  samband  därmed  kan  förekomma»,  bestäm¬ 
ningar,  af  hvilka  en  del  kunna  afse  äfven  den  mest  full¬ 
ständiga  nyhetsgranskning. 

Englands  patentlag  grundar  sig  allt  fortfarande  på 
Jakob  I:s  monopolakt  »Statute  of  Monopolies»  afår  1623, 
som  bestämde,  att  inga  monopol  finge  finnas  till  utom 
patentbrefven  för  inom  riket  nya  manufakturer  och  upp¬ 
finningar: 

»the  sole  working  or  making  in  any  manner  of  new 
manufactures  within  this  realm»,  så  länge  de  icke  voro 
stridande  mot  lag  eller  skadliga  för  staten  genom  att  höja 
priserna  på  nyttigheterna  hemma  eller  skadliga  för  handeln 
eller  eljest  obekväma,  »so  long  as  they  be  not  contrary 
to  the  law  nor  mischievous  to  the  State  by  raising  the 
price  of  commodities  at  home  or  hurt  of  trade  or  gene- 
rally  inconvenient». 

Detta  villkor  fortlefde  i  kraft  utan  att  emellertid  någonsin 
läggas  till  grund  för  ett  domstolsutslag.  Ar  1883  infördes 
i  lagen  en  bestämmelse  om  licenstvång,  i  det  att  Board 
of  Trade  i  händelse  ett  patent  icke  utöfvades  inom  riket 
under  vissa  förhållanden  ägde  rätt  att  meddela  licens  å 
utöfningen  af  detsamma.  Äfven  denna  bestämmelse  blef 
länge  utan  tillämpning,  beroende  på  de  svårigheter,  som 
vid  dess  praktiska  genomförande  uppställde  sig,  då  all 
bevislast  ålåg  licenssökaren,  jämväl  i  afseende  på  beviset 
att  uppfinningen  icke  utöfvats  i  riket. 

Fyra  gånger  sökte  man  begagna  sig  af  denna  bestäm¬ 
melse  utan  att  lyckas,  femte  gången  lyckades  det,  i  det 
att  Mssrs  Levinstein,  Manchester,  efter  en  process,  som 
varade  11  dagar  och  kostade  72  000  kr.,  år  1898  med 
stöd  af  denna  bestämmelse  tillerkändes  rätt  till  licens  å 
tvenne  Meister  Lucius  &  Briining,  Höchst.  tillhöriga  eng¬ 
elska  patent  (N:is  9642  och  15  176  af  år  1889)  mot  en 
royalty  af  x/2  penny  pr  pound  eller  minst  4  500  kr.  år¬ 
ligen.  De  bägge  patenten  afsågo  råmaterial,  som  voro 
nödvändiga  för  utförandet  af  en  Mssrs  Levinstein  tillhörig 
uppfinning;  det  märkliga  var  emellertid  att  bägge  patenten 
i  sitt  hemland  icke  voro  hållbara;  det  ena  hade  afslagits, 
det  andra  återtagits  på  grund  af  bristande  nyhet.  För  ut- 
öfvandet  af  dessa  bägge  patent,  som  i  Tyskland  såväl  som 
eljest  således  stod  en  hvar  fritt,  fick  man  i  England  be¬ 
tala  en  icke  obetydlig  royalty  och  detta  först  efter  en 
mödosam  och  kostsam  process. 

Världsbladet  »Times»  påpekade  också,  att  detta  vore 
mycket  betaladt  för  något  som  man  kunnat  fått  gratis, 
om  man  istället  ägt  tysk  eller  amerikansk  nyhetsgransk¬ 
ning;  det  farligaste  skyddet  vore  det  som  skyddade  den 


17  Jan.  1914 

utländska  industri:  »This  is  the  worst  form  of  protection 
—  the  protection  of  foreign  industries». 

Vill  man  för  öfrigt  klargöra  för  sig,  huruvida  verkligen, 
såsom  motionären  framställer  saken,  vi  ställa  oss  på  samma 
punkt  som  England  om  vi  inskränka  nyhetsgranskningen  1 
hos  oss  till  blott  svenska  patent  och  svensk  litteratur  — 
därest  sådan  kan  anträffas  —  samt  offentlig  utöfning, 
måste  man  äfven  uppställa  den  frågan,  om  detta  steg  också 
skulle  innebära  lika  stor  garanti  för  oss  för  aflägsnande  af 
liknande  bristfälligheter,  som  de,  som  i  England  föran¬ 
ledde  anmälningsförfarandets  utbytande  mot  det  nu  gäl¬ 
lande  granskningsförfarandet,  som  den  engelska  öfver- 
gången  innebar  i  detta  hänseende  för  England. 

Vi  vilja  då  betrakta  ställningen  i  England  under  an- 
mälningsförfarandet  åren  närmast  före  nyhetsgranskningens 
införande,  och  vilja  då  till  en  början  dröja  vid  den  skildring  af 
rättsläget,  som  »Times»  år  1898  gaf  med  anledning  af  den 
nämnda  Levinsteinska  rättegången,  då  den  säger,  citerande 
en  framstående  jurist: 

»Rättegångar  i  patentsaker  äro  allenast  något  för  den 

rike  eller  den  mycket  fattige,  för  hvilka  ett  motgående 

domslut  eller  en  utdragen  rättegång  äro  likgiltiga.  Ingen 

med  god  frejd,  med  blott  för  sitt  yrke  behöfligt  kapital, 

kan  gifva  sig  in  på  någon  patentprocess  under  nuvarande  ; 

förhållanden,  särskildt  icke  mot  rika  motståndare  och 
'  | 
allra  minst  mot  förenade  sådana,  som  äro  stående  kunder 

hos  de  jurister,  som  äro  bevandrade  i  patenttvister.» 

En  annan  för  rättsläget  och  anmälningsförfarandets  konse¬ 
kvenser  i  England  belysande  bild  förtjänar  återgifvas  ur  en 
insändare  i  »Times»  spalter  år  1898: 

»Då  patentärendenas  behandling  nu  tilldrager  sig  upp¬ 
märksamheten,  tillätes  det  mig  kanhända  att  utpeka  ett 
medel,  hvarigenom  en  god  del  skarpsinnighet  möjligen  j 
kunde  räddas.  Det  medlet  är  ett  omsorgsfullt  studium  af 
de  skottska  domstolarnas  arbetssätt.  Man  får  söka  länge 
i  protokollen  vid  dessa  domstolars  sessioner  innan  man 
finner  ett  patentmål,  som  tagit  mera  än  2  eller  högst  3 
dagar  i  anspråk.  Orsaken  är  ej  svår  att  finna.  Dom¬ 
stolen  tillåter  ej  mer  än  högst  2  experter  att  vittna  på 
hvarje  sida;  den  tillåter  icke  anförandet  af  intetsägande 
bevis,  och  den  förhindrar  en  praxis,  som  vunnit  insteg 
vid  de  engelska  domstolarna,  och  som  består  däri,  att  en 
advokat,  som  äger  några  vetenskapliga  talanger,  tillätes  i 
att  spela  rollen  af  expert  i  stället  för  att  hålla  sig  till : 
lagen.  I  tvifvelaktiga  eller  svåra  fall  kallar  den  skottske 
domaren  till  sitt  bistånd  en  man  med  vetenskaplig  eller 
praktisk  bildning,  till  hvilken  han  har  förtroende,  och  er¬ 
håller  af  honom  bestämda  svar  på  vissa  direkt  framställda 
frågor. 

Kort  sagdt,  den  skottska  domstolen  är  stark  nog  att 
hålla  kontroll  på  advokaterna,  under  det  att  de  engelska 
advokaterna  äro  starka  nog  att  hålla  domstolen  stången. 

Med  ett  eller  två  berömvärda  undantag  äro  de  engelska 
domarna  hjälplösa  inför  den  lilla  flock  af  patentexperter, 
som  för  närvarande  tagit  i  besittning  och  ängsligt  öfver- 
vaka  ett  lukrativt  monopol  i  afseende  på  patentprocesser. 
Om  det  icke  vore  så  högeligen  upprörande,  skulle  det 
vara  komiskt  att  åse  huru  dessa  gentlemen  drifva  sitt  ord¬ 
nade  spel  med  att  förvirra  domaren  och  draga  ut  på 
målet.  Den  lätthet,  med  hvilken  de  drifva  sitt  spel,  be¬ 
ror  dels  på  de  flesta  domares  okunnighet  om  de  grund¬ 
läggande  vetenskapliga  förutsättningar,  som  skulle  kunna 
sätta  honom  i  stånd  att  fatta  hufvudpunkterna  af  de 
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ett  patentmål  ingripande  vetenskapliga  frågorna,  dels 
’  ifven  på  den  öfverdrifna  undfallenhet,  som  alltid  visas 
Ör  metoder,  som  äro  mera  gifvande  för  juristens  förvärf, 
n  för  klientens. 

Det  är  ett  vanligt  knep  inför  domstol  att  förbrylla  de 
om  vittnen  inkallade  experterna,  om  hvilka  man  ofta 
lör  med  missaktning  hvarjehanda  saker  berättas.  Men 
lessa  experter-vittnen  skulle  icke  alls  vara  där,  om  de  icke 
illkallades,  och  om  de  verkligen  äro  så  ohederliga  och 
/pålitliga,  som  man  allmänt  berättar,  hvarföre  tillkallas  de 
lå  i  onödigt  stora  hopar  af  de  hedervärda  advokater, 
om  tadla  dem?  Där  äro  experter,  som  blott  äro  komplet- 
erande  advokater  med  ett  bref  vid  sidan,  som  inkallat 
lem.  Men  både  advokaten,  som  kallat  in  dem,  och  do¬ 
naren,  som  lyssnar  till  dem,  veta  hvilka  de  äro.  Huru 
ikar  icke  detta  domstolens  ansvar  för  förlorad  tid  och 
pridningen  af  skandaler,  som  framkallat  Lordkanslerns 
ngripander  Experter  af  detta  slag  hafva  sin  användning, 


2  1 

och  de  torde  vara  ungefär  likaså  hederliga,  som  någon 
annan,  som  affären  berör.  Hvarje  part  i  målet  önskar 
naturligtvis  att  se  sin  sida  ställd  i  bästa  ljus  af  en  skick¬ 
lig  representant.  Det  är  fullt  berättigadt,  att  han  önskar 
hafva  en,  kanske  två  experter,  som  med  yrkesskicklighet 
göra  detta  för  hans  sak,  och  experter,  som  handla  så  och 
som  uppfattas  som  handlande  så,  äro  jämnt  upp  lika  så 
hederliga  och  hedervärda  som  den  advokat,  som  har  det¬ 
samma  i  uppdrag.  Men  det  är  icke  lämpligt  att  hvarje 
part  har  rätt  att  tillkalla  en  obestämd  mängd  experter, 
eller  att  domstolen  skall  taga  dem  för  hvad  de  icke  äro, 
eller  att  den  skall  anse,  att  ett  svek  förbättras  genom  att 
det  upprepas  sex  gånger  af  sex  experter.  Missförhållandet 
ligger  icke  i  bruket  af,  men  i  missbruket  af  yrkesexper- 
ter,  och  för  detta  missbruk  såväl  som  för  alla  andra  miss¬ 
bruk,  som  nu  växa  i  sådan  grad,  att  rättvisan  förnekas 
alla  utom  mycket  rika  parter,  hafva  vi  att  tacka  svagheten 
hos  domstolen,  aktiviteten  hos  advokaterna.»  (Forts.) 


VERKSTADSORGANISATION  I  EN  STOR  TYSK  MASKINFIRMA. 


Utdrag  ur  berättelse^  öfver  studieresa  i  Tyskland  af  Anders  Wallin . 


Den  tyska  verkstadsindustrien  intager,  som  kändt,  en 
ramstående  plats  på  världsmarknaden.  Denna  sin  ledande 
tällning  har  den  lyckats  tillkämpa  sig  genom  att  efter 
yska  förhållanden  ombilda  och  tillämpa  i  Amerika  vunna 
rfarenheter.  I  detta  omdaningsarbete  har  firman  Ludw. 
/Oewe  &  C:o  tagit  mycket  verksam  del. 

Firmans  första  fabrik  anlades  för  masstillverkning  af 
ymaskiner  efter  amerikanskt  mönster  med  amerikanska 
naskiner  och  verktyg.  Fabriken  behöfde  emellertid  snart 
10g  utvidgas  och  nya  maskiner  anskaffas.  För  att  därvid 
para  såväl  tid  som  pengar,  sökte  man  själf  tillverka  ma- 
kiner  med  erforderlig  noggrannhet  i  stället  för  att  im- 
)ortera  från  Amerika.  Dessa  försök  slogo  väl  ut  och 
edde  till  upptagandet  af  tillverkning  af  verktygsmaskiner 
ör  massfabrikation.  Symaskinstillverkningen  nedlades  så 
måningom  och  i  dess  ställe  upptogs  vapentillverkning 
om  massfabrikation.  Äfven  de  härför  erforderliga  ma- 
kinerna  tillverkades  i  de  egna  verkstäderna,  som  snart 
10g  blefvo  för  trånga  och  måste  utvidgas.  Stora  tomt- 
'  »mråden  inköptes  därför  i  Charlottenburg,  och  där  anla- 
les  en  modärnt  inrättad  vapenfabrik,  som  emellertid  öfver- 
äts  på  ett  särskildt  bolag.  Firman  beslöt  sig  nu  för  att 
j^teslutande  ägna  sig  åt  tillverkningen  af  verktygsmaskiner. 
)en  tyska  järnindustriens  uppsving  hade  åstadkommit  stor 
fterfrågan  på  dylika  maskiner,  och  då  den  inhemska  till- 
erkningen  icke  kunde  täfla  med  den  högt  stående  ame- 
ikanska,  öfversvämmades  den  tyska  marknaden  af  ame- 
ikanska  maskiner. 

Det  stod  sålunda  klart  för  firman  Ludw.  Loewe  &  C:o, 
tt  om  den  på  ett  verksamt  sätt  skulle  kunna  möta  denna 
onkurrens,  måste  den  på  nytt  organisera  sin  tillverkning 
ch  därvid  draga  nytta  af  de  af  amerikanarne  vunna  er- 
arenheterna. 

Man  beslöt  därför  att  å  de  reserverade  tomterna  i  Char- 
)ttenburg  uppföra  en  modärnt  inrättad  fabrik  för  tillverk  - 
;  ing  af  verktygsmaskiner.  Innan  byggandet  påbörjades, 

.  iretogos  emellertid  omfattande  resor  för  studium  af  mera 
etydande  verk  i  Tyskland  och  Amerika.  De  härunder 


gjorda  iakttagelserna  och  lärdomarna  tillämpades  seder¬ 
mera  vid  den  nya  fabrikens  anläggning.  Denna  blef  färdig 
år  1898,  men  har  sedan  delvis  ändrats  och  betydligt  ut¬ 
vidgats.  Den  ursprungliga  grundtanken  har  dock  ej  från- 


Fig.  1.  Gärdsinteriör  å  verkstadsområdet. 


gåtts.  Fabriken  anses  numera  vara  fullt  jämbördig  med 
de  förnämsta  amerikanska. 

Vid  planläggandet  har  man  gått  ut  ifrån,  att  man  vid 
den  blifvande  tillverkningen  borde  undvika  mångsyssleri 


I 
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och  i  stället  specialisera  sig.  Tillverkningen  har  i  möj¬ 
ligaste  mån  decentraliserats,  och  de  olika  verkstadsafdel- 
ningarnas  läge  i  förhållande  till  hvarandra  anpassats  efter 
fabrjkationens  gång,  så  att  onödiga  transporter  fram  och 
tillbaka  undvikas. 

De  tillverkade  maskinerna  och  verktygen  äro  mycket 
noggrant  utförda.  Under  arbetets  gång  kontrolleras  de 


Fig.  2.  Elektriskt  drifven  hängbana. 


olika  delarna  omsorgsfullt,  innan  de  öfverlämnas  till  mon- 
teringsafdelningen.  Denna  kontroll  utföres  i  revisionsafdel- 
ningarna,  hvilkas  personal  är  underställd  särskild  ingenjör 
och  sålunda  är  oberoende  af  befälet  i  de  öfriga  verkstads 
afdelningarna.  Hvarje  detalj  uppmätes  noga,  och  de,  som 
möjligen  ej  hålla  måtten  inom  fastställda  gränser,  skickas 

tillbaka  till  den  afdelning,  där  de  blifvit  utförda.  Skulle 

vid  monteringen  af  en  maskin  visa  sig,  att  ett  fel  genom 

förbiseende  vid  revisionen  ej  blifvit  upptäckt,  t.  ex.  att 

en  tapp  visar  sig  yi00  mm  för  grof  och  sålunda  ej  går 
in  i  det  hål,  där  den  skall  sitta,  så  får  montören  icke 
ändra  någon  af  dessa  delar,  utan  måste  göra  anmälan  till 
förmannen,  som  undersöker  hvar  felet  ligger  och  låter 
ändra  den  felaktiga  delen.  Montören  får  icke  utan  vidare 
brotscha  upp  hålet,  så  att  tappen  går  in.  För  sådant 
ändamål  har  han  icke  tillgång  till  någon  sorts  verktyg. 

Transporten  inom  fabriksområdet  underlättas  genom 
tvänne  spårsystem,  ett  normalspårigt,  som  står  i  förbin¬ 
delse  med  den  vid  områdets  norra  gräns  förbistrykande 
statsbanan,  och  ett  smalspårigt,  som  förbinder  botten¬ 
våningarna  i  de  olika  fabriksbyggnaderna. 

Transporten  från  våning  till  våning  sker  medelst  elek¬ 
triska  hissar,  till  hvilka  ansluta  sig  smalspår  för  förbindelse 
mellan  de  olika  afdelningarna  i  våningen.  Sammanlagda 
längden  af  det  smalspåriga  nätet  uppgår  till  ungefär  25 
km.  Utom  spårsystemet  finnes  till  transporternas  under¬ 
lättande  i  arbetslokalerna  80  st.  kranar,  af  hvilka  en  del 
drifvas  medelst  elektricitet  och  en  del  för  hand.  Bygg¬ 
nadernas  källarvåningar  äro  genom  tunnlar  förbundna  med 
hvarandra.  Våningarna  en  trappa  upp  förbindas  sinsemel¬ 
lan  och  med  administrationsbyggnaden  genom  flera  in¬ 
byggda  bryggor. 

I  fabriken  finnas  för  närvarande  uppställda  omkring 
2  050  arbetsmaskiner,  och  arbetsstyrkan  uppgår  till  c:a 
2  800  man. 


Byggnader  och  gårdar  göra  vid  inträdet  ett  mycket 
angenämt  intryck  på  besökaren.  Mellan  de  i  flere  vå¬ 
ningar  uppförda  byggnaderna  sträcka  sig  breda  stenlagda 
gator.  Öfverallt  där  utrymmet  medgifvit,  ha  anlagts  gräs-  I 
mattor,  hvars  friska  grönska  på  ett  behagligt  sätt  bryter 
mot  stenmassorna.  Gårdarnas  och  gatornas  snygghet  är 
anmärkningsvärd.  Man  tror  sig  vid  beträdandet  af  dem 
ingalunda  vara  inom  ett  fabriksområde,  hvilket  torde  framgå 
af  illustrationerna. 

Vid  hufvudingången  har  man  först  på  vänster  hand 
lagerbyggnaden,  som  i  bottenvåningen  rymmer  utställnings-  j 
lokalen,  genom  hvars  kolossala  fönster  man  får  en  öfver 
blick  öfver  firmans  tillverkning.  En  trappa  upp  äro  de 
egentliga  lagerlokalerna  belägna.  För  transport  af  tyngre 
maskiner  finnes  här  en  elektriskt  drifven  hängbana. 

I  administrationsbyggnaden  äro  inrymda  lokaler  för  di¬ 
rektionen,  tekniska  och  affärsledningen,  telefoncentral,  som 
betjänar  180  i  byråer  och  verkstadslokaler  fördelade  ap¬ 
parater,  mottagnings-  och  väntrum  samt  byråer  för  för¬ 
säljnings-  och  offertafdelning,  korrespondens,  reklamväsen, 
patentväsen,  statistik  och  bokföring.  Dessutom  äro  i  denna 
byggnad  inrymda  en  del  lokaler,  som  närmare  komma  att 
beskrifvas  här  nedan. 

Transmissionen  och  takrörelser  äro  upphängda  å  fri¬ 
liggande  balkar.  Deras  befästning  sker  utan  att  hål  be- 
höfva  borras  i  balkar  och  underslag.  Fig.  3  visar  befäst- 
ningssättet,  som  är  mycket  bekvämt,  särskildt  om  trans¬ 
missionerna  behöfva  nedtagas  eller  flyttas. 

Under  den  mörka  tiden  äro  lokalerna  rikt  upplysta  me-  1 
delst  elektrisk  belysning.  Båglampor  användas  för  allmän 
belysning  och  talrika  glödlampor  på  lämpligt  sätt  placerade  I 
vid  arbetsplatserna. 

Ventilations-  och  värmeledningsanordningarna  äro  in¬ 
rymda  i  resp.  byggnaders  källarvåningar.  Den  friska  luf-  || 
ten  insuges  af  kraftiga  ventilatorer  af  Sturtevants  system  i 
genom  koksfiltrar  och  pressas  genom  vida  rör  ut  i  verk-  1 
stadslokalerna.  Lufttillförseln  kan  i  hvarje  fall  regleras 
efter  behag.  Under  den  kalla  årstiden  uppvärmes  den 
friska  luften  i  med  ånga  upphettade  kamrar,  innan  den 
pressas  ut  i  lokalerna.  Under  den  varma  årstiden  blåses 
kall,  frisk  luft  in.  Ventilationssystemet  är  så  anordnadt  att 
fullständig  luftförnyelse  äger  rum  2  till  4  gånger  i  timmen.  | 


Fig.  3.  Metod  för  befästning  af  transmissioner. 


Arbetsmaskinerna  drifvas  gruppvis,  och  äro  härför  i 
fabriken  installerade  110  st.  elektriska  motorer.  Den  för 
drift  och  belysning  erforderliga  energien  produceras  i  egen 
kraftcentral. 

Innan  de  olika  verkstadsafdelningarna  beskrifvas  torde 
några  ord  om  förmanskap,  verkstadsregler  och  arbetstid 
etc.  böra  nämnas. 

Hvarje  underafdelning  ledes  af  en  förman.  Denne  har 
sin  skrifpulpet  placerad  på  en  upphöjd  plats,  hvarifrån  han 
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an  öfverblicka  sin  afdelning.  Han  är  i  möjligaste  mån 
,  efriatl  från  skrifgöromål,  hvilka  utföras  af  ett  särskildt 
krifbiträde.  Förmannens  hufvuduppgift  är  att  åstadkomma 
tt  förstklassigt  arbete,  hvars  kostnad  måste  hållas  vid  de 
istställda  ackorden.  Han  äger  icke  befogenhet  att  ändra 
tt  fastställdt  ackordspris.  Han  skall  städse  vara  till  handa 
>r  att  med  råd  bistå  sina  arbetare. 

Genom  premier  sporras  arbetarna  till  att  söka  förenkla 
■ch  förbättra  arbetsmetoderna  samt  att  delgifva  verkstads¬ 
tidningen  förslag  härom.  Öfverlämnandet  af  sådana  för¬ 
lag  sker  icke  genom  förmannen,  som  möjligen  skulle 
unna  missbruka  kännedomen  om  ett  värdefullt  uppslag 
ch  tillskansa  sig  den  eventuella  premien,  utan  uppsamlas 
e  skriftligen  framställda  förslagen  i  härför  afsedda  lådor, 
om  tömmas  på  bestämda  tider.  I  hvarje  afdelning  finnes 
n  sådan  låda  med  påskrift:  »Wertvolle  Vorschläge  wer- 
len  honoriert». 

Vid  antagandet  erhåller  arbetaren  ett  exemplar  af  ord- 
lingsreglerna,  hvilka  måste  efterlefvas.  Öfver  allt  råder  också 
len  mest  mönstergilla  ordning  och  snygghet.  Till  öfver- 
akande  af  ordningsreglernas  efterlefnad  äro  i  samtliga 
okaler  uppställda  uppsyningsmän.  Man  upptäcker  därför 
ngenstädes  grupper  af  samtalande  arbetare,  hvilket  är  så 
anligt  i  våra  svenska  verkstäder. 

Arbetstiderna  i  verkstäderna  är  afpassad  efter  storsta¬ 
lens  kraf  och  utgör  9  timmar,  med  början  kl.  7  f.  m. 
>ch  slut  kl.  5  e.  m.  Härunder  hålles  middagsrast  mellan 
.1.  11,45  f-  m.  och  kl.  1  e.  m.  Försök  med  10  och  8 
immars  arbetsdag  hafva  gjorts,  men  man  har  återgått  till 
)-timmarsdagen.  Under  tiden  1  januari  1904 — 1  okt. 
Ii  906  arbetades  10  timmar,  hvarvid  medelförtjänsten 
»er  dag  uppgick  till  5,17  mark.  Från  1  okt.  1906  till 
ill  1  maj  1908  arbetades  9  timmar  med  en  medelför- 
jänst  per  dag  af  5,38  mark.  Under  tiden  maj  1908 — 
uni  1909  gjordes  ett  försök  med  8  timmarsdag.  Här- 
:nder  sjönk  emellertid  dagförtjänsten  till  4,79  mark.  Man 
tergick  därför  till  9-timmarsdagen  såsom  varande  lämp- 
I  igast.  Medelförtjänsten  pr  dag  och  arbetare  har  sedan 
less  varit  5,39  mark. 

Till  deras  förfogande,  som  icke  kunna  gå  hem  under 
:  niddagsrasten,  stå  matsalar  samt  värmeapparater  för  till¬ 
agning  af  middagsmaten. 

Kontrollen  af  arbetstiden  sker  genom  tidregistrerings- 

pparater,  upphängda  vid  ingången  till  hvarje  afdelning, 

)mklädnings-  och  tvättrummen  äro  förlagda  till  byggna- 

lens  källarvåningar,  hvarför  arbetaren  redan  är  iklädd  sin 

rbetsdräkt,  då  han  inträder  i  arbetslokalen  och  därvid 

|  tämplar  sitt  kort.  A  andra  sidan  måste  han  vid  arbets- 

dens  slut  stämpla  kortet,  innan  han  blir  i  tillfälle  tvätta 

ig  och  byta  kläder.  Det  är  sålunda  den  verkliga  arbets- 

den,  som  registreras.  Samtliga  klockor  regleras  medelst 

lektricitet  från  en  central,  hvarfrån  äfven  gifvas  signaler 

id  arbetstidens  slut.  (Forts.) 

L 


PER  JOHAN  BERGLUND. 

Den  12  december  1913  afled  i  sitt  hem  i  Stockholm 
ivilingenjören  Per  Johan  Berglund. 

Berglund,  som  var  född  i  Västergötland  den  27  januari 
846,  tillbringade  sina  första  uppväxtår  på  faderns  landt- 
ård.  Vid  21  års  ålder  ingick  han  år  1865  vid  Tekniska 


Högskolan,  därifrån  han  efter  afslutade  studier  utskrefs 
1868.  Den  tid,  som  härefter  förflöt,  använde  Berglund 
till  största  delen  för  utförande  af  en  del  konstruktioner. 
En  af  dessa,  en  hästskosömsmaskin,  gaf  honom  anledning 
att  i  kompani  med  en  god  vän  börja  en  tillverkning  af 
hästskosöm.  Fabriken,  som  var  förlagd  vid  Sundbyberg, 
visade  sig  dock  ej  lämna  beräknad  vinst,  hvarför  densamma 
försåldes  till  en  firma  i  Ryssland. 

o 

Ar  1891  erbjöds  Berglund  af  dåvarande  generaldirek¬ 
tören  vid  Telegrafverket,  Erik  Storckenfeldt,  posten  såsom 
föreståndare  för  den  då  nyinrättade  telegrafverkstaden  i 
i  Stockholm.  Denna  post  innehade  Berglund  intill  år  1908, 
då  han  afgick  med  pension. 

Från  en  blygsam  början  med  endast  ett  20-tal  arbetare 
och  med  synnerligen  små  resurser,  arbetade  Berglund  här 
lugnt  och  målmedvetet  på  en,  efter  den  tidens  måttstock 
rationell  drift.  Aret  efter  verkstadens  start  utgjorde  om- 


PER  JOHAN  BERGLUND. 


sättningen  i  rundt  tal  73  000:  —  kronor  och  kunde  han 
glädja  sig  åt  att,  då  arbetsstammen  efter  8  år  mer  än 
tiodubblats,  kunna  se  omsättningssiffran  ökad  till  åtskilligt 
öfver  millionen. 

Arbetspersonalen  leddes  efter  synnerligen  humana  prin¬ 
ciper.  Störningar  och  bråk  afskydde  Berglund  lika  inten¬ 
sivt,  som  han  älskade  punktlighet  och  ordning.  Hans 
sparsamhet  var  stor  då  den  gällde  fabriken,  men  hans 
samvetsgrannhet  var  än  större,  och  sällan  har  en  under¬ 
ordnad  härutinnan  haft  ett  bättre  föredöme. 

Brådstörtade  reformer  hade  i  Berglund  ingen  vän.  Ge¬ 
nomtänkta  och  mogna  måste  de  förslag  vara,  som  skulle 
vinna  hans  gillande,  och  själf  visade  han  äfven  genom 
sitt  exempel  flerfaldiga  gånger  hur  målet,  med  fasthållande 
af  dessa  hans  lifsprincip^r,  säkrast  kunde  nås. 

Hvad  Berglunds  verksamhet  i  öfrigt  beträffar  blef  den 
visserligen  ingen  epok  i  verkets  historia,  men  den  som 
fört  ett  företag  lyckligt  igenom  dess  första  kritiska  period 
och  visat  att  detta,  trots  motigheter  och  små  medel,  kun¬ 
nat  blifva  till  nytta  och  ekonomisk  vinst  för  det  verk  han 


I 


I 
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tjänar,  han  kan  äfven  anse  sig  hafva  varit  sin  uppgift 
vuxen  och  väl  fyllt  det  värf,  som  blifvit  honom  förelagt. 

Bland  de  frågor,  som  för  personalen  varit  af  större 
betydelse  och  hvilka  af  Berglund  genomförts,  må  nämnas 
införandet  af  en  ordnad  sjukvård  samt  9  timmars  dagen. 

Af  naturen  tyst  och  tillbakadragen  nästan  fåordig  kom 
den  sällsynt  vackra  karaktären  mer  till  synes  i  handlingar 
än  i  ord.  Till  följd  af  denna  tillbakadragenhet  samlade 
Berglund  ej  många  vänner,  men  dem  han  ägde  förstodo, 
som  fallet  äfven  var  med  dem,  som  i  tjänsten  stodo  ho¬ 
nom  närmast,  att  uppskatta  hans  flärdlösa,  enkla  väsen 
och  utomordentliga  godhet.  Och  i  deras  minne  skall  han 
säkert  ännu  länge  fortlefva  i  tacksamhet  och  saknad  för 
livad  han  uträttatt,  väl  vetande,  att  mycket  mer  skulle 
hafva  gjorts  därest  ej  ett  tilltagande  svårmod,  som  följd 
af  obotligt  lidande,  bragt  honom  ur  jämnvikten  och  på¬ 
skyndat  döden.  Kel 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  1  HÄLSINGBORG 

hade  lördagen  den  iojan.  1914  sitt  ordinarie  månadssatntnan- 
träde  å  hotell  Mollbergs  stora  sal,  h vilket  möte  var  besökt  för¬ 
utom  af  ett  50-tal  medlemmar  af  ett  hundratal  inbjudna  intres¬ 
serade.  Sedan  ordföranden,  ingeniör  J.  C.  Stjerna,  öppnat 
sammanträdet  höll  den  populäre  aviatören,  dr  E.  Thulin,  ett 
med  stort  intresse  åhördt  och  med  en  mängd  instruktiva  och 
vackra  skioptikonbilder  illustreradt  föredrag  om  » Moderna  flyg¬ 
maskiner » . 

Föredraget  slöt  sig  så  intimt  till  de  förevisade  bilderna,  att 
man  i  ett  referat  öfver  detsamma  endast  i  allra  största  korthet 
kan  antyda  dess  innehåll.  Det  berörde  de  två  system,  man 
följt  vid  försöken  att  färdas  genom  lufthafvet,  nämligen  tyngre 
eller  lättare  än  luften,  flygmaskiner  eller  ballonger. 

Tal.  redogjorde  med  ledning  af  schematiska  bilder  för  de 
rent  matematiska-fysiska  lagar,  som  ligga  till  grund  vid  kon¬ 
struktionen  af  flygmaskiner.  Försök  till  utrönandet  af  den 
bästa  konstruktionen  af  en  flygmaskins  olika  delar  företagas 
vid  särskilda  institut,  bland  hvilka  ett  af  de  mest  kända  är  ett 
af  Eiffeltornets  namnkunnige  skapare  inrättadt.  Genom  att 
göra  flygmaskinsmodellen  eller  någon  viss  del  däraf  fast  för¬ 
bunden  med  häfstångssystem  af  sinnrik  konstruktion  kan 
man  vid  luftens  olika  hastigheter  på  våg  direkt  afläsa  trycket 
mot  planen,  flygkroppens  motstånd  o.  d.  En  annan  metod  är 
att  bemänga  luften  med  färgade  stoftpartiklar  och  sedan  foto¬ 
grafiskt  upptaga  de  hvirfvelrörelser,  som  uppkomma,  då  flyg¬ 
kroppen  eller  vingarna  enbart  eller  hela  flygmaskinsmodeller 
af  olika  konstruktion  insättas  i  luftströmmen.  Därigenom  har 
utrönts  den  lämpligaste  infallsvinkeln  på  luftströmmen,  d.  v.  s, 
man  har  grafiskt  kunnat  uttrycka  det  bärande  luftmotståndet 
och  det  hindrande  luftmotståndet  —  resultanten  till  dessa 
motståndskomposanter  är  hela  luftmotståndet  —  som  ordinata 
och  infallsvinkel  i  grader  som  abscissa,  äfvensom  förhållandet 
mellan  det  bärande  och  det  hindrande  luftmotståndet,  hvilken 
kurvas  max.  gifver  lämpligaste  infallsvinkeln.  Äfvenså  har 
man  på  empirisk  väg  konstaterat  luftens  depression  ofvan  och 
dess  kompression  under  vingen,  hvilka  båda  faktorer  ej  ovä¬ 
sentligt  spelar  in  vid  den  konstruktiva  behandlingen  af  pro¬ 
blemet.  Vingarna  till  flera  flygmaskinskonstruktioner  göras  i 
främre  ändan  något  krumböjda,  genom  hvilken  anordning  luf¬ 
tens  depression  ofvan  vingarna  förhjälper  till  bärighetens 
höjande. 

Den  dragande  kraften  eller  den  kraft,  genom  hvilken  det 
hindrande  motståndet  skall  öfvervinnas,  är  emellertid  den  vik¬ 
tigaste  faktorn  i  samband  med  flygmaskinsproblemet,  och  denna 
har  icke  kunnat  lösas,  förrän  man  i  explosionsmotorn  fick  en 
en  på  samma  gång  lätt  som  stark  drifkraft.  D:r  Thulin  redo¬ 
gjorde  därefter  ingående  på  explosionsmotors  för  flygmaskins- 
bruk  konstruktion  och  verkningssätt  hvarjämte  han  visade 
bilder  af  flera  olika  märken,  bl.  a.  Gnommotorn,  som  är  den 


mest  använda  —  en  motor  på  120  hkr.  väger  knappast  mer  än  ; 
lika  många  kilo  —  samt  en  af  Unér  i  Kristianstad  konstruerad  | 
svensk  motor. 

En  intressant  del  af  föredraget  stod  i  samband  med  före¬ 
visandet  af  flera  vackra  och  intressanta  bilder  från  den  stora 
seronautiska  utställningen  i  Paris  —  en  årligt  återkommande 
utställning  —  hvilken,  såsom  talaren  framhöll,  tydligen  visar 
det  utomordentliga  intresse  för  flygtekniken,  som  förefinnes  i 
Frankrike.  Bland  de  förevisade  bilderna  såg  man  bland  mono¬ 
planen  bl.  a.  Morane-maskinen,  en  af  de  mest  använda,  hvil¬ 
ken  i  förbigående  sagdt  Brindejonc  använde  under  sin  flykt 
öfver  Sverige,  Bleriot,  Caudron,  Brequct,  Dypedussin  —  med  j 
hvilken  Vedrines  vann  sin  stora  hastighetstäflan  —  Bleriots 
luftdroska  med  kupé  för  fvra  passagerare,  Eevéques  hydrotero- 
plan,  som  vi  ha  äfven  här  i  Sverige  m.  fl. 

Föredraget  afslöts  med  en  serie  bilder  skildrande  ftygtek-  t 
nikens  utvecklingshistoria  från  bröderna  Wrights  första  ma¬ 
skiner  och  Santos  Dumonts  första  försök  till  Bleriots  flykt  j 
öfver  Engelska  kanalen,  den  första  flygning  som  visade  flyg¬ 
maskinens  användbarhet. 


NOTISER 


AGA  blinkljus  införes  å  Blekinge  Kustbanors  alla  sig= 
naler.  Blekinge  Kustbanor  liar  beslutat  att  införa  AGA-blinkljuset 
i  samtliga  signaler,  tillsammans  53  st.  Monteringen  kommer  att  på-  , 
börjas  redan  i  januari  och  omkring  1  mars  torde  blinkljuset  vara  i 
bruk  å  alla  signaler.  Härigenom  kommer  B.  K.  B.  att  blifva  den  | 
första  järnväg,  som  försett  alla  sina  signaler  —  såväl  försignaler  som  j 
infartssignaler  —  med  AGA  blinkljus.  Som  bekant  har  redan  Uppsala  I 
— Gäfle  Järnväg  såväl  som  Trafikförvaltningen  Göteborg — Stockholm 
— Gäfle  infört  AGA-blinkljuset  å  samtliga  sina  försignaler.  AGA 
blinkljuset  är  nu  i  användning  å  såväl  Statens  järnvägar  som  å  21 1 
privat-järnvägar. 


PERSONAL-NOTISER 


Löjtnant  Sten  Grönwall,  förut  t:ste  byråingenjör  vid  Bergslager¬ 
nas  Järnväg,  Filipstad,  nu  i:ste  byråingenjör  vid  Bergslagernas  och 
Stockholm — Västerås — Bergslagens  järnvägar,  Stockholm. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal 
onsdagen  den  21  jan.  1914  kl.  7.30  e  m.  —  Ärenden:  i.  Proto¬ 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  A.-B.  Lux  system  för  automatik 
eldsläckning  med  flytande  kolsyra ,  föredrag  af  direktör  C.  G.  Lind¬ 
blom.  (Följande  dag  demonstreras  eldsläckningarne  vid  bolagets 
verkstäder  å  Lilla  Essingen.  Ångslupen  Angantyr  afgår  från  i 
Riddarholmen  kl.  1,10  e.  m.,  från  Kungsholmstorg  kl.  1,20  e.  m. 
—  Herrar  medlemmar  af  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst 
inbjudas. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
träder  måndagen  den  26  januari  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:' 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Berättelse  öfver  Afdel-j 
ningens  verksamhet  år  1913.  —  4.  Redogörelse  för  kommittérnas 
verksamhet  år  19 13.  —  5.  Vid  årsmötet  i  oktober  bordlagda  ären-j 
det:  behandling  af  kommittérades  förslag  till  allmänna  bestä/nA 
melser  rörande  entreprenader  inom  väg-  och  vattenby ggnadsfackctA 
Klubbafton. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisdagen  den 
27  jan.  1914  enligt  följande  program:  Kl.  3,15  e.  m.  —  visai 
professor  L.  I.  Wahlman  E?igelbrektskyrkan  för  afdelningens 
medlemmar.  Samling  på  terrassen  mellan  församlingshuset  och 
kyrkan.  —  Kl.  7,30  e.  m.  Sammanträde  å  Svenska  Teknologför- 
eningens  lokal.  —  Ärenden:  1.  Arsredogörelse.  —  2.  Val  af  med-! 
lem  i  Sv.  Teknologföreningens  baltiska  utställningskommitté.  — ! 
3.  »Hembygdsvård» .  Kommittérades  förslag  framlägges  af  prof 
L.  I.  Wahlman.  —  Utställnbig :  Skisser  och  ritningar  till  Engel- 
brektskyrkan. 
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NNEIIÅLL:  Om  uppfinningarnas  nyhetsgranskning,  af  byråingenjör  Henrik  G.  Tisell.  —  Ur  1914  års  statsverksproposition.  -  Hugo 
Victor  Tiberg  -|*.  —  Tekniska  föreningar.  -  Notiser.  —  Sammankomster. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  26  jan.  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  32. 
AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  27  januari  1914  kl.  3,15  e.  m.  och  kl  7,30  e.  m. 
ALLMÄN  SAMMANKOMST,  måndagen  den  9  februari  kl  7,30  e.  m. 


Centraltryckeriet  Stockholm  ,9.4 


OM  UPPFINNINGARNAS  NYHETSGRANSKNING. 


Af  Henrik  (!.  7'iscll ,  byråingenjör  i 


ed  blixtlik  klarhet  belyser  detta  anförande  vådorna 
af  anmälningsförfarandet,  vid  h vilket  hela  afgörandet, 
hvar  inom  ett  tekniskt  område  gränsen  går  mellan  tvenne 
arters  rätt,  är  förlagdt  till  domstolen  och  i  juridiskt,  ej 
kniskt,  skolades  händer.  Vi  vilja  å  andra  sidan  ej  uppe- 
!'Hla  oss  vid  det  öfverdrifna  rosandet  af  de  skottska  dom- 
olarnas  sätt  att  behandla  tekniska  frågor  »summariter 
ocessu»  genom  att  begränsa  experternas  antal  till  endast 
för  hvarje  part  i  målet,  detta  är  gifvetvis  på  sitt  sätt 
t  utslag  åt  andra  hållet  af  samma  okunnighet  på  det 
kniska  området,  utan  påpeka  endast  huru  nära  skild- 
ngen  af  rättsläget  ansluter  sig  till  hvad  enligt  »Man- 
lester  Guardian»  dåvarande  presidenten  för  Board  of 
rade,  Lloyd  George,  yttrade  på  en  bankett  hos  Man- 
besters  handelskammare  den  6  oktober  1907: 

»Rättvisan  är  ett  kostbart  ting,  ty  den  är  god.  Rätt- 
sa  är  en  så  sällsynt  sak,  att  dess  pris  bör  vara  högt.  I 
ssa  länder  öfvervaka  statens  tjänstemän  lagarnas  tillämp- 
.  ng,  i  England  juristerna  —  mot  kontant  ersättning.» 
r  Sin  egen  åsikt  om  rättsläget  i  England  vid  tiden  när¬ 
ast  före  nyhetsgranskningens  införande  framlade  »Times» 
en  artikel  af  år  1898,  ur  hvilken  vi  anföra  följande: 

»I  detta  land  kan  det  hända  att  A  efter  att  hafva  be- 

t 

j  H  afgiften  för  sitt  patentskydd  finner  att  B  följer  honom 
hälarna  med  ett  annat  patent,  till  hvilket  han  fått  idén 
i  hans,  som  blott  i  en  oväsentlig  detalj  skiljer  sig  från 
ins.  Naturligtvis  stå  domstolarna  honom  öppna,  och  han 
ar  full  rätt  att  förskaffa  sig  sin  rätt  genom  en  dyrbar 
[  ocess.  Men  i  praktiken  är  läkemedlet  värre  än  sjuk- 
'  amen,  för  så  vidt  icke  patentet  är  ett  mycket  värdefullt 
1  dant  och  patenthafvaren  är  beredd  att  kosta  på  sig  stora 
'mmor.  Någon  måttligt  begåfvad  pirat  kan  antingen 
l  undra  den  verklige  uppfinnaren  eller  tvinga  honom  att 
rsvara  sin  rätt  till  kostnader,  som  praktiskt  taget  äro 
Tverstigliga,  för  så  vidt  icke  patentet  har  ett  mycket  stort 
irde.  Det  är  i  våra  dagar  hvardagligt  att  finna,  huru- 
>m  enligt  vårt  system  vid  våra  domstolar  rättvisan  prak- 
>kt  taget  förnekas  andra  än  mycket  rika  parter.  Detta 
*ror  i  första  rummet  på  den  oerhörda  vidlyftighet,  som 
dylika  saker  tillätes,  och  på  ett  missbruk  i  hörande  af 
:perter,  men  det  beror  också  pä  vårt  patentsystem,  som 
ke  förhindrar  beviljandet  af  patent  i  plundringssvfte. 

!  et  bör  för  ötrigt  framhållas  med  afseende  på  det  tyska 
der  amerikanska  systemet,  att  det  bringar  rättvisan  inom 


K.  Patent-  ocli  Registreringsverket. 
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räckhåll  för  den  fattige.  Det  må  vara  opålitligt  i  teo¬ 
rien  och  hafva  sina  fel  i  praktiken,  men  då  en  sådan  ly¬ 
sande  brist  visar  sig  i  vårt  eget,  hafva  vi  icke  tillfälle  att 
njuta  af  en  högmodig  ökritik.  Den  engelska  patentlagen, 
som  så  många  andra  goda,  engelska  ting,  är  utmärkt  god 
och  lämplig  för  rika  människor  och  för  några  få,  välsi- 
tuerade  intressenter,  men  dess  förtjänster  äro  icke  så  tyd¬ 
liga  vare  sig  ur  den  fattige  uppfinnarens  eller  den  stora 
allmänhetens  synpunkt.  Det  är  värdt  att  lägga  märke  till, 
att  den  verklige  uppfinnaren  oftare  är  fattig  än  rik  och 
att  den  rike  allt  för  ofta  köper  hans  uppfinning  för  en 
spottstyfver  och  drager  förtjänsten  på  den.» 

Man  var  emellertid  icke  hågad  att  låta  patentverket 
minska  juristernas  arbetsbörda  och  inkomster  genom  att 
införa  nyhetsgranskning;  man  hade  i  stället  genom  ett  för¬ 
slag  af  år  1897  sökt  afvärja  detta  genom  att  bilda  en  sär¬ 
skild  sektion  i  högsta  domstolen  för  patentprocesser.  Först 
när  domstolarna  allt  mera  öfverhopades  med  rättstvister  i 
patentärenden,  af  hvilka  en  hel  del  voro  verkliga  guld- 
grufvor  för  advokater,  patentagenter  och  experter,  och  när 
en  domare  år  1898  offentligt  beklagat  sig  öfver  att  dom¬ 
stolens  tid  så  upptagits,  att  tolkningen  af  5  ä  6  rader  i  en 
patentbeskrifning  rörande  en  velocipeddetalj  utmynnat  i  en 
broschyr  om  500  sidor  i  kvartformat,  föreslog  »Times»  att 
patentverkets  personal  skulle  förstärkas  för  att  bilda  en 
särskild  instans,  eller  att  en  särskild  domstol  skulle  inrättas 
i  patentverket. 

De  brittiska  handelskamrarnas  ombud  enades  äfven  om 
att  antaga  en  af  Elughes  väckt  motion  om  införande  af 
nyhetsgranskning;  man  tycktes  emellertid  i  allmänhet  anse, 
att  patentverkets  uppgift  blott  borde  blifva  den,  att  gifva 
ledning  för  och  genom  gifna  hänvisningar  underlätta  dom¬ 
stolarnas  arbete. 

Ur  dessa  strider  för  och  mot  nyhetsgranskningen  fram¬ 
gick  Englands  nuvarande,  af  patentagenten  Abel  före¬ 
slagna,  den  1  augusti  1902  antagna  och  den  1  januari 
1905  i  kraft  trädda  granskningssystem,  vid  hvilket  de  under 
de  senaste  50  åren  i  England  beviljade  patenten  jämte 
litteratur  och  offentlig  utöfning  läggas  till  grund  för  ny¬ 
hetsgranskningen,  detta  i  viss  öfverensstämmelse  med 
den  gamla  monopolaktens  bestämmelser  om  monopol 
för  »/nom  nket  nya »  uppfinningar  och  manufakturer,  hvar- 
vid  emellertid  för  bedömandet  af  nyheten  i  förhållande 
till  utlandets  patentskrifter  o.  s.  v.  rum  äfven  gafs,  ehuru 
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blott  inför  domstol.  Icke  ens  i  England  har  sålunda 
monopolaktens  bestämmelse  om  »inom  riket  nya»  mono¬ 
pol  kunnat  bibehållas,  utan  äfven  där  är  det  af  afgörande 
betydelse,  om  en  uppfinning  är  utom  riket  icke  ny.  För 
ett  land  med  så  rikt  granskningsmaterial  som  England, 
torde  man  t.  o.  m.  icke  ens  på  monopolaktens  grund  ensamt 
löpa  så  stora  risker;  för  ett  land  med  ett  så  obetydligt  eget 
granskningsmaterial  som  vårt,  skulle  däremot  ett  införande 
i  patentlagen  af  grunderna  i  Jacob  I:s  vällofliga  monopol¬ 
akt  af  Anno  Domini  1632  icke  blott  vara  en  kuriositet 
utan  äfven  en  fara  tör  att  få  lämna  årliga,  icke  så  små, 
tributer  till,  och  för  framtiden  få  bero  af  utlandet  i  analogi 
med  hvad  som  visats  i  det  nyss  påpekade  Levinsteinska 
processfallet. 

Då  motionären  synes  antyda,  att  det  engelska  systemets 
antagande  i  England  innebar  ett  underkännande  af  den 
tyska  eller  amerikanska,  fullständigare  nyhetsgranskningen, 
återstår  att  anföra  ett  belysande  uttalande  af  det  antagna 
engelska  granskningssystemets  upphofsman,  patentagenten 
Abel,  hvilket  publicerades  i  Times  år  1898. 

»Det  engelska  systemet»  (det  då  gällande  anmälnings- 
förfarandet)  »skulle  vara  det  rätta,  om  därmed  införlifvades 
det  goda  drag,  som  finnes  i  det  tyska  och  i  det  ameri¬ 
kanska  systemet,  nämligen  patentverkets  omsorgsfulla  ny¬ 
hetsgranskning  af  sökandens  uppfinning»  (the  institution 
by  the  Patent  office  of  a  careful  search  as  to  the  no- 
velty)  »men  uteslutande  för  sökandens  upplysning.  Detta 
skulle,  enligt  min  åsikt,  i  ett  slag  aflägsna  den  enda  all¬ 
varliga  invändning,  som  kan  göras  mot  den  engelska 
lagen,  nämligen  att  tid,  möda  och  penningar  bortkastas 
af  ett  stort  antal  uppfinnare  på  ett  ompatenterande  i  okun¬ 
nighet  om  hvad  som  förut  patenterats.  Jag  förordar  lif- 
ligt  denna  granskning»  (I  strongly  advocate  this  search) 
»emedan  patent  verket  med  ett  på  lämpligt  sätt  organiseradt 
system  kunde  under  loppet  af  en  timme  eller  två  finna, 
hvad  som  för  uppfinnaren  skulle  taga  dagar  eller  veckor 
att  uppleta.» 

Att  Abels  i  England  tillämpade  system,  om  man  bort¬ 
ser  från  att  det  kvarstår  på  monopolaktens  grund  af  år 
1623  och  i  vissa  fall  kan  leda  till  beviljande  af  rena 
monopol  snarare  än  patent,  innebär  ett  stort  steg  mot  full¬ 
ständig  nyhetsgranskning,  inses  lättast,  om  man  tager  i  be¬ 
traktande,  att  exempelvis  för  5 o-årsperioden  1862  — 1911 
granskningsmaterialet  i  afseende  på  patent  där  utgöres  af 
376  428  i  England  beviljade  patent  h vartill  kommer  en 
inhemsk  utomordentligt  rik  teknisk  och  vetenskaplig  litte¬ 
ratur. 

För  den  i  motionen  nr  173  angifna  perioden  1855  — 
1911  utgjorde  antalet  beviljade  patent  390637  —  icke 
som  där  uppgifvits  »på  en  höft»  för  tiden  1855 — 1912 
700  000  å  800  000  —  och  inalles  hafva  i  England  under 
tiden  1617  — 1911  beviljats  403002  patent. 

Man  inser  betydelsen  af  detta  granskningsmaterial  kla¬ 
rare,  om  man  betänker,  att  England  vid  slutet  af  80-talet 
stod  på  höjden  af  industriell  hegemoni  i  Europa,  att  i 
dess  patent  de  väsentligaste  uppfinningarna  sammanförts  från 
olika  länder  och  att  ofta  nog  i  de  engelska  patenten,  som 
för  öfrigt  äro  förträffligt  katalogiserade,  sådana  uppfin¬ 
ningar  fått  sammanföras  i  ett  patent,  som  i  andra  länder 
måst  uppdelas  i  ett  flertal  sådana.  Förenta  staterna  äga  vis¬ 
serligen  ett  större  antal  beviljade  patent  —  vid  1912  års  slut 
1  949  325  — ,  men  hos  dem  plägade  ej,  åtminstone  under 
en  följd  af  år,  sätt  och  apparater  sammanföras  i  ett  patent 
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—  som  hos  oss  och  i  England  —  hvarföre  öfverlägsen-  j 
heten  ur  granskningssynpunkt  icke  är  så  stor  som  siffrorna 
antyda. 

Vid  behandlingen  af  motionen  n:r  173  i  statsutskottet, 
synes  detta  hafva  fattat  motionens  innebörd  såsom  alle¬ 
nast  afseende  nyhetsgranskningens  inskränkande  i  patent¬ 
verket  utan  att  bestämmelsen  i  monopolakten  af  Anno  ; 
Domini  1632  skulle  till  oss  transporteras,  något  som  må¬ 
hända  äfven  varit  motionärens  afsikt.  I  sa  fall  innebär  J 
motionen  en  nära  nog  fullständig  öfvergång  till  det  rena 
anmälningsförfarandet  —  då  det  hos  oss  blott  finnes  c:a  , 
35  000  patent  och  knappast  någon  inhemsk  teknisk  litte-  j 
ratur,  hvartill  tyvärr  kommer,  att  våra  vetenskapsmän  nära  . 
nog  alltid,  våra  teknici  ofta,  af  ekonomiska  skäl,  då  läse¬ 
kretsen  hos  oss  är  för  ringa,  hafva  för  sed  att  publicera  | 
sina  arbeten  icke  på  landets  språk  utan  på  främmande, 
vanligen  i  tidskrifter,  hvadan  dessa  af  motionären  knap¬ 
past  kunna  anses  såsom  inhemska,  åtminstone  icke  ur 
granskningssynpunkt,  och  då  vår  industri  slutligen  icke 
annat  än  i  vissa  undantagsfall  står  på  samma  höga  eller 
högre  ståndpunkt,  som  utlandets,  inom  vissa  stora  fält 
sakna  vi  alldeles  industriell  verksamhet  —  med  i  allt  vä¬ 
sentligt  öfvertagandet  af  de  olägenheter  vi  nyss  skildrat 
ur  den  engelska  rättsutvecklingen,  endast  ökade  i  ännu 
högre  grad,  då  domstolsprocesserna  för  utrönandet  af  ut¬ 
ländska  patents  eller  annan  litteraturs  nyhetsskadlighet  torde 
komma  att  i  samma  mån  ökas,  som  nyhetsgranskningen 
»inom  riket»  visar  sig  vara  bristfällig. 

Resultatet  af  en  enligt  motionen  inskränkt  nyhetsgransk¬ 
ning  torde  helt  visst  blifva  en  öfversvämning  af  icke  håll-, 
bara,  allt  för  breda,  särskildt  utländska  patent,  med  h vilka 
emellertid  goda  affärer  kunna  göras  med  godtrogenheten. 

I  hvilken  omfattning  man  hade  att  emotse  dylika  patent 
framgår  af  patentlagstiftningskommitténs  förslag,  i  hvilket J 
å  sid.  164  angifves,  att  åren  1905  — 1907,  1908  och  1911 
resp.  60,6,  66  och  65  °0  af  de  hos  oss  slutbehandlade 
patentansökningarna  afsågo  helt  eller  delvis  förut  kända > 
uppfinningar. 

Öfvergången  ti II  nyhetsgranskning  i  Belgien. 

I  Belgien  har  anmälningsförfarandet  haft  ett  af  sina 
starkaste  stöd,  men  äfven  där  synes  nyhetsgranskningens 
införande  vara  förestående;  så  kunde  »Bulletin  officiel  des 
inventeurs»  år  1910  meddela,  att  Belgiens  regering  plane¬ 
rade  patentlagens  revidering  och  införandet  af  nyhets-| 
granskning  enligt  engelskt  mönster. 

Redan  år  1902  förelåg  det  resultat,  till  hvilket  en  af 
regeringen  tillsatt  »speciell  parlamentarisk  kommission»  för 
omai betandet  af  patentlagen  af  24  maj  1854  hade  kom 
mit.  Kommitterade  förordade  då  en  öfvergång  till  det 
engelska  systemet  för  nyhetsgranskning,  men  deras,  förslag 
afsåg  dock  icke  att  granskningen  skulle  omfatta  de  senaste 
50  åren,  utan  skulle  den  börja  vid  och  fortsätta  från  den 
dag,  den  nya  lagen  skulle  träda  i  kraft;  man  skulle  här  i 
igenom,  framhöllo  kommitterade,  få  tillfälle  att  för  gransk 
ningen  utarbeta  och  använda  sig  at  ett  lämpligt  klassin 
delningssystem. 

Kommitterades  förslag  väckte  genast  vid  sitt  framträ 
dande  en  liflig  opposition;  »le  Conseil  supérieur  de  l’In 
dustrie  et  du  Commerce»,  som  till  större  delen  utgjorde; 
af  valda  medlemmar  tillhörande  handeln  eller  industrien 
var  särskildt  emot  nyhetsgranskningen.  Kostnadsfrågan  vore 
ansåg  man,  icke  den  afgörande;  kunde  man  genom  ny! 
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'  etsgranskningen  gallra  dåliga  patent,  vore  detta  ensamt 
.käl  nog  att  införa  nyhetsgranskningen,  nu  berodde  emel- 
i3rtid  nyhetsgranskningens  värde  på  granskarnes  kompe¬ 
tens  och  rekryteringen  af  personalen.  Dessutom  vore,  an- 
1  åg  man,  den  naturliga  gallringen  —  samma  gallring  vi 
'örut  påpekat,  att  de  Bouflflers  litade  på  —  nog  för  be- 
ofvet;  af  i  Belgien  årligen  beviljade  c:a  5  500  patent 
terstodo  efter  4  år  blott  1ft0,  efter  1  5  blott  8o-  Paten' 
sns  lifslängd  vore  för  öfrigt  icke  större  i  det  nyhets- 
ranskande  Tyskland. 

Andra  välvilliga  förslag  saknades  ej  heller;  sä  föreslog 
n  belgisk  domare,  att  man  skulle  gifva  patentverket  i 
ppdrag  att  vara  en  rådgifvande  kår  för  uppfinnarne,  och 
Belgiens  senat  väcktes  samma  år,  1902,  ett  förslag,  att 
nan  i  stället  för  införande  af  nyhetsgranskning  skulle  bilda 
n  »Conseil  technique»  som  skulle  hjälpa  domstolarna  och 
ppfinnarne. 

I  hvad  mån  »Bulletin  officiell  des  inventeurs»  uppgift 
omnier  att  besannas,  återstår  att  afvakta.  Enligt  en  upp- 
ift  från  år  1912  skulle  regeringen  inse,  att  1854  årslag 
:ke  tager  nödig  hänsyn  till  den  utomordentliga  tekniska 
tvecklingen  och  att  man  på  rättsskyddets  område  ej  är 
1  ustad  för  den  i  våra  dagar  så  intensiva  ekonomiska,  in- 
ustriella  och  kommersiella  kampen ;  regeringen  hade  emel¬ 
lertid  hittills  varit  för  upptagen  af  politiska  frågors  lös¬ 
ung  för  att  medhinna  det  nya  lagförslagets  framläggande 
Kommitterades  förslag  såväl  som  de  skäl,  som,  enligt 
vad  vi  ofvan  anfört,  af  le  Conseil  supérieur  anfördes  mot 
uyhetsgranskningens  införande,  förtjäna  emellertid  en  när. 
nare  undersökning. 

Genom  kommitterades  förslag  skulle  nyhetsgranskningen 
;  nder  de  första  åren  efter  lagens  ikraftträdande  blifva  af 
vnnerligen  ringa  effektivitet  och  föga  skilja  sig  från  an- 
nälningsförfarandet,  något  som  gifvetvis  torde  hafva  bi- 
Iragit  till  den  tvekan  förslaget  förefaller  att  hafva  fram- 
f. allat.  Då  antalet  i  Belgien  beviljade  patent  per  år  är 
ynnerligen  stort,  så  beviljades  åren  1910  och  1911  resp. 
1)725  och  9915  patent,  skulle  man  emellertid  redan 
fler  4  ä  5  år  sannolikt  hafva  tillgång  till  samma  egna 
;ranskningsområde,  hvad  storleken  beträffar,  som  det  vi 
Sverige  nu  kommit  upp  till  sedan  år  1 884,  d.  v.  s.  under 
e  nu  snart  förflutna  29  åren  efter  patentlagens  tillkomst, 

•ch  efter  ytterligare  samma  tid,  4  å  5  är,  torde  gransk- 
iingsområdet  vara  nog  så  rikhaltigt. 

1  För  att  belysa  huru  stort  granskningsotnrådet  kunde 
'lifva,  därest  det  väntade  lagförslaget  skulle  innehålla  be- 

ftämmelsen  om  en  till  50  år  tillbaka  utsträckt  gransk- 
lingstid,  förtjänar  anmärkas,  att  under  de  50  åren  1862 — 

91 1  i  Belgien  beviljats  227  574  patent.  Sedan  1854  års 
■atentlag  trädde  i  kraft,  har  i  Belgien  t.  o.  m.  år  1911 
•eviljats  240  257  patent.  Någon  statistik  öfver  de  patent 
om  i  Belgien  beviljades  enligt  lagen  af  22  germinal  år 
AI  eller  enligt  decretet  af  5  sept.  1810,  hvilket  tillämpades 
‘'ån  år  1817,  föreligger  icke;  under  åren  1830 — 1840 
1  eviljades  emellertid  1  287  patent. 

Den  belgiska  kommissionens  förslag,  att  vid  nyhetsgransk- 
ingen  icke  medtaga  de  före  den  nya  lagens  trädande  i  kraft 
eviljade  patenten,  enär  man  samtidigt  borde  öfvergå  till  ett 
impligt  klassificeringssystem,  visar,  hvilken  betydelse  man 
j  illmäter  ett  modernt  sådant  och  hvilket  arbete  man  för¬ 
modar,  att  omklassificeringen  af  de  beviljade  på  endast 
9  klasser  fördelade  240  257  patenten  skulle  medföra. 
Annu  viktigare  blir  frågan  om  val  af  klassificeringssystem 
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vid  öfvergången  från  anmälningsförfarandet  till  fullständig 
nyhetspröfning,  enär  granskningen  af  andra  länders  patent 
väsentligt  underlättas  om  de  äro  grupperade  efter  samma 
eller  liknande  klassindelningssystem  som  det  egna  landets, 
och  här  torde  man  hafva  att  söka  ett  af  hindren  för 
Englands  och  Frankrikes  öfvergång  till  detta  system,  enär 
bägge  länderna  tillämpa  säregna  klassindelningssystem, 
hvilka  de,  åtminstone  England,  näppeligen  vilja  frångå.  Den 
i  Frankrike  år  1908  väckta  motionen  om  införande  at 
engelsk  eller  tysk  nyhetsgranskning  föreslog  äfven,  att  ett 
modärnare  klassindelningssystem  skulle  antagas. 

För  oss  existerar  gifvetvis  icke  denna  svårighet,  da 
vårt  eget  klassificeringssystem  från  början  nära  anslutit 
sig  till  det  tyska  och  numera  skall  bringas  i  ytterligare 
öfverensstämmelse  med  detta  på  89  klasser  och  8  000 
grupper  uppbyggda  system,  hvilket  jämväl  antagits  af 
Österrike,  hvars  klassindelningssystem  sedan  1899  fotar  sig 
på  det  för  Tyskland  åren  1877 — i  900  gällande,  ehuruväl 
det  i  vissa  detaljer  sedermera  utvecklats  efter  andra  lin¬ 
jer,  samt  af  Norge  och  Danmark. 

Det  at  le  Conseil  supérieur  mot  nyhetsgranskningen  an¬ 
förda  skälet,  att  patenten  trots  nyhetsgranskningen  i  Tysk¬ 
land,  där  icke  hade  längre  lifslängd  än  i  Belgien,  är 
gifvetvis  oriktigt.  Undersöker  man  detta  förhållande  vid 
den  tidpunkt  det  afser,  då  England  således  ännu  icke  eller 
just  nyss  antagit  nyhetsgranskningen,  finner  man  i  fråga 
om  patentens  lifslängd,  att  procentantalet  vid  lif  i  fjärde 
och  femtonde  året  utgjordes  af  de  under  ett  år  beviljade: 


i  Sverige  (nyhetsgranskning)  resp 
i  Tyskland  (  »  )  » 

i  England  » 

i  Norge  (nyhetsgranskning)  » 

i  Schweiz  (  »  )  » 

i  Frankrike  » 

i  Italien  » 

i  Belgien  » 


55,0  %  och  7,0  % 

4 1  >  5  °o  *  2,5  °0 

1  o  o,  o"  °ö  »  5,o:!  % 

39»°  %  »  3.°  % 

3°>°  %  4 > 0  0/o 

26,0  %  »  5,0  % 

29,0  %  »  2,0  % 

10,0  %  »  1,4  % 


Belgien  intager  sålunda,  liksom  de  icke  nyhetsgranskandc 
länderna  i  allmänhet,  en  i  detta  hänseende  låg  stånd¬ 
punkt.  Tvifvelsutan  är  ett  bidragande  skäl  den  stora 
tillströmningen  af  utländska  uppfinningar  enär  dessa,  dä 
de  icke  underkastats  en  ingående  nyhetsgranskning,  som 
utgallrat  det  förut  kända  och  gifvit  obestämdt  hållna 
patentanspråk  en  klar  och  mindre  omfattande  form,  och 
eventuellt  ej  heller  inlämnats  i  Belgien  i  den  slutliga  form, 
till  hvilken  de  efter  nyhetsgranskningens  slutförande  i  ett 
nyhetspröfvande  land  inskränkts,  verka  afskräckande  på  den 
inhemska  uppfinnaren  och  tillbakahålla  framkomsten  at 
verkligt  goda,  lifskraftigare  uppfinningar.  Af  6  652  år 
1901  beviljade  patent  kommo  så  t.  ex.  nära  80  %>  eller 
5  290  från  utlandet,  1  362  från  Belgien. 

Med  kännedom  härom  förstår  man  nog  så  väl  när  le 
Conseil  supérieur,  motståndaren  till  nyhetsgranskningens 
införande  i  Belgien,  säger,  att  om  man  vore  säker  på  att 
kunna  med  nyhetsgranskningen  utgallra  de  värdelösa  paten¬ 
ten,  vore  detta  skäl  nog,  att  införa  en  sådan;  kostnadsfrågan 
vore  utan  betydelse.  Huru  vederlägger  icke  denna  upp¬ 
fattning  i  Belgien,  med  sina  80  °Q  från  utlandet  kom- 

1  Tysklands  låga  siffra  torde  bero  på  detta  lands  höga  årsafgifter 
för  patenten. 

4  Årsafgiften  för  fjärde  året  erlägges  redan  första  året,  siffran  är 
således  ej  jämförlig.  För  det  följande,  femte,  året  var  siffran  32  %. 

a  Afser  14.de  året,  då  i  England  patenttiden  är  cr.di.st  14  år. 
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mande  uppfinningar,  motionärens  uttalade  åsikt,  att  ny¬ 
hetsgranskningen  hos  oss  blott  vore  till  nytta  för  en  del 
af  de  svenska  uppfinningarna,  inalles  blott  1 af  hela  an¬ 
talet  årligen  beviljade  patent,  men  onyttig  för  de  hos  oss 
till  50  %  årligen  af  hela  antalet  uppgående  utländska 
ansökningarna! 

Måhända  grundar  sig  detta  yttrande  jämväl  på  att  man 
börjat  inse,  hurusom  det  är  frånvaron  af  en  effektiv  ny¬ 
hetsgranskning  som  möjliggjort  den  bolagsbildning  på  värde¬ 
lösa  patent,  som  i  Belgien  är  så  vanlig,  och  för  hvilken 
man  har  utländska,  särskildt  tyska,  »grunders»  att  tacka, 
för  hvilkas  företag  hemlandets  marknad  är  stängd  tack 
vare  sträng  nyhetsgranskning  och  en  därpå  stödd,  man 
kan  nära  nog  säga  följakligen  god  och  effektiv  aktiebo¬ 
lagslag. 

För  oss,  som  i  en  nära  framtid  tack  vare  vattenkraft 
och  naturtillgångar  torde  få  öfvertaga  rollen  af  ett  af 
Europas  viktigaste  industriländer,  gäller  det  för  visso  att 
i  tid  sörja  för,  att  den  egna  uppfinnareverksamheten  får 
fritt  utveckla  sig  utan  störande  ingrepp  utifrån.  Hvad 
man  tror  sig  kunna  spara  nu  står  i  intet  förhållande  til 
hvad  man  om  några  år  skulle  få  förlora. 

Slutligen  förtjänar  framhållas,  att  man  i  Belgien  jämväl 
haft  ett  starkt  civilrättsligt  skydd  i  Code  civils  ryktbara 
§§  1382  och  1384,  hvilka  vi  förut  omnämnt  vara  gällande 
i  Frankrike,  och  till  hvilka  vi  icke  äga  någon  motsvarig¬ 
het.  Äfven  tillvaron  af  detta  för  Belgien  nog  så  betydelse¬ 
fulla  vapen  mot  illojal  konkurrens  har  af  motionären  helt 
och  hållet  förbisetts,  liksom  att  Belgien  erhöll  sitt  anmäl¬ 
ningsförfarande  af  Frankrike  under  revolutionskrigen,  hvar- 
före  det  ytterst  hvilar  på  samma  svaga  grund,  som  dettas 
anmälningsförfarande. 

I  Belgien  som  i  Frankrike  utgöra  i  själfva  verket  patent- 
afgifterna,  som  för  ett  1 5-årigt  patent  uppgå  till  833:  32 
kr.,  mot  755  kr.  hos  oss,  en  på  uppfinningarna  lagd  be¬ 
skattning,  från  hvilken  man  ogärna  velat  afstå  och  för 
hvilken  man  i  det  längsta  blott  velat  gifva  i  byte  möjlig¬ 
heten  att  genom  en  rad  processer  vinna  ensamrätt.  Att 
det  är  rätt  afsevärda  belopp,  som  på  så  sätt  förflyttas  ur 
uppfinnarnas  fickor  till  statens  framgår  af  resp.  patentaf- 
delningars  årsinkomster  i  dessa  länder,  som  år  19 11  ut¬ 
gjorde  i  Frankrike  4909410  fes,  i  Belgien  873920  fes. 
För  Italien,  Ungern  och  Spanien,  där  anmälningssystemet 
tillämpas,  voro  motsvarande  siffror  samma  år  sesp.  1  408  609, 
1  283  192  och  503  916  fes. 

Anmälningsförfarandet  i  Schweiz. 

1  Schweiz  har  visserligen  anmälningsförfarandet  bibe¬ 
hållits,  men  här  är  det  dock  förbundet  med  en  nyhets¬ 
granskning,  hvars  resultat  delgifves  den  patentsökande, 


ehuruväl  det  står  denne  fritt  att  på  grund  häraf  inskränkt 
sina  patentanspråk  eller  bibehålla  dem  oförändrade.  Någoi 
pålitlig  nyhetsgranskning  torde  väl  icke  kunna  uppväxt 
på  en  dylik  grund,  snarare  en  allt  mindre  intresserad,  all 
mera  på  petitesser  och  formsaker  riktad  sådan. 

Anmälningsförfarandet  /  Ungern. 

I  Ungern  är  nyhetsgranskningen  icke  införd  annat  än 
Men  mån,  att  allmänheten  får  göra  invändningar,  hvilke 
emellertid  i  väsentlig  mån  hade  sin  grund  i  den  ungersk; 
nationens  önskan  att  till  livad  pris  som  helst  komma  ifråf 
äfven  den  patenträttsliga  förbindelsen  med  Österrike,  son 
visade  sig  hafva  sympatier  för  och  senare  äfven  införd 
nyhetsgranskning.  Ett  försök  att  bibehålla  enheten  gjorde 
väl,  i  det  att  delegerade  från  de  bägge  staterna  möttes  ti 
öfverläggning  härom  år  1892;  försöket  afbröts  emellertid  rt 
dan  andra  mötesdagen,  då  åsikterna  visade  sig  vara  i  all 
punkter  divergerande.  Förbindelsen  mellan  de  båda  statern 
i  patenträttsligt  hänseende  upphäfdes  också  kort  därefte 
genom  1893  års  revidering. 

Anmälningsförfarandet  i  Spanien. 

fl 

1  sin  motion  hänvisar  motionären  slutligen  till  att  Spanie 
nöjt  sig  med  anmälningsförfarandet.  Härvid  är  dock  vt 
att  märka,  att  motionären  alldeles  synes  vilja  med  tystna 
förbigå,  att  man  äfven  i  Spanien  börjat  inse,  hvilka  stort 
svårigheter  det  pä  teknikens  nuvarande  ståndpunkt  möte 
att  till  domstolarna  förlägga  alla  rättstvister  på  hithörand 
områden.  Så  framlades  år  1904  ett  lagförslag  om  ii 
rättandet  af  provinsdomstolar  för  tekniska  mål,  hvilka  skul 
bestå,  förutom  af  3  medlemmar  af  provinsens  appellation 
domstol,  jämväl  af  4  framstående  industrimän  och  3  ii 
genjörer. 

Utan  tvifvel  har  man  rätt  att  antaga,  att  i  samma  mr 
man  i  de  icke  nyhetsgranskande  länderna  ställes  inför  oc 
lär  känna  dessa  svårigheter,  i  samma  mån  tvingas  ms 
till  att  införa  nyhetsgranskning  af  uppfinningarna.  U 
vecklingen  har  för  visso  gifvit  1884  års  patentkommit 
hos  oss  rätt,  då  den  yttrade:  »Det  finnes  för  öfrigt  m 
hända  ej’  något  område,  där  det  är  svårare  att  stifta  k 
och  skipa  rättvisa,  än  på  patenternas. » 

Hollands  anslutning  till  nyhetsgranskningssystemet. 

Genom  art.  2  i  sin  nyligen  i  kraft  trädda  patenti;! 
har  äfven  Holland  anslutit  sig  till  nyhetsgranskningssystenu; 
Denna  bestämmer  nämligen,  att  en  uppfinning  icke 
ny,  om  den  genom  beskrifning  eller  annat  på  sätt  vunr 
sådan  publicitet,  att  den  kan  af  en  expert  utöfvas.  Ur  dem 
bestämmelse  lärer  en  effektiv  nyhetsgranskning  hafva  frai 
vuxit.  (Forts.) 
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t 

HUGO  VICTOR  TIBERG. 


Den  6  december  sista  äret  spred  sig  inom  Filipstads 
bergslag  hastigt  underrättelsen,  att  disponenten  för  Lång- 
bans  grufaktiebolag  H.  V.  Tiberg  aflidit.  Hans  hälsa 
hade  länge  varit  vacklande,  och  dödsbudet  kom  därför  ej 
oväntadt.  Det  väckte  dock  allmän  förstämning.  Man 
visste,  att  med  Tiberg  en  af  bergslagens  och  den  svenska 
bergshandteringens  rnärkesmän  bortgått. 

Tiberg  föddes  på  Ruda  säteri  i  Högsby  socken,  Kalmar 
län,  den  6  juni  1849.  Hans  föräldrar  voro  landtbrukaren 
Lars  Gustaf  Tiberg  och  Kristina  Maria  Ljunglund.  Ar 
1860  intogs  han  i  Kalmar  högre 
elementarläroverk  och  aflade  där 
studentexamen  den  2  juniiSögmed 
hufvudbetyget  berömlig.  Hösten 
samma  år  inskrefs  han  som  elev 
vid  bergsskolan  i  Filipstad,  stude¬ 
rade  där  tvänne  år  och  utgick  där¬ 
ifrån  den  1 6  oktober  1871.  Efter 
slutade  studier  vann  han  omedel¬ 
bart  anställning  som  öfverstigare 
vid  Persbergs  gruffält,  en  plats,  som 
han  efter  några  år  lämnade,  för 
att  den  1  november  1874  tillträda 
befattningen  som  disponent  för 
Långbans  grufaktiebolag. 

Långbans  för  sin  stora  rikedom 
på  sällsynta  mineral  ryktbara  gruf¬ 
fält  fick  i  Tiberg  en  icke  blott  för 
dess  mineral  och  geologi  intresse¬ 
rad  utan  äfven  i  tekniskt  hänse¬ 
ende  dugande  chef.  Hans  verk¬ 
samhet  här  blef  på  flera  områden 
af  banbrytande  beskaffenhet.  Pro¬ 
fessor  Thalen  hade  genom  konstruk¬ 
tionen  af  sin  magnetometer  och 
sina  teorier  för  beräknande  af  en 
malms  djupgående  vid  denna  tid  gifvit  impulsen  till  mag¬ 
netiska  undersökningar  i  större  skala  vid  gruffälten.  Med 
ifver  ägnade  sig  äfven  Tiberg  åt  att  med  hjälp  af  den 
nya  magnetometern  och  den  vanliga  grufkompassen  under¬ 
söka  Långbansfältet.  För  att  få  en  öfverskådlig  bild  af 
resultaten  upprättade  han  år  1878  dagkartor  öfver  hela 
gruffältet  och  angaf  å  dessa  de  med  den  vanliga  grufkom¬ 
passen  observerade  positiva  kompassdragen  allt  efter  deras 
styrka  med  starkare  eller  svagare  färger  (från  mörkblått 
till  ljusgrönt)  och  de  negativa  med  röd  färg,  ett  beteck- 
ningssätt,  som  i  sina  hufvuddrag  vunnit  allmän  efterföljd. 

Fältets  manganmalmer  hade  dittills  icke  nyttiggjorts. 
Länge  dröjde  det  ej,  förrän  Tiberg  gjorde  tillrustningar 
för  deras  tillgodogörande.  Ar  1879  hade  han  sålunda 
fått  anordningar  färdiga  för  den  rikare  malmens  bränning 
och  krossning,  och  därefter  grep  han  sig  genast  an  med 
att  bygga  ett  anrikningsverk  för  den  fattigare  mangan¬ 
malmen.  Malmerna  fingo  användning  dels  inom  glasin¬ 
dustrien  såväl  inom  som  utom  landet,  och  dels  inom 
järnindustrien,  inom  den  senare  hufvudsakligen  såsom  be- 
skickningsmedel  vid  blåsning  af  bessemertackjärn. 


Ar  1883  byggde  Tiberg  vid  Långban  ett  våtanriknings-j 
verk  för  blodstensmalm,  det  första  anrikningsverk  för 
järnmalm  i  landet.  Styrelsen  för  grufbolaget,  som  tviflade 
på  lämpligheten  af  ett  dylikt,  hade  vägrat  att  anslå  nödigt; 
kapital.  Tiberg  byggde  det  därför  för  egna  medel.  Sedan: 
verket  visat  sig  medföra  afsedt  gagn,  beslöt  en  följande 
bolagsstämma  återbetala,  hvad  Tiberg  utlagt.  1  verket 
vidtog  Tiberg  med  tiden  flera  sinnrika  förenklingar.  Redan 
år  1884  lät  han  sålunda  i  ett  par  af  sättmaskinerna  de, \ 
ingående  godse/  s/ål/l  bestå  malmbädden.  Den  gröfre  malmen  j 

som  samlade  sig  på  sikten,  uttog; 
åt  sidan  genom  kåpa  och  rör,  me 
dan  den  finare  malmen  gick  necj 
i  sättmaskinen  genom  sikten.  Detn! 
sätt  att  anrika  både  öfver  och  un 
der  sättmaskinen  var  af  stor  ekol 
nomisk  betydelse,  enär  det  därigej 
nom  blef  möjligt  att  bygga  et| 
våtanrikningsverk  med  betydlig 
färre  maskiner  och  sålunda  för  be 
tydligt  mindre  kostnad,  än  mai 
förut  ansett  möjligt.  Först  ett  tiota 
år  efteråt  synes  sättet  ha  börja 
praktiseras  på  annat  håll  (i  Joplin 
distriktet  i  Missouri). 

Tiberg  var  kanske  den  förste  ji 
Sverige,  som  kom  till  insikt  om  be 
tydelsen  af  att  vid  malmbrytning  sl.j 
djupa  borrhål  och  offentligen  bei 
tonade  detta.  Under  en  lång  följ : 
af  år  lät  Tiberg  vid  Långban  suc 
cessive  öka  borrhålens  djup.  Unde, 
det  att  de  djupaste  hålen  på  187c 
talet  vid  Långban  uppgingo  till  0,7! 
meter,  hade  man  sålunda  år  189] 
där  börjat  slå  1,5  meters  och  änni 
djupare  hål.  Tiberg  visade,  att  fastän  de  djupa  hålej 
fingo  betalas  mera  pr  borrmeter,  man  dock  genom  dylik 
vann  en  afsevärd  besparing  genom  att  berglossningen  jj 
borrmeter  blef  större. 

Ar  1874  ingick  Tiberg  såsom  ledamot  i  Värmländsk 
Bergsmannaföreningen.  Han  invaldes  genast  i  dess  r* 
daktionskommitté,  blef  föreningens  sekreterare  och  ficj 
såsom  sådan  omhändertaga  redigeringen  af  föreningerj 
annaler.  Sekreterarebefattningen  skötte  han  till  sin  dö<j 
Såsom  sekreterare  och  den  drifvande  kraften  inom  redalj 
tionskommittén  inlade  Tiberg  stora  förtjänster  om  fören 
ingen.  Han  var  outtröttlig  att  söka  få  aktuella  öfvei 
läggningsämnen  uppställda  till  årsmötena,  inledde  ofta  c 
olika  frågorna  och  deltog  under  sin  krafts  dagar  lifligt 
diskussionerna. 

Hans  inlägg  voro  ofta  af  stort  värde,  grundade  som  d 
vanligen  voro  på  personlig  erfarenhet  och  ett  ingåenc! 
studium  af  frågan.  Ser  man  genom  annalerna  under  1 
bergs  tid,  finner  man  i  dessa  öfver  ett  hundratal  inlag 
i  frågor  af  den  mest  olika  art,  geologiska,  grufteknisk 
metallurgiska,  bergsmekaniska,  forstliga  och  statsfinansiell 
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fver  somliga  ämnen  publicerade  han  ingående  afhand- 
,  ingar . 

Tiberg  intresserade  sig  snart  sagdt  för  allt,  som  rörde 
andets  näringar  och  kunde  förkofra  desamma.  Vissa 
r  upptogs  hans  intresse  särskildt  af  studier  af  frågor,  rö- 
,  ande  en  näringsgren,  andra  åter  af  frågor,  rörande  en 
nnan.  Alltid  sökte  han  om  möjligt  genom  egna  iakt- 
agelser  och  experiment  föra  de  olika  frågorna  framåt, 
•in  tid  var  han  en  ifrig  fiskodlare.  Han  anlade  år  1883 
arpdammar  vid  Långban  —  de  nordligaste  i  världen, 
■lere  fiskslag  utom  karp,  såsom  gös,  sik,  lax,  id  och  ål 
tplanterades  af  honom  i  sjöarna  vid  och  kring  gruffaltet, 
.ch  han  nedlade  mycken  möda  att  söka  utreda  villkoren 
ör  de  olika  fiskslagens  trefnad.  Jordbruket  ägde  i  ho- 
10m  en  intresserad  utöfvare,  och  han  ökade  bolagets  åker- 
real  genom  lyckade  mossodlingar.  Särskildt  på  senare 
id  sysselsatte  sig  Tiberg  mycket  med  skogskulturella  spörs- 
fiiål.  Han  satte  igång  omfattande  försök  vid  Långban 
tt  öka  skogsmarkens  produktionsförmåga  genom  att  till¬ 
öra  den  olika  gödningsmedel,  särskildt  kalk  från  anrik- 
ingsverket.  För  att  kunna  bedöma  resultaten  af  de- 
.amrna  kräfvas  helt  naturligt  många  år,  och  Tiberg  var  vid 
in  död  oviss,  om  de  medfördt  åsyftad  verkan.  Grufbo- 
; agets  skogar  hade  han  vid  sin  död  fullständigt  dränerat 
.  enom  dikning. 

Tiberg  var  genomandad  af  en  varm  fosterlandskärlek 
ch  då  det  gällde  att  befrämja  svensk  industri,  svensk 
Jretagsamhet  och  åt  Sveriges  egna  innebyggare  bevara 
indets  naturtillgångar,  skydde  han  inga  ansträngningar, 
lekant  borde  vara,  att  det  var  han,  som  ledde  processen, 
å  det  gällde  att  i  svenska  händer  återföra  (iellivare 
lalmrikedomar. 

Under  studiet  af  malmbildningsproblemet,  för  hvilket 
iberg  under  hela  sin  tid  lifligt  intresserade  sig,  drefs 
an  till  den  asikten,  att  alla  malmer  »sannolikt  äro  bundna 
,id  bergytan  och  där  visa  sig».  Han  fick  en  pessimis- 
sk  uppfattning  om  uthålligheten  af  våra  malmer,  särskildt 
södra  delen  af  landet,  och  sökte  därför  på  allt  sätt  mot- 
rbeta  sträfvandena  att  öka  exporten  af  våra  norrländska 
lalmer.  Dessa  borde  enligt  hans  åsikt  kvarhållas  inom 
indet  såsom  en  framtida  reserv  för  landets  egen  järnin¬ 
dustri.  Han  kämpade  också  ifrigt  för  att  få  riksdagen 
i  ;t  asätta  en  exporttull  på  järnmalm.  Vid  ej  mindre  än 
Ta  riksdagar  framställdes  också  motioner  i  dylik  riktning, 
ör  flere  af  dessa  torde  ej  Tiberg  stått  främmande.  En 
*nare  tid  har  visat,  att  bibergs  farhågor  för  att  mal- 
i  terna  i  södra  delen  af  landet  hastigt  skulle  taga  slut, 

!  ^r0  öfverdrifna,  och  landets  professionella  nationalekono- 
'  ter  hysa  en  motsatt  åsikt  mot  hans  angående  malm- 
sporten.  Ett  är  emellertid  säkert.  Tibergs  ställning  i 
enna  fråga  motiverades  af  den  varmaste  fosterlandskärlek 
ph  omtanke  om  vår  järnhandterings  framtid,  och  hans  och 
ärmländska  Bergsmannaföreningens  åtgöranden  i  »malm- 
ugan»  riktade  småningom  landets  uppmärksamhet  på  denna 
ågas  stora  vikt,  och  oriktigt  torde  ej  vara  att  anse  stats- 
,  akternas  åtgöranden  för  att  på  senare  tid  bereda  landet 
dess  helhet  ökade  fördelar  i  vederlag  för  ökad  malm- 
.port  ytterst  bottna  i  'bibergs  och  Bergsmannaföreningens 
!  ohibitiva  sträfvanden. 

I  iberg  anlitades  ofta  såsom  grufexpert.  Under  årens 
;  bP  bekläddes  han  med  en  mängd  förtroendeuppdrag. 
T  1895  blef  han  ledamot  af  förvaltningsutskottet  i  länets 
jshållningssällskap,  år  1896  i  Värmlands  fiskeristyrelse, 
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samma  ar  ledamot  i  Svenska  Mosskulturföreningens  sty¬ 
relse  och  år  1904,  då  länets  skogsvårdsstyrelse  inrättades, 
dess  förste  ordförande.  Under  många  år  var  han  ord¬ 
förande  i  Fernebo  hushållsgille. 

Han  var  prisdomare  vid  ett  par  utställningar  och  vid 
utställningen  i  Karlstad  år  1903  var  han  chef  för  den  af- 
delning,  som  bland  annat  omfattade  bergsbruk  och  skogs¬ 
skötsel.  Hans  egen  utställning  där  förskaffade  honom  er¬ 
kännande  i  form  af  guldmedalj.  Vid  utställningen  i  Stock¬ 
holm  1897  hade  han  glädjen  se  den  af  honom  anord 
nade  utställningen  från  Långbans  grufifält  belönas  med 
guldmedalj,  en  utmärkelse  så  mycket  större,  som  endast 
fyra  af  utställarne  inom  grufafdelningen  hugnades  därmed. 

Tiberg  var  en  djupgående  natur,  som  hatade  ytlighet 
och  flackhet.  Han  besatt  en  ovanlig  arbetsförmåga.  Med 
outtröttlig  i  fver  arbetade  han  på  utredandet  af  den  fråga, 
som  närmast  sysselsatte  honom.  Därvid  glömde  han  ofta 
både  måltider  och  välbehöflig  hvila.  Långa  tider  använde 
han  större  delen  af  natten  åt  arbete.  Till  hela  sin  läggning  var 
1  ibeig  en  autokrat.  Han  sparade  icke  på  skarpa  omdömen  i 
sin  kritik  öfver  det,  han  ej  gillade.  Men  kom  någon  för  att  ut¬ 
byta  åsikter  med  honom  i  en  fråga,  att  bese  grufvorna  och 
anläggningarna  vid  Långban,  det  stenmuseum  han  där  in¬ 
rättat  eller  studera  hans  forstliga  försöksfält  eller  traktens 
rika  flora,  då  var  Tiberg  en  utomordentligt  angenäm  värd 
och  ciceron,  och  han  meddelade  gärna  af  sin  rika  erfa¬ 
renhet.  Inom  Värmländska  Bergsmannaföreningen  intog 
han  en  central  ställning,  vare  sig  det  gällde  de  allvarliga 
förhandlingarna  eller  de  glada  samkvämen,  och  han  fick 
ock  mångfaldiga  gånger  vid  mötena  mottaga  uttryck  af 
ledamöternas  aktning  och  tillgifvenhet. 

Det  sätt  att  arbeta,  'biberg  ägde,  undergräfde  småningom 
hans  hälsa,  och  han  besvärades  senare  åren  af  en  tillta¬ 
gande  sjuklighet.  Sista  året  af  sin  lefnad  anade  han  sitt 
förestående  slut,  anhöll  om  afsked  från  sin  disponentbe¬ 
fattning  med  1913  års  utgång  och  afsade  sig  det  ena 
efter  det  andra  af  sina  förtroendeuppdrag.  Han  dog  dock, 
innan  han  fick  lämna  tömmarna  ifrån  sig,  och  hans  stoft 
hvilar  nu  på  kyrkogården  i  det  vackra  Gåsborn. 

Länge  skall  hans  minne  lefva  i  bergslagen.  K.  IV. 
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hade  lördagen  den  13  december  1913  sitt  sista  sammanträde 
för  året  under  ordförandeskap  af  bandirektör  Karl  L.  Anders¬ 
son.  Till  att  åhöra  föredraget  hade  äfven  drätselkammarens 
och  byggnadsnämndens  ledamöter  inbjudits.  Till  styrelse  för 
det  kommande  arbetsåret  valdes:  bandirektör  Karl  L.  Anders¬ 
son,  ordförande,  ingenjör  J.  Amos  Kruse,  v.  ordf.,  ingenjör 
Eric  J.  Danielsson,  sekr.  och  skattm.,  direktör  Gust.  Elmér,  v. 
sekr.  och  skattm.  samt  fil.  doktor  C.  Sjölander  och  ingenjör 
Gustaf  Hök. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  ing.  Dahlberg  om  huru  Stock¬ 
holms  stad  /öst  sina  »egna  hems» -frdgo r .  Föredraganden  redo¬ 
gjorde  för  de  stora  uppoffringar  staden  gjort  för  lösandet  af 
denna  fråga,  dels  genom  att  inköpa  stora  områden  och  göra 
upp  planer  för  deras  ordnande  och  bebyggande  och  dels  ge¬ 
nom  att  ikläda  sig  garantier  för  stora  belopp.  Medelst  ett 
stort  antal  skioptikonbilder  visades  olika  typer  och  konstruk¬ 
tioner  af  egna  hem,  som  blifvit  utförda  hufvudsakligast  vid 
Enskede. 

* 

Den  17  januari  1914  hade  föreningen  sitt  första  samman¬ 
träde  för  året  under  ordförandeskap  af  ingenjör  J.  Amos  Kruse 
hvarvid  ett  20-tal  ledamöter  voro  närvarande.  Sedan  ordfö- 
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randen  hälsat  de  närvarande  välkomna  justerades  protokollet 
och  företogs  inval  af  ny  ledamot,  samt  föredrogos  och  behand¬ 
lades  några  till  föreningen  inkomna  skrifvelser. 

Föredrag  hölls  af  ingenjör  Nils  V.  Unge  om  några  af  nobel¬ 
pristagaren  Dalens  uppfinningar  illustreradt  af  aktuella  appara¬ 
ter  såsom  gasaceumulatorer,  klippljus  för  järnvägssignaler  och 
fyrar,  strålkastare  samt  solventil.  Medelst  ett  stort  antal  skiop- 
tikonbilder  åskådliggjordes  konstruktionen  af  ofvannämnda 
apparater  samt  visades  utförda  anläggningar,  hvarest  sådana 
apparater  voro  installerade. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  i  lördagen  den  17  jan.  sitt  första  sammanträde  för  året  å 
Hippod romen  i  Malmö  under  ordförandeskap  af  ingenjör  C. 
G.  Zickerman. 

Sedan  ordföranden  hälsat  de  närvarande  välkomna  till  det 
första  sammanträdet  för  året  vidtog  behandlingen  af  en  del 
smärre  föreningsangelägenheter,  livarefter  behandlades  en  från 
Baltiska  ingenjörskougressens  verkställande  utskott  inkommen 
skrifvelse,  med  anledning  af  hvilken  klubben  beslöt  anmäla  sig 
som  deltagare  i  den  blifvande  kongressen.  Öfriga  i  skrifvelsen 
förekommande  ärenden  remitterades  till  styrelsen. 

Härpå  vidtog  diskussion  öfver  de  samarbetande  tekniska 
föreningarnas  delegations  förslag  till  uttalande  med  anledning 
af  k.  kommitterades  förslag  till  ordnande  af  den  lägre  tekniska 
undervisningen. 

Frågan  inleddes  af  ingenjör  J.  O.  Hallgren,  Limhamn,  som 
varit  klubbens  representant  i  sammarbetsdelegatiouen.  I  sin 
inledning  redogjorde  ingenjör  Hallgren  för  delegationens  be¬ 
handling  af  frågan,  det  resultat  den  kommit  till  och  motiven 
för  den  ståndpunkt,  delegationen  intagit  i  frågan.  En  liflig 
diskussion  uppstod,  livarunder  det  dels  talades  för  instämmande 
i  delegationens  förslag  till  uttalande  och  dels  framhölls,  att 
frågan  ännu  befunne  sig  i  ett  mycket  outredt  skick,  hvarför 
yrkades  på  återremiss  till  k.  kommittén.  Efter  votering  be¬ 
slöt  klubben  instämma  i  delegationens  förslag  till  uttalande. 

Sedan  sista  ärendet  på  föredragningslistan  således  behand¬ 
lats  meddelade  ordföranden  att  styrelsen  för  året  konstituerat 
sig  sålunda  att  ingenjör  C.  G.  Zickerman  utsetts  till  v  ord¬ 
förande.  Till  skattmästare  har  återvalts  direktör  H.  Molin  och 
till  sekreterare  och  bibliotekarie  ingenjör  Carl  Hultman. 

C.  //. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Karl  Tjulander,  förut  anställd  hos  A. -B.  Vattenbygg- 
nadsbyrån,  Stockholm,  nu  anställd  vid  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen, 
Stockholm. 

* 

Kapten  Walfr.  Grandinson,  förut  baningenjör  vid  Stockholm 
Västerås— Bergslagens  Järnväg,  Västerås,  nu  i:ste  byråingenjör  vid 
Bergslagernas  och  Stockholm  — Västerås — Bergslagens  järnvägar,  Stock¬ 
holm. 

* 

Civilingenjör  Ernst  Göranson,  förut  vid  A. -B.  Höganäs  Motor¬ 
fabrik,  nu  ritkontorschef  vid  Ljusne — Woxne  A.-B:s  Motorafdelning. 

* 

Ingenjör  Axel  Ilartman,  förut  martin-  och  valsverkingenjör  hos 

Avesta  järnverks  A. -B  ,  nu  chef  för  A. -B.  Ljungby  stålgjuteri,  Ljungby. 

* 

Ingenjör  Clas  llerlin,  nu  hos  Nitroglycerin  A.-B:s  fabrik,  Vinter¬ 
viken,  Liljeholmen,  från  i;sta  febr.  1914  disponent  assistent  vid  A. -B. 
Bofors  Nobelkrut,  Bofors. 

* 

Ingenjör  Frithiof  A.  Hörlin,  förut  öfveringenjör  hos  A  B.  Skandi¬ 
naviska  Elektricitetsverk,  nu  direktörsassistent  hos  A.-B.  Diesels  Motorer. 

* 

Civilingenjör  Ragnar  Lagersson,  nu  anställd  hos  Nya  Förenade 
Elektriska  A.-B.  Ludvika. 

* 

Civilingenjören  Gunnar  Möller,  nu  vid  Bergvik  &  Ala  Nya  A.-I5;s 
sulfitfabrik,  Bergvik. 

* 

Ing.  Richard  Nilsson,  förut  anställd  vid  Torpeddepartementet, 
Flottans  Varf,  nu  hos  Fiat-San  Giorgio,  Muggiano,  Spezia,  Italien. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TF.KNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ¬ 
träder  måndagen  den  26  januari  1914  kl.  7,30  e.  m.  — Ärenden-, 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Berättelse  öfver  Afdel- 
ningens  verksamhet  år  1913.  —  4.  Redogörelse  för  kommittérnas 
verksamhet  år  1913.  —  5-  Vid  årsmötet  i  oktober  bordlagda  ären¬ 
det:  behandling  af  kommitterades  förslag  til /  allmänna  bestäm¬ 
melser  rörande  entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 
Klubbafton. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammantiäder  tisdagen  der 
27  jan.  1914  enligt  följande  program:  Kl.  3,15  e.  m.  —  visai 
professor  L.  I.  Wahlman  Engelbrektskyrkan  för  afdelningen' 
medlemmar.  Samling  på  terrassen  mellan  församlingshuset  ocl. 
kyrkan.  —  Kl.  7,30  e.  m.  Sammanträde  å  Svenska  Teknologför 
eningens  lokal.  —  Ärenden:  1.  Arsredogörelse.  —  2.  Val  af  med 
lem  i  Sv.  Teknologföreningens  baltiska  utställningskommitté.  — 
3.  » Ifembvgdsvdrdti .  Kommittérades  förslag  framlägges  af  prof 
L.  I.  Wahlman.  —  Utställning:  Skisser  och  ritningar  till  Engel¬ 
brektskyrkan. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  måndagen  den  9  februari  191^ 
kl.  7,30  e.  m.  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  —  3 
Diskussioner :  a.  Lärlingslagen;  b.  Den  lägre  tekniska  undervisnin 
gen.  Tryckta  betänkanden  från  föreningens  kommittéer  och  sam 
arbetsdelegationen  utsändas  den  4  februari.) 

HINDERSMÄSSAN  I  ÖREBRO 

med  sammanträden  af  Järnverksföreningen,  Örebro  Ingenjörsklubb 

Bergshandteringens  vänner  samt  Handels-  och  Industrikammaren  fö 

Örebro  och  Västmanlands  län  äger  rum  den  30  och  31  januari  191- 

enligt  följande  program; 

Fredagen  eken  30  jan.  : 

Kl.  1  1  f.  m.,  lärnverksföreningens  styrelsesammanträde. 

Kl.  1  x  f.  m.,  Handels-  och  Industrikammarens  för  Örebro  och  Väst 
manlands  län  styrelsesammanträde  å  Handelskammarens  lokal 

Kl.  12  —  2  och  3—  5  e.  m.:  Börstid. 

Kl.  2  e.  m..  lärnverksföreningens  sammanträde  å  Stora  Hotellet 
Ärenden :  1 .  Tillvcrkni/igs-export-  och  importstatistik  rörand 

Sveriges  järnhandtering  dels  för  kvartalet  okt.  —  dec.  1913  oc 
dels  för  hela  år  1913.  —  2.  Järnmarknadens  läge.  —  3.  Xcr 
malnotering  för  järnhandteringens  exportartiklar. 

Kl.  5  e.  m.,  lärnverksföreningens  middag. 

Kl.  7,30  e.  m.,  Örebro  Ingenjörsklubbs  enskilda  sammanträde. 

Kl.  8, 15  e.  m.,  Spetsbergens  koltillgångar ,  föredrag  af  fil.  lic.  Uerh 
Högbom. 

Kl.  9,30  e.  m.,  Örebro  Ingenjörsklubbs  sexa  och  samkväm. 

Lördagen  den  31  jan.: 

Kl.  9  f.  m.,  Bergshandteringens  vänners  styrelsesammanträde. 

Kl.  11  f.  m.,  Bergshandteringens  vänners  årsmöte;  Lokal:  Stadsful 
mäktiges  plenisal  i  Rådhuset.  —  Ärenden:  1.  Den  förestaem 
omorganisationen  af  bergsöfiverstyrelse  och  bergsstat,  föredra 
af  grufingenjör  AV  Is  Hedberg.  2.  Anläggningar  vid  Syt 

varangers  malmfält  i  Norge,  föredrag  af  bergsingenjör  Eina 
L:son  Nordensten.  —  3.  Olika  anordningar  för  bort  färing  a 
masu » nss/agg  säd  s-venska  masugnar ,  föredrag  af  ingenjör  1 1 
Nordström.  —  4.  Arva  svenska  sprängämnen,  föredrag  af  ingenjel 
Clas  Her  lin. 

Kl.  3 — 5  e.  m.,  tid  reserverad  för  grufstämmor  och  andra  enskild 
sammanträden. 

Kl.  8,30  e.  m.,  Bergshandteringens  vänners  sexa  och  samkväm  å  Stot I 
hotellet. 


SÅNGARE. 

I  en  förening  med  mer  än  2  000  medlemmar  torde  v; 
finnas  så  många  sångare,  att  en  god  kör  kan  Öildas.  F 
teknologernas  medverkan  räknas  äfven  i  hög  grad. 

De  som  äro  intresserade  af  saken  behagade  anmäla  si; 
å  Föreningens  kansli  (R.  716.  A.  55  58.  Stockholm  16 
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Sammanträden  inom  bvenska  Teknologföreningen : 

ALLMÄN  SAMMANKOMST,  måndagen  den  9  februari  kl  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  40. 

AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  16  febr.  1914  kl.  7,30  e.  m.  Obs!  Ändrad  dag. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1914 


TEKNISKA  ATTACHÉER. 

En  motion  i  Andra  Kammaren. 


en  den  26  januari  1914  väckt  motion  i  riksdagens 
l  andra  kammare  har  herr  Carlson  i  Falun  föreslagit  skrif- 
.  :lse  med  begäran  om  utarbetande  af  förslag  till  anstäl- 
nde  af  en  teknisk  attaché  i  Förenta  staterna  och  Kanada. 
Motionären  erinrar  i  sin  motivering  om  den  nytta  vår 
indelsomsättning  och  distribution  haft  af  de  handels- 
tachéer,  som  Sverige  placerat  i  Sydamerika,  Ostasien, 
ustralien  och  Turkiet.  Man  hade  därvid  förutsatt,  att 
mdelsattachéerna  samtidigt  skulle  vara  en  upplysnings- 
stitution  jämväl  för  den  industriella  produktionen.  Så 
ir  dock  hittills  i  stort  sedt  icke  varit  eller  kunnat  blifva 
llet  af  den  naturliga  anledningen,  att  ifrågavarande 
tachéer  varit  placerade  i  från  handelssynpunkt  nya  och 
ga  länder,  med  en  produktionsteknik,  underlägsen  hem¬ 
idets.  —  Frågan  är,  om  icke  tiden  nu  vore  kommen 
t  skaffa  produktionen  ett  liknande  institut  efter  mönster 
hvad,  som  redan  med  största  framgång  genomförts 
md  annat  i  Tyskland,  nämligen  genom  anställning  af 
'niska  attachéer.  Väl  är  det  möjligt  för  industrien  att 
jd  tillhjälp  af  litteratur  och  studieresor  taga  del  af  den 
miska  utvecklingen  i  närbelägna  stater,  men  annorlunda 
åler  det  sig  i  fråga  om  de  viktiga  industriländerna  Förenta 
terna  och  Kanada.  Äfven  för  statens  affärsdrifvande 
rk  torde  det  vara  af  verklig  betydelse  att  i  dessa  län- 
r  hafva  en  permanent  industriell  upplysningsinstitution. 
Denna  motion  och  dess  motivering  är  af  mycket  stort 
resse  för  oss  ingenjörer,  i  det  den  innebär  ett  positivt 
'g  mot  ett  mål,  som  länge  legat  oss  om  hjärtat.  Redan 
n  24  november  1911  uttalade  öfverste  Hansen  i  Stock- 
lms  Dagblad  behofvet  af  tekniska  attachébefattningar 
1  några  af  våra  viktigaste  legationer,  och  vid  en  dis- 
ssion  om  samma  ämne  i  Svenska  Teknologföreningen 
n  21  februari  19121  framkommo  från  flera  bemärkta, 
are  viktiga  synpunkter  till  frågans  belysning. 

När  nu  ärendet  ändtligen  åter  ryckt  upp  på  dagord- 
lgen,  är  det  nödvändigt,  att  vi,  ingenjörer,  kraftigt  under- 
yka  betydelsen  af  den  ifrågasatta  åtgärden.  Här  må 
den  ändan  relateras  några  uppgifter  och  faktiska  re¬ 
tat  från  de  tekniska  attachéernas  verksamhet  i  den 
lustriella  stormakten  Tyskland.  Dessa  uppgifter,  som 
lållits  på  officiell  väg,  hafva  ytterligare  kompletterats  vid 
besök  i  utlandet  under  föregående  år. 

Oberäknadt  handelsattachéer,  af  hvilka  Tyskland  år  1912 
Se  I  eknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan  n:r  13  för  år  1912. 


ägde  10  st.  på  olika  platser  af  jordklotet,  äfvensom  ett 
flertal  olika  slag  af  näringskonsulenter  på  viktigare  kon¬ 
sumtionsorter  i  utlandet,  utsänder  det  därjämte  ett  visst 
antal  tekniska  attachéer  eller  »tekniska  sakkunniga»,  så¬ 
som  de  där  kallas.  Denna  institution  har  i  Tyskland 
bestått  i  öfver  20  år,  och  för  närvarande  finnas  dylika 
ämbetsmän  anställda  dels  vid  tyska  beskickningen  i  Buenos 
Aires,  med  särskild  uppgift  att  bevaka  de  där  för  när¬ 
varande  mycket  stora  möjligheterna  för  olika  slag  af  ren 
ingenjörsverksamhet,  dels  vid  generalkonsulaten  i  Ziirich 
och  New  York,  hvilket  sistnämnda  konsulat  har  två  dylika 
attachéer,  den  ene  »  Wasserbauinspektori* ,  den  andre  ■»  Re- 
gierungsbaumeister» . 

De  tekniska  attachéerna  äro  icke  att  anse  såsom  diplo¬ 
matiska  eller  konsulära  tjänstemän  i  egentlig  mening.  De 
lyda  direkt  under  preussiske  ministern  för  offentliga  arbeten, 
till  hvilken  de  ställa  sina  rapporter,  som  likväl  gå  genom 
vederbörande  beskicknings-  eller  konsulatschefs  händer. 
Rapporterna  passera  därefter  utrikesministeriet,  som  sålunda 
blir  satt  i  tillfälle  att  taga  del  af  deras  innehåll.  De  in¬ 
kommande  rapporterna  offentliggöras  slutligen  i  någon  af 
arbetsministeriet  utgifven  publikation. 

Någon  allmän  instruktion  för  attachéernas  verksamhet 
har  icke  utfärdats,  utan  erhålla  dessa,  innan  de  afresa  till 
sina  verksamhetsorter,  särskilda  anvisningar,  rörande  de 
frågor,  som  speciellt  intressera  ministeriet.  Det  åligger 
dem  dock,  att  med  uppmärksamhet  följa  äfven  andra  tek¬ 
niska  frågor  af  mera  allmän  innebörd,  som  kunna  anses 
vara  värda  beaktande. 

Den  verksamhet,  dessa  tekniska  attachéer  utöfva,  är  i 
främsta  rummet  afsedd  att  komma  ministeriet  för  offent¬ 
liga  arbeten  till  godo.  Rekryteringen  sker  bland  mini¬ 
steriets  egen  eller  bland  detsamma  underordnade  verks 
och  inrättningars  personal.  Vanligen  äro  attachéerna  väg- 
och  vattenbyggnadsingenjörer.  Hvad  angår  deras  ställ¬ 
ning  till  enskilda  näringsidkare,  få  de  icke  fullgöra  upp¬ 
drag  eller  lämna  upplysningar,  som  af  dylika  begäras,  med 
mindre  ministern  för  offentliga  arbeten  därtill  lämnar  sitt 
medgifvande.  Å  andra  sidan  är  dem  ålagdt  ett  eget  ini¬ 
tiativ  inom  området  för  deras  verksamhet,  hvarigenom  myc¬ 
ket  beaktansvärda  uppslag  framkommit,  hvilka  medfört 
bestående  gagn  för  Tysklands  tekniska  utveckling. 

Som  exempel  på  områden,  inom  hvilka  de  tekniska 
attachéerna  gjort  framstående  insatser,  torde  böra  nämnas 
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den  preussiska  statens  storartade  järnvägs-  och  vattenbygg¬ 
nadsföretag,  för  hvilka  deras  verksamhet  har  varit  af  en 
afgörande  betydelse. 

Vikten  för  Sverige  att  få  en  liknande  institution  ligger 
i  öppen  dag.  Därigenom  skulle  det  svenska  produktions- 
väsendet  —  vare  sig  det  gäller  industri  i  egentlig  mening 
eller  anläggningar  af  kommunikativ  och  teknisk  art  — 


31  Jan.  191 

komma  i  lika  gynnsam  ställning  som  vårt  handels-  oc 
distributionsväsende.  Produktionen  skulle  därigenom  e 
hålla  snabba  och  tillförlitiga  upplysningar  samt  synpunkti 
och  uppslag  från  andra  länder  med  en  djärfvare  och  fö 
domsfriare  syn  på  tingen  och  på  sådant  sätt  skänkas  n) 
impulser  till  fortsatt  utveckling,  ökad  alstringsförmåga  sar 
ett  allt  längre  drifvet  utnyttjande  af  tidens  och  materiei 
ekonomi.  H.  N.  Pallin. 


SVENSKA  VÄGFÖRENINGENS  KONSTITUERANDE  MÖTE. 


Den  inbjudan,  som  utfärdats  af  ett  antal  framstående 
personer  till  ett  möte  den  26  jan.  för  bildande  af  Sven¬ 
ska  Vägföreningen  hade  glädjande  nog  hörsammats  af  tal¬ 
rika  representanter  för  alla  de  olika  intressen,  som  sam¬ 
las  kring  vår  vägfråga. 

H.  M.  Konungen  hade  låtit  sig  representeras  af  riks¬ 
marskalken  grefve  Douglas.  Utom  inbjudarna  märktes 
bland  de  närvarande  ett  stort  antal  ledande  vägbyggnads- 
ingenjörer  äfvensom  ombud  för  vägstyrelser  från  landets 
olika  delar. 

Å  inbjudarnas  vägnar  hälsade  landshöfding  L.  Reuterskiöld 
de  närvarande  välkomna  och  underströk  den  stora  betydelse 
den  föreslagna  föreningen  skulle  komma  att  få  för  vårt  väg- 
väsende.  Ordet  lämnades  därefter  åt  kapten  I.  Petersson, 
som  bekant  en  bland  de  ifrigaste  arbetarne  för  föreningens 
bildande.  I  ett  synnerligen  sakrikt  och  fängslande  anförande, 
som  kulminerade  i  den  starkt  betonade  satsen  » Sverige 
har  icke  råd  att  liafva  sä  dåliga  vägar,  som  det  han ,  fram¬ 
höll  kapten  P.  möjligheterna  att  på  olika  sätt  högst  vä¬ 
sentligt  utan  ökade  kostnader  förbättra  såväl  vägbyggan¬ 
det  som  vägunderhållet.  Det  med  stor  värme  framförda 
föredraget  illustrerades  på  ett  ypperligt  sätt  med  kine- 
matografbilder,  som  firman  Pathé  Fréres  kostnadsfritt  ställt 
till  mötets  förfogande,  visande  huru  plogen  äfven  som  väg- 
förbättringsmaskin  kan  få  god  användning  samt  ljusbilder 
af  en  del  andra  redskap  och  maskiner  för  vägändamål. 
Sedan  efter  föredraget  föreningens  bildande  med  lifliga  ja¬ 
rop  hade  bekräftats  höll  riksmarskalken  grefve  Douglas  i 
egenskap  af  H.  M.  Konungens  representant  följande  an¬ 
förande  : 

»H.  M.  Konungen  har  gifvit  mig  i  uppdrag  att  komma 
till  detta  konstituerande  sammanträde  för  att  meddela  den 
nybildade  föreningen,  att  Konungen  själf  vill  ställa  sig  i 
spetsen,  då  detta  första  viktiga  initiativ  tagits  till  de  svenska 
allmänna  vägarnas  förbättring.  Konungen  har  varit  i  till¬ 
fälle  att  taga  del  af  den  tillämnade  vägföreningens  ända¬ 
mål  och  syften,  och  då  Hans  Majestät  varmt  intresserar 
sig  för  dem,  så  vill  Konungen  stå  såsom  föreningens  be¬ 
skyddare. 

Men  väl  vetande  att  det  till  ett  sådant  arbete  som  det 
nu  framlagda  framför  allt  behöfves  sakkunskap  och  upp¬ 
lysnings  spridande  i  vårt  vidsträckta  land  angående  hvad 
frågan  gäller  samt  att  detta  icke  kan  ske  utan  penning¬ 
medel  vill  Konungen  till  föreningens  disposition  ställa 


10  000  kr.  att  utgå  med  2  000  kr.  under  fem  års  ti 
och  hoppas  Konungen  att  detta  skall  mana  till  offervilli 
het  äfven  hos  andra  för  den  stora  uppgiften  intresserade 

Meddelandet  om  detta  konungens  personliga  intres 
för  vägfrågan  mottogs  af  de  närvarande  med  största  tac 
samhet.  Sedan  ordföranden  framfört  föreningens  tack  oi 
utbragt  ett  fyrfaldigt  lefve  för  Konungen  antogos  de 
kommitterade  föreslagna  interimstadgarna  att  gälla  för  fc 
eningens  första  arbetsår. 

Till  styrelsemedlemmar  valdes  landshöfding  L.  Reute 
skiöld,  ordf.,  f.  generaldirektör  F.  W.  Pegelow,  v.  ord 
kapten  I.  Petersson,  skattmästare;  öfriga  medlemmar  blefvl 
Grefve  E.  von  Rosen,  f.  riksdagsman  Tonning,  ingenj 
E.  Bratt,  major  Fr.  Enblom,  friherre  O.  B.  A.  Silfvej 
schiöld  och  landshöfding  H.  Björklund.  Sekreterare  uts 
af  styrelsen. 

Till  medlemmar  i  föreningen  antecknade  sig  omedelhJ 
de  flesta  af  de  närvarande,  många  i  egenskap  af  befu 
mäktigade  ombud  för  sina  vägstyrelser. 

När  detta  läses  har  visserligen  dagspressen  för  fle 
dagar  sedan  meddelat  den  Svenska  Vägföreningens  t 
dande,  men  Teknisk  Tidskrift  bör  icke  i  sina  spalter  sak  j 
ett  omnämnande  af  denna  för  Sveriges  vägväsende 
viktiga  händelse.  Detta  så  mycket  mindre  som  Tekni 
Tidskrifts  och  Teknologföreningens  arbete  mycket  bidi: 
git  att  föra  frågan  framåt,  icke  minst  genom  den  på  Te 
nologföreningens  förlag  utgifna  boken  »Vägfrågans  utveci 
ling  i  Sverige». 

Ett  mycket  uppmärksammadt  inlägg  i  diskussionen  gj< 
des  vid  mötet  af  kammarrådet  Nehrman,  ordf.  i  den 
vägkommissionen,  som  meddelade,  att  denna  redan  fc 
årets  utgång  ämnade  afgifva  sitt  betänkande,  samt  ; 
detta  skulle  komma  att  omfatta  förslag  äfven  till  teknis 
vägförbättringar  och  ej  endast  beröra  skattefördelning 
för  vägunderhållet.  Medlemmar  i  K.  vägkommission 
äro,  förutom  kammarrådet  Hj.  Nehrman,  landssékretertt 
G.  Eiserman  och  kapten  Ingemar  Petersson. 

Vägföreningen  har  nu  börjat  sin  verksamhet  under 
bästa  förutsättningar  och  synes  åtminstone  af  de  närm; 
intresserade  vara  omfattad  med  stora  förhoppningar.  E 
får  nu  bli  dess  första  uppgift  att  söka  sprida  intressef 
allt  vidare  kretsar. 

E.  Paul  Wretlind. 
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OM  UPPFINNINGARNAS  NYHETSGRANSKNING. 


Af  Henrik  G.  Tisell ,  byråingenjör  i 

1 wtsgranskningens  utveckling  i  det  australiska  statsför¬ 
bundet  Commonwealth  of  Australia  och  a 
Nya  Zeeland. 

Redan  tidigt  innehöllo  förhundsstaternas  särskilda  lagar 
;a  bestämmelser  om  nyhetsgranskning,  ur  hvilka  en 
r  eller  mindre  effektiv  granskning  framväxte.  Genom 
gemensamma  lagarna  af  1903 — 1909  har  riktningen 
t  en  effektivare  nyhetsgranskning  tydligare  inslagits. 
Lagarna  för  Nya  Syd-Wales  af  1879  oc^  förNyaQeens. 
d  af  1867  hade  bestämmelsen,  att  en  uppfinning  ej  vore 
»om  den  vore  känd  före  ansökningen»;  lagarna  för 
d-Australien  af  1887  och  för  Tasmanien  af  1893  ut- 
ckte  sig  tydligare  »om  den  vore  känd  före  ansökningen 
olonien»  och  Victorias  och  Väst-Australiens  »om  den 
vore  ny  för  granskaren»,  i  hvilket  fall  den  skulle  afslås 
;r  inskränkas. 

Art.  41  och  46  i  statsförbundets  nu  gällande  patent- 
af  1903 — 1909  bestämmer,  att  granskaren  dels  skall 
lersöka,  huruvida  patent  förut  sökts  å  uppfinningen 
r  meddelats  inom  förbundsområdet  eller  inom  de  en- 
ida  staterna,  dels  skall  han  efter  bästa  vetande  angifva 
uppfinningen  är  ny  eller  icke.  Är  det  senare  fallet, 

11  upplysning  härom  intagas  i  patentet  eller  detsamma 

'  o 

as. 

Vren  1910  och  19 11  inkommo  till  statsförbundet  resp. 

05  och  3  497  ansökningar  om  patent,  under  det  att 
59  och  2  027  beviljades. 

Vfven  i  den  demokratiskt  styrda  staten  Nya  Zeeland 
nyhetsgranskningssystemet  lifligt  omfattats.  Redan  1889 
lag  kände  bestämmelsen,  att  en  uppfinning  ej  vore  ny,  om 
1  vore  känd  före  ansökningen,  och  år  1910  väntade  man 
ny  lag  med  nyhetsgranskning  enligt  tyskt  eller  ameri- 
.skt  mönster.  Den  af  parlamentet  antagna  lagen  med 
um  af  28  okt.  1911  innehåller  bestämmelsen  att  ny- 
»granskning  skall  företagas,  innan  patent  meddelas  å 
uppfinning;  i  fall  af  hänvisningar  skola  dessa  i  be- 
j,  fningen  intagas  eller  ärendet  afslås. 
iuru  lagen  tillämpats  är  visserligen  ej  bekant,  men  det 
ialistiskt  styrda  Nya  Zeeland  synes  således  på  i  det 
,  t  samma  väg  som  vi  hafva  kommit  fram  till  systemet 
1  fullständig  nyhetsgranskning;  hos  oss  vill  motionären 
1  sparsamhetsskäl  bjuda  på  en  återgång  till  det  rättsläge 
fattigare  Nya  Zeeland  ansett  sig  hafva  råd  att  lämna, 
r  man  där  sträfvar  efter  att  lämna, 
fot  1  740  inkommande  ansökningar  om  patent  i  Nya 
land  år  1911  beviljades  där  samma  år  blott  735  pa- 

Hvad  utvecklingen  visar  rörande  granskningsmate- 
rialets  tillväxt. 

>å  motionären  slutligen  som  skäl  för  att  vi  skulle  upp- 
1  med  den  fullständigare  nyhetsgranskningen  anfört, 
antalet  uppfinningar  tillväxte  så  hastigt,  att  detta  inne- 
-  en  fara  för  att  granskningen  icke  skulle  kunna  ut- 
s,  så  återstår  att  se  till,  om  utvecklingen  härutinnan 
motionären  rätt. 

ör  visso  icke.  Kvantitativt  sammanfaller  i  allmänhet 
"arje  land  patentantalets  tillväxt  med  folkmängdens  ök- 


K.  Patent-  och  Registreringsverket. 

(Forts.  fr.  sid.  28.) 

ning  eller  närmar  sig  ett  sådant  förhållande,1  men  ytterst 
följer  uppfinnareverksamheten  samma  utvecklingslinie,  som 
resp.  lands  industriella  utveckling,  för  hvilken  den  utgör 
grunden.  Hvarje  ny  uppfinning  är  en  häfstång  för  den 
allmänna  utvecklingen.  Man  får  icke  lämna  ur  sikte,  att 
äfven  om  ett  högt  patentantal  vid  nyhetsgranskningen  kan 
vara  en  börda  för  patentverket,  det  alldeles  icke  är  en 
börda  för  allmänheten,  hvars  lefnadskostnader  det  ytterst 
afser  att  minska. 

Kvalitativt  växa  uppfinningarna  fram  efter  varierande 
uppslag  och  linjer  i  ständigt  skiftande  former;  allt  flere 
och  flere  fält,  en  gång  föremål  för  en  liflig  uppfinnare¬ 
verksamhet,  lämnas  åt  sitt  öde  för  nya,  mera  lockande 
uppslag,  såsom  exempelvis  inom  järnindustrien,  belysnings- 
industrien,  glasfabrikationen,  vapentekniken  o.  s.  v.1  Så 
reglerar  utvecklingen  själf  granskningsmaterialets  tillväxt 
—  ännu  en  gång  besannar  det  sig,  att  det  är  sörjt  för,  att 
träden  icke  växa  upp  i  himmelen  —  och  de  nyhetsgran- 
skande  länderna  sträfva  alla  efter  att  låta  denna  utveck¬ 
ling  återspeglas  i  väl  afvägda  klassindelningssystem.  Äfven 
vårt  patentverk  har  —  och  det  redan  från  början  — 
följt  denna  utveckling;  ytterst  gäller  det  blott  att  vid  äm¬ 
betsverket  genom  rimliga  löner  fästa  dugliga  granskare, 
som  kunna  lefva  sig  in  i  den  utveckling,  som  försiggår 
inför  dem. 

III.  Följder  af  nyhetsgranskningens  slopande 

I  en  motion,  som  så  djupt  berör  landets  ekonomiska 
lif,  hade  man  måhända  haft  rätt  att  söka  en  klart  affattad 
upplysning  om  i  hvad  mån  vi  finge  bereda  oss  på  att 
bringa  offer  på  fru  Justitias  altare  för  att  få  se  den  tek¬ 
niska  sakkunskapen  där  göra  sig  gällande,  sedan  nyhets¬ 
granskningen  upphört,  så  mycket  mera,  som  det  är  vida 
svårare  och  följaktligen  kostsammare  att  på  en  senare  tid¬ 
punkt  inför  domstol  utreda  en  uppfinnings  nyhet  i  för¬ 
hållande  till  teknikens  ståndpunkt  vid  tiden  för  dess  fram¬ 
trädande  än  att  fastställa  uppfinningens  nyhet  genast  vid 
dess  födelse.  Motsatsen  till  hvad  markis  de  Boufflers  år 
1791  så  vältaligt  försvarade  i  Assemblée  constituante, 
har  af  utvecklingen  gjorts  till  det  rätta. 

I  fråga  om  klarhet  härutinnan  lämnar  motionen  mycket 
öfrigt  att  önska;  själf  synes  motionären  blott  haft  klart 
för  sig,  att  om  nyhetsgranskningen  inskränktes  till  alle¬ 
nast  redan  beviljade  svenska  patent,  en  besparing  —  om 
för  statsverket  eller  uppfinnarne  eller  allmänheten  framgår 
icke  —  af  150000  kr.  i  anslaget  till  patentverket  skulle 
kunna  göras. 

Själf  angifver  motionären  i  riksdagens  protokoll  som 
grund  för  sin  djupare  inblick  i  hithörande  förhållanden, 
sin  borgerliga  kallelse  och  andra  omständigheter.  Skulle 
man  till  dessa  andra  omständigheter  räkna  det  motionen 
bifogade  bihanget  och  i  detta  söka  efter  en  närmare  ut¬ 
redning  af  besparingens  natur,  blir  man  emellertid  be¬ 
sviken.  Visserligen  framgår  af  detta,  att  patentproces¬ 
serna  skulle  kunna  undvikas,  om  en  besvärsinstans  i  pa¬ 
tentverket  finge  afgöra  uppkommande  tvister,  men  egen- 

1  Tisell:  »Internationell  patentstatistik»  1907,  pag.  44.  Se  när¬ 
mare  härom:  Tisell:  »Uppfinnareverksamhetens  variationer».  »Stats¬ 
vetenskaplig  tidskrift)  19  io. 
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domligt  nog  synas  inga  kostnader  tarfvas  för  sagda  insti¬ 
tution,  åtminstone  inga,  som  skulle  minska  den  uppgifna, 
för  motionen  till  grund  liggande  besparingen.  Detta  är 
så  mycket  egendomligare,  som  en  dylik  institution  skulle 
få  på  sin  lott  —  väl  i  de  flesta  fall  —  att  bedöma  en 
uppfinnings  nyhet  på  grund  af  teknikens  ståndpunkt  vid  en 
viss  förfluten  tid  och  gifvetvis  finge  härför  stödja  sig  på 
en  fullständig  nyhetsgranskning  af  ett  besvärligare  slag  än 
den  som  kommer  i  fråga  om  granskningen,  som  nu  sker, 
företages  genast  vid  en  uppfinnings  framträdande.  Att 
göra  en  dylik  af  uteslutande  högre  tjänstemän  bestående 
domstol  till  granskare  synes  knappast  innebära  en  bespa¬ 
ring  ur  någon  som  helst  synpunkt,  äfven  om  det  under 
antydda  förhållanden  skulle  visa  sig  vara  en  nödvändig 
åtgärd.  Icke  heller  det  utvidgade  uppbudsförfatande ,  som 
i  sagda  bihang  angifves  såsom  ett  lämpligt  substitut  för 
den  bortfallande  delen  af  nyhetsgranskningen,  synes  vara 
förutsedd  såsom  dragande  någon  kostnad;  försiktigtvis  an¬ 
gifves  emellertid  icke  i  bihanget  hvaruti  sagda  utvidgning 
af  det  nuvarande  uppbudsförfarandet  skulle  bestå  och  där¬ 
igenom  har  också  den  tillhörande  kostnadsfrågan  kunnat 
undanskjutas. 

I  ett  under  november  månad  1913  i  svenska  uppfin¬ 
nareföreningen  hållet  anförande  angafs  emellertid,  att  med 
ett  utvidgadt  uppbudsförfarande  afsåges,  att  de  till  utlägg¬ 
ning  i  och  för  allmänhetens  granskning  afsedda  patentan¬ 
sökningarna  skulle  i  fullständig  form  jämte  1  ilningar  tryckas 
och  tillhandahållas  för  intresserade.  Att  ett  dylikt  företag 
skulle  blifva  synnerligen  kostsamt,  är  gifvet,  äfven  om 
nu  åtskilligt  talar  för  detsamma.  Då  uppfinningarna  allt 
mera  visa  tendens  att  kräfva  vidlyftiga  beskrifningar  och 
ritningar,  och  detta  i  så  hög  grad,  att  redan  nu  på  den 
grund  en  höjning  af  ansökningsafgiften  måhända  vore 
berättigad  i  och  för  tryckningen  af  enbart  de  beviljade 
patenten,  är  det  så  mycket  mera  egendomligt,  att  icke 
motionären  ens  antydt  möjligheten  af  ett  afdrag  på  bespa- 
ringsbeloppet  i  och  för  detta  behöfliga  »utvidgade  för¬ 
farande»,  som  för  öfrigt  skulle  ogynnsamt  inverka  på  prio- 
ritetstidens  utnyttjande  vid  patents  sökande  i  utlandet, 
enär  ansökningen  ju  skulle  föreligga  i  tryckt  skrift  tidigare 
och  redan  före  resultatet  af  uppbudsförfarandets  nyhets¬ 
granskning. 

Vid  samma  tillfälle,  och  senare  inför  svenska  teknolog- 
föreningen,  framhölls  jämväl  lämpligheten  af  att  bibe¬ 
hålla  den  fullständiga  nyhetsgranskningen  såsom  fakultativ 
för  dem  som  så  önska,  gifvetvis  utan  att  då  klart  antyd¬ 
des,  hvilka  kostnader  —  eventuellt  äfven  nya  trycknings¬ 
kostnader  för  de  ansökningar,  som  redan  undergått  den 
inskränktare  granskningen  och  beviljats  som  inom  riket 
nya  patent  —  detta  skulle  draga. 

Då  motionären  och  föredragshållaren  väl  få  antagas  vara 
i  förslagets  och  kostnadsfrågans  hufvuddetaljer  ense,  skulle 
genom  den  fullständiga  nyhetsgranskningens  ersättande 
enligt  angifna  intentioner  det  nuvarande  patentverket 
komma  att  ersättas  med 

ett  patentverk  för  inskränkt  nyhetsgranskning, 

en  upplysningsbyrå  för  fullständig  nyhetsgranskning, 

en  domstolsinstans,  kombinerad  med  nyhetsgranskning 
och 

en  byrå  för  distribution  och  tryckning  af  oafgjorda  pa- 
tentänsökningar. 

Att  härigenom  en  större  besparing  skulle  kunna  åstad¬ 
kommas,  synes  mig  vara  minst  sagdt  tvifvelaktigt,  vare  sig 


man  nu  räknar  för  staten,  för  uppfinnarne  eller  för  all 
mänheten,  och  man  frestas  att  antaga,  att  det  dock  ti 
sist  skulle  blifva  till  domstolarna,  som  såväl  nyhetsgransl 
ningen  som  patenttvisternas  afgörande  skulle  komma  a1 
förläggas. 

Måhända  räknar  motionären  innerst  i  så  fall  på  vår 
domares  tekniska  kunskaper,  måhända  på  adjunktion  1 
teknici  till  domstolarna,  såsom  man  räknat  i  FrankriU 
England,  Belgien  och  Spanien.  Utvecklingen  rider  eme 
lertid  fort  i  våra  dagar;  de  svårigheter  dessa  utvägar  reda 
sedan  länge  haft  att  uppvisa  i  Frankrike  som  i  Enj 
land,  Spanien  och  Belgien,  och  som  där  känts  och  e 
känts,  hafva  för  hvarje  år  som  gått,  för  hvarje  månac 
vuxit  i  styrka. 

För  en  rätt  uppfattning  af  tekniska  tvistefrågor  i  våi 
dagar  fordras  i  vida  högre  grad  än  förut  teknisk  sal 
kunskap;  den  allt  större  specialiseringen  inom  alla  tekn 
kens  grenar  icke  blott  omöjliggör  för  domarekårens  er 
skilda  medlemmar  att  förvärfva  sig  en  allsidig  sådan  te' 
nisk  sakkunskap  eller  att  bibehålla  densamma,  om  en  går 
vunnen,  utan  den  medför  t.  o.  m.  svårighet  att  ino  | 
yrkesmännens  egna  led  finna  för  adjungering  med  domst 
larna  lämpliga  personer,  som  både  hafva  förmåga  att  c 
verblicka  den  tid  och  utveckling  som  gått  och  därjäm 
innehafva  en  opartisk  ställning.  I  den  mån  de  ekonomis! 
sammanslutningarna,  särskildt  trusterna,  växa  sig  stark 
blir  detta  senare  villkor  allt  svårare  att  fylla.  Måhärn 
finge  hos  oss  efter  nyhetsgranskningens  slopande  den  fi 
tige  eller  ekonomiskt  sedt  relativt  mindre  väl  utrusta< 
uppfinnaren  sedermera  direkt  af  vidkommande  trust  a 
hålla  om  utlåtande  öfver  sin  uppfinnings  nyhet  och  c 
bemyndigande  att  få  öppna  konkurrensen  med  densamrc 

Hotet  om  process  väckande  är  måhända  den  olägenF 
som  i  länder  med  anmälningsförfarande  mest  beakta j 
Då  ett  patent  blott  innebär  en  rätt  att  kunna  hindra  andj 
från  utöfvandet  af  en  uppfinning,  för  så  vidt  denna 
ny  och  således  patenthafvarens  egendom,  är  gifvetvis  cl 
enda  förslag  som  i  länder  med  anmälningssystem  fratj 
kommit  i  afsikt  att  hindra  hot  om  process,  det  af  Flt 
cher  Moulton,  Englands  framstående  patentsakkunni^j 
vid  tiden  för  nyhetsgranskningens  debatterande  i  Engla 
vid  1900-talets  början  framlagda,  att  domstolen  skulle  äl 
»vidtaga  åtgärder»  mot  hvilken  som  helst  patenthafva 
som,  utan  att  själf  hafva  haft  tillfälle  eller  medel  att  e 
ploatera  sitt  patent,  hotar  någon  som  efter  honom  erhåi 
patent  på  samma  sak,  men  som  är  beredd  att  genast  t 
ploatera  detsamma,  med  process,  icke  prägladt  af  någ 
synnerlig  rättvisa  eller  billighet. 

Motionärens  förslag  att  realiter  nära  nog  slopa  nyhe 
granskningen  vid  patentverket  innebär  icke  blott  att  patei 
verket  skall  medverka  till  att  låta  tolk  sträfva  efter  att  få  1 
tala  penningar  för  något  som  saknar  reellt  värde,  om  uppt 
ningen  ej  är  ny,  som  då  blir  ett  skenbart  monopol  på  j 
hela  allmänheten  tillhörig  nyttighet,  hvilken  dock  ic 
kan  af  något  patentverk  föryttras  till  någon  viss  pers 
—  i  så  fall  skulle  ett  verkligt  monopol  meddelas  —  m 
med  hvilket  skenbara  monopol  likväl  goda  affärer  sku 
kunna  göras  med  godtrogenheten,  utan  det  innebär  älv 
utlämnandet  af  det  rättvisaste  och  på  samma  gång  sk 
paste  vapen  —  meddelandet  af  hållbara,  på  möjligast  fi 
ständiga  nyhetsgranskning  stödda  patent  —  som  vi  äg 
striden  mot  de  ekonomiska  sammanslutningarnas  öfvergre 
och  ett  nedsjunkande  från  den  höga  och  afundade  ståi 
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punkt  vi  i  uppfinnarehänseende  redan  intaga  i  utlandets 
ögon.  Vi  skulle  ställas  inför  en  tid  af  jobbande  med  värde¬ 
lösa  patent  och  lätt  fångna  monopol  i  stället  för  en  tid  af 
målmedvetet  uppfinnande,  och  härtill  torde  väl  icke  någon 
af  riksdagens  bägge  kamrar  vilja  ägna  sin  medverkan,  så 
mycket  mindre,  som  en  dylik  eftergift  samtidigt  skulle  gifva 
utlandet  möjlighet  att  genom  en  ström  af  sväfvande  och 
omfattande,  utan  nyhetsgranskning  meddelade  patent  in- 
gifva  våra  uppfinnare  en  oriktig  uppfattning  af  rättsläget 
på  området  och  om  den  riktning  utvecklingen  inom  området 
tagit  eller  sannolikt  kan  komma  att  taga  och  därigenom 
dels  försvåra  eller  förebygga  konkurrens  från  oss,  dels 
lägga  under  sig  vår  uppväxande  industri  och  våra  egna 
marknader  inom  landet. 

IV.  Hvad  afses  med  ett  hållbart  patent? 

Under  debatten  i  riksdagens  kamrar  om  patentverkets 
omorganisation  visade  sig  på  vissa  håll  en  fullständig 
missuppfattning  vara  rådande,  om  hvad  som  vid  ett  patents 
meddelande  berör  tredje  mans  rätt,  resp.  allmänhetens 
rätt,  och  en  liknande,  oriktig  uppfattning  kommer  äfven 
till  synes  i  en  i  Teknisk  Tidskrifts  häfte  N:o  52  under 
år  19x3  publicerad  uppsats. 

Så  framhöll  exempelvis  motionären  i  Första  kammaren, 
att  patenten  voro  »verkligen  hållbara»  om  »nyheten  icke 
förut  finnes  i  det  egna  landet»  och  han  framhöll  vidare, 
att  i  Sverige  »hade  ett  beviljande  af  sådana  patentansök¬ 
ningar,  som  afslagits  på  grund  af  utländsk  nyhetshänvis¬ 
ning,  icke  skadat  vare  sig  allmänheten  eller  patentsökan¬ 
dena,  dådet  icke  kolliderade  med  annans  intresse»,  och  i 
Teknisk  Tidskrift  framhölls,  att  blott  de  större  uppfinnin¬ 
garna  behöfde  ett  monopol,  de  mindre  blott  utöfningsrätt 
eller  tillverkningsrätt. 

Bägge  dessa  uppfattningar  äro  oriktiga.  Patentet  är 
icke  något  monopol,  åtminstone  icke  något  monopol  i 
vanlig  mening,  enär  genom  ett  patent  ingenting  afhändts 
tredje  man,  ty  därest  uppfinnaren  så  velat,  hade  han  ju 
haft  rätt  att  behålla  uppfinningen  såsom  hemlig  för  sig 
hur  länge  han  önskat.  Genom  att  meddela  patent  har 
staten  sökt  förmå  uppfinnarne  att  afstå  från  detta  hem- 
1  lighållande,  som  i  händelse  af  att  en  sådan  hemlighållen 
1  uppfinning  följde  sin  ägare  i  grafven  skulle  medföra,  att 
man  finge  på  nytt  mödosamt  trefva  sig  fram  efter  kän¬ 
nedomen  om  denna  för  utvecklingen  och  konkurrensen 
med  grannarna  måhända  viktiga  nyttighet,  mot  att  upp¬ 
finnaren  under  en  viss  kortare  tid,  hos  oss  1 5  år,  finge, 
under  förutsättning  att  uppfinningen  verkligen  vore  ny, 
hindra  annan  från  att  utöfva  uppfinningen,  hvarefter  det 
sedermera,  efter  de  1  5  årens  förlopp,  skulle  stå  tredje  man 
fritt  att  efter  behag  som  en  alla  tillhörig  nyttighet  få  dis¬ 
ponera  öfver  uppfinningen  i  fråga. 

Uet  synes  här  böra  anmärkas,  att  beviljandet  af  patent 
mgalunda,  såsom  man  skulle  kunna  förmoda,  bidrager  till 
prisstegringens  höjande,  utan  tvärt  om;  tredje  man  eggas 
^enom  det  beviljade  patentet  och  den  vinst  det  gifver, 
xtt  på  en  ny,  billigare,  törhända  i  samma  riktning,  som 
Jet  beviljade  patentet,  gående  väg  nå  samma  mål.  Att 
iå  verkligen  är  förhållandet  inser  man  lätt  vid  en  när- 
nare  undersökning;  ju  lifligare  uppfinnarverksamheten 
ramträder  på  vissa  områden  och  där  medför  prissänk- 
lingar,  ju  tydligare  framträda  de  höga  priserna  å  sådana 
xmråden,  där  uppfinnareverksamheten  är  ringa.  Inför  de 
’  xya  uppfinningarna,  som  hota  att  sänka  trustvarornas  pris, 
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hejdas  trusternas  prispolitik,  förutsatt  att  dessa  uppfinningar 
stödja  sig  på  omsorgsfullt  nyhetsgranskade,  verkligen  håll¬ 
bara  patent,  genom  hvilka  endast  de  kunna  sättas  i  stånd 
att  upptaga  konkurrensen.  Staten  får  å  sin  sida  möjlighet 
att  hålla  ordning  och  kontroll  vid  makt  på  det  industri¬ 
ella  området,  men  äfven  i  viss  mån  på  det  ekonomiska ; 
det  torde  exempelvis  icke  vara  obekant,  att  man  i  den 
nya  aktiebolagslagen  af  år  1910  genom  §§  7  och  14,  i 
hvad  mån  dessa  afse  bolagsbildande  på  patent,  sökt  in¬ 
föra  vissa  garantier  som  förutsätta  verklig  nyhetsgranskning 
af  uppfinningar  och  bedömning  af  deras  värde. 

Tredje  man,  den  stora  allmänheten,  drager  sålunda  tvif- 
velsutan  största  fördelarna  af  ett  ordnadt  patentväsen ;  det 
gäller  således  att  vid  en  revision  af  patentlagen  i  första 
hand  tillse,  att  icke  uppfinnarnes  vederlag  för  sitt  arbete 
öfver  höfvan  minskas,  enär  därigenom  uppfinnandet  otvif- 
velaktigt  skulle  minskas  och  en  prisstegring,  särskildt  till 
trusternas  förmån,  blifva  följden.1 

Då.  vi  nu  hafva  sett,  att  ett  patents  värde  grundar  sig 
på  »om  uppfinningen  är  ny»  får  man  se  väl  till,  att  den 
relativa  visshet  härom,  som  ensam  ger  patentbrefvet  dess 
värde  och  patenthafvaren  möjlighet  att  upptaga  konkur¬ 
rensen  med  trusterna  eller  kartellerna  eller  med  sådana 
etablissement,  som  innehafva  en  därmed  jämförlig  ställ¬ 
ning,  icke  förringas,  om  man  nu  också  icke  eller  med 
tvekan  kan  gå  med  på  uppfinnarnas  ofta  uttalade  önskan, 
att  ett  patent,  som  nyhetsgranskats  möjligast  väl  och  en 
gång  beviljats,  sedan  efter  en  viss  tids  förlopp  icke  skulle 
kunna  upphäfvas,  äfven  om  det  tilläfventyrs  vore  förut 
kändt  och  med  orätt  beviljadt.  I  sådana  fall  skapade 
man  nämligen  hvad  man  snarare  skulle  kunna  kalla  ett 
monopolsystem;  tredje  man  fråntoges  och  det  utan  veder¬ 
lag  en  sin  rätt  att  fritt  utöfva  den  nyttighet,  som  icke  af 
sin  uppfinnare  —  inländsk  eller  utländsk  —  skyddats  ge¬ 
nom  patent  hos  oss  utan  prisgifvits  åt  allmänheten.  Att 
öfverlämna  en  icke  ny  uppfinning  till  15-årig  ensam  ut- 
öfning  mot  vederlaget  att  allmänheten  sedan  efter  de  15 
åren  skulle  få  fritt  begagna  sig  af  densamma  är  gifvetvis 
en  absurditet,  då  begagnandet  redan  står  allmänheten  fritt. 
Ju  mera  man  inskränkte  nyhetsgranskningen,  desto  oftare 
skulle  det  förekomma  att  patenten  hindrade  tredje  mans 
rätt  och  ju  mera  aflägsnade  man  sig  från  det  ofvan  nämnda 
önskemålet  att  erhålla  patent,  som  efter  en  viss  tids  för¬ 
lopp  icke  kunde  kullkastas,  som  då  vore  »verkligen  håll¬ 
bara». 

Härmed  skulle  det  kunna  vara  nog  sagt  om  oriktighe¬ 
ten  af  hvad  hr  K.  A.  Nilson  i  kammaren  anfört  om  livad 
som  menades  med  hållbara  patent.  Återstår  blott  att  med 
ett  exempel  visa,  att  beviljandet  af  patentajisökningar,  som 
bort  afsläs  pä  grund  af  utländska  ny  helshänvisningar,  kunna 
åstadkomma  skada  —  att  de  kollidera  med  tredje  mans 
intresse  hafva  vi  redan  visat.  x4ntag  exempelvis,  att  man 
hos  oss  ville  starta  en  färgindustri  —  vi  äga  icke  någon 
nämnvärd  sådan  —  och  började  göra  uppfinningar  och 
söka  patent  på  detta  område.  Då  vi  hvarken  äga  patent 
—  jag  bortser  från  några  enstaka  sådana  —  litteratur  eller 
utöfning  inom  yrket  på  detta  område  hos  oss,  skulle  det, 
om  granskningen  inskränkts  till  blott  inhemska  patent  och 
inhemsk  litteratur  eller  utöfning  knappast  kunna  blifva  tal 
om  att  afslå  någon  hit  hörande  inkommande  patentansök¬ 
ning,  huru  känd  den  än  vore  genom  utländska  patent. 
Om  på  sådana  patent  en  industri  växte  upp,  skulle  rader 

1  Tisell :  »Om  varumärkesskydd  och  varumärken»,  1913,  pag.  254. 
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af  processer  mot  med  orätt  beviljade,  allt  för  breda  patent 
så  småningom  börja,  och  rader  af  patentutöfvare  skulle  se 
själfva  grunden  för  sina  beräkningar  om  varans  pris  och 
den  därpå  uppförda  fabrikationen  ramla  med  den  beräk¬ 
nade  ensamrätten.  Om  icke  förr  skulle  detta  inträffa  när 
någon  utländsk  färgfabrikant  antingen  anlade  fabrik  i  lan¬ 
det  och  ginge  tillrätta  med  sina  konkurrenter  eller  upp¬ 
drog  åt  enskild  person,  ett  patentombud  kanhända,  att 
ombesörja  exekutionen. 

Häremot  kan  man  ju  invända,  att  vid  ett  dylikt  fall 
man  ju  allmänt  kan  anlita  en  eventuellt  kvarstående  ny¬ 
hetsgranskning  inom  patentverket  redan  när  patenten  sö¬ 
kas,  och  kanske  anför  man  äfven,  att  det  anförda  exemplet 
är  ett  undantagsfall  som  blott  gäller  för  en  industri,  som 
vi  händelsevis  icke  hafva.  Uet  senare  är  orätt.  Uppfin¬ 
nandet  sker  inom  alla  industrier  icke  allenast  så,  att  upp- 
finnarne  inom  ett  visst,  begränsadt  område  söka  med  de¬ 
taljanordningar  och  förbättringar  passera  ett  litet  stycke 
förbi  hvarandra,  utan  det  är,  som  vi  förut  framhållit,  van¬ 
ligen  helt  nya  fält,  väl  begränsade  områden  inom  samma 
industri,  som  efterhand  upptäckas,  utnyttjas  af  uppfinnarne 
och  slutligen  öfvergifvas  af  dem  för  ett  nyare,  oförsökt 
och  mera  lockande  fält.  Inför  hvarje  sådant  som  i  utlan¬ 
det  framträder  och  börjar  bearbetas  i  utvecklingens  tjänst ,  stå  vi 
hos  oss  1  samma  förhållande,  som  till  utlandets  färgindustri 
och  uppfinnandet  inom  denna.  Erfarenheten  visar  dessutom, 
att  det  land  får  behålla  försteget  inom  en  produktionsgren, 
som  i  denna  först  uppfunnit  och  i  marknaden  utfört  en 
ny  vara,  förmodligen  därföre  att  man  där  lättare  kan  öf- 
verblicka  utvecklingen  och  ana  eller  förutse  uppfinnandets 
närmaste  utvecklingslinjer.  Det  är  främst  en  patentlag  för 
uppfinnare,  som  arbeta  med  i  utvecklingen,  som  vi  be- 
höfva,  mindre  en  sådan  för  uppfinnare,  som  nöja  sig  med 
att  arbeta  bakom  utvecklingen  och  allra  minst  en  sådan, 
som  genom  beviljandet  af  skenbart  nyhetsgranskade  blott 
på  »nyhet  inom  riket»  ' granskade,  allt  för  breda  patent 
skulle  allmänt  ingifva  uppfinnarne  en  oriktig  uppfattning 
om  rättsläget  och  utvecklingen  inom  de  områden,  på  hvilka 
de  arbeta,  och  därigenom  locka  dem  att  arbeta  bakom  ut¬ 
vecklingen  istället  för  före  eller  med  densamma,  i  kontakt 
med  densamma.  Hvad  som  är  än  så  inhemskt  nytt  i 
Grönköping  är  icke  därför  lämpadt  för  att  blifva  ett  håll¬ 
bart  patent. 

Vi  öfvergå  nu  till  en  undersökning,  huruvida  det  i  Tek¬ 
nisk  "Tidskrift  enligt  ofvan  anförda  skälet  för  nyhetsgransk¬ 
ningens  inskränkande,  som  jämväl  synes 'hafva  anhängare 
inom  Riksdagen,  att  blott  de  större  uppfinningarna  behöfva 
ett  monopol,  de  mindre,  som  blott  afse  utöfning  inom  landet, 
allenast  en  utöfmngsrätt  eller  tillverkningsrätt,  är  riktig. 

Att  ett  patent  icke  är  ett  monopol,  hafva  vi  förut  sett; 
det  är  icke  heller  någon  utöfningsrätt  eller  tillverknings¬ 
rätt,  ty  denna  kan  vara  beroende  af  den  patenterade  upp¬ 
finningens  eventuella  afhängighet  af  ett  förut  beviljadt 
patent,  och  härom  lämnar  patentbrefvet  icke  någon  upp¬ 
lysning  förutom  i  viss  mån  vid  det  fall,  då  ett  tilläggspatent 
beviljas  å  en  modifikation  af  hvad  som  är  kändt  genom 
ett  tidigare  patent.  Äfven  om,  emellertid,  ett  patent  inne- 
bure  en  tillverkningsrätt,  skulle  denna  ingalunda  stärkas 
eller  tryggas  genom  en  inskränktare  nyhetsgranskning  i 
afseende  å  uppfinningens  »inhemska  nyhet». 

Om  exempelvis  A  på  grund  af  det  ringare  gransk- 


ningsmaterial,  som  kommer  till  användning  vid  gransk¬ 
ning  på  nyhet  inom  riket,  vid  sådan  granskning  antages 
erhålla  ett  synnerligen  omfattande  patent,  som  vid  full¬ 
ständig  nyhetsgranskning  aldrig  kunnat  beviljas,  och  B,  C  1 
och  D  senare  inkomma  med  hvar  för  sig  verkligen  nya  upp¬ 
finningar, som  på  grund  afA:s  allt  för  breda  patent  icke  kunna 
utöfvas,  hafva  dessa  senare  ingalunda  fått  sin  utöfningsrätt 
tryggad  utan  dess  vinnande  försvåradt.  Så  länge  A  icke 
har  lust  att  låta  i  patentverket  nyhetsgranska  sin  uppfinning 
på  nyhet  utom  landet  eller  kan  därtill  tvingas,  och  patent¬ 
verket  icke  organiserats  som  en  frågobyrå,  icke  blott  af- 
sedd  för  af  sökanden  gjorda  uppfinningars  granskning, 
utan  jämväl  för  besvarande  af  förfrågningar  huru  det  sig 
med  andras  uppfinningar  förhåller,  torde  B,  C  och  D  icke 
hafva  annat  att  göra,  än  att,  efter  att  i  patentverket  hafva 
låtit  fullständigt  granska  sina  egna  uppfinningar,  låta  ge¬ 
nom  patentombud  eller  experter  undersöka,  i  hvad  mån 
A:s  uppfinning  är  känd  utom  riket,  och  därefter  inför 
domstol  utreda  frågan. 

Därest  A,  B,  C  och  D  åter  godvilligt  eller  efter  process 
på  basis  af  enbart  nyheten  inom  riket  och  i  förtröstan 
härpå  ordnade  sin  inbördes  rättsställning  och  började  in¬ 
dustriell  verksamhet,  men  ingenderas  patent  vore  nytt  utom 
riket,  återstode  alltid  risken,  att  detta  senare  kunde  på¬ 
visas  af  E  med  en  ny  process  och  hänvisning  exempelvis 
till  ett  lätt  tillgängligt  tyskt  patent  och  vid  en  tidpunkt,  då 
detta  kunde  medföra  ruin  för  såväl  A  som  B,  C  och  D. 

Ville  man  åter  tillerkänna  blott  de  större  uppfinning¬ 
arna  ett  »monopol»,  de  mindre  allenast  »en  tillverknings¬ 
rätt»,  och  kunde  en  gräns  mellan  stora  och  små  uppfin-  ji 
ningar,  dragas  vore  för  dessa  senare  allenast  öppen  utöf¬ 
ning  eller  publicering  hvad  sombehöfdes;  några  patent  behöfde 
de  senare  då  icke  erhålla.  Men  hit  torde  uppfinnarne 
icke  vilja  följa;  ingen  enda  af  dessa  mindre  uppfinnare 
torde  väl  vara  hågad  att,  för  att  få  visshet  om  kommande,  |i 
oinskränkt  utöfningsrätt,  publicera  och  för  alla  prisgifva 
sin  uppfinning  till  fri  utöfning.  Äfven  den  mindre  upp¬ 
finnaren  vill  helt  visst  vinna  något  mera  än  allenast  »tryg¬ 
gad  utöfningsrätt»  i  byte.  Han  vill  hafva  skydd  för  sin 
egendom,  vinna  ett  »monopol». 

Att  uppdela  uppfinningarna  i  stora  och  små  är  outförbart, 
icke  heller  på  grundval  af  huruvida  alstren  äro  exportvaror  r 
eller  icke.  Denna  grund  växlar  nämligen  och  kommer 
att  växla  i  allt  högre  grad  ju  mera  konsumtionen  inom 
landet  växer  i  betydelse  och  exportens  betydelse  minskas.  ) 
Redan  nu  har  exempelvis  af  Sombart  och  Jacobsohn  kunnat 
påvisas,  hurusom  det  åtminstone  för  Tysklands  vidkom¬ 
mande  kan  sägas,  att  en  allt  större  del  af  industrien  öf- 
vergår  till  arbete  på  den  inhemska  marknaden  och  att 
exportindustrien  allt  mera  förlorar  i  betydelse;  Tyskland 
utvecklar  sig  från  exportindustristat,  ej  tillf 

Det  torde  därför  blifva  nödvändigt  att  gifva  alla  upp-  - 
finningar  samma  skydd  och  i  detta  afseende  ställa  sig  på  j 
samma  punkt  som  den  stora  revolutionens  män,  hvilka  i  1 
patentlagen  af  7/1  1791  fastslogo,  att 

»toute  découverte  ou  nouvelle  invention,  dans  tous  les 
genres  d’industrie,  est  la  propriété  de  son  auteur»  2 

(Forts.) 

1  Tisell  »Om  varumärkesskydd  och  varumärken»,  1913,  pag.  389-  J 

2  Tisell  »Om  varumärkesskydd  och  varumärken»,  1913,  pag.  115-  I 
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HUGO  BRATT 

Juldagen  191.3  afled  i  Stockholm  en  af  Teknologför- 
eningens  äldre  medlemmar  f.  d.  telegrafdirektören  Hugo 

Bratt. 

Alvar  Wilhelm  Hugo  Bratt  föddes  den  25  maj  1836  i 
Dalarö  och  var  son  till  postmästaren  G.  A.  Bratt.  Redan 
unga  år  började  han  sitt  arbete  inom  det  verksamhets¬ 
område,  åt  hvilket  han  skulle  ägna  hela  sitt  lif.  Han  ut¬ 
nämndes  nämligen  1845,  samma  dag  han  fyllde  nio  år, 
.ill  e.  o.  telegrafist  vid  optiska  telegrafverket.  För  nutida 
uppfattning  förefaller  denna  tidiga  anställning  synnerligen 
närklig,  men  den  måste  dock  ha  varit  allvarligt  menad; 


i 

! 

I 


r 

j  y  tre  och  ett  halft  år  senare  blef  han  förste  telegrafist. 
sågra  år  därefter  påbörjades  anläggningen  af  det  elektriska 
,  elegrafnätet  och  Bratt  blef  1854  assistent  och  1856  kom- 
,  lissarie  vid  Kungl.  elektriska  telegrafverket,  som  då  var 
amnet  på  den  nya  statsinstitutionen.  De  följande  åren 
ar  han  sysselsatt  med  anläggning  af  telegraflinjer  och  in- 
'  edning  af  stationer  i  Norrland,  Dalsland  och  Värmland 
amt  förordades  under  åren  1863 — 1866  till  arbetschef 
3r  ett  flertal  telegrafbyggnadsarbeten.  1885  kommissarie 
f  i:a  klassen,  blef  Bratt  1890  utnämnd  till  telegrafdirek- 
3r  och  chef  för  Stockholms  station,  hvilken  befattning  han 
.  inehade  till  1898,  då  han  erhöll  nådigt  afsked  med  pen- 
on. 

Till  dessa  konturer  af  Bratts  tjänstemannabana  bör  läggas, 
tt  Bratt  flera  gånger  gjorde  sig  bemärkt  genom  den  verk- 
imhet  och  det  intresse  för  sitt  arbete  han  lade  i  dagen, 
ålunda  verkade  han  ifrigt  för  införande  af  de  förbättrade 
‘legrafapparater,  hvarigenom  skriften  framkom  i  färgtryck 
’h  1877  erhöll  han  gratifikation  för  visadt  nit  vid  dubbel- 
•legraferingsfjörsöks  anställande.  Han  besökte  på  allmänt 
-ppdrag  världsutställningen  i  Paris  1879  och  elektriska 
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världsutställningen  i  Wien  1883.  Från  den  förra  af  dessa 
utställningar  medförde  han  den  första  fullständiga  telefon¬ 
apparaten  till  Stockholm.  Omedelbart  därpå  anordnades 
det  första  svenska  telefonnätet,  det  för  statsdepartementen 
och  de  centrala  ämbetsverken  i  Stockholm. 

Detta  blef  för  Bratt  uppslaget  till  ett  nytt  verksamhets¬ 
område,  i  det  han  blef  en  af  de  ledande  männen  för  de 
s.  k.  Belltelefonbolagen  i  Sverige.  Genom  dessas  försorg 
anlades  telefonnät  i  Stockholm,  Göteborg,  Malmö,  Sunds¬ 
vall  och  Söderhamn,  och  Bratt  kvarstod  såsom  teknisk 
chef  för  stockholmsnätet  till  1890,  då  det  upphörde  med 
sm  verksamhet.  Under  denna  tid  kom  han  så  in  i  tele¬ 
fontekniken  att  han  t.  o.  m.  tillsammans  med  annan  person 
konstruerade  en  automatisk  tvalinjers  telefonväxel. 

Af  offentliga  uppdrag,  som  kommit  Bratt  till  del  må 
nämnas  att  han  var  ledamot  i  den  år  1889  tillsatta  Kungl. 
kommittén  för  utredning  af  frågan  om  post-  och  telegraf¬ 
verkens  förenande  under  en  gemensam  styrelse. 

\  id  bildandet  af  telegrafverkets  pensionsinrättning  i 
början  af  70-talet  var  Bratt  en  af  dem  som  verksammast 
bidrog.  Han  tillhörde  länge  dess  direktion,  några  år  som 
vice  ordförande. 

1879  blef  Bratt  riddare  af  Vasaorden  och  1894  at 
Nordstjärneorden. 

Bratt  var  en  synnerligen  dugande  tjänsteman  som  på 
ett  mönstergillt  sätt  skötte  sina  åligganden.  Han  var 
mycket  omtyckt  af  sina  underordnade  och  högt  skattad 
af  sina  öfverordnade.  Som  ett  bevis  på  det  anseende  han 
åtnjöt  ma  nämnas,  att  han  anmodades  kvarstå  som  chef 
för  Stockholms  station  ett  par  år  efter  det  han  inträdt  i 
pensionsåldern. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

sammanträdde  den  17  jan.  till  årsmöte  å  Grand  Hotell  i  Gäfle 
under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk. 

På  inbjudan  af  den  Baltiska  ingenjörskongressens  verkstäl¬ 
lande  utskott  beslöt  föreningen  deltaga  i  den  Baltiska  iugen- 
jörskongressen. 

Af  styrelseberättelsen  framgick  bl.  a.,  att  medlemsantalet 
under  det  gångna  året  stigit  från  203  till  210  samt  att  inkom¬ 
sterna  öfverstigit  utgifterna  med  kr.  570:37. 

Sedan  styrelsen  beviljats  ansvarsfrihet,  förrättades  val  af  nya 
funktionärer.  Styrelsen  består  nu  af  ingenjör  Arvid  Björk, 
orf.;  ingenjör  Axel  Fornander,  Forsbacka,  v.  ordf.;  ingenjör 
Frnst  Ström,  sekr.;  ingenjör  Fritz  Forsman ;  öfveringenjör  Ar¬ 
vid  Johansson,  Sandviken;  yrkesiuspektör  R.  Schenson  och 
disponent  G.  Wettergren.  Revisorer  blefvo  telegrafinspektor 
Joh.  Öberg  och  disponent  Hj.  Ljungberg. 

Efter  förhandlingarnas  slut  upptogs  till  diskussion  det  för¬ 
slag  till  uttalande,  som  Sveriges  samarbetande  tekniska  för¬ 
eningars  delegerade  afgifvit  i  frågan  om  den  lägre  tekniska  un¬ 
dervisningens  ordnande ,  hvarvid  ingenjör  Arvid  Björk  inledde 
diskussionen  med  ett  kort  referat  af  delegationens  ställning 
till  det  k.  kommittéförslaget. 

Föreningen  beslöt  biträda  delegationens  yttrande  betr.  lär¬ 
lings-  och  yrkesskolorna  med  särskildt  framhållande  af  att  kur¬ 
ser  i  hushållslära  må  upptagas  i  de  kvinnliga  yrkesskolorna. 

Betr,  de  tekn.  fackskolorna  ansag  major  C.  G.  Aven,  att  äm¬ 
nena  byggnadsteknik  och  byggnadsstatik  borde  upptagas  i 
alla  fackskolor  Instämde  i  den  af  prof.  Fellenius  gjorda  re¬ 
servationen,  som  går  ut  på  att  studietiden  inom  fackskolorna 
för  husbyggnad  och  fackskolan  för  väg-  och  vattenbyggnad 
med  större  fördel  synes  böra  fördelas  på  tre  korta  läsår  än 
på  två  längre,  som  af  den  k.  kommittén  föreslagits. 

Ingenjör  Arvid  Björk  framhöll,  att  med  treåriga  fackskolor 
för  byggnadsindustri  skulle  säkerligen  betydande  svårigheter 
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uppstå  vul  uppgörande  af  timplaner  och  ordnande  af  under¬ 
visningen,  då  dessa  skolor  i  Stockholm  och  Malmö  måste  kom¬ 
bineras  med  motsvarande  tvååriga  fackskolor  för  maskinin¬ 
dustri. 

Öfveringenjör  Arvid  Johansson  ansåg  det  också  nödvändigt, 
att  en  viss  enhetlighet  borde  göra  sig  gällande  betr.  facksko¬ 
lornas  organisation.  Underströk  att  byggnadsteknik  borde 
upptagas  i  alla  fackskolor. 

Ingenjör  Waldemar  Hellgren  ansåg  äfven,  i  likhet  med  de¬ 
legerade,  att  undervisningen  i  kemi  vid  den  föreslagna  fack¬ 
skolan  för  trämasse-,  cellulosa-  och  pappersindustri  blifvit  för 
mycket  tillgodosedd  på  bekostnad  af  den  maskintekniska  ut¬ 
bildningen. 

Beträffande  förläggningen  af  denna  senare  skola  samt  fack¬ 
skolan  för  tvävaruindustri  framhölls  af  ingenjör  Björk  de  af  ho¬ 
nom  företrädda  åsikterna  rörande  deras  förläggning  till  Gäfle 
och  utvecklade  han  skälen  för  sin  reservation. 

Ingenjör  Fritz  Forsman  framhöll,  att  det  virke,  som  utskep¬ 
pas  öfver  Gåfle,  till  allra  största  delen  utgöres  af  kvantitets- 
virke  från  dalaskogarna  och  till  70  å  75  %  består  af  furu,  som 
undergår  sortering.  Det  virke,  som  utskeppas  öfver  Härnö¬ 
sand  däremot,  utgöres  till  c:a  60  %  af  gran,  som  icke  sorteras, 
och  är  den  återstående  kvantiteten  furu  hufvudsakligen  mest  af 
så  låg  kvantitet,  att  den  ej  kan  sorteras.  Påvisade  vidare  att 
det  är  af  stor  nationalekonomisk  betydelse,  att  eleverna  i  dessa 
fackskolor  verkligen  få  tillfälle  att  deltaga  i  dylik  ingående 
sortering  och  därför  erforderlig  rationell  sågställning  samt  an¬ 
såg  ifrån  denna  synpunkt  sedt,  att  Gäfle  afgjordt  vore  att  före¬ 
draga  framför  Härnösand. 

Öfveringenjör  Arvid  Johansson  underströk  de  vägande  skäl, 
som  af  ingenjör  Forsman  framdragits,  men  höll  han  icke  desto 
mindre  på  Härnösand  därför,  att  trävaruindustrien  oupphör¬ 
ligen  förskjutes  uppåt  Norrland,  och  att  den  norrländska  trä¬ 
varuindustrien,  genom  skolornas  förläggning  till  Gäfle  delvis 
skulle  bli  beröfvad  det  stöd,  som  en  trävaruindustriens  skola 
skulle  ge,  om  den  blefve  förlagd  till  Härnösand. 

Sedan  några  talare  vidare  yttrat  sig  öfver  fördelningen  af 
läroämnena  å  de  olika  läroplanerna,  beslöt  föreningen  att,  med 
framhäfvande  af  de  i  diskussionen  om  fackskolorna  framkomna 
synpunkterna,  godkänna  delegationens  ståndpukt  i  frågan  om 
fackskolorna  för  maskinindutstri  elektroteknik  och  kemisk  in¬ 
dustri.  I  frågan  om  byggnadsfackskolorna  beslöt  man  ansluta 
sig  till  prof.  Fellenii  reservation  och  beträffande  fackskolorna 
för  trämasse-,  cellulosa-  och  pappersiudstri  samt  trävaruindustri 
till  ingenjör  Björks  reservatiou. 

Efter  någon  diskussion  beslöt  man  ansluta  sig  till  detega- 
tionens  uttalande  ang.  statens  normalskola  för  yrkesundervis 
ning  liksom  i  förslaget  om  en  öfverstyrelse  för  rikets  tekniska 
skolor. 

Föreningen  beslöt  att  genom  det  justerade  diskussionspro- 
tokollet  framföra  sin  ståndpunkt  i  den  behandlade  frågan. 

Efter  sammanträdet  vidtog  supé  med  samkväm,  livarunder 
ingenjör  Th.  Proffe  redogjorde  för  samt  förevisade  prof  på 
Schoops  metalliseringsmetod.  E.  Stm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KALRSKRONA 

hade  i  lördagen  den  17  jan.  sammanträde  under  ordförande 
skap  af  konsul  Ernberg. 

I  styrelsen  nyvaldes  marindirektören  von  Eckermaun  och 
trafikchefen  kapten  Hildebrand.  Till  styrelsesuppleanter  om¬ 
valdes  ingenjör  C.  A.  Ekelund  och  ingenjör  E.  Nystrand  samt 
nyvaldes  byggnadschefen  A.  Lagergréen.  Till  sekreterare  om¬ 
valdes  stadsingenjören  Segerberg,  till  skattmästare  ingenjör 
Lothigius,  till  klubbmästare  ingenjör  Ekelund  och  till  vice 
klubbmästare  löjtnant  E.  Leijström. 

Till  revisor  omvaldes  ing.  L.  Heimer  och  nyvaldes  maskin¬ 
ingenjören  Hj.  Lundqvist.  Till  revisorssuppleant  nyvaldes  ing. 
K.  Sundewall. 


NOTISER 


Hydrografiska  och  geologiska  undersökningar  för  sta= 
tens  järnvägar.  —  Med  anledning  af  de  jordskred,  som  inträffat 
den  30  oktober  1909  vid  Saltkällan  och  den  23  augusti  1911  vid 
Smedberg  i  Bohuslän  samt  den  14  juni  1913  vid  sjön  Aspen  i  när¬ 
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heten  af  Jonsered,  och  då  de  geologiska  förhållandena  i  vissa  delar 
af  landet  vore  af  ungefär  likartad  natur  som  å  ofvannämnda  platser, 
samt  de  jordskred,  som  hittills  förekommit,  delvis  inträffat  på  för 
geologerna  oväntade  platser  och  med  högst  säregna  förlopp,  beslöt 
järnvägsstyrelsen  den  29  december  1913  att  förnyade  geologiska  un¬ 
dersökningar  skulle  verkställas  å  vissa  statsbanelinjer  genom  en  sär¬ 
skild  undersökningskommission  med  uppgift  därjämte  att  dels  angifva, 
huruvida  å  dessa  linjer  rubbningar  af  banvallen  till  följd  af  jordskred 
eller  dylikt  vore  att  befara,  dels,  om  så  vore  förhållandet,  föreslå  de 
åtgärder,  som  ansågs  böra  vidtagas  för  järnvägens  säkerställande  mot 
sådana  rubbningar  af  banvallen. 

Kommissionen  skulle  bestå  af  två  geologer,  två  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsingenjörer  samt  vederbörande  bandirektör  eller  arbetschef  vid| 
den  särskilda  banlinjen,  och  utsåg  styrelsen  till  medlemmar  af  kom-i 
missionen  professorn  vid  Stockholms  högskola  G.  J.  de  Geer,  bygg-- 
nadschefen  P.  F.  Blidberg,  Göteborg,  professorn  vid  Tekniska  hög-j 
skolan  V.  K.  A.  Fellenius  samt  statsgeologen  E.  J.  L.  von  Post. 

I  sin  motivering  till  beslutet  framhåller  styrelsen  därjämte,  att 
kommissionens  arbete  skulle  blifva  af  värde  för  kännedom  om  de 
olika  arbetsmetoder,  som  borde  användas  vid  järnvägsbyggnader  un-| 
der  olika  geologiska  förhållanden,  hvarom  här  i  landet  jämförelsevis 
liten  på  systematiska  undersökningar  grundad  erfarenhet  funnes. 

Sveriges  tekniskt=industriella  skiljedomsinstitut.  —  Mec 

styrelsens  konstituerande  sammanträde  den  10  januari  har  institutet 
trädt  i  verksamhet.  Styrelsens  ordförande  är  disponenten  Axel  Wahl¬ 
berg.  Till  vice  ordförande  har  utsetts  byggnadschefen  major  H.  Kin- 
berg  och  till  arbetsutskott  de  båda  nämnda  jämte  ingenjören  S.  Lti- 
beck,  till  sekreterare  har  styrelsen  utsett  ombudsmannen  i  Jernkon- 
toret  Axel  Koraen,  hvilken  i  institutets  angelägenheter  träffas  dagli 
gen  kl.  12 — 1  på  Jernkontorets  lokal,  Kungsträdgårdsgatan  6,  riks 
telefon  73  82  till  institutets  expedition.  Institutets  anlitande  i  hän¬ 
delse  af  tvist  har  redan  föreskrifvits  i  åtskilliga  kontrakt,  bl.  a.  rö 
rande  entreprenader  och  leveranser  för  Stockholms  stad.  En  fö: 
landets  industri-  och  byggnadskretsar  afsedd  skrift  rörande  institutet: 
organisation  och  grunderna  för  dess  verksamhet  är  under  tryckning 
och  kommer  snarast  att  utsändas. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Einar  Nordendahl,  förut  stadsingenjör  i  Halmstad 
nu  stadsingenjör  i  Kristianstad. 

* 

Civilingenjören  Bertil  Rohdin,  nu  hos  A. -B.  B.  A.  Hjorth  &  C:'öl 
Stockholm. 

* 

Civilingenjör  E.  Paul  Wretlind,  förut  i  fveringenjör  hos  Strassen 
baugesellschaft  Zoeller,  Wolfers,  Droege,  Berlin,  nu  byråingenjör  ho 

Stockholms  stads  landtegendomsnämnd,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Nils  K.  Sundblad,  förut  afdelningsingenjör  vid  Troll 
hätte  kanals  ombyggnad,  nu  arbetschef  vid  Porjus  kraftverksbyggnad 
Porjus. 

* 

Bergsingenjör  Ernst  Malmgren,  förut  hos  Bergverks  A. -B.  Vulcai 
nus,  nu  grufingenjör  hos  Norbergs  grufförvaltning,  Kärrgrufvan. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  måndagen  den  9  februari  191 
kl.  7,30  e.  m.  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  —  3j 
Diskussioner :  a.  Lärlingslagen;  b.  Den  lägre  tekniska  undervisnin 
gen.  (Tryckta  betänkanden  från  föreningens  kommittéer  och  san 
arbetsdelegationen  utsändas  den  4  februari.) 

Styrelsen  sammanträder  onsdagen  den  11  februari  1914  kl.  7,3 
e.  m.  å  föreningens  stora  sal. 


RÄTTELSE 

Häft.  4,  sid.  30,  andra  spalten,  rad  16  uppifrån,  stå, 
sättmaskinen,  läs  sättsikten. 
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HINDERSMASSAN  I  ÖREBRO  1914. 


Under  sedvanligt  stor  anslutning  af  deltagare  och  in¬ 
tresserade  från  alla  delar  af  vårt  land  afhölls  freda- 
en  den  30  och  lördagen  den  31  jan.  årets  s.  k.  Hinders- 
tässa  i  Örebro  under  auspicier  af  följande  4  sammanslut- 
ingar:  Järnverksföreningen,  Handels-  &  Industrikammaren 
lr  Örebro  och  Västmanlands  län,  Örebro  Ingenjörsklubb 
;ch  Bergshandteringens  vänner.  Den  sistnämnda  föreningen 
unde  i  år  fira  minnet  af  sin  femtioåriga  tillvaro,  hvilket 
venemang  högtidlighölls  bl.  a.  genom  utgifvande  af  en 
linnesskrift,  författad  af  grufing.  H.  Sundholm. 

Fredagen  den  30  jan.  sammanträdde  Järnverksföreningen 
.  11  f.  m.  a  stora  hotellet  under  ordförandeskap  af 
isponent  Wijkander,  Bofors.  Därvid  framlades  den  sed- 
inliga  rapporten  om  export  och  import  samt  tillverkning 
ider  dels  sista  kvartalet,  dels  hela  året  1913.  (Rappor- 
n  återfinnes  å  annat  ställe  i  detta  n:r). 
r  Kl-  half  8  e.  m.  hade  Örebro  Ingenjörsklubb  enskildt 
mmanträde,  a  hvilket  behandlades  vissa  frågor  i  samband 
ed  klubbens  deltagande  i  Baltiska  ingenjörskongressen, 
■•arom  meddelande  kommer  att  inflyta  i  tidskriften  sedermera. 
Kl.  half  9  e.  m.  höll  Örebro  Ingenjörsklubb  allmänt 
mmanträde,  h vartill  samtliga  Hindersmässans  besökare 
>ro  inbjudna.  Föredragande  var  fil.  lic.  Bertil  Högbom, 
m  höll  ett  mycket  uppmärksammadt  och  med  talrika 
loptikonbilder  belyst  föredrag  om  »Spetsbergens  koltill- 
ngar».  Lic.  Högbom  betonade  särskildt,  att  hans  före- 
ag  icke  hölls  i  afsikt  att  göra  propaganda  för  svensk 
retagsamhet  i  dessa  fyndigheter.  Likväl  kvarstod  för 
hvar  det  intrycket  af  det  ypperligt  framförda  och  med 
>rt  bifall  mottagna  anförandet,  att  svensken  nog  alltför 
ya  vedervågor  kapital  på  företag  långt  mera  problema- 
i  ka  än  exploatering  af  Spetsbergens  till  synes  outtömliga 
,  lfält.  Utförligt  referat  af  detta  föredrag  kommer  att 
lyta  i  ett  senare  häfte  af  veckoupplagan. 

Lnder  det  på  föredraget  följande  samkvämet  hade  jäg- 
istaren  M.  Pauli  på  Kloten  ordet  för  ett  anförande,  däri 
n  sökte  väcka  intresse  för  att  tillvarataga  de  möjligheter 
fl  fördelar,  som  Kloten  erbjuder  såsom  idrotts-  och  re- 
-ationsplats  såväl  vinter  som  sommar.  Bland  förutsätt- 
igar  härför  påpekade  talaren,  att  Kloten  har  förmå- 
11  en  hög  och  ren  luft,  fjärran  som  platsen  är  be- 
■  en  fran  aha  industricentra.  På  stora  distanser  därom- 
' har  man  en  mäktig,  välvårdad  skog.  Vintern  bju- 
r  på  ett  jämnt  och  lagom  kallt  vinterklimat  med  riklig 
h  hvärigenom  alltså  platsen  på  vinteridrotters  utöfvare 
utöfva  särskild  lockelse. 


I  latsen  har  hittills  varit  tämligen  vanlottad  i  afseende 
på  kommunikationer,  i  det  man  haft  endast  ett  tåg  i  vec¬ 
kan  att  tillgå.  Gifvetvis  kommer  emellertid  denna  olägen¬ 
het  att  bortfalla,  i  man  som  platsen  blir  mera  besökt. 

Man  har  tänkt  sig,  att  sammanbringa  ett  aktiekapital 
af  80000 — 120000  kronor  för  att  uppbygga  turisthotell, 
skidbacke,  badhus  etc.  Planerna  äro  redan  rätt  långt 
avancerade  och  vederbörande  järnvägsförvaltningar  hafva 
ställt  sig  mycket  välvilliga  till  framställd  anhållan  om  ord¬ 
nande  af  bekvämare  förbindelser.  Resan  till  Kloten  från 
resp.  Stockholm,  Göteborg  och  Örebro  skulle  taga  resp. 
6,  9  och  3  timmar.  Kvintessensen  af  det  hela  är,  att  det 
är  att  fara  cfver  ån  efter  vatten,  då  man  gör  den  långa 
resan  upp  till  Åre  för  att  hämta  rekreation. 

Till  sist  förevisade  jägm.  Pauli  ett  antal  skioptikonbilder 
från  Kloten. 

Lördagen  den  31  jan.  sammanträdde  Bergshandteringens 
Vänner  till  ars-  och  diskussionsmöte  å  stadsfullmäktiges 
plenisal  i  rådhuset.  I  anledning  af  5  o-årsjubileet  var  för- 
eningens  stiftares,  förvaltare  Natanael  Frödings  flaggom¬ 
höljda  porträtt  uppställdt  framme  vid  ordförandeestraden. 
Disponent  Carl  Sahlin  å  Laxå  presiderade. 

Ordföranden  öppnade  sammanträdet  med  några  erin¬ 
rande  ord  i  anledning  af  femtioårsminnet,  i  korthet  rela¬ 
terande  nagra  af  de  förändrande  förhålladen,  som  inträdt 
i  järnhandteringen  sedan  1863,  då  föreningen  stiftades. 
Så  hade  t.  ex.  tackjärnsproduktionen  i  landet  under  sista 
50-arsperioden  fyrdubblats,  under  det  masugnarnas  antal 
reducerats  till  hälften.  År  1863  framställdes  1889  ton 
götmetall  tran  5  bessemerverk.  Ar  1913  producerades 
590000  ton  från  100  bessemer-,  martin-,  degel-  och  elek¬ 
triska  stålugnar.  År  1863  tillverkades  13 1  278  ton  val- 
sadt  och  smidt  järn  vid  431  verk  med  tillhopa  898  här¬ 
dar.  Är  1913  drefs  sådan  tillverkning  vid  endast  75 
verk,  men  produktionen  hade  stigit  till  501  964  ton. 

Ordf.  uppläste  därpå  en  nekrolog  öfver  under  år  1913 
hädangångna  »bergshandteringens  vänner».  Bland  dem, 
hvilkas  lifsgärning  så  ypperligt  skildrades  af  ordföranden, 
må  vi  ett  ögonblick  dröja  vid  en:  Ernst  Larsson  i  Hjul- 
jöra,  som  under  de  40  sista  åren  af  sin  66-åriga  lef- 
nad  var  gruftörvaltare  vid  Hjuljöras  grufvor.  Denne  man 
träffades  år  1887  af  en  ryggskada,  som  för  hans  återstå¬ 
ende  lifstid  band  honom  vid  sängen.  Detta  hindrade  ho¬ 
nom  emellertid  ej  att  till  sin  död  eller  under  26  år  med 
oförminskade  själskrafter,  intresse  och  framgång  sköta  alla 
trådarna  i  sin  grufförvaltning.  »Det  finns  en  tro,  som 
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försätter  berg,  men,  som  man  ser,  finns  det  ock  en  bergs- 
mannaenergi,  som  förmår  detsamma»,  slöt  ordföranden 
Ernst  Larssons  lefnadsteckning. 

Föreningen  skred  härpå  till  val  af  förtroendemän  för  år 
1914,  hvarvid  valdes:  till  styrelsemedlemmar:  Carl  Sahlin, 
ordf.,  K.  O.  Norelius,  v.  ordf.,  och  Per  Larsson;  till  sek¬ 
reterare:  Herman  Sundholm:  till  revisorer:  Nils  Hedberg 
och  B.  Sjövall;  till  revisorssuppleanter:  A.  Lindblad  och  b . 
Nordenström;  till  redaktionskommitté:  A.  Lindblad,  N.  Hed¬ 
berg,  B.  Sjövall  och  J.  Bonthron. 

Ordet  begärdes  härefter  af  disp.  J.  Bonthron,  som  fram¬ 
höll,  att  förefintliga  analyssamlingar  å  järnmalmer  nu  äro 
för  gamla  och  därför  löga  tillförlitliga,  och  hemställde  där¬ 
för,  om  icke  föreningen  kunde  genom  hänvändelse  till 
resp.  grufförvaltningar  införskaffa  nya  analysuppgifter,  att 
successivt  publicera  i  tidskriften.  Mötet  hänsköt  frågan 
till  styrelsen  för  eventuellt  lämpliga  åtgärders  vidtagande. 
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Grufingenjör  Nils  Hedberg  höll  härpå  föredrag  om  ,,I)e A 
förestående  omorganisationen  af  bergsöfverstyrelse  och  bergs¬ 
stat ».  Föredraget  upplästes  till  följe  ing.  Hedbergs  sjuk-j 
dom  af  ing.  Bror  Andersson.  Utförligt  referat  kommer 
att  inflyta  i  veckoupplagan. 

Bergsingenjör  Einar  L:son  Nordensten  lämnade  härpa  nagra 
meddelanden  rörande  » Anläggningarna  vid  Sydvarangers 
malmfält  i  Norge»,  öfver  hvilka  visades  ett  200-tal  skiop- 
tikonbilder. 

Ingenjör  E.  Nordström,  Stockholm,  höll  föredrag  om 
»  Olika  anordningar  för  borlförmg  af  masugnsslagg  vid  svenska: 
masugnars . 

Ingenjör  Clas  Herlin  hade  till  sist  ordet  för  några  med¬ 
delanden  rörande  » Nya  svenska  sprängämnen ». 

De  tre  sistnämnda  föredragen  komma  att  referas  i  Tek 
nisk  Tidskrifts  Afdelning  ,  för  Kemi  och  Bergsvetenskap. 

/.  Bn. 


SVERIGES  KAPITALBEHOF  OCH  UTLÄNDSKA  SKULDSÄTTNING. 

Föredrag  hållet  vid  Svenska  Bankföreningens  ordinarie  möte  19 1 3  af  prof.  Eli  F.  Heckscher. 1 

(Forts.  fr.  sid.  13.) 


III.  Hvilken  form  bör  den  utländska  skuldsättningen 

taga? 

Efter  att  vi  nu  betraktat  indragningen  af  utländskt 
kapital  i  allmänhet,  skall  något  närmare  undersökas,  hut- 
man  bör  behandla  den  del  af  det  utländska  kapitalet,  som 
skaffas  genom  upplåning. 

Fast  upplåning. 

Härvid  gäller  som  allmän  regel,  att  kapital  för  varak¬ 
tiga  ändamål  bör  skaffas  på  varaktigt  sätt.  Äfven  be¬ 
träffande  inhemsk  kapitalanskaffning  gäller  detta,  och  en 
af  vår  industris  allvarligare  olägenheter  är  sannolikt  svå¬ 
righeten  att  få  fast  disponera  kapital  som  måste  fast  an¬ 
vändas.2  Men  om  detta  gäller  för  inhemskt  kapital,  gäl¬ 
ler  det  dubbelt  för  det  utländska,  ty  skall  landets  närings- 
lif  kunna  arbeta  med  lugn,  måste  det  så  långt  som  möj¬ 
ligt  skyddas  för  de  oförutsebara  kastningar,  som  politiska 
eller  ekonomiska  händelser  framkaila  på  de  utländska 
börserna.  En  jäst  placering  af  vår  utländska  skuldsättning 
är  därför  af  stor  betydelse;  och  det  kan  t.  o.  m.  ibland 
löna  sig  att  betala  litet  mer  än  vanligt  för  ett  fonderadt 
lån,  om  man  därmed  undgår  en  stor  sväfvande  skuld 
eller  en  »deficithushållning».  1  afseende  på  den  senare 
har  man  ett  mindre  efterföljansvärdt  exempel  i  Danmark, 
hvars  statsfinanser  uppvisa  ett  netto-deficit  på  samman- 
lagdt  88  mill.  kr.  sedan  1900.  Därmed  är  naturligtvis 
ej  sagdt,  att  man  skall  välja  en  särskildt  olycklig  tidpunkt 
för  ett  stort  nytt  lån;  men  i  nödfall  har  man  konverte- 
ringen  att  tillgripa,  om  kursen  skulle  varaktigt  stiga  öfver 
pari  —  om  man  nämligen  förmår  att  handskas  med  ett 
sådant  medel,  hvilket  ej  är  allom  gifvet. 

Det  i  nationalförmögenhetsutredningen  upptagna  utländ¬ 
ska  kapitalet  1908  är  brutto  (lågt)  beräknadt  till  omkr. 

1  Föredraget  hölls  utan  manuskript  och  är  efteråt  nedskrifvet  i 
utvidgad  form  i  Svenska  Bankföreningens  skrifter  n:r  3,  hvaraf  detta 
är  aftryck. 

2  Denna  fråga  har  förf.  behandlat  i  ett  föredrag,  »Den  svenska 
industriens  kapitalbehof»,  på  Industriförbundets  föreläsningsvecka  i 
september  1913;  föredraget  skall  utkomma  i  en  samling  national¬ 
ekonomiska  uppsatser  under  vinterns  lopp. 


1  300  mill.  kr.,  hvaraf  den  fasta  skulden,  obligationsskul 
den,  upptages  till  957  mill.  Den  senare  siffran  bör  kunm 
vara  ganska  exakt  och  motsvarar  73  %  af  den  förra 
obligationsskuldens  verkliga  andel  af  allt  utländskt  kapita 
kan  då  möjligen  sättas  till  två  tredjedelar. 

Staten  som  låntagare. 

Ser  man  närmare  på  den  fast  placerade  utländska  skul 
den,  så  blir  hufvudfrågan,  hvem  som  bör  uppträda  såson 
låntagare.  Hos  oss  är  det  som  bekant  främst  staten  oel 
offentliga  eller  half-offentliga  korporationer,  de  stora  stads 
kommunerna  och  hypoteksbankerna,  som  gjort  det.  Dera 
obligationsbelopp  i  utlandet  uppgår  för  1908  till  807  mill 
kr.  eller  84  1  /2  %  af  hela  landets,  hvilket  tillräckligt  tyd 
ligt  visar  situationen. 

Att  staten  är  vår  främste  utländske  låntagare  och  at 
staten  alldeles  öfvervägande  vänder  sig  till  utlandet  me* 
sitt  lånebehof,  måste  anses  som  en  lycklig  anordningi 
För  det  första  är  det  så  från  rent  statsfinansiell  synpunkt 
därför  att  statens  låneränta  därigenom  blir  betydligt  lägr 
än  den  skulle  blifva  vid  inhemska  lån.  Men  för  de 
andra  medför  det  en  afsevärd  vinst  äfven  för  landets  nr 
ringslif  ty  då  staten  lånar  billigare  i  utlandet  än  enskild 
kunde  göra,  blir  detta  det  för  landet  afgjordt  billigast 
sättet  att  indraga  det  erforderliga  utländska  kapitalet.  Or 
man  tänker  sig  staten  placera  sina  obligationer  på  de 
inhemska  marknaden,  finner  man  att  den  därigenom  ökad 
efterfrågan  på  inhemskt  kapital  skulle  drifva  upp  ränte 
foten  inom  landet;  och  svenska  privatföretag  skulle  där 
igenom  tvingas  att  skaffa  sig  sitt  kapitalbehof  från  utlar 
det,  hvilket  endast  kunde  ske  på  dyrare  villkor  än  State 
nu  får  betala.  Det  är  därför  all  anledning  att  hålla  fasl 
vid  vårt  nuvarande  system.  Skulle  vårt  förhållande  ti| 
utlandet  komma  att  ändra  sig  så  grundligt,  att  räntefotei 
här  ej  blir  högre  än  i  England  eller  Frankrike,  blir  dc 
en  lätt  sak  att  återköpa  obligationerna.  Det  är  ett  nöj 
att  på  denna  punkt  instämma  med  bankdirektör  Kiellanc 
Torkildsen,  som  framhållit  Sveriges  hittillsvarande  lån«| 
politik  i  detta  hänseende  såsom  ett  mönster  för  Norg' 
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Risken  vid  en  starkt  utvecklad  statskredit  och  särskildt 
id  en  utländsk  sådan  är  uppenbarligen  slöseri.  Särskildt 
ir  det  önskvärdt,  att  man  undviker  lån  för  försvarsända- 
nål.  Detta  är  just  hvad  Sverige  har  undvikit,  i  motsats 
ill  de  flesta  andra  europeiska  länder,  äfven  så  pass  litet 
militaristiska»  som  våra  grannländer  Danmark  och  Norge; 
>ch  detta  för  vår  finansförvaltning  och  statskredit  särskildt 
ledrande  förhållande  borde  framhållas  mycket  oftare  än 
om  sker.1  I  krigstid  kan  äfven  den  rikaste  stat  sällan 
mdgå  att  låna  för  militära  ändamål,  men  detta  är  i  sig 
jälft  ett  starkt  skäl  att  undvika  det  i  fredstid,  för  att  ha 
in  kredit  oförsvagad  i  det  afgörande  ögonblicket.  Vår 
tatsskuld  är  som  bekant  uteslutande  upptagen  för  s.  k. 
■roduktiva  ändamål.  Därvid  bör  emellertd  sägas,  att  om 
nan  kallar  ändamålen  produktiva  eller  ej,  gör  ganska  litet 
ill  saken;  det  afgörande  är,  om  de  gifva  en  effektiv  netto- 
fkastning  som  minst  motsvarar  låneräntan  —  endast  då 
;öra  de  också  skäl  för  namnet.  Mätt  med  denna  mått- 
tock  är  en  hel  del  af  våra  järnvägsanläggningar  och 
ramför  allt  Inlandsbanan  allt  annat  än  produktiv,  och 
letsamma  gäller  i  mindre  grad  statens  lånefonder,  hvil- 
:as  afkastning  för  1912  blott  var  3,17  %. 

Afkastningen  af  statens  ekonomiska  verksamhet. 

Lyckligtvis  är  man  numera  till  följd  af  statens  budgets- 
>ch  räkenskapsreform  i  tillfälle  att  bedöma,  hur  det  i  dess 
produktiva  fonder»  som  helhet  ingående  kapitalet  —  ej 
»lott  det  upplånade  —  förräntar  sig  (för  1912),  och  detta 
r  en  viktig  fråga  för  vår  statskredit,  äfven  om  den  inga- 
inda  står  och  faller  därmed.2 

Hvad  först  beträffar  samtliga  statens  produktiva  fonder, 
,tgör  dess  kapital  1912  i  medeltal  nästan  jämt  en  milliard 
997  630  698)  kronor,  med  en  absolut  afkastning  af 
1  440  165  kr.  Den  relativa  afkastningen  sänkes  något 
f  lånefondernas  klena  räntabilitet,  men  är  i  alla  fall  4,15  % . 
Jufvudintresset  knyter  sig  emellertid  till  de  affärsdrifvande 
'  erken,  som  också  representera  den  alldeles  öfvervägande 
lelen  af  kapitlet;  och  för  dem  kan  resultatet  från  syn- 
mnkten  af  statens  solvens  anses  mycket  godt,  medan  det 
rån  räntabilitetssynpunkt  är  medelmåttigt.  Hvad  först  be- 
räffar  kapitalets  belopp,  är  det  mer  än  halfannan  gång 
i  tatsskuldens  (945  mill.  mot  602  mill.),  hvilket  visar, 
»vilken  betydlig  säkerhetsmarginal  man  har  för  lånemed- 
ens  placering.  Hvad  därnäst  beträffar  räntabiliteten  är 
len  4,21  %,  omkr.  0,20  %  öfver  den  effektiva  räntan  på 
9 1 1  års  lån  och  väsentligt  mera  än  medelräntefoten  för 
tatsskulden  som  helhet  (1910  beräknad  till  3,73  %).  Ver¬ 
an  af  dessa  två  förhållanden  tillsammans  framgår  däraf, 

:  tt  medan  nettovinsten  i  statens  affärsdrifvande  verk  1912 
ar  39  V4  mH.,  utgör  den  senast  antagna  budgetens 
i  nslag  för  räntor  på  statsskulden  blott  omkr.  25  l/2  mill., 
»vilket  alltså  betyder,  att  en  räntemarginal  på  öfver  14 
inill.  kr.  existerar. 

Några  ytterligare  moment  måste  dock  beaktas  härvid. 

‘Jfr  »Försvarsfrågan,  en  handledning  utgifven  af  Svensk  Tidskrifts 
l;daktion»,  kap.  13. 

"  Dessa  intressanta  siffror  finnas  i  en  mycket  obemärkt  publika- 
1  on,  som  borde  vara  mycket  mera  spridd  än  den  är:  »Statistiska 
drlåer  till  belysning  af  statens  affärsverksamhet  och  förvaltningen  af 
issa  statens  utlåningsfonder  år  1912.  På  grund  af  provisoriska 
ppgifter  från  vederbörande  ämbetsverk  i  mars  1913  sammanställda 
f  Kungl  Statskontorets  riksbokslutbyrå».  För  de  affärsdrifvande 
I  erken  finnas  hufvudsiffrorna  återgifna  i  Statistisk  Tidskrift  1913,  2;a 
äftet,  tab.  14. 


Siffran  4,21  %  är  ett  medeltal  af  mycket  olika  procent¬ 
belopp  för  de  olika  verken,  från  33,82  %  för  postverket 
till  1,70  för  vattenfallsverken ;  eftersom  den  sistnämnda 
siffran  gäller  ett  verk  i  dess  begynnelse  innebär  detta  i 
och  för  sig  utsikt  till  bättre  räntabilitet  i  framtiden.1  Å 
andra  sidan  märkes,  att  1912  var  ett  högkonjunkturår, 
som  därför  säkert  visar  högre  än  genomsnittlig  afkast¬ 
ning;  och  någon  säkerhet  att  statsföretagen  som  helhet 
ge  normal  afkastning  få  vi  alldeles  ej,  förrän  material  för 
flere  år  föreligger.  Det  vore  obestridligen  mycket  be¬ 
klagligt,  om  så  icke  skulle  visa  sig  vara  förhållandet  —  det 
kan  icke  nog  ofta  inskärpas  —  men  någon  risk  speciellt 
för  vår  statskredit  skulle  det  icke  utgöra,  så  länge  afkast¬ 
ningen  öfverstege  statens  ränteutgifter;  och  därtill  äro  ut¬ 
sikterna  goda.  Emellertid  får  man  för  det  tredje  och 
sista  icke  förbise,  att  den  effektiva  räntan  på  vårt  senast 
upptagna  statslån  ligger  afsevärdt  öfver  4,21  % .  Icke 
heller  det  innebär  någon  risk  i  afseende  på  redan  verk¬ 
ställda  placeringar,  men  väl  en  allvarlig  varning  till  staten 
för  framtiden  att  vid  fortsatta  anslag  till  kapitalökning 
beakta  de  skärpta  fordringar  på  afkastningen,  som  den 
högre  räntefoten  medför. 

Under  förutsättning  att  detta  beaktas,  synes  man  icke 
ha  någon  som  helst  anledning  till  oro  för  landets  solvens 
utåt,  i  hvad  på  statsskulden  ankommer.  Så  länge  stats¬ 
företagen  ge  en  afkastning,  som  rikligt  förräntar  lånen, 
är  det  sörjdt  för,  att  man  omedelbart  och  ej  blott  i  en 
framtid  är  i  stånd  att  möta  sina  förpliktelser,  och  likvi¬ 
diteten  bör  därför  utan  svårighet  kunna  tillgodoses.  Visser¬ 
ligen  möter  man  ibland  en  annan  uppfattning,  som  icke 
anser  vår  solvens  utåt  betryggad  genom  att  de  upplånade 
medlen  ge  en  afkastning,  som  motsvarar  eller  öfverträffar 
låneräntan,  utan  som  fordrar,  att  landet  för  att  med  trygg¬ 
het  kunna  låna  i  utlandet  skall  ha  ett  öfverskott  af  export 
till  utlandet.  Men  detta  betraktelsesätt  beror  på  en  miss¬ 
uppfattning  af  betalningsbalansens  natur.  Tankegången 
torde  lättast  bemötas  med  ett  påpekande  af  att  betal¬ 
ningsskyldigheten  till  utlandet  kan  fullgöras  och  vanligen 
äfven  fullgöres  i  natura,  d.  v.  s.  just  genom  export;  det 
ojämförligt  mesta  af  alla  såväl  lån  som  ränte-  och  åter¬ 
betalningar  länderna  emellan  sker  som  bekant  på  detta 
sätt;  och  därigenom  bli  dessa  transaktioner  själfva  orsaker 
till  import  och  export.  Om  staten  genom  sin  ekonomiska 
verksamhet  inom  landet  har  en  inkomst,  d.  v.  s.  anspråk 
på  svenska  varor  till  ett  visst  belopp,  så  sker  betalningen 
till  utlandet  genom  att  staten  öfverlåter  på  utlänningen 
dessa  anspråk,  och  denne  kommer  då  att  draga  till  sig 
varor  till  samma  belopp,  d.  v.  s.  låta  Sverige  exportera 
dem.  Så  snart  staten  förfogar  öfver  en  tillräcklig  inkomst, 
finns  aldrig  någon  svårighet  att  därmed  betala  utlandet 
—  utlandet  förfogar  då  öfver  varorna  i  statens  ställe.  Den 
nu  antydda  farhågan  kan  därför  lugnt  förklaras  ogrundad. 

Bassängsynpunkten. 

Emellertid  är  härmed  icke  på  något  sätt  sagdt,  att  allt 
»är  bra  som  det  är».  Erån  en  större  synpunkt  är  det 
strängt  taget  likgiltigt,  hvar  man  slösar,  det  viktiga  är, 
att  man  slösar.  Slöseri,  det  må  vara  af  stat,  kommun 

1  Den  höga  siffran  för  postverket  visar  däremot  ingenting  om 
företagets  skötsel  eller  nationalekonomiska  räntabilitet,  utan  är  egent¬ 
ligen  blott  ett  uttryck  för  dess  monopolställning  —  d.  v.  s.  visar, 

att  ett  viktigt  skattemoment  ingår  i  afkastningen.  För  den  förelig¬ 
gande  frågan  är  detta  emellertid  icke  af  större  betydelse. 
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eller  enskilda,  skapar  alltid  ett  hål  som  måste  fyllas;  och 
om  inländskt  kapital  användes  till  fyllnad  på  denna  punkt, 
sä  vinnes  därmed  endast,  att  hålet  flyttas  till  en  annan 
punkt,  där  samma  inländska  kapital  eljest  skulle  ha  fått 
användning.  Där  kommer  då  i  stället  utländskt  kapital 
in;  och  äfvenom  denna  särskilda  användning  af  det  ut¬ 
ländska  kapitalet  i  och  för  sig  är  fullkomligt  berättigad, 
blir  resultatet  för  landet  som  helhet  uppenbarligen  det¬ 
samma,  som  om  det  utländska  kapitalet  direkt  hade  an- 
vändts  till  slöseri.  Detta  gäller  om  ett  lands  ekonomiska 
lif  —  dess  folkbushållning  —  som  helhet;  men  i  ännu 
högre  grad  gäller  det  0111  den  del  däraf,  som  är  statens 
hushållning,  finansförvaltningen.  Man  upptar  i  budgeten  så 
och  så  många  millioner  lånemedel  anslagna  till  vissa  ända¬ 
mål,  så  och  så  många  millioner  skattemedel  anslagna  till 
andra  ändamål;  men  i  verkligheten  gå  alla  statens  in¬ 
komster  in  i  en  gemensam  kassa  och  alla  statens  utgifter 
ut  ur  samma  gemensamma  kassa,  utan  att  man  kan  indi¬ 
viduellt  angifva,  hvilka  inkomster  som  gå  till  hvilka  ut¬ 
gifter.  Detta  är  säkerligen  en  för  bankmän  välbekant 
synpunkt,  eftersom  bankernas  in-  och  utlåning  är  af  all¬ 
deles  motsvarande  beskaffenhet  —  ingen  skall  kunna 
säga,  om  det  är  A:s,  B:s  eller  C:s  deposita  som  utlånas 
åt  X,  Y  eller  Z.  Man  måste  med  andra  ord  anlägga 
»bassäng-synpunkten».  Men  då  kan  man  ej  slå  sig  till 
ro  med  att  just  de  offentliga  förvaltningar,  som  (nominellt) 
arbeta  med  lånemedel,  ge  öfverskott  och  kanske  skötas 
väl;  man  måste  fordra  att  hela  statsförvaltningen  och  — 
hvad  mera  är  —  hela  det  ekonomiska  lifvet  ge  bästa 
möjliga  resultat.  Därförutan  kan  man  ej  anse  den  ekono¬ 
miska  utvecklingen  betryggande. 

Sväfvande  skuldsättning. 

Efter  dessa  synpunkter  på  vår  fasta  skuld  till  utlandet 
skola  nu  till  sist  några  få  ord  sägas  om  den  sväfvande 
skuldsättningen.  Detta  måste  emellertid  bli  mycket  kort- 
fattadt,  om  det  skall  vara  möjligt  att  fortfarande  undgå 
att  komma  in  på  de  rena  bankfrågorna. 

Den  sväfvande  skulden  till  utlandet  är  i  flera  hänseen¬ 
den  en  alldeles  normal  och  ofrånkomlig  företeelse.  Man 
kan  exempelvis  icke  tänka  på  att  afvisa  de  betydande  be¬ 
lopp  depositioner  från  utländska  banker,  som  bankrap¬ 
porterna  numera  redovisa.  Särskildt  oumbärlig  är  den 
korta  utländska  krediten  för  ett  land  som  Sverige  på  grund 
af  betalningsbalansens  förskjutning  mellan  de  olika  års¬ 
tiderna  —  öfverskott  af  fordringar  under  eller  i  slutet  af 


skeppningssäsongen  och  öfverskott  af  skulder  under  elleij 
i  slutet  af  vintersäsongen.  Att  här  likvidera  skulderna 
och  draga  in  fordringarna,  i  stället  för  att  låta  dem  ut¬ 
jämna  hvarundra,  vore  en  orimlighet,  äfven  om  det  vore 
möjligt.  I  hvilka  former  denna  utjämning  må  äga  rum 
—  växelpensionering,  utländskt  rediskontering  eller  accept- 
kredit  —  är  den  alltså  i  och  för  sig  nödvändig.1 

Väsentligt  annorlunda  förhåller  det  sig  med  ett  annat 
slag  af  sväfvande  utländsk  skuld  nämligen  det  utländska 
kapital,  som  emot  säkerhet  af  i  svensk  bank  deponerade 
börseffekter  användes  för  att  finansiera  spekulationen.  Efter-j 
som  bankerna  som  sådana  stå  utanför  denna  kreditförmed¬ 
ling,  kan  man  icke  få  någon  upplysning  angående  dessi 
omfattning  ur  bankrapporterna,  och  andra  uppgifter  därom 
äro  ej  offentligen  tillgängliga.  Enligt  flertalet  bankmäns 
mening  synes  denna  form  för  indragning  af  utländskt 
kapital  dock  ha  gått  tillbaka  sedan  19 11,  och  det  vore 
glädjande  af  flera  skäl.  För  det  första  är  den  knappast 
hälsosam  för  Sveriges  kredit,  därför  att  man  i  utlandet 
genom  densamma  får  sin  uppmärksamhet  fästad  på  de 
våldsamma  kursfluktuationerna  äfven  för  några  af  våra 
solidaste  företags  papper;  och  detta  inger  misstro  särskildt 
därför  att  våra  förhållanden  i  detta  hänseende  starkt  och 
oförmånligt  sticka  af  mot  hvad  man  utomlands  är  van 
vid.  Men  för  det  andra  kan  denna  upplåning  utgöra  en 
verklig  fara  för  vår  solvens.  Det  typiska  exemplet  er¬ 
bjuder  här  den  starka  rubbningen  på  Berlin-börsen  19 n, 
förorsakad  af  att  Frankrike  på  grund  af  Marocko-krisen 
plötsligt  drog  tillbaka  sina  stora  likvida  medel  och  där¬ 
igenom  framkallade  svåra  kursfall.  För  oss  skulle  en 
motsvarande  händelse  antagligen  få  ännu  mera  vidtgående 
verkningar,  och  från  synpunkten  af  vår  finansiella  krigs- 
beredskap  är  kanske  ingenting  viktigare  än  en  inskränk¬ 
ning  i  just  detta  slag  af  utländsk  skuldsättning.  Saken  j 
kan  gifvetvis  icke  afskaffas  utan  vidare,  ty  den  är  ett  ut- 
tryck  för  ett  lånebehöfvande  lands  vanliga  svaghet  att  t 
låna  på  för  kort  tid  och  för  osäkra  villkor;  men  en  om¬ 
läggning  af  denna  kredit  ligger  dock  otvifvelaktigt  inom 
möjligheternas  område.  Ett  närmare  ingående  härpå  måste 
dock  förbehållas  den  egentliga  bankdiskussionen  och  skall 
därför  här  icke  ens  försökas. 

1  I  afseende  på  inlåningsformerna  kan  hänvisas  till  herr  John 
Nybergs  föredrag  på  Handelshögskolans  seminarium  för  bankväsen 
»Huru  tillgodose  de  svenska  bankerna  sitt  behof  af  flytande  medel?»,  I 
publiceradt  i  Svenska  Bankmannaföreningens  Tidskrift  1913. 


OM  UPPFINNINGARNAS  NYHETSGRANSKNING. 


Af  Henrik  G.  Tisell ,  byråingenjör  i 

V.  Svårigheter  att  fastställa  direktiv  för  granskning 
hos  oss  på  »nyhet  inom  riket». 

Att  i  ett  land  som  England,  med  en  högt  utvecklad 
industri  på  nära  nog  alla  områden,  en  rik  teknisk  littera¬ 
tur,  en  rik  vetenskaplig  sådan  och  en  rik  samling  af  pa¬ 
tent  införa  en  granskning  efter  begreppet  »ny  inom  riket» 
är  icke  outförbart  och  kan  gifva  ett  ganska  godt  resultat 
för  sådana  yrkesgrenar  inom  riket,  som  inom  den  all¬ 
männa  utvecklingen  öfverhufvud  intaga  en  ledande  ställ¬ 
ning;  att  återigen  i  ett  litet  land,  som  vårt,  med  en  spi¬ 
rande,  här  och  hvar  efterblifven  industri,  nära  nog  utan 


K.  Patent-  och  Registreringsverket. 

(Forts.  fr.  sid.  39.) 

teknisk  litteratur,  med  en  icke  allt  för  rik  vetenskaplig 
sådan,  som,  där  en  sådan  finnes,  vanligen  är  publicerad 
på  främmande  språk,  och  utan  något  nämnvärdt  antal  pa¬ 
tent,  söka  omplantera  detta  engelska  system  är  gifvetvis 
något  helt  annat. 

I  den  skrift,  på  hvilken  motionären  grundar  sitt  förslag, 
angifves,  att  vid  pröfning  på  nyhet  inom  riket  patent  icke 
finge  beviljas  »på  sådant,  som  på  ett  eller  annat  sätt 
blifvit  här  i  riket  känt  och  utöfvat».  Att  en  granskning 
efter  detta  direktiv  icke  kan  blifva  lätt  och  icke  billig, 
torde  utan  svårighet  inses. 


I 
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,  Antag  exempelvis  att  A  inlämnar  en  patentansökan  af- 
i  -ende  en  konstruktionsanordning,  som  granskaren  på 
’  und  af  låt  oss  säga  sin  från  studietiden  för  ingenjörs- 
<amen  vunna  inblick  i  utländsk  litteratur  —  svensk  tek- 
'::sk  litteratur  saknas  nära  nog  alldeles,  då  utgifvandet 
dylik  icke  skulle  ekonomiskt  bära  sig  —  vet  redan 
ira  känd  och  måhända  äfven  påvisbar  i  första  bästa  tyska 
indbok.  Till  dylik  litteratur  får  han  nu  icke  hänvisa, 
enska  patent  på  området  saknas,  svensk  litteratur  likaså, 
et  återstår  honom  alltså  att  söka  utfundera,  huruvida 
dra  maskinella  anordningar  eller  teorierna  för  deras 
»nstruktion  möjligen  förutsätta  kännedom  om  denna  an¬ 
dning  så  klart,  att  därigenom  upplysning  kan  vinnas, 
,1  uppfinningen  äfven  här  varit  förut  känd,  eller  får  han 
ställa  undersökningar  härom  inom  närmare  eller  fjär- 
are  industriella  etablissement,  eventuellt  genom  skrift- 
xling.  Att  detta  skall  blifva  billigare  än  att  direkt  hän- 
-a  till  handboken  ifråga  eller  till  det  lands  publikationer, 
m  måhända  har  en  dylik  tillverkning  som  specialitet, 
nes  mig  vara  synnerligen  tvifvelaktigt,  så  mycket  mer, 
;n  sådan  hänvisning  vid  klander  inför  rätta  blir  afgörande. 
Att  öfverlämna  afgörandet  till  utgången  af  uppbudsför- 
andet  blir  mahända  äfven  tidsödande  och  således  kost¬ 
at;  utredningen  om  hvad  i  bästa  fall  på  rader  af  vitt- 
dntyg  stödda  invändare  hafva  att  förmäla,  är  tydligen 
;  enklare,  än  den  direkta  hänvisningen  till  den  tyska 
adboken  i  fråga. 

Titt  annat  exempel.  Antag  att  A  är  ägare  till  ett  på 
emsk  nyhet  granskadt  patent  och  att  han  efter  någon 
af  B  hotas  med  process.  För  att  klarlägga  för  sig 
rättsförhållande  till  B,  låter  då  A  patentverket  fullstän- 
;t  nyhetsgranska  sin  uppfinning,  hvarvid  hänsyn  gifvet- 
skall  tagas  till  teknikens  utveckling  och  rättsläget  vid 
förfluten  tid,  den,  da  A:s  patentansökan  en  gång  ingafs 
patentverket,  något  som  alltid  är  svårare  och  således 
barare  än  en  vanlig,  fullständig  granskning.  Det  be- 
les  nu,  att  uppfinningen  är  känd  genom  ett  tyskt  pa- 
t,  något  som  icke  enligt  det  föreslagna  systemet  skulle 
erka  pa  dess  hållbarhet,  men  som  vid  process  kan 
Ikasta  patentet.  Dagen  därpå  inlämnar  C  ansökan  om 
ent  på  en  uppfinning,  som  granskaren  genast  ser  lika- 
|  -s  vara  känd  genom  det  nämnda  tyska  patentet,  till 
ket  granskaren  föregående  dag  hänvisat  en  eller  flera, 
ske  många,  intressenter.  Hänvisningen  är  således  gif- 
is  icke  blott  en  del  af  granskarens  tekniska  kunskaper 
erfarenhet,  utan  den  är  jämväl  bevisligen  känd  af 
essenter  inom  landet.  Den  bör  således  nu  strängt  ta- 
;  anses  känd  inom  riket  och  gifvas,  men  däraf  följer  också, 
i aba  sadana  en  gang  gifna  utländska  hänvisningar  utgöra 
hemskt»  granskningsmaterial.  Måhända  inträffar  ytter- 
re  att  tvisten  mellan  A  och  B  går  inför  domstol,  det 
i  a  patentet  demonstreras  offentligt,  och  man  kan  då 
u  mindre  bestrida,  att  den  i  sagda  tyska  patentskrift 
hfna  uppfinningen  är  känd  inom  riket,  för  så  vidt  icke 
:  ville  påstå,  att  domen  fallit  på  inom  riket  okända  grunder. 

!f följer  emellertid,  att  alla  utländska  patent,  som  åbe¬ 
ts  ofientligt  inför  rätta,  komma  att  för  framtiden  vara 
indbara  såsom  »inhemska»  hänvisningar,  och  det  äfven 
de  förekommit  inför  domstol  utan  patentverkets  vet- 
Huru  skall  ett  dylikt  granskningsmaterial  kunna 
Ihafvas? 

;  '  ilka  kunskaper  far  granskaren  strängt  taget  använda 
V granskningen  och  kan  granskningen  blifva 


strängt  inhemsk  om  icke  granskaren  rent  af  förbjudes  att 
studera  utvecklingen  i  utlandet? 

Ftt  annat  exempel  Då  våra  vetenskapsmän  i  allmän¬ 
het,  såsom  vi  förut  påpekat,  publicera  sina  rön  på  främ¬ 
mande  spiak,  ofta  i  utländska  tidskrifter,  och  de  på  denna 
väg  blifva  hos  oss  kända  i  mer  eller  mindre  vida  kretsar, 
tillhöra  då  dessa  våra  landsmäns  arbeten  hvad  som  är 
här  i  landet  kändt  eller  icke?  Kan  en  dylik  uppsats  i  ett 
nummer  af  en  utländsk  tidskrift  anses  såsom  inom  riket 
känd,  utan  att  öfriga  uppsatser  i  samma  tidskrifts  nummer 
anses  vara  kända? 

Ftt  annat  exempel.  Antag  att  hos  oss  någon  på  svenskt 
språk  utgåfve  en  utredning  öfver  utvecklingen  af  en  viss 
industrigren  och  därvid  i  väsentlig  utsträckning  finge  stödja 
sig  på  och  återgifva  innehållet  af  utländska  patent  eller 
andra  publikationer,  måste  icke  då  dessa  anses  vara  inom 
riket  kända? 

Hos  oss  publicerade  år  1908  ingenjör  E.  Larsson  ett 
synnerligen  förtjänstfullt  och  sakligt  arbete  om  1 6 1  sidor 
»Villkor  och  möjligheter  för  kemisk  storindustri  i  Sverige», 
i  h vilket  han  redogjorde  för  den  kemiska  industriens  ut¬ 
veckling  under  hänsyn  till  hvad  som  inom  dess  olika  gre¬ 
nar  uppfunnits  i  utlandet.  Att  härvid  uppfinnarverksamhe¬ 
ten  i  1  yskland  måste  särskildt  uppmärksammas,  var  gif- 
vet;  författaren  påpekar  också  i  inledningen  ett  den  store 
tyske  vetenskapsmannens  Ostwalds  yttrande  i  ett  föredrag 
i  Förenta  staterna:  »Den  kemiska  utvecklingen  började  i 
Frankrike,  men  nu  utföres  nära  tre  fjärdedelar  af  hela 
världens  kemiska  forskning  i  Tyskland».  I  sin  utredning 
hänvisade  nu  ingenjör  L.  direkt  till  icke  mindre  än  126 
utländska  patent,  däraf  66  tyska,  och  till  ett  trettiotal  ut¬ 
ländska  tidskrifter  och  böcker,  i  allmänhet  tyska  och  ofta 
till  olika  häften  af  samma  tidskrift.  Skola  nu  dessa  af 
ingenjör  F.  berörda  patent  och  litteraturställen  anses  till¬ 
höra  hvad  som  inom  landet  blifvit  kändt  och  i  så  fall  i 
sin  fullständiga  form  enligt  de  angifna  patentbrefven?  In¬ 
genjör  F.  angifver  själf  i  förordet,  att  med  ledning  af  de 
gifna  litteraturhänvisningarna  hvar  och  en  lätt  kan  gå  vi¬ 
dare  vch  fördjupa  sig  i  det  gebiet  han  önskar. 

Huru  ändamålslöst  vore  det  i  själfva  verket  icke  att 
strängare  eller  mindre  strängt  söka  tillämpa  det  af  motio¬ 
nären  föreslagna  granskningssystemet  på  nyhet  inom  riket 
och  bevilja  dylika  den  kemiska  industrien  berörande  pa¬ 
tent  då,  som  vi  nämnt,  75  %  af  hela  världens  kemiska 
forskning  utföres  ensamt  i  Tyskland  och  detta  skulle  — 
jämte  allt,  som  eljest  i  öfriga  länder,  främst  i  Frankrike 
och  England,  utföres,  man  icke  hos  oss  patenteras  —  ute¬ 
lämnas  vid  granskningen  1  Att  ett  dylikt  system  skulle 
blifva  en  blindbockslek  med  uppfinnarne,  ligger  i  öppen 
dag,  och  det  skulle  för  en  lång  tid  framåt  afskräcka  dem 
från  det  uppfinnande,  som  söker  lägga  under  sig  oarbe¬ 
tade,  ej  redan  i  tredje  mans  rätt  öfvergångna  uppfinnings- 
områden.  De  allt  för  breda  patenten  skulle  förhindra 
detta,  de  skulle  göra  det  svårt  eller  omöjligt  för  uppfin¬ 
narne  att  ständigt  bibehålla  känningen  med  hvad  som  rör 
sig  på  uppfinningsgebietet,  och  på  sid.  29  i  sin  anförda 
utredning  har  också  ingenjör  F.  citerat  ett  yttrande  af  den 
tyske  vetenskapsmannen  och  industrimännen  Caro  rörande 
den  tyska  kemiska  industriens  utveckling,  som  väl  kan 
sägas  bestyrka  icke  blott  huru  viktig  denna  känning  är, 
utan  äfven  huru  viktig  just  i  detta  syfte  granskningen  pä 
nyhet  utom  riket  är,  då  densamma  genom  därvid  gifna  hän¬ 
visningar  till  livad  som  är  förut  kändt,  kraftigt  bidrager 


) 

I 

I 


46 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


7  Febr.  191^ 


till  uppehållandet  af  denna  känning.1  Caros  yttrande  har 
följande  lydelse: 

»Källan  till  den  utomordentliga  framgången  inom  denna 
ännu  i  oupphörlig  utveckling  stadda  industri  är,  att  prak¬ 
tiken  ända  in  i  fabrikationens  yttersta  åderförgreningar  är 
genomträngd  af  vetenskapen,  att  den  har  en  oaflåtlig  kän¬ 
ning  med  hvad  som  rör  sig  på  uppfinningsgebietet,  med 
framstegen  inom  den  teoretiska  och  använda  kemien.» 

Bibehållandet  af  granskningen  på  nyhet  äfven  utom  ri¬ 
ket  är  förvisso  redan  ur  denna  synpunkt  ett  statsintresse 
och  för  denna  gransknings  behöriga  utveckling  tarfvas  i 
första  rummet  att  icke  granskarne  i  missriktadt  sparsam- 
hetsintresse  öfverlastas  med  granskningsarbete.  Följden 
kunde  eljest  blifva  att  kvaliteten  af  nyhetsgranskningen 
blefve  lidande  och  att  på  denna  väg,  genom  inskränkning 
af  granskarnes  antal  och  löner,  en  ny  angreppspunkt  skulle 
kunna  skapas  mot  systemet  i  sin  helhet,  hvaraf  det  inga¬ 
lunda  gjort  sig  förtjänt. 

Redan  ensamt  det  förhållandet,  att  pa  vart  lands  andel 
i  den  kemiska  forskningen  enligt  Ostwalds  anförda  yttrande 
endast  någon  enda  eller  några  få  procent  kunna  anses 
falla,  utgör  skäl  nog  för  nyhetsgranskningens  bibehållande 
orubbad  hos  oss  för  att  icke  den  uppfinnarverksamhet  vi 
verkligen  äga  på  detta  område  skall  vilseledas  genom  att 
förlora  känningen  med  utvecklingen.  Man  får  icke  släppa 
ur  sikte,  att  nutidens  konkurrens  mellan  nationerna  är  i 
hufvudsak  en  konkurrens  i  vetenskapens  och  särskildt  i 
kemiens  användning. 

Tysklands  blomstrande  kemiska  industri  har  ständigt, 
stödd  på  sin  erfarenhet,  fasthållit  vid  nyhetsgranskningens 
betydelse.  Så  visade  det  sig  på  den  tyska  föreningens 
för  industriellt  rättsskydd  kongress  i  Frankfurt  a  M.  14 
— 16  maj  år  1900,  att  den  kemiska  industrien,  som  var 
talrikt  representerad  vid  kongressen,  var  en  bestämd  mot¬ 
ståndare  till  hvarje  ändring  i  nyhetsgranskningen  och  till 
det  rena  anmälningsförfarandet:  »Den  kemiska  industrien 
räknar  icke  patenten  utan  väger  dem. » 2 

Att  under  sådana  förhållanden  slopa  det  goda  vi  redan 
äga  vore  förvisso  oriktigt,  så  mycket  mera,  som  hos  oss 
såväl  våra  ingenjörer  som  våra  industrimän  icke  blott  be¬ 
härska  utan  t.  o.  m.  inhämtat  sina  tekniska  kunskaper 
från  främmande  språk,  något  som  icke  är  fallet-i  England  och 
som  kanske  där  väsentligt  bidragit  till  antagandet  af  dess 
granskningssystem,  som  icke  är  baseradt  på  språkkunska¬ 
per  hos  granskarne.  Vi  hafva  icke  råd  till  det  som  det 
rika  England,  det  på  teknikens,  vetenskapens  och  uppfinnare¬ 
verksamhetens  områden  rika  England  törhända  kan  kosta 
på  sig;  framtiden  torde  komma  att  visa,  att  icke  ens  Eng¬ 
land  var  nog  rikt  för  att  kunna  vidhålla  sitt  system  med 
inskränkt  nyhetsgranskning.  Så  mycket  olämpligare  vore 
det,  som  det  system  vi  redan  äga,  i  utlandets  ögon  till¬ 
vunnit  sig  förtroende.  Så  har  Du  Bois-Reymond3  påpe¬ 
kat,  »att  granskningen  i  de  skandinaviska  länderna  är  myc¬ 
ket  sträng  och  fullständig  samt  i  noggrannhet  icke  står  efter 
den  granskning,  som  sker  i  de  stora  ländernas  patentverk» 
och  Kloeppel4  att  »nyhetsgranskningen  i  Tyskland,  Öster¬ 

1  Jämför  A.  Hasselrot  »Patenträttsliga  uppsatser»,  1914,  pag-  21. 

2  N.  Rahm :  »Den  internationella  kongressen  för  industriell  ägande¬ 
rätt  i  Paris  1900».  Industritidningen  Norden,  1901,  pag.  235. 

3  A.  Hasselrot  »Patenträttsliga  uppsatser»  1914,  pag.  25. 

■*»  »  »  »  »»28. 


rike  och  de  skandinaviska  länderna  har  en  och  samma 
grad  af  noggrannhet». 

Häremot  strider  ingalunda  det  anmärkningsvärda  för 
hållande,  som  A.  Hasselrot  påpekat  i  sitt  just  utkomm 
arbete  »Patenträttsliga  uppsatser»,  nämligen  att  af  de  c:s 
36  000  patent,  som  har  beviljats  enligt  gällande  patentlag 
hafva  genom  domstols  lagakraftvunna  dom  endast  5  för 
klarats  vara  helt  och  4  delvis  ogiltiga.  Savidt  af  den  ho 
patentverket  befintliga  samlingen  af  handlingar  i  patent 
tvister  framgår,  har  icke  i  något  fall  invändning  om  pa 
tents  ogiltighet,  framställd  af  svaranden  i  rättegång  anga 
ende  patentintrång,  gillats  i  lagakraftvunnet  utslag.5  Et 
nog  så  kraftigt  försvar  för  pålitligheten  af  vår  nyhetsgransk 
ning  och  som  bör  ses  mot  bakgrunden  af  den  skildrin: 
vi  ofvan  gifvit  ur  Times  spalter  öfver  rättsläget  i  Englant 
under  anmälningssystemets  sista  tid  därstädes!0 

Helt  visst  torde  man  med  rätta  kunna  säga,  att  de 
icke  är  allenast  en  tillfällighet,  att  de  största  industriell 
framstegen  i  senare  tid  gjorts  i  de  länder,  som  hafva  de 
fullständigaste  nyhetspröfningen,  nämligen  Tyskland  oc 
Förenta  staterna,  vårt  eget  land  ej  att  förtiga.  Vi  hafv 
ofvan  visat,  hurusom  den  fullständiga  nyhetsgranskninger 
och  nära  nog  ensam  den,  ger  nppfinnarne  möjlighet  a 
bibehålla  känningen  med  hvad  som  rör  sig  på  uppfin 
ningsgebietet  och  att  kunna  förutse,  hvilken  väg  utvecl 
lingen  närmast  kan  komma  att  taga  och  derigenom  äfve 
gifver  dem  möjlighet  att  arbeta  med  och  före  utvecl 
lingen,  att  låta  sitt  land  taga  ledningen  på  tillhörande  ii 
dustriområde.  Vi  hafva  äfven  papekat,  att  erfarenhete 
visar,  att  det  land,  som  först  tagit  ledningen  i  en  viss  ii 
dustris  utveckling  också  får  behålla  densamma. 

Häri  ligger  grunden  för  de  nyhetspröfvande  ländern: 
större  industiella  utveckling  —  redan  vid  1 880-talets  bö 
jan  kunde  handelskammaren  i  Frankfurt  a.  M.  som  s 
åsikt  uttala,  att  Tyskland  haft  patent-,  mönster-  och  var 
märkeslagarna  att  tacka  för  sin  industriella  utveckling  - 
och  vi  hafva  sett,  hurusom  man  allt  mera  i  andra  länd 
synes  öfvergå  till  den  fullständiga  nyhetsgranskningen  0( 
uppskatta  dess  fördelar. 

Gifvetvis  får  man  med  största  försiktighet  undvika  a 
som  kan  hämmande  inverka  på  vår  nu  uppblomstrani 
uppfinnareverksamhet  och  ihågkomma  dess  stora  betydelsj 
I  afseende  på  denna  kan  anföras,  att  Du  Bois-Reymoi 
har  påpekat,  att  i  framtidens  konkurrens  ländernas  såv 
ekonomiska  utveckling  som  möjlighet  till  folkökning  kommer  < 
bero  på  utvecklingen  af  deras  uppfinnareverksamhet. 

6  A,  Hasselrot  »Patenträttsliga  uppsatser»  1914,  Pag-  s3~ 84. 

6  Du  Bois  Reymonds  och  Klceppels  uppgifter  om  vår  nyhetsgran: 
nings  stora  pålitlighet  skulle  gifvetvis  icke  kunna  vara  riktiga,  < 
verkligen,  såsom  i  motionen  n:o  6  i  första  kammaren  vid  inne' 
rande  års  riksdag  uppgifvits,  de  i  Förenta  staterna  före  år  1899  c 
i  Tyskland  före  år  1895  beviljade  patenten  icke  toges  i  bruk 
granskningen  hos  oss  »då  de  ej  utdelats  till  granskarna».  Uppgif 
ifråga  beror  gifvetvis  på  ett  missförstånd,  då  dessa  patentskrifter  ; 
jämte  års-  och  häftesregister  i  ämbetsverkets  bibliotek  tillgängi 
för  granskarna,  de  amerikanska  patenten  bundna  i  nummerföljd, 
tyska  klassvis,  och  där  äfven  komma  till  användning  för  sa  vidt  ic 
granskaren  finner  det  uppenbart,  att  en  viss  uppfinning  tillhör 
uppfinningsområde,  som  under  dessa  tidigare  ar  var  helt  och  ha 
okändt.  Omständigheterna  kunna  exempelvis  icke  medgifva,  att 
uppfinning  afseende  en  metalltrådslampa,  granskas  längre  tid  tillba 
än  från  och  med  metalltrådslampans  första  framträdande  vid  19' 
talets  början. 
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VERIGES  JÄRNHANDTERING  UNDER  AR  1913,  I  ENLIGHET  MED  JÄRNVERKS- 

FÖRENINGENS  MEDDELANDEN. 


Normalnoteringar  för  Lancashirejärn 

it 

stställda  af  Järnverksföreningens  styrelse  den  30  januari  1914 
(Oförändrade  från  novembersamnianträdet.) 

f.  o.  b.  Göteborg  f.  o.  b.  Stockholm. 

■dinärt  smidt  järn...  £  10  7/6  £  10  5/-  grundpris 

dinärt  valsadt  järn  £  9  17/6  £  9  15/-  d:o 

dsadt  finjärn  .  £  10  -/-  £  9  17/6  öfver  hufvudpiis 

Allt  per  ton  om  1  016  kg  utan  diskont. 


Såsom  var  att  vänta  har  år  1913  i  flera  afseenden  för  den 
enska  järnhandteriugen  varit  ett  rekordår.  Med  undantag 
r  Lancashirejärnet,  som  tidigt  led  prisfall,  har  det  ock  varit 
godt  år. 

Produktionen  har  väsentligen  öfverstigit  de  höga  kvantiteter, 
m  år  1912  hade  att  uppvisa.  Masugnarna  hafva  sålunda 
nnat  tillhopa  735000  ton  tackjärn  eller  33100  ton  mera  än 
der  1912  och  af  smidbara  mellanprodukter  —  göten  och 
tältstycken  med  råskenor  —  har  tillverkats  736  200  ton  eller 
700  ton  mera  än  under  1912. 

Men  äfven  exporten  visar  förhöjda  siffror.  Totalexporten 
svensktjärn  och  stål  har  under  1913  belöpt  sig  till  502  600 
1,  därmed  första  gången  öfverstigande  en  half  million  ton. 


nsamma  fördelar  sig  på  följande 

grupper 

sålunda: 

kjärn,  kiseljärn  och  järnsvamp. 

207  500 

ton 

eller 

c:a 

4i  % 

ten  och  smältstycken  med  rå- 
stänger . 

54  800 

P 

» 

» 

11  t> 

;sadt  och  smidt  järn  och  stål 

2 1 5  qoo 

» 

» 

» 

43  ■» 

nufaktur  af  vissa  slag 

7  900 

P 

» 

t> 

1,7  » 

'-ot  . 

16  500 

» 

» 

» 

3,3  » 

Tackjärnsproduktionen  har  under  fjärde  kvartalet  minskat 
d  16  200  ton  och  likaså  har  tackjärnsexporten  därunder 
askat  med  22  100  ton,  allt  i  jämförelse  med  samma  period 
2.  Äfven  i  fråga  om  valsade  och  smidda  artiklar  är  en  viss 
|  iskuing  skönjbar,  då  däremot  göten  och  smältstycken  under 
de  kvartalet  fortfara  att  uppvisa  ökad  utförsel. 
Marknadsläget  har  icke  undergått  någon  väsentlig  förändring- 
an  Järnverksföreningens  novembersammanträde.  Såsom  na- 
lig  följd  af  tidigt  afslutade,  omfattande  leveransaftal  i  export- 
'  kjärn  samt  valsad  götmetall  för  export  har  mera  lugn  in- 
It  på  denna  marknad.  Daucashirejärnet  har  på  sistone  rönt 
1  fot  ökad  efterfrågan,  hvaraf  priset  påverkats  och  blifvit 
tare.  Inomlandskonsumtionen  är  god,  men  priserna  på  järn 
verkstadsbehof  hafva  fallit,  ej  minst  beroende  på  dumping- 
ad  konkurrens  från  utlandet. 

Tillverkningarnas  fördelning  på  de  olika  kvartalen  framgår 
nedanstående  tabell  (siffrorna  angifna  i  ton) : 


j  Tackjärn: 

I 

K  v  a 

II 

r  t  a  1 

III 

IV 

1913 

191  500 

191  700 

175  800 

175  900 

1912 

169  900 

179  300 

160  600 

192  100 

Smältstycken: 

I9I3 

36  900 

40  300 

38  600 

37  100 

1912 

37  600 

36  100 

36  900 

38  oco 

1  Bessemer göt : 

1913 

28  500 

27  100 

27  700 

32  300 

1912 

1  Martin  göt  : 

1913 

25  100 

24  400 

27  000 

30  300 

108  900 

109  300 

1 19  900 

1 29  000 

1912 

96  600 

89  300 

101  900 

1 13  300 

Såsom  synes  har  depressionen  i  tillverkning  under  sista  kvar- 
t  i  andra  länder  icke  nämnvärdt  återspeglats  hos  oss. 

;'ör  liufvudgrupperna  tackjärn,  bessemer  och  martin  äro 
•erkningstalen  verkliga  rekordsiffror.  Den  så  många  gånger 
ömda  härdfärskningen  har  återigen  gäckat  spådomarna. 
3  års  tillverkningssiffra  är  nämligen  den  högsta  under  de 
aste  6  åren. 

‘.xporten  af  tackjärn  har  anmärkningsvärdt  nog  minskat  med 
>0  ton.  Exportsiffran  för  liufvudgruppen  tackjärn  har  dock 
t  med  2  700  ton,  hufvudsakligen  härrörande  från  ökning  i 
isvampexport. 


Berättelse  vid  Järnverksföreningens  sammanträde  i 
Örebro  den  30  januari  1914. 

 Export. 


Järnmalm  1  ooo-tal  ton 

1  okt.- 

31  dec. 

1  jan.— 

31  dec. 

Skillnad 

>913 

19  I  2 

i9J3 

1912 

*9*3 

1  475 

1  232 

6  440 

5521 

+  9D 

Tackjärn . 

l'on 

51  OOO 

| 

186  100 

O 

t° 

00  1 

0 

O 

—  6  700 

Kisel  och  kiselmang.  järn 

» 

2  500 

1  80  900 

9  600 

6  200 

+  3  4°o 

i  Spegeljärn,  järnsvamp  m.m 

» 

5  3°o 

1 

1 1  800 

5  800 

+  6  000 

Skrot  . 

» 

I  200 

2  40O 

8  000 

8  800 

—  800 

Göt  . 

» 

4  700 

3  5°o 

15  300 

14  200 

+  1  100 

Smältstycken  . 

» 

4  200 

14  100 

1  5  t;oo 

-  I  4OO 

1  Råstänger  . 

9  000 

25  400 

20  100 

+  5  3°° 

Billets  . 

» 

2  3OO 

1 0  300 

1 1  900 

—  1  600 

Massiva  tubämnen . 

» 

4  5°o 

19  000 

14  800 

+  4  200 

Stångjärn,  smidt . 

» 

5  800 

| 

18  600 

23  300 

—  4  700 

»  varmvalsadt  ... 

» 

27  4OO 

1  36  900 

104  600 

100  000 

4-  4  600 

»  kallvalsadt . 

» 

1  600 

1 

6  200 

7  700 

—  1  500 

Stångjärnsafhugg  . 

> 

2  9OO 

2  500 

8  500 

6  300 

+  2  200 

Valstråd  . 

» 

IO  200 

9  900 

58  900 

36  400 

+  2  500 

Plåt  . 

P 

400 

800 

2  200 

'2  4OO 

—  200 

Rör,  kalldragna  . 

P 

200 

i 

I  900 

2  000 

—  100 

»  ihåliga  tubämuen  ... 

» 

3  5°o 

4  500 

II  7OO 

12  300 

—  600 

»  andra . 

» 

400 

1 

2  500 

2  70O 

—  200 

Tråd,  dragen  el.  kallvalsad 

a 

500 

600 

1  600 

1  800 

—  200 

Spik  och  stift  . 

» 

200 

1 

800  j 

I  200 

—  400 

Hästskosöm  . 

» 

I  ÖOO 

5  5°o 

6  400 

900 

Summa 

0  | 

i3g  400 

161 400 

502  ÖOO  j  492  ÖOO 

+10000 

Fördelad  i  väll-  och  götmetall  ställer  sig  exporten  af  stång¬ 
järn  (exklusive  kallvalsadt  och  verktygsstål)  samt  af  valstråd 
under  tiden  januari — december  sålunda: 


Vällmetall  Götmetall 
1912  1913  1912  1913 

Stångjärn  (exkl.  kallvalsadt  och  verk¬ 
tygsstål) .  I"on  60  100  59300  57  100  61  500 

V  alstråd .  »  2  100  1  800  34  200  37  100 

Ton  62200  61  100  91  300  98600 


Årsexport. 


järn- 

Tackjarn 

Göt 

Stång:- 

Total 

malm 

kiseljärn 
m.  m. 

stycken 

järn  och 
valsrråd 

export 
af  järn 

År 

1904. 

3  066 1. 

87  300 

9  700 

18  200 

178  900 

321  200 

» 

I9°5 

3  3 » 6  » 

1 10  400 

15  000 

28  900 

197  800 

387  600 

* 

1906 

.  » 

3  661  » 

1 12  200 

16  200 

2  7  OOO 

200  7OO 

401  300 

» 

1907. 

.  » 

3  5i4  » 

1 29  800 

1 1  700 

32  7°o 

177  QOO 

418  300 

» 

1908 

3  654  » 

107  100 

6  400 

20  2CO 

143  800 

333  ,o° 

» 

1909. 

3  205  » 

105  700 

1 0  300 

20  ÖOO 

128  TOO 

316  200 

> 

1910. 

.  .  P 

4  435  * 

134  100 

13  500 

3 1  400 

174  600 

4  21  300 

» 

I9it. 

.  » 

5 1°7 » 

150  500 

11  200 

27  600 

1  62  900 

418  300 

» 

1912. 

» 

5  523 » 

204  800 

14  200 

35  6°o 

167  400 

492  600 

» 

I9I3- 

....  » 

6  440  » 

207  500 

15  300 

39  5°o 

168  300 

502  fioo 

Tioårig 

medelexport  » 

4  192  t- 

134  900 

12  400 

28  200 

170  OOO 

401  300 

Arsimport. 


0 

År- 

import 

Tack¬ 
järn, 
kiseljärn 
m.  m. 

Valsadt 

stång- 

och 

fason¬ 

järn 

Järn¬ 

vägs¬ 

skenor 

Förtent 

plåt 

Kall¬ 

valsade 

eller 

dragna 

stänger 

Gjutna 

rör 

Smides- 

järnsrör 

Summa 

af  före¬ 
stående 

1907  Ton 

75  8°° 

50  OOO 

27  400 

6  200 

900 

13  800 

6  700 

l8o  800 

I  908  > 

70  500 

3  4  300 

30  ÖOO 

5  5°° 

800 

M  5°° 

4  3°o 

160  500 

I  9O9  » 

64  800 

29  400 

38  000 

5  5°o 

I  200 

14  9CO 

6  200 

160  OOO 

1910  » 

74  7°o 

36  700 

30  700 

6  400 

2  4OO 

13  700 

9  700 

174  300 

191  I  > 

79  900 

33  5oo 

41  700 

7  100 

2  4OO 

15  IOO 

10  000 

189  700 

1912  » 

90  400 

42  400 

60  300 

7  100 

500 

14  700 

1 1  400 

226  800 

1913  » 

102  soo 

49  6'o 

58  OOO 

8  500 

I  OOO 

17  OOO 

10  400 

247  OOO 

Sjuårig 

medel¬ 

import... 

79  800 

39  4°o 

41  OOO 

6  600 

1  300 

14  800 

8  400 

19 1  300 

Tillverkningar. 

Den  31  december  voro  i  gång. 


•912 .  l03  masugnar,  216  härdar,  17  bessemer,  57  martinuguar. 

I9V3-; .  104  »  210  »  17  »  62 


Tillverkningarna  utgjorde : 


Årstillverkningar : 


Å  r 

Tackjärn 

Smält¬ 

stycken 

Bessemer- 

göt 

Martingöt 

1904 .  Ton 

528  500 

289  2C0 

78  ÖOO 

252  800 

I9°S .  » 

539  400 

182  600 

78  200 

288  700  i 

1906 . 

604  8oo 

178  300 

84  600 

3 1 1 400 

*9°7 . 

6 1 5  800 

I  74  4OO 

79  000 

34I  QOO 

1908 . 

567  800 

152  3°° 

81  IOO 

355  4°o 

I9°9 . 

444  8do 

1  20  7OO 

63  300 

248  800  1 

1910 . 

6O3  9OO 

I  5  1  7OO 

97  600 

372  500 

1 9 1 1 . 

634  4OO 

I46  700 

93  800 

372  700  1 

1912 . 

699  800 

148  800 

107  300 

404  IOO 

'9*3 .  » 

735  000 

153  400 

1 1 5  700 

467  IOO 

Medeltillverkning  » 

597  400 

159  800 

87  900 

341 500 

l 


1 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


7  Febr.  191, 


RIKSDAGEN 


Motion  om  indragning  af  väg-  och  vattenbyggnadskå= 
ren.  Doktor  Hildebraud  har  i  Andra  kammaren  väckt  motion 
om  skrifvelse  till  Kungl.  Maj  :t  med  anhållan,  det  Kungl.  Maj:t 
måtte  taga  i  öfvervägande,  huruvida  icke  skäl  föreligga  för 
indragande  af  Kungl.  väg-  och  vatttenbyggnadskåren. 

I  motiveringen  erinras  om  den  skarpa  kritik,  som  under  de 
senare  åren,  särskildt  från  iugenjörskretsar,  men  äfven  från  an¬ 
dra  håll  riktats  mot  nämnda  institution.  Denna  kritik  har 
dels  rört  kårens  ställning  till  krigsmakten,  dels  utmynnat  i  ett 
flertal  framställningar  om  undanröjande  af  vissa  genom  kå¬ 
rens  tillvaro  uppkomna  missförhållanden  äfvensom  om  kårens 
fullständiga  indragning.  Med  föranledande  häraf  hafva  utta¬ 
lande  gjorts  inom  riksdag,  regering  ooh  kungliga  kommittéer, 
men  likväl  har  ännu  intet  steg  tagits  för  åstadkommande  af 
en  förändring.  Tiden  anses  nu  emellertid  böra  vara  inne  för 
ett  afgörande  af  väg-  och  vattenbyggnadskårens  öde. 

Motionären  lämnar  en  redogörelse  för  kårens  tillkomst,  hvaraf 
framgår,  att  den  ursprungligen  var  afsedd  att  endast  mera  till¬ 
fälligt  organiseras.  Dess  uppgift  var  från  början  att  tillhandagå 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  i  dess  befattning  med  all¬ 
männa  arbetet  under  en  tid,  då  denna  styrelse  intog  en  domi¬ 
nerande  ställning  såsom  arbetsgifvare  åt  de  då  ännu  rätt  fåta¬ 
liga  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörerna.  I  och  med  väg- 
och  vattenbyggnadsfackets  storartade  utveckling  och  de  all¬ 
männa  arbetenas  fördelning  på  andra  större  verk,  såsom  järn¬ 
vägsstyrelsen  och  vattenfallsstyrelsen,  har  den  grundval  undan¬ 
ryckts,  på  hvilken  kåren  på  sin  tid  uppbyggts.  Den  kan  där¬ 
för  numera  anses  hafva  öfverlefvat  sig  själf. 

Något  afgörande  skäl  att  med  hänsyn  till  rikets  försvar  bi¬ 
behålla  kåren  anser  motionären  ej  förefiunas,  då  den  ej  är  or¬ 
ganiserad  såsom  militär  kår  i  vanlig  bemärkelse.  Den  grad 
af  militär  egenskap  den  har,  fick  kåren  af  den  anledningen, 
att  fordomdags  trupper  ibland  blefvo  använda  till  allmänna 
arbeten  och  att  en  officer  därvid  ansågs  bättre  kunna  utöfva 
befälet  än  en  civil  ingenjör.  Till  militärtjänstgöring  kan  kårens 
officerare  icke  enligt  någon  författning  eller  Kungl.  förordning 
under  fredstid  beordras.  Och  några  militäröfningar  utom  de, 
som  fullgjorts  före  löjtnantsgradens  vinnande,  har  hittills  al¬ 
drig  förutsatts  för  utnämningar  till  kapten,  major,  öfverstelöjt- 
nant  och  öfvertse  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren.  Dessa 
officerare  kunna  följaktligen  icke  under  krigstid  användas  till 
befäl  för  trupp.  Frånvaron  af  egentligt  samband  mellan  väg- 
och  vattenbyggnadskåren  och  krigsmakten  har  särskildt  be¬ 
tonats  i  krigslagstiftningskommitténs  år  1905  afgifna  betän¬ 
kande  och  förslag  för  revision  af  strafflagen  för  krigsmakten. 
Däri  göres  nämligen  det  uttalandet,  att  under  uttrycket  »offi¬ 
cerare  och  underofficerare  vid  krigsmakten»  åsyftas  icke  offi¬ 
cerare  vid  väg-  och  vattenbyggnadskåren. 

Motionären  anser  att  de  olägenheter  för  statsverket,  vål¬ 
las  däraf,  att  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  i  verklig¬ 
heten  icke  finner  sig  äga  fritt  val  bland  kompetenta  sökande 
till  under  densamma  hörande  befattningar.  Det  mest  vägande 
skälet  för  sitt  yrkande  på  väg-  och  vattenbygguadskårens  in¬ 
dragning  anser  emellertid  motionären  vara,  att  kårens  office¬ 
rare  såsom  ersättning  för  uppoffringar  vid  genomgående  af 
en  militärkurs  erhålla  förmåner  i  den  civila  yrkesutöfningen  i 
form  af  företräde  framför  andra  ingenjörer  vid  besättandet  af 
de  rent  tekniska  platserna  i  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
jämte  de  andra  tekniska  befattningar,  vid  hvars  tillsättande 
sagda  styrelse  kan  utöfva  inflytande,  äfvensom  företrädesrätt  å 
syneförrättningar  för  flottledsarbeten.  Ett  sådant  kårsystem 
kan  icke  vara  förenligt  med  vare  sig  statens  sanna  fördel 
eller  andra  ingenjörers  berättigade  kraf  på  rättvisa,  och  anses 
därför  icke  längre  böra  få  fortfara. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

höll  sitt  första  sammanträde  för  året  lördagen  den  31  januari 
på  hotell  Kronprinsen,  hvarvid  behandlades  af  baningenjör  An¬ 
ton  Larsson  i  ett  föredrag  om  »järnvägsräler  och  skarfförbind- 


niugar»  eu  del  viktiga  spörsmål,  afseende  öfverbyggnadens  för 
bättring  vid  våra  svenska  järnvägar,  särskildt  minskandet  a 
olägenheterna  af  skarfstötar. 

Efter  sammanträdet  följde  en  animerad  fest,  inledd  med  supé 
hvartill  generaldirektör  Axel  Granholm  inbjudits  af  öfriga  til 
ett  fyrtital  uppgående  deltagare,  däraf  många  från  landsorten 
Ordföranden,  direktör  K.  Tingsten,  framförde  klubbens  hyll 
ning  till  generaldirektören. 


NOTISER 


Nyutkomna  kataloger.  —  Remmar  och  remutensilier  etc.  be 
skrifvas  och  illustreras  i  en  ny  72-sidig  katalog  n:r  25  utgifven  a 
A. -B.  Axel  Christiernsson,  Stockholm.  I  ett  inledande  kapitel  är 
sammanförda  några  data  beträdande  remdrift,  såsom  transmissonsde 
täljer,  remmars  kraftöfverföringsförmåga  etc.  I  öfrigt  innehåller  ka 
talogen  prislistor,  illustrationer  af  remmar  i  trefärgstryck,  transport 
bands  installationer,  transmissionslinor  och  kopplingar  m.  m. 

Svenska  Carbidkontoret  har  nyligen  utsändt  en  ny  katalog  på  23 
sidor,  hvari  framhålles  acetylenens  mångsidiga  användning  inor 
såväl  hemmen  som  industriella  verk.  Närmare  ett  hundratal  sidc 
upptaga  beskrifningar  på  olika  typer  af  acetylengasgeneratorer  oc 
belysningsarmatur.  Vidare  beskrifvas  acetylengasanläggningar  för  landä 
ställen,  fartyg,  verkstäder,  etc.,  acetylen  handlampor,  ljuskastare  sarr 
strålkastare  för  lokomotiv  och  fartyg.  Ett  särskildt  kapitel  ägnas  l 
aceiylensvetsning  och  -skärning  af  metaller,  hvilka  metoder  på  se 
nare  tiden  kommit  till  så  vidsträckt  användning  inom  den  mekanisk 
verkstadsindustrien.  Kontinuerlig  lödning  och  hårdlödning  framhålle 
vara  af  lika  stor  betydelse  på  sitt  område  som  acetylensvetsninge 
på  sitt. 

En  ny  maskinkatalog ,  hufvudsakligast  afsedd  för  den  mindre  ir 
dustriens  behof  af  maskiner  och  verktyg  samt  förnödenhetsartikk 
har  i  dagarna  utsändts  af  Maskinfirman  A. -B.  Wilh.  Sonesson  &  C; 
i  Malmö.  Ehuru  finnan,  som  ofvan  angifves,  ställer  katalogen  hu 
vudsakligen  till  den  mindre  industriens  förfogande  synes  dock  af  di 
rikhaltiga  och  intressanta  innehållet  att  döma,  i  synnerhet  hvad  verll 
tyg  angår,  som  om  den  torde  vara  väl  lämpad  äfven  för  den  störr! 
verkstadsindustrien. 

t/Stal »  ångturbiner  och  tnrbingeneraiorer  behandlas  i  en  kataloj 
nyligen  utgifven  af  Svenska  Turbinfabriks  A. -B.  Ljungström.  »Sta 
turbinens»  konstruktion  är  utförligt  och  väl  beskrifven  och  illustrerad 
dess  ångförbrukning  och  verkningsgrad  framställes  genom  diagran 
mer.  Slutligen  innehåller  katalogen  ett  kapitel  om  »Bränslebespariu 
betraktad  såsom  kapitalvinst»  —  ett  ämne  som  ju  alltid  är  af  ir I 
tresse. 


SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträd* 

torsdagen  den  12  febr.  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Profil 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  Föredrag:  3.  Tillgodogörande  a\ 
ändlut  efter  kopparcxtr aktion,  af  ingenjör  Alf  Larsson. 


S  A  N  G  A  R  E 

I  en  förening  med  mer  än  2  000  medlemmar  torde  vt 
finnas  så  många  sångare,  att  en  god  kör  kan  bildas.  P 
teknologernas  medverkan  räknas  äfven  i  hög  grad. 

De  som  äro  intresserade  af  saken  behagade  anmäla  si 
å  Föreningens  kansli  (R.  7  16.  A.  55  58.  Stockholm  16 


RÄTTELSE 


Veckoupplagan  häft.  5,  sid.  40,  första  spalten,  rad.  1 
uppifrån,  står  kvantitetsvirke,  läs  kvalitetsvirke,  samma  spalt 
rad  24  uppifrån  står  kvantitet,  läs  krali/ef. 


rEKNISK  TIDSKRIFT 

>14  •  14  febr.  VECKOUPPLAGAN44  ÅRG.  •  HÅFT.  7 

•  Redaktör:  GUNNAR  T  I  S  E  L  L.  _ 

=  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  ■ 
NEIIALL.  Ltländsk  industri  i  Sverige,  af  docenten  fil.  d.r  Nils  Wohlin.  —  Den  förestående  omorganisationen  af  bergsöfverstyrelse 
>ch  bergsstat,  föredrag  vid  Ilindesmässan,  af  ing.  N.  Hedberg.  —  Flottningsekonomi-  och  administration,  af  flottledsingenjör  J.  A.  Mel- 
:  er  son.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammankomster. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELN1NGEN  bÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  16  febr.  1914  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  56. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  lördagen  den  21  febr.  1914  kl.  7,30  e.  m.  Obs!  Ändrad  dag. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  23  febr.  kl.  7,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  ~  Stockholm  ,5,4 

UTLÄNDSK  INDUSTRI  I  SVERIGE. 


i.  Fastighetsförvärfvens  omfattning. 

nmodad  skrifva  några  kommentarer  till  det  tyska  A. 

E.  G:s  uppmärksammade  tomtköp  i  Malmö  erinrar 
om  att  utlänningars  fastighetsförvärf  i  vårt  land  nu- 
ra  tagit  en  omfattning,  som  utan  att  vara  direkt  oro- 
kande  dock  påkallar  noggrann  uppmärksamhet. 

)en  s.  k.  rättsstatistikens  otillfredsställande  beskaffenhet 
iter  inga  säkra  siffror.  Man  får  visserligen  veta  salu- 
det  af  den  fasta  egendom  inom  riket,  som  utlänningar 
gen  köpt  at  svenska  undersåtar,  resp.  svenskar  af  ut- 
ningar.  Däraf  ser  man  att  tillväxten  (resp.  minskningen) 
luvärdet  å  utlänningars  fastighetsbesittningar  inom  landet 
ler  de  tio  åren  1903 — 1912  voro  följande: 


1 9°3  .  +  585  839  kr. 

1904  .  2  169072  » 

I9°5  .  -F  5 62  357  » 

1906  . —  2206496  » 

1907  . —  748412  » 

1908  .  4-  1  618  565  » 

1909  . —  3  302  849  » 

1910  .  4-  1  113  800  » 

1 9 1 1  . 4~  2  697  452  » 

1  9  1  2  .  +  575  121  » 


'nder  det  (icke  riktiga)  antagandet  af  oförändrade  fastig- 
Irivärden  utgör  detta  under  tio  år  en  tillväxt  af  3  070  489 
Det  synes  icke  vara  en  siffra,  som  väcker  betänkligheter, 
f  ivärdet  af  den  fasta  egendom,  som  t.  ex.  gick  i  handel 
ast  under  år  1912,  uppgick  till  öfver  467  millioner  kr. 
Tnelleftid  är  härvid  för  det  för  första  att  märka,  att 
1 1  i°ke  får  någon  föreställning  om  värdet  af  utlänning- 
is  fastigheter  vid  en  viss  tidpunkt,  t.  ex.  den  nuva- 
ie,  emedan  man  på  grund  af  fastighetsvärdets  föränd¬ 
ar  icke  kan  addera  saluvärdena  af  de  årliga  tillväxterna 
ltlänningarnas  besittningar  sedan  längre  tid  tillbaka, 
idare  upplyser  rättsstatistiken  ingenting  om  sådana 
ghetsförvärf,  som  ske  genom  svenska  undersåtar  såsom 
md  eller  bulvaner  (icke  ovanligt),  samt  slutligen  och 
iför  allt  ingenting  om  den  långt  öfvervägande  och 
iförligt  viktigaste  formen  för  utlänningars  besittnings- 
1  nde  af  svensk  egendom,  nämligen  genom  förvärf  af 
■  2r  i  svenska  aktiebolag.  I  den  senaste  utredningen 
Sveriges  nationalförmögenhet  uppskattas  svenska  aktier 
:j  utländska  händer  vid  1908  års  utgång  till  omkring  80 
1  mner  kr.  (nominellt  värde  å  aktierna),  medan  samman¬ 


lagda  aktiekapitalet  för  svenska  aktiebolag  utom  banker 
för  samma  tidpunkt  beräknas  till  omkring  1817  millioner 
kr.  Den  första  siffran  är  emellertid  utan  minsta  tvifvel 
icke  obetydligt  för  låg  i  och  för  sig.  Därtill  kommer,  att 
man  ju  borde  göra  beräkningen  efter  aktiernas  kursvärde. 
Slutligen  får  icke  förbises,  att  de  utländska  aktieförvärfven 
i  svenska  industribolag  under  åren  efter  1908  tagit  afse- 
värdt  ökad  omfattning. 

I  en  tidskrift  som  den  förevarande,  hvars  läsare  torde 
vara  väl  förtrogna  med  händelserna  inom  industri  världen, 
behöfver  jag  icke  uppräkna  en  rad  kända  fall  af  svenska 
bruksegendomar,  skogsegendomar  och  andra  industriföretag 
som  helt  eller  delvis  kommit  under  utländsk  ledning.  All¬ 
mänt  kända  äro  norrmännens  skogsförvärf  i  Dalsland, 
Värmland  och  Norrland,  Mölnbacka-Trysils  öfvergång  i 
engelsk  ledning,  de  tyska  bruksköpen  i  Bergslagen,  spe¬ 
kulationerna  i  småländska  torfmossar  o.  s.  v.  Äfven  inom 
den  rena  förädlingsindustrien  känner  man  många  fall  af 
utländska  förvärf;  för  att  endast  nämna  ett  exempel  Surte 
glasbruk.  A.  E.  G:s  tomtinköp  i  Malmö  är  ett  led  i  en 
annan  sida  af  utvecklingen,  nämligen  då  utländsk  industri 
nystartas  inom  landets  gränser. 

2.  Frågans  nationalekonomiska  bedömande. 

Det  råder  icke  minsta  tvifvel  om  att  ett  relativt  kapital- 
fattigt  land  som  vårt  är  i  behof  af  kapitaltillförsel  från 
utlandet.  Att  en  sådan  tillförsel  äger  rum  är  alltså  från 
nationalekonomisk  synpunkt  —  såsom  vårt  lands  förhål¬ 
landen  äro  gestaltade  —  icke  betänkligt,  och  det  vore  för 
öfrigt  fåvitskt  försöka  häremot  uppresa  hinder.  Frågan 
gäller  emellertid  icke  detta,  utan  fastmer  i  hvilken  form 
kapitaltillförseln  bör  försiggå  för  att  i  möjligaste  mån  gagna 
utan  att  medföra  svårare  olägenheter. 

Härvid  har  man  att  skilja  mellan  fallet  af  rena  natur¬ 
tillgångars,  t.  ex.  skogars,  exploaterande  af  utlänningar, 
fallet  af  svenska  industriföretags  rekonstruktion  med  ut¬ 
ländsk  hjälp  samt  fallet  (såsom  senast  i  Malmö)  af  utländsk 
industris  startande  inom  landet. 

Några  nationella  fördelar  af  att  utlänningar  förvärfva 
skogar,  grufvor  och  andra  naturtillgångar,  hvilka  afses  att 
göras  räntebärande  genom  exploatering  utan  förädlings 
industri,  kan  jag  icke  inse.  För  säljaren  kan  det  ju  vara 
en  privatekonomisk  fördel  att  få  såldt  med  förtjänst.  Men 
ur  nationalekonomisk  synpunkt  är  denna  form  af  kapital¬ 
tillförsel  från  utlandet  tydligen  förkastlig. 
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Är  åter  fråga  om  rekonstruktion  af  ett  bestående  svenskt 
industriföretag,  som  laborerar  med  ekonomiska  svårigheter, 
har  jag  ibland  hört  industrimän  uttala  som  sin  åsikt,  att 
utlänningars  aktieförvärf  äro  att  föredraga  framför  utländska 
obligationslån.  Man  har  därvid  pekat  på  det  prekära  läge, 
hvari  industriföretaget  kan  råka  om  det  tynges  af  ett  oför¬ 
delaktigt  lån,  liggande  i  händerna  på  en  utlänning,  under 
ständig  fara  för  uppsägning.  Särskildt  ohållbar  kan  den 
beroende  ställningen  blifva  då  den  utländska  långifvaren 
—  såsom  ej  sällan  är  fallet  —  är  identisk  eller  nära  lie¬ 
rad  med  den  handelsfirma  som  förmedlar  industriföretagets 
export.  Bättre  då,  förklaras  det,  att  aktiekapitalet  för- 
värfvas  af  utlänningen,  som  härigenom  får  ett  starkare 
personligt  intresse  af  företagets  förkofran  samt  begagnar 
sitt  inflytande  och  sina  resurser  till  att  fördelaktigt  finan¬ 
siera  detsamma.  För  tjänstemän  och  arbetare  följer  häraf 
ingen  olägenhet,  och  stat  och  kommun  få  ju  i  hvarje  fall 
sitt. 

Det  skall  icke  heller  bestridas,  att  ett  och  annat  svenskt 
industriföretag,  som  hade  haft  små  utsikter  att  bestå  utan 
utländsk  mellankomst,  bragts  på  fötter  och  vunnit  god 
utveckling  efter  aktiemajoritetens  och  ledningens  öfvergång 
i  förfarna  utländska  händer.  Valet  har  otvifvelaktigt  i 
vissa  fall  stått  mellan  å  ena  sidan  driftens  nedläggande, 
till  skada  för  arbetarna,  handeln  och  rörelsen  samt  kom¬ 
munen  och  staten,  å  andra  sidan  accepterandet  af  utländskt 
köpeanbud. 

Emellertid  är  det  uppenbart,  att  ifrågavarande  form  för 
utländsk  kapitaltillförsel,  därest  den  icke  begränsas  till  en¬ 
staka  fall,  har  de  mest  betänkliga  sidor. 

Först  gå  ju  ej  endast  räntorna,  utan  äfven  företagare¬ 
profiten  till  utlandet.  En  och  annan  invänder,  att  den 
eventuella  företagareförlusten  å  andra  sidan  besparas  oss. 
Men  får  en  sådan  tankegång  öfverhanden  är  nog  detta  till 
obestridlig  skada  för  den  industriella  verksamhetslustens 
och  företagarhågens  utveckling  inom  landet.  Därtill  är 
invändningen,  ekonomiskt  sedt,  mindre  träffande.  Industri¬ 
företagen  gå  nästan  alltid  öfver  till  utlänningarna  under 
tider  af  tryckta  konjunkturer,  efter  det  att  de  svenska 
ägarna  några  år  fått  vidkännas  sänkta  eller  uteblifna  ut¬ 
delningar.  Så  kommer  med  matematisk  visshet  en  hög¬ 
konjunktur,  och  företagen  visa  sig  gå  utmärkt.  Man  skulle 
som  exempel  kunna  peka  på  flera  industriföretag,  som  ut¬ 
länningar  förvärfvade  under  senaste  kristiden,  och  samma 
företags  utveckling  under  den  högkonjunktur,  som  nu  bör¬ 
jar  afvecklas. 

Genom  att  företagarvinsten  flyter  i  utländska  fickor  häm¬ 
mas  den  inhemska  kapitalbildningen,  hvilket  ytterligare 
ökar  behofvet  framdeles  af  utländsk  kapitaltillförsel. 

Vidare  är  det  icke  blott  en  patriotisk  känslostämning, 
då  man  med  viss  beklämning  ser  utlänningar  förvärfva 
våra  industriföretag.  Man  bör  betänka,  att  äfven  den 
värdeökning,  som  dessa  fastighetsbesittningar  erhålla  ägarne 
förutan  på  grund  af  samhällets  fortskridande  och  det  all¬ 
männas  åtgöranden,  faller  utlänningen  till  del.  Denna 
värdeökning  kan  vara  större  än  hvad  han  under  årens 
lopp  betalar  i  skatter.  Ytterligare  tillkommer,  att  utlän¬ 
ningen  ej  endast  får  bestämmanderätten  och  kontrollen 
öfver  vissa  svenska  jordbesittningar  och  industriföretag, 
utan  därjämte  kan  på  t.  ex.  arbetsgifvarepolitikens,  när¬ 
ingspolitikens  och  kommunalpolitikens  områden  skaffa  sig 
ett  för  oss  olämpligt  inflytande  på  inre  svenska  förhållan¬ 
den.  Endast  ett  exempel.  Mycken  uppmärksamhet  ägnas 
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nu  inom  dagspolitiken  åt  frågan  om  kronans  s.  k.  jord! 
donationer  till  industrien.  Äfven  för  den  som  härutinnail 
står  på  industriens  sida  bör  det  vara  fullkomligt  förkast 
ligt  att  —  såsom  under  diskussionerna  skett  —  åberop; 
faran  för  utländska  repressalier  som  ett  hinder  för  sven 
ska  statsmakterna  att  i  dylika  ämnen  besluta  som  de  finn; 
för  vårt  land  förmånligast.  Att  ett  dylikt  skäl  framförts 
visar  redan  att  icke  all  fara  saknas. 

Vidkommande  för  det  tredje  uppbyggandet  af  utländsk: 
fabriker  i  Sverige,  är  detta  en  företeelse  som  kapitalsvagarj 
länder  ofta  få  vidkännas.  Om  det  gäller  ett  industri 
företag,  hufvudsakligen  afsedt  för  export,  kunna  vissa  för 
delar  otvifvelaktigt  vara  förenade  härmed  för  det  land: 
hvars  arbetare  få  nya  utkomstmöjligheter  samt  handel  oc! 
trafik  ökade  inkomster.  Annorlunda  emellertid  då  me 
ningen,  som  ofta  i  tullskyddade  länder,  är  att  konkurrer 
med  inhemsk  industri  på  den  inhemska  marknaden.  Hva' 
vårt  land  angår,  är  det  med  hänsyn  till  våra  höga  arbet: 
löner,  höga  material-  och  byggnadspriser  m.  m.  tämlige 
klart,  att  utlänningar  icke  gärna  här  förlägga  andra  expor 
industrier  än  sådana  som  afse  bearbetning  af  svensk 
naturtillgångar  eller  utnyttjandet  af  svensk  vattenkraf 
Afsikten  i  andra  fall  är  nog  i  regel  konkurrensen  på  v£ 
egen  marknad. 

3.  Åtgärder. 

Af  det  sagda  följer,  att  utlänningars  förvärf  af  våi 
naturtillgångar  i  syfte  af  direkt  exploatering  om  möjlig 
böra  förhindras  samt  att  utlänningars  förvärf  af  svenska  ii 
dustriföretag  såvidt  sig  göra  låter  böra  inskränkas  till  fö 
mån  för  —  då  så  är  nödvändigt  —  andra  former 
kapitaltillförsel  från  utlandet.  Äfven  bör  uppmärksamb 
ägnas  åt  frågan,  huruvida  anläggandet  af  utländsk  indust 
inom  landets  gränser  med  tydligt  syfte  att  hämma  v; 
egen  industris  inhemska  produktafsättning  alldeles  ob 
hindradt  bör  få  ske. 

Jag  känner  väl,  att  enligt  mångas  åsikt  intet  annat  kt 
eller  bör  göras  i  dessa  riktningar  än  att  i  allmänhet  up  , 
muntra  den  inhemska  företagsamheten,  understödja  dtj 
inhemska  kapitalbildningen  och  söka  bereda  industri;  i 
möjligast  gynnsamma  kreditförhållanden  genom  en  första 
dig  lånepolitik. 

Det  må  äfven  villigt  medges,  att  dessa  förebyggam 
medel  stå  i  främsta  planet  och  att  andra  medel  och  £ 
gärder  både  äro  förenade  med  svårigheter  att  genomfö 
och  aldrig  kunna  tänkas  fullt  reglera  utvecklingen. 

Mycket  beror  dock  pä  ledningen  af  vederbörande  ban 
institut.  Oftast  går  ju  ett  industriföretag  till  utlänningar  ]i 
så  sätt,  att  aktierna  måst  öfvertagas  af  någon  bank  sc 
säkerhet  för  dess  fordran,  och  då  intet  antagligt  inhemsj 
köpeanbud  kommer  och  banken  icke  anser  sig  kunna  lig  | 
inne  med  aktieposten,  så  accepteras  anbud  från  utland'. 
Kunde  bankerna,  i  nationellt  intresse,  träffa  någon  sia  j 
öf  veren  skom  melse  om  samverkan  i  dylika  fall,  vo 
det  ingalunda  otänkbart,  att  försäljningarna  understundc 
kunde  uppskjutas  till  dess  att  bättre  tider  inträffade  0 
inhemska  köpare  framträdde. 

Ytterligare  medel  böra  enligt  min  uppfattning  komr 
i  åtanke. 

Utlänningars  fastighetsförvärf  i  eget  namn  äro  som  l! 
kant  beroende  på  Kungl.  Maj:ts  tillstånd.  Men  pröfning 
af  dylika  frågor  har  hittills  i  saknad  af  erforderliga  k 
bestämmelser  ofta  varit  formell.  Det  synes  icke  vara  1 
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klandervärd  politik  att  knyta  utlänningars  förvärf  af  fas- 
irhetermed  större  naturrikedomar  vid  koncessionst  v  ån  g, 
':h  att  härvid  träffa  föreskrifter  som  för  Kungl.  Maj:t 
öjliggöra  en  restriktiv  politik,  där  en  sådan  är  påkallad, 
rån  industriell  synpunkt  kan  man  nog  icke  gilla  åtskilliga 
idra  principer  i  de  norska  koncessionslagarna  af  år  1909. 
len  det  i  dessa  lagar  framträdande  sträfvandet  att  reglera 
länningarnas  förvärf  af  inhemska  vattenfall,  grufvor  och 
•ogar  är  en  sund  och  riktig  politik,  som  vi  ha  anled- 
;ng  följa. 

Den  praktiskt  viktigaste  frågan  är  emellertid  kontroll 
Ver  utlänningars  förvärf  af  aktier  i  svenska  bruks-  och 
dustribolag.  Denna  är  äfven  den  svårlöstaste.  Oöfver- 
)mliga  äro  dock  icke  hindren,  och  jag  delar  ej  deras 
opfattning  som  härvid  anse  kryphålen  för  lagöfverträdel- 
■r  så  stora  och  så  omöjliga  att  tilltäppa,  att  ej  en  dylik  lag- 
iftning  bör  komma  i  fråga.  Den  synes  dock  endast  böra 
illa  bolag,  som  äga  eller  vilja  förvärfva  större  fastighets- 
gsittningar  med  värdefullare  naturtillgångar. 

Sålunda  kan  —  liksom  i  den  norska  lagen  om  förvärf 
skog  den  18  september  1909,  §7  —  föreskrifvas,  att 
ctier  i  bolag  af  sistnämnda  slag  skola  lyda  på  viss  man 
unt  att  sådana  bolag  skola  underkasta  sig  nödig  kontroll 
Ver  att  aktiekapitalet  helt  och  hållet,  eventuellt  aktie- 
ajoriteten,  förblir  i  svenska  undersåtars  händer.  Härtill 
rdras  vissa  bestämmelser  om  aktieregistret  samt  om 
iggande  för  viss  myndighet  att  granska  detta.  Vidare 
ihöfvas  föreskrifter,  att  aktieöfverlåtelser  icke  med  rätts- 
r  verkan  kunna  ske  till  andra  än  svenska  undersåtar 
venska  kommuner  och  svenska  staten). 

Svårast  är  gifvetvis  den  lagtekniska  frågan,  huruvida 
änsen  för  de  industriföretag,  hvilka  skola  vara  under- 
istade  ifrågavarande  bestämmelser,  kan  fastställas  utan 


t  man,  såsom  i  den  norska  lagstiftningen,  inför  allmänt 
mcessionstvång  för  förvärf  af  vissa  slag  af  fast  egendom 
ed  storlek  öfver  viss  gräns. 

Att  lagen  kan  kringgås  genom  att  utlänningar  skaffa 
y  svenska  bulvaner,  är  den  vanligaste  invändningen.  Na- 
rligtvis  kan  man  aldrig  förhindra,  att  en  svensk  under¬ 
te  på  grund  af  enskilda  aftal  och  förbindelser  ställer  sig 
ider  inflytelse  af  utlänningar.  Men  äfven  om  så  här 


skulle  ske  i  en  del  fall,  är  detta  ingalunda  detsamma  som 
att  en  utländsk  undersåte  är  laglig  delägare  i  företaget 
och  har  laglig  rösträtt  i  bolaget.  Risken  t.  ex.  vid  bul- 
vanens  dödsfall  kan  också  vara  stor.  Möjligheten  af  dy¬ 
lika  missbruk  synes  icke  böra  afskräcka,  därest  lagstift¬ 
ningen  i  och  för  sig  anses  påkallad. 

Min  mening  är  nu  icke  att  Kungl.  Maj:t  vid  tilläm¬ 
pandet  af  sådana  eventuella  koncessionsbestämmelser  skulle 
städse  och  under  alla  förhållanden  förhindra  utlänningars 
förvärf  af  svenska  industribesittningar.  Detta  är  icke 
heller  afsikten  med  den  norska  lagstiftningen,  i  det  man  i 
Norge  —  senast  nyligen  i  ett  uppmärksammadt  fall 
beviljat  utländskt  konsortium  koncession  å  ett  betydande 
vattenfall  (visserligen  enligt  den  norska  lagen  med  tidsbe¬ 
gränsning).  Om  emellertid  de  svenska  myndigheterna  få 
rätt  att  pröfva  utlänningarnas  förvärf,  erhålles  en  viss 
garanti  för  att  sådana  icke  ske  utan  tvingande  nödvändig¬ 
het.  Jag  föreställer  mig  äfven,  att  det  genom  ingripande 
af  t.  ex.  ett  blifvande  industridepartement  skall  gå  lättare 
förmå  ledande  bankinstitut  att,  på  sätt  förut  nämnts,  träda 
emellan  för  ett  industriföretags  bevarande  i  inhemsk  ägo. 

Startandet  slutligen  af  utländsk  industri  i  Sverige  synes 
icke  kunna  förhindras  genom  kommunala  åtgärder  i  form 
af  förvägrade  tomtinköp.  Vägrar  den  ena  kommunen  sälja, 
kan  den  andra  upplåta  område  i  stället,  så  att  hvarje 
kommun  måste  nog  här  se  saken  från  sin  intressesyn¬ 
punkt.  En  protektionistisk  tomtpolitik  har  man  i  national¬ 
ekonomien  knappast  hört  talas  om.  Industriförbundets 
skrifvelse  i  anledning  af  händelsen  i  Malmö  torde  äfven 
mera  böra  betraktas  som  ett  spontant  uttryck  för  en  för¬ 
klarlig  oro. 

Möjligen  kan  något  vinnas  till  förebyggande  af  att  så¬ 
dana  händelser  blifva  allmännare  i  sammanhang  med  för¬ 
handlingar  om  nya  handelstraktater.  Äfven  detta  synes 
dock  ovisst.  I  främsta  rummet  får  man  här  lita  till  den 
egna  industriens  ansträngningar  att  bevara  sin  marknad. 

Tilläggas  bör,  att  om  utlänningars  förvärf  af  naturtill¬ 
gångar  och  vattenkraft,  på  sätt  ofvan  är  nämndt,  regleras 
genom  koncessionslagstiftning,  deras  lust  att  här  i  landet 
uppbygga  fabriker  1  öfrigt  nog  kommer  att  inskränkas 
till  mera  enstaka  fall.  Nils  Wohlin, 


DEN  FÖRESTÅENDE  OMORGANISATIONEN  AF  BERGSÖFVERSTYRELSE  OCH 
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Utdrag  ur  föredrag  hållet  vid  Hindersmässan 

Talaren  erinrar  först  om  tillkomsten  år  1908  af  kommittén 
i  r  kommerskollegii  omorganisation,  hvilken  kommitté, 
er  samarbete  med  de  samma  år  tillsatta  särskilda  departe- 
ientalkommitterade  i  juli  1913  afgifvit  fullständigt  förslag, 
h  var  nu  afsikten  att  redogöra  för  de  delar  af  det  digra 
|  'slaget,  som  behandlar  bergsöfverstyrelsen  och  bergssta- 

p. 

De  ärenden,  som  skulle  tillkomma  bergsöfverstyrelsen 
behandla,  äro: 

1)  grufrättsärenden, 

2)  grufinspektion, 

3)  ärenden  rörande  grufregister  och  grutbeskrifningar, 

!  4)  »  »  •  brukshandteringen, 

!  5)  »  »  icke  inmutningsbara  fyndigheter, 

f  6)  öfriga  ärenden. 


af  grufingenjör  N.  Hedberg .  Jämte  diskussion. 

I  fråga  om  grufrättsärenden  slöt  sig  föredraganden  till 
fullo  till  kommitterades  förslag,  då  de  förorda  en  sådan 
jämkning,  att  de  ärenden,  som  afse  utökning  af  utmål, 
arbetsskyldighets  fullgörande  för  flere  intill  hvarandra  lig¬ 
gande  utmål  genom  arbete  inom  något  eller  några  af  dessa, 
samt  vidare  beviljande  af  hvilostånd,  böra  falla  under 
bergmästarens  domvärjo,  i  stället  för  att,  som  nu  föreslaget, 
afgöras  af  styrelsen. 

I  hvad  som  rör  grufinspektionen  anmärkte  talaren  på 
den  anordning,  som  föreslagits,  i  det  bergmästaren  i  egen¬ 
skap  af  inspektör  skulle  komma  att  tjäna  två  herrar,  hvilka 
äga  helt  olika  kompetens  och  därmed  olika  åskådning 
rörande  en  och  samma  sak.  Grufägaren  kan  nämligen 
rörande  vissa  bergmästarens  åtgärder  anföra  klagomål  hos 
bergsöfverstyrelsen.  Men  bergsstatstjänstemänen  äro  där- 
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jämte  enligt  arbetareskyddslagen  af  den  29  juni  1912 
yrkesinspektörer  och  lyda  såsom  sådana  under  yrkesinspek¬ 
tionens  centralmyndighet:  socialstyrelsen.  Denna  dualism 
vore  emellertid  ej  farlig,  om  det  endast  vore  klarlagdt,  i 
hvilka  ärenden  bergsöfverstyrelsen  och  i  hvilka  socialsty¬ 
relsen  vore  högste  chef.  Därför  föreslås,  att  sådana  lag¬ 
ändringar  vidtagas  i  samband  med  bergsöfverstyrelsens 
omorganisation,  att  bergstatstjänstemännen  i  sin  rent  tek¬ 
niska  inspektörsverksamhet  sortera  under  kommerskollegiet, 
under  det  endast  rent  sociala  inspektionsfrågor  gå  till 
socialstyrelsen. 

I  fråga  om  grufkartorna  har  det  från  flera  håll  fram¬ 
hållits  önskvärdheten  af  att  de  officiella  kartexemplaren 
fördelades  på  sina  resp.  bergmästarearkiv.  Kommitterade 
hafva  hufvudsakligen  anslutit  sig  till  det  nuvarande  syste¬ 
met,  enligt  hvilket  de  officiella  kartexemplaren  förvaras  i 
kommerskollegiets  grufkartekontor.  Hedberg  föreslår,  att 
bergmästarne  skola  vara  skyldiga  utföra  kopior  på  kalker- 
väf  af  samtliga  grufkartor,  hvilka  skola  förvaras  hos  resp. 
bergmästare  och  i  främsta  rummet  tjäna  dem  till  ledning 
i  deras  tjänsteutöfning. 

En  noggrann  registrering  af  landets  malmer  och  tek¬ 
niskt  användbara  mineral  och  bergarter  är  ett  önskemål, 
som  från  flera  håll  framkommit  och  som  vid  bergsstyrel¬ 
sens  omorganisation  bör  vinna  beaktande. 

Talaren  underströk  härpå  det  af  kommittéerna  uttalade 
behofvet  af  sammanförda  och  planmässigt  ordnade  beskrif- 
ningar  öfver  våra  gruflalt.  Detta  arbete  skulle  utföras  af 
bergsöfverstyrelsen  och  geologiska  undersökningen  i  för¬ 
ening,  men  ställas  under  den  förstnämnda  myndighetens 
ledning. 

Herr  Hedberg  redogjorde  härpå  för  kommittéernas  för¬ 
slag  till  tjänste-  och  lönestat,  hvartill  han  i  hufvudsak  an¬ 
slöt  sig. 

Likaså  ansåg  han  med  kommittéerna,  att  bergsstaten, 
såsom  nu,  blir  förlagd  ute  i  bergslagsorterna,  i  stället  för 
att  sammanföras  till  Stockholm.  Mot  förslaget,  att  bo- 
stadsstationen  i  västra  distriktet  skulle  förbli  Kopparberg 
ifrågasatte  herr  H.,  om  icke  Ludvika  med  sina  bättre  kom¬ 
munikationer  vore  att  föredraga. 

I  sitt  slutomdöme  om  det  föreliggande  kommittéförsla¬ 
get  ger  herr  H.  detsamma  ett  ampert  erkännande  och  slu¬ 
tar:  »Om  de  af  mig  i  det  föregående  framställda  anmärk¬ 
ningarna  vinna  beaktande,  och  om  vid  förslagens  slutliga 
realiserande  de  af  kommittéerna  framlagda  synpunkterna 
för  erhållande  af  verkligt  dugliga,  såväl  vetenskapligt,  tek¬ 
niskt  som  ekonomiskt  skolade  tjänstemän  noga  tagas  i 
ögonsikte,  så  är  jag  förvissad  om,  att  den  svenska  bergs- 
handtermgens  män  med  glädje  och  tillförsikt  kunna  motse 
den  nya  tingens  ordning,  som  här  förebådats.» 


I  den  på  föredraget  följande  diskussionen  begärdes  ordet  första 

Grufingenjör  Hallberg ,  som  också  betonade  att  kommittéföi 
slaget  i  sin  helhet  vore  att  rekommendera.  Ansåg  emellertic 
att  äfven  torfärenden  böra  höra  till  bergsbyrån.  Vidare  föi 
ordade  han  en  ingående  undersökning,  möjligen  i  samarbet 
med  geologiska  föreningen,  angående  alla  s.  k.  icke  inmutnings 
bara  fyndigheter  såsom  lera,  kalk  etc. 

I  fråga  om  bergsbyråns  personal  följde  herr  Hallberg  gärn 
majoritetens  mening,  men  protesterade  mot  att  sektionsinde! 
ning  skulle  vara  olämplig.  Den  behöfdes  tvärtom  mycket  vä' 

Tillsättandet  af  en  metallurgiskt  utbildad  byråingenjör  anså; 
herr  H.  i  likhet  med  kommitterade  obehöfligt. 

I  fråga  om  bergsmästarnes  bostadsstationer  förordade  Hall 
berg  för  västra  distriktet  Falun  i  st.  f.  Kopparberg. 

Distriktsindelningen  faun  herr  Hallberg  tillkonstlad.  Ei 
karta,  som  han  uppgjort  och  förevisade,  framhölle  detta  til 
fullo.  Det  nu  föreslagna  distriktsautalet  är  4  (i  st.  f.  förut 
varande  6).  Talaren  instämde  med  kommittén  i  afseende  p 
de  norra  och  södra  distrikten.  Vid  en  jämförelse  mellan  västr 
och  Gäfle  —  Dala-distriktet  kunde  talaren  af  erfarenhet  försäkrc 
att  det  sistnämnda  skulle  få  3  ggr  så  mycket  att  göra  son 
det  västra.  Föreslog  därför  att  lägga  äfven  Värmland  ti! 
Gäfle — Dala- distriktet. 

För  att  på  något  sätt  markera,  att  »grufingenjör»  i  ett  viss 
distrikt  hade  en  viss  från  den  vanliga  grufingenjörstiteln  af  vi 
kande  mening,  föreslog  herr  Hallberg,  att  den  förstnämnde 
titel  ändrades  till  »grufinspektör». 

Disponenten  Carl  Sahlin  framhöll  gentemot  kommitterade 
förslag  att  äfven  metallurgien  bör  i  den  blifvande  bergsbyrå] 
vara  representerad  af  en  metallurgiskt  utbildad  chefsämbets 
man.  Utvecklingen  för  ju  nämligen  därhän,  att  staten  all 
mera  direkt  ingriper  i  näringarna.  Det  vore  därför  underligt 
om  icke  en  så  stor  och  viktig  industrigren  som  järuhandte 
ringen  finge  fullt  kompetent  representation.  Föreslog  därfö. 
alt  exempelvis  den  ene  af  »byråingenjörena»  skulle  hafva  u 
bildning  som  hyttingenjör. 

Grufingenjör  Hallberg  hade  ordet  för  ett  bemötande,  enlig 
hvilket  tillkomsten  af  en  hyttingenjör  skulle  onödigt  krångl 
till  reformen. 

Disponent  Brunnberg  (en  af  de  tillkallade  sakkunnige)  slc 
sig  till  den  redan  af  ordf.  framhållna  åsikten,  att  äfven  bruksmät 
liens  kraf  borde  blifva  tillgodosedda.  Herr  B.  ansåg  det  be 
klagligt,  om  ingen  bruksman  finge  säte  i  industribyrån  Ger 
emot  herr  Hallberg  betonade  herr  B.,  att  ingen  som  hel' 
snedvridning  af  reformen  vore  att  befara,  om  bland  chefsän 
betsmänuen  äfven  funnes  en  brukskarl;  helt  säkert  skulle  mot 
satsen  blifva  resultatet. 

Disp.  B.  bemötte  grufing.  Hallbergs  förslag,  att  äfven  tor 
frågor  borde  gå  till  bergsbyrån.  Med  ett  dylikt  betraktelse 
sätt  borde  ju  också  skogen  gå  till  bergsbyråu! 

Angående  de  icke  inmutningsbara  fyndigheterna  trodde  si 
talaren  veta,  att  geologiska  byrån  redan  gjort  så  mycket,  al 
något  utredningsbehof  rörande  dylika  fyndigheter  icke  förelåg’ 

Man  hade  äfven  haft  på  tal  att  inrätta  en  befattning  som  stä 
tens  grufdirektör.  Man  hade  emellertid  ansett,  att  en  såda 
tjänsteman  under  nuvarande  förhållande  icke  skulle  få  tillräcl 
ligt  att  göra.  Det  nu  förekommande  arbetet  som  direkt  rörd 
statens  grufvor,  kunde  lätteligen  och  bäst  skötas  genom  ar 
litande  af  experter.  Kommitterade  hade  emellertid  underfö 
stått,  att  så  snart  dessa  arbetsgöromål  blefve  mera  talrik: 
borde  en  statens  grufdirektör  tillsättas.  /  Bn. 


FLOTTNINGSEKONOMI  OCH  -ADMINISTRATION. 


Föreläsningar  vid  K.  Tekniska  Högskolan  af  flottledsingenjör  /.  A.  Melkerson. 


I. 

För  utfrakten  af  våra  skogsalster  hafva  vi  att  i  de  flesta 
fall  anlita  flottlederna,  hvilka  ock  inrättats  uteslutande  för  detta 
ändamål.  Vi  påträffa  dem  därför  så  godt  som  öfverallt,  där 
någon  afsevärdare  skogstillgång  förekommer,  de  sträcka  sig 
ända  upp  från  trakten  af  68:de  breddgraden  i  norr,  där  Uainio 
älf  och  Merasjoki  föra  flottgods  till  vår  östra  gränsälf,  vi  träffa 
dem  i  söder,  där  i  Lagan  och  Bolmån  redan  år  1S84  inrättades 


allmäuna  flottleder.  Flera  af  våra  älfvar  föra  flottgods  inifrå 
Norge,  såsom  fallet  är  med  Västerdalälfven  och  Klarälfven. 
våra  gränsälfvar  mot  öster  flottas  det  om  än  på  sitt  särskile 
sätt.  Från  Haparanda  allt  ned  till  södra  delen  af  Småland  u 
falla  flottgodsförande  vattendrag  i  Bottniska  viken  och  Öste 
sjön. 

Tätast  förekomma  gifvetvis  våra  flottleder  i  norra  dele 
af  landet,  skogslandet,  och  allra  största  delen  af  deras  sac 
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, lanlagda  läugd  faller  på  Norrlaud  och  Svealand.  Hela  läng- 
en  uppgår  till  omkring  den  dubbla  mot  vårt  järnvägsnät,  som 
,  r  14000  km,  statens  och  enskilda  banors  tillhopa. 

Flottningsvägeu  inom  en  enda  älf  kan  vara  betydlig.  I 
isterdalälfven  från  Idresjön  till  hafvet  är  den  470  km  eller 
ka  långt  som  järnvägsledes  fråu  Stockholm  öfver  Laxå  till 
öteborg.  Ångermanälfven  utfraktar  virke  från  sitt  öfre  lopp 
trakten  af  Kultsjön  i  Vilhelmina  socken  430  km  ned  till 
af  vet. 

Enär  en  jämförelse  mellan  flottled  och  järnväg  ger  oss 
oda  synpunkter  för  ett  riktigt  bedömande  af  flottledens  sär- 
pia  natur,  fortsätta  vi  på  denna  väg.  Att  börja  med  fram- 
ider  då  det  egendomliga  förhållandet  med  flottleden  och 
Dttningen,  att  själfva  trafikleden  och  trafikmaterialen  samman- 
11a,  i  det  att  vattnet,  »flottvattuet»,  utgör  båda  delarna: 

Vattendraget  är  nämligen  trafikleden,  och  samtidigt  är  vatt- 
t  hvad  vi  inom  järnvägsdriften  kalla  den  »rullande  materie- 
u».  Häraf  följer  en  del  egenheter  för  flottleden,  bland 
•ilka  må  nämnas  fördelen  af  att  oberoende  af  »stationer» 
inna  —  med  få  undantag  —  hvar  som  helst  på  banan  verk- 
älla  inlastningen  på  »tåget»,  utan  att  därigenom  försena  detta 
dess  framkomst.  Aflastningen  däremot  medför  större  svårig- 
:t  pa  grund  af  att  allt  trafikgods  framflyter  sammanblandadt, 
■h  i  all  synnerhet  om  aflastning  skall  ske  å  flera  platser.  Af- 
stningsstationer  maste  då  uppsökas  på  af  naturen  gynnade 
illen,  under  det  att  deras  lägen  vid  järnvägen  kunna  väljas 
ed  långt  större  frihet,  till  stor  lättnad  för  trafikbehofvet.  Och 
ider  det  att  vid  järnvägen  urlastningen  sker  vagnslastvis  eller 
,  ckevis  —  i  senare  fallet  från  viss  vagn  i  tåget  —  och  utan 
.  öfrigt  gods  ovillkorligen  behöfver  genomgås  för  att  ej  något 
r  aflastningsstationen  afsedt  må  blifva  kvarlämnadt,  måste 
1  flottleden  adressen  a  livarje  stycke  af  allt  framgående  gods 
i  flottléden  benämdt  »märke»  —  afläsas  och  undanföras,  dels 
r  vidare  befordran,  dels  —  det  för  aflastning  afsedda  —  föras 
1  sina  särskilda  förvaringsplatser.  1880  års  lagstiftare  ange 
in  normalförhållande  att  allt  flottgods  går  direkt  till  hafvet 
,  1  att  där  urlastas.  Urskiljningen  utefter  leden  borde  däremot 
ra  undantagsfall.  Det  är  ju  ock  uppenbart  hur  ytterst  för- 
lande  detta  sätt  för  urlastningen  skall  verka  för  allt  det  frarn- 
ende  godset.  Vi  antaga  6  millioner  stycken  i  leden  främ¬ 
mande  flottgods.  Om  300  000  stycken  skulle  kvarhållas  på 
bestämdt  ställe,  måste  hvart  och  ett  stycke  af  de  6  millio- 


rua  granskas.  För  fem  stycken  kvarstannande  ha  vi  alltså 
f  dgats  granska  nittiofem  stycken  andra.  Om  fördelningen  af 
f  noden  för  detta  skiljningsarbete  uttalar  sig  med  all  tydlighet 
jtexten,  och  i  sitt  yttrande  härtill  bekräftar  lagberedningen 
erligare  textorden.  Kostnaderna  skola  enligt  lag  betalas  af 
n,  hvars  virke  afskiljes,  men  för  försenandet  gifves  ingen  er- 
tning.  Sådant  försenande  kan  förekomma  på  många  ställen 
atnma  älf.  Vi  kalla  de  stationer,  där  dessa  utlastniugar  ske, 
»enskilda  skiljeställen».  Det  större  eller  mindre  försenan- 
.  beror  på  platsens  för  afskiljandet  mer  eller  mindre  gynn- 
uma  naturliga  beskaffenhet  och  på  skiljningsarbetets  drift- 
hsens  lämplighet  för  skiljningsarbetet  måste  därför  af  den 
luande  myndigheten  konstateras,  innan  »anhalten»  får  an- 
gas  i  leden.  Våra  jämförelser  skulle  i  tekniskt  afseende  här 
a  till,  att  t.  ex.  Bergslagsbanans  trafikanter  i  Göteborg  skulle 
dgas  se  sina  varor  hejdade  vid  anhaltstationen  Tomnäs,  be- 
en  ej  långt  fråu  Falun,  och  adresserna  å  allt  gods  å  tågen 
•  afläsas,  innan  göteborgsgodset  fått  fortsätta  söderut. 

Där  åter  allt  flottgodset  frånskiljes  vid  ledens  slut  såsom 
-x.  i  Ångermanälfven,  hafva  vi  det  »gemensamma  skiljestäl- 
Att  kostnaderna  här  fördelas  på  allt  flottgodset  faller 
sig  själft,  och  lagen  utsäger  äfven  att  så  skall  förfaras. 

'Vi  märka  vidare  i  vår  jämförelse:  trafiken  å  flottleden 
i  endast  en  riktning,  och  de  särskilda  vattensystemens 
.tledsnät  kommunicera  ej  med  hvaraudra.  De  förekommande 
uslagen  i  flottleden  äro  äfven  långt  färre  än  de  vid  järnvä- 
1  1  utfraktade.  Under  det  att  järnvägens  utsträckning  väljes 
de  förnämsta  intressena  ligga,  är  flottledens  läge  af  natu- 
på  förhand  gifvet. 

1  Se  vi  på  den  rent  ekonomiska  sidan  i  vår  jämförelse  finna 
att  under  det  järnvägen  är  ett  rent  affärsföretag,  är  flott¬ 
en  genom  lagbestämmelser  förbjuden  att  uppbära  annat  än 
orteringen  för  aterbekommande  af  utlagda  anläggningskost- 
1  ler  jämte  den  på  förhand  fixerade  räntan.  Aktiekapitalet, 
^d  hvilket  järnvägen  anlagts,  kan  förloras  därest  trafiken  ej 


»bär  sig»,  affärsföretaget  var  då  misslyckadt  som  sådant.  Flott¬ 
leden,  som  ej  får  räkna  på  ens  utsikten  till  vinst,  måste  för 
sin  tillkomst  hvila  på  bestämmelsen,  att  ledens  anläggnings¬ 
kostnad  skall  återgäldas  af  de  trafikerande,  hvilka  sålunda  ej 
kunna  annat  än  i  svåra  undantagsfall  göras  fria  från  denna 
afgift  till  anläggaren,  förrän  den  till  fullo  gäldats.  Järnvägs¬ 
driften  kan  gå  med  förlust  och  ändå  uppehållas  i  afvaktan  på 
»bättre  tider»,  men  flottningsarbetet  måste  gäldas  direkt  med 
medel,  som  förskjutas  af  dem,  som  låta  verkställa  arbetet. 
Trafiken  i  flottleden  sådan  1880  års  författningar  ordnat  den, 
erbjuder  sålunda  ingalunda  endast  öfverensstämmelser  med  järn¬ 
vägen.  Större  likhet  förefanns  däremot  mellan  järnvägsdriften 
och  det  i  nu  gällande  lagar  frångångna  oktrojsystemet ,  hvarvid 
de  flottande  erlade  till  oktrojinnehafvaren  en  viss  för  flera  år 
framåt  fastställd  afgift  för  virkets  framforsling.  Dessa  afgifter 
kunde  alltsa  användas  för  allt  virket,  oafsedt  de  särskilda  vir- 
kesposternas  större  eller  mindre  beliof  af  arbete  och  omkost¬ 
nader,  allenast  livarje  virkesägare  finge  sitt  flottgods  behörigen 
framfördt.  Hvad  så  själfva  flottledens  rättsliga  ställning  be¬ 
träffar  nödgas  vi  i  vissa  fall  sänka  våra  jämförelser  ned  till 
vara  gamla  hederliga  landsvägar.  Liksom  dessa  är  nämligen 
flottleden,  sa  snart  den  tagits  i  bruk,  en  allmän  egendom,  som 
icke  af  någon  kan  försäljas,  pantförskrifvas  eller  nedläggas  — 
i  sistnämnda  fall  dock  möjligt  under  vissa  förutsättningar,  som 
angifvas  i  gällande  lag.  Ledens  anläggare  är  ägare  endast  till 
rätten  att  uppbära  den  på  förhand  bestämda  amorteringsafgif- 
ten  för  kostnaden,  och  detta  under  viss,  bestämd  tid. 

Det  må  nu  kraftigt  framhållas,  att  dessa  jämförelsers  be¬ 
tydelse  är  ej  endast  det  ytliga  förhållandet  af  likheter  och  olik¬ 
heter,  utan  djupgående  slutsatser  kunna  uttagas  på  grundvalen 
af  likheten  eller  motsättningen  till  ledning  för  ett  riktigt  be¬ 
dömande  af  frågor  angående  flottledernas  anordnande,  utbyg¬ 
gande  och  flottningens  drift. 

Flottledernas  transportförmåga  är  synnerligen  stor.  Några 
exempel  torde  belysa  detta.  De  båda  Dalälfvarna  t.  ex.  leve¬ 
rera  (år  1910)  till  Tägtens  stoppbom  i  närheten  af  Falun  om- 
kring  10  mill.  st  flottgods,  motsvarande  omkring  1  200  000  ms 
fast  mått,  oaktadt  att  vid  trenne  ofvanför  belägna  platser  upp¬ 
tagits  omkring  300  000  m3.  Skulle  vi  nu  tänka  oss  dessa  till 
Tägten  levererade  massor  virke  icke  fraktade  vidare  med  flott¬ 
leden  utan  på  järnväg,  så  skulle  åtgå  därtill  75  000  vagnsla¬ 
ster.  För  att  under  lika  lång  tid,  150  arbetsdagar,  som  ut- 
frakten  med  flottleden  kräfver,  och  under  antagande  att  last¬ 
ning  och  lossning,  utfart  och  vagnens  återfrakt  endast  kräfver 
3  dagar,  järnvägsledes  transportera  dessa  kvantiteter,  erfor¬ 
dras  således  en  vagnpark  om  1  500  järnvägsvagnar  eller  20  % 
af  statens  järnvägars  hela  förråd  af  för  dylika  transporter  an¬ 
vändbara  vagnar  och  detta  ensamt  för  ifrågavarande  vattendrag. 

Ett  annat  exempel:  Kalix  älfs  allmänna  flottleder  intaga, 
lågt  räknadt,  en  sammanlagd  längd  af  omkring  2  000  km.  An¬ 
taga  vi  körtransporten  till  dessa  leder  till  10  km  från  h vardera 
sidan,  få  vi  ett  område  af  40  000  kin2,  från  hvilket  virket  skall 
kunna  framflottas  under  en  rimlig  afverkningstid,  vore  det  än 
så  väl  bevuxet.  Det  är  att  märka,  att  detta  område  motsvarar 
ytan  af  2  ggr  Värmlands  läns. 

Ett  sista  exempel  må  anföras  på  en  flottleds  driftförmåga: 
en  medelstor  flottningsränna  med  goda  lutningsförhållanden 
utflottar  omkring  2000  st.  timmer  pr  timme.  Fortgår  denna 
s.  k.  »timmertappning»  oafbrutet  under  10  timmar  pr  dygn, 
kräfves  det,  i  fall  det  skulle  upptagas  af  järnväg,  600  järnvägs¬ 
vagnar,  under  samma  förutsättning  som  här  ofvan,  för  att 
undanhålla  det  för  dygnet  framflottade  virket.  Fortsätter  det 
däremot  i  flottleden,  går  det  i  vanliga  fall  tyst  och  anspråks¬ 
löst,  billigt  och  oafbrutet,  natt  och  dag  ned  till  sin  bestäm¬ 
melseort.  Det  antydda  vattendraget  är  af  medelmåttig  storlek. 

Kostnaden  för  driften,  flottningsarbetet,  kan  variera  i  hög 
grad,  ej  endast  för  olika  vattendrag  utan  äfven  för  olika  de¬ 
lar  i  samma  flottled. 

I  sistnämnda  hänsende  må  anföras  från  ett  och  samma  vatten¬ 
drag  för  helt  nära  intill  hvarandra  liggande  sträckor  och  samma 
flottgodsmängd  följande  siffror: 

0,3  km  kostar  1  020,60  kr.  eller  1,8507  öre  pr  stockkm. 

3i°  *  »  233i7i  »  »  0,0424  »  »  » 

De  långa  frakterna  kunna  ställa  sig  mycket  billiga,  och 
härpå  inverka  många  faktorer,  bland  dem  mängden  af  utflot- 
tadt  gods  och  ledens  beskaffenhet.  Som  exempel  må  anföras: 
Idresjön  är  belägen  längst  upp  i  Österdalälfven  emot  norska 
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gränsen  ocli  virke  kan  under  en  flottningsäsong  hinna  ned 
till  närheten  af  älfvens  utlopp  i  Bottenhafvet  (Färnäs).  Sträc¬ 
kan  är  omkring  470  km  och  flottningskostnaden  för  en  stock  är 
(år  1910)  47,479  öre,  motsvarande  0,101  öre  stockkm.  Från 

öfversta  delen  af  Västerdalälfven  (Görälfven)  äro  motsvarande 
siffror  för  frakten  ned  till  hafvet  resp.  29,855  öre,  465  km  och 
0,064  öre. 

Billig  fraktkostnad  och  en  kolossal  transportförmåga  äro 
alltså  utmärkande  egenskaper  för  våra  flottleder. 

II. 

Den  allmänna  flottleden  utföres  enligt  följande  synpunkter, 
som  här  endast  kunna  angifvas  i  stora  drag. 

Vi  fordra  i  främsta  rummet  följande  betingelser  hos  en 
god  flottled:  (1)  Bibehållandet  af  möjligaste  konstanta  vatten¬ 
stånd  under  största  möjliga  antal  flottningsdygu,  hvarunder 
ett  visst  vattendjup  ej  bör  underskridas  någonstädes  i  leden. 

(2)  Flottgods  af  den  för  hvarje  särskild  led  tillåtna  största  läng¬ 
den  skall  fritt  kunna  framflyta  i  ledens  krökningar  utan  att 
fastna  på  stränderna.  (3)  Där  så  beliöfves  skall  flottgodset  le¬ 
das  eller  sammanhållas  på  lämpligt  sätt.  (4)  Hinder  för  virkets 
fria  framkomst  får  ej  finnas  i  vattendraget.  (5)  Flottningska- 
paciteten  (den  igångvarande  flottgodsmängden  i  vattensektionen) 
bör  ej  på  något  ställe  understiga  den  normala. 

Där  nu  synnerligen  gynnsamma  naturliga  förhållanden  rada, 
eller  där  en  stor  trafikgodsmängd  medgifver,  att  betydande 
kostnader  få  nedläggas  på  leden,  där  kan  visserligen  en  flott¬ 
led,  som  närmar  sig  ofvanantydda  idealled,  inrättas,  men  i  de 
allra  flesta  fall  få  vi  nöja  oss  med  en  transportled,  ej  så  full¬ 
ändad,  men  som  genom  kloka  anordningar  i  själfva  driften, 
flottningen,  kan  gifva  ett  godt  resultat,  hvartill  vi  i  främsta 
rummet  räkna:  (a)  säkra  utsikter  att  fa  (b)  allt  flottgodset  fram- 
fördt  (c)  inom  rimlig  tid  och  (d)  för  skälig  kostnad.  Vi  få  alltså 
utbvgga  vår  flottled  mer  eller  mindre  omfattande,  solidare  ellei 
enklare,  kostsammare  eller  billigare  beroende  på  den  större 
eller  mindre  flottgodsmäugd,  som  kan  förväntas  blifva  utfrak- 
tad.  Och  skall,  som  någon  gång  händer,  en  stor  virkesmänd 
uttagas  under  en  mycket  kort  tidsperiod,  endast  några  få  år, 
får  hänsyn  lof  att  tagas  äfven  härtill,  då  kostnadsförslaget  upp- 
göres  för  leden.  För  att  återgå  till  våra  jämförelser  med  järn¬ 
vägen  :  den  beräknade,  förväntade  trafikmängden  skall  afgöra 
frågan  om  valet  af  spårvidd  och  öfverbyggnad,  ja,  kanske  få 
vi  nöja  oss  med  endast  en  tertiär-  eller  linbana. 

Men,  som  sagdt,  alla  nyttiga  arbeten  i  flottleden  få  af  eko¬ 
nomiska  skäl  ej  alltid  utföras,  utan  far  deras  funktion  ofta  ei- 
sättas  genom  billigare  åtgärder,  nämligen  själfva  sättet  för  tra¬ 
fikerandet  af  linjen. 

Härvid  snudda  vi  vid  flottuingens  utförande.  Det  intres¬ 
santa  ämnet  faller  dock  utom  ramen  för  dessa  framställningar. 
For  den  intresserade  må  det  tillåtas  mig  hänvisa  till  en  upp¬ 
sats  »Om  flottning»  i  Skogsvårdstidskrifts  häfte  2,  19I3>  där 
några  orienterade  anvisningar  lämnats.  Då  emellertid  bygg¬ 
nadernas  anordning  och  flottningens  bedrifvande  ytterst  intimt 
sammanhänga,  kunna  vi  i  det  följande  ej  beröra  den  ena,  utan 
att  också  den  andra  i  någou  mån  vidröres. 

Men  ej  nog  med  dessa  förutsättningar  för  flottningens 
underlättande  genom  arbeten  och  åtgärder.  Vi  måste  äfven 
vidtaga  åtgärder,  hvarigenom  utomståendes  intressen  tillgodo¬ 
ses,  vi  måste  genom  bestämmelser  för  flottningens  bedrifvande 
och  genom  arbeten  utförda  i  leden  skydda  stränder,  laga  mar¬ 
ker,  kvarnar  och  andra  vattenverk,  broar  m.  m.,  vi  maste  tillse 
farledens  fredande,  den  mindre  samfärdselns  betryggande,  fiskets 
bevarande.  Där  någon  önskar  få  sitt  flottgods  afskildt  annat 
än  vid  gemensamt  sorteringsställe,  måste  vi  undersöka,  huru¬ 
vida  platsen  är  lämplig  så,  att  annans  flottgods  icke  oskäligt 
uppehålles  genom  skiljniugsarbetet. 

Vi  ordna  sålunda  vår  flottled  äfven  med  hänsyn  till  dessa 
tre  ledande  synpunkter:  (I)  flottledens  nödvändiga  belrof  af  ar¬ 
beten,  (II)  flottningens  bedrifvande  och  (III)  utomstående  in¬ 
tressens  skyddande.  Den,  som  något  fördjupat  sig  i  studiet 
af  flottled  och  flottning,  kan  emellertid  ej  hafva  undgått  att 
märka,  hur  intimt  dessa  båda  sammanhänga  med  hvarandra, 
hvarför  vi  vid  följande  hastiga  blick  på  flottledens  tekniska 
detaljer  ej  kunna  angifva  någon  viss  funktion  i  ettdera  afseeu- 
det  för  den  ena  eller  andra  konstruktionen.  Samma  arbete 
eller  åtgärd  verkar  ofta  samtidigt  såsom  för  flottleden  ound- 
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gängligen  nödvändigt,  för  flottningen  underlättande  och  föj 
utomstående  nyttigt  —  eller  skadligt. 

Dammar.  I  lyckligaste  fall  kan  det  naturligt  framrinnande  vat 
net  utan  vidare  lämpa  sig  för  flottningen.  Men  oftast  visar  dt 
sig,  att  den  tid,  under  hvilken  detta  vatten  framrinner  i  fc 
flottningen  lämpliga  mängder,  är  för  kort  för  att  de  i  lede 
nedlagda  virkesmassorua  skola  hinna  utfraktas.  Eller  utbred? 
det  sig  öfver  så  vida  marker,  eller  öfversvämmar  det  strändern 
på  sådant  sätt,  att  flottledens  inrättande  för  detta  \attenstan 
blefve  alltför  dyrbart  och  olämpligt,  emedan  denna  vattenhöj 
endast  varar  mycket  kort  tid.  Detta  fritt  utlöpande  vårvatte 
lämnar  alltså  hastigt  nog  efter  sig  en  lång  tidsperiod,  undc 
hvilken  vattenmängden  ej  kan  medföra  tillräckligt  vattendjuS 
för  flottningen.  Vi  måste  då  hafva  magasinerat  våra  tillgång:! 
på  rullande  material.  Vi  maste  inrätta  dammbassänger,  i  h\ill 
vattnet  kan  insamlas  för  att  i  lämpliga  mängder  framsläpp. 

_  om  vi  än  i  regel  icke  kunna  tillvarataga  hela  den  stora  vå 

vattenmängden.  För  att  astadkomma  dessa  bassänger  anlägf 
vi  dammar,  hvilka  gärna  placeras  i  vattendragens  öfre  lopp  f< 
att  kunna  bereda  nytta  så  långt  som  möjligt  nedåt  flottlede 
men  vi  anbringa  äfven  dammar  i  leden  bland  annat  för  a 
samla  och  spara  drifvatten,  som  eljest  skulle  hafva  bortrunn 
utan  att  vara  v irkesföra nde;  en  fordran,  som  utgör  en  af  flo 
ningens  hufvudprinciper  —  inga  tomvagnar  i  tåget  —  och 
anlägga  dem  ibland  med  hänsyn  till  svarpasserliga,  storstenig 
krokiga  delar  i  vattendraget,  hvilka  vi  helt  enkelt  sätta  und 
vatten.  Vi  anbringa  dammar  vid  flottningsrännornas  intag 
öppning  för  att  förse  rännorna  med  lagom  vattenmängd  o 
för  att  samla  virke  för  en  möjligast  oafbruten  ►  virkestappning 
hvarigenom  hushållning  göres  med  vatten. 

Ofta  ges  åt  spardammarne  för  liten  utloppsarea.  Den  sk 
dock  vara  i  stånd  att  utom  vatten  och  flottgods  äfven  kun 
uttaga  isblock  och  risbråte,  och  då  vi  betänka  att  häftiga  sär 
ningar  och  höjningar  i  vattenytan  ofta  nog  inträffa  (särski 
där  dammbassängeu  ej  är  synnerligen  stor)  just  under  tj 
lossningen,  böra  vi  ej  förvaua  oss  öfver,  att  i  dessa  flottninj 
dammar  ofta  nog  yppas  tillbud  till  skärningar.  Det  kan 
vara  godt  att  ha  den  större  afloppsarean  för  att  kunna  aflägs 
stora  vattenmängder  under  kort  tid.  Som  en  förklariug 
missförhållandet  med  den  för  knappa  utloppsöppningen  k 
ibland  gälla  det  förhållandet,  att  sedan  ett  vattendrag  uppri 
sats  från  sten,  bråte  och  andra  hinder  för  vattnets  afrinnain 
vattenhöjden  sjunker  på  ställen  i  leden,  som  förut  kunnat  3 
tillräckligt  vattendjup  för  flottgodset.  I  en  del  nyrensade  vatt' 
drag  finna  vi  äfven,  att  allt  mer  flottvatten  behöfves  för  hva 
år,  \eroende  på,  att  vattendragets  sektion  ökas  genom  sjl 
rensning,  sedan  genom  flottledsregleringen  botten  och  sidor  ri 
bats.  I  sådana  leder  visar  det  sig  därför,  att  dammarnas 
loppsöppningar  —  om  ock  fran  början  tillräckliga  äödc 
med  tiden  blifva  för  trånga,  hvaraf  flottningen  hindras  och  da 
marnas  tillvaro  äfveutyras. 

Där  ej  flottningen  ensam  förfogar  öfver  vattnet,  utan,  s 
ofta  inträffar,  vattenverkets  behof  skall  tillgodoses,  måste 
tillse,  att  en  riktig  fördelning  af  vattnet  sker  mellan  flottn: 
och  vattenverk.  Vanligen  tages  då  flottgodset  i  en  kanal  e 
ränna,  den  senare  mycket  vtttenbesparande.  Men  med  ränn;  ; 
vattenmängd  ensam  är  sällan  flottleden  för  öfrigt  betjänad,  h 
ket  här  må  framhållas  till  förekommande  af  en  ej  ovanlig  in 
uppfattning.  Äfven  bör,  där  så  påfordras,  för  skyddandet  f 
stränder  m.  m.  i  leden  nedanför  dammen  föreskrift  vid  fl  • 
ledens  anordning  lämnas  0111  den  största  flottvattenmängd,  si 
bör  framsläppas  på  eu  gång. 

I  detta  sammanhang  må  påpekas,  att  utom  flottningsst - 
gans  bestämmelser  för  anläggning  af  damm  för  flottningens  > 
hof ,  sådana  lämnas  i  vattenrättsförordningens  §  10  vid  fr: 
om  åtgärder  för  anläggning  af  ny  eller  förändring  af  il - 
damm  -»för  vattenverk» . 

Kistor.  Där  vi  emellertid  ej  kunna  hålla  vattendjupet  uppe  1 
full  behöflig  höjd  genom  vattenpåsläppningar,  ändra  vi  vattt 
sektionen  till  mindre  bredd  för  att  sammantränga  vattenmängl 
till  större  djup.  Vi  använda  därtill  våra  timmerkistor  eller  P 
armar  af  sten.  Eller  upprensa  vi  genom  schaktuing  ej* 
spränguing  vattendjupet  men  måste  då  i  de  flesta  fall  första  ja 
den  nybildade  stranden  med  strandskoningar  eller  på  annat  sj- 
Dessa  kistor  eller  strandskydd  leda  äfven  virket  förbi  hinf 
liga  ställen  och  kunna  tjäna  som  skydd  för  vid  leden  befintj8 
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varnar,  sågar,  lågländta  marker  o.  cl.  De  böra  placeras  så,  att 
' :ke  is  och  ilottgods  stöta  hårdt  emot  deras  framvägg. 

Bommar.  Där  åter  flottgodset  men  ej  vattenmassan  måste  sam- 
lanhållas  eller  virket  ledas  i  viss  riktning  eller  del  af  vatten- 
raget,  använda  vi  bomledningarna.  Bommarna  behöfva  dock 
ij  alltid  anordnas  för  att  användas  hvarje  år  utan  utsättas  ofta 
og  af  flottningsledningen  endast  under  de  osedvanligt  höga 
i  attenstånden.  Men  fästen  för  dem  böra  ändock  alltid  bestäm¬ 
ms  vid  ledens  planläggning,  och  dessa  skola  utföras  då  leden 
t  bygges,  under  det  att  själfva  bomledningen  då  ej  alltid  behöf- 
er  finnas  färdig.  Bommarna  förläggas  så,  att  de  möjligast 
>lja  vattenriktningen,  för  att  ej  virke  må  krypa  under  dem, 
ller  lägga  sig  emot  dem  och  lätt  förorsaka  deras  bristning. 

Vi  använda  äfveu  fasta  bommar  för  att  afdela  flottleden  från 
irledeu  eller  svängbara  för  att  vid  olika  tidsperioder  —  ofta 
issa  tider  på  dygnet  —  anvisa  flottgodset  olika  vägar  eller 
kningar  i  vattendraget,  oftats  då  till  förmån  för  en  lifligare 
ngbåtstrafik.  Bommarna  hindra  ock  flottgodset  att  drifva  in 
å  gräs-  eller  åkerbärande  stränder. 

I  bomledningarna  anbringas  »roddleder»  för  att  framsläppa 
afiken  med  roddbåtar  eller  mindre  åug-  eller  motorbåtar. 

Där  i  vattendraget  förekommer  hinder  för  flottgodsets  fram- 
0111st  undanröjas  dessa,  hvarvid  klippor  och  stenar  sprängas, 
s  och  vindfällen  undanskaffas.  Men  den  på  detta  sätt  rub- 
ade  sektionen  i  vattendraget  förlorar  i  styrka,  så  att  efter  ett 
tler  annat  år,  och  vanligen  det  första,  hafva  nya  hinder  fram- 
ädt,  såsom  förut  djupt  liggande  stenar;  upprifna  bottenlager 
a  följt  med  vattnet  och  lagt  sig  hindrande  på  andra  platser. 
>essa  rubbningar  skola  återställas  af  de  i  vattendraget  flottande. 

Flottningsrännor.  Där  vattendraget,  bäcken,  ån  eller  älfven, 

-  ör  så  skarpa  krökar  att  icke  det  längsta  flottgodset  kan  framflyta 
tan  att  fastna  vid  stränderna,  afrundas  den  konvexa  delen  af 
rökningen  eller  genomskäres  den  medelst  schakning  till  en 
rökniugsradie  sådan,  att  det  läugsta  flottgodset,  som  skall  ut- 
'  aktas,  må  med  tillägg  af  nödigt  spelrum  kunna  som  en  den  inre 
rökningen  tangerande  korda  få  plats  i  leden  på  detta  ställe. 
:amtna  syn  på  saken  tages  äfven  vid  inrättande  af  flottnings- 
innorna.  Vi  inse,  att  relativt  långt  flottgods  alltså  gör  större 
anspråk  på  ledens  inrättande  och  äfveu  skötseln  af  driften. 

ie  nyssnämnda  flottningsrännorna,  åt  hvilka  så  godt  som  all- 
d  gifvas  trapetsformig  sektion,  inlägga  vi  på  platser,  där  krök- 
ingarna  äro  för  skarpa,  lutningarna  för  branta,  marken  för 
yrarbetad,  eller  där  särskild  sparsamhet  med  vatten  kräfves. 

1  eras  läge  sammanfaller  mer  sällan  med  den  naturliga  leden. 

.  ngående  flottningens  förhållande  till  vattendragets  krök- 
|.  ingar  observera  vi,  att  man  numer  söker  hålla  flottgodset 
.ort  emot  det,  som  flottades  för  några  tiotal  år  sedau.  Det 
,  isågs  då  icke  till  fullo,  hur  hiuderligt  det  långa  virket  vid 
I  ottningen  ställde  sig  vid  passerandet  af  krökar  i  horisontal 
d  och  hur  skadligt  för  leden ,  då  det  i  dess  skarpare  lutningar 
ildsamt  kör  emot  botten  och  sidor.  Man  åberopade  då,  att 
ycket  långt  virke  utflottades  genom  Norges  vattendrag.  Där- 
j  ed  må  vara  huru  som  helst.  Vi  hafva  dock  i  Sverige  sett, 
hur  hög  grad  flottningsarbetet  lättats,  där  det  långa  flott- 
odset  fått  vika  för  måttliga  dimensioner. 

Enär  som  redan  nämts,  flottningskapaciteten  icke  på  något 
älle  i  leden  bör  understiga  den  normala,  måste  vi  beräkna 
!  ira  flottningsrännor,  så  att  afsevärdt  afbrott  i  flottgodsets 
ing  ej  geuom  dem  behöfver  äfventyras.  Men  virket  går  ej 
au  vidare  in  i  rännan.  Flottningens  ledare  utställer  därför 
anskap  vid  rännans  intag,  den  s.  k.  ränndammen,  samt  äfven 
land  på  ett  och  annat  ställe  vid  själfva  rännan  för  att  under¬ 
dia  virkets  framkomst.  Men  manskap  kan  insparas  genom 
1  nnans  lämpliga  konstruktion  och  förläggning:  intaget  kan 
aceras  mer  eller  mindre  gynnsamt  härför,  åt  rännan  kan 
fvas  läge  och  krökningar,  som  i  hög  grad  underlätta  virkets 
a  framrinnande. 

Men  äfven  om  vi  genom  ledens  anordning  skulle  lyckas  få 
rket  att  fritt  framrinna  på  lämpligt  djup,  styrdt  och  samman- 
diet  på  lämpligt  sätt  där  så  behöfves,  är  det  ändock  icke  på 
la  ställen  det  framflyter  af  sig  själft.  Vattenhastigheten  kan 
ra  för  ringa,  motvind  kan  hindra  på  ställen,  där  flottgodset 
iest  gått  fram,  sjöar  och  lugnvatten  möta.  Särskilda  an¬ 
dningar  måste  då  vidtagas  på  sådana  ställen.  Öfver  lugn- 
tten  föres  virket  inneslutet  i  s.  k.  ringbom,  hvilken  bogseras 
en  liua,  cfta  1  000  till  1  200  meter  lång,  så  att  styrning  i 
!  entlig  mening  här  ej  kan  ifrågakomma.  Äfven  för  en  obe¬ 


tydlig  ändring  i  flottens  riktning  har  nämligen  bogserbåten 
att  röra  sig  den  långa  vägen  utefter  en  cirkelbana  med  cirka 
en  kilometers  radie.  Föres  en  sådan  ringbom  genom  en  sma¬ 
lare  del  af  vattendraget,  kan  det  ej  undvikas,  att  den  skrapar 
emot  stränderna,  lägger  sig  hindrande  i  vägen  för  båttrafiken 
och  förorsakar  andra  obehag  i  leden.  Dessa  ringbommar  äro 
enligt  lagberedningens  uttryck  »allenast  en  bland  de  arbets- 
eller  transportmetoder,  som  användas  vid  lösflottning ».  De 
flottande  äga  alltså  att  tillgripa  detta  sätt  för  virkets  framfö¬ 
rande  under  undvikande  af  skadegörelse  eller  intrång.  Endast 
i  undantagsfall  böra  de  vid  flottledens  planläggning  föreskri¬ 
vas  till  användning  men  att  som  ofta  sker  utan  vägande  skäl 
intaga  bestämmelse  om  deras  användning  är  oriktigt  och  kun 
medföra  betydliga  olägenheter.  I  dessa  bommar  bogseras  vir¬ 
ket  af  ång-  eller  motorbåtar  eller  af  spelflottar,  drifna  af  hand¬ 
kraft  eller  motor. 

Under  de  senaste  åren  ha  äfven  inventerats  mekaniska  hjälp¬ 
medel  för  virkets  framkomst  på  kortare  stäckor,  hvarvid  ett 
system  af  ändlösa  linor  eller  ketting  användts.  De  förekomma 
vid  skiljeställen  och  vid  trånga  broöppningar  och  liknande 
platser. 

I  afvaktan  på  bogseringen  inlägges  flottgodset  i  virkesma- 
gasin,  hvilkas  omfång  skall  beräknas  i  förhållande  till  virkes- 
tillströmning,  bogseringsförmågan  och  ledens  flottningskapa- 
citet  nedom  bogseringsområdet.  Vid  stora  vattendjup  eller 
där  magasinet  nödgats  förläggas  till  ej  fullt  lugnt  vatten,  är 
ofta  anläggningen  svår  nog  att  planera. 

Till  sist  kommer  emellertid  hela  virkesmassan  till  ledens  af- 
slutning,  såsom  fallet  är  i  Ångermauälfveu  vid  Sandslån;  eller 
stannar  delar  däraf  vid  vissa  platser  under  älfvens  lopp  såsom 
i  Österdalälfven  vid  Mora-Noret,  Tägten  m.  fl.  ställen.  Med 
virkets  urskiljning  på  sådana  ställen  ha  vi  redan  något  litet 
sysselsatt  oss.  (Forts.) 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  ägde  rum  måudagen  den  9  februari 
1914  under  ordförandeskap  af  ingenjör  S.  Lubeck  i  närvaro  af 
c:a  35  ledamöter. 

Protokollen  från  sammanträdena  28/10  och  la/n  1 913  upplästes 
och  godkändes. 

På  förslag  af  styrelsen  invaldes  följande  personer: 

Öfveringenjör  G.  L:sou  Barrling,  Belgrad,  ing.  D.  Daniels¬ 
son,  Västerås,  ing.  T.  Ericson,  Västerås,  ing.  E.  A.  Ericsson, 
Oxelösund,  ing.  O.  F.  Fiseher,  Eidingö  Villastad,  ing.  T.  Paul- 
séu,  Västerås,  ing.  S.  R.  Salwén,  Grängesberg,  ing.  C.  Wijk- 
boru,  Västerås,  och  ing.  M.  Åkeson,  Västerås. 

Från  föreuingskommitté  förelåg  »förslag  till  yttrande  öfver 
det  af  särskilda  kommittérade  den  29  juli  1913  afgifna  försla¬ 
get  till  lag  om  lärlingsväsendet  i  vissa  yrken»  (S.  T.  F.  Handl. 
u:r  62)  och  godkäundes  detsamma  enhälligt  utan  diskussion. 

Från  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningars  delegerade 
(S.  S.  T.  F.  D.  Handl.  mr  1)  och  föreuingskommitté  (S.  T.  F. 
Handl.  n:r  65)  hade  ingifvits  tryckta  betänkanden  öfver  »den 
af  K.  Maj:t  den  7  oktober  1907  tillsatta  kommitténs  underdå¬ 
niga  utlåtande  och  förslag  till  den  lägre  tekniska  undervisningens 
ordnande » , 

Sedan  öfveringenjör  S.  Nauckliof  i  ett  inledningsanförande 
påvisat  de  olikheter,  som  förefunnos  mellan  delegerades  och 
föreningskommitterades  yttranden  vidtog  en  omfattande  dis¬ 
kussion,  i  hvilken  deltogo  utom  ordföranden  och  inledaren, 
lektor  A.  Ekborn,  Norrköping,  prof.  W.  Fellenius,  Stockholm, 
docent  A.  Grabe,  Stockholm,  direktör  A.  Hultqvist,  Norrköping, 
direktör  G.  Jacobsson,  Stockholm,  arkitekt  W.  Klemming,  Stock¬ 
holm,  kapten  G.  Malm,  Stockholm,  kapten  E.  Nordlund,  Stock¬ 
holm,  ing.  K.  E.  A.  Peterson,  Stockholm,  prof.  J.  Petrén,  Stock¬ 
holm,  ing.  A.  R.  Schöuthal,  Stockholm,  byråing.  R.  Smedberg, 
Stockholm,  bergsing.  H.  Uhrus,  Falun,  ing.  W.  Wsern,  Stock¬ 
holm,  kapten  F.  Wetterling,  Norrköping,  och  ing.  A.  F.  Wi- 
king,  Stockholm. 

Förslagen  genomgingos  fullständigt  och  föranledde  beslut  i 
hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  de  synpunkter,  som  fram¬ 
ställts  i  betäukaudena.  Föreningens  yttrande  i  denna  fråga 
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återgår  nu  till  delegationsbekandling  för  att  företagas  till  slut¬ 
ligt  afgörande  vid  föreningens  årsmöte  27 — 28  mars  1914. 

Diskussionen,  som  afslutades  först  efter  midnatt,  följdes  af 
ett  i  bast  ordnadt  angenämt  samkväm. 

SVENSKA  INGENIÖRSFÖRENINGEN  I  FÖRENTA 

STATERNA 

höll  sitt  årsmöte  den  10  januari  i  föreningens  ^lokal  271 
Hicks  st.,  Brooklyn.  Styrelsens  rapport  från  föregående  året 
utvisar  att  under  året  45  nya  medlemmar  invalts,  och  att  2  med¬ 
lemmar  återintagits.  Samtidigt  liafva  tvänue  medlemmar  af- 
lidit  och  13  afgått,  så  att  totalantalet  medlemmar  ökats  med  32, 
och  utgjorde  vid  årsskiftet  312,  däraf  75  aktiva,  97  passiva  och 
1 3 x  korresponderande,  jämte  9  hedersledamöter. 

Biblioteket  upptager  nu  öfver  1  000  nummer.  Sexton  tid¬ 
ningar  och  tidskrifter,  utgifna  i  Sverige,  en  utgifveu  i  Finland 
och  18  utgifna  i  Amerika,  hafva  regelbundet  funnits  att  tillgå  i  läs¬ 
rummet.  Finansrapporten  utvisar  att  föreningens  finansiella 
ställning  nu  är  särdeles  god  och  att  behållningen  från  årets 
verksamhet  är  bättre  än  under  något  af  de  senare  åien.  Ett 
stort  antal  unga  ingenjörer  hafva  under  året  anländt  från  Sve¬ 
rige,  och  hafva  erhållit  en  stödjepunkt  i  föreningen  under  sin 
första  vistelse  i  Förenta  staterna. 

Till  ordförande  för  kommande  år  återvaldes  enhälligt  ar¬ 
kitekt  N.  L.  Malmros.  Till  vice  ordförande  återvaldes  lika¬ 
ledes  enhälligt  Mr.  Albin  Gustafson,  till  kassör  Mr.  Ernst  Ölinell 
och  till  fin.-sekr.  och  klubbmästare.  Mr.  Edward  Björkman. 
Till  sekreterare  efter  Mr.  Erik  Oberg,  som  under  de  två  sista  åren 
upprätthållit  denna  syssla,  men  som  på  grund  af  andra  ökade 
göromål  undanbedt  sig  återval,  valdes  Mr.  Ivar  Westerberg, 
och  till  bibliotekarie  Mr.  J.  H.  Faxén.  Till  medlemskap  af  sty¬ 
relsen,  att  efterträda  Mr.  E.  Sivard,  som  undanbedt  sig  omval, 
valdes  dr.  A.  Lindberg. 

Vidare  beslöts  på  mötet  att  stärka  organisationkommittén 
för  Svenska  ingeujörskongresseu  i  Förenta  staterna  1915,  och 
valdes  därför  följande  medlemmar  till  denna  kommitté:  Frank 
Mossberg ,  president  för  Frank  Mossberg  Co  ,  Attleboro,  Mass., 
B.  M.  IV.  Hanson ,  general  manager,  Pratt  &  Whitney  Co., 
Hartford,  Conn.,  F.  O.  Hoagland ,  manager,  Union  Metallic 
Cartridge  Co.,  Bridgeport,  Conn.,  Ernst  J.  Berg ,  professor  i  elek¬ 
troteknik,  Union  College,  Sehenectady,  N.  Y.,  Ernst  Öhnell,  vice 
president,  R.  B.  Corey  Co.,  New  York  City,  N.  V.  Hanset l, 
Consulting  mining  engineer,  50  Chuchst.,  New  York  City.  Förut 
utsedda  medlemmar  af  denna  kommitté,  äro:  Carl  J.  Mel  lin , 
Consulting  locomotive  engineer  with  American  Locomotive 
works,  Sehenectady,  N.  Y.,  Albin  Gustafson ,  electrical  contrac- 
tor,  New  York  City,  George  de  Lava/,  general  manager,  Henry 
R.  Worthington  Works,  Harrison,  N.  J.,  N.  O.  Bagge ,  Consulting 
engineer,  19  Cedar  st.,  New  York  City,  R.  Lundell,  Consulting 
electrical  engineer,  150  W  79  th  st.,  New  York  City,  A.  Brö¬ 
den,  Readiug,  Pa„  C.  von  Philip,  engineer-in-charge,  Bethlehem 
Steel  Co.  Bethlehem,  Pa„  Erik  Oberg,  associate  editor  » Ma- 
chinery  »,  New  York. 

Kommittén  kommer  att  hafva  sitt  första  möte  lördagen  den 
31  jan.  i  föreuingeus  klubbhus,  271  Hicks  st.,  Brooklyn,  kl. 
8  e.  m.  Vid  detta  tillfälle  komma  anordningar  att  vidtagas 
för  att  intressera  så  många  svenska  ingenjörer  i  Amerika  som 
möjligt  för  den  tillämnade  kongressen,  och  en  lämplig  plats 
för  densamtnas  hållande  kommer  att  om  möjligt  fastställas. 


NOTISER 

Stockholms  elektricitetsverk.  —  Den  kände  tyske  maskin¬ 
teknikern,  professor  E.  Josse  i  Charlottenburg  har  nyligen  i  sin  tid¬ 
skrift  »Zeitschrift  fiir  das  gesamte  Turbinenwesen»  afslutat  en  om¬ 
fattande,  på  rundfrågningar  grundad  undersökning  öfver  »tekniska 
och  ekonomiska  erfarenheter  i  ångturbindriften»,  i  jämförelse  med 
kolfmaskinerna.  Stockholms  stads  vederbörande  kunna  med  tillfreds¬ 
ställelse  anteckna,  att  Josse  i  sin  sammanfattning  särskildt  återgifver 
och  åberopar  stadens  elektricitetsverk  såsom  ett  mönsterverk  i  fraga 
om  planläggning  och  utveckling.  Efter  att  hafva  relaterat  en  del 
siffror  rörande  den  successiva  reduktionen  i  anläggnings-  och  drift¬ 
kostnader  pr  kw,  besparingar  i  utrymme  m.  m.  yttrar  Josse  i  öfver- 
sättning  följande:  »Kraftverket  är  äfven  i  så  måtto  värdt  att  särskildt 
omnämnas,  som  det  utförts  synnerligen  ändamålsenligt  i  afseende  pa 
dels  ångpannehusets  placering  i  förhållande  till  maskinsalen,  dels  möj¬ 
ligheten  af  att  utvidga  kraftverket  (såsom  nu  redan  skett)». 

Schoopska  metalliseringsförfarandet.  Då  i  dagspressen 
under  sista  tiden  mycket  varit  synligt  angående  ofvannämnda  förfa¬ 
rande  kan  det  möjligen  vara  af  intresse  att  något  närmare  få  känne¬ 
dom  om  kostnaderna  för  metallisering  förmedelst  denna  metod.  Me¬ 
toden,  som  i  princip  är  gammal,  skiljer  sig  hufvudsakligast  från 
äldre  förfaringssätt  genom  de  medel  uppfinnaren,  den  schweiziske 
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ingenjören  H.  M.  Schoop,  använder  vid  anbringandet  af  den  önskad* 
metallytan. 

En  tråd  af  den  metall,  man  önskar  belägga  ett  föremål  med,  ai 
0,8  mm  tjocklek,  föres  genom  en  lcnallgaslåga  förmedelst  ett  turbin- 
hjul,  h vilket  drifves  genom  en  luftström  med  8  atm.  tryck.  Sedan 
luftströmmen  passerat  turbinhjulet  utströmmar  den  kring  lågan  oel 
utkastar  den  genom  lågans  inverkan  smälta  metallen  mot  belägg 
ningsytan.  Hela  denna  apparat  väger  endast  1,5  kg  samt  är  mycke 
lättskött. 

Beträffande  kostnaderna  må  anföras  några  siffror.  För  att  t.  ex 
belägga  en  yta  med  1  kg  aluminium  åtgår  en  tid  af  3  tim.  20  min 
och  därtill  erfordras  1,6  m3  syrgas,  7>58  m>  vätgas  och  200  m1  press 
luft.  För  komprimering  af  luften  till  8  atm.  erfordras  en  10  hk 
motor  jämte  kompressor.  Besprutningen  försiggår  i  ett  väl  ventile 
radt  dragskåp,  hvarför  fordras  en  exhaustor.  Därjämte  erfordra 
också  en  sandbläst  för  behandling  af  metallytan  före  besprutning 
Den  sammanlagda  kraftåtgången  för  alla  dessa  erforderliga  appara. 
ter  för  beläggning  af  1  kg  aluminium  är  50  hkrtirn. 

Tyska  schoopsällskapet  tillhandahåller  besprutningspistoler  till  et 
pris  af  4  oco  Rmark,  och  belöper  sig  kostnaden  för  pistoler  och  öf 
rig  erforderlig  attiralj  till  minst  12  coo  Rmark.  S — t. 

Sveriges  tekniskt=industriella  skiljedomsinstitut,  son 

i  och  med  styrelsens  konstituerande  sammanträde  den  10  januar 
trädt  i  verksamhet,  har  till  medlemmar  af  de  föreningar  och  korpora 
tioner,  som  anslutit  sig  till  institutet  och  andra  intresserade  utsänd 
en  skrift,  hvilken  torde  befinnas  af  i  1  tresse  för  en  vida  större  kret 
och  särskildt  för  alla  dem,  som  på  ett  eller  annat  sätt  kunna  beröra 
af  civila  rättst /ister  rörande  tekniska  och  industriella  frågor.  Skrifte: 
tillhandahålles  också  gratis  på  begäran  å  institutets  expedition,  Kungs 
trädgårdsgatan  6,  Stockholm. 

Förutom  en  förteckning  öfver  institutets  ledamöter  och  fullmäk 
tige  för  resp.  föreningar  och  korporationer  innehåller  skriften  skilje 
domsinstitutets  stadgar,  regler  för  skiljedomstolar  tillsatta  under  insti 
tutets  medverkan,  samt  utdrag  ur  en  utredning  rörande  stadgar  m.  n 
för  institutet. 

I  företalet  uttalar  styrelsen  önskvärdheten  af  att  institutet  mått 
blifva  i  största  möjliga  utsträckning  åberopadt  vid  afslutande  af  kon 
trakt  rörande  leveranser  och  entreDrenader  samt  anlitadt  vid  tillsättandi 
af  opartiska  besiktningsnämnder  o.  d.  Då  institutet  är  aLedt  at 
anlitas,  bör  i  kontrakten  intagas  en  bestämmelse  af  ungefär  följand 
lydelse : 

»  Tvister  i  anledning  af  detta  kontrakt  samt  tvister  rörande  döt 
om  förmälda  och  däraf  här  flytande  rättsförhållanden  med  hvad  döt 
med  äger  samband  skola  slitas  genom  skiljemän ,  tillsatta  af  styre, 
sen  för  Sveriges  tekniskt-indust riclla  skiljedomsinstitut.  Kostnaden 
för  skiljedomsför farandet  bestämmas  i  enlighet  med  institutets  stai, 
gar  och  dess  regler  för  skiljedo msverksamheten  .* 

Beträffande  fullmäktige  för  resp.  föreningar  och  korporationer  san 
institutets  styrelse  hänvisas  till  denna  tidskrifts  veckoupplaga  19  b 
häft.  51,  sid.  400.  Upplysningar  angående  institutets  verksamfnji 
lämnas  af  sekreteraren,  jur.  kand.  Axel  Koraen,  hvars  mottagning 
tid  är  kl.  12  —  1  e.  m.,  adress  Järnkontoret,  Kungsträdgårdsgatan  1 
Stockholm,  Rikstel.  7382. 

Rättelse.  —  Veckoupplagan,  häft.  6,  sid.  41  står  Hjuljöra,  k 

Hjuljärn. 
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Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammantiäder  måndag* 

den  16  febr.  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Inval.  — 
Ifrågasatt  doktorsgrad  för  arkitekter  vid  K.  Tekniska  Högskola 
Föredrag ;  3.  XJtgräfningarna  pä  Kreta ,  föredrag  af  d:r  H.Brisin 
Utställning :  Resestudier  af  arkitekt  O.  Ilökerberg. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  lördagen  den  2 
febr.  1914.  —  Ärenden .-  1,  Protokolljustering.  —  2.  Sekreterare:  ' 
årsberättelse.  —  3.  Inval,  —  4.  Inkomna  skrifvelser.  —  Föredra  A 
5.  Beräkning  af  öfverspänningar ,  förndrag  af  professor  H.  Pleije 
Obs!  Ändrad  dag. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammantr 
träder  måndagen  den  23  februari  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Föreningsstyrelsens  beg! 
ran  om  afdelningens  yttrande  i  frågan  om  Statens  upphandling 
och  entreprenadväsende.  —  4.  Diskussion  i  den  vid  föregåen ^ 
sammanträde  väckta  fragan  om  professuren  i  järnbyggnadslåi 
vid  Tekniska  Högskolan.  —  5-  Föredrag .-  Nagra  nya  konst ru\ 
tioner  inom  vattenledningstekmken ,  af  löjtnant  W.  von  Greyerj 
—  Klubbafton. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  d.  23  febr.  kl.  7,30  e.  m.  Program  å  sid.  64. 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  25  februari  1914  kl.  7,30  e.  m. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  27-28  mars  å  Grand  Hotel. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1914 


OM  SPETSBERGENS  KOLTILLGÅNGAR. 


7id  Örebro  Ingenjörsklubb^  i  anledning  af  »Hinders- 
t  mässan»  den  30  jan.  afhållna  möte  å  Stora  hotellet  i 
ebro  höll  fil.  lic.  Bertil  Högbom  ett  synnerligen  intressant 
edrag  om  Spetsbergens  koltillgångar,  med  särskild  hän- 
1  fästad  till  de  delar  däraf,  som,  till  stor  del  tack  vare 
edragshållarens  egna  expeditioner  dit  upp,  äro  beslag- 
;na  att  utnyttjas  af  svensk  företagsamhet. 

Talaren  påpekade  först,  att  Spetsbergen  långt  ifrån 
något  på  senare  tider  upptäckt  land,  om  ock  dess  egent- 
a  utforskande  faller  under  de  senaste  årtiondena.  Man 
exempelvis,  att  holländare  redan  på  1600-talet  funnit 
*en  till  Spetsbergen.  På  1700-talet  torde  ryssarne  hafva 
äckt  sina  fångstfärder  dit  upp  och  på  1800-talet  svenskar 
1  norrmän,  hvilka  färder  hufvudsakligen  företogs  för 
igst  af  grönlandshval.  Af  egentliga  forskningsfärder  kunna 
notera  ett  30-tal,  och  om  dessa  än  varit  företagna  af 
Ida  nationer,  kan  man  med  skäl  påstå,  att  den  känne- 
Tn,  man  nu  har  om  Spetsbergen,  till  allra  största  delen 
den  svenska  forskningens  resultat.  Inalles  torde  2  millio- 
•  kronor  hafva  offrats  på  forskningsfärder  till  detta  land, 

1 1  om  den  lockelse,  detsamma  utöfvat,  får  man  en  före- 
<•  Ilning,  då  man  underrättas,  att  icke  mindre  än  400 
1  rlikationer  utgifvits  öfver  detta  ämne,  åtföljda  af  ett  70- 
kartor. 

Ehuru  redan  år  1870  ett  svenskt  bolag,  Aktiebola- 
Isfjorden,  bildades,  som  under  några  år  dref  fosfat- 
tning  å  Spetsbergen,  hade  ända  till  de  senaste  åren 
en  en  tanke  på,  att  spetsbergskolen  skulle  vara  bryt- 
da.  1906  började  emellertid  amerikanarne  kolgrufve- 
i  tt.  Ing.  F.  G.  Stridsberg  vid  Jernkontoret  framkom  då 
|  d  förslag  att  äfven  för  svensk  räkning  undersöka  kolens 
j  'ändbarhet. 

Talaren  ingick  därefter  på  en  kort  beskrifning  af  de 
■grafiska  förhållandena.  Den  del  af  Spetsbergen,  som 
esserar  i  afseende  på  kol,  är  västkusten.  Här  ligga 
|  distrikten  i  ett  tämligen  isfritt  parti.  Markbeskaffen- 
en  är  till  stor  del  en  slags  jäslera.  Kälen  går  aldrig 
jorden  till  större  djup  än  1 /2  meter.  Medeltemperaturen 
— 6  ä  — 70  C.  Under  c:a  4  månader  af  året  har  man 
)  oafbruten  dag,  med  för  det  mesta  klart  och  vackert 
er  och  ringa  nederbörd. 

■ikeppningstiden  är  till  sin  början  begränsad  af  isen, 

:  et  sammanhänger  med  ett  inträdande  kallare  klimat, 
bättre  belägna  trakter  torde  man  kunna  räkna  på  en 

I 

}{ 


skeppningstid  af  3 — 4  månader,  för  sämre  lottade  2 — 3 
månader.  Af  stor  betydelse  för  sjöfarten  är  en  station 
för  trådlös  telegrafi,  som  anlagts  af  norrmän  i  Green  Har- 
bour  och  som  nu  varit  i  bruk  i  c: a  2  år. 

Man  föreställer  sig  gärna  Spetsbergen  såsom  ett  kalt 
och  ogästvänligt,  isigt  land.  Om  så  ock  må  vara  fallet 
under  den  kallare  årstiden,  har  likvisst  äfven  spetsbergs- 
sommaren  sina  behag.  Att  vegetationen  ej  är  alltför  obe¬ 
tydlig,  finner  man  däraf,  att  man  häruppe  har  en  stam 
af  vilda  renar.  Sommartiden  bjuder  t.  o.  m.  på  en  sär¬ 
egen  och  färgrik  blomsterprakt. 

Djurvärlden  är  högst  talrikt  representerad,  främst  fågel¬ 
världen.  En  fågeljägare,  som  är  road  af  masskytte,  finner 
här  sitt  Eldorado.  Mäktiga  fågelberg  vimla  af  gäss,  ejdrar, 
dykänder  etc.  En  och  annan  gång  påträffar  man  ishafvets 
hvita  bjässe  isbjörnen.  Grönlandshvalen  är  däremot  nu¬ 
mera  en  stor  sällsynthet. 

Med  alla  sina .  rika  förekomster  af  hvarjehanda  art  är 
Spetsbergen  ett  herrelöst  och  laglöst  land.  Detta  gör,  att 
hvart  landområde  är  den  förstkommandes  besittning,  men 
också,  att  detta  besittningstagande  måste  årligen  markeras 
genom  försvarsarbeten.  I  annat  fall  riskerar  man  lätt  att 
efter  en  tids  frånvaro  finna  sitt  land  usurperadt.  För  de 
af  svenskar  beslagtagna  fälten  gör  oss  lyckligtvis,  åtmin¬ 
stone  för  närvarande,  ingen  rätten  stridig. 

I  sin  helhet  utgör  Spetsbergen  ett  synnerligen  rikt 
geologiskt  studieland.  Årtusendens  formationer  ligga  här 
obrutna  öfver  hvarandra,  lätt  åtkomliga  för  studium.  I 
själfva  verket  hafva  flere  forskningsresor  företagits  hit  en¬ 
kom  i  afsikt  att  komma  till  en  klar  föreställning  om  for- 
mationsföljden  i  andra  och  särskildt  de  nordiska  länderna. 
Ingenstädes  annars  måhända  har  man  tillfälle  studera  så 
många  olika  formationer  på  samma  ställe.  I  ej  mindre  än 
tre  af  dessa  finner  man  kolflötser  af  brytbar  mäktighet. 

Ar  1910  utsändes  pa  gemensam  bekostnad  af  Jern¬ 
kontoret  och  Grängesbergsbolaget  en  första  expedition  un¬ 
der  ledning  af  föredragshållaren,  hvilken  under  två  år  förut 
bedrifvit  studier  häruppe.  Härvid  beslagtogos  stora  fynd¬ 
fält  vid  Pyramidberget  och  Braganza-bukten  nr.  fl.  plat¬ 
ser.  Pyramidbergsfältet  håller  underkarboniska,  koksande 
kol  af  låg  fuktighetshalt  och  högt  värmevärde.  Hela  fältet 
torde  utgöra  3  kvmil.  Äfven  gipstillgångar  påträffades. 
Fältet  i  Braganza-bukten  torde  belöpa  sig  till  5  1  j 2  kvmil. 
Kolen  äro  här  tertiärkol. 
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År  19 ii  öfverlät  Jernkontoret  de  beslagtagna  fyndig¬ 
heterna  på  Aktiebolaget  Isfjorden — Belsund.  Detta  bo- 
lag,  hvars  aktiekapital  utgör  100  000  kronor,  har  anord¬ 
nat  och  bekostat  de  följande  årens  expeditioner. 

År  19 11  utrustades  en  ny  expedition  under  lic.  Hög¬ 
boms  ledning.  Nu  hade  man  till  förfogande  ett  300-tons 
fartyg  med  14  mans  besättning  och  förråd  af  byggnads¬ 
material,  decauvilleräls  och  vagnar  etc.  Lic.  Högbom  hade 
denna  gång  adjungerat  sig  med  grufing.  E.  Mossberg  och 
bergsing.  Birger  Jonsson.  Meningen  var  nu  att  hemföra 
ett  större  prof  för  anställande  af  vidlyftigare  försök  Också 
hemtördes  180  — 190  ton  kol  från  Braganza-bukten  och 
90  ton  gips.  Gipsen  profvades  i  sinom  tid  vid  Hellekis 
och  Rörstrand,  men  gaf  i  anseende  till  priset,  16  francs 
cif  Stockholm,  inga  särskildt  uppmuntrande  resultat. 

Åren  1912  och  1913  företogs  af  ing.  Birger  Jonsson 
tvenne  nya  expeditioner.  Vid  den  sistnämnda  hade  man 
äfven  tillkallat  en  amerikansk  expert. 

Kolflötserna  i  Pyramidberget  visa  en  anmärkningsvärdt 
liten  sönderbrytning.  Flötsernas  totalmäktighet  uppgår  till 
10  ä  15  meter.  Kolförrådet  här  torde  kunna  uppskattas 
till  närmare  6  milliarder  ton,  frånsedt  kol  med  öfver  13  % 
aska.  Företagna  analyser  hafva  gifvit: 

aska  .  6.7 — 1 5.6  % 

koks  .  52.4 — 57.8  % 

gaser .  27.3 — 32.0  % 

svafvel  c:a  .  0.5  % 

fuktighet .  2.3 —  5.0  % 

Kalorimetriska  värmevärdet  uppgår  till  7  140 — 7  720 
v.  e.,  effektiva  till  6  370—7  130  v.  e.  Kolen  äro  af  typen 
»splint  coal».  Enligt  engelska  experters  utsago  lämpa  de 
sig  mycket  bra  för  metallurgiska  ändamål,  om  ock  ask¬ 
halten  är  något  för  hög.  Denna  nackdel  uppväges  emeller¬ 
tid  af  fördelen  af  god  sammansättning  på  askan  samt  låg 
fuktighet. 

Under  19 11  års  expedition  riktades  särskild  uppmärk¬ 
samhet  åt  kolförekomsterna  vid  Braganza-bukten.  För¬ 
modligen  vore  den  norra  sidan  af  denna  den  första  plats, 
där  svensk  kolbrytning  borde  försökas.  Det  år  19 11  hem¬ 
förda  stora  kolprofvet  härstammar  just  härifrån.  Kolen  äro 
här,  som  nämndt,  tertiärkol.  Trots  sin  ringa  ålder  hafva 
dessa  kol  ingalunda  karaktären  af  brunkol,  utan  äro  sten¬ 
kol  af  synnerligen  högt  värde  och  låg  askhalt.  Kol  af 
denna  typ  hafva  redan  några  år  brutits  af  det  amerikanska 
bolaget  och  funnit  god  afsättning  i  Norge,  där  de  äro 
mycket  väl  anskrifna  och  betalas  lika  med  eller  högre  än 
bästa  engelska  ångkol.  Kirunabolaget  lär  årligen  konsumera 
1 5  000  ton  sådana  kol.  Frakten  till  Narvik  betingar  en 
kostnad  af  3  å  4  kronor,  till  Göteborg  5  kr.  Den  an¬ 
märkningen  har  framställts  mot  dessa  kol,  att  de  visa  be¬ 
nägenhet  att  falla  sönder.  Svårigheten  däraf  borde  dock 
ej  vara  oöfverkomlig  genom  användande  af  lämpliga  rost¬ 
konstruktioner.  Den  för  Sverige  beslagtagna  kolförekomsten 
i  Braganza-bukten  torde  kunna  uppskattas  till  l/2  milliard 
ton.  Flötser  af  betydande  mäktighet,  ända  till  3  mtr, 
förekomma.  Vid  19  1  1  års  expedition  uppfördes  här  diverse 
byggnader  och  lastningsanordningar.  Bl.  a.  utlades  1  400 
mtr  decauville-spår.  Utförda  analyser  å  dessa  kol  visa: 

aska  .  1.4 —  4.3  % 

koks  .  54.1  —  69.3  % 

gaser .  24.4 — 40.2  % 

svafvel  c:a  .  0.5  % 

fuktighet  .  1.5 —  6.4  % 
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Värmevärde:  kalorimetriskt :  7  730—8  290  v.  e. 

effektivt:  6  980 — 8  100  v.  e. 

Den  tredje  kolförande  formationen  är  jura.  En  engels 
grufva  har  en  tid  drifvits  i  sådana  kol,  men  är  nu  ned: 
lagd.  Äfven  på  sådana  kol  har  lagts  beslag  af  de  svensk) 
expeditionerna.  Förrådet  af  jura-kol  torde  kunna  uppskatta 
till  3/4  milliard  ton.  En  svårighet  med  dessa  kol  är  de 
höga  svafvelhalten,  hvilken  kan  uppgå  ända  till  3  % . 

Talaren  lämnade  vidare  några  meddelanden  om  de 
amerikanska  kolgrufvan.  Inalles  torde  här  hafva  nedlagt! 
1  t/2  å  2  millioner  kronor.  Brytningen  uppgår  till  50  00  I 
ton  per  år,  förnämligast  med  afsättning  i  Norge. 

Talaren  ingick  därefter  på  en  diskussion  af  pro  c 
contra  för  påbörjande  af  svenskt  kolgrufveföretag  å  Spet: 
bergen.  Gifvetvis  utgör  den  korta  skeppnings-  och  brv' 
ningstiden  per  år  en  stor  svårighet.  All  materiel,  iru 
och  förnödenheter  blifva  dyra  till  följd  af  de  besvärlig 
frakterna.  För  ett  grufföretag  här  tillkomma  många  delv 
rätt  betydande  kostnader,  hvarmed  exempelvis  en  grufv 
hemma  i  Sverige  icke  behöfver  räkna.  Helt  säkert  h: 
man  att  anslå  oförutsedda  poster  till  ett  tämligen  betydanc 
belopp.  Isförhållandena  kunna  vidare  uppställa  oberäkm 
liga  hinder  för  fraktfarten  med  däraf  följande  tidsförlust* 
m.  m.  Att  den  afsättningsort,  som  ligger  bekvämast  t| 
för  kolen,  Norge,  redan  är  tagen  i  beslag  af  den  amei 
kanska  grufvan,  är  också  af  ett  visst  inflytande.  Därenu 
synes  man  icke  behöfva  befara  svårigheter  att  skaffa  arbet 
kraft.  Vid  den  amerikanska  grufvan  hade  t.  ex.  till  1 5 
lediga  platser  anmält  sig  1  100  sökande,  mestadels  ska 
dinaver.  Säkert  finge  man  emellertid  förutsätta  en  sta 
omsättning  bland  personalen.  Arbetarnes  aflöning  v 
amerikanska  grufvan  har  varit  6  kr.  om  dagen  med  j 
drag  af  1,50  per  dag  för  mat. 

Bland  synpunkter,  som  tala  för  igångsättande  af  sven: 
brytning  kan  framhållas  flere.  Kolfälten  erbjuda  ofantlij 
förråd,  till  hvilka  kostnaden  för  själfva  besittningsrätten 
lika  med  noll  och  hvilka  äro  i  stånd  att  fylla  Sverigf 
hela  kolbehof  för  många  århundraden.  Grufföretaget 
ej  betungadt  af  skatter.  Lastningskostnaderna  äro  mc 
ligast  låga,  i  det  lastning  i  mycket  stor  utsträckning  k; 
ske  direkt  från  grufvan  till  fartyget.  Atmosfären  i  grufv; 
är  ren  och  fri  från  gaser.  Trä  ruttnar  ej.  Afståndet  t) 
Narvik  är  ej  mer 'än  100  mil.  Dessa  kolfält  äro  alltså  c 
som  ligga  Norrbottens  —  och  världens  —  förnämsta  mal: 
fält  närmast. 

Om  också  sakkunnige  uttala  sig  för,  att  kolbrytni 
under  nuvarande  förhållanden  skulle  vara  lönande,  lär  cl 
ej  vara  troligt,  att  omedelbar  drift  i  stor  skala  skall  kun  I 
åvägabringas.  Man  måste  i  detta  fall  mer  än  annars  | 
hänsyn  till  oförutsedda  svårigheter.  Men  det  är  i  a 
händelser  högeligen  önskvärdt,  att  vi  i  väntan  på  det 
ternationella  ordnandet  af  det  herrelösa  landets  rättsft 
hållanden  utföra  ytterligare  undersökningsarbeten  och  d; 
med  försvara  äganderätten. 

Spetsbergens  kolförekomster  äro  f.  n.  föremål  för  c) 
lifligaste  intresse  äfven  af  länder,  som  icke  äro  därtill 
geografiska  skäl  i  lika  hög  grad  föranledda  som  vi.  1 
svenska  områdena  äro  jämte  de  amerikanska  utan  jä 
förelse  de  viktigaste  kolfälten,  och  det  lider  intet  tvifv 
att  skulle  intresset  för  dem  från  vår  sida  slappas,  sku: 
de  omedelbart  blifva  omhändertagna  af  andra. 

Det  vore  att  hoppas,  att  man  i  Sverige  kunde  för: 
att  icke  efter  vanlig  måttstock  kortsynt  kalkylera  frågf) 
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-ivarande  ekonomiska  sida,  utan  äfven  tänka  på  den  na- 
rmalekonomiska  roll,  dessa  kol  en  gång  kunna  komma 
t  spela.  Sverige  importerar  f.  n.  kol  för  50  å  70  mil¬ 


lioner  kronor  årligen  och  den  tid  kan  komma,  då  beroen¬ 
det  af  utländska  kol  kan  kännas  ännu  mera  tryckande 
än  nu.  I.  B — n. 


FLOTTNINGSEKONOMI  OCH  -ADMINISTRATION. 


Föreläsningar  vid  K.  Tekniska  Högskolan  af  flottledsingenjör  J.  A.  Melkerson. 


III. 

»I  allmän  flottled  stånde  det  enhvar  öppet  att,  efter  ty  här 
•dan  skiljs,  låta  flottgods  löst  framflyta.»  I  denna  (flottleds- 
rordningens  §  i)  bestämmelse  har  tydligen  uttalats,  att  den  all- 
änna  flottleden  är  en  allmän  trafik/^,  och  den  följes  af  andra 
•stämmelser,  som  utveckla  flottningens  ställning  såsom  en 
!män  trafik/wr/re.  Ensamt  af  dessa  skäl  är  det  klart,  att 
Imänna  flottleden  ej  kan  ordnas  annat  än  under  offentliga 
rmer.  Då  dessutom  flottleden  ytterst  sällan  kan  inrättas  eller 
)ttningen  bedrifvas,  utan  att  utomstående  blifva  beroende 
iraf,  inses  lätt,  att  en  rätt  omfattande  procedur  måste  föregå 
väl  ledens  anordnande  som  flottningens  utförande.  Den 
rsta  af  dessa  former  är  den  s.  k.  flottledssvnen .  Denna  för- 
ttning  står  den  unge  vattenbyggnadsingenjöreu  synnerligen 
ira,  och  vi  gå  därför  här  att  något  utförligare  granska  be- 
Hmmelserna  om  densamma. 

Synen  skall  förrättas  af  särskilda  svnernän ,  och  under  den- 
mma  skola  sammanträden  hållas;  och  synemännen  skola  af- 
fva  utlåtande  och  protokoll  öfver  förrättningen. 
Lagberedningen  till  1880  års  flottuingsförfattningar  säger: 
ivnens  ändamål  är  att  lämna  Konungens  befallningshafvande 
jidigt  material  för  ärendets  pröfning  och  att  bereda  parterna 
lfälle  att  träffa  förening.  Denna  förrättning  får  således  icke 
»pfattas  såsom  något  helt  för  sig,  såsom  instans;  och  då  syne- 
ännens  utlåtande  ej  innefattar  något  för  parterna  bindande 
liöfver  det  ej  af  dem  öfverklagas,  därest  de  icke  finna  sig 
■låtna  med  det  resultat,  h vartill  synemännen  kommit.»  Samt 
dare  säger  beredningen:  »Någon  uttrycklig  föreskrift,  att 
i  idersökningen  skall  förrättas  af  ojäfviga  personer,  har  icke 
.  isetts  vara  behöflig,  då  såsom  nyss  är  nämndt,  förrättningen 
ser  allenast  att  åstadkomma  en  utredning  i  ärendet  och  ej 
ger  åt  sig  laga  kraft.  Uppenbart  är  emellertid,  att  äfven 
an  en  dylik  föreskrift  Konungens  befallningshafvande  icke 
rer  till  synemän  utse  personer,  till  hvilkas  omdöme  vare 
U  på  grund  af  de  i  lag  upptagna  jäf  eller  andra  förhållanden 
onungens  befallningshafvande  anser  sig  ej  kunna  hysa  fullt 
rtroende.»  —  Trots  dessa  tydliga  uttalanden  missförstås  rätt 
ta  syneförrättningens  innebörd.  Upplysningar  af  värde,  som 
[annat  inhämtas  vid  synen,  hafva  sålunda  blifvit  tillbakavisade, 
som  kommande  från  icke  direkt  af  ärendet  berörd  person, 
h  rent  formella  jäfspåståenden  hafva  vid  synen  framställts 
tot  endera  eller  samtliga  synemännen. 

Synemännen  utgöras  af  förrättningsmannen  och  två  gode  män. 

De  förordnas  på  grund  af  bestämmelser  i  flottuingsstadgans 
i  2.  Allmänt  ombud  skall  bevaka  det  allmännas  rätt,  såsom  all- 
:  äuna  vägars-,  broars,  farleds,  fiskets  intressen.  Det  sist- 
mnda  kan  representeras,  då  betydligare  fiske  förekommer  i 
ttendraget,  af  särskild  förordnad  fiskeritjänsteman.  För  den 
c  utredningen  så  nödvändiga  uppgiften  om  flottgodstillförseln 
:ordras  utredning  af  »vederbörande  skogs tjäns temati n .  Samtliga 
ssa  förordnanden  gifvas  af  Konungens  befallningshafvande. 
Enskilda  intressen  bevakas  vid  synen :  Kronans  skogar  repre- 
uteras  sålunda  ofta  af  den  af  domänstyrelsen  därtill  förord- 
de  revirförvaltaren,  öfverjägmästaren  eller  annan  lämplig 
rson.  At  denne  öfverlämnas  äfven  ofta  af  samma  hufvud- 
in  talan  för  ecklecias tiska  boställens  skogar.  Domkapitlen  förordna 
land  sina  boställsinnehafvare  att  bevaka  deras  rätt  och  bästa, 
der  det  att  sockenallmänningarna  vanligen  företrädes  af  sin 
rvaltare  eller  annan  af  kommunen  därtill  utsedd  person. 

I  lagens  ombud  förete  styrelsens  utdrag  ur  bolagsordningen  för 
styrka  sin  befogenhet  att  företräda  sina  hufvudmän.  Dessa 
vaka  oftast  sitt  skogsintresse,  men  äfven  vattenverks  och 
ömfalls  beröring  af  flottledsanläggningen.  Enskilda  låta 
nligen  direkt  anteckna  sig  till  syneprotokollet  med  uppgift 
^1  sm  egenskap  af  strandägare,  kvarnägare,  ägare  till  fiskeverk 


(Forts.  fr.  sid.  55.) 

m.  m.,  men  äfven  förekommer  skriftliga  uppdrag,  oftast  så  att 
flera  personer  förena  sig  om  en  förtroendeman. 

I  flottningsstadgans  §  3  bestämmes  om  kungörelser  om  tid 
och  plats  för  de  sammanträden,  som  skola  hållas  uuder  synen. 
Undersökningen  af  vattendraget  brukar  benämnas  synegång. 

Under  synen  —  sålunda  vid  såväl  sammanträden  som  under 
synegången  —  äga  de,  som  anse  frågan  kunna  inverka  på 
deras  rätt,  att  anföra  hvad  de  akta  nödigt.  De  uttala  sina 
önskningar  och  tvista  sinsemellan  om  rättvisan  eller  obillig¬ 
heten  af  anspråk  på  ersättningar,  om  riktigheten  eller  miss¬ 
uppfattningen  af  gjorda  uttalanden,  om  den  tid,  som  flottningen 
kan  komma  att  kräfva,  om  fel  eller  förtjänster  hos  hittills  ut¬ 
förda  flottningar.  De  lämna  upplysningar  om  lokala  förhål¬ 
landen  m.  m.  —  Förrättningsmannen  framställer  frågor  om 
intressenternas  önskningar,  om  tiden  för  inträffad  isfrihet  å 
sjöar  och  lugnvatten  i  de  fall,  då  inskränkning  i  flottnings- 
tiden  föreslås  m.  m. 

Direkt  vinst  af  en  allmän  flottleds  anläggning  tillåter  icke 
våra  flottningslagar.  Det  är  för  den  indirekta ,  beredandet  af 
möjlighet  till  utfrakt  af  skogens  afkastning,  som  allmänna 
flottleden  inrättas  och  synen  begäres. 

Sökanden  till  synen  är  därför  oftast  en  skogs-  eller  virkes- 
ägare,  som  är  intresserad  af  att  erhålla  utfartsväg  för  virket. 
Men  vi  måste  komma  ihåg,  att  denna  visst  icke  alltid  företräder 
flottledens  intressen  i  förhållande  till  det  allmännas,  ej  heller 
till  andra  flottande,  långt  mindre  alltid  till  kommande,  mer  af- 
lägsna  års  flottande.  Hans  intressen  kunna  gå  ut  på  en  hastig 
utflottning  af  hans  virke,  under  det  att  andra  flottande  måste 
se  på  en  mer  uthållig  utförsel  från  deras  skogar  eller  tvärt  om. 
Under  det  att  öfriga  flottande  kunna  vara  betjänta  med  en 
billigare  led,  kan  sökandens  behof  vara  den  solidare,  dyrbarare 
flottleden.  Sökanden  kan  vara  ägare  till  virke  af  hufvudsak- 
ligen  annat  slag,  än  de  flesta  andra  skogsägares  vid  vatten¬ 
draget. 

Han  är  oftast  part  emot  strandägares  ersättningsanspråk. 
Men  äfven  där  denna  sökande  är  öfverens  med  den  af  vissa 
anordningar  blifvande  skadelidande,  är  det  därför  ej  själf fallet, 
att  en  öfverenskommelse  dem  emellan  är  skälig  i  förhållande 
till  andra  flottandes  eller  skogägares  intressen  vid  vattendraget. 
Vid  förslag  till  uppgörelse  i  sådana  fall  ha  därför  synemännen 
att  särskildt  aktgifva,  att  aftalsförslagen  träffas  i  den  allmänna 
flottningens  intresse.  Sådana  preliminära  öfverenskommelser 
kallas  i  flottningsstadgan  »förening  mellan  sakägare»,  och  har 
ofta  missförståtts  vid  syneförrättningar. 

Vi  hafva  i  det  föregående  visat  och  skola  i  det  följande 
vinna  ytterligare  bekräftelse  på,  hur  intimt  flottleden  och  flott¬ 
ningen  sammanhänga.  Rent  tekniska  anordningar  i  trafik¬ 
leden  stå  i  oupplösligt  sammanhang  med  trafiken.  Några  all¬ 
männa  bestämmelser  —  såsom  inom  järn  vägsfack  et  beträffande 
kurvor,  stigningar  etc.  —  kunna  därför  ej  utfärdas  för  flott¬ 
leden.  Det  kan  alltså  ej  vara  nog  för  den,  som  har  att  an¬ 
ordna  flottleden,  att  äga  allenast  de  allmänna  kunskaperna  i 
vattenbyggnadsteknik,  utan  här  fordras  tydligen  äfven  känne¬ 
dom  om  det  för  flottledens  anordning  säregna,  bland  detta 
särskildt  själfva  flottningens  bedrifvande.  Vi  riskera  eljest  lätt 
nog,  att  förrättningsmannen  kommer  att  ledas  af  godemännen, 
hvilka  skola  vara  förfarna  i  flottning,  enligt  stadgans  bestäm¬ 
melser. 

Förrättningsmannen  upprättar  nu  förslag  till  ledens  ordnande 
och  har  därvid  att  hufvudsakligen  följa  bestämmelserna  i  flott¬ 
ningsstadgans  §  4.  Utlåtandet  skall  enligt  denna  paragraf  in¬ 
nehålla  en  beskrifning  af  vattendraget,  yttrande  om  dess  lämp¬ 
lighet  för  flottning,  strändernas  odlingsgrad,  befintligheten  af 
verk  och  inrättningar  m.  m.  Det  skall  utreda  huruvida  leden 
är  berättigad  eller  icke,  hvarom  tydliga  anvisningar  gifvas  i 
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samma  paragraf.  I  öfrigt  skall  leden  tekniskt  anordnas  enligt 
kär  nedan  antydda  grunder.  Sedan  förrättningsmanuens  för¬ 
slag  inkommit  böras  intressenterna  vid  sammanträde  inför 
Konungens  befallningshafvande  eller  kronofogden  i  orten. 
Förrättningsmannen  får  därefter  vanligen  afgifvia  infordradt 
vttrande  öfver  hvad  som  förekommit  vid  detta  sammanträde 

Yttrande  skall  äfven  enl.  §  5  afgifvas  af  »vederbörande  fiske- 
ritjänsteman»,  där  »betydligare  fiske»  finnes  i  vattendraget’ 
Det  är  klart  att  denne  i  så  fall  bör  förordnas  att  öfvervara 
synen,  åtminstone  i  de  delar  som  beröra  fisket. 

Konungens  befalluingsliafvande  resolverar  därefter  i  ärendet. 
Men  detta  Konungens  befallningshafvandes  beslut  kan  öfver- 
klagas  hos  K.  Maj:t  (regeringsrätten).  Ärendet  remitteras 
äfven  härvid  ibland  till  förrättningsmannen.  Det  blir  emeller¬ 
tid  slutligt  fastställdt  med  ändringar,  som  kunnat  föranledas 
under  ärendets  behandling,  eller  blir  det  afslaget.  Den  byg¬ 
gande  kan  i  förra  fallet  börja  sitt  arbete,  som  skall  vara  färdigt 
inom  viss,  bestämd  tid,  hvari  den  byggande  dock  ofta  nödgas 
söka  förlängning.  Men  han  bör  då  i  regel  hafva  drifvit  ar¬ 
betet  så  långt,  att  han  tydligen  visat  sitt  allvar  att  genomföra 
det  i  dess  helhet. 

Denna  till  fastställelse  afsedda  byggnadstid  bör  i  regel  ej  af 
synemännen  fö  eslås  kortare  än  två  år  efter  laga  kraftvunnet 
utslag  i  ärendet.  Ty  det  kan  inträffa,  att  ett  slutligt  utslag 
vinner  laga  kraft  på  tid,  då  byggnadsmaterialier  ej  kunna  fram¬ 
skaffas.  Om  t.  ex.  utslaget  skulle  meddelas  och  arbetstiden 
sålunda  börja  i  april,  så  skulle  måhända  grus,  sten,  byggnads¬ 
timmer  o.  d.  icke  kunna  framskaffas  till  arbetsplatsen  förr  än 
efter  ett  hälft  års  förlopp  —  då  nämligen  snö  gjort  skogs- 
köring  möjlig  och  kärr  och  sjöar  tillfrusit.  Den  bästa  bygg¬ 
nadstiden,  sommaren  kunde  alltså  af  brist  på  materialier  ej  ut¬ 
nyttjas  för  t.  ex.  dammgruuders  läggande  m.  fl.  arbeten,  som 
ej  gärna  böra  utföras  annat  än  på  lågt  sommarvatten. 

De  i  det  fastställda  regleringsförslaget  bestämda  åtgärderna 
skola  utföras.  De  skola  därefter  afsynas  för  godkännande. 
Afsyniugen  förrättas  af  därtill  förordnad  person,  bvarvid  dock 
biträde  af  godemän  icke  förutsättes.  Afsyniugen  skall  konsta¬ 
tera,  att  de  föreskrifna  arbetena  blifvit  utförda  och  riktigt  utförda. 
Afvikelser  få  göras,  där  »förändrade  förhållanden»  föranledt  där¬ 
till,  men  de  arbeten,  som  afvika  från  byggnadsplanen,  skola  sär- 
skildt  värderas  af  förrättningsmannen  och  »tillkallade  godemän.» 
Sådana  afvikelser  kunna  påträffas  under  afsyningsförrättarens 
färd  utefter  vattendraget;  och  då  de  ej  alltid  kunna  förutses 
på  förhand,  och  efter  deras  anträffande  särskildt  förordnande 
för  godemännen  skulle  taga  allt  för  lång  tid,  äger  förrättnings¬ 
mannen  att  själf  tillkalla  godemännen.  Enär  konstaterandet 
af  arbetenas  utförande  i  enlighet  med  fastställda  förslaget  bäst 
kan  göras  af  den,  som  planlagt  dem,  bör  denne  helst  utföra 
äfven  afsyniugen. 

En  missuppfattning  om  afsyningsförrättningens  innebörd  vill 
jag  varna  för.  Vid  inrättandet  af  allmän  flottled  i  ett  vatten¬ 
drag  kunna  arbetena  vara  utförda  i  full  öfverensstämmelse  med 
det  fastställda  förslaget.  Vid  dettas  uppgörande  hafva  emel¬ 
lertid  anläggningarna  måst  begränsas  i  förhållande  till  den  för¬ 
väntade  flottgodstillförseln,  så  att  ej  alla  önskvärda  arbeten 
kunnat  intagas.  För  afsyningsförrättaren  —  i  synnerhet  där 
han  ej  är  densamma,  som  den  hvilken  verkställt  syneförrätt- 
ningen  —  påpekas  af  honom  åtföljande  intressenter  en  del 
önskvärda  anordningar,  som  visserligen  äro  nyttiga,  men  ej 
finnas  intagna  i  förslaget  —  af  kostnadsskäl,  som  nyss  fram¬ 
hölls.  Afsyningsförrättaren  bör  gifvetvis  ändock  godkänna 
flottleden,  ty  förslaget  är  fastställdt.  Afsyningsförrättaren  är 
icke  berättigad  att  föreskrifva  om  några  nya  arbeten. 

Kostnaden  för  synen  skall  förskjutas  af  sökanden,  där  så 
äskas.  Så  ock  för  kungörelser  och  annat,  som  behöfves  för 
förrättningen.  Men  sökanden  återbekommer  dessa  sina  utlägg 
af  de  flottande,  därest  flottleden  kommer  till  stånd.  Men  det 
är  nödvändigt  att  den,  som  påkallar  undersökningen,  äfven 


skall  stå  risken  för  deras  återbekommanden.  Däremot  kan  ' 
sökanden  åläggas  att  bekosta  arbetet  med  flottleden,  då  ha 
först  genom  utslaget  kommer  att  få  kännedom  om  de  villko 
under  hvilka  flottleden  får  utföras,  och  livilka  villkor  ick 
alltid  öfvereusstämma  med  dem,  för  hvika  han  velat  försök 
sig  på  företaget.  Villkoren  kunna  —  bland  andra  skäl  fi 
hans  tillbakaträdande  —  vara  sådana,  att  han  måste  anse  förf 
taget  ej  kunna  komma  att  återbörda  det  utlagda  byggnad: 
kapitalet.  Hade  sökanden  till  syn  eller  de  flottande  att  riskei 
så  vidtgående  följder  af  en  syneförrättning  med  öfligt  utslaj 
som  intvingandet  i  ett  för  dem  främmande  företag,  då  haö 
vi  säkerligen  ej  det  stora  nätet  af  allmänna  flottleder,  som  \ 
nu  kunna  glädja  oss  åt. 

Det  kan  inträffa,  att  någon  utan  att  först  påkalla  synefö 
farandet  ordnar  ett  vattendrag  så,  att  det  lämpar  sig  för  flot 
ning.  Det  låter  sig  göras  i  synnerhet  där  anläggningen  enda 
obetydligt  berör  utomståendes  intressen.  Han  kanske  träffa 
aftal  med  dem  angående  ersättningar  för  intrång  och  skac 
m.  m.  och  utför  nödiga  arbeten.  I  det  sålunda  flottbargjorc 
vattendraget  påträffa  vi  den  i  gällande  flottningsstadga  berörc 
enskilda  flottleden,  om  hvilken  naturligeu  särskilda  bestän 
melser  ej  kunnat  ingå  i  lagstiftningen  om  allmän  flottled.  Fc 
att  gifva  åt  denna  enskilda  flottled  allmän  flottleds  rättslig 
natur  kan  syn  begäras.  Sökande  kan  därvid  vara  antinge 
den,  som  ordnat  den  enskilda  flottleden  eller  ock  annan  fi 
allmänna  flottledens  tillkomst  intresserad  person.  Visar  d> 
sig  då  vid  synen  att  vattendraget  utan  vidare  kan  används 
till  allmän  flottled,  och  densamma  vara  af  nöden  och  kotntr 
att  »medföra  väsentligt  gang  för  orten  eller  eljest  lända  ti 
nytta  för  det  allmänna»  (flottledsförordniugens  §  3),  bi 
Konungens  befallningshafvande  förordna,  »att  i  vattendrag' 
allmän  flottled  vara  skall»,  och  meddela  »nödiga  bestämmels' 
om  villkoren  för  flottledens  begagnande»  (§  6  flottniugstadgai 
Kostnaden  för  dessa  före  synen  utförda  arbeten  skall  utgå  geno 
amortering  på  samma  sätt  som  de,  hvilka  föreskrifvits  geno 
syn.  Fullständigt  olagligt  är  det  därför,  att  vid  flottledens  or 
nande  till  allmän  föreskrifva  om  dessa  kostnaders  utbet 
lande  i  en  summa  på  en  gång.  Erfordras  ytterligare  arbete 
må  de  utföras  efter  synemännens  förslag  och  anvisning  01 
i  så  fall  behöfves  gifvetvis  äfven  afsyningsförrättningen.  Di 
med  har  den  enskilda  flottleden  öfvergått  till  allmän.  — 
böra  här  observera  att  ehuru  de,  hvilka  träffat  de  aftal,  ] 
hvilka  den  enskilda  flottleden  upprättades,  äro  bundna  af  d 
samma  i  förhållande  till  hvarandra,  synemännen  alls  icke  ä 
skyldiga  att  antaga  dessa  villkor.  De  utförda  arbetena  sko 
där  de  äro  för  flottningeu  nödvändiga  eller  nyttiga,  värderas  m 
hänsyn  till  den  nytta  de  gifva  åt  flottningen  och  i  det  skic 
de  befinna  sig  vid  synen.  Detta  är  ju  också  tydligen  fu 
rättvist,  då  flottningen  i  den  nya,  allmänna  leden  tillgodos 
de  förut  flottandes  behof  minst  lika  väl  som  den  enskilda  flo  : 
leden  gjorde. 

Då  vi  nu  omnämnt  den  enskilda  flottleden  i  sammanba 
med  den  allmänna,  böra  vi  ej  glömma  det  numer  föråldra 
flottningssättet  med  virket  i  fasta  flottar ,  som  omnänines  i  fe 
ledsförordningens  §  i.  Härvid  sammanlägges  flottgodset  0 
styres  eller  ros  med  vattenloppet.  E11  sådan  flottes  manöv 
ring  visar  sålunda  stor  likhet  med  vanlig  båttrafik  eller  bc 
sering  af  styrbar  pråm  eller  sådan  med  kort  anfästning  mell ; 
det  förande  och  förda  föremålet.  Det  faller  därför  ej  unc 
lagbestämmelserna  för  allmän  flottning.  I  Kalixälfveu  up 
hörde  detta  transportsätt  med  år  1895,  och  omfattade  då  £ 
vens  nedersta  sträcka,  cirka  7,5  mil,  samt  lärer  nu  ej  fö 
komma  i  någon  svensk  allmän  flottled. 

Visserligen  förekommer  virket  ännu  sammanlagdt  i  flotl; 
i  våra  älfvar,  i  synnerhet  där  fredande  af  allmän  farled  fordij 
särskilda  åtgärder,  men  dessa  flottar  släppas  då  vanligen  lci 
i  viss  del  af  vattendraget  och  falla  då  under  bestämmelsen! 
flottningsstadgans  §  4  mom.  1. 

(Forts. 


I 
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DEN  S.  K.  KAPELLSKÄRSBANAN  I  NYTT  SKEDE. 


Den  6  juni  1902  beviljade  Kungl.  Maj:t  landshöfdingen 
,berg  m.  fl.  under  vissa  vilkor  rättighet  att  anlägga  och 
■  11  allmänt  begagnade  mot  afgift  upplåta  dels  en  järnväg 
f  1,435  meters  spårvidd  från  Tomteboda  station  å  norra 
ambanan  till  Kapellskärs  hamn  i  Rådmansö  socken  dels 
n  järnväg,  likaledes  af  normal  spårvidd,  från  Penningby 
ation  å  förstnämnda  järnväg  till  Norrtälje.  Därjämte 
istställde  Kungl.  Maj:t  samtidigt  planer  för  dessa  järn- 
agslinjer  med  undantag  af  sträckningarna  dels  5  kilo- 
leter  närmast  Tomteboda,  dels  mellan  sektionsnumren  6 
ilometer  och  10  kilometer  vid  Djursholm,  dels  mellan 
enningby  och  Håtö,  dels  ock  2  kilometer  närmast  Norr- 
ilje. 

Enligt  den  upprättade  planen  skulle  järnvägen  till  Kapell- 
tär  utgå  från  Tomteboda  station  å  norra  stambanan  och 
öri från  till  Stora  Frösunda  förläggas  på  denna  banas 
anvall,  medan  ny  bank  skulle  uppföras  för  samma  bana. 
rån  Stora  Frösunda  skulle  järnvägen  dragas  förbi  Brunns¬ 
ken  i  närheten  af  Ulriksdals  slott  fram  till  Edsviken, 
vilken  skulle  öfvergås  vid  Stocksund,  hvarefter  järnvägen 
.ulle  på  viadukter  ledas  öfver  Stockholm — Rimbo  och 
jursholm— Ösby  jänvägar  samt  framdragas  genom  Djurs¬ 
holms  villastads  område  i  närheten  af  den  föreslagna  sträck' 
ingen  för  en  bana  från  Kohagsviken  till  Ösby,  å  hvilken 
ina  Stockholm — Rimbo  järnvägsaktiebolag  erhållit  kon- 
?ssion  den  13  oktober  1899.  Sedan  skulle  järnvägen 
.råga  framgå  förbi  Näsby  och  Viggbyholm  samt  på  via¬ 
dukt  vid  Hägernäs  öfvergå  Södra  Roslags  kustbana,  hvar- 
rån  densamma  skulle  fortsätta  till  närheten  af  Garns' 
ken  och  Brottby  vid  Ösbygarn,  där  station  skulle  anläggas 
ivid  ändpunkten  för  ångbåtsleden  genom  Åkers  kanal, 
idare  skulle  järnvägen  gå  i  mera  ostlig  riktning  förbi 
öarna  Långsjön,  Storsjön  och  Largen  samt  Bergshamra 
ly  fram  till  Penningby,  hvarifrån  grenbanan  till  Norrtälje 
;ore  afsedd  att  utgå,  samt  därefter  från  Penningby  utefter 
ödra  stranden  af  Rådmansö  förbi  Håtö  och  Riddersholm 
am  till  det  vid  Granhamnsfjärden  belägna  Kapellskär( 
I  varest  skulle  anordnas  ändstation  samt  hamn  för  anslut- 
ing  med  ångbåts-  eller  ångfärjetrafik  till  Finland. 

Hufvudbanan  beräknades  blifva  84,46  kilometer  lång 
ch  kosta  4  600  000  kronor,  däraf  för  rullande  materiel 
,  30  000  kronor,  och  bibanan  skulle  blifva  9,94  kilometer 
imt  kosta,  utan  rullande  materiel,  435  000  kronor. 

För  anordnande  af  hamn  vid  Kapellskär  hade  därjämle 
;  eräknats  en  kostnad  af  100000  kronor. 

A  flertalet  koncessionssökandes  vägnar  gjorde  sedermera 
I  ndshöfdingen  Isberg  en  framställning  till  Kungl.  Maj:t, 
t  åtgärder  måtte  vidtagas  för,  att  järnvägen  Tomteboda 
-Kapellskär  måtte,  i  så  nära  öfverensstämmelse  som  möjligt 
!ied  den  af  Kungl.  Maj:t  fastställda  planen  för  den  kon- 
,  *ssionerade  järnvägen,  anläggas  och  trafikeras  såsom  stats- 
1  ana. 

Enligt  resolution  den  3  februari  1905  fann  Kungl.  Maj:t, 
Iter  vederbörandes  hörande  och  efter  det  några  bland 
oncessionshafvarne  begärt  att  få  koncessionen  på  sig 
fverlåten  icke  skäl  att  då  vidtaga  någon  åtgärd  för  ifråga- 
arande  järnvägs  anläggande  och  trafikerande  såsom  stats- 
ana. 

Ehuru  närmare  1 2  år  förflutit,  sedan  dessa  koncessio- 
-er  meddelades,  har  icke  någondera  af  järnvägarna  kommit 


till  stånd,  men  koncessionerna  hafva  ännu  icke  förklarats 
förverkade. 

Med  anledning  af  frågans  stora  betydelse  har  Konungens 
befallningshafvanden  i  .Stockholms  län  den  10  november 
1913  ingått  till  Kungl.  Maj:t  med  framställning  om  verk¬ 
ställande  af  undersökning  rörande  anläggandet  af  en  stats¬ 
bana  mellan  någon  punkt  å  statsbanelinjerna  invid  Stock¬ 
holm  samt  Kapellskär,  med  föreskrift  tillika  att  undersök¬ 
ningen  skulle  omfatta  jämväl  anordningar  för  anslutning  till 
banan  ifråga  vid  Penningby  eller  i  dess  närhet  af  en  en¬ 
skild  järnväg  till  Norrtälje. 

I  sin  motivering  framhåller  Konungens  befallningshaf- 
vande,  att  den  ifrågasatta  järnvägen  från  Kapellskär  skulle 
bereda  ökade  och  lättade  tillfällen  för  betydande  delar  af 
Stockholms  län  till  afsättning  af  ladugårds-  och  andra  jord¬ 
bruksprodukter  samt,  åtminstone  delvis,  skogsprodukter. 
Särskildt  skulle  äfven  de  mest  aflägset  efter  järnvägen 
liggande  egendomar  och  hemman  kunna  deltaga  på  ett  helt 
annat  sätt  än  nu  i  leverans  af  mjölk  till  hufvudstaden. 
Järnvägens  sträckning  på  flera  ställen  nära  vatten  skulle 
äfven  medföra  förträffliga  tillfällen  till  industriella  anlägg¬ 
ningar  med  läge  i  närheten  af  både  järnvägs-  och  sjö¬ 
kommunikationer. 

De  båda  hufvudskäl  som  under  frågans  behandling  städse 
åberopats  för  en  statsbaneförbindelse  mellan  Stockholm 
och  Kapellskär,  hade  varit  försvarssynpunkten  och  intresset 
af  att  erhålla  denna  järnväg  såsom  ett  led  i  en  interna¬ 
tionell  trafikförbindelse,  hvars  omfattning  man  tänkt  sig 
af  olika  längd,  men  som  gifvet  minst  skulle  afse  de  båda 
grannländerna. 

Försvarssynpunkten  synes  Konungens  befallningshafvande 
fortfarande  vara  densamma.  Rådmansö  är  den  östligaste 
delen  af  mellersta  och  södra  Sveriges  fastland  och  mellan 
denna  inom  tio  mil  från  hufvudstaden  belägna  punkt  och 
hufvudstaden  borde  gifvetvis  finnas  en  järnvägsförbindelse 
af  största  skäliga  kapacitet. 

För  internationella  trafikförbindelser  öfver  hafven  finnes 
nu  ett  helt  annat  intresse  än  åren  1902  och  1905,  då 
frågan  om  Kapellskärsbanan  förelåg  till  pröfning.  Erfaren¬ 
heten  från  Trälleborg  —  Sassnitz-förbindelsen,  som  nu  är 
föreslagen  att  utvidgas  och  från  de  statsunderstödda  ång- 
båtslinjerna  till  aflägsna  länder  eller,  för  att  taga  mera 
närliggande  exempel,  till  Riga,  manade  uppenbarligen  till 
fortsatt  utvidgning  af  förbindelsenätet.  Under  utredning 
är  äfven  lämpligaste  sättet  för  utvidgning  af  trafikförbin¬ 
delserna  öfver  hafvet  mellan  Sverige  och  Ryssland,  ehuru, 
så  vidt  man  kan  förmoda,  denna  utredning  gällde  annat 
eller  andra  problem  än  det  här  föreliggande.  Såsom  en 
komplettering  af  denna  utredning  kunde  räknas  den  nu 
pågående  rörande  lifligare  sjöfartsförbindelse  mellan  Sverige 
och  England. 

Konungens  befallningshafvande  finner  det  uppenbart,  att 
en  modern  och  snabb  järnvägsförbindelse  Stockholm — 
Kapellskär  skulle  undanröja  flera  af  de  svårigheter,  som 
nu  hämmade  den  regelbundna  trafiken  mellan  Sverige  och 
Finland,  och  att  tekniska  hinder  icke  längre  mötte  mot 
anordnandet  af  en  ångfärjeförbindelse  mellan  Kapellskär 
och  lämplig  punkt  vid  finska  kusten.  Ett  synnerligen  godt 
led  i  den  internationella  trafikförbindelsen  skulle  åstad¬ 
kommas  på  detta  sätt. 
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I  skrifvelse  den  17  november  1913  hafva  därefter  stads¬ 
fullmäktige  i  Norrtälje  uttalat  sin  tillfredsställelse  öfver 
Konungens  befallningshafvandes  i  länet  nyssberöda  hem¬ 
ställan  om  undersökning  rörande  anläggande  af  järnvägen 
ifråga  såsom  statsbana,  men,  då  denna  framställning  be¬ 
rörde  bandelen  Penningby — Norrtälje  endast  i  hvad  som 
beträffar  lämpligaste  sättet  för  dennas  anslutning  till  Kapell- 
skärsbanan,  anhålla  stadsfullmäktige,  att  den  begärda  under¬ 
sökningen  måtte  komma  att  omfatta  jämväl  frågan  om  an¬ 
läggande  af  sträckan  Penningby — Norrtälje  såsom  statsbana. 

Slutligen  har  styrelsen  för  svenska  föreningen  i  Peters¬ 
burg  den  25  november  1913  aflåtit  en  skrifvelse  till  stats¬ 
rådet  och  chefen  för  civildepartementet,  i  hvilken  skrifvelse 
styrelsen,  under  erinran  att  under  en  lång  följd  af  år  det 
varit  ett  önskemål  för  de  i  Ryssland  bosatta  svenskarne, 
att  en  tidsenlig  förbindelse  både  i  passagerare-  och  gods- 
befordingshänseende  måtte  komma  till  stånd  mellan  hem¬ 
landet  och  Ryssland,  hemställt,  att  regeringen  ville  låta 
utreda  möjligheterna  för  den  ifrågavarande  järnvägen,  hvil¬ 
ken  enligt  styrelsens  förmenande  kunde  fylla  de  på  den¬ 
samma  ställda  krafven,  endast  om  den  byggdes  som  stats¬ 
bana. 

Styrelsen  ansåg  den  nuvarande  personförbindelsen  via 
Åbo  vara  i  viss  mån  tillfredsställande,  men  förbindelsen 
skulle  bättre  motsvara  behofvet,  om  densamma  ordnades 
med  kortare  restid  mellan  Stockholm  och  Åbo,  hvilket 
säkerligen  skulle  erhållas  genom  en  järnväg  mellan  Stock¬ 
holm — Kapellskär  och  snabbgående  ångare  eller  eventuellt 
ångfärjor  mellan  Kapellskär  och  Abo. 

Beträffande  godstransporterna  skulle  en  godsfärjeroute 
mellan  Kapellskär  och  Abo  eller  punkt  pa  ryska  kusten  i 
närheten  af  Reval  eller  Baltischport  medföra  stora  lätt¬ 
nader  i  handelsutbytet  mellan  Sverige  och  Ryssland,  eme¬ 
dan  transporterna  skulle  kunna  försiggå  utan  omlastning 
vid  finska  eller  ryska  sidan  af  en  sådan  linje  och  därför 
blifva  snabbare  och  billigare. 

Sedan  ofvan  berörda  skrifvelse  från  Konungens  befall- 
ningshafvande  i  Stockholms  län  den  13  november  1913 
blifvit  remitterad  till  järnvägsstyrelsen  för  utlåtande  har 
Kungl.  Maj:t  äfven  öfverlämnat  till  styrelsen,  för  att  tagas 
i  öfvervägande  vid  afgifvandet  af  utlåtande,  stadsfullmäkti¬ 
ges  i  Norrtälje  skrifvelse  samt  styrelsens  för  svenska  för¬ 
eningen  i  Petersburg  framställning  i  ärendet. 

Med  anledning  häraf  har  järnvägsstyrelsen  genom  en 
nyligen  aflåten  skrifvelse  anhållit  hos  Kungl.  Maj:t  om 
bemyndigande  att  verkställa  erforderlig  utredning  beträf¬ 
fande  byggandet  af  den  s.  k.  Kapellskärsbanan  som  stats¬ 
bana,  hvilken  utredning  äfven  borde  omfatta  en  bibana 
till  Nortälje  samt  att  för  ändamålet  få  använda  ett  belopp  af 
högst  10  000  kr.  Järnvägsstyrelsen  framhöll  därvid  banans 
stora  betydelse  dels  för  försvaret  och  dels  för  ernående 
af  förbättrade  kommunikationer  med  vårt  östra  grannland 
samt  med  de  orter,  den  skulle  komma  att  genomlöpa,  och 
Stockholms  stad.  Detta  talade,  enligt  styrelsens  mening, 
kraftigt  för,  att  banan  bygges  som  statsbana. 

Hvad  bibanan  till  Norrtälje  vidkommer,  fann  sig  styrelsen 
icke  för  närvarande  kunna  uttala  någon  mening  om  dess 
anläggande  som  statsbana,  men  ansåg  dock  skäl  föreligga 
för  en  undersökning  i  detta  hänseende. 

Genom  beslut  den  24  januari  har  Kungl.  Maj:t  bemyn¬ 
digat  järnvägsstyrelsen  att  verkställa  omskrifna  utredning, 
för  hvilken  den  begärda  summan  må  disponeras. 


I  årets  riksdag  ha  nu  motioner  väckts  i  första  kamma 
ren  af  herr  Bellinder,  m.  fl.  och  i  andra  kammaren  a 
herr  Åkerlund  m.  fl.  angående  Kapellskärsbanans  byggande 
Motionärerna  föreslå,  dels  att  en  statsbana  skall  anlägga; 
mellan  lämplig  anknytningspunkt  invid  Järva  eller  Tomte 
boda  stationer  å  norra  stambanan  och  Kapellskär  å  Råd 
mansö  med  bibana  till  Norrtälje  i  hufvudsaklig  öfverens 
stämmelse  med  den  af  Kungl.  Maj:t  i  hufvudsak  fastställd; 
planen,  som  legat  till  grund  för  den  meddelade,  men  icke 
använda  koncessionen  för  denna  järnväg,  med  de  ändrin 
gar,  som  kunna  komma  att  af  Kungl.  Maj:t  i  vanlig  ord 
ning  fastställas,  dels  att  för  denna  anläggning  bevilja  et, 
anslag  af  8,5  millioner  kronor  att  utgå  med  ett  belopji 
för  år  19 15  af  en  million  kronor  och  att  häraf  finge  för 
skottsvis  redan  innevarande  år  utgå  ett  belopp  af  150  00c 
och  resten  enligt  särskilda  anvisningar  under  åren  1911! 
och  1917.  Dessutom  uttala  motionärerna  önskvärdhetei 
af  att  i  samband  härmed  utredning  verkstälies  om  lämp 
ligheten  af  detta  bredspåriga  bansystems  utsträckning  tii 
orterna  norr  om  Norrtälje. 


TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 

Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  äger  rum  fredagej 
och  lördagen  den  27  —  28  mars  1914  å  Grand  Hotell 
Stockholm.  Därvid  komma  tvänne  k.  remisser  att  blifv 
föremål  för  diskussion.  Sålunda  skall  frågan  om  den  lägrj 
tekniska  undervisningens  ordnande  upptagas  till  slutlig  ht 
handling  och  vidare  diskussionen  om  departementalrefoij 
men  påbörjas.  Bland  föredrag,  som  planeras  må  nämnas] 
dels  om  vattenständsprognoser  för  industrien,  dels  om  sanj 
bandet  mellan  näringslifvet  och  försvaret. 

Torsdagen  den  26  mars  1914  af  hålles  å  Föreningen 
lokal  stämma,  h  varvid  styrelse-  och  revisionsberättelse; 
föredragas  och  val  af  revisorer  äger  rum. 

Det  hela  afslutas  med  middag,  bal  och  samkväm,  fcj 
hvilket  sistnämnda  särskilda  anordningar  vidtagas. 


BOKANMÄLAN 


Quin’s  Metal  Handbook  and  Statistics  1914.  Ett  kon 

pendium  af  de  af  L.  H.  Ouin,  3  East  India  Avenue,  Londo 
E.  C.,  utgifna  Quin's  Metal  Märket  Letters. 

Den  föreliggande  handboken  redogör,  i  klart  och  redip 
uppställda  tabeller,  för  fluktuationer  i  pris  och  förråd  af  samj 
liga  metaller,  inklusive  järn  och  stål,  dels  för  hvar  dag  undt 
1913,  dels  för  senaste  tiotalsperioden  med  angifvaude  af  maxim  j 
och  miniminoteriugar.  Speciellt  ingående  behandlades  koj 
par,  tenn,  bl)'  och  zink.  Vidare  lämnas  meddelanden  om  c 
förnämsta  produktionsorterna,  stapel-  och  börsplatserna  m.  n 
Handboken  är  utförligare  än  den  af  »The  Iron  Monger»  u 
gifna  »Metal  Market  Year-book».  Formatet  är  bekvämt  ficl 
format  och  priset  3  sh.  6  p.  franco. 

Quin’s  Metal  Market  Letters  utsändas  pr  post  från  L01 
don  hvarje  torsdag  afton  kl.  6.  De  äro  närmast  afsedda  fc 
privat  bruk  och  torde  lämpa  sig  förträffligt  som  ledning  f(j 
inköpare  vid  industrietablissement.  Subskribtionspriset  är 
guiueas  (c:a  57,25  kr.)  pr  år.  Ehuru  Ouin’s  Metal  Market  Le 
ters  icke  torde  kunna  tillerkännas  något  speciellt  företrät 
framför  The  Mining  Journals  rapporter  eller  The  Daily  Coti 
mercial  Report,  hafva  de  likvisst  tillvunnit  sig  vidsträckt  spri> 
ning  och  stort  förtroende.  /.  Bn. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

mmanträdde  den  24  januari  på  Stora  hotellet  under  ordförande- 
ap  af  ingenjör  W.  Graneli.  De  samarbetande  tekniska  för- 
lingarnas  delegerade  liade  inkommit  med  förslag  till  uttalande 
ver  kungl.  kommitténs  förslag  till  den  lägre  tekniska  under- 
sningens  ordnande.  Föreningen  remitterade  uttalandet  till 
■n  förut  tillsatta  subkommittén  för  behandling. 

Sedan  en  skrifvelse  från  Baltiska  ingenjörskongressens  verk- 
ällande  utskott  upplästs,  beslöt  föreningen  att  anmäla  sig 
m  deltagare  i  ingenjörskougressen,  dock  utan  att  anordna 
igot  särskildt  föreningssammanträde.  Ordföranden  uppma- 
tde  medlemmarne  att  inom  en  vecka  till  styrelsen  inkomma 
ed  förslag  till  ämnen  för  föredrag  och  diskussioner. 

Slutligen  höll  ingenjör  C.  Luttropp  från  Huskvarna  bolag 
t  särdeles  intressant  föredrag  öfver  ett  modärnt  verkstadsföre- 
g  i  Amerika,  nämligen  The  Taft  Peirce  Manufacturing  C:o, 
oonsocket,  Rhode  Island.  Genom  en  öfverlägsen  organisa- 
on  och  med  hjälp  af  de  bästa  yrkesarbetare  och  modärnaste 
■ecialmaskiner  har  verkstaden  på  få  år  sprungit  fram  till  den 
rnämsta  i  sitt  slag.  Tillverkningen  är  precisionsverktyg,  skrif- 
:h  sättmaskiuer  m.  m.  samt  vissa  specialdelar  till  automo- 
ler  o.  d.  C.  A.  R. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

ide  den  24  januari  sitt  årssammanträde  å  Gillet  under  ord- 
1  randeskap  af  stadsingenjör  Gösta  Laurell. 

Enligt  styrelseberättelsen  ha  under  året  hållits  nio  samman- 
äden  med  inalles  elfva  föredrag,  ett  förenadt  med  diskussion, 
varjämte  en  utflykt  tillsammans  med  tekniska  föreningarna  i 
iifle,  Falun  och  Avesta  företagits.  Medlemsantalet  har  under 
et  stigit  från  60  till  66. 

Sedan  ansvarsfrihet  beviljats  den  afgående  styrelsen,  skreds 
1  val  af  nya  funktionärer,  hvarvid  i  de  flesta  fall  omval  skedde. 
:yrelsen  består  sålunda  af  stadsingenjör  G.  Laurell,  ordf., 
f,isponenten  A.  V.  Starup,  v.  ordf.,  ingenjör  O.  Sturzen-Becker, 
■kr.  och  kassaförv.,  ingenjör  J.  C.  Wellenius  och  disponent 
.  J.  Graneli,  med  baningenjör  Bror  Gyllenkrok  och  arkitekt 
R.  Lindström  som  suppleanter.  Till  revisorer  omvaldes  lek- 
r>r  G.  Timberg  och  kapten  O.  von  Bahr  och  till  klubbmästare 
genjör  E.  Eugstrand. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  lektor  G.  Timberg  öfver 
nnet:  »Om  tillgodogörandet  af  våra  aluuskiffrar».  Tal.  frarn- 
311  först  hvilken  stor  importartikel  brännolja  blifvit  i  vårt 
nd,  —  år  1912  infördes  brännoljor  för  31,8  mill.  kr.  —  och 
ivisade  möjligheten  att  kunna  ersätta  denna  med  ur  våra 
tuminösa  aluuskiffrar  framställd  olja.  Efter  att  hafva  gif vit 
igra  siffror  på  de  väldiga  massor  af  råmaterial,  som  finnas  i 
rskildt  Västergötland  och  jämfört  dessas  sammansättning  med 
:  utländska  skifferförekomsternas,  härvid  påvisande  hvilka 
nnen  som  med  fördel  skulle  kunna  utvinnas  i  vårt  land,  öf- 
prgick  föredraganden  till  att  medels  en  mängd  piofver  och 
t  antal  ljusbilder  demonstrera  de  skotska  verkens  destilla- 
ansprodukter,  fabrikationsmetoder  och  fabriker.  Talaren  slu- 
I  de  med  att  redogöra  i  korthet  för  hvad  hittills  gjorts  i  vårt 
nd  i  och  för  ett  tillgodogörande  af  alunskiffrarna,  och  ut- 
yckte  sin  förhoppning,  att  den  kungl.  kommitté,  bestående 
prof.  Walfr.  Petersson,  byråchefen  Gunnar  Dillner  och  fil. 
r  Carl  Rudelius,  som  tillsatts  för  frågans  utredning,  skulle 
)tnma  till  sådana  resultat,  att  den  personliga  företagsamheten 
'  :h  det  privata  kapitalet  skulle  våga  sig  på  saken  och  bringa 
aktighet  i  denna  nya  industrigren.  S — B. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

mmanträdde  lördagen  den  24  januari  å  Stadshotellet  i  Falun 
ider  grufingenjör  G.  Hallbergs  ordförandeskap. 

Sedan  föreningsangelägenheterua  behandlats,  lämnade  berg- 
1  ästaren  Th.  Dahlblom  en  serie  mycket  intressanta  meddelan- 
\  in  från  sin  resa  med  den  XII  internationella  geologbongrrssen  ge¬ 
an  Canada  till  Stilla  hafvet  sommaren  1913. 

Canadas  östligaste  del  är  kall  och  ogästvänlig  och  till  större 
1  den  ännu  outforskad.  Utsända  expeditioner  hade  visserligen 
,pptäekt  rika  malmfyndigheter,  men  någon  brytning  förekom- 
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mer  ej  där.  Klimatet  är  äfven  mycket  härdt.  Härefter  talade 
föredragaren  litet  i  allmänhet  om  Canadas  natnr.  Alla  sjöar 
voro  synnerligen  fiskrika  och  Trasor  River,  som  rinner  ut  i  Stilla 
hafvet,  utmärker  sig  särskildt  för  sin  rikedom  pä  lax.  Rese¬ 
närerna  lyckades  där  fånga  en  lax  med  händerna.  Canaden- 
sarne  själfva  gjorde  sig  ej  så  mycket  besvär  utan  togo  sin  lax 
helt  enkelt  med  ångskopa.  Föreläsaren  omnämnde  ock  järn¬ 
vägen  från  Atlantiska  Oceanen  till  Stilla  hafvet  och  hvilka  oer¬ 
hörda  svårigheter,  som  varit  förenade  med  dess  byggande. 
Från  de  grufvor,  som  kongressen  besökte,  lämnades  en  del 
uppgifter  och  meddelades  en  del  siffror  öfver  de  oerhörda  till¬ 
gångar,  som  flerstädes  fuunos. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

sammanträdde  lördagen  den  7  febr.  å  Grand  Hotell  i  Gäfle 
under  ordförandeskap  af  ingenjör  Arvid  Björk.  Ett  40-tal  med¬ 
lemmar  närvoro. 

Sedan  löpande  ärenden  behandlats,  höll  löjtnanten  vid  k. 
väg-  och  vattenbyggnadskåren,  civilingenjör  Nils  Bo  Under,  Stock¬ 
holm,  föredrag  om  modärna  rörliga  broar.  Det  gedigna  före¬ 
draget,  som  belystes  med  en  mångfald  skioptikonbilder  samt 
demonstration  af  modeller  till  dylika  broar  i  vårt  land,  mot¬ 
togs  med  lifligt  bifall. 

Därefter  höll  stadsarkitekten  E.  A.  Hedin,  Gäfle,  ett  upp- 
märksammadt  föredrag  om  den  nva  läroverksbyggnaden  i  Gäfle. 
Denna  monumentala  byggnad,  som  inrymmer  ett  80-tal  salar 
och  kan  mottaga  650  å  700  elever,  är  mer  än  dubbelt  så  rym¬ 
lig  som  den  gamla  och  kommer  färdig  att  kosta  c:a  500  000 
kr.  Byggnaden  har  tillgodosetts  med  rymliga  laboratorier  för 
kemi  och  fysik,  observatorium,  växthus,  sjukgymnastikafdel- 
ning,  duschrum,  klubbrum  för  eleverna  etc. 

Efter  föredraget  vidtog  supé,  åtföljd  af  ett  gemytligt  sam- 
kväm.  E.  Stm. 


NOTISER 


Internationella  elektrotekniska  kongressen  i  San  Fran¬ 
cisco  1915.  —  Såsom  förut  meddelats  i  tidskriften  kommer  nästa 
internationella  elektrotekniska  kongress  att  afhållas  i  San  Francisco 
den  13 — 19  september  1915.  Ett  preliminärt  program  för  ämnes- 
fördelningen  har  också  publicerats  (Veckoupplagan  1913,  häft.  28). 
American  Institute  of  Electrical  Engineers,  på  hvars  inbjudan  kon¬ 
gressen  kommer  att  afhållas,  har  nu  genom  sin  president  för  hvarje 
land  utsett  ett  antal  hedersledamöter  i  den  organisationskommitté, 
som  närmast  kommer  att  hafva  om  hand  ordnandet  af  kongressen. 
För  Sverige  äro  hedersledamöterna  följande;  prof.  S.  Arrhenius,  in¬ 
genjörerna  E.  C.  Ericson ,  C.  A.  Rossander,  T.  Holmgren  och  J.  L. 
la  Cour.  Svenska  elektroteknici,  som  äro  hågade  att  vid  kongressen 
hålla  föredrag,  anmodas  meddela  sig  med  ing.  Ericson  eller  ing. 
Rossander. 

I  häft.  30,  1913,  meddelades,  att  tyska  och  engelska  ingenjörsför- 
eningar  redan  då  fattat  beslut  om  officiellt  deltagande  i  den  allmänna 
internationella  ingenjörskongressen  och  att  dessa  föreningars  afsikt 
lär  vara  att  med  särskildt  förhyrda  ångare  företaga  resan  till  San 
Francisco  direkt  via  Panama  kanal.  Svenska  Teknologföreningen 
har  ockå  från  president  Mailloux  mottagit  en  uppmaning  att  om  möj¬ 
ligt  ordna  på  liknande  sätt  för  föreningens  medlemmar.  Sedermera 
har  emellertid  meddelande  kommit  redaktionen  tillhanda  att  organisa¬ 
tionskommitténs  för  den  elektrotekniska  kongressen  verkställande  ut¬ 
skott  också  planerar  extratåg  från  New  York  till  San  Francisco  och 
åter  och  torde  denna  resa  såsom  den  planeras  inbegripa  många  attrak¬ 
tioner.  Tågen,  som  i  och  för  sig  komma  att  blifva  verkliga  lyxtåg 
t.  o.  m.  för  amerikanska  förhållanden,  komma  att  beröra  Chicago, 
Colorado  Springs,  Salt  Lake  City,  San  Francisco,  Santa  Barbara  och 
Los  Angeles.  På  hvar  och  en  af  dessa  platser  komma  lokala  mot¬ 
tagningskommittéer  att  ordna  lämpliga  nöjesprogram  för  resenärerna. 
Af  särskildt  intresse  under  denna  resa  torde  blifva  besöken  vid  Royal 
Gorge,  Feather  River  Canyon,  ett  fyra  dagars  uppehåll  i  Yellowstone 
National  Park  och  ett  dygns  uppehåll  vid  Grand  Canyon.  I  hän¬ 
delse  det  befinnes  af  behofvet  påkalladt  kommer  expresstäg  att  an¬ 
ordnas  direkt  från  Chicago  till  San  Francisco.  Kommittén  har  också 
under  öfvervägande  anordnande  af  turer  sjöledes  från  New  York  till 
San  Francisco  genom  Panamakanalen  och  åter,  i  hvilket  fall  resa 
skulle  kunna  företagas  med  tåg  i  ena  riktningen  och  båtledes  i  den 
andra.  Såsom  fallet  varit  vid  föregående  kongresser  i  Amerika  torde 
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afsevärd  prisnedsättning  för  Olötesdeltagare  kunna  påräknas  å  såväl 
järnvägar  som  båtar. 

Shipping,  Engineering  and  Machinery  Exhibition  i 
London.  —  I  Olympia  i  London  kommer  under  tiden  25  septem¬ 
ber — 17  oktober  1914  att  anordnas  en  utställning  för  skeppsfart,  in- 
genjörsväsende  och  maskinbyggnad,  hvarom  sekreteraren  i  Svenska 
Handelskammaren  i  London,  C.  A. Löwenadler,  meddelar  bl.  a.  följande: 

»Utställningen  organiseras  synbarligen  af  tvänne  privatpersoner 
och  icke  af  någon  erkänd  sammanslutning  af  industriidkare,  som 
t.  ex.  är  fallet  med  automobil-,  verktygsmaskinutställningar  m.  fl. 
Någon  sanktion  från  officiellt  håll  synes  utställningen  icke  heller  ha, 
ehuru  den  med  sig  lyckats  associera  framstående  personer.» 

»Vi  finna,  att  nederländska  regeringen  tillsatt  en  kommission  un¬ 
der  ordförandeskap  af  d:r  W.  R.  Bischop  för  att  anordna  en  kollek¬ 
tivutställning.  Då  d:r  Rischop  är  brefskrifvaren  personligen  bekant, 
tveka  vi  icke  att  anbefalla  utställningen  till  deltagande  från  svensk 
sida,  dock  är  det  vår  åsikt,  att  svenska  rederier  genom  sådant  del¬ 
tagande  icke  kunna  draga  någon  fördel  eller  nytta,  men  väl  skulle 
sådana  industriidkare,  som  framställa  produkter,  hvilka  kunna  påräkna 
intresse  från  sjöfartshåll,  hafva  fördel  af  att  ansluta  sig  till  utställ¬ 
ningen.» 

Program  m.  m.  angående  utställningen  finnes  att  tillgå  hos  regi- 
stratorn  i  K.  kommerskollegium. 

Reseberättelser,  som  från  kommerskollegium  tillställts  redak¬ 
tionen:  Ing.  Gust.  Holmgren  öfver  studieresa  till  Amerika  för  att 
studera  fabrikationen  af  växelströmsmaskiner  och  växelströmsgenera- 
torer.  Arkitekt  Fritz  Gripe  öfver  resa  i  Danmark  och  Tyskland  för 
studier  af  byggnadstyper  för  egna  hem  och  egna-hemskolonier.  Ing. 
Sigurd  Köhler  Öfver  resa  i  Tyskland  för  textilindustriella  studier. 
Ing.  Sixten  O.  V.  Nilsson  öfver  resa  i  Tyskland  och  Amerika  för 
studier  af  arbetsförhållanden,  arbetsmetoder  och  anordningar  i  gjute- 
rier  för  gråjärn  m.  m. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Alrik  Rjörklund,  förut  hos  Newport  News  Shipbuli- 
ding  and  Dry  Dock  Co.,  från  1/2  1914  maskiningenjör  hos  Oskars¬ 
hamns  mek.  verkstads  och  skeppsdockas  A.-R.,  Oskarshamn. 

* 

Civilingenjör  Axel  Carlsson,  förut  hos  Compania  Hidro  Electrica 
de  Tucuman,  nu  delägare  i  ingenjörsfirman  Malmqvist  &  C:a,  Las 
Heras  749,  Tucuman,  Argentina. 

* 

Ingenjör  A.  G.  Carlson,  förut  hos  Svenska  Turbinfabriks  A.-R. 

Ljungström,  Finspong,  nu  hos  Nydqvist  &  Holm,  Trollhättan. 

* 

Civilingenjör  A.  F.  Carlzon,  förut  hos  A.-R.  Ingenjörsfirman  Fritz 
Egnell,  nu  hos  Nickels  N  Todsen,  Stockholm. 

Civilingenjör  Walter  Edström,  nu  elev  vid  Allmänna  Svenska 
Elektriska  A.-R.,  Västerås. 

* 

Civilingenjör  Karl  Erik  Hedborg,  förut  anställd  som  assistent  vid 
K.  Tekniska  Högskolan,  fr.  o.  m.  l/i  1914  hos  A.-R.  Förenade  Sven¬ 
ska  Tändsticksfabriken,  Kalmar. 

* 

Civilingenjör  Herman  Holmqvist,  förut  å  Statens  järnvägars  tredje 
distrikt,  banafdelningen,  från  ’/2  1914  underingenjör  å  K.  Järnvägs¬ 
styrelsens  bankonstruktionsbyrå. 

* 

Civilingenjör  F.  G.  Liljenroth  nu  chefelektriker  vid  Allmänna 
Svenska  Elektriska  A.-R. 


Ingenjör  Karl  Linderstam,  förut  hos  Jönköpings  mek.  verkstad 
A. -B.,  Jönköping,  nu  hos  Stockholms  gasverk,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Nils  Malm,  förut  anställd  vid  Nya  Förenade  Elektrisk: 
A. -B.  Ludvika,  från  1/t  1914  chef  för  elektriska  afdelningen  ho 

ingenjörsbyrån  Zitting  &  C:o,  Hälsingfors. 

* 

bergsingenjör  Einar  Nygren,  nu  hos  Sandvikens  järnverks  A.-B. 
från  i;sta  nästkommande  februari  hos  Oxelösunds  Järnverks  A.-B 
Oxelösund. 

* 

Civilingenjör  E.  Albert  Påhle,  nu  hos  Svenska  Turbinfabriksaktiej 
bolaget  Ljungström,  Finspong. 

* 

Civilingenjör  K.  C.  P.  Pehrson,  förut  hos  A.-B.  Vattenbyggnads 
byrån,  nu  hos  Stockholms  stads  byggnadskontor,  gatuafdelningenl 
Stockholm. 

* 

Civilingenjören  H.  Silverstolpe  nu  chef  för  elektriska  verkstädern. 

vid  Allmänna  Svenska  Elektriska  A.-R. 

* 

Ingenjör  Nils  Sjögren,  förut  hos  Allm.  Svenska  El.  A.-B:s  hufvud 
kontor  i  Västerås,  nu  hos  bolagets  representant  i  Australien,  Firm: 

Gardner,  Waern  &  Co.,  57  Queen  Str,  Melbourne. 

* 

Civilingenjör  Gösta  de  Verdier,  nu  hos  Wayagamuck  Pulp  &  Pape 
Three  Co.  Rivers,  Que,  Canada. 

* 

Ingenjör  Johannes  Vestergren,  förut  fabriksföreståndare  vid  Lesseb 
pappers-  och  ceilulosafabriker,  från  '/* *  I9I4  föreståndare  och  föi 

valtare  vid  Riksbankens  pappersbruk,  Tumba. 

& 

Civilingenjör  Einar  Wockatz,  nu  hos  Nya  Förenade  Elektrisk 
A.-B.,  Ludvika. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträ 

träder  måndagen  den  23  februari  1914  kl.  7,3°  e-  m-  ■ —  Ärenden 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Föreningsstyrelsens  begr 
ran  om  afdelningens  yttrande  i  frågan  om  Statens  upphandling 1 
och  entreprenadväsende.  ■ — -  4.  Diskussion  i  den  vid  föregåeriä 
sammanträde  väckta  frågan  om  professuren  i  järnbyggnadslär 
vid  Tekniska  Högskolan.  —  5.  Föredrag:  Några  nya  kons  trut 
tioner  inom  vattenledningstekniken,  af  löjtnant  W.  von  Greyer; 

—  Klubbafton. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  loks> 
onsdagen  den  25  febr.  1914  kl.  7.30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Proto 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  tvänne  nya  medlemmar 
kommittén  för  omarbetning  af  Svenska  Teknologföreningens  Hand . 
bok  n;r  I.  —  4.  Medlemmarnes  förslag  till  föredragsämnen  vi 
Baltiska  ingenjörskongressen.  —  Föredrag:  5.  Snabbromsning  oc 
snabblossnmg  vid  vacuumbr omsen,  föredrag  af  ingenjör  E.  Nothin 
I  föredraget  redogöres  för  vid  Statens  järnvägar  nyligen  företagni 
försök  med  snabbromsning  samt  för  en  af  föredragshållaren  upp  t 
funnen  anordning  för  snabblossning,  genom  hvilken  problemet  01 
snabblossning  vid  vacuumbroms  ändtligen  synes  nått  sin  lösning 

—  Vid  nachspielet  demonstrerar  direktör  Pop  per  en  handkine 
matograf  från  firman  Pathé  fréres  med  diverse  intressanta  oc 
nöjsamma  films. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 
å  Grand  Hotell,  fredagen  och  lördagen  den  27 — 28  mars  1914. 

Se  vidare  sid,  62  detta  häfte. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologförenlngen : 

STYRELSESAMMANTRÄDE  tisdagen  den  3  mars  1914,  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELN1NGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  måndagen  den  9  mars  1914  kl.  7,30  e.  m. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VÅRSTÄMMA  å  föreningens  lokal  torsdagen  den  26  mars  1914 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  27-28  mars  å  Grand  Hotel. 

Centraltryckeriet  “  71  !  ' 

otockholra  1914 

ENTREPRENADVÄSENDETS  STÄLLNING  I  SVERIGE.  —  I. 

En  kort  öfversikt  af  civilingenjör  Nils  Fröman ig 


Hvad  entreprenadväsendet  in 

tt  entreprenadväsendet  i  och  för  sig  är  ett  »missför- 
Lhållande»,  synes  man  vilja  anse  inom  det  socialdemo- 
1  tiska  partiet.  Åtminstone  hafva  dess  målsmän  på  de 
'-ste  åren  både  inom  riksdag  och  stadsfullmäktige  ut- 
t  sitt  misshag  med  entreprenadförfarandets  användande 
allmänna  arbeten.  Gentemot  den  ensidiga  och  trång- 
ta  uppfattning,  som  sålunda  tager  sig  uttryck,  vill  jag 
visa  till  ett  uttalande  af  en  nationalekonomisk  förfat- 
i  ett  för  ett  par  år  sedan  utkommet  arbete.  »Det 
le  emellertid  vara  tydligt,»  säger  denne,  »att  de  eko- 
liska  och  sociala  företeelserna  hvila  på  djupt  liggande 
ker  och  ej  låta  sig  förändras  efter  våra  små  privata 
en.  Vi  måste  därför  allt  mer  försöka  att  grunda  våra 
lömen,  ej  på  våra  privata  intressen  och  känslor,  hitan 
[verklig  kunskap,  och  vi  måste  få  klart  för  oss,  att  det 
ig  får  bli  tal  om  att  tillintetgöra  någon  af  det  eko- 
liska  lifvets  krafter,  de  må  heta  arbetarrörelse  eller 
väsen,  utan  leda  dem,  så  att  de  bringas  att  samverka 
allas  bästa.»  (Sven  Brisman,  »Vårt  ekonomiska  och 
ala  lif»,  Sthlm  19 1  r.) 

ill  »det  ekonomiska  lifvets  krafter»  torde  entreprenad- 
ndet  få  räknas.  I  själfva  verket  har  detsamma  helt 
gamla  anor.  Men  först  i  vår  tid,  som  medfört  mera 
plicerade  förhållanden  på  de  sociala  och  ekonomiska 
ådena  än  någonsin  tillförne,  har  behofvet  af  mera  ordnade 
I  er  för  entreprenadväsendets  utöfvande  och  utnyttjande 
sig  kännbart.  Icke  endast  inom  vårt  land  har  så 
fallet,  utan  äfven  i  öfriga  kulturländer,  icke  minst  i 
Dora  staterna.  Då  jag  nu  går  att  i  det  följande  lämna 
kort  öfversikt  af  missförhållandena  vid  entreprenad¬ 
idets  tillämpande  i  vårt  land,  förbiser  jag  därför  icke, 
let  finnes  sådana  äfven  i  andra  länder.  Det  är  före- 
gheten  af  både  de  i  utlandet  rådande  och  de  för  vårt 
säregna  missförhållandena,  som  gör,  att  ställningen 
mtreprenadväsendet  inom  vårt  land  måste  anses  sämre 
andra  länder. 


ed  begreppet  entreprenör  förstås,  såsom  bekant,  en 
>n  eller  firma,  som  mot  vissa  på  förhand  öfverens- 
la  priser  åtager  sig  utförandet  af  arbeten  och  därvid 
affar  och  bekostar  erforderliga  arbetskrafter,  arbets- 


ebär,  och  huru  det  bör  stödjas.* 

redskap  och  materialier.  I  den  vanligen  tillämpade  mera 
begränsade  betydelsen  afses  härvid  byggnadsarbeten,  som 
utföras  på  resp .  byggnadsplalser  och  icke  inom  bofasta  verk¬ 
städer.  I  vidsträckt  mening  räknas  emellertid  till  entre¬ 
prenörerna  äfven  fabriks-  och  verkstadsfirmor  samt  större 
handtverkare  med  egen  verkstad.  För  dessa  användes 
ofta  äfven  benämningen  leverantörer,  hvilket  emellertid  bör 
undvikas,  enär  den  ger  anledning  till  förväxling  med  dem, 
som  tillhandahålla  råmaterialier  eller  tillverkade  föremål 
uteslutande  i  egenskap  af  affärsmän,  d.  v.  s.  såsom  mellan¬ 
händer  mellan  producenter  och  kunder.  Hvad  som  säges 
i  denna  uppsats  kan  i  allmänhet  gälla  begreppet  entre¬ 
prenör  i  dess  vidsträcktare  mening,  ehuru  missförhållan¬ 
dena  torde  i  särskildt  hög  grad  göra  sig  gällande  inom 
byggnadsindustrien. 

Då  man  vill  undersöka  hvari  missförhållandena  inom 
entreprenadväsendet  kunna  bestå,  bör  man  först  göra  klart 
för  sig,  af  hvilka  faktorer  en  entreprenörs  verksamhet  är 
beroende.  För  att  kunna  med  framgång  drifva  sin  rörelse 
bör  en  entreprenör: 

1)  förfoga  öfver  energiska  ledande  arbetskrafter  med 
fackteknisk,  administrativ  och  merkantil  förmåga  samt  verk¬ 
ställande  arbetskrafter  (arbetare)  med  yrkeskunnighet  och 
arbetsintensitet: 

2)  hafva  erforderligt  kapital  till  förfogande  på  gynn¬ 
samma  villkor; 

3)  hafva  med  sina  arbetare  sådana  uppgörelser,  som  icke 
äro  ofördelaktigare  för  entreprenören  än  de,  som  dennes 
konkurrenter  hafva  med  sina  arbetare,  —  och  hafva  trygg¬ 
het  för  uppgörelsernas  bestånd  under  afsevärd  tid  ;| 

4)  röna  ett  lojalt  bemötande  från  kundernas  och  deras 
förtoendemäns  sida  samt  äga  trygghet  för  utbekommande 
af  rättmätiga  tillgcdohafvanden ; 

5)  möta  sina  konkurrenter  i  ömsesidig  lojal  täflan ; 

6)  hafva  en  år  efter  år  kontinuerlig  arbetsmarknad. 

Hvad  scm  fordras  i  punkterna  1)  och  2)  är  ju  afsedt 
att  vara  så  att  säga  det  -  konstituerande  för  entrepre- 

*  Stö  rre  delen  af  denna  ujpsats  ingår  i  en  af  mig  på  uppdrag  af 
Emigrationsutredningen  utarbetad  redogörelse,  hvilken  icke  förut  pu¬ 
blicerats,  men  i  korthet  cmnämnes  till  sitt  hufvudinnehåll  i  professor 
Sundbärgs  betänkande  (sid.  792). 


66 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


28  Febr.  19 


nörens  verksamhet.  I  båda  afseendena  brister  det  mycket 
i  vårt  land  inom  byggnadsentreprenörfacket.  Visserligen 
hafva  vi  flera  firmor,  som  hafva  stora  förutsättningar  för 
att  väl  fylla  den  första  fordran  och  som  äfven  gifvit  syn¬ 
nerligen  framstående  prof  på  vilja  och  förmåga  att  på  ett 
fullt  tillfredsställande  sätt  hålla  måttet  i  allt  hvad  till 
facket  hörer.  Men  med  beklagande  måste  man  erkänna, 
att  ännu  icke  ens  hos  de  största  firmorna  den  jämnhet  i 
arbetsprestationernas  kvalitet  uppnåtts,  som  erfordras  för 
att  höja  entreprenörinstitutionen  till  hvad  den  bör  vara. 

Långt  mera  påfallande  brister  röja  sig  dock  hos  mäng¬ 
den  af  smärre  entreprenörer  inom  byggnadsfacket.  Och 
helt  visst  kan  det  med  fullt  fog  sägas,  att  deras  verk¬ 
samhet  i  många  fall  bidragit  till  att  hos  allmänheten  skapa 
misstro  till  entreprenadväsendet.  Missförhållandena  i  fråga 
om  så  väl  de  ledandes  som  utförandes  kapacitet  torde 
emellertid  till  stor  del  vara  att  tillskrifva  de  svårigheter, 
som  i  vårt  land  i  särskildt  hög  grad  möta  företagaren  be¬ 
träffande  uppfyllandet  af  de  fordringar,  som  ofvan  anförts 
i  punkterna  2  —  6. 

Den  i  punkten  2  uppställda  fordran  på  erforderligt 
kapital  på  gynnsamma  villkor  har  i  vårt  land  på  det  mest 
otroliga  sätt  lämnats  obeaktad,  då  det  gällt  verksamhet 
inom  byggnadsentreprenörfacket.  I  synnerhet  hafva  hus¬ 
byggnadsentreprenörer  i  rik  mängd  utöfvat  yrket  utan  att 
disponera  något  nämnvärdt  kapital.  Ja,  det  vidunderliga 
har  offentligen  konstaterats,  att  entreprenörer  åtagit  sig 
arbeten,  fastän  deras  tillgångar  varit  mindre  än  —  deras 
skulder!  Med  förskottslikvider  å  nya  arbeten  uppehålla 
sådana  entreprenörer  till  en  tid  sin  affärsställning,  tills  den 
oundgängliga  kraschen  kommer. 

Frågan  om  hvad  som  skall  anses  vara  tillräckligt  stort  rörel¬ 
sekapital  kan  generellt  endast  besvaras  därmed,  att  detsamma 
bör  stå  i  lämpligt  förhållande  till  entreprenörens  omsätt¬ 
ning,  d.  v.  s  dels  till  mängden  af  de  arbeten,  som  han 
åtager  sig,  dels  till  arten  af  dessa  arbeten  och  dels  till 
storlekeji  af  kostnadssummorna  för  desamma. 

Naturligtvis  blir  fordran  med  afseende  på  rörelsekapitalets 
belopp  olika  beträffande  en  husbyggnadsentreprenör  och 
en  entreprenör  för  egentliga  väg-  och  vattenbyggnadstek- 
niska  arbeten.  Den  förre  behöfver  i  regeln  icke  använda 
sig  af  någon  större  mängd  stora  maskiner  och  anlitar 
dessutom  vanligen  i  stor  utsträckning  underentreprenö¬ 
rer.  Därigenom  kan  helt  visst  fordran  på  rörelsekapitalets 
storlek  afsevärdt  nedsättas.  Men  i  känslan  häraf  har  man 
gått  till  de  nyssnämnda  öfverdrifterna  och  missbruken. 
Ramen  för  denna  uppsats  medgifver  mig  icke  att  nu  när¬ 
mare  ingå  på  huru  dylikt  skall  förhindras.  Dock  finner  jag 
mig  böra  uttala,  att  icke  blott  entreprenörerna  må  anses 
ansvariga  för  att  nämnda  missförhållande  gjort  och  gör 
sig  gällande.  Ty  onekligen  hafva  beställarne  äfven  sin  del 
däri,  då  de  icke  ställa  upp  fordran  på  erforderlig  kapital¬ 
styrka  hos  dem,  åt  hvilka  entreprenader  af  större  omfatt¬ 
ning  lämnas. 

En  entreprenörfirma  inom  det  egentliga  väg-  och  vatten- 
byggnadsfacket,  som  vill  vara  verkligt  rustad  att  fylla  sina 
åtaganden  och  konkurrenskraftig  såväl  i  fråga  om  snabbt 
som  billigt  utförande,  måste  däremot  hafva  förråd  af  en 
stor  mängd  dyrbara  maskinerier  och  redskap,  besitta  förråds- 
tomter  och  -byggnader  m.  m.‘  samt  kontorslokaler,  äfven- 
som  hafva  fast  anställd  kontorspersonal  samt  en  ganska 
stor  befäls-  och  arbetarstam,  för  hvilka  senare  firman 
måste  vara  beredd  att  förskottera  flera  månaders  aflöning, 


innan  den  erhåller  likvid  för  sitt  arbete.  Och  beträfifanj 
de  materialier,  en  entreprenör  skall  använda,  gäller  nati; 
ligtvis  såsom  i  alla  affärer,  att  den,  som  ej  betalar  kc 
tant,  får  betala  afsevärdt  högre  pris,  än  varan  är  vär 
och  ju  längre  krediten  är,  desto  högre  blir  priset. 

De  utländska,  stora  entreprenadfirmorna  inom  väg-  0 
vattenbyggnadsfacket  hafva  aktiekapital,  som  uppgå 
många  millioner  kronor.  Den  största  motsvarande  svt 
ska  firman  har  på  senaste  åren  nått  upp  till  närmare 
millioners  aktiekapital.  Men  vi  äro  vana  att  betrakta 
ven  firmor  med  ett  eller  annat  hundratusental  kronors  akt 
kapital  såsom  hörande  till  de  större.  Om  sådana  entrep 
nadfirmor  begränsa  sig  till  en  viss  specialitet  och  en  mt 
lig  årsomsättning,  kan  naturligtvis  saknaden  af  större 
relsekapital  för  dem  vara  mindre  kännbar. 

Huru  reda  sig  då  entreprenadfirmor  med  för  rin 
eget  rörelsekapital?  Naturligtvis  antingen  genom  förskot 
likvider  eller  genom  lån  och  därjämte  genom  ett  låi 
drifvet  kreditväsende.  Alla  tre  medlen  äro  dyrbara  c 
försätta  dessutom  entreprenören  i  en  beroende  ställni 
till  borgesmän  och  långifvare.  Vare  sig  lånen  äro  bai 
lån  eller  försträckningar  från  enskilda  långifvare  ligj 
det  i  sakens  natur,  att  räntesatsen  blir  afsevärdt  hög.  C 
i  vårt  land  med  dess  äfven  för  lån  mot  de  bästa  hypo 
i  jämförelse  med  utländska  förhållanden  höga  räntor,  1 
gifvetvis  ett  sådant  sätt  att  anskaffa  penningar  mycket  d 
bart.  Några  nämnvärda  fondbildningar  kunna  sådana  firn 
så  godt  som  aldrig  åstadkomma  med  inarbetade  inkomst 
ehuruväl  dylika  reserver  helt  visst  äro  behöfliga  för 
verksamhet,  där  det  är  oundvikligt  att  emellanåt  råka 
för  mer  eller  mindre  svåra  risker.  Räntorna  å  lån 
måste  prompt  betalas  inom  förfalloterminerna.  En  aftl 
som  nystartas  på  sådana  grunder,  måste  alltså  gifva  i 
god  vinst  från  första  stunden  och  får  aldrig  tid  på  sig 
konsolidera  sig.  Ett  sådant  missförhållande  måste  o\ 
korligen  i  hög  grad  motverka  uppblomstringen  af 
sundt  entreprenadväsende. 

Vid  bedömandet  af  företeelserna  i  afseende  på  kapi)' 
frågan  torde  emellertid  böra  bemärkas,  att  de  miss 
hållanden,  som  inom  vårt  land  råda  beträffande  hvad  s 
här  ofvan  anförts  under  numren  3 — 5,  torde  bilda! 
grupp  af  orsaker  till  entreprenörernas  svårigheter  att 
hålla  fast  rörelsekapital  och  gynnsammare  kreditföm 
landen. 

Då  det  gäller  konkurrens  med  utlandet,  torde  så 
rörelsekapitalets  ringhet  som  räntornas  höjd  vara  till 
tydlig  nackdel  för  vårt  lands  entreprenörer. 


Hvad  som  framhålles  i  punkten  3  har  kanske  mer 
det,  som  nämnes  i  de  flesta  af  de  öfriga  punkterna,  vui  i 
förståelse  i  detta  strejkernas  förlofvade  land. 

De  senaste  20  åren  hafva  ju  för  vårt  lands  indus j- 
idkare  varit  fyllda  af  ständiga  strider  mellan  dem  <| 
deras  arbetare,  ehuruväl  olika  industrier  berörts  i  stc p 
eller  mindre  grad.  Bland  dem,  som  varit  hårdast  ans;  l 
från  arbetarne  både  i  fråga  om  krafvens  beskaffen  , 
angreppens  mångfald  och  styrka  och  förslagenheten  i  stri  • 
taktiken,  är  byggnadsindustrien.  I  proportion  härtill  hal 
arbetsgifvarnes  eftergifter  varit.  Det  synes  vara  fog  för1 
anse,  att  de  blifvit  mest  ansatta,  därför  att  de  gjort  ] 
kända  för  att  lätt  göra  eftergifter.  Och  hvarför  har  rl 
varit  snarare  härtill  inom  byggnadsindustrien  än  på  annat  hj- 
Detta  synes  mig  bl.  a.  kunna  hafva  följande  tvänne  orsaL 
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det  första  finnes  det  så  många  småentreprenörer  inom 
ta  fack  och  för  det  andra  har  man  inom  byggnads- 
’  ustrien  icke  förrän  på  senare  åren  haft  en  mera  allmänt 
redd  medvetenhet  om  betydelsen  af  lönernas  stegring 
1  arbetarnes  ökade  maktställning  vid  konkurrensen  inom 
olika  yrkena  och  i  all  synnerhet  icke  med  hänsyn  till 
Skurrensen  med  utländska  firmor.  Inom  verkstadsindustrien 
de  man  däremot  från  början  haft  den  utländska  kon- 
rensen  mera  klart  för  sig  såsom  en  faktor,  som  nöd- 
idigtvis  måste  vara  att  räkna  med  vid  uppgörelserna 
d  arbetarne. 

N'u  är  det  ju  visserligen  i  allmänhet  i  fråga  om  den 
indska  konkurrensen  den  skillnaden  mellan  byggnads- 
ustrien  och  den  öfriga  industrien,  att  för  den  senare 
iduceras  de  utländska  konkurrensartiklarna  helt  och  hål- 
i  utlandet,  hvaremot  för  den  förra  konkurrensföremålen 
egeln  äro  arbeten,  som  måste  utföras  helt  och  hållet 
m  det  land,  inom  hvilket  beställningen  skall  fullgöras, 
tnämnda  förhållande  medför  ju  därför  för  byggnads- 
ustrien  den  dubbla  fördelen,  1:0)  att  vid  beställning 
m  vårt  land  de  utländska  entreprenörerna  måste  arbeta 
ärt  land,  midt  ibland  den  svenska  befolkningen  och  i  regel 
i  anlitande  af  svenska  arbetare  och  2:0)  att  vid  beställ- 
i  g  utom  vårt  land  de  svenska  entreprenörerna  få  tillfälle 
arbeta  i  det  främmande  landet  och  därvid  i  regeln  kunna 
'  ända  det  landets  arbetare  och  tillämpa  där  gällande  atbe- 
uppgörelser,  ifall  de  befintias  gynnsammare.  Den  sist- 
nnda  fördelen  har  äfven  vår  verkstadsindustri  i  flera 
tillgodogjort  sig  —  ehuru  helt  visst  samtidigt  andra 
h  kanske  mera  afgörande  bevekelsegrunder  härvid  spelat 
•  —  genom  att  anlägga  filialverkstäder  i  utlandet.  Våra 
ggnadsentreprenörer  åter  hafva  hittills  endast  undantagsvis 
agt  någon  del  af  sin  verksamhet  till  utlandet,  hvilket 
k  i  afsevärd  grad  torde  vara  beroende  på  den  jäm- 
elsevis  ringa  utveckling,  som  byggnadsentreprenörfir- 
rna  nått  i  vårt  land.  Det  skydd,  som  verkstadsindustrien 
issa  fall  kan  erhålla  genom  tullar,  kan  däremot  icke 
1  nma  byggnadsindustrin  till  del. 

Den  eventuella  tillvaron  af  ett  för  hela  Sverige  gällande 
1  etsaftal  inom  något  fack  behöfver  icke  innebära  favör 
den  utländske  entreprenören*.  Ännu  mindre  uteslu- 

*  Vid  konkurrensen  inom  vårt  land  kunna,  i  händelse  att 
y ständigt  arbetsaftal  finnes  inom  Sverige  i  det  berörda  facket, 

omständigheter  inverka  till  nackdel  för  den  svenska  firman 
till  fördel  för  den  utländska  vid  anbudstäflan  om  ett  visst 
“te.  Den  första  är,  att  den  svenska  entreprenören  är  skyl- 
att  betala  de  arbetare,  som  han  antager  bland  ortsbefolk- 
gen,  efter  det  för  orten  gällande  aftalet  mellan  hans  or- 
isation  och  arbetareorgauisationen,  under  det  att  den  ut- 
Iske  entreprenören  icke  är  beroende  af  något  som  helst 
I  1  beträffande  de  arbetare,  han  antager  bland  ortsbefolk- 
gen.  Den  andra  omständigheten  är,  att  den  svenske  en- 
'renören  i  regeln  måste  sända  vissa  förmän  och  yrkesarbetare 
1  den  ort,  där  han  har  sin  liufvud verksamhet  förlagd  och 
ett  för  entreprenören  ännu  ogynnsammare  arbetsaftal  kan 
1  gällande,  under  det  att  deu  utländske  entreprenören  med 
arbetare,  som  han  behöfver  taga  med  sig  från  sitt  land, 
I  Aet  aftal  gällande,  som  inom  det  landet  blifvit  ingånget. 

det  för  sådana  förflyttningar  plägar  vara  bestämda  vissa 
1  a  dagtraktaments-  och  resekostnader,  så  är  den  svenske 
r  den  utländske  entreprenörens  gynnsammare  ställning  för- 
!  :n  på  den  ordiuarie  lönen,  beroende  på  hur  dessa  förmåner 
i  iknas  i  resp.  aftal. 

'en  andra  af  de  antydda  omständigheterna  har  kanske  sin 
sta  betydelse  däri,  att  i  och  med  att  den  svenske  entre - 
lören  sänder  arbetare  från  en  ort  till  en  annan  inom  landet, 
ima  dessa  förmåner  beträffande  löner  m.  m.  att  lätt  nog 

•  a  anledning  till  anspråk  på  motsvarande  förmåner  från 


tande  till  svenskarnes  nackdel  ter  sig  konkurrensen  mellan 
in-  och  utländska  entreprenadfirmor,  när  arbetsaftal  i  det 
berörda  facket  icke  alls  eller  endast  partiellt  eller  för  vissa 
orter  förefinnes  inom  Sverige.  På  en  ort,  där  intet  arbets- 
altal  gäller,  kan  ju  då  den  svenske  entreprenören  anses 
oförhindrad  att  anställa  arbetare  på  för  honom  lika  gynn¬ 
samma  villkor,  som  den  utländske  entreprenören  kan  göra 
det.  I  den  ställningen  torde  i  flesta  fall  våra  byggnads¬ 
entreprenörer  för  närvarande  befinna  sig  beträffande  arbe¬ 
ten  i  landsorten,  enär  något  riksaftal  icke  finnes  inom 
byggnadsindustrien.  Men  i  sådant  fall  är  det  dock  ännu 
en  synpunkt  att  beakta,  nämligen  att  entreprenören  inom 
sitt  eget  land  har  mer  än  en  anledning  att  taga  hänsyn 
till  arbetarnes  kraf,  under  det  att  den  utländske  entrepre¬ 
nören  mången  gång  kan  anse  sig  sakna  all  anledning  till 
sådant  hänsynstagande,  med  mindre  än  han,  af  särskild  an¬ 
ledning,  exempelvis  genom  en  verkningsfull  strejk,  blir  nöd¬ 
sakad  därtill. 

I  hvilken  grad  den  utländska  konkurrensen,  som  på 
sista  åren  blifvit  allvarsam  inom  järnvägs-  och  vattenbygg¬ 
nadsbranschen,  kunnat  begagna  sig  af  billigare  arbetslö¬ 
ner,  har  jag  icke  haft  material  för  att  bedöma.  Men  från 
mer  än  ett  håll  hafva  bestämda  påståenden  framkommit 
om,  att  så  varit  förhållandet. 


Om  man  för  de  hittills  behandlade  3  första  villkoren 
för  en  framgångsrik  entreprenadverksamhet  kan  vänta  att 
finna  förståelse  bland  en  större  del  af  den  svenska  all¬ 
mänheten,  är  detta  däremot  betydligt  ovissare  beträffande 
hvad  som  innehålles  i  punkterna  4 — 6.  Härvid  har  man 
nämligen  att  räkna  med  oförståelsen  för  entreprenadväsen¬ 
dets  betydelse  och  uppgift. 

Man  torde  lättast  komma  till  insikt  i  frågan,  om  man 
betänker,  att  entreprenadprincipen  är  en  organisationsform 
för  arbetet.**  Det  är  dessutom  en  synnerligen  högt  utveck¬ 
lad  sådan,  enär  den  innebär  de  största  möjligheter  dels 
till  att  sätta  hvar  man  på  sin  rätta  plats  (den  projekterande, 
den  konstruerande,  den  ekonomiserande,  den  kontrolle¬ 
rande  o.  s.  v.),  dels  till  att  af  hvar  och  en  utkräfva  den 
största  och  bästa  arbetsprestation,  som  står  att  afvinna. 
Men  det  blir  ingen  verklig  organisation,  om  icke  vissa 
regler  konsekvent  tillämpas.  Att  detta  är  lämpligt  be¬ 
träffande  entreprenadväsendet,  har  staten  erkänt  genom  att 
redan  hafva  uppställt  vissa  normer  för  sina  egna  entrepre¬ 
nader  (i  vårt  land  en  kunglig  »förordning  angående  sta¬ 
tens  upphandlings-  och  entreprenadväsende  m.  m. »).  Äf¬ 
ven  om  dessa  reformeras  i  sådan  riktning,  som  erfaren¬ 
heten  visat  önskvärd,  så  är  emellertid  icke  därigenom  allt 
vunnet.  Öfriga  beställare,  nämligen  kommuner  och  enskilda, 
böra  naturligt  vis  äfven  vara  underkastade  en  viss,  af  la¬ 
gar  och  förordningar  eller  dylikt  reglerad  ordning  vid 
entreprenadväsendets  utnyttjande. 

Ehuru  entreprenaden  i  och  för  sig  endast  kan  sägas 
vara  det  på  visst  sätt  organiserade  arbetet,  har  vid 
dess  användande  i  praktiken  tillkommit  ett  moment,  som 
i  mycket  hög  grad  satt  sin  prägel  på  densamma,  näm- 

de  arbetares  sida,  som  antagits  bland  ortsbefolkningen,  lnar- 
emot  den  utländske  entreprenören  dels  kan  lättare  hemlighålla 
sina  utländska  arbetares  löner,  dels  i  öfrigt  i  mindre  grad  be¬ 
höfver  riskera  att  jämförelser  göras  mellan  dessa  arbetares 
löner  och  ortsarbetarnes. 

**  Jag  tillåter  mig  i  närmaste  rader  delvis  följa  ordalagen  i  ett 
publiceradt  anförande,  som  jag  hållit  i  Sv.  Teknologföreningen. 
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ligen  konkurrensen.  Och  i  själfva  verket  har  det  märkliga 
inträffat,  att  detta  moment,  som  tillkommit  såsom  den 
nödvändiga  regulatorn  för  att  hålla  företagareenergiens  för- 
värfsbegär  inom  rimliga  gränser,  kommit  att  nästan  totalt 
få  undanskymma  för  allmänhetens  ögon  den  väsentliga 
kärnan  i  entreprenadväsendet,  nämligen  verkställandet  af 
ett  arbete  sakkunnigt  och  på  bestämd  tid  till  ett  fas/ställdt, 
skäligt  pris.  Följden  häraf  visar  sig  däruti,  att  entrepre- 
nadtäflingarna  mången  gång  blifva  lotterispel,  där  sak¬ 
kunskap  och  soliditet  riskera  att  blifva  utan  chancer.  Vid 
jämförelse  mellan  förhållandena  beträffande  entreprenadvä  - 
sendet  i  vårt  land  och  i  Europas  öfriga  länder,  tycker 
man  sig  finna,  att  den  allmänna  uppfattningen  hos  oss 
är  mera  vilseledd  i  sin  åskådning  af  entreprenadväsendet 
än  annorstädes.  Faktiskt  återstår  mycket  att  bättra  i  alla 
de  länder,  hvilkas  förhållanden  jag  studerat.  Dock  synas 
mig  vissa  symptom  tyda  på  en  gradskillnad  i  uppfattnin¬ 
gen  till  vårt  lands  nackdel. 

Emellertid  hafva  i  Sverige,  liksom  i  flera  andra  länder, 
på  senare  år  utredningar  och  förslag  gjorts  beträffande 
entreprenadväsendets  reformerande  och  lojala  tillämpande.* 
Det  är  icke  minst  de  i  punkterna  4  och  5  här  ofvan  an¬ 
förda  förutsättningarna,  som  gifvit  anledning  till  uttalan¬ 
den  af  önskningar  om  bättre  och  mera  ordnade  förhål¬ 
landen. 

Hvad  afses  då  med  fordran  på  ett  »lojalt»  bemötande 
af  entreprenören  från  kundernas  och  deras  förtroendemäns 
sida?  Därvid  menas  icke  endast  hvad  ordet  »lojalt», 
språkligt  sedt,  närmast  betyder,  nämligen  »lagenligt»,  utan 
hvad  det  i  mera  fri  mening  kommit  att  beteckna,  näm¬ 
ligen  »välsinnadt»  med  hänsyn  tagen  till  hvad  förstånd  och 
samvete  kunna  anse  rättvist.  Detta  vill  naturligtvis  icke 
säga,  att  man  skall  mera  se  till  entreprenörens  bästa,  än 
till  beställarens.  Men  man  skall  vid  mellanhafvanden  med 
entreprenörer  sätta  sig  in  uti  de  förhållanden,  som  utan 
att  vara  karaktäristiska  för  någon  viss  entreprenör,  äro 
förbundna  med  entreprenadverksamheten  såsom  sådan 
och  taga  hänsyn  därtill  på  ett  rättvist  sätt.  Huru  denna 
lojalitet  praktiskt  skall  tillämpas,  vill  jag  belysa  genom 
anförande  af  en  del  exempel. 

Här  må  sålunda  närmast  såsom  exempel  anföras  några 
på  senare  år  framförda  önskemål  i  och  för  vinnande  af 
ett  lojalt  bemötande  vid  entreprenadtäflingar,  entreprenad - 
uppgörelser  och  entreprenadkontroll.  Härvid  torde  vara 
att  beakta,  att  vissa  tillvägagångssätt  med  fog  kunna  an¬ 
ses  såsom  lojala,  när  de  tillämpas  af  enskilda,  men  där¬ 
emot  icke  när  kommunala  eller  statsförvaltningar  använda 
sig  däraf.  I  allmänhet  synes  dock  böra  göras  gällande, 
att  det,  som  är  illojalt  från  stats  och  kommuns  sida,  äf- 
ven  är  illojalt  från  en  enskild  beställares  sida.  Af  kom¬ 
munala  och  statsförvaltningar  bör  vid  ett  lojalt  tillväga  - 
gångssätt  fordras  bl.  a.  : 

1)  att  vid  anbudstäflan  om  entreprenader  eller  leveran¬ 
ser  icke  auktionering  användes,  vare  sig  i  öppen  eller 
förtäckt  form  ; 

(Jämför  hvad  Sveuska  Teknologföreuiugens  kommitté  härom 
yttrade  i  skrifvelse  den  22  maj  1909;  Teknisk  Tidskrift,  Allm. 
afd.  n:o  28  år  1909. 

2)  att  riskerna  vid  entreprenaden  äro  begränsade  till 
det  minsta  möjliga; 

*  Åtskilligt  härom  torde  vara  bekant  för  tidskriftens  läsare.  I 
ett  följande  nummer  afses  komma  att  närmare  redogöras  för  utred¬ 
ningsarbetets  hittillsvarande  resultat  i  vårt  land. 


3)  att  pröfning  och  antagande  af  anbud  vid  entreprei 
nadtäflan  må  ske  med  fullt  hänsynstagande  till  anbudsj 
gifvarnes  kompetens  och  möjligheten  att  kunna  utföra  en 
treprenaden  till  det  uppgifna  priset  utan  att  göra  förlust 

Den  gällande  kungl.  förordningen  angående  statens  upp 
handlings-  och  entreprenadväsende  har  jämförelsevis  goda  bt 
stämmelser  i  detta  hänseende. 

För  stads-  och  landskommuner  finnas  däremot  inga  bestäm 
melser  fastställda,  hvadan  anbudspröfningarna  vid  deras  arbe 
ten  i  ännu  högre  grad  äro  bundna  vid  »minstapris»-metodei 
I  det  ofvannämnda  utlåtandet  från  Teknologföreningens  kom 
mitté  säges,  att  en  dylik  anbudstäflan  lätt  urartar  till  »a 
blifva  en  konkurrens  om  hvem,  som  vågar  erbjuda  den  sämst! 
varan!»  »Ofta  hafva  de  lägsta  anbuden»,  säger  kommitté 
vidare,  »uppkommit  på  grund  af  felaktiga  beräkningar  oe 
prisen  därigenom  blifvit  så  låga,  att  leverantören  måste  göil 
förlust  på  sin  leverans.  Det  ligger  i  sakens  natur,  att  ha 
vid  upptäckten  af  misstaget  söker  på  allt  sätt  minska  förluste 
genom  mindervärdig  leverans.» 

Inom  byggnadsindustrien  finnes  det  många  exempel  i  vå 
land  på,  att  entreprenörer  lämnat  förlustbringande  låga  anbu 
till  statens  och  kommunernas  förvaltningar  blott  för  att  var 
säkra  om  att  erhålla  vederbörande  arbete,  med  hvilket  har  föl 
förskott  och  regelbundna,  säkra  likvider,  hvarigenom  gam! 
skulder  kunnat  betalas  och  en  dålig  affärsställning  nödtorfti 
gen  döljas.  Men  då  samtidigt  nya  skulder  måste  göras  för  d' 
nya  arbetet,  så  inses  lätt  det  osunda  och  illojala  i  ett  sådai 
tillvägagångssätt. 

4)  att  det  må  bestämmas  rimliga  leveranstider,  skälig 
»viten»  för  förseningar  och  skydd  åt  entreprenören  nu 
förluster  i  likvidhänseende  till  följd  af  hinder  från  bestii 
lårens  sida ; 

5)  att  icke  en  entreprenör  anlitas  till  att  nedlägga  a! 
bete  och  kostnader  på  ritningsförslag  och  konstruktion  | 
beräkningar  i  och  för  anbuds  afgifvande,  utan  att  va 
sig  blifva  antagen  till  att  utföra  arbetet  eller  få  någoj 
särskild  ersättning  för  sina  uppoffringar  ; 

6)  att  icke  extra  ersättning  förvägras  entreprenören  f 
sådana  arbeten,  som  tillkomma  på  beställarens  särskile 
begäran  eller  till  följd  af  förhållanden,  som  icke  kuni 
förutses  vid  anbudets  beräknande  och  som  således  icl 
kunna  anses  tillhöra  det  entreprenörens  åtagande,  för  hv 
ket  anbudspriset  gäller. 

Hvad  ofvan  skisserats  såsom  grunder  för  lojalt  tillväg 
gångssätt  vid  entreprenadväsendets  tillämpande,  beakt; , 
såsom  nämndt  delvis  i  svenska  statens  för  dess  verk  oc  j 
styrelser  fastställda  entreprenad-  och  leveransbestämmelst 
men  följes  i  alla  händelser  i  regel  icke  af  enskilda  b 
ställare  och  endast  delvis  af  vissa  kommunalförvaltninga 
ja,  t.  o.  m.  flera  af  entreprenörerna  själfva  i  vårt  lai 
inse  icke  betydelsen  af  att  strängt  följa  sunda  princip 
vid  anbudstätlingar  och  bryta  alltså  mot  den  fordran,  so  | 
framhålles  i  punkten  5  i  början  af  denna  uppsats. 

Detta  åsidosättande  af  lojalitetens  fordringar  medverk 
till,  att  de  svenska  entreprenörernas  ekonomi  blir  dålig  0( 
deras  konkurrenskraft  minskas.  När  så  mera  omfattam 
och  ansvarsfulla  arbeten  utbjudas  på  entreprenad,  äro  1 1 
svenska  firmorna  lätt  beroende  af  att  räkna  med  en 
stor  vinst-  och  riskmarginal,  att  anbudet  blir  för  högt  f 
att  kunna  med  framgång  täfla  med  de  utländska  firmc 
nas.  Dessa,  som  i  sina  hemland  drifva  en  ekonomiskt  t 
fullo  säkerställd  rörelse,  kunna  nämligen  åtnöja  sig  ran 
en  jämförelsevis  ringa  vinst  på  de  arbeten,  med  hv  il 
de  utvidga  sin  intressesfär  utom  eget  lands  gränser. 


Till  våra  entreprenörers  svåra  ställning  har  äfven  hl 
tills  varit  att  räkna  afsaknaden  af  en  jämn  arbetsmarknai 
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v.  s.  den  ofvan  under  n:r  6  nämnda  förutsättningen 
’  r  framgångsrik  verksamhet.  Detta  torde  icke  minst 
,inna  tillskrifvas  det  förhållandet  i  vårt  land,  att  många 
orre  arbeten  af  staten  och  städerna  och  äfven  en  del 
•  iskilda  bedrifvas  på  »egen  regie»,  utan  anlitande  af  en- 
eprenörer.  Härigenom  blir  arbetsmarknaden  för  dessa 
:lt  naturligt  ganska  osäker  och  sålunda  försvåras  i  hög 
ad  utvecklingen  af  sådana  entreprenadfirmor  inom  bygg- 
idsfacket,  hvilka  ställa  sig  det  målet  före  att  äga  goda 
kniska  ledare,  yrkeskunniga  arbetare,  tidsenliga  arbets- 
dskap  samt  förstklassiga  materialier  och  arbetsmetoder. 
I  den  mån  utländska  entreprenadfirmor  vinna  insteg  i 
ndet  torde  vara  att  befara,  att  arbetsmarknaden  för  de 
enska  firmorna  blir  ändå  osäkrare  —  såvida  icke  det 
endomliga,  men  icke  alldeles  otroliga  inträffar,  att  de 
ländska  entreprenadfirmorna  bana  väg  för  ett  allmännare 
ivändande  af  entreprenadprincipen  vid  järnvägs-  och  vat- 
nbyggnadsarbeten  m.  fl.  arbeten,  som  hittills  ofta  af  stat 
:h  kommuner  utförts  på  egen  regie.  Ur  arbetsorganisa- 
risk  såväl  som  arbetsekonomisk  synpunkt  göra  ju  i  så 
11  sagda  firmor  landet  en  tjänst,  på  samma  gång  de  möj- 
;en  genom  att  öka  marknaden  för  entreprenadförfaran- 
>t  göra  de  svenska  entreprenörerna  en  tjänst  —  för 
imtiden! 

1 i 

Önskemålet  bör  ju  i  alla  händelser  vara,  att  de  sven- 
a  entreprenörerna  få  möjligheter  att  kunna  erbjuda  så- 
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dana  priser,  som  hålla  den  utländska  konkurrensen  ute  i 
möjligaste  mån.  Ty  äfven  om  de  utländska  entreprenö 
rerna  i  stor  utsträckning  använda  svenska  arbetare,  så 
arbeta  de  dock  med  utländskt  kapital  —  och  vinsten  på 
arbetet  går  ur  landet. 

Såsom  en  sammanfattning  af  det  sagda  vill  jag  fram¬ 
hålla: 

1:0)  Kntreprenadväsendet  är  en  af  det  ekonomiska  lif- 
vets  krafter,  som  är  förtjänt  af  det  allmännas  stöd  för  dess 
utveckling  och  tillväxt  på  grund  af  dess  ändamålsenlighet, 
bl.  a.  ur  arbetsorganisatorisk  synpunkt. 

2:0)  Till  följd  af  diverse  missförhållanden,  som  halva 
en  af  sina  viktigaste  orsaker  i  bristande  förståelse  hos  all¬ 
mänheten  —  både  beställare,  kapitalister  och  arbetare  — 
af  entreprenadväsendets  innebörd  och  fördelarna  med  det¬ 
samma,  hafva  de  svenska  byggnadsentreprenadfirmorna 
och  i  vissa  afseenden  äfven  verkstäderna  och  handtver- 
karna  en  osäker  ställning,  som  hindrar  en  utveckling  till 
större  konkurrenskraft. 

3:0)  På  grund  af  denna  svaga  ställning  och  dyrt  rö¬ 
relsekapital  kunna  de  svenska  entreprenörerna  icke  i  önsk- 
lig  grad  utestänga  de  utländska  och  kunna  icke  på  till¬ 
fredsställande  sätt  medverka  till  att  för  allmänheten  till¬ 
godogöra  förmånerna  med  entreprenadsystemet. 


På  grundvalen  af  den  flottgodsmäugd,  som  beräknas  blifva 
unflottad  under  en  viss  följd  af  år,  anordna  vi  nu  flottleden 
jed  mer  eller  mindre  kostnader.  Dyrbarare  anläggningar 
[  Iste  ibland  uteslutas  för  att  ersättas  af  flottarens  arbete,  så- 
m  vi  redan  antydt,  och  som  redan  i  1SS0  års  flottnings- 
idga  beaktats,  där  i  §  4  framhålles  att  våra  arbeten  afse 
ottningens  under  lättande»,  sålunda  ej  dess  framkomst  utan  vi- 
j  re.  För  att  emellertid  på  förhand  kunna  göra  oss  en  före- 
llning  om  den  blifvande  trafikledens  ekonomiska  bärkraft, 
araf  åter  är  beroende  dennas  större  eller  mindre  berättigande, 
mlägga  vi  bland  annat  för  de  pröfvande  myndigheterna  en 
orteringsplan ,  för  trafikleden. 

I  denna  plan  ingår  gifvetvis  följande  faktorer:  den  beräk- 
de  (1)  flottgods  tillgången,  som  skall  uppbära  (2)  anläggnings- 
tnaden;  den  (3)  räntefot,  som  den  byggande  har  att  debitera 
de  nedlagda  kostnaderna;  (4)  tiden  för  amorteringen.  Enär 
gguadskostuaden  (och  flottningskostuaden)  skall  fördelas  på 
sa  områden,  (5)  distrikt ,  där  rättvisan  så  fordrar,  kommer 
:orteringsplanen  att  särskildt  redogöra  för  sådana  områden, 
j  id  dessa  faktorer  beräknas  slutligen  amorteringsafgiften,  ofta 
g  kallad  taxan  för  flottleden. 

Några  synpunkter  på  hvar  och  en  af  dessa  faktorer  må  an¬ 
as,  innan  vi  öfvergå  till  det  praktiska  sättet  för  taxans  beräk- 
ude  och  lämna  några  synpunkter  för  ledens  berättigande. 
|  Flottgodstillgången  måste  vara  beräknad  i  »  reducerade  en- 
ter»  med  hänsyn  till  fhttningssvarigheten,  som  vi  snart  skola 
Iröra.  A  dessa  enheters  summa  fördelas  flottningskostuaden. 
Om  räntefoten  säger  gällande  lag  endast,  att  den  ej  får 
erstiga  10  %.  En  hög  räntefot  försvårar  utamorteringen, 
■n  det  är  ju  själfklart,  att  den  dock  måste  bestämmas  så  hög, 
penniuganskaffniugen  ej  omöjliggöres,  där  denna  kan  ske 
der  skäliga  villkor.  Det  kan  väl  ej  begäras,  att  den  byg- 
ude  skall  skänka  till  flottleden  skillnaden  i  den  ränta,  som 
!  iningarna  anskaffats  för  och  den  fastställda,  åtminstone  ha 
;  då  lämnat  all  affärskutym  å  sido. 


(Forts.  fr.  sid.  60.) 

Tiden  för  amorteringen  fastslås  i  våra  flottuingsförfattniugar 
till  högst  20  år,  tydligen  med  hänsyn  till  byggnadernas  bestånd. 
Men  denna  tid  kan  ej  alltid  utnyttjas,  bland  annat  då  äldre 
flottledsarbeteu  upptagits  i  byggnadsförslaget,  och  hvilkas  lifs- 
tid  är  kortare  än  maximtiden;  ej  heller  i  de  fall  då  flottgods 
ej  kan  förutsättas  blifva  tillfördt  leden  under  en  tilltänkt  amor¬ 
teringstids  senare  del. 

Om  distrikten  liiuna  vi  här  endast  säga.  att  deras  omfattning 
skall  falla  inom  gränser,  förenliga  med  rättvisa  i  kostnadsför¬ 
delningen  mellan  de  olika  skogstrakter,  från  hvilka  virke  ut- 
drifves  till  flottleden.  Att  sålunda  infallande,  virkesförande 
vattendrag,  större  sjöar  och  vidt  skilda  flottledsanordningar 
skola  inverka  på  distriktsindelningen  torde  vara  klart.  E11 
annan  inverkande  faktor  är  den  sträcka,  inom  hvilkeu  verkan 
af  en  flottningsdamm  gör  sig  gällande  nedåt  flottleden  —  med 
andra  ord  den  rullande  materielens  arbetsområde. 

Amorteringsplaneu  skall  nu  visa  den  sannolika  utsikten,  att 
under  lämplig  tid  och  med  bestämd  ränta  den  å  hvarje  distrikt 
nedlagda  kostnaden  skall  kunna  utamorteras  genom  en  bestämd 
af  gift  å  hvarje  utflottad  flottgodsenhet. 

Under  det  af  oss  redan  relaterade  syneförfarandet  skola  dessa 
faktorer  undersökas.  Vi  inhämta  under  synesammanträdeua 
en  del  synpunkter,  som  kunna  ha  sin  nytta  under  syuegåugeu, 
då  kostnadsförslaget  på  marken  uppgöres,  och  vi  bedöma 
då  vattendragets  behof  af  arbeten  och  åtgärder  för  flottningeus 
underlättande». 

Skulle  det  nu  falla  sig  så  lyckligt,  att  kostnadssumman  för 
de  å  hvarje  tilltänkt  distrikt  upptagna  arbetena  (såväl  ound¬ 
gängligen  nödvändiga  som  ock  därutöfver  för  flottningen  nyt¬ 
tiga,  men  ej  absolut  omistliga)  skulle  ställa  sig  så  fördelaktigt 
i  förhållande  till  den  uppgifna  flottgodstillförseln,  att  utamor¬ 
teringen  med  däri  ingående  öfriga  faktorer,  rättvist  och  lämp¬ 
ligt  förutsatta,  kan  väntas  blifva  genomförd  medelst  en  fullt 
skälig  amorteringsafgift,  då  föreslå  vi  till  fastställelse  alla  de  i 
kalkylen  ingående  faktorerna.  Oftast  kan  man  ock  ga  till 
väga  på  dylikt  sätt,  helst  då  leden  planlägges  af  en  med  flott 
ningsförhållanden  förtrogen  förrättuingsman,  som  af  lång  er- 
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farenhet  förstår  redan  »på  känns  anpassa  sig  i  förhållandena. 
Men  ej  alltid  ställer  sig  dock  förfarandet  så  enkelt  i  synnerhet 
då  fråga  är  om  vidtagande  af  i  förhållande  till  flottgodsmäng- 
deu  mera  dyrbara  åtgärder  i  vattendraget,  ty  sedan  den  första 
skörden  numera  i  regel  tagits  ur  våra  skogar,  ha  vi  ej  längre 
den  ursprungliga,  rikliga  skogstillgången  att  räkna  med,  som 
utan  vidare  löste  vår  anläggningsfråga  ur  kostnadssynpunkt. 

I  dessa  i  ekonomiskt  afseende  mer  svårlösta  fall  kan  flott¬ 
leden  ej  tillfredsställande  planläggas  annat  än  genom  anpas¬ 
sandet  af  anläggningskostnaden  i  förhållande  till  flottgodstill- 
förseln  och  öfriga  nyss  nämnda  faktorer,  alltså  genom  försöks- 
kalkyler,  hvarunder  samtliga  ingående  faktorer  böra  kunna  få 
svaja,  för  att  bereda  ett  slutligt  godt  resultat:  en  skälig  taxa 
under  rättvisa  förutsättningar. 


För  att  under  synegången  vid  sådana  svårlösta  fall  kunna 
göra  öfverslagsberäkningar  för  nyssnämnda  anpassning,  göra 
vi  oss  en  enkel  formel  öfver  amorteringsplanen :  taxan  i  öre  t 
är  nämligen  lika  med  annuitetsprocenten  a  (hvari  sålunda  räntan 
och  tiden  ligga)  multiplicerad  med  byggnadskostnaden  i  kro¬ 
nor  B  dividerad  med  flottgodsantalet  till  distriktet  S;  sålunda 
a  B 

t  =  ~  Då  den  ekonomiska  sidan  af  en  flottleds  planläggning 


synnerligen  väl  belyses  vid  behandlingen  af  de  ekonomiskt 
sedt  illa  situerade,  vattendragen  anföra  vi  ett  exempel  och  an¬ 
taga,  att  en  liten  flottled  på  grund  af  dess  läge  och  andra  om¬ 
ständigheter  kan  tåla  en  transportkostnad  af  9  öre  per  enhet 
å  ett  tilltänkt  distrikt,  men  ej  högre,  och  att  däraf  på  flott- 
ningen  åbelöper  4  öre.  Den  skäliga  amorteringsaf  giften  blir 
sålunda  upp  emot  5  öre.  Räntan  är  kanske  på  grund  af  före¬ 
liggande  omständigheter  fastslagen  till  7  %.  Vi  försöka  med 
en  amorteringstid  af  10  år,  och  får  däraf  a  till  cirka  14  % 
(14.237  %).  Flottgodstillförseln  till  det  tilltänkta  distriktet  är 
16000  st.  årligen.  Här  ha  vi  alltså  kända  t,  a  och  S  och  få  så¬ 
lunda  B  till  omkring  5  714  kr,  som  alltså  är  maximikostnadeu 
för  ledens  anläggning,  och  som  kanske  kan  locka  fram  sin 
byggherre,  om  vi  nämligen  hunna  utföra  leden  under  dessa 
förutsättningar.  Men  vi  måste  under  synegången  hålla  ögonen 
öppna  på  de  så  småningom  växande  byggnadskostnaderna  för 
att  hälla  dem  inom  maximigränsen ,  cirka  5  7°°  kronor.  Vi  stöta 
t.  ex.  under  synegången  på  ett  större  arbete :  en  damm  be- 
höfves,  eller  en  ledkista,  som  kräfver  afsevärda  dimensioner. 
Dammen  han  ersättas  af  en  lägre  sådan,  men  som  ej  verkar 
så  långt  nedåt  leden  som  den  högre  men  dyrbarare.  Ledkistan 
han  uteslutas,  eller  ibland  ersättas  med  en  ledbom,  ehuru  flott- 
ningen  då  blir  besvärligare.  I  valet  och  kvalet  göra  vi  aproxi- 
mativt  vår  enkla  kalkyl  på  några  ögonblick  för  att  se,  hur 
kostnaderna  för  detta  arbete  ställer  sig  till  slutsumman.  Kan 
den  högre  dammen  ingå  i  förslaget?  Eller  skola  vi  taga  led¬ 
kistan  mindre  solid,  än  vi  från  början  tänkt  oss,  eller  utbyta 
den  emot  en  bomledning  och  därmed  nedsätta  kostnaderna? 
Eller  vi  finna  kanske,  att  den  större  dammen  verkar  så  mycket 
längre  nedåt,  att  vi  rättvis/igen  kunna  utsträcka  distriktet  längre 
än  från  början  förutsattes,  och  därigenom  påverka  resultatet! 
Eller  vi  försöka  oss  på  en  annan  amorteringstid!  Eller  ränta! 
På  detta  sätt  få  vi  upp  alternativa  förslag  för  anläggningskost¬ 


naden. 


Vi  måste  alltså  kunna  jämka  på  samtliga  i  amorteringsplanen 
ingående  faktorer:  på  anläggningskostnaden  eller  där  denna 
kanske  ej  kan  nedbringas  tillräckligt,  på  distriktets  utsträck¬ 
ning,  på  amorteringstiden  och  någon  gång  på  räntan,  för  att 
inverka  på  slutresultatet,  en  skälig  taxa.  Det  vore  sålunda 
oklokt  att  på  förhand  fastslå  någon  af  dessa  ingående  faktorer, 
hvilka  förrättningsmannen  väl  behöfver  ha  i  sin  hand  för  att 
låta  dem  ur  såväl  teknisk  som  ekonomisk  synpunkt  röra  sig 
emot  ett  godt  slutresultat  af  syneförrättningen. 

Hade  vi  utan  vidare  intagit  i  planen  nödiga  arbeten,  och  där- 
utöfver  äfven  nyttiga,  hade  vi  måhända  fått  upp  slutsumman 
några  gånger  högre  än  den  lämpliga,  och  alltså  fått  en  alldeles 
för  hög  amorteringsafgift.  Den  nödiga  jämkningen  hade  då 
måst  göras  vid  en  ny  synegång,  ty  att  omkonstruera  flottleden 
från  skrifbordet  är  ej  lämpligt  och  i  många  fall  ej  öfverens- 
stämmande  med  utomståendes  rätt  och  bästa,  enär  dessa  änd¬ 
ringar  ofta  kunna  komma  att  röra  sig  om  anordningar,  såsom 
t.  ex.  en  ingripande  skyddsbyggnads  uteslutande  m.  m.,  hvilka 
röra  strandägares  intressen,  och  ej  böra  undandragas  syueför- 
f  arandet. 


Vid  ledens  anläggning  och  flottningens  bedrifvande  upp.i 
kommer  i  de  allra  flesta  fall  intrång  och  skada  för  utomstå¬ 
ende  och  ofta  nog  måste  åt  flottleden  förvärfvas  särskilda  mark¬ 
områden.  Det  förekommer  sålunda,  att  vattenverket  måste  afstå 
vatten  till  flottningen,  hvilket  särskildt  i  södra  Sverige  kan 
blifva  kännbart  nog,  äfven  för  ganska  små  vattenkvantiteter. 
Vikar  af  sjöar  och  lugnvatten  kunna  behöfvas  till  timmer¬ 
magasin,  hvarigenom  roddtrafiken  kan  komma  att  afstängas. 
Strandängar  behöfva  genomskäras  af  flottleden,  åkrar  och  ängar 
öfverdämmas  för  beständigt  eller  tidvis.  Fiskebyggnader 
kunna  ej  längre  behållas  på  sin  plats  i  leden  m.  m.  Visser¬ 
ligen  utsäger  lagtexten  med  all  tydlighet,  att  olägenheter  af 
anläggningen  skola  såvidt  möjligt  undvikas  och  minsta  för¬ 
fång  tillskyndas  strandägare  eller  annan.  Ersättningar  skola 
ju  ock  gifvas  till  fulla  värdet.  Men  det  öfverensstämmer  icke 
med  svensk  rättsuppfattning  att  skada  och  intrång  skola  få 
göras,  allenast  ersättning  gifves.  Sådant  må  ske  endast  då 
nytta  för  det  allmänna  föreligger,  hvaremot  den  enskildes  rätt 
ej  bör  vika  för  en  annans  enskilda  intressen»  (lagmotiven). 

Synemäunen  böra  alltså  beakta  att  på  en  ansökan  om  syn 
visst  icke  tillstyrkan  alltid  bör  lämnas  för  allmän  flottleds  in¬ 
rättande,  allenast  villkoren  därvid  göras  möjligast  drägliga. 
Anledning  tiil  afslag  kan  sålunda  föreligga  då  flottledens  af- 
slutning  omöjliggör  dess  begagnande  af  andra  än  en  enskild, 
som  är  ägare  till  och  ekonomiskt  behärskar  platsen  för  ledens 
afslutning.  Likaså  kan  inträffa  att  behofvet  af  flottleden  som 
transportmedel  föreligger  för  ensamt  en  flottande,  utan  att  däri¬ 
genom  afsevärd  fördel  tillskyndas  det  allmänna  eller  »orten», 
i  senare  fallet  genom  beredande  af  arbetsförtjänst  m.  m.  (lag¬ 
motiven).  Då  dessutom  med  rätten  till  anläggningen  följer 
rätten  att  genom  expropriation  förvärfva  mark  eller  andra  före¬ 
mål,  visserligen  efter  vederbörlig  pröfning  om  myckenheten 
och  värdet  af  hvad  som  skall  afstås,  finna  vi,  att  en  enskild 
persons  flottledsintressen  ej  alltid  böra  få  tvinga  sig  fram  emot 
utomståendes  bestridande. 

Men  denne  enskildes  ensamställning  kan  förefinnas  ehuru 
ej  alltid  så  synnerligen  påtaglig  för  icke- fackmannen.  Ty  om 
flere  skogsägare  finnas  vid  vattendraget,  kan  nämligen  ej  alla 
förntsättas  själfva  förädla  sin  råvara.  Kanske  är  en  enda  ai 
dem  ägare  till  sågverk.  Ställer  sig  nu  afgiften  för  ledens  be 
gagnande  så  hög,  att  dessa  icke-sågverksägare  med  sina  mindre 
möjligheter  att  hålla  priset  uppe  på  sitt  virke,  äro  ur  stånd 
att  med  någon  förtjänst  sälja  detsamma  —  med  den  höga  af 
giften  följer  gifvetvis  motsvarande  sänkning  i  försäljnings¬ 
priset  —  då  är  all  konkurrens  vid  virkesköpet  utesluten,  ock 
sågverksägaren  de  facto  ensam  om  leden.  Det  är  därföi 
nödvändigt,  att  afgiften  blir  skälig  i  den  nya  leden,  så  att  den 
verkligen  kan  utnyttjas  af  allmänheten,  och  att  detta  förhål 
lande  på  förhand  konstateras  genom  syn  och  amorteringsplar 
med  i  den  sistnämnda  ingående  faktorer.  Men  samtliga  skogs  : 
ägarne  anse  kanske,  att  denna  flottled  dock  är  bättre  än  inger 
alls,  och  i  så  fall  har  förrättningsmannen  ej  något  att  invända ! 
med  hänsyn  till  skogsägareintresset. 

Men  de,  som  hafva  nytta  af  flottleden,  försaka  skada  ock 
intrång  för  utomstående,  och  de  berättigas,  som  nyss  nämnts 
att  förvärfva  mark  och  andra  värdeföremål  från  dessa  sist 
nämnda.  Emot  livarandra  måste  vi  sålunda  pröfva  de  flot ; 
tändes  nytta  af  leden  och  de  utomståendes  skada  af  anlägg¬ 
ning  och  flottning  för  att  afgöra  frågan  om  flottledens  berätti 
gande.  Å  ena  sidan  sålunda  bland  annat  den  beräknade  flott 
godstillförselns  storlek,  förekomsten  af  andra  utfartsmöjlighetei 
—  i  synnerhet  i  landets  södra  delar  spelar  förhållndem 
härvid  en  betydande  roll  —  det  utfraktade  godsets  värde  i  för 
hållande  till  anläggningskostnaden,  så  att  icke  denna  senare 
helt  och  hållet  slukar  nyssnämnda  värde,  detta  må  i  och  för  f 
sig  synas  vara  rätt  så  betydligt.  Å  andra  sidan  åter  —  för¬ 
utom  förväntade  direkta  skador  å  stränder,  broar,  vattenverk 
m.  m.  —  af  ledens  tillkomst  orsakad  svårighet  att  utnyttja  fiske 
tillgänglig  vattenmängd  m.  m. 

Det  är  alltså  icke  nog  för  att  berättiga  flottledens  framdra 
gande,  att  anläggaren  tar  risken  af  anläggningens  utamor 
tering,  såsom  ibland  påstås,  utan  tranosprtledens  och  trafikens 
inverkan  på  de  tilltänkta  flottande  sinsemellan  och  på  deras 
förhållande  till  utomstående  måste  ingående  bedömas,  innar 
berättigandet  till  anläggningen  kan  rättmätigt  medgifvas. 

Vi  kunna  koncentrera  dessa  synpunkter  genom  att  fram 
hålla,  att  flottleden  skali  verka  ej  endast  till  namnet,  utar 
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Jven  till  gagnet.  Sedan  namnet  allinän  flottled  gifvits  åt 
ittendraget,  beredas  nämligen  anläggaren  och  de  flottande 
rdelar  gent  emot  strandägare  m.  fl.  såsom  rätten  att  föror- 
'  ka  intrång,  expropriationsvis  förvärfva  markområden  m.  ni., 
vilka  äro  helt  och  hållet  oberättigade,  därest  ej  det  afsedda 
•  l^net  med  leden  kan  utvinnas. 

Äfven  bör  tagas  under  öfvervägande  de  följder,  som  föränd- 
gen  af  vattendragets  rättsliga  natur  kommer  att  medföra 
i,r  de  icke  flottningsintresserade.  Sedan  nämligen  allmän  flott- 
d  inrättats,  får  det  ej  enligt  vattenrättsförordningens  bestäm- 
elser  så  byggas  i  vattendraget,  att  flottningen  hindras,  i  följd 
.araf  vattenkraftens  rationella  tillgodogörande  försvåras,  en 
nständighet.  som  i  vårt  lands  sydliga  delar  är  af  största  be- 
delse,  enär  vattenmändsenheten  där  är  af  relativt  större  värde. 
Beträffande  byggandet  i  allmän  flottled  vill  jag  i  förbigående 
.»gagna  tillfället,  att  fästa  de  blifvande  vattenbyggnadsingen- 
rernas  uppmärksamhet  på  att  flottningens  intressen  måste 
»aktas,  då  järnvägsbro  stakas  öfver  den  allmänna  flottleden, 
•h  att  det  icke  är  tillåtet  att  oaktadt  järnvägen  har  koncession 
r  sin  byggnad  göra  intrång  i  flottningens  fria  gång  genom 
gärder  för  underlättande  af  järnvägsarbetets  utförande  — 
Ipekandet  har  tyvärr  stöd  i  fall  ur  verkligheten. 

Befinnes  så,  måhända  efter  öfverklagande,  vattendraget  rätt¬ 
sligen  böra  upplåtas  till  allmän  flottled  och  hafva  de  fast- 
ällda  arbetena  utförts  och  afsynats,  är  flottleden,  sedan  den 
gits  i  bruk,  en  allmän  egendom,  som  får  nyttjas  af  de  flot- 
nde  och  som  skall  af  dem  ovillkorligen  underhållas.  — 

De,  som  låta  flottgods  löst  framflyta  i  allmänna  flottleden, 
ulle  gifvetvis  i  hög  grad  hindra  hvarandras  flottning,  sam- 
“  anblanda  sitt  flottgods  med  hvarandras,  hvar  och  en  gärna 
ka  frånskylla  sig  under  flottningen  uppkomna  skador,  den 
1  lonomiskt  bättre  situerade  och  mer  erfarne  tillgodose  sina 
:  tressen  till  förfång  för  den  häri  underlägsne,  därest  hvar  och 
1 1  för  sig  finge  verkställa  transporten  af  sitt  virke.  Därjämte 
ulle  strandägare  och  andra  utomstående  tvingas  att  ängsligt 
illa  ögonen  på  flottningen  för  att  utröna,  hvilken  flottandes 
rke  förorsakat  uppkomna  skador.  Och  hvilken  skulle  under 
i  dana  omständigheter  svara  för  amorteringsafgifternas  riktiga 
betalande,  för  underhållet  af  leden  m.  m.  Hur  skulle  ett 
idlöst  trassel  mellan  de  flotttande  sinsemellan  och  mellan 
•ssa  och  utomstående  kunna  undvikas? 

Därför  mdste  flottningen  i  den  allmänna  flottleden  ske  gemen- 
int  för  alla,  som  äga  flottgods  i  leden,  med  gemensamt  an¬ 
ar  för  le  iens  underhåll  och  för  ersättning  af  uppkomna 
ador*)  och  flottning  får  ej  heller  äga  rum  förrän  de,  som 
ider  året  ämna  utflotta  sitt  virke,  visat  sig  hafva  bildat  en 
mmanslutning  i  nyssnämnda  syften,  bildat  flottningsförening. 
Våra  flottningslagar  bestämma  därför,  att  sådan  tvångsiöxe- 
ng  måste  hafva  ingåtts  innan  flottningen  får  börja.  Ehuru 
;tta  tvång  gäller  dem,  som  låta  flottgodset  framgå  i  vatten¬ 
laget  och  sålunda  ej  ägarne  till  de  skogar,  som  leverera  detta 
rke,  är  det  dock  uppenbart,  att  de  ekonomiska  förhållandena 
om  föreningen  ytterst  återfalla  på  dessa  skogar,  hvilkas  värde 
lunda  är  beroende  af  flottled  och  flottning.  Andra  utfrakts- 
;  öjligheter  finnas  i  regel  icke:  skogsägaren  är  därför  så  bero- 
1  ide  af  leden  och  dess  drift,  att  han  endast  genom  att  sälja 
a  skog  kan  komma  ifrån  tvångsföreningen.  Detta  beroende 
h  detta  tvång  hafva  föranledt  1880  års  lagstiftare  att  upp¬ 
egga  sina  flottningslagar  på  grundvalen  af  det  kooperativa 
ttet  för  flottningsföreningarnas  verksamhet.  H varje  ägare 
1  flottgods  har  därför  endast  att  göra  sina  inbetalningar  till 
reningen  i  förhållande  till  de  kostnader  hans  virke  förorsakat, 
Itså  med  hänsyn  till  flottningssvårighctcn  och  flottningsvägens 
ngd. 

Vi  äro  nu  inne  på  den  mycket  omdebatterade  frågan  om 
■n  s.  k.  flottningssvårigheten,  som  är  en  af  mätarn e  på  det  be- 
>f  af  arbete  och  kostnader,  olika  slag  af  flottgods  föranleda, 
h  hvilken  därför  lagts  till  grund  för  flottniugskostnadernas 
rdelning.  Att  just  denna  svårighet  skall  utgöra  fördelnings¬ 
unden  öfverensstämmer  till  fullo  med  själfva  grundvalen 
r  1880  års  flottningslagars  byggnad.  Vi  måste  nämligen 
ågkomma  hvad  som  redan  antydts,  att  dessa  lagar  hvila  på 
rutsättningen  om  flottleden  som  en  allmän  egendom ,  och  de 
)ttandes  sammanslutning  för  flottningens  utförande  såsom 
kooperativt  arbetande  förening. 

[i- - 

*)  s.  k.  husbehofsflottning  utgör  undantag. 


7  1 

Det  länga  virket  ställer,  som  vi  redan  visat,  särskilda  for¬ 
dringar  på  såväl  flottledens  byggnadssätt  och  därmed  dess 
byggnadskos  t  nad  som  på  flottningskostnaden.  På  båda  dessa  kost¬ 
nader  inverkar  äfven  virkets  groflek.  Det  gröfre  virket  for¬ 
drar  nämligen  djupare,  alltså  dyrbarare  schaktningar,  och  visar 
sig  detta  ofta  vid  upprensningar  af  grnnd  i  vattendraget, 
hvilka  bildats  och  under  flottningens  gång  nybildats  af  grus 
och  sten,  som  följa  med  högvattnet.  Och  då  det  grofva  virket 
under  flottningen  är  det  första,  som  vid  fallande  vattenstånd 
stannar  mot  botten  och  stränder  och  i  sin  ordning  hejdar 
smäckrare,  som  ännu  kunnat  framflyta  öfver  det  låga  vatten¬ 
djupet,  fördyrar  det  äfven  flottningen. 

På  flottningssvårigheten  inverkar  äfven  flottgodsets  yta, 
hvarvid  det  barkade  virket  flottas  lättare  än  obarkadt  och  illa 
kvistadt.  Inverkande  ehuru  ej  i  så  hög  grad  är  flottgodsets 
specifika  vikt  jämte  en  del  andra  omständigheter.  Flottnings¬ 
svårigheten  är  alltså  beroende  af  vissa  tekniska  förutsättningar, 
såsom  de  särskilda  vattendragens  olika  naturliga  beskaffenhet 
och  utbyggnadens  större  eller  mindre  fullständighet,  samt  flott¬ 
godsets  dimensioner  och  en  del  andra  egenskaper  hos  detsamma. 
Med  hänsyn  till  dessa  faktorer  fördelas  allt  det  flottgods,  som 
kan  komma  att  framflottas,  i  grupper,  hvilka  »med  afseende 
på  den  större  eller  mindre  svårighet,  de  vid  flottningen  föror¬ 
saka»  ställas  i  förhållande  till  ett  visst  slag  af  flottgods,  den 
s.  k.  reducerade  enheten. 

Det  torde  vara  själfklart,  att  i  praktiken  stora  jämkningar 
kunna  göras  i  dessa  gruppers  begränsningar,  utan  att  rätt¬ 
visan  behöfver  trädas  för  nära,  men  väl  andra  hänsyn  tillgodo¬ 
ses  såsom  virkets  lämpliga  aptering  för  sågning  med  mera, 
sålunda  ekonomiska  synpunkter  att  taga  hänsyn  till. 

Som  sagdt,  i  förhållande  till  den  svårighet  flottgodset  orsakat 
vid  sin  utfrakt  från  det  detsamma  invältrats  i  flottleden  tills 
det  urskilts,  är  ägaren  till  flottgodset  skyldig  göra  sina  inbe¬ 
talningar  till  flottningsföreningen.  Inom  föreningen  utöfvar 
han  rösträtt  i  förhållande  till  den  virkesmängd  han  levererat. 
Rättsvidrigt  vore  det  däremot  att  under  sådana  förhållanden 
intvinga  dessa  virkesägare  i  ett  affärsföretag  eller  att  låta  — 
såsom  vid  våra  järnvägsfrakter  —  ett  slag  af  trafikgods  för¬ 
hjälpa  ett  annat  till  billigare  frakt  genom  den  enas  frakthöj 
ning  till  förmån  för  den  andras.  Sådan  uppfattning  gör  sig 
ofta  nog  gällande,  och  till  försvar  göres  då  vanligen  en  oriktig 
jämförelse  mellan  flottning  och  järnvägstrafik.  Med  gällande 
bestämmelser  öfveresstämmer  icke  ett  sådant  förfaringssätt. 

I  våra  flottningsförfattningar  med  deras  goda  motivering 
hafva  vi  bestämmeser,  som  afgjordt  sträfva  till  likställighet 
mellan  samtliga  flottande,  stora  som  små.  Men  de  hafva  syn¬ 
nerligen  ofta  missförståtts  dessa  bestämmelser.  Förslag  hafva 
framställts  och  beslut  tillkommit,  däri  lagens  anda  —  ja  ibland 
dess  bokstaf  —  ej  alltid  följts.  Ej  ens  de  flottande  själfva 
hafva  alltid  medelst  en  riktig  tolkning  af  flottningsförfattuiug- 
arna  bevakat  sin  rätt  gent  emot  hvarandra;  strandägarne  ej 
heller  gent  emot  de  flottande.  Det  är  beaktansvärdt,  att  så 
godt  som  ingen  ändring  vidtagits  af  lagstiftande  myndigheter 
i  den  nu  i  mer  än  trettio  år  tillämpade  lagen,  ehuru  sådan 
afgjordt  bort  föreligga,  innan  mer  än  ett  utslag  i  flottnings- 
mål  kunnat  få  sitt  lagliga  berättigande. 


SÄLLSKAPSRESA  TILL  PORJUS. 

Vid  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  senaste  sammankomst,  måndagen  den 
23  den:s  väcktes  ett  förslag  af  löjtnanten  i  v.  o.  v.  k., 
Maurits  Serrander,  om  anordnandet  af  en  sällskapsresa  till 
Porjus,  eventuellt  Kiruna  och  Riksgränsbanan. 

Som  bekant  skall  Porjusanläggningen  vara  driftfärdig 
före  årets  slut  och  är  sålunda  nu  det  gynnsammaste  till¬ 
fället  att  göra  ett  besök  innan  dammbassäng  och  tillopps- 
och  afloppstunnlar  m.  m.  bli  vattenfyllda  och  otillgängliga. 
Som  lämplig  tidpunkt  framhålles  påskveckan,  då  man  skulle 
kunna  göra  en  4 — 5  dagars  resa  utan  att  spilla  mycken 
ordinarie  arbetstid. 

Genom  anordnandet  af  en  gruppresa,  hvari  äfven  med- 
lemmarne  af  Afdelningarne  för  Elektroteknik  och  Mekanik 
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torde  vara  intresserade,  borde  kostnaderna  kunna  så  ned¬ 
bringas,  att  litet  hvar  utan  alltför  stora  uppoffringar  kan 
deltaga. 

Ät  afdelningens  styrelse  uppdrogs  att  undersöka  möjlig¬ 
heterna  för  anordnandet  af  en  sådan  resa  under  instun¬ 
dande  påsk  eller  vid  annan  lämplig  tidpunkt  under  inne¬ 
varande  år  och  att  sedermera  framlägga  resultatet  af  denna 
undersökning  vid  afdelningens  marssammanträde.. 

Det  är  att  hoppas  att  förslaget,  som  också  lär  komma 
att  framläggas  för  föreningens  styrelse  vid  ett  kommande 
sammanträde,  kommer  att  omfattas  med  intresse  af  före¬ 
ningens  medlemmar,  då  en  sådan  resa  otvifvelaktigt  skulle 
komma  att  erbjuda  mycket  af  intresse.  Porjusanläggningen, 
som  väl  är  vårt  lands  mest  intressanta  vattenkraftbygge, 
samt  tillfället  att  under  några  dagar  få  njuta  at  verkligt 
norrländskt  vinteryäder  borde  ju  locka  många  att  företaga 
den  långa  färden. 


I  N  S  Ä  N  D  T 


Schoopska  metall  iser  ingsförf  arand  et. 

Auf  die  in  der  »Teknisk  Tidskrift»  vom  14.  februar  1914 
erschienene  Notiz  iiber  das  »Schoop’scke  Metallspritzverfahren» 
möchte  icli  bemerken,  dass  die  dort  gemachten  Angaben  teil- 
weise  tendenziös  eutstellt,  teilweise  direkt  unrichtig  sind.  So 
erzäklt  z.  B.  der  Verfasser,  dass  iiber  3  Stunden  nötig  wären, 
um  1  kg  Aluminium  aufzuspritzeu ;  vielleicht  ist  dem  ano- 
nymen  Verfasser  jeuer  Mitteilung  ein  Verfahren  bekant,  welches 
noch  rascher  arbeitet!?  Als  grundsätzlicher  Uebelstand  des 
Verfakrens  wird  sodann  auf  die  Notwendigkeit  hingewiesen, 
Pressluft  von  8  Atm.  zur  Verfiigung  zu  haben.  Ist  es  dem  Ver¬ 
fasser  jeuer  anonymen  Notiz  vielleicht  möglich,  flussige  Metalle 
mit  einem  Blasebalg  zu  zerstäuben  und  aufzutragen !  ?  Die 
Gesamtkosten  einer  Schoop-Metallisierungs-Einrichtung  sind 
mit  12  000  r.  Mk.  angegeben,  eiue  Angabe,  welcke  ebenso  rich- 
tig  als  aucli  unrichtig  sein  kann,  je  uach  der  Art  und  dem 
Umfang  des  betr.  Betriebes.  In  einer  grossen  Anzahl  von  Fa¬ 
briken  ist  Pressluft  ja  ohnhin  vorhanden  und  zwar  ist  der  er- 
forderliche  Druck  variabel  von  5  bis  8  Atm.  je  nach  der  ge¬ 
steliten  Aufgabe.  Das  fiir  die  Errichtung  einer  Heiss-Verzin- 
kungs-Anlage  zu  investierende  Kapital  wird  den  Betrag  von 
12000  r.  Mk.  sehr  erheblich  iiberschreiten  und  auch  die  Her- 
stellung  einer  elektrolytischen  Verzinkungs-Einrichtung  iiber- 
schreitet  sehr  wesentlich  den  genannten  Betrag,  wenn  Dyna- 
mos  und  sonst  alles  Erforderliche  angeschafft  werden  muss. 

Es  bestehen  heute  8  grosse  Schoop-Gesellschaften  und  es 
bedarf  wohl  keines  Hinweises,  dass  vor  dem  definitiven  Ankauf 
der  Patente  jeweils  die  Erfindung  mit  Hinsicht  auf  die  Wirt- 
schaftlichkeit  aufs  Eingehendste  gepriift  worden  ist. 

Ziirich,  am  21.  II.  1914.  AL  U.  Schoop. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  7  febr.  sammanträde  under  ordförandeskap 
af  bandirektör  Karl  L.  Andersson,  hvarvid  ett  20-tal  ledamöter 
voro  närvarande. 

Revisionsberättelsen  öfver  förra  årets  räkenskaper  föredrogs 
och  utvisade  att  föreningens  tillgångar  under  året  minskats 
med  kr.  168:  83,  samt  att  de  kontanta  tillgångarna  vid  årets 


slut  voro  kr.  2  S24:  85.  I  enlighet  med  revisorernas  hemstäl 
lan  beviljades  full  ansvarsfrihet  för  det  gångna  året. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  ingenjör  Emil  Personne  om  *m0. 
däm  massfabrikation  inom  den  elektriska  storindustrien* . 

Medelst  ett  stort  antal  skioptikonbilder  och  utförda  delar  al 
elektriska  maskiner  visade  föredraganden  huru  arbetet  å  de 
olika  delarna  specialiserats  så  att  de  kunna  framställas  till  bil¬ 
ligaste  pris  och  i  stor  mängd  på  kortaste  tid,  hvilket  allt  tnöj-, 
liggjorts  genom  bästa  specialmaskiner  och  en  konsekvent  ge¬ 
nomförd  organisation  af  det  hela. 

Därefter  föredrogs  kommitterades  förslag  till  svar  å  skrif. 
velse  angående  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande 
och  efter  en  liflig  diskussion  beslöt  föreningen  aflåta  svar  i  en¬ 
lighet  med  det  af  kommitterade  framlagda  förslaget. 

Efter  förhandlingarnas  slut  vidtog  ett  angenämt  samkväm 
med  sång  till  luta  af  föredragshållarne.  E.  D. 


NOTISER 


Svenska  Vägföreningen  har  från  första  början  fått  en  mycket 
god  start.  Den  särskildt  i  början  viktiga  frågan  om  ekonomien  lyftes 
genast  upp  på  ett  högt  plan  genom  konungens  storartade  gåfva  al 
lo  000  kr.  V7 id  prisutdelningen  i  söndags  för  K.  Automobilklubbens 
vintertäfling  var  Vägföreningen  föremål  för  många  vänliga  tankar, 
som  resulterade  i  donationer  å  tillsamman  20  000  kr.,  i  det  att  A. -B. 
Wiklunds  maskin  &  velocipedfabrik,  disponenten  V.  Folin,  disponen 
ten  Lundqvist  för  Ströms  bruk  samt  godsägare  E.  Hallin,  Borås,  skänkte 
5  000  kr.  hvardera. 

Ett  20-tal  ständiga  medlemmar  ha  antecknat  sig  med  hvardera 
100  kr.  som  afgift.  Ungefär  ett  dussin  föreningar,  korporationer  eller 
andra  sammanslutningar,  bl.  a.  Automobilklubben  och  Malmö  stad 
(med  årligt  bidrag  af  200  kr.)  ha  anslutit  sig  till  föreningen. 

Rörande  planerna  för  den  närmaste  framtiden  har  meddelats,  atl 
föreläsningar  öfver  vägfrågan  planerats  på  flera  ställen  med  början 
om  måndag  i  Linköping.  Med  fortifikationsbefälhafvaren  i  Boden  har 
styrelsen  inledt  underhandlingar  angående  införandet  i  sommar  af 
»mönsterväghållning»  å  lektionsvägar  på  den  under  hans  befäl  stående 
landsvägen  Boden — Morjärv  (160  km  lång).  Föreningen  kommer  att 
för  detta  ändamål  inköpa  nödiga  redskap  och  verktyg.  I  detta  sam¬ 
manhang  må  framhållas,  hurusom  en  mekanisk  verkstad  lofvat  ställa  en 
ångvält  till  föreningens  disposition,  och  flera  dylika  anbud  förväntas. 

Vid  styrelsesammanträde  den  10  febr.  utsågs  skattmästaren  Inge¬ 
mar  Peterson  (adress  Djursholm)  att  vara  expeditionshafvande  tills 
aflönad  sekreterare  kan  anställas  och  byråingenjör  E.  P.  Wretlind 
till  biträdande  sekreterare.  E.  P.  TV. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Gustaf  H.  Hultman,  förut  byråingenjör  vid  Stock¬ 
holms  gasverk,  har  öfvergått  till  konsulterande  verksamhet. 

Civilingenjör  J.  Harald  Faxén,  förut  assistent  vid  Lehigh  Valley 
Transit  Co.,  Allentown,  Pa.,  nu  brokonstruktör  hos  B.  E.  Davis,  i| 
Consulting  engineer,  reinforced  concrete  constructions,  New  York, 
bost.  adr.  154  W.  84:th  st,  New  York  City.  U.  S.  A. 


SAMMANKOMSTER 


Svenska  Teknologföreningens  styrelse  sammanträder  tis¬ 
dagen  den  3  mars  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal. 

Årsmötesbestyrelsens  möte  äger  rum  6,30  e.  m.  samma  dag 
och  på  samma  ställe. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 
å  Grand  Hotell,  fredagen  och  lördagen  den  27 — 28  mars  1914. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGENS  FÖR  HUSBYGGNADSKONST  sammanträde  uppskjutes  tillsvidare. 

AFDELNINGENS  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  sammanträde  uppskjutes  tills  vidare. 

AFDELNINGEN  FÖR  TEKNISK  UNDERVISNING,  lördagen  den  14  mars  1914.  Program  å  sid.  80. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VÅRSTÄMMA  å  föreningens  lokal  torsd.  d.  26  mars  1914,  kl.  7,30  e.  m 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  27-28  mars  å  Grand  Hotel. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1914 


INDUSTRIEN  OCH  KONSTEN. 


Ingenjörsarbetens  förhållande  till  konstskyddslagen  i  Tyskland. 


Af  professor  IV.  Franz,  Charlottenburg.1 


Ti  hafva  i  lyskland  ett  nästan  fullständigt,  lagligt 
skydd  åt  den  andliga  äganderätten  för  alla  andliga 
pelser.  Den  nyaste  lagen  i  detta  hänseende  af  den  9 
uari  1907  handlar  om  »andlig  äganderätt  vid  arbeten 
e  bildande  konsterna  och  fotografien»  2.  Den  erbjuder 
dd  mot  dåliga  efterapningar  isynnerhet  af  arbeten  i  de 
tiska  konsterna,  i  plastik,  konstindustri  och  arkitektur. 
a  byggnadsarbeten,  »såvida  de  följa  konstnärliga  syn- 
lkter»,  atnjuta  skyddet.  Hit  höra  äfven  järnkonstruk- 
ler,  såsom  broar,  transportanläggningar,  hissverk,  appa- 
ir  och  maskiner.  Alltså  äro  äfven  alla  ingenjörsarbeten 
ddade,  såvida  de  motsvara  fordringarna  på  konstnär¬ 
arbete. 

Imagen  talar  om  »arbeten  inom  de  bildande  konsterna», 
n  ingenting  om  konstverk.  Det  är  likgiltigt,  hvilken 
j  d  af  konstnärlig  fullkomlighet  arbetet  uppnår;  det  konst¬ 
liga  värdet  är  intet  särskildt  kännetecken.  Det  är 
en  likgiltigt,  hvem  den  andliga  ägaren  är  —  om  det 
en  målare,  en  bildhuggare,  en  arkitekt,  en  ingenjör 
1  r  någon  modellör  —  villkor  är  endast,  att  arbetet 
!  »statt  i  konstnärligt  skapande.  Genom  nämnda  lag  är 
ast  det  konstnärliga  arbetet  skyddadt,  icke  det  tekniska 
n  har  skydd  i  andra  lagar). 

ivad  som  framställes  uteslutande  som  konstnäligt  ar¬ 
te  och  därmed  åtnjuter  konstskydd,  är  icke  alltid  lätt 
afgöra.  Särskildt  stora  svårigheter  förekomma  just  vid 
.enjörsarbeten.  Här  löper  tekniskt  och  konstnärligt  ska- 
de  sa  intimt  bredvid  hvarandra  och  i  hvarandra,  att 
vid  tvister  alltid  behöfves  en  sorgfällig  utforskning  af 
il  det  skyddsökande  som  det  anklagade  arbetets  ur- 
ing.  Och  härvid  uppstår  då  den  för  rättsskipningen 


1 

Denna  artikel,  som  är  öfversättning  af  en  artikel  i  »Teknik  und 
.schaft»,  börjar  en  serie  uppsatser  om  industrien  och  konsten, 
ga  artiklar,  som  komma  att  inflyta  äro  skrifna  af  svenska  ingen- 
,  arkitekter,  industriidkare  och  konstkritiker. 


Lagen  är  kommenterad  af  prof.  Dr.  A.  Osterrieth  (Förlag:  Ca 
‘  mann,  Berlin)  och  af  Justitierådet  Dr.  Ludv.  Fuld.  Mainz  (Gu 
igsche  Sammlung  deutscher  Reichsgesetze  n:o  81).  En  myck< 
dig  beskrifning  gifver  äfven  » Kunst  und  Recht»  af  A.  Osterrietl 
J  \lt  der  Sammlung^  von  Abbandlungen  fur  Juristen  und  Laiei 
ven  af  Kohler  (Förlag  Puttkammer  &  Miihlbrecht,  Berlin). 


mycket  viktiga  frågan:  Hvem  är  sakkunnig?  Hvem  kan 
på  ett  för  efterpröfning  tillgänligt  sätt  afgöra,  huruvida 
ett  ingenjörsarbete  (t.  ex.  en  stor  järnbro,  som  är  skisserad 
med  ett  gifvet  program  som  grund)  framsprungit  ur  tek¬ 
nisk  eller  konstnärlig  skapareanda. 

Till  besvarande  af  frågan  kan  följande  betraktelse  tjäna: 
Ingenjörsarbeten  uppstå  med  tanke  på  att  betjäna  ett  visst  än¬ 
damål,  de  hafva  en  bestämmelse,  måste  uppfylla  verklighetens 
fordringar.  De  skisseras  mestadels  efter  ett  program,  som 
å  sin  sida  har  nyttan  som  bestämmande  faktor.  De  tjäna 
lifsintressena,  handel  och  samfärdsel,  kriget  och  försvaret. 
För  deras  utförande  äro  mestadels  skarpa  gränser  utsta¬ 
kade,  beroende  af  hållfasthetslagarna,  kostnadshänsyn  o.  s.  v. 
Utkast  och  utförande  af  ingenjörsarbeten  måste  ledas  af 
förstånd,  kunskap  och  erfarenhet.  Utan  intellekt  kommer 
intet  ingenjörsarbete  till  stånd,  ej  heller  något  utkast  till 
ett  sådant. 

Här  skiljer  sig  konsten  från  tekniken,  tekniken  från 
konsten.  Sistnämnda  är  ett  alster  af  fantasien.  Den  är 
ej  bunden  vid  nyttans  betingelser.  Den  frågar  icke  efter 
sparsamhet. 

Det  grafiska  (eller  också  det  plastiska)  utförandet  af  en 
dammbyggnad  i  ett  stort  skogslandskap  kan  ha  uppstått 
af  tekniskt  eller  konstnärligt  skaplynne.  Är  den  en  pro¬ 
dukt  af  tekniskt  skaplynne,  så  uppvisar  den  bestämda 
kännetecken  —  t.  ex.  sådana,  genom  hvilka  man  kan 
draga  slutsatser  angående  konstruktionens  säkerhet  — , 
under  det  att  dessa  kunna  slå  fel,  när  utförandet  är  ett 
alster  af  fantasien.  Detsamma  gäller  för  en  bergväg,  som 
med  en  stenbro  ledes  öfver  en  klyfta,  för  en  järnväg, 
som  går  öfver  en  flod,  för  en  lastkran,  en  oceanångare, 
en  automobil,  kort  sagdt  för  hvarje  teknikens  alster.  Där¬ 
vid  kan  det  af  teknisk  skapareanda  alstrade  verket  vara 
lika  vackert  som  det,  som  framgått  af  konstnärligt  skap¬ 
lynne.  Arbetets  skönhet  är  aldrig  utesluten  vid  tekniskt 
skapande. 

Utförandet  af  ett  ingenjörsarbete  kan  emellertid  äfven 
uppstå  ur  teknisk  och  konstnärlig  gestaltning,  och  är  ut¬ 
kastet  för  ett  sådant  alltså  ett  alster  af  samverkan  mellan 
intellekt  och  fantasi.  Denna  samverkan  mellan  teknik  och 
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konst  är  i  större  eller  mindre  utsträckning  nödvändig  vid 
många  arbeten  i  de  bildande  konsterna.  Sålunda  är 
nästan  hvarje  arkitekt  på  samma  gång  konstnär  och  tek¬ 
niker.  Men  äfven  den  ingenjör,  som  skisserar  en  maskin, 
ett  fartyg,  en  bro,  skapar  det  ena  ögonblicket  tekniskt, 
det  andra  konstnärligt. 

Heinrich  Seidel  skref: 

Konstruieren  ist  Dichten!  hab’  ich  gesagt, 

Als  ich  mich  noch  fur  die  Werkstatt  geplagt. 

Heut  fiihr’  ich  die  Feder  am  Schreibtisch  spazieren 
Und  sage:  Dichten  ist  Konstruieren!1 

För  föreliggande  fråga  är  det  af  betydelse,  i  hvilken 
ordning  detta  skapande  sker.  Jag  är  af  den  åsikten,  att 
vid  hvarje  ingenjörsarbete  förståndet  måste  först  tala,  och 
att  allt  konstnärligt  arbete  å  detsamma  (likgiltigt  om  den 
skisserande  ingenjören  själf  är  konstnär,  eller  om  han  tager 
en  konstnär  som  medarbetare)  alltid  måste  vara  en  bisak. 
Det  konstnärliga  å  ett  ingenjörsarbete  (hvarigenom  detta 
kan  blifva  ett  arbete  i  de  bildande  konsterna)  är  alltså 
alltid  blott  ett  » tillskott»  till  det  tekniska.  Att  föreställa 
sig  uppkomsten  af  en  maskin,  en  bro  eller  en  dammbyggnad 
på  så  sätt,  att  konstnären  först  går  till  arbetet  och  sedan 
ingenjören,  synes  alldeles  felaktigt,  och  måste  leda  till 
missförståelse  af  ingenjörsarbetet.  Här  just  skilja  sig  be¬ 
greppen.  Äfven  lagen  talar  ju  endast  om  byggnadsar¬ 
beten,  i  den  mån  de  fullfölja  konstnärliga  syftemål.  Redan 
vid  ett  arbete  i  arkitektur  är  det  konstnärliga  i  regel  en 
bisak  —  det  är  icke  hufvudändamålet.  Och  så  är  fallet 
i  ännu  högre  grad,  vid  ingenjörsarbeten.  Man  bygger 
ingen  bro  öfver  en  flod,  endast  för  att  bringa  en  konst¬ 
närlig  idé  till  uttryck  eller  endast  för  att  erbjuda  åskå- 
darne  en  konstnjutning;  bron  har  alltid  ett  användnings¬ 
ändamål,  från  hvilket  uppbyggandet  (och  utkastet)  utgår. 
Icke  konsten,  utan  tekniken  är  bestämmande  och  står  i 
främsta  rummet. 

Härmed  är  den  framställda  frågan  besvarad :  Den  som 
vill  pröfva,  om  ett  ingenjörsarbete  genom  oberättigad  efter- 
bildning  bryter  mot  den  andliga  äganderätten  på  grund 
af  konstskyddslagen  (eller  mot  de  öfriga  lagarna  för  den 
andliga  äganderättens  skydd)  måste  först  undersöka  hvad 
som  föregick  »förståndsarbetet»,  han  måste  från  början 
följa  teknikern  i  hans  arbete  för  att  utröna,  hvar  denne, 
ingenjören,  blifvit  konstnär,  eller  hvar  han  låtit  den  konst¬ 
närliga  medarbetaren  ingripa.  Denna  undersökning  kan 
endast  den  anställa,  hvilken  som  tekniker  kan  genom¬ 
tränga  det  tekniska  arbetet  och  kan  följa  ingenjören  på 
hans  af  lagar  och  regler  bestämda  väg.  Den,  som  icke 
är  i  stånd  därtill,  kan  (äfven  om  han  är  konstnär)  icke 
värdera  det  konstnärliga  tillskottet  å  ingenjörsarbetet;  han 
kan  alltså  heller  icke  afgifva  något  omdöme. 

Frågan  är  emellertid  icke  endast  af  vikt  vid  rättsskip- 

1  Dikter  af  Heinrich  Seidel  (Stuttgart  1903,  Förlag  von  Cotta). 


ning  och  enskilda  stridigheter,  utan  kommer  äfven  t 
blifva  af  viss  betydelse  för  teknikens  utveckling,  då  dl 
en  gång  blifvit  kändt,  hvilka  hinder  konstskyddslagen  up 
ställer.  De  ligga  i  det  särskilda  framhållandet  af  »kons 
närligt  syfte».  Ty  oaktadt  fullföljandet  af  det  konstnå 
liga  vid  ingenjörsarbeten,  t.  ex.  vid  en  järnbro,  endast  k;, 
vara  en  bisak,  som  ingenting  ändrar  å  brons  väsen  eli 
å  sättet  för  utkastets  utförande,  så  är  dock  enligt  allrni 
åskådning  icke  ingenjören,  utan  arkitekten  kallad,  ic' 
endast  för  att  medverka  vid  uppbyggandet,  utan  på  samn 
gång  vara  kritikern,  bedömaren,  domaren,  emedan 
som  man  oriktigt  antager  —  ingenjören  icke  kunde  b: 
döma,  i  hvad  mån  järnbron  fullföljer  konstnärliga  for 
ringar,  och  i  hvad  mån  dessa  ernåtts  på  ett  konstnärli 
sätt.  Men  därvid  förnekas  ingenjörens  kompetens  på  .ha 
eget  arbetsfält.  Blir  arkitekten  eller  konstkritikern  blc 
en  gång  förklarad  kompetent  att  afgöra  frågan,  om  1 
järnbro  bryter  mot  konstskyddslagen,  då  blir  brobyggnac 
tekniken,  som  dock  allt  framgent  måste  förblifva  i  inge 
jörernas  händer,  på  ett  odrägligt  sätt  förtryckt.  Broby 
garen  måste  då  alltid  först  anställa  en  mycket  sorgfäl 
undersökning,  huruvida  han  enligt  den  icke  sakkunni 
(men  likväl  till  bedömare  utnämnde)  arkitektens  åsikt  g 
intrång  i  en  annans  rätt.  Men  äfven  denna  undersöknii 
skall  icke  säkra  honom,  ty  bedömaren  kan  ju  —  om  h 
icke  är  ingenjör  —  endast  döma  efter  eget  intryck,  allt 
endast  subjektivt  och  okontrollerbart.  En  bedömare  sa 
nyligen:  »Om  vid  stor  likhet  mellan  två  byggnadsarbet 
ett  olagligt  öfverflyttande  af  konstnärliga  idéer  från  c 
ena  byggnadsarbetet  till  det  andra  kan  ifrågakomma  må; 
man  hufvudsakligast  bedöma  efter  det  egna  intrycke! 
(det  handlar  här  om  skisser  för  hängbroar  öfver  Rheij 
Antar  en  sådan  bedömare,  att  det  på  så  sätt  bedöm 
utkastet  är  ett  plagiat,  och  blir  rättegången  till  hans  fc 
del,  måste  den  anklagade  blifva  dömd.  Sådan  osäker! 
måste  hämma  framsteg  till  vackra  ingenjörsarbeten.  E 
framstår  ännu  tydligare  i  ett  annat  omdöme,  där  det  i 
ter,  att  en  ingenjör,  som  vid  bearbetning  af  ett  utk;| 
märker,  att  detta  närmar  sig  ett  tidigare  för  honom  fräl 
mande  utkast,  måste  afstå  från  bearbetningen.  Enl: 
denna  åsikt  skulle  utvecklingen  icke  blott  hindras,  ut 
öfver  hufvud  taget  blifva  omöjlig,  ty  hvarannan  hängbro  j 
lik  en  föregående  med  samma  program.  Likheten  k 
vid  tvingande  programfordringar  (isynnerhet  om  dessa  äl 
tagna  ur  ett  första,  temporärt  föregånget  utkast)  alldel 
icke  undvikas. 

Man  kan  följaktligen  tillskrifva  konstskyddslagen  i  s 
användning  å  ingenjörsarbeten  endast  ett  tvifvelaktigt  värc 
Jag  tror  därför  äfven,  att  sakkunniga  ingenjörers  hela  up 
märksamhet  är  nödvändig  för  att  afvärja  den  ofvan  åte 
gifna  tanken,  att  ingenjören  icke  är  kompetent  för  1 
dömande  af  ingenjörsarbeten. 


JÄRNVÄGAR  I  DALSLAND  OCH  SYDVÄSTRA  VÄRMLAND. 


I  en  till  Kungl.  Maj:ts  nyligen  iugifven  skrifvelse  liar  Kungl. 
järnvägsstyrelsen  afgifvit  utlåtanden  öfver  ansökningar  om 
koncession  å  följande  järnvägar  i  Dalsland  och  sydvästra  Värm¬ 
land  ;  nämligen 

1)  Bengtsfors — Fölsbyn — Åmot  med  bibanor  Gilldalen — Den- 
nartsfors  och  Dilldalen — Årjeng, 

2)  Bengtsfors — Fölsbyn — Arvika  med  samma  bibanor  och 


3)  Bengtsrors— Årjeng — Åmot  eller  Arvika  med  bibanor  Träl 
landa  (Blomskog) — Dennartsforsen,  som  alla  skulle  blifva  sm 
spåriga,  samt 

4)  Mellerud  —  Årjeng — Arvika  med  bibana  Mosserud — Töcl 
fors, 

5)  Åmål — Stömme — Ottebol  eller  Arvika  (Glafsfjordsbanau)o 

6)  Åmål— Årjeng — Arvika  med  bibana  Mosserud — Töcksfc 
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Järnväg 


I.  Bengtsfors — Fölsbyn — Åmot 
Bibana  Gilldalen  —  Lennartsfors' 

»  Gilldalen  —  Årjeng  . 


I.  Bengtsfors — Fölsbyn— Arvika  ... 
Bibana  Gilldalen  —  Lennartsfors 

Gilldalen — Årjeng  . 

»  Skönnerud  —  Adolfsfors 


Alt.  Amot 2 — hufvud linjen  . 

Bibana  Trättlanda — Lennartsfors 


Bibana  Mosserud — Töcksmark . 

»  Blomskog— Lennartsfors . 

’.  Åmål — Stömme— Ottebol  el.  Arvika 


Alt.  Ottebol  . . 

Bibana  Mosserud — Töcksmark. 


I  A 
B 


AU.  Arvika  . 

ibana  Mosserud — Töcksmark 


Spår¬ 

vidd 

Banlängd  i 

km 

Kostnad  enl.  sökandena 

resp.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 

Rullande 
material 
enl.  sök. 

Utan 

rullande  materiel 

Med  rullan¬ 
de  materiel 

resp.  v, 

0.  vstn. 

0,891 

t 

lluf- 

vud- 

bana 

115.3 

Bibana 

10,5 

Total¬ 

längd 

135 

Ilufvud- 

bana 

4,914,000 

4.850.000  | 

Bibana 

1 ,161,000  j 

Total¬ 

summa 

6,075,000 

6,000,000 

Total¬ 

summa 

6,480,000 

405,000 

» 

— 

9,2  1 

1 

1 , 1  50,000  | 

6,540,000 

540, 0C9 

» 

122,7 

| 

5,232,000 

— 

5,6oo,coo 

_ 

_ 

— 

•0,6 

•42,7 

5,150,000  | 

1, 161,000  | 

6,393,000 

6,820,000 

368,000 

— 

— 

9,4  1 

1 

1,150,000  | 

6,300,000 

6,870,000 

570,000 

— 

— 

9,35 

— 

— 

327,000 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

0,891 

» 

1 13.5 

-  1 
•4,4  1 

127,9 

4,924,000 

1 

750,000  j 

5,674,000 

6,058,000 

384,000 

1,435 

162,4 

1 

I  82,6 

8,348,000 

— 

— 

— 

_ 

» 

— 

20,2  | 

7,770,000 

1,120,000  | 

9,468,000 

— 

— 

12,7 

— 

— 

1,070,000  | 

8,840,000 

— 

_ 

— 

— 

— 

— 

673,000 

5,377,500 

— 

_ 

I.43S 

106,7 

— 

106,7 

5-377,5°° 

— 

5,500,000 

— 

— 

l  ,435 

123.5 

13*. 1 

-  1 
20,2  ) 

~  1 

20,2  | 

•43,7 

I5i,3 

5,500,000 

6,490,000 

6,890,000 

1 

1,120,000  | 

1 

1, 120,000  | 

7,6 10,000 

8,oio,ooo6 

— 

— 

Med  frånräkning  at  ett  sicksakformigt  laslspår  från  Lennartsfors  station  ned  till  sjön  Faxen. 

För  alternativet  Arvika  är  ej  någon  kostnadsberäkning  gjord  af  sökandena.  V.  o.  v.  stn.  har  icke  yttrat  sig  om  sölcs  kostnadsberäkning 

alt.  Åmot. 

Sträckan  Mellerud — Billingsfors  —  38  km  —  har  beräknats  för  sig  till  2475000  kr.  (utan  rullande  materiel).  Denna  sträcka  har  af 
.  vstn.  beräknats  till  2  280  000  kr. 

Det  definitiva  kostnadsförslaget  (af  allmänna  ingenjörsbyrån)  upptager  endast  alt.  Arvika. 

o.  vstn.  har  endast  beräknat  kostnaden  för  sträckan  Amål— Årjeng  utan  rullande  materiel  och  upptagit  kostnaden  till  3520000  kr. 
usive  kostnad  för  Årjengs  station. 


ammans  med  Glafsfjordsbanan  benämnd  Ringbanan),  hvilka 
.  slås  normalspåriga. 

>e  ifrågasatta  järnvägsföretagens  spårlängd  och  kostnader 
a  beräknats  enligt  bifogade  tablå,  därvid  styrelsen  erinrar, 
man  härvid  utgått  från  den  af  väg-  och  vattenby^ggnads- 
I  elsen  verkställda  kontroll  af  kostnaderna,  och  att  vid  denna 
troll  kostnaderna  flerstädes  beräknats  understiga,  livad  af 
agsställarna  uppgifvits. 

planerna  för  samtliga  järnvägarna  synes  hafva  beräknats 
rstöd  af  staten  på  sätt  1 9 1 1  års  riksdagsbeslut  rörande 
]  isbanefonden  anvisar;  och  skulle  med  ledning  af  tablån 
a  understöd  utgå  för  de  olika  järn  vägsförslagen  med  föl- 
e  belopp,  motsvarande  3/4  af  anläggningskostnaden. 

:  Bengtsfors — Fölsbyn — Åmot  med  bibanor, 

1  rullande  materiel  .  Kr. 

1  Bengtsfors — Fölsbyn — Arvika  med  bibanor, 

rullande  materiel .  » 

•  Bengtsfors — Årjeng— Åmot  med  bibana,  med 

■nde  materiel  .  » 

^  Mellerud — Billingsfors,  utan  rullande  ma- 

. 

illingsfors  —  Arvika  med  bibana  utan  rullande 

j  ‘riel  .  »  4  920  000 

|  Åmål — Stömme — Arvika,  utan  rullande  111a- 

1 .  »  4  1 25  000 

,  Åmål — Årjeng — Arvika  med  bibana,  utan 

nde  materiel  .  »  6  007  500 

isom  handlingarna  utvisa,  hafva  under  ärendenas  behand- 
framkonnnit  ett  uppslag,  att  staten  på  ett  mera  ingripande 
än  riksdagsbeslut  1911  innefattar,  skulle  befordra  kom- 
ikationsväsendets  utveckling  i  dessa  landsdelar,  genom  att 
!  kningen  mellan  Bengtsfors  och  Nordvästra  stambanan  bygg- 
såsom  statsbana;  och  skulle  i  samband  härmed  såväl  Dals- 
s  järnväg  som  Uddevalla  —  Lelångens  järnväg  inköpas  af 

|  Enligt  koncessionssökandes  plan  här  upptaget  halfva  anläggnings- 
>!  aden  :  å^o.n  eventuellt  understöd  ur  allmänna  järnvägslånefonden. 
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staten  och  den  senare  järnvägen  ombyggas  till  normal- 
spårig,  allt  i  syfte  att  leda  den  norska  transitotrafiken  i  dess 
helhet  öfver  Uddevalla  och  statsbanan  genom  Bohuslän.  Upp¬ 
slaget  innebär,  enligt  styrelsens  mening,  onekligen  en  betänklig 
afvikelse  från  de  grunder,  riksdagen  redan  fastslagit  för  till¬ 
godoseende  af  kommuuikationsbehofvet  i  dessa  gränstrakter. 
Den  speciellt  betonade  synpunkten  af  transitotrafikens  ledande 
i  dess  helhet  öfver  statsbanan  vore  beaktansvärd,  men  reali¬ 
serande  af  berörda  förslag  är  för  statsverket  förenadt  med  stora 
kapitalutlägg  —  hvilka  efter  allt  att  döma  icke  kunna  förräntas 
—  så  att  något  frångående  af  riksdagsbeslutet  1911  icke  ens 
i  detta  fall  torde  vara  tänkbart. 

Efter  en  ingående  granskning  af  de  framställda  förslagen 
och  en  längre  motivering  hemställer  styrelsen  slutligen 

att,  med  afslag  åtminstone  tills  vidare  af  öfriga  föreliggande 
koncessionsansökningar,  Kungl.  Maj:t  måtte  meddela  dels,  i 
anslutning  till  ansökningen  härutinnan,  koncession  å  en  nor- 
malspårig  järnväg  Mellerud — Billingsfors  och  koncession  å  en 
normalspårig  järnväg  Billingsfors — Arvika  med  bibana  Mosse¬ 
rud — Töcksfors,  dels  eventuellt,  sedan  tillfälle  beretts  veder¬ 
börande  intressenter  att  därom  ingifva  ansökan,  koncession  å 
en  normalspårig  järnväg  Åmål — Årjeng. 

Vid  förstnämnda  två  koncessioner  å  en  järnväg  Mellerud — 
Billingsfors  och  å  en  järnväg  Billingsfors — Arvika  med  bibana 
anser  styrelsen  böra  fästas  villkor  därom, 

att  för  utförande  af  båda  järnvägarna  skall  bildas  ett  gemen¬ 
samt  järnvägsaktiebolag,  som  har  att  underställa  Kungl,  Maj:ts 
pröfning  trafikaftal  rörande  järnvägarnas  trafikering,  i  hvilket 
aftal  betryggande  bestämmelser  äro  intagna  för  trafikens  be¬ 
höriga  upprätthållande  å  båda  järnvägarna, 

att  de  båda  järnvägarna  i  tariffafseende  och  beträffande  tra- 
fikeringeu  skola  betraktas  såsom  en  järnväg, 

att  i  båda  koncessionerna  skola  föreskrifvas  samma  tidpunk¬ 
ter,  inom  hvilka  järnvägsarbetet  senast  skall  påbörjas  äfvensom 
de  båda  olika  banorna  senast  skola  vara  öppnade  för  allmän 
trafik. 
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att  godstrafik  skall  anordnas  mellan  Uddevalla — Eelångens 
resp.  Åuiål — Årjengs  järnvägar  och  Mellerud  Billingsfors — 
Arvika  järnvägar,  äfvensom  att  de  fraktafgifter,  som  skola  till- 
lämpas  för  exportgods  från  Mellerud  — Billingsfors — Arvika  järn¬ 
vägars  stationer  till  Uddevalla  resp.  Åmål,  skola,  därest  sam- 
trafik  upprättas  mellan  Mellerud — Billingsfors — Arvika  och 
Bergslagernas  järnvägar,  utgå  enligt  samma  tariffsystem  som 
fraktafgifterna  från  samma  station  till  Göteborg,  äfvensom  att, 
därest  nedsättning  i  fraktafgifterna  för  dylika  försändelser  till 
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Göteborg  beviljas,  samma  procentiska  nedsättning  skall  niei 
gifvas  jämväl  till  Uddevalla  resp.  Åmål, 

samt  att ,  enligt  parternas  närmare  öfverenskommelse  elle 
i  brist  af  åsämjande  genom  Kungl.  Maj:ts  beslut,  tidsenlig 
anordningar  skola  utföras  för  öfverf öringen  i  Billingsfors  & 
personer,  post  och  gods. 

Vid  fastställande  af  plan  för  järnvägen  Billingsfors — Arvik 
med  bibana  bör,  tills  vidare  undantagas  sträckan  2  km  närmar 
Arvika. 


TUNNEL  UNDER  ENGELSKA  KANALEN. 


Förslag  att  bygga  tunnlar  under  Engelska  kanalen  mel¬ 
lan  Dover  och  Calais  ha  tid  efter  annan  framkommit, 
men  deras  realiserande  ha  hittills  strandat  på  en  eller 
annan  klippa,  kanske  i  de  flesta  fall  på  grund  af  farhågor 
för  möjligheten  af  en  lycklig  lösning  af  de  storartade  tek¬ 
niska  problem,  som  äro  förenade  med  ett  sådant  jätte¬ 
företag.  Om  man  får  sätta  tilltro  till  meddelanden  i  den 
utländska  pressen  lära  dock  för  närvarande  stora  utsikter 
förefinnas,  att  planerna  nu  komma  till  förverkligande. 
Bolag  i  England  och  Frankrike,  med  sådana  kapitalstarka 
personer  som  baron  Emile  d’Erlanger  såsom  medintressen- 
ter,  hafva  nu  tagit  saken  om  hand,  och  torde  detta  i  viss 
mån  tala  för  att  frågan  närmar  sig  sin  lösning.  För  be¬ 
lysande  af  frågans  ställning  lämnas  här  nedan  utdrag  af 
tvänne  föredrag  nyligen  hållna  vid  ett  möte  i  The  Franco- 
British  Travel  Union  af  det  engelska  bolagets  president 
baron  d’Erlanger  och  ingenjören  Sir  Francis  Fox,  delägare 
i  firman  Sir  Douglas  Fox  &  Partners,  som  utföra  allt  in¬ 
genjörsarbete  för  The  Channel  Tunnel  Company,  Ltd. 


Sträckningen  af  den  föreslagna  tunneln  under  Engelska  kanalen. 


Presidenten,  baron  d’Erlanger,  meddelade,  att  det  första  för¬ 
slaget  till  en  tunnel  under  Engelska  kanalen  framlades  för  Na¬ 
poleon  I  af  Mathieu  straxt  efter  freden  i  Amiens;  ett  verkligt 
fulländadt  förslag  utarbetades  dock  ej  förrän  i  början  på  60- 
talet  af  Thomé  de  Gamond.  De  diplomatiska  förhandlingarna 
för  detta  arbete  voro  afslutade  1876  och  omedelbart  därefter 
bildades  ett  franskt  bolag,  som  erhöll  koncession  för  byggandet 
af  franska  regeringen.  Detta  bolag  byggde  också  ungefär 
2  000  meter  tunnel.  I  England  bildades  likaså  ett  bolag,  hvilket 
lät  bygga  närmare  2000  meter  tunnel.  I  juli  1882  inställdes 
arbetet  på  grund  af  vissa  betänkligheter  gent  emot  företaget. 
Närmare  4  km  tunnel  var  då  byggd,  4000  borrningar  hade 
gjorts  längs  tunnelsträckningen  och  en  hel  del  andra  förbe¬ 
redande  arbeten  voro  afslutade,  allt  till  en  kostnad  af  c.-a  5^ 
mill.  kronor. 

Enligt  det  nu  föreliggande  förslaget  skall  tvänue  tunnlar 
byggas  genom  ett  25  m  kritlager,  som  sträcker  sig  från  kust 
till  kust.  Största  vattendjupet  är  omkring  50  meter  och  krit- 
lagret  är  starkt  nog  att  uppbära  denna  belastning.  Tunnelns 


längd  blir  30  km,  hvaraf  hvardera  bolaget  skall  utföra  hälfter 
Elektricitet  kommer  att  användas  för  såväl  belysning  som  drif 
Kostnaden  anslås  till  närmare  300  mill.  kronor,  hvaraf  hvai 
dera  bolaget  betalar  hälften. 

Vid  tiden  för  mötet  i  fråga  var  saken  föremål  för  behanc 
ling  inom  den  engelska  försvarsberedningen.  Talaren  påp< 
kade  att  England  under  ett  kommande  krig  kunde  blifva  nöc 
sakadt  att  koncentrera  stora  flotteskadrar  på  vissa  ställen  oc 
därför  måste  lämna  kusterna  utan  försvar.  Under  sådana  fö 
hållanden  skulle  sjötransporterna  af  lifsmedel  till  Englan 
kanske  ej  kunna  upprätthållas  och  tunneln  skulle  då  kunn 
säkerställa  tillförseln  af  lifsmedel  och  frigöra  flottan  för  andi 
ändamål. 

Beträffande  anläggningens  räntabilitet  påpekades  att  en  h 
del  personer  på  kontinenten  drogo  sig  för  att  resa  till  Englan 
på  grund  af  sjöresan,  oaktadt  England  hade  goda  förutsät 
ningar  som  turistland.  År  1911  uppvisade  2,8  mill.  resanc 
mellan  Frankrike  och  Tyskland,  hvilka  land  tillsammans  h£ 
en  befolkning  på  100  mill.,  4,35  mill.  mellan  Frankrike,  Belgie 
och  Holland,  hvilka  land  tillsammans  har  en  befolkning  p 
50  mill  ,  men  mellan  England  och  hela  kontinenten  enda; 

1 .65  mill.  resande.  Talaren  antog  att  af  dessa  1,65  mill.  c.-a  80 ' 
voro  engelsmän,  och  då  man  satte  den  summa,  som  hvar 
resande  förbrukade  i  utlandet  till  400  kr.  förde  de  resanc 
årligen  ur  landet  500  mill. 

Handelsutväxlingen  mellan  Frankrike  och  Tyskland  väx  ' 
under  åren  1904 — 191  r  från  850  mill.  till  kr  1  500  mill.  en  öknit 
på  c:a  90  %,  medan  under  samma  tid  handeln  mellan  Fra  j 
krike  och  England  växte  från  1  600  mill.  kr.  till  2  100  mil 
en  ökning  af  endast  30  %.  Af  de  12  543000  ton,  som  utväxt 
mellan  England  och  Frankrike,  är  10151  000  ' ton  kol.  E 
ökning  i  resandetrafiken  medför  alltid  en  ökning  i  varuutbyt 1 
Man  behöfver  icke  såsom  framhållits  frukta  för  att  tunnt 
trafiken  skulle  fördärfva  sjöfarten,  då  man  ju  kunde  tänka  s 
att  endast  för  mera  värdefulla  varor  den  dyrare  fraktsats* 
genom  tunneln  skulle  kunna  erläggas.  Englands  totala  var 
omsättning  under  1912  utgjorde  189  mill.  ton,  hvaraf  enda 
85  mill.  utväxlades  med  kontinenten. 

Om  arbetet  påbörjades  nu  skulle  det  kunna  vara  färdigt 
1920.  Vid  den  tiden  skulle  man  kunna  räkna  på  2  mill.  r 
sande  öfver  kanalen,  hvaraf  65  %  beräknades  skulle  vilja  a 
vända  tunneln,  hvilket  med  ett  biljettpris  af  9  kr.  skulle  gif" 

1 1  700  000  kr.  Transport  af  bagage  beräknas  skulle  komn 
att  belöpa  sig  till  c:a  10  %  af  denna  summa  eller  1  170  000  k 
och  posttransport  till  c:a  720  000  kr.  Utan  att  vara  alltf 
optimistisk  kan  man  beräkna  godstrafiken  till  15  mill.  k 
och  skulle  sålunda  hela  intäkten  blifva  omkring  28  mill.  k 
Driftkostnaderna  anslås  till  7,5  mill.  kr.  och  skulle  sålunc 
nettoförtjänsten  på  ett  kapital  af  300  mill.  kr.  blifva  20,5  mi  . 
kr.  Om  passagerare  antalet  kunde  beräknas  till  3  mill.  i 
stället  för  2  mill.  såsom  antagits  här  ofvan,  hvilket  ock  torc 
vara  antagligt,  blefve  företaget  synnerligen  lönande. 

Sir  Fraucis  Fox  gaf  först  en  öfversikt  öfver  de  åtskillig j 
bro-  och  tunnelprojekt,  som  varit  före  under  de  sista  100  året 
och  likaledes  förslag  till  färjeförbindelser,  som  tid  efter  anm 
och  nu  senast  år  1907  varit  framställda  Han  ansåg  färjori ; 
mellan  Sverige  och  Tyskland  såsom  stora  förbättringar  på  det  i 
område,  men  ingalunda  idealiska.  Sjösjuka  passagerare  ha  dj 
bättre  på  en  vanlig  ångare  än  på  en  färja,  och  det  skulle  nej 
vara  svårt  att  på  en  färja  taga  vagnarna  från  fyra  tåg,  nätnl 
gen  till  Paris,  Bryssel,  Basel  och  Simplon;  slutligen  skulle  ock: 
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,  stora  olikheterna  i  vattenstånd  på  grund  af  ebb  och  flod 
orsaka  mycket  dyrbara  hamnanläggningar. 

| 

(  den  äldre  tuunelanläggningen  på  engelska  sidan  har  det 
at  sig  att  endast  5  liter  vatten  intränger  per  minut  på  en 
;:gd  af  1,500  m.  I’a  franska  sidan  lyckades  man  genom  an- 
ldande  af  öfverste  Beaumonts  borrmaskiner  borra  110  m. 
'mel  på  6  dagar,  detta  dock  sedan  manskapet  var  väl  inöf- 
lt.  Vatteninträngningen  var  där  1,600  1.  per  min.  på  hela 
inelsträckan.  Vattenståndet  i  tunnelreservoaren  varierade  vis- 
ligen  med  vattenståndet  i  kanalen,  men  det  förra  växlade 
last  några  cm.,  då  det  senare  steg  6  m.  Sista  året  använde 
n  sig  af  metoden  att  inspruta  cementbruk  i  remnorna  un- 
högt  tryck. 
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Tunneln  skall  bestå  af  två  enkelspåriga  cirkulära  tunnlar, 
hvar  och  en  med  6  m  diameter.  Hvar  och  en  dragés  på  bästa 
sätt  beroende  på  de  geologiska  formationerna.  Bättre  ventile- 
ring  erhålles  också  än  i  en  dubbelspårig  tunnel.  Förbindelse¬ 
tunnlar  kommer  att  inrättas  på  vissa  mellanrum.  Tunnlarna 
kommer  att  borras  med  tillhjälp  af  en  sköld,  utföras  af  gjut- 
järnsplåt  inbäddad  i  cement  för  att  skyddas  mot  rost.  En  af 
loppstunnel  med  2  m  diameter  kommer  att  byggas  från  tun¬ 
nelns  lägsta  punkt  till  en  pumpcistern  i  närheten  af  Dover. 
Man  har  tänkt  sig  att  arbetet  skall  kunna  fortskrida  med  en 
hastighet  af  5  ft  per  timme,  men  på  grund  af  oundvikliga  för- 
sinkelser  har  man  dock  i  beräkningarna  nöjt  sig  med  2 1/4  ft  per 
timme.  Med  sex  arbetsdagar  i  veckan  skulle  man  dä  bygga  en 
half  mil  om  året. 
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OSCAR  NYSTRÖMER. 


k .  d.  maskindirektören  vid  Bergslagernas  järnvägar  /ohan 
ar  Nyslrömer  afled  i  Stockholm  den  3  december  1913 
er  flera  års  sjuklighet. 

Nyströmer  var  född  den  10  april  1839  i  Hejnum  på 
tland.  Efter  år  1860  aflagd  examen  från  Tekniska 
titutet  praktiserade  han  i  fem  år  vid  lokomotiv-  och 
;  Ira  verkstäder  i  utlandet.  Hemkommen  uppförde  han 
ler  åren  1866  —  77  Ekmanska  snickerifabriken,  Sörsta- 
is  trämassefabrik  och  Hällefors  träförädlingsverk  i  Små- 
d,  vid  hvilka  företag  han  äfven  tjänstgjort  som  afdel- 
eståndare  eller  disponent.  År  t 878  grundläde  Nyströmer 
ckholms  Patentbyrå,  om  vi  ej  misstaga  oss  den  första 
entbyrå  i  landet.  År  1880  tillträdde  N.  platsen  som 
skindirektör  vid  Bergslagernas  järnvägar  med  placering 
mål  och  innehade  denna  befattning  till  hösten  1908,  då 
:  flyttade  till  Stockholm. 

’å  det  järnvägstekniska  området  har  Nyströmer  i  flera 
i  varit  banbrytare  i  vårt  land.  Så  var  det  han,  som 
initiativet  till  ett  allmännare  införande  af  boggivagnar 
'åra  banor.  Början  gjordes  på  1880-talet  å  Hallands- 
an,  som  då  administrerades  gemensamt  med  Bergslags- 
an.  Många,  äfven  tekniskt  bildade  personer,  hade  då 
föreställningen,  att  en  boggivagn  vore  osäkrare  än 
två-  eller  treaxlig  vagn.  Då  Nyströmer  hade  framlagt 
|  förslag,  väckte  detsamma  också  mycken  diskussion, 
det  gick  så  långt,  att  då  N.  anmodades  inkomma  med 
nytt  förslag  till  rullande  material,  men  endast  med  2- 
f?a  vagnar,  förklarade  han,  att  han  under  sådana  för¬ 
anden  hellre  ville  bli  befriad  från  all  befattning  med 
landsbanans  materiel.  Boggivagnarna  blefvo  då  beslu- 
och  såväl  Statens  järnvägar  som  enskilda  järnvägar 
le  snart  exemplet. 

förening  med  ing.  A.  J.  Atterberg  i  Göteborg  ord- 
i  N.  äfven  den  första  elektriska  tägbelysningen  i  lan- 
Äfven  här  gällde  det  att  tillgodose  de  resandes  he¬ 
lighet  i  högre  grad,  än  hvad  som  vid  den  tiden  i 
änhet  var  fallet.  För  alla  detaljer  i  järnvägsvagnarna 
I  i  N.  stort  intresse.  Han  följde  därvid  ingen  slentrian 
lade  an  pa  att  studera  ut,  hvad  som  var  bekvämast 
mest  praktiskt.  För  färger  och  dimensioner  hade  han 
ivanligt  god  blick. 

essa  omständigheter  gjorde,  att  Hallandsbanans  och 
slagsbanans  personvagnar  af  allmänheten  i  mångt  och 
<et  betraktats  som  mönstervagnar. 


Nyströmer  har  äfven  hedern  af  att  hafva  anskaffat  det 
första  öfverhettningslokomotivet  i  riket.  Man  hade  vant 
sig  vid  den  tanken,  att  lokomotiven  ej  kunde  afsevärdt 
förbättras,  då  ingenjör  Schmidt  konstruerade  sin  öfverhet- 
tare  för  lokomotiv.  Då  det  sades  att  kolbesparingen  skulle 
uppgå  till  20  å  30  procent,  får  man  ej  undra  på,  om  de 
flesta  voro  skeptiska.  Men  Nyströmer,  som  varit  försiktig 


nog  att  icke  adoptera  Compoundsystemet,  fann  sig  tidigt 
ötvertygad  och  fick  1905  det  första  öfverhettningslokomo¬ 
tivet  i  landet  i  tjänst  vid  Bergslagsbanan. 

Det  skulle  föra  för  långt  att  gå  i  detalj  rörande  N:s 
arbete  inom  järnvägsfacket.  Må  det  vara  nog  att  säga, 
att  han  med  ett  aldrig  svikande  intresse  arbetade  på  för¬ 
bättringar,  att  han  för  personalen  hade  ett  varmt  hjärta, 
och  att  han  med  sin  välvilja  och  enkelhet  vann  alla,  som 
kommo  i  beröring  med  honom. 

Nyströmer  var  riddare  af  Nordstjärne-  och  Vasaord- 
narne. 
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CARLOS  NYSTRÖMER. 


På  julaftonen  1913  afled  i  Stockholm  efter  en  tids  sjuk¬ 
dom  civilingenjören  Carlos  Nyströmer.  Med  honom  bort¬ 
gick  en  man,  som,  ehuru  hans  verksamhet  så  godt  som 
uteslutande  varit  förlagd  utom  Sverige,  likväl  genom  de 
omfattande  och  betydelsefulla  arbeten  han  utfört  i  hög 
grad  bidragit  till  att  göra  det  svenska  namnet  kändt  och 
hedradt. 

Carl  August  Bernhard  Nyströmer  föddes  i  Visby  den 
6  oktober  1846,  men  kom  redan  i  unga  år  till  Stockholm, 
där  han  erhöll  sin  skolutbildning.  Han  genomgick  Tekno¬ 


logiska  Institutet  och  utgick  från  dess  Atdelning  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst  år  1866,  hvarefter  han  samma 
år  deltog  i  arbetet  vid  den  då  under  byggnad  varande 
sammanbindningsbanan  i  Stockholm. 

Redan  år  1867  afreste  emellertid  N.  till  England  och 
erhöll  där  anställning  hos  den  kände  ingenjören  Thomas 
Hawksley.  Här  deltog  N.  i  projekterandet  och  utförandet 
af  vatten-  och  kloakledningsarbeten  för  Sheffield,  Leeds, 
Rochdale  och  Nottingham,  samt  gasverksanläggningar  i 
Nottingham,  Derby  m.  fl.  engelska  städer. 

Några  år  därefter  tillträdde  N.  platsen  som  förste  in¬ 
genjör  hos  J.  Latrobe  Bateman  i  London,  i  hvilken  egen¬ 
skap  N.  deltog  i  arbetet  för  vattenledningar  i  Manchester 
och  Bately.  Kort  därefter  blef  N.  af  Bateman  utsedd  att 
leda  och  öfvervaka  de  stora  vatten-  och  kloakledningsar¬ 
beten  liksom  äfven  hamnbyggnaderna  i  Buenos  Aires,  Ar¬ 
gentina,  hvilka  Bateman  projekterat  och  hvilka  nu  under 
hans  öfverinseende  skulle  påbörjas. 

Under  Nyströmers  ledning  fortskredo  dessa  arbeten  raskt 
under  ett  par  års  tid,  men  tillfölje  svårigheter  af  såväl 
politisk  som  ekonomisk  natur  såg  sig  kommunen  snart  ur 
stånd  att  skaffa  medel  till  arbetets  fortsättande.  Under 
de  politiskt  oroliga  tider  som  följde  efter  revolutionen  1880 
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öfvertogs  arbetet  af  regeringen,  och  N.  utsågs  att  son 
högste  tekniske  chef  leda  detsamma.  Nya  uppehåll  in 
trädde  emellertid  och  först  efter  statskuppen  1890  blefvc 
förhållandena  så  pass  ordnade,  att  arbetet  kunde  på  allva! 
upptagas.  Nyströmer  blef  da  utsedd  till  chef  för  hela  vat 
tenverket  och  i  denna  sin  egenskap  genomförde  han  un 
der  de  närmaste  tre  åren  en  genomgripande  omorganisa1 
tion  af  verket  enligt  moderna  principer  samt  planerade 
och  utförde  de  högst  betydliga  nyanläggningar,  som  blefvc 
nödvändiga  på  grund  af  stadens  ytterst  hastiga  tillväxt. 

Under  alla  de  svårigheter  som  mötte  under  byggnads 
tiden  och  trots  alla  de  försök,  som  af  hans  motståndare 
och  afundsmän  gjordes  för  att  aflägsna  honom  från  arbe 
tet,  bibehöll  dock  N.  alltid  sitt  intresse  för  detta  arbete 
och  att  anläggningen  blef  utförd  med  sa  godt  resultat  va 
i  öfvervägande  grad  hans  förtjänst.  För  Buenos  Aires  va 
fullbordandet  däraf  af  utomordentlig  betydelse  på  grunc 
af  den  afsevärda  förbättring  i  dess  sanitära  förhållandet 
som  därigenom  inträdde  och  hvarigenom  staden  blef  icki 
endast  den  sundaste  i  de  varma  zonerna  utan  i  detta  al 
seende  kom  att  stå  framom  äfven  de  flesta  europeisk; 
städer  af  motsvarande  storlek.  Det  tekniska  utförande 
var  i  alla  afseenden  det  bästa,  och  endast  London  oci 
Paris  hade  vid  denna  tid  att  uppvisa  sådana  anläggninga 
af  större  omfattning. 

Genom  detta  arbete  blef  N.  känd  i  hela  landet  såsort 
en  utomordentligt  lycklig  konstruktör  och  han  blef  i  denn; 
egenskap  anlitad  för  flera  andra  offentliga  arbeten,  blanii 
hvilka  må  nämnas  järnvägsbyggnaden  La  Plata-Bueno 
Aires  inklusive  tunnelbanor  i  sistnämnda  stad,  vattenverl 
och  kloakledningar  i  städerna  Salta,  Cordoba  och  Sanct. 
Fé  samt  ett  för  1  200  patienter  afsedt  hospital  för  sinne; 
sjuka  i  Buenos  Aires. 

I  början  af  år  1896  erhöll  N.  af  regeringen  i  uppdra 
ett  nytt  stort  arbete,  nämligen  att  närmare  undersöka  föi 
utsättningarna  och  möjligheterna  för  en  flod-  och  sjöregk 
ring  i  samband  med  torrläggning  af  hela  södra  delen  £ 
provinsen  Buenos  Aires. 

Detta  arbete  torde  såväl  till  sin  storlek  som  till  sin  be 
tydelse  för  landet  vara  enastående  i  sitt  slag.  Arealen  £ 
den  jord,  som  blir  odlingsbar  efter  regleringens  fullbo: 
dande  uppgår  sålunda  till  5  mill.  hektar  eller  omkring  i1/ 1 
gånger  all  Sveriges  åkerjord,  och  kanalernas  sammanlagd 
längd  utgör  1  100  km.  Nyströmer  blef  utsedd  att  soi 
högste  tekniske  chef  öfvervaka  arbetet,  som  år  1902  u 
lämnades  på  entreprenad  åt  en  inhemsk  firma.  Denn 
råkade  emellertid  efter  några  år  på  obestånd  och  regf 
ringen  måste  träda  emellan,  hvarvid  det  blef  Nyströmei 
lott  att  öfvertaga  ledningen  af  det  hela.  För  att  taga  ige 
den  tid,  som  blifvit  förlorad  genom  entreprenörens  ofö 
måga,  måste  N.  forcera  arbetet  allt  mer  och  mer,  oc 
han  införde  därvid  i  stor  utsträckning  användandet  at  ny 
arbetsbesparande  maskiner,  hvaraf  flera  af  egen  konstrul 
tion.  Arbetsstyrkan  var  icke  desto  mindre  afsevärd,  oc 
under  de  senare  åren  uppgick  den  till  närmare  6  000  ma: 
fördelade  på  vidt  skillda  platser.  Svårigheterna  att  för; 
detta  manskap  med  bostäder  och  förnödenheter  af  alla  sia; 
i  de  träsk  och  ödemarker,  där  arbetet  pågick,  syntes  of 
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rt  när  oöfverstigliga,  men  genom  sin  förtänksamhet  och 
a  i  minsta  detalj  utarbetade  planer  för  arbetets  bedrif- 
■  ide  samt  genom  sin  stora  organisationsförmåga  lyckades 
dock  öfvervinna  dem  alla.  I  juni  1913  voro  samtliga 
fvudarbeten  färdiga,  och  det  återstod  endast  en  del  kom- 
•tterande  arbeten  för  att  det  hela  skulle  vara  färdigt. 
Det  rastlösa  arbetet  under  de  sista  åren  hade  emellertid 
lergräft  Nyströmers  hälsa  och  han  såg  sig  därför  nöd- 
.ad  att  genom  fullständig  hvila  om  möjligt  försöka  åter- 
nta  hälsa  och  krafter. 

I  slutet  af  juli  anlände  N.  till  Stockholm  med  goda  för- 
opningar  att  blifva  återställd.  Dessa  gingo  dock  aldrig 
uppfyllelse,  hans  tillstånd  förvärrades  efter  en  tid,  och 
blef  honom  icke  förunnadt  att  få  lefva  för  att  helt 
luta  detta  sitt  sista  och  största  arbete. 

Som  enskild  människa  var  N.  känd  som  en  varm  fos- 
andsvän,  och  hans  högsta  önskan  var  att  sedan  han 
iutat  sina  arbeten  få  återvända  till  Sverige  för  att  där 
cretsen  af  släkt  och  vänner  få  tillbringa  återstoden  af 
lefnad.  Trots  sin  långa  bortovaro  från  Sverige  var  och 
blef  han  till  sinnet  svensk  och  höll  sig  alltid  väl  under- 
:ad  om  hvad  som  tilldrog  sig  i  hemlandet. 

Bland  de  många  vänner  han  förvärfvade  och  bland  så- 
öfver-  som  underordnade  var  han  känd  för  sin  vän¬ 
het  och  sin  hjälpsamhet,  för  sin  omutliga  rättrådighet, 
nliga  energi  och  arbetsförmåga  och  för  sin  samvets- 
nnhet  vid  utförandet  af  anförtrodda  värf. 

'Jyströmer  var  sedan  år  1877  medlem  i  The  Institute 
Civil  Engineers  of  Great  Britain,  och  ledamot  af  Socie- 
I  Cientifica  och  Sociedad  de  Higiene  Publica  i  Buenos 
es;  under  året  1904  —  05  var  han  medlem  i  Municipal- 
et  i  Buenos  Aires.  —  Då  Nyströmer  afgick  som  chef 
vattenverket  i  Buenos  Aires  tilldelades  han  riddar- 
;net  af  Vasaorden  i:sta  klass  och  år  1913  kommen- 
stecknet  af  samma  orden.  Dessutom  har  han  vid  skillda 
allen  blifvit  tilldelad  argentiska  utmärkelsetecken. 

Ii  B.  G.  B. 


TÄTENS  JÄRNVÄGARS  KOLINKÖP. 

'tider  år  1912,  då  kolpriserna  på  grund  af  kända  förhållan- 
voro  synnerligen  höga,  så  höga,  som  de  icke  varit  sedan 
' 9° r >  undvek  statens  järnvägar  att  köpa  mera  stenkol  än 
var  alldeles  nödvändigt,  och  då  under  år  1913  ej  mera  än 
l  som  under  året  beräknades  bli  förbrukadt  inköptes,  med- 
e  detta,  att  vid  ingången  af  år  1914  behållningen  hade 
1  ntligeu  nedgått.  För  att  uppöka  behållningen  så  att  den 
1915  års  ingång  blir  tillräckligt  stor,  inköptes  dels  under 
dne  november  månad  100000  tons  stenkol  för  leverans 
•r  januari — mars  innevarande  år,  dels  under  förra  månaden 
u  angifna  kolmängder  att  levereras  från  april  innan  årets 
Jämsides  med  de  i  år  erhållna  priserna  äro  upptagna  de 
som  betalades  för  ett  år  sedan  och  af  en  jämförelse  dem 
lan  framgår  det  tydliga  prisfall,  som  till  i  år  ägt  rum. 
irra  året  baserades  priserna  för  t.  ex.  Stockholm  på  Lamb- 
till  omkring  21  s  och  D.  C.  B  till  20  s  9  d  c.  i.  f.  och 
d  frakterna  till  Stockholm  voro  under  april  och  maj  4  s 
d>  under  juni  4  s  11  d,  under  juli  4  s  ii1/,  d,  augusti 
/ i  T  september  5  s  6  d,  oktober  5  s  4  d,  november  5  s 
och  under  december  5  s  7  •/,  d.  Samtidigt  noterades  D. 
med  14  s  9  d  till  15  s.  För  närvarande  är  priset  13  s 
under  det  att  frakten  till  Stockholm  sannolikt  icke  kom- 
att  öfverstiga  4  s  3  d.  Kolhandeln  förra  året  präglades 
'  grad  af  konkurrens,  emedan  de  höga  gängse  prisen  14  s 
till  15  s  gjorde  handlandena  benägna  att  taga  en  viss 
helst  frakterna  samtidigt  voro  höga.  I  år  har  konkur- 
'[  n  blifvit  mera  skärpt  och  priserna  äro  under  gängse  vär- 
Så  t.  ex.  är  priset  17  s  2  d  för  D.  C.  B.  till  Norrköping 
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I.everansort 

Mängd 

K  0  1  s  0  r  t 

Pris  pr  eng.  ton  i  S.  d. 

i  tons 

febr.  1914 

febr.  1913 

Stockholm  . 

Lokomotivstenkol. 

Lambton  och/eller . 

17/2 

16/ 1 1 

1 5/ « x 

14/11 

17/3 

Mark  17,26 

40  OOO 

Bothal,  Davisons,  Cowpen... 
och/eller 

Bromhill  och/eller... 

20/9 

19/9 

19/6 

12  5OO 

Flastings,  West  Hartlcy  Main 
South  Hatton  . 

56  OOO 

Västfaliska  flamnötkol  I  och  11 

_ 

Göteborg . 

90  OOO 

Lampton  . 

pr  t  000  kg 
16/9 

Mark  16,80 

20/4 

Mark  20, ‘2 o 

9  000 

Västfaliska  flamnötkol  1  och  11 

Uddevalla  . 

4  000 

Newbattle  Victoria 

pr  1  000  kg 
15/9 

17/6 

Mark  17,26 

pr  1 000  kg 

\  arberg  . 

Hälsingborg  ... 

6  000 

1 5  OOO 

Bothal,  Davisons,  Cowpen  f.  v.b 

N  ästfaliska  flamnötkol  I  och  II 

— 

Malmö  . 

1 

Lambton.  South  Hatton,  Hatton 
Randolph,  Bothal,  Davisons. 
Cowpen,  Newbiggin  och/eller... 
Hastings,  West  Hartley  Main 

Bothal,  Davisons,  Cowpen . 

Västfaliska  flamnötkol  I  och  11 

pr  1  000  kg 

1 5  000I 

1 

5  000 
55  000 

16/6 

iS/3 

1 6/8 

Mark  17,10 

20/9 

Norrköping . 

Lambton  och/eller . 

pr  1  000  kg 

*7/5 

17/2 

16/2 

15/2 

Mark  17,50 

20/7 

2t/3 

.  20/3 

20  OOO 

Bothal,  Dawisons,  Cowpen . 

och/eller 

Bromhill  ocb/eller . 

15  OOO 

Has  ings,  West  Hartley  Main 
Västfaliska  flamnötkol  I  och  II 

Stugsund  . 

40  OOO 

Lochgelly,  Cowdenbeath,  Glen- 
craig,  Browhill  . 

pr  1  000  kg 

15/10,5.  , 
16/x, 5. 
15/10,5. 
16/— 

15/8 

20/1,5. 

20/7 

Hudiksvall  . 

Sundsvall . 

I  O  OCO 

30  OOO 

1 

D:o  d:o 

D;o  d:o,  Lassodie 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

20/ — 

20/4 

Storlien  . 

15  OOOJ 

1 

och/eller 

Glencraig,  Bowhill  Lassodie  ... 

öfver  Hommel- 
vik 

Örnsköldsvik  ... 

8  c0  | 

och  eller 

Bowhill  (f.  v.  b.)  . 

'9/9 

19/6 

16 1- 

23/3>8- 

1 

IO  oocj 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

och/eller 

20/6 

Lassodie,  Bowhill  . 

15/10,5 

20/1,5. 

25  003 

Lochgelly.  Cowdenbeath,  Glen- 

craig,  Bowhill,  Lassodie . 

16/0,5. 

_ _ 

Skellefteharan. 

6  000 

Lochgelly,  Cowtenbeath,  Glen 

craig,  Bowhill,  Lassodie  . 

16/0,6. 

20/7,5. 

Luleå  . 

I  5/1 1 r 5. 

20/1,5. 

39  °°G 

och/eller 

1 

Glencraig,  Bowhill,  Lassodie... 

15/8,5. 

19/11,5. 

1 

Lochgelly,  Cowdenbeath . 

16/- 

20/r  ,5. 

^0  oooi 

och/eller 

1 

Bowhill,  Glencraig,  Rassodie... 

U/8 

I9/lI,5 

Riksgränsen  ... 

30  000 

Lochgelly,  Cowdenbeath,  Glen- 

öfver  Narvik 

craig,  Cowhill,  Lassodie . 

U/5 

2l/l 

A  ngb  atsstenkol. 

Trälleborg  . 

1  5  000 

Aitken  Navigation  (oharpade)... 

I7/7.G 

20/8  Malmi 

Antracit. 

Stockholm  . 

1  000 

Västfaliska,  tvättade  Mark  pr 

27,40 

30,45 

i  000  kg 

Göteborg . 

700 

»  »  kronor  pr 

24,10 

26,20 

i  000  kr 

Malmö  . 

400 

»  »  Mark  pr 

27,30 

30,85 

i  000  kg 

Stugsund  . 

I  100 

»  »  > 

26,05 

30,35 

Luleå  . 

I  300 

»  »  * 

27,30 

3°,4S 

Sm  i e/ess  tenkoi. 

Stockholm  . 

800 

Pilsley  Silkstone . 

17H/4 

21/3 

Göteborg . 

Malmö  . 

Stugsund  . 

400 

*  #  . 

1 7»9 

Kaminkoks,  okrossad. 

Stockholm  . 

2  400 

Backfon,  South  Metropolitan 

Sunderland  . 

19/1,5. 

29/3 

Göteborg . 

400 

D:o  d:o 

19/1,5. 

Kr.  25,20 

Malmö . j 

400 

D:o  d:o 

19/1,5. 

29/3 

Stugsund . j 

300 

D:o  d:o 

•9 /«,». 

29/3 

Sundsvall . 

3°° 

D;o  do 

19/1,5. 

29/3 

Lulea  . 

3  5°o 

D:o  d:o 

19/1,5. 

29/3 

KatninkokSf  krossad. 

Malmö . 

200 

Beckon,  Sunderland,  Newcastle, 

Hartlepool,  Seaham . 

21/6 

3i/- 

Gj ute  rik  oks . 

Västfaliska  . 

Kr.  21,79 

Kr.  31,45 

Stockholm  . 

I  400 

pr  1000  kg. 

pr  1 000  kg 

North  Brancepath,  New  Bran- 

Göteborg . 

200  | 

cepath  . 

24/3 

— 

sådant,  att  det  med  en  frakt  af  4  s  6  d  endast  återstår  om¬ 
kring  1 2  s  6  d  för  kolen;  rena  spekulationspris  således.  Af  vissa 
af  de  lämnade  anbuden  framgick  särskildt,  att  anbudsgifvarna 
tänkte  sig  låga  priser  under  oktober — december. 

Anvärkningsvärdt  för  det  nu  skedda  köpet  är  den  stora 
mängd  västfaliska  stenkol,  150000  ton,  som  inköpts  genom 
Rheinisch-Wästfalisches  Kohlensyndikat  och  till  priser,  som 
med  hänsyn  till  kolens  beskaffenhet,  måste  anses  goda;  det  är 
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icke  flamstyckkol,  utan  flamnötkol  af  storlekarna  I  och  II, 
således  tvättade  kol  af  viss  lämplig  storlek.  De  liafva  under 
ett  par  års  tid  profvats  och  det  är  på  basis  af  dessa  prof,  som 
köpet  gjorts.  Att  det  är  en  nagel  i  ögat  på  engelsmännen,  är 
otvifvelaktigt  och  kommer  säkerligen  att  i  framtiden  visa  sina 
verkningar.  _  R- 


FÖRSLAGET  TILL  PORJUSRESA. 

Såsom  meddelades  i  sistl.  veckas  häfte  väcktes  förslag 
vid  afdelningens  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  senaste 
sammanträde  af  löjtnanten  i  v.  o.  v.  k.  Maurits  Serrander 
om  anordnande  af  en  sällskapsresa  till  Porjus,  eventuellt 
Kiruna  och  Riksgränsbanan.  Vid  föreningens  styrelsesam¬ 
manträde  tisdagen  den  2  dns  förelåg  samma  fråga  för  be¬ 
handling  och  beslöts  då  att  utröna  i  hvad  mån  anslutning 
kunde  påräknas  från  föreningens  medlemmar  och  hvilken 
tidpunkt,  som  kan  anses  lämpligast.  Resans  företagande 
under  själfva  påskhelgen  medför  ju  den  fördelen  att  myc¬ 
ket  liten  arbetstid  skulle  behöfva  åsidosättas  för  ändamå¬ 
let.  Resan  skulle  då  förslagsvis  kunna  räcka  från  torsdag 
kväll  den  9  april  med  återkomst  till  Stockholm  onsdagen 
den  x 5 : de  på  morgonen.  Därvid  är  dock  att  märka  att 
under  dessa  dagar  allt  arbete  ligger  nere  och  tillfälle  skulle 
ej  beredas  att  se  arbetsmaskinerna  i  arbete. 

Styrelsen  uppmanar  därför  de  medlemmar,  som  skulle 
vilja  deltaga  i  den  föreslagna  sällskapsresan  till  Porjus, 
event.  Kiruna  och  Riksgränsbanan,  att  därom  göra  anmä¬ 
lan  till  föreningens  kansli  senast  den  2 1  mars  och  att 
därvid  också  meddela,  om  några  särskilda  önskemål  fin¬ 


nes  angående  tiden  för  resan,  d.  v.  s.  omedelbart  fört; 
påsk,  under  påskhelgen  eller  efter  påsk. 

Upplysningsvis  kan  nämnas  att  om  tillräckligt  antal  med 
lemmar  anteckna  sig  järnvägsstyrelsen  kommer  att  bered; 
deltagarna  en  synnerligen  billig  och  bekväm  resa.  Biljett 
prisen  komma  att  blifva  för  resa  till  Kiruna  och  åter  me; 
sofvagn  50  kronor  och  för  måltider  torde  böra  beräkna 
ca  30  kronor,  hvadan  hela  resan  kan  företagas  för  c:; 
100  kronor. 


NOTISER 


Försvarsadressen.  —  På  grund  af  framställningar  från  fler 
håll  meddelas  härmed  att  den  till  Konungen  riktade  adress  i  föi 
svarsfrågan,  hvarom  tidigare  nämnts  i  tidskriften,  fortfarande  finne 
å  Föreningens  kansli  tillgänglig  för  dem,  som  vilja  anteckna  ellt 
skriftligen  anmäla  sin  personliga  anslutning  till  densamma. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINCEN. 

Afdelningen  för  Teknisk  Undervisning  sammanträder  åFö: 
eningens  lokal  lördagen  den  14  mars  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Årer 
den:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Diverse  inkomr 
skrifvelser.  —  4.  »Ett  och  annat  om  undervisningen  i  de 
kemiska  facket  vid  de  tekniska  högskolorna  i  Förent 
staterna»,  föredrag  af  professor  W.  Palmcer.  —  5.  Meddelar 
den  från  Tekniska  Högskolans  nybyggnader  med  skioptikonbildi 
af  professor  E.  Lallerstedt . 


PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STÄMMA  OCH  ÅRSMÖT1 

I  STOCKHOLM  DEN  26,  27  OCH  28  MARS  1914. 


Torsdagen  den  26  mars  kl.  7,30  c.  m.  ä  Föreningens  lokal; 

Stämma. 

1.  Protokolljustering. 

2.  Inval. 

3.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1913. 

4.  Val  af  ordförande  och  2  vice  ordförande  samt  3  ledamöter  och  2  ersättare  i  Föreningens  styrelse  för  191 1 

5.  Val  af  3  revisorer  och  2  ersättare  för  år  1914. 

6.  Frågan  om  teknisk  attaché  1  Amerika. 

Diskussion. 

Samkväm  å  föreningslokalen.  Sångarne  kallas! 

Fredagen  den  27  mars  kl.  11  f.  m,  ä  Grand  Hotells  stora  sal: 

Årsmöte. 

1.  Årsmötets  öppnande. 

2.  Näringslifvet  och  försvaret,  föredrag,  af  statsrådet  Axel  Vennersten. 

3.  Departementalref ormen.  Diskussion  öfver  förberedande  yttrande  rörande  kommunikations-  och  industridepart 
menten  från  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningars  delegerade.  Inledare:  professor  J.  Gust.  Richei 
direktör  John  Fredholm  m.  fl. 

(Lunch  1 — 2  e.  m.) 

4.  Om  vat/enständsprognoser  i  Sverige  och  deras  betydelse  för  industrien,  föredrag  med  ljusbilder  af  d:r  Axel  ÄÄ  allé 

Lördagen  den  28  Mars  kl.  n  f.  m.  ä  Grand  Hotell: 

* 

5.  Den  norske  Saltpeterindustri,  föredrag  med  ljusbilder  af  generaldirektör  Sam  Eyde. 

6.  Den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande.  Slutbehandling  af  delegationsförslag  till  yttrande  öfver  K.  kor 
mittens  förslag.  Inledare:  öfveringenjör  Arvid  Johansson. 

(Lunch  1 — 2  e.  m.) 

Programmets  ordningsföljd  ej  definitif. 

Tryckta  handlingar  utsändas  omkring  1 5  mars. 

Middag  med  damer  å  Grand  Hotells  festvåning  kl.  6,30  e.  m.  Efter  middagen  cabaret  och  bal. 

Särskildt  damprogram  förberedes  för  mötesdagarna.  —  Vidare  genom  kallelsekort. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 
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*;  ■  '  -  Redaktör:  GUNNAR  T I S  E  L  L.  ■ 

=  Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  NAUCKHOFF.  — 
VNEHÅLL:  Vattenfallslånefonden,  af  löjtnant  Mauritz  Serrander.  —  Industrien  och  konsten,  af  arkitekt  Torsten  Stubelius.  —  Petro- 
ieummdustrien,  af  byrådirektör  Elis  B.  Höjer.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammankomster.  —  ÅrsmÖtesprogram. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELN1NGENS  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  16  mars  1914  Program  å  sid  92 
AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  18  mars  1914. 

AFDELNINGENS  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  19  mars  1914. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  20  mars  1914. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VÅRSTÄMMA  å  föreningens  lokal  torsd.  d.  26  mars  1914  kl 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  27-28  mars  å  Grand  Hotel. 


7,30  e.  m. 


Cen  tral  tryckeri  et 


Stockholm  1914 


VATTENFALLSLÅNEFONDEN. 


fragan  om  bildande  at  en  statens  lånefond  för  finansiering 
af  företag ,  hvilka  afse  utbyggande  af  vattenfall,  har  Vat- 
1  fallsstyrelsen  i  dagarna  afgifvit  af  K.  Maj:t  infordradt 
rande.  Då  frågan  sålunda  återförts  på  dagordningen,  må 
r  lämnas  en  resumé  af  dess  hittillsvarande  utveckling. 

I  motion  till  1912  års  Riksdag  hemställde  friherre  E. 
Imslierna, 

att  Riksdagen  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj: t  ville 
anhålla,  att  Kungl.  Maj: t  måtte  föranstalta  om  en 
utredning  angående  lämpligheten  af  att  upplägga  en 
statens  lånefond  för  finansiering  af  företag,  hvilka 
afse  utbyggande  af  statens  vattenfall  förmedelst  vat- 
tenfallsrätt,  samt  för  Riksdagen  framlägga  de  förslag, 
h vartill  denna  utredning  kunde  gifva  anledning. 

sin  motivering  anförde  motionären  bl.  a.,  att  det  inom 
partier  vore  en  allmän  önskan,  att  statens  vattenfall 
rast  möjligt  utnyttjades  i  produktionens  tjänst.  Därvid 
staten  beträffande  de  större  vattenfallen  inrättat  sig 
att  själf  verkställa  utbyggnaderna.  Statens  mindre  vat- 
1  all  torde  däremot  komma  att  hänvisas  till  utbyggnad 
om  enskildas  försorg,  och  kommer  därvid  det  vid  19 11 
riksdag  inrättade  nya  rättsinstitutet,  vatten  fallsrätten, 
begagnas.  Detta  rättsinstitut  vore  emellertid  ännu,  ehuru 
amma  erbjöde  företagarna  betydande  fördelar,  ur  fi- 
siell  synpunkt  så  opröfvadt,  att  det  kan  befaras,  att 
kapitalförvaltande  anstalterna  ogärna  placera  sina  me- 
mot  säkerhet  i  vattenfallsrätten,  förrän  densamma  vun- 
mera  burskap.  Med  erfarenhet  från  det  analoga  tomt¬ 
institutets  start  kunde  man,  enligt  motionären,  draga 
slutsatsen,  att  staten  troligen  icke  kan  undandraga  sig 
■själf  finansiera  vattenfallsrätten,  om  densamma  uti  nämn- 
omfattning  skall  tagas  i  bruk. 

otionären  framhöll  vidare,  att  staten  genom  att  på 
1  sätt  indirekt  främja  de  statliga  vattenfallens  tillgodo- 
nde  skulle  kunna  såväl  bereda  industrien  väsentliga 
dar  som  äfven  vinna  ökad  trygghet  för  realiserandet 
len  vattenkraftpolitik,  staten  finner  lämpligt  utöfva. 
enkraftföretagens  finansiering  skulle  enligt  motionären 
1  ,a  bereda  staten  en  sådan  ställning  till  desamma,  att 
n  formar  till  kraftproduktionens  och  den  kraftkonsu- 


merande  industriens  gagn  öfvervaka,  att  dess  syften  med 
vattenfallens  upplåtande  fullföljas. 

Motionen  remitterades  till  statsutskottet. 

På  anmodan  afgaf  vattenfallsdirektören,  öfverste  F  V 
Hansen  till  statsutskottet  ett  utlåtande  rörande  motionen. 
Vattenfallsdirektören  underströk  det  förhållande,  att  vatten¬ 
fallens  utbyggande  kräfver  stora  kapital.  Allt  hvad  som 
kan  göras  för  att  åstadkomma  motsvarande  betydande 
penningebelopp  på  lindriga  villkor  befordrar  sålunda  vat¬ 
tenfallens  utnyttjande,  på  samma  gång  som  det  minskar 
framställningskostnaden  för  den  elektriska  energien  och 
därmed  ökar  möjligheten  för  dess  användning.  Staten 
måste  därför  uppenbarligen  hafva  intresse  af  att  ordna  så, 
att  penningar  till  möjligast  lågt  pris  stå  till  förfogande  för 
ändamålet. 

Men,  framhåller  vattenfallsdirektören,  ser  man  ej  endast 
på  statens  privatekonomiska  intresse,  finner  man,  att  sta¬ 
ten  såsom  representant  för  landets  ekonomi  i  dess  helhet 
bör  hafva  intresse  af  att  äfven  enskildas  vattenfall  komma 
till  användning,  i  synnerhet  som  en  afsevärd  del  af  sta¬ 
tens  egna  fall  ligger  sämre  till  än  de  förra. 

På  grund  häraf  förordade  vattenfallsdirektören  en  utred¬ 
ning  rörande  lånefond  för  understöd  vid  bebyggande  af 
ej  endast  statens,  utan  äfven  enskildas  vattenfall,  åtminstone 
då  motsvarande  företag  hafva  en  allmännare  betydelse. 

Statsutskottet  fann  sig  böra  tillstyrka  motionen,  hvarvid 
utskottet  fann  ett  stöd  i  det  af  vattenfallsdirektören  gjorda 
uttalandet,  utan  att  dock  upptaga  dennes  vidsträcktare 
förslag. 

Vid  ärendets  behandling  i  första  kammaren  uppstod  de¬ 
batt. 

Herr  Asplund  hänvisade  till  statens  omfattande  verksam¬ 
het  med  kraftdistribution  från  egna  vattenkraftverk  och 
varnade  för  uppammande  af  konkurrenter.  Enär  bl.  a. 
»intet  behof  at  kraft  utöfver  den,  som  inom  den  närmaste 
tiden  kan  blifva  tillgänglig  vid  statens  kraftverk,  på  något 
sätt  påvisats»,  yrkade  talaren  afslag  å  utskottets  hemställan 
och  å  motionen. 

Ledamoten  af  statsutskottet,  grefve  Fr.  Wachtmeister  be¬ 
mötte  den  föregående  talaren,  framhållande  det  behof  af 
kraft,  som  mångenstädes  föreligger,  liksom  äfven  behofvet 
af  underlättad  finansiering,  om  det  af  Riksdagen  beslutade 
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vattenfallsrättsinstitutet  skulle  kunna  komma  till  användning 
för  tillgodogörande  af  statens  vattenfall  genom  enskildas 
försorg.  Yrkade  bifall  till  utskottets  hemställan. 

Herr  Cavalli  önskade  belysa  frågans  statsfinansiella  sida. 
Påvisade  att  de  existerande  statslånefonderna  uppginge  till 
ett  belopp  af  öfver  113  millioner  kronor  och  vidrörde 
statens  stora  upplåning.  Yrkade  afslag. 

Grefve  Wachtmeister  replikerade.  En  eventuell  upplåning 
för  här  ifrågavarande  ändamål  borde  väl  icke  kunna  skada 
statens  anseende  på  den  utländska  lånemarknaden. 

Vid  härefter  verkställd  votering  biföll  kammaren  utskot¬ 
tets  hemställan  med  64  röster  mot  4 2. 

I  andra  kammaren  yttrade  sig  herr  Torgen.  Talaren  för¬ 
ordade  utredning  rörande  en  lånefond,  men  ansag  i  likhet 
med  vattenfallsdirektören,  att  den  borde  omfatta  äfven  en¬ 
skildas  vattenfall.  Statens  direkta  intresse  af  att  mot  af- 
gift  upplåta  sina  vattenfall  är  oväsentligt,  jämfördt  med 
det  indirekta  intresset  att  såvidt  möjligt  samtliga  vattenfall 
må  kunna  utbyggas.  Därtill  är  att  märka,  att  inom  stora 
delar  af  vårt  land  statliga  vattenfall  finnas  att  tillgå  i  ringa 
omfattning  eller  helt  och  hållet  saknas.  Ej  heller  äro  de 
befintliga  statliga  vattenfallen  alltid  de,  som  äro  bäst  äg¬ 
nade  att  i  första  hand  utbyggas.  —  Under  den  rådande 
rättsliga  osäkerheten  skulle  därjämte  det  förhållandet,  att 
staten  själf  hjälpte  till  att  finansiera  bebyggandet  af  en¬ 
skilda  vattenfall,  uppenbarligen  medföra,  att  eventuell  tvist 
om  äganderätten  ej  behöfde  hafva  sa  förlamande  veik- 
ningar  som  nu.  —  Vid  beviljande  af  lan  för  bebyggande 
af  enskilda  vattenfall  kunde  staten  tillse,  att  sunda  och 
allmännyttiga  företag  befrämjades,  under  det  spekulations- 
företag  ej  skulle  kunna  påräkna  stöd;  härigenom  finge  sta¬ 
ten  tillfälle  att  på  ett  verksamt,  men  för  ingen  tryckande 
sätt  utöfva  ett  reglerande  inflytande  å  detta  område. 

Talaren  yrkade  bifall  till  utskottets  förslag,  men  med 
vädjan  till  K.  Maj: t  att  taga  särskild  hänsyn  till  den  vidsträck¬ 
tare  utredning,  hvarom  chefen  för  vattenfallsstyrelsen  talat. 

Andra  kammaren  biföll  härefter  utan  votering  utskottets 
hemställan. 

På  grund  af  kamrarnas  samstämmiga  beslut  aflät  Riks¬ 
dagen  till  K.  Maj: t  skrifvelse  med  begäran  om  utredning 
i  enlighet  med  motionärens  formulering,  därvid  Riksdagen 
anförde  såväl  motionärens  som  äfven  vattenfallsdirektörens 
motivering  i  ämnet. 

Denna  Riksdagens  skrifvelse  remitterades  af  K.  Maj: t 
till  Vattenfallsstyrelsen. 

Vid  1913  års  Riksdag  väckte  herr/.  Jeansson  i  Kalmar 
i  andra  kammaren  motion  med  hemställan 

att  Riksdagen  i  skrifvelse  till  K.  Maj:t  ville  an¬ 
hålla,  att  K.  Maj:t  måtte  föranstalta  om  en  utred¬ 
ning  angående  lämpligheten  af  att  upplägga  en  sta¬ 
tens  lånefond  för  finansiering  af  företag,  hvilka  afse 
utbyggande  af  enskilda  tillhöriga  vattenfall,  samt  för 
Riksdagen  framlägga  de  förslag,  hvartill  denna  ut¬ 
redning  må  gifva  anledning. 

Motionären  rekapitulerade  behandlingen  af  frih.  Palrn- 
stiernas  motion  vid  föregående  Riksdag,  särskildt  vattenfalls¬ 
direktörens  uttalande  med  dess  förordande  af  en  eventuell 
lånefonds  utsträckande  att  äfven  afse  utbyggandet  af  en¬ 
skildas  vattenfall.  Bland  ytterligare  skäl  för  ett  befräm¬ 
jande  äfven  af  de  enskilda  vattenfallens  tillgodogörande 
anförde  motionären  särskildt  den  användning,  den  elek¬ 
triska  kraften  numera  erhållit  äfven  i  handtverkets  och 
jordbrukets  tjänst. 


Statsutskottet  anförde:  »Ehuruväl,  såsom  i  vattenfalls 
direktörens  af  motionären  omförmälda  uttalande  framhållits 
staten  såsom  representant  för  landets  ekonomi  i  dess  hel 
het  gifvetvis  bör  hafva  intresse  af  att  ej  blott  de  statei 
tillhöriga  utan  äfven  enskildas  vattenfall  ma  komma  tii 
användning  och  vid  sadant  förhallande  jämväl  en  utred 
ning  i  af  motionären  afsedt  syfte  skulle  vara  af  betydelse 
har  utskottet  likväl  icke  ansett  sig  böra  tillstyrka  Riksda 
gen  att  nu  hos  K.  Maj:t  begära  en  sådan.  Utskottet  hy 
ser  nämligen,  med  hänsyn  till  den  alltjämt  ökade  stats 
skulden,  starka  betänkligheter  mot  att  Riksdagen,  uta 
trängande  nödvändighet,  vidtager  åtgärder  ägnade  att  fram 
kalla  nya  anspråk  på  låneunderstöd  från  statens  sida 
Utskottet  afstyrkte  därför  motionen. 

Bägge  kamrarna  bi  föllo  därefter  utan  debatt  utskottet 
hemställan,  hvadan  motionen  icke  vann  Riksdagens  bifal 

Vattenfallstyrelsens  yttrande  öfver  Riksdagens  framstäl 
ning  i  anledning  af  frih.  Palmstiernas  förenämnda  motio 
har  afgifvits  den  28  febr.  d.  å. 

I  sitt  utlåtande  hänvisar  styrelsen  till  vattenfallsdiref 
törens  ‘yttrande  till  1912  års  statsutskott  och  uttalar  si: 
instämmande  däri;  styrelsen  förordar  salunda,  med  har 
visning  till  en  vidare  nationalekonomisk  syn  på  frågar 
att  lån  ur  den  ifrågasatta  fonden  må  kunna  utlämnas  jämvi 
till  företag  af  mera  allmänt  intresse,  hvilka  afse  tillgodc 
görandet  af  vattenfall  i  annans  ägo  än  statens. 

Vattenfallsstyrelsen  finner  det  emellertid  vara  all  ar 
ledning  att  antaga,  att,  för  den  händelse  K.  Maj:t  me 
hänsyn  till  de  erforderliga  stora  kapitalbeloppen  skull 
finna,  att  lånefonden  bör  inskränkas  att  afse  endast  stater 
vattenfall,  densamma  dock  äfven  med  detta  mera  begrär 
sade  verkningsområde  skulle  blifva  till  stort  gagn,  oc 
detta  genom  att  göra  upplåtelse  af  statens  vattenfall  mer 
begärliga  för  spekulanter. 

Det  har  nämligen  synts  Vattenfallstyrelsen,  som  01 
inom  industriella  kretsar  rådde  den  uppfattningen,  att  n 
gällande  grunder  för  upplåtelse  af  staten  tillhöriga  vattér 
fall  vore  alltför  stränga  för  att  med  fördel  medgifva  ner 
läggandet  af  betydande  kapital  i  företag  för  bebygganc 
af  sådana  vattenfall.  Det  har  därför  ännu  icke  vai 
Vattenfallsstyrelsen  möjligt  att  definitivt  afsluta  något  alt 
angående  upplåtelse  af  statens  vattenfall  med  vattenfall 
rätt  enligt  de  vid  1911  års  Riksdag  antagna  grundern 
(Ett  sådant  aftal  väntas  dock  inom  den  närmaste  tide 
blifva  afslutadt.) 

Vattenfallsstyrelsen  erinrar  vidare  därom,  att  styrelse 
i  sitt  den  28  oktober  1912  afgifna  utlåtande  öfver  en; 
Svenska  Vattenkraftföreningen  hos  K.  Maj:t  gjord  fran 
ställning  angående  beredande  af  särskilda  lättnader 
gällande  arrendevillkor  vid  uppgörelse  rörande  sådana  nt 
mera  omtvistade  vattenfall,  hvilka  icke  finnas  upptagna 
vattenfallskommitténs  förteckning  af  år  1903,  för  sin  d 
förordat  verkställande  af  närmare  utredning,  huruvic 
icke  inflytande  afgifter  för  upplåtelse  af  statens  vattenfa 
lämpligen  böra  fonderas,  i  syfte  dels  att  vederbörande  nyt 
janderättsinnehafvare  må  kunna  erhålla  lösen  för  de 
lägenheten  befintliga  vattenverksbyggnaderna,  äfven  0 
upplåtelsen  sker  för  en  längre  tidsperiod  än  65  år,  di\ 
ock  att  vattenkraftindustrien  måtte  kunna  erhålla  lån  trr| 
en  dylik  fond.1 

1  Se  vidare  Sv.  Vattenkraftföreningens  publikation  n:r  43,  »D< 
norrländska  vattenfallsfrågan  under  pågående  processer». 
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Slutligen  vidrör  Vattenfallsstyrelsen  frågan  huruvida  en 
•ventuell  vattenfallslånefond  skall  förvaltas  af  någon  statens 
,  edan  existerande  myndighet,  eller  om  det  möjligen  kan 
lefinnas  lämpligt  att  för  ändamålet  inrätta  en  särskild 
•  nstalt,  detta  senare  då  särskildt  för  den  händelse  låne¬ 
fonden  skulle  komma  att  afse  äfven  utbyggandet  af  vatten¬ 
rätt,  som  tillhör  annan  än  staten. 

På  grund  af  hvad  Vattenfallsstyrelsen  anfört  hemställer 
tyrelsen,  att  K.  Maj:t  måtte  låta  genom  särskilda  sak- 
unniga  verkställa  utredning  angående  de  åtgärder,  som 
impligen  böra  från  statens  sida  vidtagas  för  att  under- 
itta  finansieringen  af  företag,  som  afse  utbyggande  af 
attenfall,  samt  för  Riksdagen  framlägga  de  förslag,  hvar- 
ill  denna  utredning  må  gifva  anledning. 


Den  under  behandlingen  af  föreliggande  fråga  från  flera 
åll  belysta,  ofta  framträdande  svårigheten  att  finansiera 
fven  högst  välmotiverade  vattenkraftföretag  gör  inrättan- 
let  af  en  vattenfallslånefond  till  en  icke  oviktig  angelägen- 
iet.  Men  man  bör  från  början  göra  klart  för  sig,  att  en 
lylik  inrättning,  om  den  visar  sig  kunna  komma  till 
.tånd,  måste,  för  att  kunna  blifva  till  verklig  nytta  och 
:ke  tvärtom  medföra  konsekvenser  af  betänklig  art,  upp- 
ylla  vissa  betingelser. 

Närmast  falla  då  i  ögonen  vissa  nödvändiga  förutsätt- 
ingar  rörande  lånefondens  storlek,  dess  verkningsområde 
,amt,  det  viktigaste,  rörande  villkoren  för  lånens  med¬ 
delande. 

I  fråga  om  fondens  storlek  måste  uppställas  den  fordran, 
tt  fonden  skall  vara  tillräcklig  för  att  kunna  i  någon 
lån  rättvist  och  i  likformig  omfattning  tillgodose  de  låne- 
raf,  som  komma  att  framställas  från  olika  landsändar  och 
ån  representanter  för  olika  slag  af  vattenkraftindustri. 

Härutinnan  torde  en  kommande  utredning  gifva  när- 
lare  besked.  Att  det  erforderliga  kapitalbeloppet  blir 
etydande  säger  sig  själft.  Det  må  endast  erinras  där- 
;  m,  att  under  det  senaste  årtiondet  i  genomsnitt  år¬ 
gen  utbyggts  ett  vattenkraftbelopp  af  c:a  50000  häst-  • 
rafter.  Skulle  staten  i  fortsättningen  tänkas  understödja 
!  nansieringen  af  låt  oss  säga  1/5  af  ett  dylikt  kraftbelopp, 

!  ch  det  med  lån  till  exempelvis  hälften  af  byggnads- 
1  ostnaden,  som  kan  anslås  till  i  medeltal  300  kronor  pr 
ästkraft,  uppstår  ett  årligt  lånebelopp  af  i1/.,  mill.  kronor. 

.  Nästa  fråga,  om  den  ifrågasatta  lånefondens  verknings- 
mråde  och  effektivitet,  sammanhänger  närmast  med  frågan: 
tall  fonden  afse  finansierandet  endast  af  statliga  vatten¬ 
ulls  utbyggnad  eller  också  enskilda  vattenfalls? 

Såsom  af  den  föregående  redogörelsen  framgått,  afsåg 
!  iksdagens  utredningsbeslut  på  grundval  af  frih.  Palm- 
iernas  motion  endast  en  lånefond  för  utbyggande  af 
atens  vattenfall  genom  enskildas  försorg  (med  användande 
den  nya  vattenfallsrätten).  Att  Riksdagen  dock  ej  stått 
■  -It  främmande  för  tanken  att  utsträcka  lånefondens  upp- 
ft  äfven  till  enskilda  vattenfall,  framgår  dock  såväl  af 
I  italanden  i  kamrarna  vid  motionens  behandling  (se  sär- 
uldt  hr  Torgéns  anförande),  som  däraf,  att  vattenfalls- 
rektörens  uttalande  i  samma  riktning  inryckts  i  Riks- 
'  agens  skrifvelse. 

Det  torde  vid  sidan  häraf  äga  mindre  betydelse,  att 
:  iksdagen  år  1913  utan  att  närmare  ingå  på  saken,  endast 
ider  en  allmän  hänvisning  till  synpunkten  om  statskre¬ 


ditens  påfrestning,  af  böjde  herr  Jeanssons  motion  om 
lånefondsutredningens  utsträckande. 

Med  instämmande  i  vattenfallsdirektörens  förenämnda 
yttrande  har  Vattenfallsstyrelsen  nu  uttalat  sig  för  att 
möjlighet  må  beredas  till  låneunderstöd  äfven  vid  bebygg¬ 
ande  af  vattenfall,  som  tillhöra  annan  än  staten  (enskilda 
och  kommuner). 

Det  har  då  sitt  intresse  att  undersöka,  i  hvilken  ut¬ 
sträckning  statliga  vattenfall  stå  till  förfogande  för  de  all- 
mängagneliga  ändamål,  som  man  önskar  understödja. 

I  nedanstående  förteckning  anges  den  ungefärliga  stor¬ 
leken  af  de  kraftbelopp,  som  belöpa  på  statens  vattenfall  i 
olika  landsdelar.  Distriktsindelningen  och  grunden  för  be¬ 
räkningen  af  effektens  storlek  är  densamma,  som  angifvits  i 
nationalförmögenhetsutredningens  bilaga  I.  Vattenfallskom- 
mitténs  förteckning  af  år  1903  har  följts,  dock  med  tillägg 
för  de  vattenfall,  som  senare  förvärfvats  af  staten,  och  med 
frånräknande  af  de  vattenfall,  som  af  staten  själl  utbyggts 
(eller  skola  utbyggas),  som  redan  varaktigt  utarrenderats, 
eller  som  reserverats  för  statens  egna  ändamål,  d.  v.  s. 
förnämligen  den  elektriska  järnvägsdriften.  —  Vattenfall, 
som  hittills  ansetts  vara  i  enskild  ägo,  men  hvarå  staten 
nu  fullföljer  anspråk,  hafva  gifvetvis  icke  inräknats. 

Statens  odisponerade  vattenkrafttillgångar. 

I  Öfre  Norrland  . .  574000  turb.-hkr 

»  Nedre  Norrland  med  Dalarna  58  000  » 

»  Mellansverige  .  2  000  » 

»  Östra  Sydsverige  .  6  000  » 

»  Skåne .  380  » 

»  Västsverige  .  10  000 

Man  finner,  att  statens  för  upplåtelse  åt  enskilda  dispo¬ 
nibla  krafttillgångar  i  södra  delen  af  landet  äro  synnerli¬ 
gen  obetydliga;  endast  i  Norrland,  och  då  framför  allt  i 
öfre  Norrland  (Norrbottens  och  Västerbottens  län)  finnes 
det  vattenkrafter  att  välja  på.  —  Antalet  lediga  vattenfall 
i  södra  Sverige  är  också  ringa,  i  Mellansverige,  Östra  Syd¬ 
sverige  och  Västsverige  resp.  7,  13,  och  16  st.,  i  Skåne- 
distriktet  ett  enda! 

Det  är  tydligt,  att  skall  vattenfallslånefonden  kunna  bli 
till  någon  nytta  i  den  del  af  landet,  där  de  största  förut¬ 
sättningarna  för  tillgodogörande  af  vattenkraft  finnas,  och 
icke  endast  komma  en  helt  begränsad  del  af  landet  till 
godo,  måste  den  omfatta  äfven  de  enskilda  vattenfallen. 
I  södra  Sverige  äro  de  disponibla  statliga  vattenfallen  så 
fåtaliga,  och  därtill  ofta  så  pass  olämpliga  att  tills  vidare 
utbygga  i  jämförelse  med  ännu  i  rätt  stor  utsträckning 
tillgängliga  enskilda  vattenfall  af  god  beskaffenhet,  att  en 
vattenfallslånefond  af  ursprungligen  föreslagen  art  blefve 
synnerligen  ineffektiv. 

Af  långt  större  betydelse  än  de  ofvan  angitna  synpunk¬ 
terna  för  vattenfallslånefondens  anordning  är  dock  frågan 
om  de  villkor,  under  hvilka  lån  ur  densamma  skola  få  till¬ 
godonjutas. 

Det  borde  vara  en  själfklar  sak,  men  måste  icke  desto 
mindre  särskildt  framhållas,  att  en  eventuell  vattenfallslåne¬ 
fond  icke  kan  få  begagnas  som  hjälpmedel  att  påtvinga 
en  del  vattenfallsutbyggare  restriktiva  villkor,  som  icke  be- 
höfva  och  kunna  godtagas  af  dem,  som  på  vanligt  sätt 
kunna  anskaffa  sitt  kapital.  Ej  heller  får  lånehjälpen  blifva 
ett  surrogat,  och  därmed  ett  hinder,  för  länge  önskade 
reformer,  afseende  ett  välbehöfligt  underlättande  af  vattenfalls- 
utbyggandet. 
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Vissa  tecken  ge  anledning  till  uppmärksamhet  i  detta 
afseende.  Den  ursprungliga  förslagsställaren  säger  i  sin 
motivering  bl.  a.,  att  staten  genom  lånefonden  skulle  »vinna 
ökad  trygghet  för  realiserandet  af  den  vatten  fallspolitik, 
staten  finner  lämpligt  att  utöfva»,  och  att  »vattenkrafts¬ 
företagets  finansiering  kan  tillika  bereda  staten  en  sådan 
ställning  till  detsamma,  att  staten  förmår  till  kraftproduk¬ 
tionens  och  den  kraftkonsumerande  industriens  gagn  öfver- 
vaka,  att  dess  syften  med  vattenfallens  upplåtande  fullföl¬ 
jas».  Han  synes  sålunda  tänka  sig  ett  speciellt  vederlag, 
utöfver  hvad  vattenkraftindustrien  i  dess  helhet  får  under¬ 
kasta  sig,  för  den  finansiella  handräckningen.  I  hvilken 
riktning  ett  sådant  vederlag  skulle  gå  kan  man  sluta  sig 
till  af  motionärens  kända  uppfattning  i  dessa  frågor. 

Motionären  hänvisar  också,  liksom  äfven  Vattenfalls¬ 
styrelsen,  till  den  ådagalagda  obenägenheten  att  ingå  af- 
tal  om  upplåtelse  af  vattenfall  enligt  nu  gällande  grun¬ 
der.  Särskildt  torde  detta  gälla  de  omprocessade,  hittills 
i  enskild  ägo  varande  vattenfallen,  af  hvilka  flera  säker¬ 
ligen  i  detta  laget  skulle  tagits  i  bruk,  om  lämpliga  upp¬ 


låtelsevillkor  erbjudits.  Det  synes  då  vara  väl  optimistiskt 
att  tro,  att  en  viss  lättnad  i  finansieringen  skulle  förmå 
vederhäftiga  företagare  att  acceptera  villkor,  som  i  och 
för  sig  med  fog  anses  mindre  väl  afpassade  och  innebära 
hinder  för  en  fri  utveckling  af  företagen.  Svenska  Vatten¬ 
kraftföreningen  har  gång  på  gång  begärt  ändring  i  sist 
åsyftade  villkor  och  äfven  lyckats  få  Vattenfallsstyrelsens 
tillstyrkande  härutinnan.  Det  vore  mycket  att  beklaga, 
om  förespeglingen  om  finansieringshjälp  skulle  försvåra  och 
fördröja  en  revision  af  de  villkor,  af  hvilka  tillgodogöran¬ 
det  af  en  betydande  del  af  landets  vattenkrafttillgångar  är 
beroende. 

Om  man  sålunda  måste  bestämdt  reagera  mot  ett  obe-l 
hörigt  vattenfallspolitiskt  utnyttjande  af  en  åtgärd,  hvilken 
—  det  framhåller  också  förslagsställaren  —  har  sitt  rent 
sakliga  berättigande,  så  kan  man  å  andra  sidan  med  till¬ 
fredsställelse  konstatera,  att  den  tilltänkte  långifvaren,  sta¬ 
ten,  erhåller  ett  godt  tillfälle  att  särskildt  främja  sunda  och 
ur  det  allmännas  synpunkt  nyttiga  företag. 

Mauntz  Serrander. 


INDUSTRIEN  OCH  KONSTEN. 


Ändtligen,  efter  årtionden  af  allmänt  kulturellt  förfall, 
har  till  sist  äfven  den  bättre  smaken  börjat  att  återvända. 
Sinnet  för  form  och  färg  har  börjat  att  vakna,  ja  till  och 
med  för  industrien  har  den  allmännare  formkänslan  blifvit 
en  faktor  att  räkna  med.  Jämte  fordran  på  teknisk  och 
ekonomisk  fulländning  höres  äfven  fordran  på  formernas 
skönhet. 

Teknisk  kunskap  kan  läras  och  ett  industriföretags  fram¬ 
ställningsmetoder  kunna  utfunderas  så  att  konkurrenten  en 
vacker  dag  kan  framställa  lika  billiga  och  lika  tekniskt 
fulländade  produkter.  För  konkurrensen  och  särskildt  på 
den  internationella  vädjobanan,  är  det  då  inte  längre  nog 
med  produkternas  materiella  stegring. 

Bland  tekniskt  likvärdiga  produkter  har  nu  varans  form 
blifvit  af  den  största  vikt  vid  försäljningen,  så  att  den 
industri,  som  nu  vill  vara  med,  snart  måste  börja  befatta 
sig  med  konstnärliga  frågor.  Den  tyska  industrien  har 
sedan  länge  omsatt  konstnärlig  begåfning  i  ekonomiska 
lifvet  och  med  lika  stor  framgång,  som  den  förut  förstått 
att  praktiskt  och  ekonomiskt  omsätta  vetenskapens  upp¬ 
täckter.  Äfven  köpmannakretsar  hafva  odeladt  måst  er¬ 
känna  de  nya  värden,  som  tillförts  industrien  genom  konst¬ 
närens  andliga  arbete. 

I  första  hand  gäller  konstnärens  samarbete  med  indu¬ 
strien  de  områden  af  denna,  som  falla  inom  rumskonstens 
ram,  dessa  områden,  som  en  gång  tillhörde  rena  handt- 
verken,  men  nu  mer  eller  mindre  industrialiserats.  Till 
handtverket  gifves  ingen  återvändo.  Industrien  måste 
finnas  till  för  att  fylla  den  större  allmänhetens  behof  af 
billiga  produkter.  Visserligen  behöfva  vi  de  mindre  handt- 
verken,  som  skapa  få  och  utsökta  föremål,  men  det  kan 
ändå  ej  blifva  dessa,  som  på  det  hela  taget  skapa  tids- 
smaken.  Detta  måste  bli  konstindustriens  uppgift  och  då 
kunna  ej  de  mest  geniala  idéer  vara  goda  nog. 

Det  är  därför  kortsynt  spara  på  betalningen,  då  det 
gäller  konstnären,  ty  det  är  inte  möjligt  pressa  konst  ur 
den  dåligt  betalte  mönsterritaren. 


Uppfinnandet  af  konstnärligt  mogna  mönster  kunna  en¬ 
dast  utgå  från  en  stark  konstnärlig  kraft  och  personlighet, 
och  den  fulländade  formen  apar  man  inte  heller  så  lätt 
efter  som  den  medelmåttiga.  Den  må  vara  aldrig  så 
enkel,  det  är  ändå  endast  ett  i  detalj  fulländadt  företag, 
som  kan  gifva  massfabrikation  fulländad  form.  Det  äi 
mm.  som  göra  kvalitetsprodukter  och  det  vill  inte  mer 
än  mm.  till  för  att  förstöra  en  vacker  form. 

För  svensk  industri  är  det  nu  på  tiden  att  beträda 
de  vägar,  som  visa  hän  mot  produkternas  förädling  i  smak- 
afseende,  att  den  slutar  upp  med  att  använda  dåliga  ritare, 
som  blott  kunna  känna  och  följa  med  köppublikens  s.  k 
smak. 

Vår  industri  måste  lära  sig  inse  att  konstnärens  med 
arbetarskap  ej  är  lyx,  inte  något  som  gifves  på  köpet 
utan  en  oumbärlig  beståndsdel  i  modern  industriproduk 
tion,  att  det  först  är  konstnären,  som  äger  förmågan  blås; 
lefvande  själ  i  den  döda  maskinprodukten. 

Ute  i  de  större  industriländerna  stå  konstnärerna  mec 
sitt  namn  för  sina  skapelser  och  industrien  är  betjänat 
af  att  framhålla  sina  konstnärliga  medarbetare. 

* 

Ingenjörkonsten  skilde  sig  tidigt  från  samarbete  met 
arkitekturen  och  gick  på  egna  vägar.  Ingenjören  gjord* 
nyttjeformen,  arkitekten  den  sköna.  Den  förra  måste  var; 
ful  och  då  det  icke  gick  an  att  visa  det  fula,  var  arki 
tekten  framme  för  att  maskera  och  så  vilja  visst  vår: 
ingenjörer  hälst  hafva  det  än  i  dag,  så  fatta  de  båd> 
sina  och  arkitektens  uppgifter.  Skönhet  och  nytta  hafv; 
visserligen  icke  direkt  med  hvarandra  att  göra,  men  d 
stå  inte  heller  i  vägen  för  hvarandra. 

Den  ändamålsenliga  formen  är  dock  inte  alltid  den  ut 
slagsgifvande;  fråga  bara  en  cigarrfabrikant  om  hvilke 
roll  en  cigarrs  form  spelar,  och  den  har  då  hvarken  me' 
cigarrens  ändamål  eller  kvalitet  att  göra. 

Nej,  då  det  gäller  form  måste  konstnären  tagas  me» 
från  första  stund. 
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Fig.  1.  Äldre  typ  båglampa. 


Den  skapande  fantasien  måste  arbeta  fram  formen  ur 
ppgiftens  egna  inneboende  möjligheter,  efter  det  ända- 
iål  produkten  tjänar. 

'  Material  och  teknik  göra  äfven  sitt  till.  Formen  måste 
|  ckså  utvecklas  ur  själfva  fabrikationsprocessen,  hvarvid 
'  tterjigaste  ekonomisering 
låste  iakttagas  med  mate- 
alet  samt  största  möjliga 
jrenkling  af  arbetsmeto- 
erna,  ända  från  råvarans 
irsta  bearbetning  till  den 
irdiga  produkten. 

Ju  bättre  konstnären  be- 
iirskar  de  tekniska  och 
konomiska  finesserna,  ju 
ittare  har  hans  fantasi  att 
estalta  och  utarbeta  just 
e  möjligheter,  som  ligga 
själfva  uppgiften. 

Liksom  konstnären  bör 
11  hälften  vara  ingenjör, 
ör  om  möjligt  denne  va- 
i  till  hälften  konstnär  för 
it  samarbetet  skall  kunna 
lifva  det  tänkbarast  bästa. 

.  E.  G.  i  Berlin  är  den 
irsta  större  tyska  industri- 
rma,  som  på  ett  förebild- 

gt  sätt  ordnat  ett  dylikt  samarbete,  och  skall  jag  i  detta 
immanhang  nämna  några  detaljer  om  de  arbeten  dess 
kitekt  Peter  Behrens  utfört  i  firmans  tjänst. 

A.  E.  G.  hade  engagerat  sin  konstnär  af  rent  ekono- 
iska  skäl  och  var  fullt  öfvertygad  om  ett  godt  resultat, 
iktadt  de  stora  risker  de  måst  räkna  med,  såsom  konst- 
irens  lön,  omarbetning  af  modellerna,  ändring  af  gamla 
;askiner,  nya  maskiner  o.  s.  v. 

Först  urskildes  det  som  var  verkligt  dåligt,  hvarefter 
varje  specialgren  genomarbetades. 

Vi  skola  här  endast  ett  ögonblick  uppehålla  oss  vid 

båglampan,  som  i  sin  äldre 
typ  ses  å  bild  i  och  i  den 
nya  å  bild  2. 

Båglampan  är  ju  egent¬ 
ligen  inte  ett  konstindu¬ 
strielit  utan  nästan  ett  rent 
industriellt  föremål,  för 
hvilket  ändamålsenlighe¬ 
ten  är  hufvudsaken.  Den 
äldre  typen  är  på  ett  öf- 
verdrifvet  sätt  dekorerad 
med  löst  påklistrade  bläck¬ 
ornament,  som  måste  sam¬ 
la  damm  och  fukt  samt 
snart  rosta  sönder. 

För  formens  skull  kun¬ 
de  en  arkitekt  ju  omöjli¬ 
gen  använda  dessa  lam¬ 
por  vid  en  arkitektoniskt 
'  affietad  fasad,  utan  blef  han  då  tvungen  att  för  stora 
•  »stnader  tillverka  särskild  armatur.  Den  nya  lampan  är 
1  lampa  utan  krumbukter,  en  verklig  typ,  som  både  har 
>d  form  och  besitter  tekniskt  väsen. 


Fig.  3.  Gammal  fläkt. 


Dess  strama,  exakta  form  verkade  så  öfvertygande,  att 
alla  andra  firmors  båglampsmodeller  i  ett  slag  verkade 
föråldrade.  A.  E.  G.  hade  härvid  fått  ett  så  väsentligt 
försprång  som  det  alltjämt  bibehållit,  äfven  sedan  den 
allmänna  nivån  stigit.  Nu  är  det  inte  längre  bara  vid 

fabrikation  af  bruksartik¬ 
lar,  som  estetiska  synpunk¬ 
ter  tillämpas  utan  t.  o.  m. 
vid  maskiner,  som  tjäna 
ett  naket  ändamål.  Se  de 
å  bilderna  3  och  4  åter- 
gifna  fläktarna  af  äldre 
och  nyare  typ. 

Om  en  maskin  är  riktigt 
beräknad,  riktigt  konstrue¬ 
rad  och  billig,  samt  en  an¬ 
nan  med  samma  höga  egen¬ 
skaper  kommer  ut  i  mark= 
naden,  men  denna  sistnämn¬ 
da  dessutom  är  vacker  får 
den  säkert  företräde. 

Sedan  en  industri  vun¬ 
niterfarenhet  om  det  konst¬ 
närligas  betydelse  för  själf¬ 
va  industriprodukterna,  öf- 
verflyttar  man  den  också 
till  arbetsplatsen. 

Förr  betraktades  ofta  fa¬ 
brikerna  af  arbetarne  som  ett  nödvändigt  ondt  och  de 
voro  verkligen  anskrämliga.  Så  har  man  då  fått  bättre 
belysning,  bättre  uppvärmning  och  friskare,  renare  luft, 
men  anskrämliga  se  de  fortfarande  ut.  Låt  arkitekten 
konstnärligt  utbilda  fabriken  till  en  värdig  bostad  åt  de 
arbetande.  Det  är  ett  verkligt  nöje  att  ute  träffa  fabriks- 
ägare,  som  visa  sina  fabrikshallar  med  samma  stolthet,  som 
de  skulle  visa  rummen  i  sin  egen  våning. 

Allt  rymligt,  väl  ordnadt,  öfversiktligt,  snyggt  och  pro¬ 
pert.  Inga  mörka  hörn,  inga  mellanväggar,  inga  celler. 
Riktig  rumsuppdelning  med  enklast  tänkbara  medel;  salar 
med  koncentrerad  mäktig 
stämning,  verklig  rums- 
konst.  Där  äro  alltid  ar¬ 
betarne  stolta  öfver  sin 
fabrik,  stolta  öfver  sin 
firma. 

Och  detta  är  ingen  lyx; 
det  lönar  sig  att  närmare 
beakta  dessa  frågor. 

Disciplin,  ordning  och 
snygghet  följa  af  sig  själf, 
omgifningen  öfvar  ett  sug¬ 
gestivt  inflytande  på  den 
enskilde,  på  hans  arbete. 

Arbetaren  får  intresse 
för  och  glädje  af  arbetet, 
hvilket  är  af  största  vikt 
just  vid  konstindustriella 
företag,  att  arbetet  inte 
bara  göres  för  det  mate¬ 
riellas  skull,  utan  att  intresset  äfven  sträcker  sig  till  att  i 
viss  mån  tillfredsställa  det  egna  skönhetssinnet. 

En  konstindustriprodukts  kvalitet  är  i  hög  grad  bero¬ 
ende  af  den  arbetandes  egen  jämvikt  i  förhållande  till 


Fig.  4.  Modärn  fläkt. 
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arbetet,  ju  finare  industrien  är  ju  mer  betyder  den  en¬ 
skilde  arbetarens  kvalitet,  ett  förhållande,  som  icke  ändras 
genom  att  maskiner  mer  och  mer  införas,  ty  maskiner  för 
ömtåligare  arbete  äro  äfven  de  ömtåliga  ting,  som  rent 
af  också  fordra  personlig  skötsel  och  vård. 


1 4  M  ars  1 9 1 

dande  af  en  flera  gånger  föreslagen  motsvarigheten  ti' 
den  tyska  sammanslutningen  »Der  Deutsche  Werkbund; 
en  sammanslutning  af  konstnärer,  utöfvare  af  industri  od 
handtverk  samt  sakkunniga  konstvänner  till  kvalitetstanker 
förverkligande  inom  konstindustri  och  konsthandtverk. 


Fig.  5.  Exempel  å  vanligen  förekommande  kannor. 

Erfarenheten  har  visat  att  intet  i  så  hög  grad  påverkar 
arbetarens  sinne  för  konstnärlig  kvalitet  som  inflytandet 
från  vackert  utbildade  verkstadsbyggnader  och  trefna  hem, 

Gör  fabriksbyggnaderna  och  arbetarkolonien  med  dess 
hus  till  värdigare  och  trefnare  vistelseplatser  och  var  öf- 
vertygad  om  att  arbetsprestationerna  skola  ökas  såväl 
hvad  kvaliteten  som  kvantiteten  beträffar.' 

Till  den  rent  ekonomiska  vinst,  som  konsten  kan  till¬ 
föra  industrien,  kommer  det  kulturella  smakbildningsarbete, 
som  utföres  genom  produkternas  spridande.  Men  indu¬ 
strien  har  en  gång  varit  bidragande  orsak  till  konstkultu¬ 
rens  nedgång  och  förfall,  hvarför  det  kanske  inte  är  mer 
än  rätt,  om  den  nu  hjälper  till  att  höja  den  goda  smaken 
i  vårt  land.  När  vi  sen  kommit  så  långt,  att  vår  konst¬ 
industri  äfven  besjälas  af  en  brinnande  äregirighet  att  i 
alla  afseenden  göra  fulländadt  arbete,  då  hafva  vi  förut¬ 
sättningarna  för  att  äfven  med  den  kunna  konkurrera 
på  världsmarknaden. 

* 

Som  ett  godt  medel  till  att  höja  intresset  för  samarbete 
mellan  konst  och  industri  är  med  säkerhet  ett  snart  bil- 


Fig.  6.  Konstnärligt  tecknade  kannor. 


Ett  »förmedlingsställe»  mellan  konstnärer  och  bestr 
lare  skulle  säkert  äfven  vara  till  god  hjälp. 

En  dylik  byrå  skulle  lämna  upplysningar  och  råd  i  kom 
närliga  frågor  samt  förmedla  konstnärliga  förslag  till  mö) 
ster  för  olika  industriföremål,  till  goda  affischer,  profböj 
ker,  kataloger,  reklamkort,  adresskort,  till  affärstryck  öfv 
hufvud  taget,  sigill,  firma-  och  varumärken,  varuförpac 
ningar  m.  m. 

Köpmannens  utbildning  till  förståelse  för  sina  varo 
kvalitetsvärde,  arbetarens  fostran  för  sitt  yrke  m.  1 
höra  äfven  till  denna  uppgift  fast  utrymmet  ej  tillåter  « 
närmare  behandling.  Torsten  Stubelius. 


Fig.  7.  Förslag  till  fasader  för  Holmens  Bruks  och  Fabriks  A.-B:s  nybyggnader  vid  Hallsta. 


I  Mars  I9 14  VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  11  87 

1 

PETROLEUMINDUSTRIEN.' 

Af  Elis  II.  Höjer. 


Vid  bedömandet  af  den  relativa  betydelsen  af  de  skilda 
'troleumkällorna  är  det  nödvändigt  att  undersöka  den 
tid  föränderliga  faktor,  som  heter  råoljans  kvalitet,  då 
denna  beror  förhållandet  mellan  de  olika  produkter, 
m  ur  råoljan  kunna  erhållas.  Olja  från  ett  land  icke 
ott  skiljer  sig  från  olja  från  ett  annat,  utan  inom  samma 
nd  finner  man  en  mängd  oljor  af  olika  kvalitet,  ofta 
om  samma  område  och  till  och  med  på  samma 
ats  kan  olja  hämtad  från  ett  större  djup  vara  olika  den 
ja,  som  hämtas  närmare  ytan.  Exempel  finnas  på,  huru 
ja  från  djupare  lager,  hvarest  densamma  är  jämförelsevis 
1  skyddad  mot  förluster  genom  fraktionerad  destillation, 
r  innehållit  många  gånger  den  procent  bensin,  som 
an  från  de  öfre  lagren  lämnat.  Bedömandet  försvåras 
rjämte  däraf,  att  hufvudorterna  för  oljans  framställning 
pphörligt  växla  mellan  de  skilda  länderna  eller  från  ett 
efält  till  ett  annat  inom  samma  land.  Så  t.  ex.  införes 
r  närvarande  olja  till  Ryssland  från  Mexiko.  Ryssland 
r  en  gång  föregångslandet  beträffande  oljas  användning 
m  bränsle  under  ångpannor;  de  stora  industriella  an- 
.jgningarna  i  Sydryssland,  ångfartygen  på  Kaspiska  hafvet 
h  på  Volga  och  ett  flertal  järnvägar  brände  olja.  Under 
naste  åren  har  emellertid  petroleumtillgången  i  Ryssland 
inskat,  hvilket  medfört  ökade  priser  å  oljebränslet. 
Emellertid  har  äfven  i  Ryssland  dieselmotorn  i  stor  ut¬ 
pekning  vunnit  insteg  på  bekostnad  af  ångmaskinen  och 
rigenom  sparas  betydligt  med  oljebränsle,  men  samtidigt 
r  under  det  senast  gångna  året  borrningar  efter  nya 
troleumkällor  med  ifver  pågått  och  man  kan  därför  an- 
Iga  att  tillgången  på  petroleum  under  innevarande  år 
all  i  afsevärd  grad  ökas.  Det  finnes  otvifvelaktigt  i 
j  yssland  betydliga,  ännu  icke  upptäckta  ytvidder  petro- 
imförande  mark,  särskildt  i  distriktet  Gurieff  i  provinsen 
ral  och  på  nordostkusten  af  Kaspiska  hafvet  kring  flo- 
rna  Emba,  Sagis  och  Uil. 

Å  andra  sidan  har  Mexiko,  som  intill  år  1907  ej  intog 
gon  mera  betydande  plats  bland  de  petroleumalstrande 
iderna  nu  ryckt  upp  till  det  tredje  i  ordningen  och  sy- 
j  s  bli  än  mer  betydande.  Om  emellertid  dieselmotorn 
ir  mera  allmän  i  östra  delen  af  Förenta  staterna,  är  det 
<e  osannolikt,  att  därstädes  uppstår  en  liflig  efterfrågan 
mexikansk  olja,  ty  tillgången  på  olja  från  de  kalifor- 
i  ska  oljefälten  kommer  att  tagas  i  anspråk  för  landsträckan 
efter  Stilla  hafvet  och  motsvarande  tillgång  saknas  på 
antsidan.  Hvilken  betydelse  Förenta  staterna  på  grund 
,  raf  tillmäter  de  mexikanska  oljetillgångarna  framgår  af 
j  n  kraftmätning,  som  för  närvarande  äger  rum  mellan 
»renta  staterna  och  Mexiko,  en  strid,  visserligen  ännu 
I  ‘dlig,  som  är  en  strid  om  oljan,  och  hvilken  skall  i 
Htet  af  denna  uppsats  med  några  ord  beröras. 

Kalifornien  lämnar  ett  lysande  exempel  på  utvecklingen 
brännoljeindustrien.  Det  dröjde  icke  länge  efter  sedan 
a  i  Ryssland  börjat  användas  som  bränsle  för  ångpannor 
rrän  olja  som  bränsle  blef  allmänt  erkänt  i  Förenta  sta¬ 
rna.  Dittills  hade  emellertid  Kaliforniens  petroleumrike- 
i  'm  ansetts  mindre  värdefull,  emedan  man  antog,  att 

1  Till  grund  för  uppsatsen  ligga  meddelanden  ur  Mining  Journal 
1  leinisch  westfälische  Zeitung,  Business  Prospect  Year  book  m.  fl. 


endast  tung  olja  fanns  där  och  att  denna  var  mindre  an¬ 
vändbar  för  framställning  af  de  vanliga  handelsprodukterna. 
Så  snart  som  betydelsen  af  oljeindustrien  allt  mera  gjort 
sig  gällande,  utvecklade  sig  emellertid  Kaliforniens  oljefält 
mycket  snabbt. 

Oljeförbrukningen  för  industriella  ändamål  ökades  i  be¬ 
tydlig  mån  under  åren  1912  och  1913  och  ensamt  i 
Kalifornien  uppskattas  förbrukningen  för  förstnämnda  år 
till  nära  10  millioner  kubikmeter,  hvilka  användas  till 
bränsle  för  lokomotiv  och  vid  industriella  verk,  och  man 
antager,  att  bruket  af  olja  till  bränsle  otvifvelaktigt  skall 
sprida  sig  till  andra  delar  af  Förenta  staterna  allt  efter¬ 
som  bruket  af  explosionsmotorer  för  tung  olja  blir  mera 
allmänt.  På  västkusten  har  olja  användts  nästan  uteslutande 
som  bränsle  å  fartyg  i  kustfart  och  denna  användning 
antages  bli  utsträckt  till  ostkusten  i  och  med  Panamaka- 
nalens  öppnande.  Däremot  finnes  skäl  antaga,  att  an¬ 
vändningen  af  olja  på  den  transatlantiska  traden  med  den 
nuvarande  oljetillgången  icke  får  någon  betydligare  ut¬ 
sträckning. 

Af  ölriga  oljetillgångar  äro  de  i  holländska  Ostindien, 
i  Rumänien  och  i  Galicien  de  mest  betydande.  Hvad  de 
förstnämnda  af  dessa  beträffar,  kommer  utbytet  på  Borneo 
och  Sumatra  med  stor  sannolikhet  att  betydligt  ökas  och 
i  mindre  grad  gäller  detta  äfven  om  Rumänien.  Ett  nytt 
oljefält  i  Sarawak  befinner  sig  i  hastig  utveckling  och  har 
redan  gifvit  utmärkta  resultat. 

Beträffande  Galicien  kan  man  på  sin  höjd  antaga  att 
det  nuvarande  utbytet  skall  bli  beståndande,  men  utsikter 
finnas  för  upparbetandet  af  en  betydande  petroleumindustri 
i  Ungern.  Det  utomordentliga  djupet  på  källorna  inom 
Byrgslaw-Tustanowice  oljefältet  i  Galicien  är  af  särskildt 
intresse.  Inom  detta  fält  finnas  för  närvarande  sexton 
källor  med  ett  djup  öfver  x  500  m  och  af  dessa  en,  som 
lämnar  olja  från  ett  lager,  hvilket  påträffats  vid  1  790  m  djup. 

I  Peru  finnas  stora  utvecklingsmöjligheter,  och  ehuru 
det  gamla  framställningsområdet  i  Kanada  endast  gifver 
ett  knappt  utbyte,  tyckas  å  andra  sidan  rika  källor  kunna 
upparbetas  i  Alberta.  I  en  nära  framtid  synes  Persien  i 
ganska  stor  skala  komma  att  utöka  världstillgången  på 
petroleum,  ty  i  detta  land  finnas  oerhörda  petroleumförande 
områden,  sträckande  sig  från  persiska  viken  till  turkisk¬ 
persiska  gränsen,  och  af  hvilka  en  del  redan  genom  prof-  . 
borrningar  visat  sig  synnerligen  gifvande.  Nyligen  före¬ 
tagna  borrningar  i  södra  delen  af  ön  Trinidad  hafva  äfven 
gifvit  lofvande  resultat  och  verksamheten  där  håller  redan 
på  att  antaga  stora  former.  Gifvande  borrhål  ha  äfven 
blifvit  sänkta  vid  Gemsah  vid  Zuezviken  och  pengar  har 
rikligt  stått  till  förfogande  för  driftens  utvidgande  i  dessa 
trakter,  ehuru  fortsättningen  icke  uppfyllt  de  förväntningar, 
som  början  lofvade.  Andra  betydande  petroleumtillgångar 
finnas  i  Turkiet  (Mesopotamien),  Alaska,  Venezuela,  Ecua¬ 
dor,  Bolivia  och  Kolumbia.  Som  sådana  kunna  äfven, 
ehuru  med  en  viss  försiktighet,  betraktas  tillgångarna  i 
Argentina,  Nya  Zeeland,  Newfoundland,  Barbados,  Kina 
och  Algeriet  samt  på  Madagaskar  och  Filippinerna.  Här- 
mied  äro  dock  icke  alla  de  platser  angifna,  där  man  har 
skäl  antaga  förekomsten  af  lofvande  petroleumtillgångar. 
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Frånsedt  möjligheten  af  sådana  förändringar  i  koksfram¬ 
ställningen,  som  skulle  gifva  ökadt  utbyte  af  flytande  bränsle 
som  biprodukt,  skulle  en  ökad  mängd  brännolja  kunna 
erhållas  ur  de  skottska  skifferlerorna  liksom  i  ännu  högre 
grad  ur  de  betydligt  större  förekomsterna  af  dylika  skiffrar 
i  Frankrike,  Serbien,  Spanien,  Förenta  staterna,  Sydame¬ 
rika,  Nya  Sydwales,  Nya  Zeeland,  Nova  Scotia,  Newfound¬ 
land  och  pä  en  hel  del  andra  platser,  äfven  i  Sverige,  där 
på  senaste  tiden  frågan  om  oljeframställning  ur  alunskiffer 
alltmera  börjat  tilldraga  sig  berättigad  uppmärksamhet,  då 
därigenom  åt  vårt  land  skulle  kunna  sparas  betydliga 
värden.  Likaledes  torde  det  vara  möjligt  att  använda  den 
bitminuösa  leran  eller  Kimmeridgeskiffern  i  Dorsetshire  till 
framställning  af  brännolja. 

Den  tillgången  öfverstigande  förbrukningen,  på  hvilken 
redan  gifvits  ett  talande  exempel,  gör  sig  mest  märkbar 
ifråga  om  benzin.  Enbart  i  England  har  förbrukningen 
häraf,  som  år  1905  utgjorde  endast  omkring  81  000  kubik¬ 
meter,  ökats  till  i  det  närmaste  450  000  kubikmeter.  Af 
dessa  infördes  till  England  omkring  360  000  kubikmeter, 
däraf  207  090  kbm  från  holländska  Indien  och  72  000 
från  Förenta  staterna.  Sättes  medelvärdet  å  den  mängd 
bensin  som  kan  erhållas  ur  råoljan  till  10  %  så  motsvarade 
importen  af  bensin  till  England  under  senaste  året  endast 
omkring  2  1/„  %  af  världsproduktionen  af  råolja  och  det 
är  betecknande,  att  ehuru  för  få  år  sedan  Förenta  sta¬ 
berna  försåg  världen  med  dess  behov  av  bensin,  England 
det  gångna  året  endast  erhöll  en  femtedel  af  sitt  införsel- 
behof  därifrån.  Skäl  finnas  också  att  antaga  att  med  den 
ökade  förbrukningen  inom  Amerika,  utförseln  därifrån  af 
bensin  snart  nått  sin  gräns. 

I  verkligheten  hafva  äfven  betydande  mängder  bensin 
införts  till  Amerika  från  holländska  Indien  och  man  har 
därför  redan  börjat  taga  i  öfvervägande,  huruvida  det  vore 
skäl  att  utöka  möjligheterna  att  erhålla  olja  genom  att 
för  oljeframställning  börja  bearbeta  de  rika  amerikanska 
förekomsterna  af  bituminösa  skiffrar. 

Det  nuvarande  läget  beror  väsentligen  på  den  omstän¬ 
digheten,  att  bensinens  användning  för  automobiler  till¬ 
tagit  med  en  sådan  oerhörd  hastighet.  Enbart  i  Förenta 
staterna  har  antalet  automobiler  ökats  från  15  000  år 
1902  till  590  000  år  1912  under  det  att  utbytet  af  pe¬ 
troleum  i  landet  under  samma  tid  ökats  från  1  056  000 
till  2080000  kubikmeter.  Antalet  automobiler  har  sålunda 
ökats  fyrtiofaldt  under  det  att  petroleumtillgången  endast 
fördubblats.  Ifriga  försök  hafva  därför  sedan  någon  tid 
gjort  för  att  mota  bristen  och  man  har  fört  i  marknaden 
ett  tyngre  slags  bensin,  som  i  större  mängd  kan  erhållas 
ur  råoljan.  Därjämte  har  man  sökt  att  ur  den  naturliga 
gas,  som  i  regeln  erhålles  samtidigt  med  oljan,  afskilja 
kolvätena.  Denna  gas  innehåller  icke  blott  metan  och 
andra  till  paraffinerna  hörande  gaser,  utan  äfven  små  gas¬ 
mängder  pentan  och  hexan,  hvilka  äro  flytande  vid  vanlig 
temperatur.  Och  man  har  funnit,  att  genom  att  samman¬ 
pressa  gasen  kan  ur  densamma  erhållas  tillräcklig  mängd 
flytande  kolväten  för  att  processen  skall  vara  ekonomiskt 
vinstgifvande.  Samtidigt  söker  man  att  ur  den  tunga  oljan 
erhålla  bensin  genom  dissociation.  Denna  process  grun¬ 
dar  sig  på  det  förhållandet,  att  fast  paraffin  under  sam¬ 
tidig  upphettning  och  sammanpressning  öfverföres  till  kol¬ 
väten  (paraffiner  och  olefiner),  hvilka  vid  vanlig  tempera¬ 
tur  äro  flytande. 
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En  olägenhet  i  samband  med  frågan  om  ökad  fra 
ställning  är,  att  den  vanliga  råoljan  endast  gifver  en  jä 
förelsevis  ringa  procent  bensin  af  önskad  beskaffenh 
och  att  man  måste  söka  afsättning  för  alla  de  öfriga  pi 
dukterna.  Sedan  flera  år  har  förbrukningen  af  fotog 
för  belysning  snarare  minskat  än  ökat,  ehuru  visserlig 
samtidigt  fotogenen  fått  en  vidsträcktare  användning  1 
hushållsändamål.  Man  har  äfven  försökt  använda  fotog 
i  blandning  med  petroleum  som  bränsle  för  automobil» 
Men  detta  har  i  de  flesta  fall  visat  sig  olämpligt  dels 
grund  däraf,  att  man  ej  trots  de  största  försiktighets 
gärder  kan  förhindra,  att  fotogenen  tränger  in  i  vagn 
och  smörjer  ned  densamma  samt  sprider  sin  oangenäi 
lukt,  dels  på  grund  af  den  stank  afloppsgaserna  läm 
efter  sig  i  gatorna.  Så  länge  som  priset  medgifver  d 
kommer  därför  med  säkerhet  bensinen  att  ännu  så  län 
vara  det  förhärskande  bränslet  för  automobiler  och  så 
des  röna  allt  större  efterfrågan. 

Dessutom  må  icke  förglömmas  att  bensinen  fått  en  1 
jämt  växande  användning  för  flygmaskiner  af  ena  eller  a 
dra  slaget  samt  för  luftskepp,  för  hvilka  det  skulle  vara  vi 
svårare  att  använda  en  mindre  flyktig  olja  än  för  aut 
mobiler,  och  utan  de  lätta  och  ytterst  effektiva  bens 
motorerna  skulle,  hvad  man  kallar,  luftens  eröfring  ic 
varit  möjlig.  Bensinen  har  äfven  fått  stor  användning 
undervattensbåtar,  men  dessa  börja  numera  utrustas  m 
maskiner  för  tyngre  olja. 

Bituminösa  skiffrar,  sådana  som  förarbetas  i  t.  1 
Skottland,  finnas  såsom  förut  nämnts  i  många  delar 
världen  och  böra  kunna  användas  för  framställning  af 
betydande  mängd  bensin,  ehuru  så  nu  icke  är  fall 
Tjäroljeprodukten  bensol  synes  samtidigt  komma  att  m 
framgång  kunna  ersätta  petroleumdestillat  och  om  ben: 
kan  erhållas  i  tillräcklig  mängd  torde  farhågan  för  pet 
leumbrist  vara  ur  räkningen.  Utan  tvifvel  skulle,  om  vi 
anordningar  vidtogos  med  koksugnarna,  betydligt  nu 
bensol  erhållas  än  nu,  men  denna  förändring  kan  bl 
småningom  införas  och  under  tiden  växer  efterfrågan, 
ett  lämpligt  motorbränsle.  Sträfvan  efter  att  ur  stenko 
erhålla  största  möjliga  mängd  flytande  bränsle  får  d( 
icke  föra  därhän,  att  den  erhållna  koksen  försämras,  ir 
det  finnes  vissa  sämre  slag  af  kol,  som  nu  användas  s< 
bränsle,  hvilka  med  större  vinst  skulle  kunna  begagi 
för  framställning  af  brännoljor. 

På  grund  af  nu  nämnda  förhållanden  och  särskildt  rr 
hänsyn  därtill  att  befintliga  oljetillgångar  af  ena  eller, 
dra  slaget  småningom  måste  bli  uttömda,  har  man  gj| 
försök  att  använda  sprit  som  bränsle  för  explosionsir 
torer.  Genom  jäsning  och  destillation  kan  sprit  i  0 
gränsade  mängder  erhållas  ur  växtriket  till  ett  pris,  s«i 
möjliggör  dess  användning  för  angifna  ändamål.  Nämn 
försök  ha  visat,  att  sprit  kan  användas  som  bränsle,  c: 
att  det  i  trots  af  sitt  lägre  värmevärde  praktiskt  ta, 
lämnar  samma  effekt  som  petroleum,  dels  på  grund  i 
sättet  för  dess  förbränning,  dels  på  grund  af  den  lån 
drifna  sammantryckning  man  utan  risk  af  förantändni 
kan  använda.  I  blandning  med  en  tredjedel  afsinryil 
bensin  gifver  spriten  ett  bättre  resultat  än  enbart  pet- 
leum.  I  flera  länder,  särskildt  i  Förenta  staterna,  1' 
också  lagstiftningsarbetet  börjat  inrikta  sig  på  möjlighet1 
att  göra  spriten  lättare  tillgänglig  som  bränsle. 

Den  olja,  som  hufvudsakligen  användes  som  bränsle  [ 
ångalstring,  är  en  produkt  med  mycket  föränderlig  kar  ■ 
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Rå  petroleum  med  låg  flampunkt  användes  i  stor 
'räckning  till  ångpanneeldning  vid  oljefälten,  men  af 
i  handeln  förekommande  oljebränslet  kräfves  en  hög 
lpunkt  och  är  den  använda  oljan  antingen  ett  destillat 
r  vanligare  resterna  efter  första  destillationen  af  råpe- 
eum,  från  hvilken  således  de  mera  flyktiga  bestånds- 
una  aflägsnats  genom  fraktionerad  destillation.  De 
a  slagen  oljebränsle,  som  erhålles  ur  råpetroleum,  skilja 
icke  väsentligt  från  hvarandra  med  hänsyn  till  värme- 
let. 

bd  användningen  af  oljebränsle  är  konstruktionon  af  eld¬ 
en  af  stor  betydelse,  ty  det  är  nödvändigt  att  förbrän- 
;en  kan  drifvas  till  en  viss  grad,  innan  lågan  kommer 
■röring  med  de  kylande  ytorna. 

Loleldningens  ersättande  med  oljeeldning  för  ångalstring 
emellertid  ett  dåligt  sätt  att  använda  den  kraftkälla, 
oljan  är,  då  man  i  regeln  ej  i  en  ångmaskin  kan  ut- 
ja  mera  än  12  %  af  bränslets  energi  under  det  att  x 
elmotorn  erhålles  omkring  40  % , 

•et  är  tydligt,  att  oljebränslets  framtid  icke  endast  be 
på,  till  hvilken  utsträckning,  man  kan  antaga,  att  olje 
ången  skall  ökas,  utan  äfven  i  hög  grad  på  det  sätt 
hvilket  bränslet  användes,  ty  i  betraktande  af  hvad 
nu  känner  till,  skulle  det  tydligen  vara  oriktigt  att 
alt  tillgången  alltid  kan  komma  att  vara  så  riklig  att 
rukarne  i  allmänhet  lämnas  valet  fritt  att  ersätta  kol 
olja  som  kraftalstrare  för  industriellt  ändamål,  isyn- 
let  om  oljan  icke  användes  på  mest  ekonomiska  sätt. 
oleumindustrien  är  af  stor  vikt  och  betydelse,  och  den 
aldrig  befunnit  sig  i  ett  lifaktigare  skede  än  nu;  den  är 
'Velaktigt  i  stånd  till  än  större  utveckling  och  använd- 
en  af  oljebränsle  kommer  att  betydligt  tilltaga.  Men 
u  det  är  omöjligt  att  säga,  hvilka  ytterligare  petro- 
isfyndigheter,  som  ännu  kunna  upptäckas,  är  det  tyd- 
att  oaktadt  den  hastiga  utvecklingen  vid  de  betydande 
gifvande  oljefälten  i  Kalifornien  och  Mexiko,  de  lyc- 
e  borrningarna  i  Persien  och  Sarawak  och  det  lofvande 
1  utbytet  på  Trinidad,  erfordras  det  betydliga  kapital- 
Ig  för  att  öka  upp  petroleumproduktionen,  helst  hän- 
måste  tagas  till  att  några  af  de  äldre  oljefälten  visa 
en  till  att  sina. 

vilket  än  läget  kommer  att  bli,  t.' o.  m.  i  den  när- 
!  te  framtiden,  är  omöjligt  att  förutsäga  med  någon  till- 
imelse  till  sannolikhet,  då  förutsättningarna  härför  äro 
t  ivissa.  Tvifvelsutan  kommer  det  stora  behofvet  af  olja 
världens  krigsflottor  att  ständigt  ökas  och  som  denna 
frågan  ej  i  första  hand  låter  sig  bestämmas  af  priset, 

!  'et  också  den,  som  i  första  hand  kommer  att  tillgodo- 
således  ha  företräde  framför  krafven  på  oljebränsle 
industrien.  Såsom  ett  exempel  må  nämnas,  att  För¬ 
staternas  flotta  definitivt  öfvergifvit  kolet  som  bränsle 
1  dgsskeppen.  Alla  nya  jagare,  undervattensbåtar  och 
■'kepp  byggas  för  oljebränsle.  Redan  byggda  eller 
1  tT  byggnad  äro  4  slagskepp,  41  jagare,  30  undervat- 
båtar,  1  monitor,  3  tankångare,  1  kolningsfartyg,  1 
erfartyg  för  undervattensbåtar  jämte  ett  flertal  bogser- 
r  och  mindre  fartyg,  hvilka  samtliga  äro  afsedda  för 
lutande  oljebränsle.  Likaledes  byggas  8  slagskepp  för 
dad  kol-  och  oljeeldning  samt  dessutom  några  andra 
g>  pa  hvilka  man  skall  kunna  elda  med  såväl  kol 
olja  allt  efter  som  det  lämpar  sig, 
nder  år  1912  använde  Förenta  staternas  flotta 
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21  000000  gallons  olja  till  bränsle  och  för  1913  torde 
förbrukningen  uppgå  till  omkring  30  000  000  gallons. 

Likaledes  har  man  skäl  antaga  en  hastig  stegring  i  be¬ 
hofvet  af  lättare  oljor  för  automobildrift  och  i  vissa  län¬ 
der,  som  äro  gynnsamt  belägna  i  förhållande  till  oljefälten, 
ökad  användning  af  olja  som  bränsle  för  lokomotiv.  Be¬ 
träffande  kolets  ersättande  med  olja  som  kraftkälla  för 
stationära  industriföretag  synes  emellertid  det  antagandet 
vara  sannolikast  att  detta  ersättande  endast  kommer  att 
ske  i  en  begränsad  utsträckning,  proportionell  till  den  år¬ 
liga  produktionstillökningen  och  hvad  som  finnes  kvar. 
sedan  öfriga  behof  blifvit  fyllda. 

Om  man  frånser  oljans  användning  inom  de  olika  län¬ 
dernas  flottor,  där  den  bestämmande  faktorn  för  oljans 
användning  som  bränsle  är  dess  ändamålsenlighet,  är  tyd¬ 
ligt,  att  hvarje  ökning  i  användningen  af  olja  som  kraft¬ 
källa  är  beroende  af  det  pris,  till  hvilket  oljan  kan  er¬ 
hallas.  I  viss  man  bestämmes  priset  af  affärssammanslut- 
ningar  af  ena  eller  andra  slaget  (truster  m.  fl.),  men  i 
sista  hand  är  det  dock  tillgången  i  förhållande  till  efter¬ 
frågan,  som  är  afgörande.  För  oljebränsle  till  ångpannor 
kan  förbrukaren  nödgas  betala  ända  till  tjugo  gånger  så 
mycket  som  för  kol  i  betraktande  af  oljans  högre  värme¬ 
effekt,  men  om  oljans  marknadsvärde  skall  bestämmas  på 
hvad  man  kan  kalla  dieselmotorns  basis  (då  i  dieselmo¬ 
torn  oljans  effekt  vida  bättre  utnyttjas  än  under  en  ång¬ 
panna)  är  det  endast  de  industrier,  hvilka  äro  särskildt 
gynnsamt  belägna  i  förhållande  till  oljekällorna,  som  kunna 
tänka  sig  använda  olja  som  bränsle  för  ångalstring. 

Man  kan  utan  öfverdrift  säga,  att  petroleumspörsmålet 
är  frågan  för  dagen.  Öfverallt  strides  öppet  eller  förtäckt 
om  besittningsrätten  till  den  stora  nödvändighetsartikeln 
petroleum.  Det  finnes  väl  också  näppeligen  någon  indu¬ 
stri,  som  därför  i  likhet  med  petroleumindustrien  sökt 
monopoliseras  af  än  den  ena,  än  den  andra  stora  finansi¬ 
ella  sammanslutningen  och  det  torde  därför  ha  sitt  allde¬ 
les  särskilda  intresse  att  i  detta  sammanhang  taga  del  af 
det  våldsamma  spel,  om  man  så  kan  kalla  det,  som  föres 
om  makten  härvidlag. 

Främst  i  ledet  om  detta  spel  om  makten  stod  på  sin 
tid  den  amerikanska  petroleumtrusten  och  står  nu  efter  dess 
upplösning  Standard  oil  company.  Det  är  säkerligen  för 
de  flesta  välkändt,  huru  nämnda  bolag  med  alla  till  buds 
stående  medel  söker  under  sin  kontroll  draga  in  all  värl¬ 
dens  petroleumindustri  liksom  äfven  de  försök,  som  gjorts 
och  göras  för  att  söka  bryta  udden  af  nämnda  bolags  in¬ 
flytande.  Bland  de  förnämsta  motståndarna  till  Standard 
oil  company  räknas  den  europeiska  petroleumtrusten  med 
Deutsche  Bank  i  spetsen.  Huru  denna  senares  trustbild- 
ning  försiggått  må  här  i  korthet  beröras. 

Den  ryska  pressen  har  länge  gjort  gällande,  att  den 
ryska  petroleumiudustriens  målsmän  bildat  en  trust  och  att 
de  på  konstladt  sätt  drifvit  petroleumpriserna  i  höjden  ge¬ 
nom  att  inskränka  produktionen.  Industrimännen  å  sin 
sida  förneka  tillvaron  af  någon  petroleumtrust  i  Ryssland. 
Det  är  emellertid  mycket  svårt  att  bevisa  tillvaron  af  nå¬ 
got  bindande  aftal  mellan  de  ryska  petroleumproducen¬ 
terna,  ty  dessa  aftal  äro  hemliga.  Man  vet,  att  hela  Eu¬ 
ropas  petroleumindustri  är  förenad  i  en  enda  mäktig  sam¬ 
manslutning  och  det  enda  som  kan  göras  är  att  taga  reda 
på  den  del,  som  den  ryska  petroleumindustrien  har  i  denna 
sammanslutning. 
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Det  största  rumäniska  petroleumföretaget,  »Steaua  Ro¬ 
mana»,  grundades  år  1897  af  ungerska  industri- och  han¬ 
delsbanken,  h vilken  står  i  nära  förbindelse  med  »Deutsche 
Bank».  »Steaua  Romana»  utvecklade  en  liflig  verksam¬ 
het,  för  hvilken  ungerska  banken  tillsläppte  erforderliga 
medel.  Men  som  dessa  tillgångar  icke  förslogo  att  ut¬ 
veckla  rörelsen  i  stort,  bildades  året  därpå  (1898)  den  ru¬ 
mäniska  oljetrusten. 

Är  1903  inledde  »Deutsche  Bank»  förbindelser  med  »The 
English  Petroleum  Group»  i  afsikt  att  bekämpa  »Standard 
Oil  Company».  För  försäljning  af  fotogen  bildades  i 
Tyskland  »Die  Petroleum-Produkte  Aktiegesellschaft»  med 
ett  aktiekapital  på  9  000  000  mark  med  aktierna  förde¬ 
lade  mellan:  »Deutsche  Bank»,  »Steaua  Romana»  och 
»The  Shell  Group».  I  och  för  försäljningens  ordnande 
bildades  dotterbolag:  »General  Petroleum  Company»  för 
England,  ett  för  Sverige  och  Danmark,  ett  för  Holland 
och  Belgien  och  ett  för  Schweiz.  Därefter  uppstod  för¬ 
bindelsen  mellan  Deutsche  Bank  och  de  ryska  petroleum¬ 
företagen,  Bröderna  Nobel  och  Rothschild,  hvarefter  Tyska 
petroleumförsäljningsaktiebolaget  bildades  som  följden  at 
en  sammanslutning  mellan  Tysk-ryska  petroleumimport- 
aktebolaget  (Nobel  och  Rothschild)  och  det  Tvska  petro¬ 
leumbolaget  (Deutsche  Bank).  Samtidigt  bildades  i  för¬ 
ening  med  ofvan  nämnda  »General  Petroleum  Company» 
en  sammanslutning,  »The  British  Petroleum  Company»,  i 
afsikt  att  taga  upp  kampen  med  den  amerikanska  trusten. 

Koncentreringen  fullbordades  under  år  1906,  då  den 
ofvan  nämnda  sammanslutningen  mellan  tyska,  ryska  och 
engelska  producenter,  »The  British  Petroleum  Company», 
förenade  sig  med  de  tyska  petroleumförsäljningsbolaget  i 
en  monopolistisk  europeisk  union  benämnd  »Die  Europä- 
ische  Petroleum  Union»  i  Bremen.  I  denna  union  gingo 
alla  holländska,  engelska,  svenska  och  danska  bolag  upp. 
Som  representanter  i  denna  union  för  de  ryska  petrole' 
umframställarne  finner  man  »Société  Anonyme  d’Arme- 
ment  d  Industrie  et  de  Commerce»,  »Société  Belgo-Hol- 
landaise  de  Pétrole»  och  »Die  Deutsch-Österreichische 
Naphta  Importgesellschaft».  Den  europeiske  petroleum- 
unionen  bildades  först  med  ett  kapital  på  20  000  000  mark, 
hvilket  sedermera  höjdes  till  37  000  000  mark.  Aktierna 
i  alla  de  sammanslutna  företagen  antingen  köptes  upp 
eller  byttes  ut.  Men  det  är  betecknande  att  af  de  37 
millionerna  ägas  20  millioner  af  Deutsche  Bank  och  17 
millioner  befinna  sig  i  händerna  på  bröderna  Nobel  och 
Rothschild.  Hela  denna  mäktiga  sammanslutning  bildades 
för  att  bekämpa  »Standard  Oil  Company».  Någon  öppen 
fientlighet  inträdde  emellertid  icke;  motståndarne  ingingo 
en  öfverenskommelse.  Men  den  som  vann  härpå,  var  den 
amerikanska  trusten,  emedan  dess  europeiska  medtäflare 
var  ung  och  jämförelsevis  svag. 

I  ändamål  att  upptaga  kampen  med  Standard  Oil  Com¬ 
pany  på  de  asiatiska  marknaderna  förenade  sig  år  1902 
det  holländska  bolaget  med  det  engelska  Shellbolaget,  hvar¬ 
efter  de  med  Nobel  och  Rotschild  bildade  »The  Asiatic 
Petroleum  Company»,  hvilket  i  sin  tur  gaf  upphof  åt  ett 
flertal  bolag.  Ryska  banker,  hvilka  i  verkligheten  endast 
äro  maskerade  afdelningar  i  Ryssland  af  tyska  bankföre¬ 
tag,  började  intressera  sig  för  petroleumindustrien  och  för 
handeln  med  petroleum. 

Man  finner  således,  att,  i  första  hand  petroleumindu¬ 
strien  i  Europa  står  i  ett  ytterligt  beroende  af  bankerna.  Än 
mer,  bankerna  kontrollera  och  sköta  denna  viktiga  indu¬ 


strigren.  Dessutom  är  anmärkningsvärdt,  att,  i  likhet  n 
Standard  Oil  Company  i  Förenta  staterna,  de  europeis 
petroleumproducenterna  och  petroleumaffärerna  äro  1 
sammanslutna  och  i  verkligheten  styrda  af  en  bank 
härvidlag  Deutsche  Bank.  Ledningen  af  den  ryska  pet 
leumtrusten  och  af  de  engelska,  franska  och  de  öfr 
europeiska  petroleumsammanslutningarna  utgår  således  fi 
Berlin.  Med  hänsyn  till  den  stora  betydelse,  som  pet 
leum  för  närvarande  har  som  brändsle  för  de  olika  1, 
dernas  flottor,  järnvägar  och  industri,  måste  ett  dylikt 
roende  betraktas  som  en  fara  både  från  ekonomisk  c 
politisk  synpunkt. 

Det  är  tydligen  känslan  häraf  som  tvingat  England 
söka  skaffa  sig  egna  petroleumtillgångar  och  som  kom 
detta  land  att  rikta  sina  blickar  på  de  rika  mexikan 
petroleumförekomsterna.  Men  det  engelska  företaget 
i  Mexiko  mött  en  fruktansvärd  motståndare,  nämlif 
Standard  Oil  Company  och  de  inbördes  fejder,  som 
närvarande  rasa  i  Mexiko,  äro  en  strid  om  oljan.  Ty 
att  fördrifva  det  engelska  oljebolaget  Pearson  &  Sons 
Mexiko  har  Standard  Oil  Company  enligt  hvad  som  u 
gifves  ända  från  det  mexikanska  upprorets  början  unc 
blåst  detsamma.  Mexiko  är  mycken  tack  skyldig 
engelska  bolaget.  Under  lord  Murray’s  ledning  bygj 
bolaget  Tehuantepec  banan  och  de  till  densamma 
slutande  hamnbyggnaderna  för  en  kostnad  af  omkring 
mill.  kronor.  Dess  dotterbolag  »The  Mexiko  Eagle  ( 
har  äfven  lagt  sig  vinn  om  att  genom  väganläggnin 
och  järnvägsbyggande  kulturellt  höja  landet.  Bakom  de 
engelska  bolag  stod  engelska  regeringen,  hvilken  gen 
amiralitetet  gjort  upp  om  oljeleveranser  för  engelska  1 
rinen.  Hvad  detta  hade  att  betyda  framgår  däraf, 
Mexikos  oljeproduktion  bland  jordens  länder  står,  sås 
förut  påpekats,  i  tredje  rummet.  Mexiko  frambragte  i< 
x,9  mill.  ton,  Ryssland  9  mill.  och  Förenta  staterna  2 
mill.  ton.  Därvid  är  att  märka,  att  det  är  först  se' 
år  1907,  som  petroleum  erhållits  i  Mexiko.  Ar  js 
erhöllos  i  Mexiko  4  531  000  fat  petroleum,  redan  ; 
därpå  12  629  000  fat  och  år  1912  16  700  000  fat; 
bevis  för  hvilket  oerhördt  uppsving  Mexikos  petroleun 
dustri  nått  under  loppet  af  några  få  år,  ett  uppsving,  s 
kommit  den  amerikanska  oljetrusten  eller  numera  Stand 
Oil  Company  att  allt  kännbarare  märka  konkurrensen  1 
det  brittiska  företaget.  Standard  Oil  har  därför  gjort 
för  att  söka  skada  detsamma;  att  helt  ruinera  det 
visserligen  ännu  icke  lyckats  änskönt  det  nog  ej  dn 
så  länge  tills  så  sker.  Ty  det  är  ju  tydligt,  att  då 
är  inom  oljeområdet,  som  upproret  som  värst  rasar,  c 
utbytet  i  längden  skall  bli  lidande  och  engelsmännen  d 
genom  tvingas  att  till  slut  sälja  sina  tillhörigheter.  Eng 
männen  ha  därför  sedan  börjat  se  sig  om  efter  an 
oljetillgångar  och  sedan  ett  försök  att  erhålla  sådan 
Columbia,  tack  vare  Förenta  staternas  motstånd,  m 
lyckats,  ha  de  erhållit  turkisk  koncession  på  oljefält  i  / 
bien,  Palestina,  Mindre  Asien  och  Mesopotamien.  L 
äfven  här  dyker  Standard  Oil  upp  som  det  hotande  spö  ■ 
Amerikanska  intressenter  ha  för  omkring  130  mill.  kro 
sökt  försäkra  sig  om  afkastningen  från  skogar  och  b< 
verk  i  vissa  turkiska  distrikt  och  det  förljudes  med  sälj” 
het,  att  bakom  dessa  intressenter  står  Standard  Oil  C< 
pany,  som  på  denna  omväg  vill  försäkra  sig  om  Mt- 
potamiens  rika  petroleumtillgångar. 

För  att  belysa  den  sträfvan  att  slå  under  sig  allt  : 
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roleum  heter  i  världen,  som  utmärker  Standard  Oils 
'  ksamhet  må  nämnas,  att  detta  bolag  förstått  att  i  Kina 
,ga  under  sig  väldiga  petroleumförekomster.  Allt  natur- 
,  vis  i  syfte  att  till  slut  bli  ensamrådande  på  oljemark- 

.iien. 

Bom  förut  nämnts  står  Förenta  staternas  oljeproduktion 
nst  och  långt  framom  Rysslands,  som  kommer  därefter, 
räffande  utförseln  från  dessa  två  länder,  har  den  för 
n  1910 — 1912  varit 


1910  191  1 

i  Förenta  stat.  tons  6010  000  7  076  000 
Ryssland  »  805  000  808  000 


1912 

7  534  000 
781  000 


Jtförseln  från  dessa  båda  länder  är  således  endast  en 
»a  del  af  hela  oljefrarnställningen.  Anmärkningsvärdt 
den  minskning  i  utförseln  från  Ryssland,  som  inträffat 
ler  år  19x2,  under  det  att  ökningen  beträffande  För- 
a  staterna  är  betydlig. 

,Jnder  fjolårets  sex  första  månader  utgjorde  utförseln 
1  Förenta  staterna  3  913  000  tons  mot  3  487  000  år 
2  och  2  988  000  tons  år  19 11  och  häraf  lysoljor  resp. 
15  000,  1  924  000  och  2  197  000  tons.  Utförseln  af 
irjoljor  uppgick  till  424  000  tons  emot  434  000  tons 
t 2  och  359000  tons  1911. 

)en  ryska  utförseln  under  de  sex  första  månaderna  af 
a  19 11,  1912  och  1913  har  varit: 


1 

1911 

1912 

tons 

1 9  1 3 

ta  naftaoljor... 

41  000 

5  1  000 

76  500 

oljor . 

226  500 

125  000 

194  000 

prjoljor . 

nafta  och  an- 

108  000 

ixi  500 

141  500 

Ira  oljor . 

54  000 

1  8  000 

— 

Sutnma 

429  500 

3°5  5°° 

412  000 

Värde  kronor 

25  487  000 

24  480  000 

39  820  000 

)en  gradvis  -  aftagande  ökningen  i  världstillgången  på 
samtidigt  som  efterfrågan  allt  mera  ökas,  har  ledt  till 
ständig  och  betydlig  stegring  i  priserna  på  olja.  Vär- 
på  den  ryska  utförseln  visar  detta,  ty  under  det  att 
'rselmängden  från  Ryssland  under  de  sex  första  måna- 
,  ia  1911  var  större  än  under  motsvarande  månader 
|  3,  var  värdet  sistnämnda  år  betydligt  större. 

|  ,n  bidragande  orsak  till  de  höga  priserna  på  olja  un- 
de  senaste  åren,  åtminstone  i  Europa,  har  varit  bri- 
pa  tankångare  för  oljans  fraktande.  Denna  orsak  bör- 
emellertid  nu  försvinna,  sedan  tanktonnage  i  stor  ut- 

I  ckning  särskildt  under  sistlidne  år,  blifvit  sjösatt. 

I )e  oljor,  som  under  närmaste  framtiden  komma  att 

I I  föremål  för  största  efterfrågan,  äro  tunga  oljor  till 
isle,  och  det  har  redan  ifrågasatts,  huruvida  det  icke 
1  de  goda  pris,  som  dessa  oljor  betinga,  vore  mera 
nde  att  sälja  all  olja  som  brännolja  än  att  raffinera 
ia  till  smörjoljor  m.  fl. 

f  den  korta  öfversikt  som  här  meddelats  finner  man 
des,  hvilken  oerhörd  betydelse  oljespörsmålet  på  de 
iste  åren  intagit.  Tillgång  till  olja  är  för  upprätthål- 
let  af  den  effektiva  styrkan  hos  de  modärna  flottorna 
nappast  mindre  vikt  än  antalet  af  och  stridsförmågan 
de  skilda  fartygen  och  för  den  stora  allmänheten  är 
ången  pa  brännolja  af  ena  eller  andra  slaget  af  icke 
j  dre  betydelse. 


GAN,  HÄFT.  11 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KALRSKRONA 

hade  i  lördags  sammanträde  under  ordförandeskap  af  konsul 
A.  Ernberg. 

Till  medlem  af  styrelsen  valdes  disponenten  vid  Hemsjö  kraft¬ 
aktiebolag  I.  Fock,  Karlshamn.  Som  ombud  att  underhandla 
med  kommittén  för  anordnande  af  en  svensk  byggnadsdag  1914 
i  Malmö  i  samband  med  Baltiska  utställningen  utsågs  stads¬ 
arkitekt  N.  Kulle  och  2:e  stadsingenjör  H.  O.  Segerberg. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  stadsarkitekt  N.  Kulle,  som 
talade  öfver  ämnet:  Skänska  slott  och  herresäten.  Det  intressanta 
föredraget  illustrerades  med  ett  flertal  skioptikonbilder.  Under 
aftonens  lopp  förevisade  civilingenjör  C.  A.  Ekelund  en  del 
intressanta  skioptikonbilder  från  seglatser  i  Karlskrona  skär¬ 
gård. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  å  Stadshotellet  lördagen  21  februari  1914  under 
grufingenjör  G.  Hallbergs  ordförandeskap. 

Sedan  föreningshandlingarna  undanstökats,  lämnade  gruf¬ 
ingenjör  Hallberg  meddelande  om  bildandet  af  Sveriges  tek¬ 
niskt  industriella  skiljedomsiustitut  samt  genomgick  de  antagna 
stadgarna  och  gällande  instruktioner. 

Härefter  höll  ingenjör  H.  Uhrus  ett  orienteradt  föredrag 
öfcer  Kungliga  kommitténs  förslag  till  ordnande  af  den  lägre 
tekniska  undervisningen  samt  omnämnde  äfven  de  viktigare 
reservationer  och  anmärkningar,  som  blifvit  framställda  inom 
Sveriges  tekniska  föreningars  samarbetsdelegation. 

Efter  föredraget  hölls  diskussion. 


NOTISER 


Svenska  Vägföreningen  har  uthärdat  ett  upprop  till  väg-  och 
vattenbyggare  af  i  hufvudsak  följande  lydelse : 

Svenska  Vägföreningen,  hvars  ändamål  och  syften  äro  alla  Tid¬ 
skriftens  läsare  välbekanta,  afser  att  med  det  snaraste  på  så  många 
platser  som  möjligt  igångsätta  en  omfattande  upplysningsverksamhet 
bland  de  väghållningssky  Idi  ga . 

För  detta  ändamåls  vinnande  räknar  föreningen  på  en  intresserad 
medverkan  af  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer,  som  i  egenskap 
af  instruktörer  vilja  leda  de  utbildnmqs kurser  i  väghållning,  som 
komma  att  anordnas  i  olika  delar  af  landet.  Kursernas  längd  skall 
variera  mellan  8 — 14  dagar.  Under  denna  tid  skola  lektionsvägar 
anläggas  och  praktisk  och  teoretisk  handledning  gifvas  uti  mönsterväg¬ 
hållning  med  användandet  af  rationella  metoder  och  modärna  maskiner. 

Anmälningar  för  medverkan  vid  dessa  kurser  liksom  äfven  till 
understödjande  af  Vägföreningens  arbete  i  andra  afseenden  mottagas 
af  kapten  Ingemar  Petersson,  Djursholm. 

Ingenjörsveckan  i  Malmö.  —  Baltiska  Ingenjörskongressens 
verkställande  utskott  har  som  bekant,  i  skrifvelse  till  landets  tekniska 
föreningar  anhållit  om  förslag  till  föredrag  och  öfverläggningsämnen 
vid  såväl  fack-  och  föreningssammanträden  som  de  allmänna  kon- 
gressammanträden  under  »ingenjörsveckan»  i  Malmö  den  13 — 18  juli 
d.  å.  se  T.  T.  Veckouppl  ,  häft  1,  sid.  6).  För  att  i  möjligaste 
mån  kunna  tillgodose  alla  önskemål  och  för  att  gifva  utskottet  möj¬ 
ligast  rika  ämnestillgång  meddelas,  att  förslag  till  diskussionsämnen 
emottagas  från  alla  intresserade  under  verkställande  utskottets  adress 
Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm  16. 

Porjusresan.  —  Såsom  meddelats  i  häft.  9  och  10  af  Vecko- 
upplagan  är  ett  förslag  framlagdt  af  löjtnant  Mauritz  Serrander  att 
vid  påsktiden  anordna  en  sällskapsresa  till  Porjus,  eventuellt  till 
Kiruna  och  Riksgränsbanan.  och  har  också  meddelats  att  resan  skulle 
kunna  företagas  för  c  a  100  kr,  under  förutsättning  att  tillräckligt  antal 
deltagare  anmäla  sig.  Af  de  anmälningar  och  förfrågningar,  som  inkom¬ 
mit,  synes  förslaget  omfattas  med  stort  intresse  af  många  medlemmar. 
Men  anledning  af  förfrågningar  meddelas,  att  någon  difinitiv  plan 
för  resan  ännu  ej  uppgjorts,  utan  anmodas  medlemmarna  att  till 
föreningens  kansli  meddela  sina  önskemål  beträffande  resans  anord¬ 
nande,  såväl  i  fråga  om  tid  som  andra  detaljer.  Likaså  torde  med¬ 
delas,  om  medlemmar  önska  inbegripa  damer  såsom  deltagare  i  resan. 
Sedermera  kommer  genom  styrelsens  försorg  en  bestämd  plan  att 


I 

1 


()2 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


framläggas  efter  öfvervägande  af  de  olika  förslag  som  inkommit, 
detta  naturligtvis  under  förutsättning  att  tillräckligt  antal  färddel¬ 
tagare  teckna  sig  före  den  21  mars. 

Tekniska  Högskolans  Studentkårs  kårbal  äger  rum  på 
Grand  Hotel  tisdagen  den  24  mars  och  äga  Teknologföreningens 
medlemmar  tillträde  Biljettpriset  är  14  kr  pr  par  (8  kr.  för  herre) 
och  kunna  biljetter  och  närmare  upplysningar  erhållas  genom  B.  Dah- 
lerus  Sthlmstel.  122  00,  G.  T.  Berg  Sthlmtel.  Vasa  79  51  och  237  84 
samt  S.  Mörner  Sthlmtel.  19691  och  Riks.  1909. 


SAMMANKOMSTER 


14  Mars 

Om  modärna  industribyggnader ,  föredrag  med  skioptikonbilj 
civilingenjör  H.  Bön  i  sch.  —  4.  Framställning  och  bearbetim 
järn ,  kinematograf bilder  visas  af  civilingenjör  Bönisch. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammant 

torsdagen  den  19  mars  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1, 
tokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Föreningens  ekonomikomt 
skrifvelse  angående  bokförlagsaffärens  utvidgning.  —  4.  R 
från  Föreningens  styrelse  angående  inbjudan  till  bergsvetensk 
kongre'S  i  London  1915.  —  5.  Studier  öfver  bomullskrut, 
drag  af  t.  f.  professor  C.  F.  Kullgren.  —  Förslag  till  utlå 
från  den  inom  Afdelningen  tillsatta  kommittén  med  uppdra 
behandla  frågan  om  den  högre  tekniska  undervisningen  och 
niska  Högskolans  omorganisation  med  särskild  hänsyn  till 
skolan. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  måndagen 
den  16  mars  >9*4  hl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden.-  1.  Baltiska  Ingen- 
jörskongressen.  —  2.  Svenska  Teknologföreningens  förlagsverksam¬ 
het.  —  3.  Hembygdsvård.  —  4.  Föredrag  om  trädgårdskonst  af 
professor  L.  I.  Wahlman.  —  Utställning:  Prisbelönade  förslag  i 
Svenska  Kyrkans  Diakonisstyrelses  täfian  om  typritningar  för  för¬ 
samlingshem.  —  Omedelbart  före  sammanträdet  håller  arkilekt  R. 
F.  Enblom  ett  föredrag  Om  ovanliga  ritapparatcr  och  rit  metoder. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  iS  mars 
kl.  7,30  e.  m.  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  —  3. 


Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  dj 
mars  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden 1.  Protokolljustering. 
Inval.  - —  3  Om  hdngisola/orcr ,  föredrag  med  ljusbilder  af 
ingenjör  Carl  Montelius.  —  Vid  sammanträdet  den  17 
kommer  prof  H.  Pleijel  att  fortsätta  det  vid  februarisammant 
påbörjade  föredraget:  Om  beräkning  af  öfverspänningar ,  hva 
följer  diskussion. 


Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst.  Afdelningens  ht 

damöter  påminnas  härmed  om  önskvärdheten  af  att  till  ordi 
vårmötet  inkomma  med  föredrag  och  böra  dessa  vara  inlärr 
till  Afdelningens  sekreterare  T.  Knös,  adress  Kungl.  Mannföi 
ningen,  Stockholm,  före  den  1  april  1914. 


PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STÄMMA  OCH  ÅRSMÖ 

I  STOCKHOLM  DEN  26,  27  OCH  28  MARS  1914. 


Torsdagen  den  26  mars  kl.  ;,jo  e.  tn.  å  Föreningens  lokal; 

Stämma. 

1.  Protokolljustering. 

2.  Inval. 

3.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1913. 

4.  Val  af  ordförande  och  2  vice  ordförande  samt  3 
ledamöter  och  5  ersättare  i  Föreningens  styrelse 
för  1915. 

5.  Val  af  3  revisorer  och  2  ersättare  för  år  1914, 

6.  Frågan  om  teknisk  atlache'  1  Amerika.  Diskussion. 
Samkväm  å  föreningslokalen.  Sångarne  kallas! 

Fredagen  den  27  mars  kl.  11  f.  m.  å  Grand  Hotels  stora  sal • 

o 

Årsmöte. 

1.  Årsmötets  öppnande. 

2.  Nänngslifvet  och  försvaret,  föredrag  af  statsrådet 
Axel  Vennersten. 

3.  Departementalref ormen.  Diskussion  öfver  förbere¬ 
dande  yttrande  rörande  kommunikations-  och  in¬ 
dustridepartementen  från  Sveriges  samarbetande 
tekniska  föreningars  delegerade.  Inledare:  professor 

J.  Gust.  Richert,  dir.  John  Fredholm  m.  fl. 
(Lunch  1 — 2  e.  m.) 

4.  Om  vattenståndsprognoser  i  Sverige  och  deras  betydelse 
för  industrien,  föredrag  med  ljusbilder  af  d:r  Axel 
Wal  lén. 

Lördagen  den  28  Mars  kl.  11  f.  m.  å  Grand  Jlotel: 

5.  Den  norske  salpeterindustri,  föredrag  med  ljusbilder 
af  generaldirektör  Sam  Eyde. 

6.  Den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande.  Slut¬ 
behandling  af  delegationsförslag  till  yttrande  öfver 

K.  kommitténs  förslag.  Inledare:  öfveringenjör 
Arvid  Johansson. 

(Lunch  1 — 2  e.  m.) 

Programmets  ordningsföljd  ej  definitiv, 
i  ryckta  handlingar  utsändas  omkring  1 5  mars. 


Middag  med  damer  å  Grand  Hotels  festvåning 
6,30  e.  m.  Efter  middagen  cabaret  och  bal. 
Vidare  genom  kallelsekort. 

Damprogram 

vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1914. 

Fredagen  den  27  mars. 

Al.  11  f.  m.  Grand  Hot.ls  stora  sal. 

o 

1.  Årsmötets  öppnande. 

2.  Nänngslifvet  och  försvaret,  föredrag  af  statsr; 
A.  Vennersten. 

Kl.  12, jo  e.  tn.  Karlavägen. 

3.  Engelbrektskyrkan  förevisas. 

Al.  i,jo  e.  m.  Kungsgatan  54. 

4.  Stockholms  Gasverks  utställning. 

Kl.  2, jo  e.  m.  Regeringsgatan  j8. 

5.  Stockholms  Elektricitetsverks  utställning. 

Kl.  j,jo  Grand  Hotell  Royal. 

6.  Five  o’clock  tea. 

Lördagen  den  28  mars. 

Kl.  11  f.  m.  Sv.  Teknologföreningens  lokal  (Jakobsg.  19  2 

7.  Ärsta,  kvinnornas  utställning  1914,  föredrag  n 
ljusbilder  af  fru  Karin  Holmgren. 

8.  Konst-  och  minnesutställning. 

Kl.  1  e.  m.  Norrtulls  gatan  14  B. 

9.  Allmänna  Barnhuset. 

Förevisning  på  alla  platser  genom  sakkunnig  persoi 
Programmet  är  ej  slutgiltigt  och  kommer  att  närm 
angifvas  å  kallelsekorten. 

Al.  6, jo  e.  tn.  Grand  Hotels  festvåning. 

Middag,  samkväm,  bal. 

Damkommitté 

l  ru  Maria  Bergendal,  fru  Maja  Liibeck,  fru  Agij 
Malm,  fru  Anna  Smedberg. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  d.  23  mars  kl.  7,30  e.m.  Program  å  sid.  108. 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VÅRSTÄMMA  å  föreningens  lokal  torsd.  d.  26  mars  1914,  kl.  7,30  e.  m. 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE,  den  27 — 28  mars  å  Grand  Hotel.  Program  å  sid.  108. 


Centraltryckeriet  Stockholm  1914 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  VERKSAMHET  UNDER  ÅR  1913. 


Till  Si't'//ska  'Jeknologförcningen. 

Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  lar  härmed 
fgifva  berättelse  öfver  förvaltningen  af  föreningens  ange- 
igenheter  och  verksamheten  under  år  1913. 

1.  Medlemmarna. 

Under  året  hafva  i  föreningen  inträdt  129  nya  med- 
mmar,  däraf  79  förutvarande  ledamöter  af  Tekniska 
högskolans  Studentkår;  15  af  dessa  hade  förut  tillhört  före- 
ingens  studentsektion. 

Såvidt  kändt  är,  har  föreningen  under  året  genom  dö- 
;,en  förlorat  35  medlemmar:  arkitekt  Elis  Benckert,  Stock- 
olm;  f.  d.  major  G.  M.  Nerman,  Uppsala;  professor  J. 

Cederhlom,  Stockholm;  direktör  C.  O.  'T.  Örtenblad, 
•.ockholm ;  hl.  d:r  G.  de  Laval,  Stockholm;  civilingenjör 
I  olke  Palander,  Dalby,  Nettraby;  civilingenjör  O.  E.  Nils- 
>n,  Huddinge;  direktör  Waldemar  Jacobsen,  Stockholm; 
ngenjör  Rudolf  Ström,  Motala;  arkitekten  rektor  John 
nedberg,  Malmö;  ingenjör  Victor  Ericsson,  Stockholm; 
d.  landtbruksingenjör  S.  A.  Smedberg,  Gränna;  bergs- 
genjör  Aug.  O.  Hoffman,  Stockholm;  stadsarkitekt  J.  F. 
indbärg,  Landskrona;  ingenjör  F.  V.  Smerling,  Trenton, 
|.  S.  A.;  civilingenjör  J.  L.  Roth,  Stockholm;  f.  d.  öf- 
j ‘rste  A.  F.  O.  Cederberg,  Stockholm;  civilingenjör  A. 
Atterberg,  Norrtälje;  arkitekt  A.  F.  Kumlien,  Dalarö; 
'rgsingenjör  D.  F.  Bergenfeldt,  Kärrgrufvan;  byrådirektör 
L.  Uggla,  Stockholm;  läroverksadjunkten  ingenjör  Sven 
tterborg,  Karlstad;  bergsingenjör  G.  R.  Smerling,  Swamp- 
ott,  U.  S.  A.;  ingenjör  V.  T.  Sylvén,  Stockholm;  f.  d. 
ofessor  Aug.  Wijkander,  Göteborg;  f.  d.  distriktschel 
L.  Allan,  Göteborg;  f.  d.  maskindirektör  J.  O.  Ny- 
Lrömer,  Stockholm;  civilingenjör  C.  P.  Sandberg,  London; 
sponenten  H.  V.  Tiberg,  Långbanshyttan ;  ingenjör  P. 
Berglund,  Stockholm;  ingenjör  Knut  Söderblom,  Fskils- 
na;  civilingenjör  C.  A.  B.  Nyströmer,  Stockholm;  f.  d. 
legratdirektör  Hugo  Bratt,  Stockholm;  arkitekt  Axel  H. 

;  >rsberg,  Stockholm;  ingenjör  A.  F.  Jacobi,  Stockholm. 

|  Stadgad  årlig  afgift  har  erlagts  af  1  798  ledamöter,  hvar- 
790  voro  bosatta  i  Stockholm  eller  dess  närmaste  om- 
:jd,  samt  919  i  landsorten  och  89  utomlands.  Antalet 
damöter,  som  erlagt  årsafgift  för  all  framtid  utgjorde  vid 
ets  slut  64. 

2.  Sammanträden. 

1  Inom  föreningen  hafva  under  1913  afhållits  60  sam¬ 
manträden,  nämligen  2  ordinarie  stämmor,  7  allmänna 


sammankomster  med  föreningen  i  sin  helhet  samt  5  1  sam¬ 
manträden  inom  afdelningarna  sålunda  fördelade: 


Afd.  för  Mekanik  .  8 

»  Elektroteknik . 9 

»  Husbyggnadskonst  .  9 

»  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst .  10 

»  Kemi  och  Bergsvetenskap  .  10 

»  Skeppsbyggnadskonst  .  2 

»  »  Teknisk  undervisning .  3 


5  1 

I  ofvanstående  inräknas  föreningens  årsmöte  den  14  — 

1 5  mars  och  afd:s  för  elektroteknik  elektrikermöte  den 
11  — 13  sept.  Afd.  för  kemi  och  bergsvetenskap  hade 
dessutom  den  5—8  juni  i  Göteborg  anordnat  det  3:dje 
allm.  svenska  kemistmötet.  Fn  extra  allmän  sammankomst 
den  1 7  oktober  upptogs  af  ett  föredrag,  som  på  före¬ 
ningens  inbjudan  hölls  af  den  amerikanske  elektrokemisten 
Dr.  Acheson. 

Föreningens  styrelse  har  under  året  haft  18  sammanträden. 

3.  Samarbetet  mellan  Sveriges  Tekniska  Föreningar. 

Samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar  har  ägt 
rum  enligt  oförändrade  grunder.  De  ärenden,  som  under 
året  varit  föremål  för  handläggning  enligt  dessa  grunder, 
äro  följande: 

1.  De  tekniska  intressenas  bevakande  vid  den  före¬ 
stående  omorganisationen  af  den  svenska  statens  centrala 
förvaltningsorgan ; 

2.  Frågan  om  anordnande  af  en  ingenjörskongress  i 
samband  med  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914  (slut¬ 
behandlad  under  året); 

3.  Kungl.  kommittéförslaget  till  den  lägre  tekniska 
undervisningens  ordnande ; 

4.  Frågan  om  Helsingborgs  tekniska  förenings  anslut¬ 
ning  till  samarbetet. 

5.  Fråga  om  delegationsbehandling  af  vissa  spörsmål 
rörande  den  högre  ingenjörsutbildningen. 

4.  Stadgar. 

Styrelsens  förslag  om  ändrade  former  för  handläggning 
af  föreningens  ekonomiska  angelägenheter  är  fortfarande 
förklaradt  h vilande. 

Föreningens  50=årsjubileum. 

Den  planerade  historiken  öfver  föreningens  verksamhet 
åren  1861 — 1 9 1 1  har  under  året  utkommit  af  trycket.  Då 


I 

I 

) 
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Svenska  Teknologi  öreningens  inkomster  och  utgifter  år  1913. 

1913  års  budget  återfinnes  i  Teknisk  Tidskrifts  veckouppl.  23  nov.  1912,  sid.  402.) 


In  kom  ster: 

Inträdesafgifter : 

1)  Nyinvalda  medlemmar  . 

1  500 

— 

2)  F.  d.  medlemmar  af  Tekn.  Högsko- 

lans  studentkår  . 

960 

— 

2  460 

— 

Årsafgifter: 

1)  Stockholmsledamöter  . 

22  505 

— 

2)  Landsortsledamöter . 

13710 

— 

3)  I  utlandet  bosatta  ledamöter . 

1  395 

— 

4)  F.  d.  Studentsektionsledamöter  . 

30 

- 

37  640 

— 

Studentkårens  afgifter : 

1)  Årsafgift  . 

935 

— 

2)  Öfriga  afgifter  (för  Teknisk  Tidskrift 

m.  m.)  . 

S84 

I  SlQ 

— 

Räntor: 

1)  Obligationer  . 

1  756 

_ 

2)  Bankräkningar  . 

200 

95 

1  956 

95 

Hyror  m.  m.  å  fastigheten  och  lokaler: 

1)  Teknisk  Tidskrift . 

4  000 

— 

2)  Tillfällig  uthyrning  . 

1  170 

— 

3)  Afgäld  för  en  telefongalge  och  utdel- 

ning  i  brandkontoret  . 

180 

5  35° 

— 

Bokförlagets  vinst  . 

i 

2  244 

09 

Klubbrörelsens  vinst  . 

1  163 

28 

Annonser  i  ledamotsförteckningen . 

1  993 

— 

Statsanslag  . 

7  000 

— 

Gåfvomedel . 

8  950 

— 

Diverse  . 

1 

! 

; 

1 

43 

05 

Kronor 

70  619 

37 

Utgifter: 

Fastighetens  omkostnader: 

1)  Skatter  och  onera  . 

221 

— 

2)  Underhåll  . 

284 

89 

505 

8c 

Inventarier: 

i)  Inköp: 

a)  Diverse  inventarier  . 

226 

85 

b)  Diverse  inventarier  för  restauranten 

IOI 

53 

c)  »  »  för  Tekn  Tidskrift 

250 

2)  Underhåll  . 

3°9 

— 

887 

38 

Biblioteket : 

1)  Inköp .  1  743:  67 

2)  Bindning,  kompletteringar, 

katalogisering  .  1  520:  53 

3  264 

20 

Afgår : 

Anslag  från  Sandellsfonden  500: 

Bidrag  »  Tekn.  Tidskr.  1  200:  — 

1  700 

— 

1 564 

2C 

Lokalomkostnader : 

1)  Uppvärmning  . 

817 

25 

2)  Belysning  . 

1  781 

75 

3)  Telefoner,  försäkringspremier  m.  m _ 

881 

75 

4)  Rengöring,  extra  vakthållning  m.  m. 

2  498 

3i 

5  979 

ot 

Räntor  å  inteckningslån: 

1)  Ränte-  och  Kapitalförsäkringsanstalten 

216 

54 

2)  Sv.  Läkaresällskapet . 

4  569 

17 

4  785 

71 

Löner  och  arvoden : 

i)  Sekreterare . 

3  000 

_ 

2)  Kamrerare .  4  500:  — 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  2  000:  — 

2  500 

_ 

3)  Kassörska  .  1  800:  — 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  720:  — 

1  080 

_ 

4)  Skrifbiträde  .  813:  — 

däraf  från  Tekn.  Tidskrift  600:  — 

213 

38 

5)  Förste  vaktmästare,  lön  jämte  förmåner, 

oberäknadt  fri  bostad,  kr.  571:  89  . 

1  500 

— 

6)  Vaktmästarebiträde  och  extiapersonal 

1  165 

— 

9458 

38 

Pension  till  Gottfrid  Boberg:  ...  3600:  — 

»  däraf  från  Bobergsfonden  1  247:31 

2  332 
** 

6c 

Diverse  omkostnader: 

1 )  Porto  . 

2  664 

88 

2)  Årsmöten  och  sammanträdeskostnader 

1  428 

98 

3)  Skioptikonbilder . 

493 

80 

4)  Trycksaker  och  kallelsekort 

1  774 

32 

5)  Tidningar,  skrifmaterialier. . . 

1  239 

7Q 

6)  Resor  och  representation  . 

863 

7)  Diverse 

559 

59 

9  °44 

38 

Led  amots  förteckn  i  ngen : 

Tryckningskostnader 

1  149 

5C 

Kommittéarbeten. . . . 

3  399 

7C 

Omkostnader  för  restauranten  inklusive  från 

1912  balanserade  3  400  kr.  . 

4  721 

6c 

Fondernas  ökning 

5  742 

44 

Afskrifningar : 

i)  Biblioteket  . 

1  500 

— 

2)  Inventarier 

4  5°o 

— 

3)  Föreningsmärket  . 

52 

75 

4)  Jubiléet  . 

500 

— 

6  552 

75 

Föreningens  tillskott  till  Teknisk  Tid- 

skrift . 

6  321 

44 

Allmänna  fondens  ökning  ... 

8  154 

iS 

Kronor 

70  619  37 

Teknisk  Tidskrifts  inkomster  och  utgifter  år  1913. 


Inkomster: 

Utgifter: 

Annonsintäkter  . 

104  195 

08 

Framställningskostnader : 

Prenumeration  utom  föreningen . 

12  293 

13 

1)  Textafdelningen  .  .  48  342:  20 

Försäljn.  af  äldre  årg.,  separat,  klichéer  m.  m. 

2  608 

05 

2)  Annonsafdelningen  .  32487:43 

80  829 

6ns 

Bokförlaget 

584 

77 

Tryckningskostnader  för  separat  m.  m. 

2518 

83 

Offentliga  anslag: 

Löner  och  arvoden 

32  833 

33 

1)  Statens .  5  ooo-  — 

Omkostnader,  expedition  och  diverse  ... 

9818 

59 

2)  Letterstedtska  föreningens  1  000:  — 

6  000 

Lokal  (hyra,  värme,  ljus,  inventarier,  städ- 

125  681 

03 

ning  m.  m.  samt  bibliotekets  underhåll) 

5  200 

— 

Sv.  Teknologföreningens  tillskott 

6  321 

44 

Afskrifningar  och  rabatter  . 

802 

09 

132  002 

Kronor 

||  132  002 

47 

Kronor 

132  002 
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'  i  Mars  1914 


'h 


Tillgångar 


en  1  jan. 


>9*3 

5»° 

76 

109 

,44 

18  900 

-  1 

230  000 

— 

25  500 

—  | 

8  500 

— 

1  S31 

56 

29  33 

90 

800 

— 

61 5 

19 

261 

97 

3  400 

— 

den  31  dec. 

1913 


Svenska  Teknologf öreningen : 

Kassabehållning  . 

Innestående  å  kapitalräkning  i  bank . 

Obligationer,  Sv.  statens,  3, g  % 

Bultfabriksaktiebolaget,  5  % 
Fastigheten  Jakobsgatan  19  i  Stockholm... 

Inventarier  . 

Bibliotek  . 

Bokförlaget . 

Klubbrörelsens  lager  . 

Jubileet  1911  . 

Diverse  fordringar  . 

Räntefordran  å  löpande  räkning  i  bank... 

Balans  till  1913 . 

Kommittéarbeten,  förskotterade  delegations- 

kostnader  . 

För  1914  års  föreningsutgifter,  förskotte¬ 
rade  medel  . 

Teknisk  Tidskrift. 


den  1  jan. 
I9J3 


664  25 
50  81 
1  021  50 
1  975  — 
4  499 
650 

125  943  ;q6; 


»  »  »  prenumeration... 

*  »  »  försålda  klichéer 

»  »  »  separat . 

Lager  af  tidskriften  m.  m . 

Lager  af  papper  m.  m . 

Omkostn.  för  nästa  förvaltningsår,  förskott. 
Statsanslag  för  1913 

Kronor 


Skulder 


90 

65 

1 14 

39 

90  000 

_ 

1 8  900 

— 

20  000 

— 

4  573 

79 

230000 

— 

1 68  284 

05 

21  000 

— 

4  652 

33 

7  000 

— 

5  5oo 

2  216 

95 

_ 

2  337 

95 

333 

64 

2611 

60 

196 

— 

1  737 

2 1 

8  226 

39 

29  769 

40 

52  599 

55 

1  299 

07 

48 

58 

1  077 

95 

875 

— 

871 

37 

3°° 

— 

5  000 

— 

353  672 

5i 

325  943  |96 

den  3 1  dec. 
19*3 

Svenska  Teknologf  öreningen  : 

Lån  mot  inteckningar: 

a)  till  Sv.  Läkaresällskapet  .  80  000  — 

b)  »  Ränte-  och  Kapitalförsäkringsan- 

_  stalten  . . .  3  590  33 

k  onder  för  särskilda  ändamål  enligt  spec.  192060  30 

Skuld  till  diverse  personer .  3851  56 

Skuld  å  löpande  räkning  i  bank  .  13600  — 

Årsafgifter  för  1914  .  1  635  _ 

Allmänna  fonden .  8487  82 


Teknisk  Tidskrift . 

Skuld  till  diverse  personer 


5°  447 


50 


Kronor  353  672  51 


Svenska  Teknologföreningens  Fonder: 


- - — - - 

polhems  fonden  1: 

Ingående  balans  Kr. 

Ränta  å  5  %  .  » 

5  900 

295 

22 

OI 

295 

01 

Utgående  balans  Kr 

6  195 

23 

6  195 

23 

olhemsfonden  11: 

Ingående  balans  ..  Kr. 

Ränta  å  5  %  .  1  607:  23 

Försålda  minnesskr.  156:02 

32  144 

1  763 

64 

25 

1  607 

23 

1  Utgående  balans...  .  Kr. 

33  907 

89 

33  907 

s9 

i  Lager : 

■  1  ex.  Christopher  Polhem 

8*5  *  Westin:  Realitaten  etc. 

handel! sfonden : 

Ingående  balans  Kr. 

^Anslag  till  biblioteket  500:  — 
t  Ränta  ä  5  % .  140:  82 

2816 

359 

44 

iS 

140 

82 

U  tgående  balans  Kr 

2  457 

26 

2  457 

26 

vggnadssanfundets  dona- 
\  tionsfond : 

Ingående  balans  .  Kr 

Ränta  å  5  %  .  222:  07 

försålda  arkitekttaxor  24:  50 

4  44i 

246 

46 

57 

222 

07 

Utgående  balans  Kr. 

08 

OS 

00 

03 

4  688 

°3 

Lager : 

|  401  ex.  Arkitekttaxor 

Ii 

Transport  Kr.  2  265  1 1 3  47  248  41 


Transport  Kr. 

Bobcrgsf onden : 

Ingående  balans  .  Kr. 

Ränta  5  %  .  1  247:  31 

Pensionsbidrag .  1  247:  31 

24  946 

17 

Utgående  balans 

Kr. 

24  946 

17 

Under  stödsfonden  : 

Rystedtska  donationen  .  Kr. 

20  000 

— 

Ränta  .  1 

000:  — 

Utdelade  understöd 

400:  — 

600 

— 

Utgående  balans 

.  .  Kr. 

20  600 

— 

Byggnadsfonden : 

Ingående  balans  . 

..  Kr. 

89  235 

72 

1/2  af  inträdesafgifter 

1  230 

— 

Utgående  balans  . 

...  Kr. 

90  465 

72; 

Reservfonden : 

Ingående  balans  . 

...  Kr. 

8  800 

Årsafgifter  för  all  framtid... 

— 

Utgående  balans  . 

...  Kr.j 

8  800 

Föreningens  bidrag  till  fondernas  ökning  Kr. 


Summa  fonder 


2  265 


r  247 


13  47  248  41 


31 


1  000 


1  230 


24946  17 


20  600 


90  465  72 


5  742  44 


Kr. 


8  800 


192  060  30 


\ 

I 
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ett  afsevärdt  antal  exemplar  subskriberats  af  föreningsleda- 
möter,  kunde  redaktionskommittén  gifva  historiken  en  rätt 
betydande  omfattning  och  medtaga  ett  icke  ringa  antal 
bilagor  af  statistisk  och  personhistorisk  art.  Därmed  har 
den  återstående  delen  af  jubileumsprogrammet  genomförts. 

6.  Föreningens  fonder. 

Bestämmelser  rörande  förvaltning  och  användning  af 
Polhemsfonden  har  under  året  antagits  af  föreningen. 

En  ny  fond  har  tillkommit  genom  en  donation  at  20  000 
kronor,  som  föreningens  mångårige  ledamot  ingenjör  C. 
Gottfrid  Rystedt  på  sin  7  o-årsdag  den  1  maj  1913  öfverläm- 
nade  till  föreningen  såsom  grundplåt  för  Svenska  Tekno log- 
föreningens  unders  tö ds/ ond.  Enligt  donationsbrefvets  bestäm¬ 
melser  skall  afkastningen,  sedan  viss  del  afsatts  till  ton  - 
dens  ökning,  utdelas  som  understöd  till  behötvande  tek- 
nici  eller  deras  änkor  och  barn,  med  företräde  tör  perso¬ 
ner,  som  genomgått  Tekniska  Högskolan  och  varit  med¬ 
lemmar  af  Svenska  Teknologföreningen. 

7.  Inom  föreningen  behandlade  viktigare  ärenden. 

Följande  kungl.  remisser  ha  varit  föremål  för  behand¬ 
ling: 

1.  Förslaget  till  Kungl.  förordning  rörande  fastighets¬ 
register  för  stad ; 

2.  Kommittéförslaget  rörande  den  lägre  tekniska  under¬ 
visningens  ordnande ; 

3.  Departementalkommitterades  betänkande. 

Det  förstnämnda  ärendet  är  slutbehandladt  och  yttrande 
från  föreningen  expedieradt.  De  båda  senare  äro  töre¬ 
mål  för  behandling  inom  samarbetesdelegationer,  och  be¬ 
träffande  den  allmänna  delen  af  departementalkommitténs 
förslag  har  yttrande  under  .året  atgifvits. 

Erån  Kommerskollegium  ha  följande  remisser  kommit 
föreningen  till  del: 

1.  Ett  ärende  rörande  giftstadgans  tillämpning; 

2.  Patentlagstiftningskommitténs  förslag  i  hvad  det  at- 
ser  sättet  för  patentansökningars  behandling  (nyhetsgransk¬ 
ningen); 

3.  Förslaget  till  lag  om  lärlingsväsendets  ordnande. 

Den  sistnämnda  remissen  blef  ej  under  året  slutbe¬ 
handlad. 

Föreningen  har  liksom  förut  anmodats  att  genom  om¬ 
bud  deltaga  i  val  af  vissa  ledamöter  af  järnvägsrådet  och 
äfven  varit  representerad  vid  sådant  val  för  år  1914. 

Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut  har  under 
året  organiserats  genom  föreningens  försorg  i  öfverens- 
stämmelse  med  beslutet  vid  föreningens  årsmöte. 

Föreningen  har  efter  öfverenskommelse  med  bestyrelsen 
för  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914  öfvertagit  an¬ 
ordnandet  af  den  s.  k.  ingenjörernas  och  arkitekternas 
afdelning,  som  afses  sammansatt  af  ritningar  och  modeller 
öfver  tekniska  arbeten  at  olika  slag.  Därjämte  deltager 
föreningen  jämte  öfriga  samarbetande  tekniska  föreningar 
i  organisationen  af  Baltiska  Ingenjörskongressen. 

Enhetliga  normer  för  färgbeteckning  af  rörledningar 
hafva  inom  föreningen  utarbetats. 

Till  behandling  har  upptagits  väckt  förslag  om  att  med 
anledning  af  San  Francisco-utställningen  1915  söka  an 
ordna  ett  möte  i  Förenta  Staterna  mellan  svensk-ameri¬ 
kanska  teknici  och  utställningsbesökande  svenska  ingenjörer. 

Beträffande  afdelningarnas  verksamhet  hänvisar  styrelsen 
till  deras  utförliga  årsberättelser  samt  till  nedanstående 
förteckning  öfver  föreningens  utgifna  handlingar. 


S.  Handböcker  och  handlingar. 

Föreningens  serie  tekniska  handböcker  har  under  året 
ökats  med  N:r  XV:  Normer  för  färgbeteckning  af  rörj 
ledningar. 

Af  föreningens  handlingar  hafva  följande  nummer  ut- 
gifvits: 

N:r  54.  Förslag  till  yttrande  öfver  upprättadt  förslag 
till  Kungl.  förordning  ang.  fastighetsregister  för  stad.  Af 
gifvet  af  kommitterade  inom  afdelningen  för  väg-  och  vatten 
byggnadskonst  och  husbyggnadskonst. 

N:r  55.  Förslag  till  stadgar  för  Sveriges  tekniskt-in 
dustriella  skiljedomsinstitut.  Afgifvet  af  kommitterade  inon 
föreningen. 

N:r  56.  Förteckning  öfver  Svenska  Teknologföreningen; 
handlingar  1906 — 1912. 

N:r  57.  Yttrande  rörande  undervisningen  i  Teknisk; 
Högskolans  mekaniska  afdelning.  Afgifvet  af  kommitteradf 
inom  afd.  för  mekanik. 

N:r  58.  Förslag  till  allmänna  bestämmelser  rörandt 
entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  Af 
gifvet  af  kommitterade  inom  afd.  för  väg-  och  vatten 
byggnadskonst. 

N:r  59.  Förslag  till  yttrande  rörande  system  för  patent 
ärendenas  behandling.  Afgifvet  af  kommitterade  inon 
föreningen. 

N:r  60.  Förslag  till  regler  för  svenska  arkitekturtäflingar 
Utarbetade  af  kommitterade  inom  afd.  för  husbyggnad; 
konst. 

N:r  61.  Bestämmelser  för  bestridande  af  vissa  förening; 
omkostnader,  samt  bestämmelser  rörande  kallelsekorts  ut 
sändande.  Fastställda  af  föreningens  styrelse  den  10  det 
I9X3- 

9.  Personal. 

Inom  föreningens  personalorganisation  ha  följande  fö 
ändringar  under  året  inträdt.  Kaptenen  grefve  Nils  Croi 
stedt  har  afgått  som  redaktör  i  Teknisk  Tidskrift  oc 
efterträddes  af  herr  Gunnar  Tisell,  förutvarande  redal 
tionssekreterare  i  tidskriften  »Electrical  World»,  New  Yori 
Ingenjör  G.  O.  M.  Olsson  har  afgått  som  redaktör  f( 
TeV.iBk  TidArifcs  afd.  fö;  m.Aanik  oah  efterträddes  af  ingei 
jör  A.  de  Wahl.  Annonschefen  i  TekniskT  idskrift,  ingei; 
jör  f.  Enhörning,  har  öfvergått  till  annat  tidningsföreta; 
tjänst  och  efterträddes  af  ingenjör  A.  Sahlin.  Vid  åre 
slut  lämnade  föreningens  sekreterare  och  Teknisk  Ti* 
skrifts  hufvudredaktör  ingenjör  G.  Holmberger  sin  ver 
samhet  i  föreningens  tjänst.  Den  förändrade  organisatio 
som  i  samband  härmed  blifvit  beslutad  i  fråga  om  fc 
eningens  och  dess  tidskrifts  ledning  för  år  19x4,  har  v 
förligt  behandlats  i  tidigare  framställningar  från  styrelse 
till  föreningen. 

10.  Ekonomi. 

Föreningen  har  under  år  1913  åtnjutit  sedvanligt  stat 
understöd  af  5  000  kr  för  utgifvande  af  Teknisk  Tidskri 
med  skyldighet  att  efter  redaktionens  bepröfvande  oflen 
liggöra  reseberättelser,  afgifna  till  kommerskollegium 
tekniska  statsstipendiater  som  icke  ägna  sig  åt  bergshan 
teringen.  Från  Letterstedtska  föreningens  fonder  har  Te 
nisk  Tidskrift  som  hittills  uppburit  ett  understöd  af  1  oc 
kronor. 

I  bifogade  tablåer  öfver  föreningens  inkomster  och  1 
gifter  samt  ekonomiska  ställning  och  fonder  äro  samma 
fattade  föreningens  och  tidskriftens  bokslut  för  är  191 
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)äraf  framgår,  att  det  ekonomiska  resultatet  af  årets  verk- 
amhet  är  gynnsamt,  i  det  en  behållning  af  kr  8  154:  18 
Uppstått  å  Allmänna  fonden,  sedan  afskrifningar  utöfver 
mdgeterade  anslag  gjorts  med  kr  11  274:44. 

')  Såsom  de  viktigaste  faktorerna  i  detta  resultat  äro  föl¬ 
ande  omständigheter  att  taga  i  betraktande. 

Föreningens  egen  restaurantrörelse,  »Petissan»,  som  vid 
in  start  under  år  1912  förorsakade  afsevärda  förluster, 
iar  omlagts  därhän,  att  föreningen  numera  ej  bär  den 
iirekta  ekonomiska  risken.  Den  nya  lokalen  har  så  små- 
ingom  förvärfvat  en  tillräcklig  kundkrets  för  att  inge 
;rundade  förhoppningar  om  ett  äfven  för  framtiden  godt 
esultat  af  den  träffade  öfverlåtelsen  af  matserveringen  på 
11  person,  hvilken  samtidigt  innehar  befattningen  i  för- 
ningens  tjänst  som  förste  vaktmästare". 

Teknisk  'Tidskrifts  ekonomi,  som  det  näst  föregående 
örvaltningsåret  visade  en  nedgång  i  annonsinkomster, 
ar  under  år  1913  åter  uppnått  jämnvikt.  Det  beräknade 
illskottet  från  föreningen  af  kr  6  800  har  icke  i  sin  hel- 
et  behöft  anlitas  och  har  ställningen  därjämte  medgifvit 
tt,  på  sätt  föreningen  beträffande  tidskriftens  stat  för  år 
914  beslutit,  redan  i  föreliggande  bokslut  låta  utgå  ett 
idrag  af  kr  1  200  af  tidskriftens  medel  till  det  för  dess 
?daktionsarbete  så  oundgängliga  biblioteket. 

Vidare  har  jämte  Dalens  donation  å  kr.  5  000  den  af 
yreisen  i  enlighet  med  meddelanden  i  tidigare  styrelse- 
erättelser  igångsatta  insamlingen  af  medel  för  stärkande 
f  föreningens  ekonomi  tillfört  föreningskassan  gåfvor  till 
tt  under  förvaltningsåret  inbetaldt  belopp  af  c:a  kr.  4  000. 
ilbetalningen  af  tecknade  gåfvomedel,  af  hvilka  en  del 
tlofvats  i  form  af  bidrag  under  vissa  år,  fortgår  och 
>rde  enligt  nuvarande  teckningar  ytterligare  komma  att 
llföra  föreningen  omkring  8  ooo  kronor.  Styrelsen  be¬ 
agnar  tillfället  att  till  gifvarne  redan  nu  frambära  ett 
ppriktigt  tack  för  visad  välvilja  och  offervillighet  gent 
mot  föreningen. 

Slutligen  har  föreningen  på  därom  gjord  framställning 
eviljats  ett  statsanslag  af  kr  7  000  såsom  ersättning  för 
nder  senaste  åren  hafda  kostnader  i  samband  med  be¬ 
farandet  af  remisser  från  regeringen  och  offentliga  myn- 
igheter  samt  andra  utredningsarbeten  af  betydelse  för 
,  et  allmänna. 

Föreningen  har,  såsom  ofvan  nämnts,  haft  glädjen  att 
ider  året  mottaga  ytterligare  en  större  donation,  i  det 
ess  mångårige  ledamot,  ingenjör  C.  Gottfrid  Rystedt  öf- 
Grlämnat  ett  belopp  af  20  000  kr  såsom  grundplåt  för 
1  föreningens  understödsfond. 

A  föreningens  hos  Svenska  Läkaresällskapet  placerade 
1  teckningslån  har  afbetalts  10  000  kr,  med  hvilket  be- 
pp  det  i  fastigheten  intecknade  skuldbeloppet  sålunda 
inskats. 

För  genomförande  af  en  nykatalogisering  och  i  anse- 
ide  till  det  begränsade  utrymmet  nödvändig  omplacering 
föreningens  bibliotek  har  af  Sandellsfondens  upplupna 
ntemedel  tagits  i  anspråk  kr  500. 

Kommittéarbeten  hafva  under  året  dragit  en  kostnad  af 
3  399:  7°;  hvaraf  för  utredningar  i  samband  med 
fentliga  uppdrag  kr  t  622:47,  för  föreningens  egna 
mimittéer  kr  1  717:99  och  för  deltagande  i  samarbetes- 
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delegationer  kr  59:  24.  Därutöfver  ha  delegationskost- 
nader  förskotterats  till  ett  sammanlagdt  belopp  af  kr 
1  737:  21,  hvaraf  för. baltiska  ingeniörskongressen  kronor 
1  326:  80. 

Afskrifningar  hafva  utom  budgeten  vidtagits  dels  med 
ett  belopp  om  kr  4721:  69,  motsvarande  resterande 
förlust  å  restaurantrörelsen,  dels  med  1  500  kr  å  biblio¬ 
teket,  hvars  bokförda  värde  kr  7  000  därefter  öfverens- 
stämmer  med  verkställd  värdering,  dels  med  kr  4  500  å  in¬ 
ventarier,  utgörande  hälften  af  den  nedskrifning  till  in¬ 
ventariernas  beräknade  realisationsvärde,  som  af  ekonomi¬ 
kommittén  föreslagits,  (återstående  afskrifning  afses  verkställd 
under  ett  eller  ett  par  följande  år  med  anlitande  af  ofvan 
berörda  tecknade  gåfvomedel),  dels  med  500  kr  å  från 
jubileet  19 11  kvarstående  balans  af  Afd:s  för  Skepps- 
byggnadskonst  öfverskridna  mötesanslag,  dels  med  ett  min¬ 
dre  belopp  af  kr  52:  75  å  inneliggande  lager  förenings- 
märken.  Obligationernas  värde  har  styrelsen  fortfarande 
upptagit  oförändradt  med  kr  18900  i  afvaktan  på  en 
bestämdare  utveckling  af  penningemarknaden. 

Beträffande  öfriga  delar  af  tablåerna  hafva  några  smärre 
jämkningar  i  uppställningen  vidtagits  för  att  underlätta 
öfvergången  till  det  system,  som  medföljer  tillämpandet 
af  den  för  innevarande  år  antagna  nya  budgetsuppställ¬ 
ningen.  Sålunda  har  tillagts  en  särskild  tablå  öfver  för¬ 
eningens  fonder. 

Stockholm  den  17  mars  1914. 

A  Styrelsens  vägnar: 

SVEN  LUBECK. 

G.  Holmberger. 

Revisionsberättelse. 

Undertecknade,  af  Svenska  Teknologföreningen  utsedda 
revisorer,  för  granskning  af  1913  års  räkenskaper  och 
förvaltning,  få,  efter  fullgjordt  uppdrag,  härmed  lämna 
följande  berättelse  däröfver: 

Föreningens  räkenskaper  och  verifikationer  hafva  befun¬ 
nits  i  vederbörlig  ordning;  den  tablå,  som  nu  uppgjorts, 
öfver  fonderna  bidrager  till  en  klarare  öfversikt  af  deras 
ställning. 

Öfver  Föreningens  tillhörigheter  är  fullständig  inven- 
tariebok  upprättad.  ' 

Revisorerna  konstatera  med  tillfresställelse,  att  det  i 
föregående  revisionsberättelse  framhållna  önskemålet  om 
Rescontras  förande  blifvit  beaktadt. 

Siffergranskning  af  räkenskaperna  har  under  året  utförts 
af  därtill  af  revisorerna  utsedd  person. 

Då  Teknologföreningens  post  uppgår  till  det  afsevärda 
beloppet  af  närmare  2  700  kronor  anse  vi  att  Föreningen 
liksom  tidskriften  bör  för  kontrollens  skull  använda  post¬ 
bok. 

Föreningens  värdehandlingar,  förvarade  i  Intecknings- 
bankens  kassahvalf,  hafva  vi  granskat  och  funnit  vara  i  ve¬ 
derbörlig  ordning  och  i  öfverensstämmelse  med  inventariet. 
Vi  tillstyrka  att  styrelsen  beviljas  full  ansvarsfrihet  för 
1913  års  förvaltning. 

Stockholm  den  17  mars  1914. 

Adolf  Rydholm  G.  A.  Brodin  Philip  Rundstedt. 
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DEPARTEMENTALREFORMEN. 


SVERIGES  samarbetande  tekniska  föreningars  delegation 
för  frågan  om  statsförvaltningens  omorganisation  har  i 
november  1913  afgifvit  yttrande  öfver  den  allmänna  delen 
af  kungl.  departementalkommitterades  betänkande  (Teknisk 
Tidskrifts  veckoupplaga  af  20  dec.  19 13)»  hvarefter  dele¬ 
gerade  närmare  behandlat  de  delar  af  nämnda  betänkande, 
hvilka  afse  inrättande  af  nya  departement  för  industri  och 
handel  samt  för  kommunikationer.  Då  delegationens  ord¬ 
förande,  dr.  Hj.  Lundbohm,  är  förhindrad  att  bevista 
Svenska  Teknologföreningens  årsmöte,  har  undertecknad 
blifvit  anmodad  att  därvid  lämna  en  allmän  redogörelse, 
för  hvad  som  inom  delegationen  hittills  afhandlats.  Till 
ledning  för  den  kommande  diskussionen  skall  här  nedan 
framläggas  de  hufvudsakliga  synpunkter,  som  därvid  gjort 
sig  gällande,  och  hvilka  jag  vid  mötet  skall  närmare  ut¬ 
veckla.  Härvid  må  dock  framhållas,  att  i  afseende  å  de 
båda  nya  departementen  inga  definitiva  beslut  fattats,  utan 
att  delegerade  med  tacksamhet  upptaga  nya  uppslag. 

Delegerades  första  utlåtande  innehåller  i  hufvudsak  föl¬ 
jande  : 

Delegerade  förorda  varmt  de  af  departementalkommitte- 
rade  föreslagna  nya  departementen,  näml.  ett  industri-  och 
handelsdepartement  samt  ett  kommunikationsdepartement. 

Delegerade  kunna  icke  tillstyrka  departementalkommi- 
terades  förslag,  att  de  centrala  ämbetsverken  skola  ingå  i 
departementen  såsom  afdelningar  eller  anstalter.  Däremot 
anse  delegerade,  att  inom  statsförvaltningens  nuvarande 
organisation  med  fördel  kunna  tillämpas  flera  i  departe¬ 
mentalkommitterades  betänkande  förekommande,  synner¬ 
ligen  beaktansvärda  uppslag,  ss.  facklig  föredragning  i  stats¬ 
rådsberedningen,  decentralisation  af  vissa  regeringsåren  den  samt 
förenkling  af  formen  för  de  olika  förvaltningsorganens  utlå¬ 
tanden. 

Delegerades  senare  utlåtande  kommer  att  i  hufvudsak 
behandla  följande  frågor: 

Tekniska  Högskolan. 

I  motsats  till  departementalkommitterade,  men  i  likhet 
med  kommerskollegiekommitterade,  anse  delegerade  att  åt¬ 
skilliga  skäl  tala  för  att  Tekniska  Högskolan  icke  förlägges 
under  undervisningsdepartementet  utan  under  industri-  och 
handelsdepartementet.  Härigenom  skulle  vinnas  åtskilliga 
fördelar,  såsom  att  undervisningen  kan  ordnas  i  bättre  sam¬ 
förstånd  med  industriens  växande  och  växlande  kraf,  samt 
att  högskolans  ekonomiska  kraf  bättre  kunna  tillgodoses 
genom  en  departementschef,  som  ej  är  bunden  af  hänsyn 
till  landets  öfriga  vetenskapliga  läroanstalter. 

Hydrografiska  byrån. 

Delegerade  torde  icke  komma  att  tillstyrka  departemen¬ 
talkommitterades  förslag,  att  hydrografiska  byrån  förlägges 
såsom  en  anstalt  under  vattenfallsstyrelsen.  Hydrografiska 
byrån,  som  i  vattenrättstvister  representerar  den  vetenskap¬ 
liga  auktoriteten,  bör  i  hvarje  fall  vara  fullkomligt  obe¬ 
roende  af  de  ekonomiska  intressen,  som  vattenfallsstyrelsen 
har  att  bevaka  och  som  ej  sällan  kunna  stå  i  strid  mot 
enskilda  vattenkrafts-  och  industriföretags  intressen.  Det 
har  stått  klart  för  delegerade,  att  denna  gren  af  statsverk¬ 
samheten  måste  organiseras  helt  skild  från  statens  admi¬ 
nistrativa  och  kontrollerande  uppgifter. 


Näringsrådet. 

Delegerade  torde  komma  att  tillstyrka  departemental¬ 
kommitterades  och  kommerskollegiekommitterades  förslag 
att  vid  sidan  af  kommerskollegium  ställes  ett  näringsråd, 
men  anse  goda  skäl  tala  för  den  inom  kommerskollegie- 
kommittén  af  konsul  Johan  Ekman  och  disponenten  Axel 
Wahlberg  afgifna  reservationen,  enligt  hvilken  antalet  leda¬ 
möter  minskas  från  40  till  9.  Den  förra  siffran  innebär 
en  tung  och  svårskött  apparat,  där  alla  områden  ändock 
ej  kunna  nöjaktigt  representeras,  den  senare  en  grupp 
praktiskt  erfarna  män,  som  i  samråd  med  näringslifvetsl 
egna  institutioner  bättre  kunna  bevaka  dess  intressen. 

Tullärendena. 

Delegerade  hafva  funnit  åtskilliga  skäl  tala  för  att  tull¬ 
ärendena  borde  förläggas  icke  till  finansdepartementet  utan 
till  det  departement,  som  i  öfrigt  har  att  handlägga  frå¬ 
gor  rörande  industri,  handel  och  sjöfarts.  En  närmare 
redogörelse  härför  kommer  att  framläggas  af  dir.  John 
Fredholm. 

Stockholm  den  19  mars  1914.  J.  Gust.  Richert. 

Departementalkommitterades  och  kommerskollegiikom^ 
mitténs  utlåtande  angående  inrättandet  af  ett  handels 

departement  m.  m. 

Den  29  sistlidne  september  ingafs  till  Kungl.  Maj:t  eti 
af  departementalkommitterade  och  kommerskollegiikommit 
tén  gemensamt  utarbetadt  utlåtande  angående  inrättandei 
af  ett  handelsdepartement  m.  m.  Kommittéerna  meddela 
inledningsvis,  att  de  funnit  nödigt  fortsätta  det  samarbete 
som  tidigare  resulterat  i  det  den  18  nov.  1911  afgifn; 
förslaget  om  en  socialstyrelse  m.  m.  Kommerskollegii 
kommitténs  uppdrag  afsåg  att  undersöka  bland  annat  frå¬ 
gan  om  kommerskollegiets  omorganiserande  till  det  cent 
rala  organet  för  statens  hela  näringspolitik.  Till  departej 
mentalkommitterades  behandling  hade  öfverlämnats  blanc 
annat  riksdagens  skrifvelse  den  19  maj  1905  angående 
inrättandet  af  ett  nytt  statsdepartement,  omfattande  handel 
industri  och  sjöfart.  Såsom  vederbörande  statsråd  ocl 
antydt  redan  vid  kommittéernas  tillsättande,  förelåg  allts; 
ett  nära  samband  mellan  de  båda  kommittéernas  uppdrag 
Gifvetvis  har  emellertid  kommerskollegiikommittén  väsentliger 
inriktat  sitt  arbete  på  kommerskollegiets  omorgani 
seran  de,  under  det  att  departementalkommitterade  mera  äg 
nat  uppmärksamhet  åt  handelsdepartementets  orga 
nisation  i  det  hela  och  närmast  utarbetat  förslagen  rö 
rande  departementskansliet  och  den  till  detta  depar 
tement  jämväl  förlagda  lotsstyrelsen. 

Kommittéerna  redogöra  till  en  början  i  korthet  för  stats; 
makternas  tidigare  behandling  af  frågan  om  ett  departe 
ment  för  näringarna  samt  för  de  skäl,  som  därunder  före 
bragts  för  inrättandet  af  ett  sådant  departement.  Den  in 
nersta  grunden  för  krafven  på  ett  sådant  är  enligt  kom 
mittéernas  uppfattning  att  söka  i  den  starka  utvecklingen 
af  handeln,  industrien  och  sjöfarten.  Om  också  närin 
garnas  idkare  själfva  måste  främst  bära  omsorg  om  denn 
utvecklings  fortgång,  så  hade  erfarenheten  dock  visat  vikten 
och  värdet  af  statsmakternas  stöd  och  medverkan  härvid 
Den  uppfattningen  torde  ock  vara  allmän,  att  en  insikts 
full  och  planmässig  näringspolitik  från  statsförvaltningen 
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Hot  Dt  i  htrsiy  stil  upp  tagna,  myndi (jhrtcr  åro  föreslagna  att  ingå  i  dier  eljest  tillhöra,  hanäclsdepartemenlet . 

Fig.  1.  Schema  öfver  förvaltningsmyndigheter,  som  nu  handlägga  näringsärenden. 


da  utgör  en  nödvändig  förutsättning  för,  att  näringslifvet 
tall  vinna  sin  rätta  utveckling  och  hålla  jämna  steg  med 
'  landets  framsteg  på  detta  område.  Lika  väl  som  jord- 
-uket  visat  sig  draga  nytta  af  jordbruksdepartementets 
’  rättande,  skulle  handelsdepartementet  bereda  viktiga  för- 
dar  för  handeln,  industrien  och  sjöfarten  samt  lända  hela 
.mhället  till  största  gagn. 


Handelsdepartementets  förvaltningsområde. 


Kommittéerna  föreslå  alltså  inrättandet  af  ett  handels- 
^partement,  hvars  förvaltningsområde  hufvudsakligen  skulle 
göras  af  ärenden  rörande  handel,  industri  och  sjöfart, 
dertalet  af  dessa  äro  för  närvarande  förlagda  till  finans- 
epartementet.  Till  handelsdepartementet  skulle  emel- 
rtid  därjämte  följande  ärendesgrupper  öfverflyttas  från: 


utrikesdepartementet:  den  kommersiella  informatio¬ 
nen  samt  frågor  om  ersättning  till  konsuler  för  utgifter  för 
sjömän  m.  m. 

sjö  försvarsdepartementet:  lots-  och  fyrväsendet 
m.  m.,  skeppsmätningen  samt  navigationsskolorna; 

civildepartementet:  elektriska  anläggningar,  eldfarliga 
oljor,  explosiva  varor  samt  stenkolsfyndigheter ; 

ecklesiastikdepartementet:  lägre  teknisk  undervis¬ 
ning; 

jordbruksdepartementet:  husslöjd,  torfindustri  samt 
vissa  gruf-  och  geologiska  ärenden. 

Enligt  den  af  departementalkommitterade  häfdade  prin¬ 
cipuppfattning,  till  hvilken  kommerskollegiikommittén  helt 
anslutit  sig,  bör  den  lagstiftning ,  som  direkt  sammanhänger 
med  ett  departements  verksamhetsområde,  handhafvas  af 
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Fig.  2.  Schema  öfver  det  föreslagna  handelsdepartementet  jämte  tillhörande  förvaltningsmyndigheter  och  andra  institutioner. 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


detta  departement.  I  öfverensstämmelse  härmed  föreslå 
kommittéerna  att  från  justitiedepartementet  till  han¬ 
delsdepartementet  öfverflyttas  bland  annat  lagstiftningen 
rörande  handelsböcker  och  handelsräkningar,  handelsregi- 
ster,  firma  och  prokura,  aktiebolag,  handelsbolag  och  enkla 
bolag,  patent,  skydd  för  varumärken,  mönster  och  modeller, 
elektriska  anläggningar  äfvensom  sjölagstiftning  och  gruf- 
lagstiftning.  Samma  uppfattning  om  att  ärendenas  sak¬ 
innehåll  och  syfte  böra  vara  afgörande  för  deras  förlägg¬ 
ning  inom  statsförvaltningen  har  ock  legat  till  grund  för 
kommittéernas  yrkande  om  att  näringarnas  tekniska  spörsmål 
samt  näringsstalistiken  skola  sammanhållas  med  öfriga  nä¬ 
ringsfrågor. 

Kommittéerna  hafva  jämväl  varit  ense  om  principen  att 
till  handelsdepartementets  område  förlägga  ärenden  rörande 
yrkesutbildningen  för  de  till  departementet  hörande  närings¬ 
grenarna.  Emellertid  har  här  en  meningsskiljaktighet  gjort 
sig  gällande  så  till  vida,  att  kommerskollegiikommittén 
ansett  jämväl  högskolorna  på  dessa  områden  (Handelshög¬ 
skolan,  Tekniska  Högskolan  och  Chalmers  tekniska  läro¬ 
anstalt)  böra  med  de  lägre  yrkesutbildningsanstalterna  till¬ 
höra  handelsdepartementet,  under  det  att  depar  te  men  t  al- 
kommit  terade  förordat  deras  förläggande  jämte  öfriga 
högskolor  till  undervisningsdepartementet. 

Kommittéerna  betona  vidare,  att  handelsdepartementets 
uppgift  icke  bör  begränsas  allenast  till  de  egentliga  närings- 
ärendena,  utan  jämväl  omfatta  tillvaratagandet  af  närin¬ 
garnas  intressen  på  åtskilliga  angränsande  områden.  Ehuru 
sålunda  t.  ex.  tull-  och  kommunikationsfrågor,  ärenden  rö¬ 
rande  tillverkningsafgifter,  rörande  mått,  mål  och  vikt, 
rörande  vattenkraftens  tillgodogörande,  rörande  social-  och 
utrikespolitik  o.  s.  v.  väsentligen  böra  betraktas  ur  andra 
synpunkter  än  näringslifvets,  äro  de  likväl  af  den  största 
betydelse  för  detsamma.  I  de  viktigare  ärenden,  som  före¬ 
trädesvis  eller  särskildt  beröra  näringarnas  intressen,  men 
h vilka  närmast  ankomma  på  andra  departement,  bör  så¬ 
ledes  handelsdepartementet  öfva  inflytande  under  de  af 
departementalkommitterade  härför  anvisade  former.  Kom¬ 
mittéerna  erinra  särskildt  om  det  lifliga  samarbete,  som 
måste  äga  rum  med  utrikesdepartementet,  framför  allt  be¬ 
träffande  den  kommersiella  informationen,  hvilken  bör  kon¬ 
centreras  hos  handelsdepartementet  men  i  stor  utsträckning 
kommer  att  anlita  medverkan  af  utrikesdepartementet  och 
dess  organ  i  utlandet. 

handelsdepartementets  organisation. 

Det  förslag  till  organisation  af  statsdepartementen,  som 
departementalkommitterade  framlagt,  synes  kommittéerna 
väl  lämpa  sig  för  organiserandet  af  ett  handelsdepartement 
såsom  centralorgan  för  statens  näringspolitiska  verksamhet. 
Förutom  ett  departementskansli,  under  ledning  af  en  general¬ 
sekreterare,  skulle  departementet  sålunda  bestå  af  departe- 
mcnlsaf delningar,  hvarjämte  till  detsamma  skulle  höra  vissa 
anstalter  äfvensom  andra  institutioner  och  organ.  Med  af- 
seende  å  antalet  afdelningar  hafva  kommittéerna  tagit  under 
öfvervägande,  huruvida  icke  särskilda  sådana  borde  upp¬ 
rättas  för  de  olika  hufvudgrenar  af  näringslif,  som  tillhörde 
departementet.  Kommittéerna  hafva  emellertid  med  hän¬ 
syn  till  vikten  af  en  enhetlig  näringspolitik  ansett  riktigast, 
att  handelns,  industriens  och  sjöfartens  karaktär  af  med 
hvarandra  besläktade  näringar  kommer  till  tydligt  uttryck 
jämväl  i  organisatoriskt  afseende  genom  deras  samman¬ 
hållande  inom  en  departementsafdelning.  Då  lotsväsendet 


21  Mars  1914, 

jämte  därmed  sammanhängande  anstalter  ensamt  för  sig 
erbjuder  fullt  tillräcklig  verksamhetskrets  för  en  särskild 
departementsafdelning  samt  i  hufvudsak  innebär  en  prak^ 
tiskt  ekonomisk  förvaltning,  hafva  kommittéerna  stannat; 
vid  att  föreslå  anordnandet  af  tvänne  sådana  afdelningar, 
den  ena  afsedd  för  ärenden  angående  handel,  indu¬ 
stri  och  sjöfart,  kommerskollegiet,  den  andre  för 
sjöfartens  säkerhetsanstalter,  lotsstyrelsen. 

Departementskansliet 

afses  skola  erhålla  de  uppgifter,  som  enligt  departemental- 
kommitterades  tidigare  framlagda  förslag  tillhöra  departe- 
mentskanslier  i  allmänhet.  Dess  personal  skulle  utgöras 
af  förutom  generalsekreteraren  ett  kansliråd,  tre  kansli¬ 
sekreterare,  en  kvinnlig  registrator,  två  kvinnliga  biträden, 
tvänne  vaktmästare  samt  extra  personal.  För  departements¬ 
chefen  beräknas  därjämte  en  sekreterare. 

Kommerskollegiet. 

Kommittéernas  utlåtande  beträffande  kommerskollegiet, 
som  helt  naturligt  upptager  hufvudparten  af  betänkandet, 
inledes  med  en  (af  dr  II.  Rosman  utarbetad)  historik  äfven¬ 
som  en  redogörelse  för  kollegiets  nuvarande  uppgifter  och 
organisation.  Kommittéerna  konstatera  i  anslutning  härtill, 
hurusom  kommerskollegiets  historia  klart  afspeglar  de  eko¬ 
nomiska  idéernas  och  systemens  växlingar.  För  närvarande 
befinna  vi  oss  i  en  period  af  ökad  statsverksamhet  på  alla 
områden,  ej  minst  näringslifvets.  Dess  starka  utveckling 
under  senare  tid  har  ställt  staten  inför  uppgifter,  hvilkäs 
behöriga  fyllande  densamma  icke  kan  undandraga  sig  utar 
skada  för  landets  ekonomiska  intressen.  Men  i  samma 
mån  statens  näringspolitik  vidgas  i  omfattning  och  för 
djupas  till  sin  innebörd,  blir  det  af  större  vikt,  att  den 
samma  handhafves  och  fullföljes  på  det  mest  sakkunniga 
sätt.  Denna  uppgift  skulle  inom  handelsdepartementet  när 
mast  tillkomma  kommerskollegiet  såsom  centralorgar 
för  näringslifvets  intressen.  Till  kollegiet  skulle  så 
lunda  sammanföras  de  på  olika  håll  inom  centralförvalt¬ 
ningen  hittills  splittrade  näringsärendena.  En  sådan  ök 
ning  af  dess  arbetsområde  kunde  ock  numera  vidtagas 
sedan  genom  de  sociala  ärendenas  afskiljande  vunnits  nö 
dig  homogenitet  i  uppgifter  samt  minskning  i  det  nuvarande 
arbetets  mängd. 

Kommittéerna  lämna  därefter  en  synnerligen  ingående 
redogörelse  för  de  olika  grupper  af  ärenden,  som  enlig 
deras  mening  böra  tillhöra  kommerskollegiet.  Särskild  upp 
märksamhet  ägnas  därvid  åt  de  områden,  hvilka  skulle  til 
kollegiet  öfverflyttas  från  andra  håll  (den  kommersiella  in 
formationen,  bolagsärenden,  torfindustri,  slöjd,  teknisk  un 
dervisning,  navigationsundervisning,  skeppsmätning  m.  m.) 

Kommerskollegiet  skulle  i  likhet  med  öfriga  departe 
mentsafdelningar  få  en  dubbel  uppgift,  nämligen  dels  at 
bereda  och  i  statsrådsberedningen  föredraga  äfvensom  ex 
pediera  ärenden,  som  afgöras  af  Kungl.  Maj:t  i  statsråde 
(regeringsärenden),  dels  att  utöfva  själfständig  förvaltnings 
verksamhet  inom  sitt  område  (styrelseärenden). 

Med  hänsyn  till  arbetsuppgifternas  stora  antal  och  om 
fattning  måste  deras  handläggning  ordnas  under  enklar j 
former  än  nu.  Sålunda  bör  den  kollegiala  formen  i  mindrt 
utsträckning  användas  vid  öfverläggningar  och  endast  un 
dantagsvis  vid  beslut.  Vidare  påyrka  kommittéerha  en  lång 
gående  decentralisering  af  rätten  att  å  kollegiet: 
vägnar  fatta  beslut.  För  att  befria  särskildt  generaldi 
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ören,  men  äfven  byråcheferna  från  att  taga  befattning  För  generaldirektören  föreslås  en  aflöning  af  15000 


1  mindre  betydelsefulla  ärenden  skulle  nämligen  be- 
iinderätten  i  sådana  fall  tilldelas  annan  tjänsteman  inom 
egiet. 

or  begränsning  af  byråernas  antal  har  man  nödgats 
.  i  deras  arbetsområden  så  omfattande  och  deras  personal 
talrik,  att  vissa  af  dem  måst  uppdelas  på  sektioner, 
ika  underafdelningar  afses  skola  i  stort  sedt  organisa- 
ikt  motsvara  utskiftningen  af  den  på  byrån  ankom¬ 
ide  beslutanderätten  och  företrädesvis  anordnas  för  större 
mera  enhetliga  specialområden. 

> \ merna  och  sektionerna  skulle  erhålla  följande  hufvud- 
iga  uppgifter: 

andelsbyrån :  administrativa  sektionen:  handels¬ 
tater  och  handelsförhållanden  med  främmande  makter, 
delsundervisning,  export-  och  handelsstudiestipendier, 
agsfrågor  till  handelns  befrämjande,  handelsorganisatio- 
marknader,  hamnafgifter  m.  fl.;  upplysningssektio- 
. :  den  kommersiella  upplysningsverksamheten  ; 
ldustribyrån :  administrativa  sektionen:  industri, 
dtverk  och  slöjd  i  allmänhet,  manufakturförlags-,  torf- 
handtverkslån,  industri-,  slöjd-  och  handtverkslotterier, 
osiva  varor,  eldfarliga  oljor,  giftiga  ämnen  och  apoteks- 
,r  samt  regeringsärenden  rörande  tekniska  högskolorna, 
•ntverket,  profningsanstalterna  och  utställningskommissio- 

* 

;  elektriska  sektionen:  elektriska  anläggningar; 
esutbildningssektionen :  lärlingsväsendet,  den  lägre 
iska  undervisningen  och  yrkesundervisningen,  stipendie- 
ndet  för  den  industriella  yrkesutbildningen  samt  diverse 
■sutbildningsärenden  såsom  rörande  yrkesmuséer  och 
■sbibliotek,  mästarekurser  o.  s.  v. ; 

•rgsbyrån;  grufrättsärenden,  grufinspektion,  gruf kartor, 
register,  grufbeskrifningar,  bruksindustri,  stenindustri, 
ler  och  kassor  för  bergshandteringen,  regeringsärenden 
nde  bergsstaten,  Sveriges  geologiska  undersökning  och 
l.:ns  grufkommission  o.  s.  v.; 

- fartsbyrån:  administrativa  sektionen:  navigations- 
idning,  skeppsmätning,  sjöfartsafgifter,  fartygssubventio- 
rederilån,  sjömanshusen,  sjöfolks  mönstringsväsen,  sjö¬ 
srulla,  befälet  å  svenska  handelsfartyg,  sjöfolks  pensio- 
f  ng,  fartygs  haverier  och  förolyckande,  dispaschörsvä- 
et,  hamnområden,  smittosamma  sjukdomar  i  utlandet 
ji>.  v.;  fartygsregistreringssektionen:  registrering 
venska  fartyg,  nationalitets-  och  registreringshandlingar, 
iges  skeppslista,  s.  k.  ersättningsärenden;  fartygsin- 
ktionssektionen:  den  centrala  kontrollen  öfver  far- 
sjövärdighet  (enligt  föreslagen  ny  lagstiftning); 
ylagsbyråti:  bolagslagstiftning,  aktiebolagsregistrering,  ut- 
ings  rätt  att  drifva  handel  och  näring,  trustväsende; 

1  itis/iska  byrån:  handelsstatistik,  industri-  (och  bergs-) 
stik,  sjöfartsstatistik,  aktiebolagsstatistik,  yrkesutbild- 
sstatistik  samt  utgifvandet  af  »Kommersiella  medde- 
en». 

yråerna  stå  under  ledning  af  byråchefer,  af  h vilka 
a  samtidigt  äro  chefer  för  resp.  första  sektioner.  Öfriga 
oner  ledas  närmast  af  byrådirektörer,  hvilka  i  regel 
tsättas  vara  tekniskt  utbildade  eller  eljes  sakkunniga 
1  sina  verksamhetsområden.  I  öfrigt  består  personalen 
els  administrativt  dels  yrkestekniskt  utbildade 
stemän,  hvarjämte  särskilda  sakkunniga  (experter 
j  :sättas  skola  i  stor  utsträckning  anlitas  för  tillgodo- 
de  af  mera  speciella  behof. 


kronor;  dennes  ställföreträdare  (en  af  byråcheferna)  skulle 
erhålla  ett  tilläggsarfvode.  Då  sjöfartsbyrån  skulle  erhålla 
samma  omfattning  som  ett  medelstort  ämbetsverk,  förorda 
kommittéerna  enhälligt  för  honom  en  aflöning  af  10  000 
kronor.  För  öfriga  byråchefer  föreslås  vanlig  byråchefs- 
atlöning  af  8  ioo  kr.;  åtskilliga  af  kommerskollegiikom- 
mitténs  ledamöter  vilja  dock  tillerkänna  den  förhöjda  af- 
löningen  af  io  ooo  kr.  äfven  åt  cheferna  för  handels-, 
industri-  och  bergsbyråerna.  Af  byrådirektörerna  (med  af¬ 
löning  af  7  ooo  kronor)  skulle  3  samtidigt  fungera  såsom 
öfverinspektörer,  nämligen  för  elektriska  inspektionen,  för 
yrkesutbildningen  och  för  fartygsinspektionen.  Vidare  skulle 
förordnas  navigationsskoleinspektör  (arfvode  7  ooo  kr.), 
skeppsmätningsöfverkontrollör  (arfvode  6  ooo  kr.)  samt  han- 
delsundervisningsinspektör  (arfvode  3  ooo  kr.).  Förutom 
sekreterare  och  notarier  skulle  vidare  vara  anställda  biblio¬ 
tekarie,  handtverkskonsulent,  byråingenjörer,  fartygsinspek- 
törer,  nautisk  assistent,  aktuarier,  redaktör  för  »Kommer¬ 
siella  meddelanden»  m.  fl.  Registreringsgöromålen  skulle 
förläggas  till  resp.  byråer  och  ombesörjas  af  kvinnliga 
registratorer.  Vidare  skulle  anställas  ett  stort  antal  kvinn¬ 
liga  biträden  af  högre  och  lägre  grad  samt  vaktmästare. 

Förslaget  till  stat  för  kommerskollegiet  upptager  sålunda, 
förutom  generaldirektören  och  de  6  byråcheferna  (kommerse¬ 
råden),  8  byrådirektörer  (och  öfverinspektörer),  13  tjänste¬ 
män  af  andra  graden,  15  af  första  graden,  41  kvinnliga 
befattningshafvare  af  olika  grader  samt  1  förste  vaktmästare 
och  6  vaktmästare.  Därjämte  upptages  anslag  till  de  förut¬ 
nämnda  3  tjänstemännen  med  arfvoden,  till  extra  personal, 
sakkunnige  m.  m.  Staten  slutar  på  ett  belopp  af  46 1  100 
kronor. 

Särskild  uppmärksamhet  ägna  kommittéerna  åt  angelägen¬ 
heten  att  åstadkomma  nära  samverkan  mellan  förvaltningen 
och  den  utom  densamma  förefintliga  sakkunskapen  på  nä- 
ringslifvets  områden.  För  detta  ändamål  förutsättes  äfven 
lifligt  samarbete  med  näringsidkarnes  organisationer.  Där¬ 
jämte  föreslås  utvidgning  af  det  nuvarande  handelsrådet 
till  en  mera  omfattande  rådsinstitution,  näringsrådet,  be¬ 
stående  af  högst  40  ledamöter  med  lika  mänga  suppleanter 
samt  fördeladt  på  5  sektioner,  nämligen  för  handeln,  för 
industrien,  för  handtverket,  för  bergshandteringen  samt  för 
sjöfarten.  Några  af  kommerskollegiikommitténs  ledamöter 
(herrar  Ekman  och  Wahlberg)  hafva  emellertid  förordat  bi¬ 
behållandet  af  ett  mera  fåtaligt  råd  af  det  nuvarande  han- 
delsrådets  typ. 

I  samband  med  kommerskollegiets  omorganisation  hafva 
äfven  föreslagits  organisatoriska  förändringar  samt  löneregle¬ 
ring  för  vissa  dess  lokala  organ,  nämligen  sprängämnes- 
inspektören,  de  elektriska  inspektörerna  samt  bergs¬ 
staten.  Beträffande  denna  sistnämnda  hafva  kommittéerna 
i  anledning  af  särskild  remiss  verkställt  närmare  undersök¬ 
ning  samt  föreslagit  en  genomgripande  omorganisation, 
genom  hvilken  bergmästarnes  antal  minskas  till  fyra,  men 
i  stället  grufingenjörer  ställas  vid  deras  sida  såsom  fasta 
tjänstemän.  Deras  lönevillkor  skulle  också  väsentligt  för¬ 
bättras.  Jämväl  i  fråga  om  grufmätarne  föreslås  vissa 
förändringar,  afsedda  att  höja  kårens  ställning. 

Under  kommerskollegiet  skulle  därjämte  lyda  statens 
torfingenjörer,  kontrollanterna  förundersökning  af 
eldfarliga  oljor,  statens  instruktörer  i  hemslöjd  samt 
skeppsmätningskontrollörer  och  skeppsmätare. 
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Lotsstyrelsen. 

Beträffande  lotsstyrelsen  erinra  kommittéerna,  att  dess 
afskiljande  från  sjöförsvarsdepartementet  redan  tidigare  varit 
ifrågasatt.  Genom  departementalkommitterades  förslag  om 
försvarsdepartementens  sammanslagning  har  nu  ett  ytter¬ 
ligare  skäl  härför  tillkommit,  och  kommittéerna  förorda 
för  sin  del  en  öfverflyttning  af  sjöfartens  säkerhetsanstalter 
till  det  departement,  som  får  att  handlägga  handelsnärin- 
gens  sjöfartsfrågor.  Då  det  för  närvarande  likaledes  till 
sjöförsvarsdepartementet  hörande  sjökarleverket  synnerligen 
nära  sammanhänger  med  lotsstyrelsen,  föreslås  en  samman¬ 
slagning  af  dessa  verk  på  sådant  sätt,  att  sjökarteverket 
ingår  såsom  en  byrå  i  lotsstyrelsen.  I  öfrigt  föreslås  inga 
väsentligare  förändringar  i  dennas  uppgifter  och  organisa¬ 
tion. 

Till  handelsdepartementet  hörande  anstalter 

Till  handelsdepartementet  böra  enligt  kommittéernas  för¬ 
slag  såsom  anstalter  anknytas  vissa  myndigheter  med  mera 
speciella  funktioner,  nämligen  patentverket,  statens  prof- 
ningsanstalt,  Sveriges  geologiska  undersökning  samt  nautisk¬ 
meteorologiska  byrån.  Den  sistnämnda  skulle  närmast 
höra  till  lotsstyrelsens,  de  öfriga  till  kommerskollegiets 
område. 

Patentverket.  Såsom  redan  förut  antydts,  hafva  kom¬ 
mittéerna  —  med  hänsyn  till  bolagsregistreringens  sam¬ 
band  med  öfriga  bolagsärenden  samt  dess  centrala  bety¬ 
delse  för  vissa  former  af  näringsutöfning  —  föreslagit,  att 
samtliga  bolagsärenden  samlas  hos  kommerskollegiet.  Till 
följd  häraf  skulle  bolagsregistreringen  afskiljas  från  det  nu¬ 
varande  patent-  och  registreringsverket,  hvilket  alltså  ute¬ 
slutande  skulle  afses  för  ärenden  rörande  industriellt  rätts¬ 
skydd  och  i  samband  härmed  benämnas  endast  patent¬ 
verket,  I  sin  egenskap  af  anstalt  skulle  verket  komma  att 
till  handelsdepartementet  intaga  samma  ställning  som  nu 
till  finansdepartementet. 

Statens  piofningsanslalt.  1  anslutning  till  tidigare  förslag 
anse  kommittéerna,  att  tekniska  högskolans  profningsan- 
stalt  bör  skiljas  frän  högskolan  och  erhålla  en  mera  fri¬ 
stående  och  själfständig  ställning  inom  statsförvaltningen. 
På  grund  af  sina  speciella  uppgifter  i  de  industriella  nä- 
ringarnes  tjänst  bör  den  anknytas  till  handelsdepartementet. 
Beträffande  anstaltens  organisation  hänvisas  till  den  utred¬ 
ning  i  detta  afseende,  som  nu  pågår  på  föranstaltande  af 
högskolans  styrelse. 

Sveriges  geologiska  undersökning.  Efter  en  undersökning 
af  den  geologiska  undervisningens  uppgifter  och  betydel¬ 
se  framhålla  kommittéerna,  att  ämbetsverket  otvifvelaktigt 
närmare  sammanhänger  med  ett  blifvande  handelsdepar¬ 
tement  än  med  jordbruksdepartementet,  dit  detsamma  nu 
hör.  Kommittéerna  anse  därför,  att  Sveriges  geologiska 
undersökning  bör,  med  bibehållande  af  sin  nuvarande  ställ¬ 
ning  såsom  öfvervägande  vetenskaplig  anstalt,  förläggas  till 
handelsdepartementet  med  anknytning  närmast  till  kom¬ 
merskollegiet  (bergsöfverstyrelsen). 

Nautisk-meteorologiska  byrån  skulle  likaledes  anknytas  till 
handelsdepartementet  (lotsstyrelsen),  men  framhålla  kom¬ 
mittéerna  angelägenheten  af  ett  fortsatt  nära  samarbete 
med  sjöförsvarsdepartementet. 

Öfriga  till  handelsdepartementet  hörande  institutioner 

joch  organ. 

Statens  utställningskommission.  Kommittéerna  erinra,  att 
det  länge  aktuella  spörsmålet  om  utställningsfrågors  be- 


icj 

handling  på  ett  planmässigt  sätt  blifvit  aktuellt  i  \ 
land  genom  konventionen  den  26  okt.  1912  rörande 
ternationella  utställningar.  I  enlighet  med  förslag  af  kt 
merskollegiet  föreslå  kommittéerna,  att  i  anslutning  närir 
till  handelsdepartementet  upprättas  en  permanent  kc 
mission  för  utställningsfrågor,  bestående  af  representar 
för  de  ämbetsmyndigheter  och  näringslifvets  organisatior 
för  hvilka  utställningar  företrädesvis  hafva  betydelse.  K( 
missionens  ledamöter  skulle  vara  oaflönade  men  hafva 
sitt  förfogande  nödigt  sekreterarbiträde  m.  m. 

Statens  gu/fkonimission.  Vården  af  statens  grufegenö 
—  kronans  jordägareandelar  i  grufvor,  af  kronan  ä(- 
grufvor,  kronans  inmutningar,  icke  inmutningsbara  f! 
digheter  å  kronojord  m.  m.  —  har  hittills  icke  v 
anförtrodd  åt  någon  viss  central  statsmyndighet.  I 
däraf  uppkomna  bristen  på  enhetlighet  har  enligt  kc 
mittéernas  mening  måst  menligt  inverka  på  tillvaratagan 
af  statens  intressen.  Olägenheterna  häraf  framträda  1 
starkare,  sedan  ifrågavarande  statsegendom  numera  bli 
mera  betydande.  Visserligen  kunde  uppgiften  att  handha 
kronans  grufegendom  anförtros  kommerskollegiet,  som 
bergshandteringens  angelägenheter  skulle  disponera  öf 
en  byrå  med  sakkunnig  personal.  Emellertid  är  detta  i 
betsverk  icke  afsedt  för  sådan  affärsmässig  drift,  soi 
detta  fall  erfordras.  Då  det  vidare  torde  vara  lämplig 
att  kronans  intressen  såsom  företagare  bevakas  af  en  : 
skild  myndighet,  hafva  kommittéerna  föreslagit  inrättan 
af  en  permanent  statens  grufkommission,  afsedd  att  r 
jämförelsevis  stor  själfständighet  och  på  ett  affärsmäs: 
sätt  handhafva  statens  grufegendom.  Kommissionen  sk 
bestå  till  en  början  af  trenne  personer,  representerai 
såväl  tekniska  som  merkantila  fackinsikter  på  gruf-  1 
brukshandteringens  områden.  At  kommissionens  ordförai 
föreslås  ett  arfvode  af  3  000  kr.,  åt  ledamöterna  hvard 
1  000  kr.;  till  kommissionens  förfogande  skulle  därjäi 
stå  sekreterarebiträde  m.  m. 

Handelsflottans  pensionsanstalt.  Med  hänsyn  till  att  : 
regeringens  sida  vid  behandlingen  af  frågan  om  allrj 
pensionering  ställdes  i  utsikt,  att  pensioneringen  för 
folket  snart  skulle  upptagas  till  särskild  behandling,  hci 
kommittéerna  beträffande  handelsflottans  pensionsansj 
icke  föreslagit  annan  förändring  än  att  densamma  öf 
flyttas  från  finans-  till  handelsdepartementets  ämbetsomn 

Öfriga  institutioner  och  organ,  som  skola  anses  höra 
handelsdepartementet,  äro:  handelsundervisningsanstai 
anstalter  för  teknisk  undervisning  och  industriell  fackt 
ning,  bergsskolor,  järnkontoret,  anstalter  för  navigatk 
utbildning,  sjömanshusen,  korporationer  för  handel,  ir 
stri  och  sjöfart  ätvensom  lotsverket  med  lots-  och 
inrättningarna  Samt  lifräddningsanstalterna  vid  rikets  kus 

Kostnader  för  handelsdepartementet. 

Kostnaderna  för  handelsdepartementets  organisation  st 
sig  enligt  kommittéernas  förslag  på  följande  sätt: 

departementschefen  och  departementskansliet  kr.  7 1 


kommerskollegiet .  »  461 

lotsstyrelsen  .  »  162. 


eller  tillsammans  kronor  695 

De  kostnader,  som  för  motsvarande  ändamål  nu  påhf 
staten,  hafva  kommittéerna  beräknat  till  sammanbi 
502  122  kronor.  Utgiftsökningen  för  departementets  t 
komst  skulle  sålunda  uppgå  till  193  048  kr.  Emellef 
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ra  kommittéerna,  att  åtskilliga  af  dem  föreslagna  ut- 
ningar  under  alla  förhållanden  måste  vidtagas,  hvarför 
egentliga,  af  departementets  tillkomst  föranledda  kost- 
, ökningen  skulle  utgöra  dels  23  000  kronor  till  aflö- 
at  departementschefen  och  hans  sekreterare,  dels  i 


o.? 

öfrigt  118048  kr.  Slutligen  påpekas,  att  äfven  kommit¬ 
téernas  förslag  beträffande  elektriska  inspektörerna,  spräng- 
ämnesinspektören,  bergsstaten  samt  utställningskommissio- 
nen  och  grufkommissionen  innebära  vissa  förändringar  i 
kostnadshänseende. 


DEN  LÄGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 


å  delegationsförslaget  till  uttalande  i  frågan  om  den 
»  tekniska  undervisningens  ordnande  å  Svenska  Tek- 
gföreningens  årsmöte  den  26 — 28  mars  upptages  till 
igt  afgörande,  har  det  ansetts  lämpligt  att  här  lämna 
<ortfattad  öfversikt  öfver  det  föreliggande  Kungl.  kom- 
ébetänkandet  samt  öfver  resultaten  af  frågans  behand- 
inom  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningar  och 
s  gemensamma  delegation. 

ungl.  kommittén  har  på  följande  sätt  angifvit  de  rikt- 
r,  den  vid  sitt  arbete  med  planläggandet  af  det  lägre 
iska  undervisningsväsendet  ansett  sig  böra  följa: 

YTid  utstakandet  af  planen  för  det  lägre  tekniska  un- 
isningsväsendets  framtida  utveckling  har  kommittén 
tt  från  den  förutsättningen,  att  vår  tekniska  undervis- 
i  dess  helhet  borde  få  en  sådan  omfattning  och  in- 
ira  sådana  utvecklingsmöjligheter,  att  vi  med  tiden 
1a  tillförsäkra  flertalet,  för  att  icke  säga  alla,  som  ägna 
it  industriens  tjänst,  en  för  deras  verksamhet  lämplig 
isk  bildning». 

är  uppnående  af  detta  mål  har  Kungl.  kommittén  fö- 
git  följande  slag  af  utbildningsanstalter : 

är  yrkesundervisningen : 

lärli ngsskolor  och  yrkesskolor. 

ii 

|  är  den  elementära  tekniska  undervisningen: 

tekniska  fackskolor. 

l  är  utbildning  af  konsthandtverkare : 
en  läroanstalt  för  konsthan  dt  verket. 

'Jär  utbildning  af  lärare  för  yrkesundervisningen  och  för 
ande  af  erfarenhet  i  till  yrkesundervisningen  hörande 
)r: 

en  statens  normalskola  för  yrkes  under  v  isnin- 

'aträffande  det  lägre  tekniska  undervisningsväsendets 
lisa/ion  föreslår  Kungl.  kommittén,  att  den  omedel- 
ledningen  af  de  skilda  skolorna  handhafvas  af  lokala 
'ser,  medan  den  högsta  centrala  ledningen  handhafves 

n  särskild  öfverslyrelse  för  rikets  tekniska  skolor. 

Lärli  ngsskolor  na. 

isom  särskildt  lämpliga  för  vårt  land  föreslår  Kungl. 
mitten  i  första  hand  s.  k.  kompletterande  lär- 
;  sskolor,  d.  v.  s.  lärlingsskolor  med  ändamål  att  i 
‘tiskt  och  om  möjligt  äfven  i  praktiskt  hänseende  full- 
diga  den  lärlingsutbildning,  som  kan  vinnas  genom 
sarbete  i  industriens  tjänst.  Dessa  skolor  förutsätta, 
ärlingens  praktiska  yrkesutbildning  i  hufvudsak  vinnes 
'm  yrkesmässigt  arbete  i  fabriker,  verkstäder  eller  på 
a  industriella  arbetsplatser. 

är  att  trygga  denna  sida  af  lärlingsutbildningen  for¬ 
med  nödvändighet  en  lärlingslag,  som  gör  det 
:  igt  att  ordna  lärlingens  praktiska  utbildning  på  ett 
1  tivt  sätt. 

Y 


Beträffande  skolplikten  föreslår  Kungl.  kommittén,  att 
kommunerna  genom  lag  berättigas  att  besluta  inrättandet 
af  lärlingsskolor  med  skolplikt  för  industri-  och  handtverks- 
arbetare  i  åldern  14 — 18  år. 

Lärokurserna  vid  lärlingsskolorna  afses  i  regel  att  vara 
3-åriga  med  i  medeltal  8  timmars  undervisningstid  i  vec¬ 
kan  under  hela  året.  Undervisningstiden  förlägges  till 
hvardagar  mellan  7  f.  m.  och  7  e.  m. 

Gentemot  de  föreslagna  bestämmelserna  om  skolplikt 
och  undervisningstid  ha  inom  de  tekniska  föreningarna 
framkommit  en  del  invändningar,  som  af  delegationen  upp¬ 
tagits. 

Med  hänsyn  till  svårigheten  att  göra  skolplikten  effek¬ 
tiv  och  till  de  allvarliga  olägenheter  för  undervisningen, 
som  en  oregelbunden  skolgång  skulle  medföra,  har  dele¬ 
gationen  sålunda  ansett  sig  böra  förorda  den  inskränk¬ 
ningen  i  skolplikten,  att  densamma  endast  skall  gälla  ge¬ 
nom  aftal  enligt  en  blifvande  lärlingslag  bundna  lärlingar, 
d.  v.  s.  för  sådana  yngre  arbetare,  för  hvilka  skoltvång 
kan  göras  fullt  effektivt. 

På  grund  af  de  olägenheter,  som  inom  en  del  indu¬ 
strier  skulle  uppstå,  om  lärlingarne  endast  inom  vissa, 
i  lag  stadgade  och  för  hela  landet  gemensamma  tidsgrän¬ 
ser  i  lärlingsskolorna  skulle  få  undervisas,  har  vidare  all¬ 
männa  meningen  inom  föreningarna  varit  den,  att  bestäm¬ 
melserna  om  undervisningstidens  förläggning  böra  helt  och 
hållet  bortfalla.  Möjlighet  bör  finnas  att  i  hvarje  särskildt 
fall  bestämma  undervisningstiden  med  hänsyn  till  de  på 
platsen  rådande  förhållandena. 

Yrkesskolorna. 

Dessa  skolor  skulle  ha  till  ändamål  att  gifva  arbetare 
med  god  yrkeserfarenhet  tillfälle  att  förvärfva  den  tekniska, 
yrkesekonomiska  och  medborgerliga  bildning  samt  om  möj¬ 
ligt  äfven  den  ytterligare  förkofran  i  deras  yrken,  som 
fordras  för  att  i  allmänhet  höja  deras  arbets-  och  för- 
värfsförmåga  eller  för  att  gifva  dem  nödiga  förutsättnin¬ 
gar  för  vissa  mera  ansvarsfulla  befattningar  inom  indu¬ 
strien,  såsom  förmans-  och  andra  därmed  jämförliga  för¬ 
troendeposter,  eller  för  en  mera  oberoende  ställning  så¬ 
som  själfständiga  mästare  inom  handtverket. 

Vid  yrkesskolorna  skulle  inrättas 

dels  ämneskurser,  d.  v.  s.  fristående  lärokurser  i  olika 
läroämnen,  bland  hvilka  lärjungarne  ha  rätt  att  utvälja 
dem,  som  bäst  motsvara  hvars  och  ens  behof  och  önsk¬ 
ningar  ; 

dels  yrke  skurser  för  vissa  yrken  med  fasta  läropla¬ 
ner,  afsedda  att  fullständigt  genomgås  på  en  viss  begrän¬ 
sad  tid  af  samtliga  deltagare  i  kursen.  Yrkeskurserna 
skola  antingen  ha  form  af  aftonkurser  om  c:a  30  ar¬ 
betsveckor  med  omkring  1  2  undervisningstimmar  pr  vecka 
eller  af  dagkurser  om  c:a  30  arbetsveckor  med  44  arbets¬ 
timmar  pr  vecka. 
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Som  inträdesfordringar  föreslås  en  ålder  af  1  7  år,  prak¬ 
tisk  yrkesverksamhet  under  2  år  för  ämneskurserna  och 
3  år  för  yrkeskurserna,  hvarjämte  för  yrkeskurserna  skulle 
fordras  genomgången  lärlingsskola  eller  motsvarande  kun¬ 
skaper. 

Då  delegationen  anser  som  en  nödvändig  förutsättning 
för  önskvärd  frekvens  vid  yrkesskolorna  att  genomgåen¬ 
det  af  en  kurs  blir  så  litet  ekonomiskt  betungande  som 
möjligt,  har  den  särskildt  framhållit  yrkesskolor  med 
afton  under  visning  såsom  lämpliga,  hvarjämte  den  förut¬ 
satt  kortare  undervisningstid  än  30  veckor  vid  yrkessko¬ 
lorna  med  dagundervisning.  Vid  dessa  senare  skolor  har 
det  också  ansetts  lämpligt  föreslå  höjning  af  inträdesåldern 
till  20  år,  då  den  vid  denna  skolform  nödvändiga  force¬ 
rade  undervisningen  enligt  erfarenheter  från  andra  skolor 
af  liknande  slag  bäst  lämpar  sig  för  lärjungar  af  mera 
mognad  ålder. 

Tekniska  fackskolorna. 

Dessa  skolors  ändamål  har  Kungl.  kommittén  uttryckt 
sålunda,  att  de  skola  meddela  de  tekniska  kunskaper,  som 
jämte  industriell  erfarenhet  fordras  af  dem,  som  närmast 
skola  utöfva  tillsyn  och  ledning  af  arbetet  i  verkstäder, 
fabriker  och  på  andra  industriella  arbetsplatser,  samt  af 
ritare,  detaljkonstruktörer  och  laboratoriebiträden  å  arki¬ 
tekt-  och  byggnadskontor  samt  verkstäders  och  fabrikers 
konstruktionsbyråer  och  försökslaboratorier,  äfvensom  med¬ 
dela  personer,  som  ägna  sig  åt  affärsverksamhet  med 
industriens  förnödenheter  och  alster  eller  åt  annan  prak¬ 
tisk  verksamhet,  de  kunskaper  i  vissa  af  skolornas  under¬ 
visningsområden,  som  de  för  sin  verksamhet  behöfva. 

De  tekniska  fackskolorna  äro  sålunda  afsedda  att  er¬ 
sätta  de  nuvarande  tekniska  elementarskolorna. 

Fackskolorna  tänkas  förlagda  enligt  den  grundsatsen, 
att  hvarje  skola  förlägges  till  centrum  för  den  industri 
skolan  är  afsedd  att  tjäna,  på  samma  gång  som  af  lämp¬ 
lighets-  och  ekonomiska  skäl  fackskolor  af  närbesläktad 
art  böra  såvidt  möjligt  föras  tillsammans. 

Beträffande  fackskolorna  föreslår  Kungl.  kommittén: 

att  de  tekniska  elementarskolorna  i  Norrköping,  Malmö, 
Örebro,  Borås  och  Härnösand,  byggnads-  och  maskin¬ 
yrkesskolorna  vid  tekniska  skolan  i  Stockholm  och  väf- 
skolan  i  Borås  omvandlas  till: 

3  tekniska  fackskolor  för  maskinindustri,  däraf  en  i 
Stockholm,  en  i  Malmö  och  en  i  Örebro; 

1  teknisk  fackskola  för  elektroteknik  i  Örebro; 

2  tekniska  fackskolor  för  byggnadsindustri,  däraf  en  i 
Stockholm  och  en  i  Malmö; 

1  teknisk  fackskola  för  väg-  och  vattenbyggnadsindustri 
i  Norrköping; 

1  teknisk  fackskola  för  textilindustri  i  Borås; 

1  teknisk  fackskola  för  trävaruindustri  i  Härnösand; 

att  dessutom  inrättas 

1  teknisk  fackskola  för  teknisk  industri  i  Hälsingborg  och 

1  teknisk  fackskola  för  trämasse-,  cellulosa-  och  pappers¬ 
industri  i  Karlstad,  samt 

att  vid  bergsskolan  i  Falun  inrättas  en  afdelning  för  ut¬ 
bildning  af  gjutmästare. 


21  Mars  ici 

I  fråga  om  fackskolornas  art  har  inom  de  tekni 
föreningarna  i  hufvudsak  enighet  rådt. 

Delegationen  har  dock  föreslagit  att  fackskolan  för  v 
och  vattenbyggnadsindustri  inrättas  såsom  kombinerad  fa 
skola  för  husbyggnad  och  väg-  och  vattenbyggnad,  s; 
framhållit  att  en  särskild  fackskola  för  elektrokemisk  indu 
inom  ej  alltför  lång  tid  torde  visa  sig  nödvändig.  Di 
utom  begäres  utredning,  huruvida  icke  ännu  en  facksk 
för  textilindustri  förlagd  till  Norrköping  redan  nu  är 
behofvet  påkallad. 

Beträffande  förläggningen  af  skolorna,  ha  ski 
meningar  kommit  till  synes,  hvarvid  dock  ofta  rent  lok 
intressen  spelat  in.  Med  hänsyn  till  de  förut  anförda  f 
riktiga  grundprinciperna  för  skolornas  förläggning,  före: 
delegationen  följande  ändringar  i  Kungl.  kommitténs 
läggningsförslag : 

att  fackskolan  för  kemisk  industri  förlägges  till  Malr 

att  fackskolan  för  elektroteknik  förlägges  till  Väster 

att  fackskolan  för  trämasse-,  cellulosa-  och  pappi 
industri  förlägges  till  Härnösand. 

Såsom  inträdesfordringar  har  Kungl.  kommittén  fc 
slagit  2  års  praktisk  verksamhet  jämte  teoretiska  kunska 
ungefärligen  motsvarande  godkänd  realskoleexamen. 

Med  hänsyn  till  den  inom  fackskolorna  nödvändi 
starkt  sammanträngda  och  forcerade  undervisningen, 
delegationen  förutsatt  någon  skärpning  af  inträdesfc 
ringarna  samt  framhållit,  att  inträdesfordringar  med  sträng 
måste  tillämpas. 

Kungl.  kommittén  föreslår  2-åriga  kurser  för  sanitl 
fackskolor,  och  har  framlagt  detaljerade  program  för  unc 
visningen,  som  tänkes  strängt  fackligt  ordnad. 

Med  hänsyn  till  inom  byggnadsfacken  rådande  särski 
förhållanden,  föreslår  delegationen  3-åriga  kurser,  hvar 
äfven  praktikfordringarna  för  inträde  tänkas  något  mc 
fierade.  Beträffande  programmen  har  framhållits,  att  c 
vissa  fall  synas  alltför  bredt  anlagda. 

Organisationen. 

Kungl.  kommittén  har  föreslagit,  att  den  högsta  i 
ningen  af  det  lägre  tekniska  undervisningsväsendet  ha 
hafves  af  en  öfverstyrelse,  och  äfven  framlagt  förs 
till  öfverstyrelsens  sammansättning  och  instruktion  för  d 
samma. 

Inom  föreningarna  och  delegationen  har  med  sty 
framförts  den  meningen  att  öfverstyrelsen  med  fördel  1 
ersättas  af  en  på  lämpligt  sätt  organiserad  byrå  in 
vederbörande  departement. 

Delegationen  har  äfven  föreslagit  tillsättandet  af 
antal  fackliga  inspektörer  för  den  lägre  tekniska  unc 
visningen.  Dessa  skulle  väljas  bland  det  praktiska  lift 
män  och  förordnas  på  kortare  tid  och  ha  till  uppgift 
utöfva  inspektion  öfver  undervisningen,  hvar  och  en  in  i 
det  fack  där  han  speciellt  är  sakkunnig.  Dessa  inspektc 
skulle  äfven  stå  till  den  centrala  ledningens  förfogai 
vid  frågor,  där  speciell  teknisk  och  industriell  sakkunsb 
är  erforderlig. 

Guldsmedshyttan  den  19  mars  1914. 

Gunnar  Bergström 
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DEFINITION  Å  EXPLOSION. 

■  id  Afdelningens  för  Mekanik  sammanträde  den  24 
ari  1912  diskuterades  en  torkcylinders  sönderspräng- 
vid  Fiskeby  pappersbruk,  hvarvid  yrkesinspektör  B. 

V.  Hellström  föreslog,  att  en  kommitté  borde  tillsättas 
1  föreningen  för  att  i  samarbete  med  representanter 
försäkringsbolagen  fastställa  en  definition  på  explosion 
örsäkringssynpunkt  samt  utreda  andra  med  maskinför- 
ingar  sammanhängande  frågor  af  teknisk  natur  (T.  T. 
1912,  s.  32,  76,  144).  Kommittén  som  på  Förenings- 
dsens  anmodan  tillsattes  under  1912  med  representan- 
för  Afdelningarna  för  Mekanik,  Kemi  och  Bergsveten- 
samt  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  har  nu  fullgjort 
uppdrag  och  meddelas  här  nedan  det  resultat,  hvartill 
mittén  kommit: 

ndertecknade,  af  Svenska  Teknologföreningens  olika 
Iningar  utsedda  att  till  Föreningen  afgifva  förslag  å 
lition  å  explosion  ur  försäkringsteknisk  synpunkt,  få 
ned  efter  verkställdt  uppdrag  anföra  följande: 

Tyskland,  där  samma  fråga  inom  fack-kretsar  lifligt 
itterats  har  mellan  Verein  deutscher  Ingenieure  och 
ektive  försäkringsbolag  en  öfverenskommelse  nyligen 
ats  rörande  begreppet  explosion,  att  vid  eventuella 
leregleringar  lända  till  efterrättelse. 

>å  kommitterade  anse,  att  den  svenska  definitionen  i 
ligaste  mån  bör  stå  i  öfverensstämmelse  med  den  tyska, 
då  denna  senare,  enligt  kommitterades  åsikt,  princi- 
t  sedt  gifver  en  fullt  tillfredsställande  och  uttömmande 
ing  af  explosionsbegreppet  i  hvarje  särskildt  fall,  få 
föreslå  Svenska  Teknologföreningen,  att  godkänna  här 
an  angifna  med  den  tyska  öfverensstämmande 

Definition  å  explosion. 

led  explosion  ur  försäkringsteknisk  synpunkt  förstås  en 
aentant  uppträdande  kraftyttring,  förorsakad  af  gasers 
t  -  ångors  sträfvan  att  utvidga  sig,  likgiltigt  om  gaserna 
•  ångorna  voro  förhanden  före  explosionen  eller  först 
ades  under  densamma. 

,  id  explosion  af  behållare  af  alla  slag  (såsom  ångpan- 
cylindrar  eller  andra  kärl  för  ånga  eller  gaser,  ko- 
:,  rörledningar  m.  fl.)  förutsättes  dessutom,  att  dess 
e  eller  väggar  skadas  till  så  stort  omfång,  att  genom 
frömmande  af  gasen,  ångan  eller  den  ångbildande  vät- 
1,  om  sådan  ännu  finnes,  ett  ögonblickligt  utjämnande 
rycket  inom  och  utom  behållaren  äger  rum. 

nder  definitionen  falla: 

-xplosion  af  sprängämne,  gasblandning,  damm,  ång- 
ning  af  vätska  samt  af  gas-  eller  ångtryck,  oberoende 
inledningen  till  själfva  explosionen, 
äremot  icke: 

öndersprängning  förorsakad  af  centrifugalkraften  hos 
rande  kropp  eller  söndersprängning  orsakad  af  inre 
erialspänningar  (såsom  gjutspänningar  och  dylikt). 

tockholm  den  14  mars  1914. 

Ii  cl  R.  Bergman  fean  D  takenberg  G.  v.  Feilitzen 
Olof  Hellström  K.  J.  Ljungberg  S.  Nanckhoff. 
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PETISS  AN. 

I)et  torde  vara  bekant  för  de  flesta  af  Teknisk  Tidskrifts 
läsare  att  det  gam/a  Teknologkaféet  Petissan  från  sin  gamla 
ärevördiga  plats  i  Spökslottets  trädgård,  midt  för  Tekniska 
Högskolan,  för  några  år  sedan  förflyttats  till  en  lika  äre¬ 
vördig  om  än  något  mera  undangömd  plats  till  Nordiska 
Museets  friluftssamlingar  af  svenska  antikviteter  å  Skansen 


Petissan.  Exteriör. 


å  Djurgården.  Flyttningen,  som  bekostades  af  de  gamla 
teknologgenerationerna  själfva  genom  insamling,  utfördes 
med  den  allra  största  pietet.  Man  flyttade  icke  blott 
själfva  hörnhuset  åt  gatan  med  dess  blåhvita  plåtskylt  och 
dess  inne  på  tomten  belägna  uthus,  utan  äfven  hela  går¬ 
den,  omgärdad  med  staket  och  syrénhäck,  dess  blomster¬ 
rabatter  med  kullerstenskanter  och  dess  kullerstensbelägg- 
ning  å  ena  delen  och  sandade  bersåer  å  den  andra.  Äfven 
större  delen  af  stugans  inredning  följde  med  i  köpet  och 
transporten. 

Men  tyvärr  kunde  man  ej  köpa  och  behålla  för  bestän¬ 
digt  den  ständigt  samma  redbara,  glada  och  godmodiga 
hufvudpersonen,  »gamla  Lovisa».  Ej  heller  kunde  man 
till  den  nya  platsen  öfverföra  det  gamla  studentlifvet  med 


Petissan.  Interiör. 


dess  kanske  lika  ofta  af  hårdt  och  allvarligt  arbete,  af 
pressande  föreläsningar  och  ansträngande,  mera  praktiska 
studier  präglade  kamratlif,  liksom  dess  muntra  och  upp¬ 
sluppna,  i  minnet  så  väl  bevarade  feststunder  efter  lyckade 
tentamina  eller  aflagda  prof. 
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Mången  gammal  teknolog,  som  på  Skansen  uppsökt 
gamla  Petissan  har  med  saknad  och  vemod  tänkt  härpå 
och  skakat  sitt  hufvud  åt  dess  öde  liksom  dess  port  un¬ 
der  fåfänga  försök  att  komma  sin  ungdomsvän  inpå 
lifvet. 

För  hvarje  sådan  vän  skall  det  vara  en  glad  nyhet  att 
erfara,  att  nya  tider  synas  randas. 


Petissan.  Interiör. 


Petissan  har  nämligen  för  första  gången  sedan  flytt¬ 
ningen  upplåtits  för  kamratfest.  Detta  skedde  söndagen 
den  26  november  1913,  då  1899 — 1903  års  bergshögskole- 
kamrater  firade  annandagen  af  sitt  tioårsmöte  genom  en 
gamla  stilens  kamratkollation  å  Petissan. 

Petissan  hade  iordningsställts  som  i  gamla  dagar,  äfven 
hvad  möbleringen  beträffar.  Det  låga  rummet,  fönstren 
med  de  små  rutorna  och  blomkrukorna,  midt  på  golfvet 
det  runda  bordet,  dignande  af  smörgåsar,  »landgångar», 
bakelser,  mjölk  och  öl,  småborden  vid  fönstren,  soffan  och 
bordet  vid  kakelugnen,  det  stora  skåpet,  där  kassan  och 
rökverket  förvarades,  rottingstolarna  —  allt  erinrade  om 
gamla  dagar  och  de  talrika,  oförgätliga  stunder,  som  där 
tillbringats. 

Men  ej  nog  härmed.  Det  var  ej  blott  för  ett  enstaka 
tillfälle  som  Petissan  pä  detta  sätt  slog  upp  sina  portar 
för  sina  gamla  vänner. 

Skansens  restaurantinnehafvare  har  genom  vänlig  med¬ 
verkan  af  fröken  Rudbeck  lofvat,  att  gamla  teknologer 
äfven  för  framtiden  kunna  räkna  på  Petissan  för  enklare 
kamratkollationer  — -  i  synnerhet  om  dessa  äga  rum  under 
årstid,  då  stugan  ej  behöfver  uppeldas,  och  om  varm  mat 
ej  behöfver  serveras.  Man  har  gått  ännu  längre;  man 
har  t.  o.  m.  ställt  i  utsikt,  att  det  icke  skulle  vara  alldeles 
omöjligt  att  där  träffa  gamla  Lovisa,  hvilken  trots  sin 
höga  ålder  —  hon  fyller  76  år  den  5  maj  1914  —  be¬ 
finner  sig  i  högönsklig  välmåga.  Hon  bor  i  Trosa  och 
har  Stockholmstelefon  Trosa  1 1  och  tituleras  af  icke-tek- 
nologer  fröken  Lovisa  Dahlgren. 

Allt  detta  synes  ju  lofva  godt.  Nu  beror  det  bara 
på,  om  vi  gamla  teknologer  skola  begagna  oss  af  dessa 
möjligheter.  Därtill  vill  jag  uppmana  gamla  teknologge- 
nerationer,  ty  det  är  stämning  och  mystik  öfver  gamla 
Petissan. 

Eror  Orton. 
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har  under  årets  första  kvartal  handlagt  en  del  frågor  af  allm; 
intresse,  för  hvilka  här  nedan  lämnas  en  kortfattad  redogöre 
i  den  mån  desamma  icke  redan  blifvit  föremål  för  behandli; 
i  tidskriften. 

Hvad  då  först  och  främst  årets  stora  händelse,  den  Baltis 
utställningen  beträffar,  har  på  anmodan  af  Baltiska  Ittgenjö 
kongressens  verkställande  utskott  en  blandad  kommitté  af  fi 
jande  personer  tillsatts,  hvari  Föreningens  samtliga  atdelnin^ 
utom  Husbyggnadskonst  och  Mekanik  äro  representerade: 
torpedingenjör  F.  Arsenius  (S), 
civilingenjör  D.  Bergman  (E), 
kapten  H.  Bernhardt  (V), 
civilingenjör  G.  Bremberg  (S), 
docent  A.  Grabe  (T), 
professor  C.  Heuman  (T), 
civilingenjör  G.  Hultman  (K), 
bergsingenjör  J.  Leffler  (B), 
kapten  S.  Liibeck  (För.), 

»  G.  Malm  (För.), 

»  C.  Meurling  (V), 
professor  W.  Palmmr  (K)  och 
»  W.  Petersson  (B). 

Bland  officiella  skrifve/ser  märkes  en  framställning  från  »Ct 
traluppliandlingssakkunniga»,  hvilka  bl.  a.  hafva  till  uppg 
att  verkställa  revision  af  förordningen  af  17  november  18 
angående  statens  upphandlings-  och  entreprenadväsende  111. 
och  har  framställningen  öfverlämnats  till  Afdelningen  för  Vs 
och  Vattenbyggnadskonst  för  dess  hörande. 

Från  riksdagens  utskott  II — T,  har  infordrats  utlåtande 
ver  motion  II — 137  af  ingenjör  S.  Carlson  i  Falun,  angåen 
utarbetande  af  »förslag  till  anställande  af  en  teknisk  attac 
för  Förenta  Staterna  och  Kanada».  Ärendet  har  behandlats  j 
en  kommitté,  bestående  af  byråingenjör  K.  P.  Dahlström,  öfv« 
ingenjör  E.  A.  Forsberg,  löjtnant  H.  N.  Pallin  och  ingen 
Th.  E.  Wawrinsky.  Såväl  deras  som  styrelsens  beslut  komn 
att  behandlas  vid  stämman  den  26  mars  1914. 

Vidare  har  till  K.  kommerskollegium  insändts  Afdelninge 
för  Kemi  och  Bergsvetenskap  förslag  till  rättelser  i  »statist 
formulär  för  uppgifter  rörande  kemisk-teknisk  industri».  Fr 
samma  Afdelning  har  äfven  expedierats  till  K.  Tekniska  Hc 
skolans  styrelse  en  framställning  om  »anordnande  af  en  kort;' 
föreläsningskurs  i  metallografi  för  utexaminerade  ingenjöre 

Ifråga  om  utländska  utställningar  och  kongresser  märkes  i 
bjudan  till  »Shipping,  Engineering  &  Machinery  Exhibitio 
i  Olympia  i  London  26/9 — 17/10  1914,  hvilken  öfversändts 
Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  för  ev.  åtgärder.  Vid 
har  Föreningen  kallats  till  deltagande  i  »The  Sixth  Internat 
nal  Congress  of  Mining,  Metallurgy,  Engineering,  and  Prj 
tical  Geology»  i  London  12/7 — 17/7  1915,  öfver  hvilket  ärer 
Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  skall  yttra  sig. 

R.  A? 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  lördagen  den  21  febr.  till  klubbafton  med  J 
mer  å  Stora  hotellet.  Omkring  80  personer  närvaro,  dä 
nära  hära  hälften  damer.  Sedan  ordföranden,  ing.  Gran 
hälsat  de  närvarande,  särskildt  damerna,  välkomna,  behanc 
des  några  föreningsärenden,  hvarefter  d:r  Hj.  von  P'eilitz 
hölll  ett  med  stort  bifall  emottaget  föredrag;  Frän  Egypt 
forntid  och  nutid :  Pyramider  och  solmaskiner.  Den  solmaskin 
laren  närmare  beskref,  hade  han  sett  vid  Nilen  c;a  15  km 
der  om  Kairo,  där  den  var  i  gång  för  uppfordring  af  vat' 
för  bevattningsändamål.  Solstrålarna  uppfångades  af  lån 
parabelböjda,  på  insidan  spegelbelagda  rännor  och  reflekte 
des  till  ett  i  rännans  brännpunkt  långsgående  järnrör  af  sj 
skild  sektion.  Röret  är,  som  en  vanlig  ångpanna,  till  unge 
V4  fyfldt  med  vatten.  Genom  solstrålarnas  koncentration 
röret  uppstår  så  stark  upphettning  af  detsamma  att  ånga  lj 
das,  hvilken  på  vanligt  sätt  drifver  en  ångmaskin.  Rännor 
äro  uppställda  i  norr  och  söder  på  medar  och  vrida  sig, 
nom  påverkan  af  en  elektermisk,  automatisk  apparat,  så  att 
ständigt  äro  vända  mot  solen.  Hvarje  ränna  är  c:a  7°  IIlt 
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och  har  en  öppning  af  4  å  5  meter.  För  att  lämna  ånga 
n  maskin  om  c:a  100  hk.  erfordrades  5  st.  dylika  rännor. 
'  enda  kostnad  och  skötsel  en  dylik  »åugpanneauläggning 
er,  är  att  rännornas  spegelbelagda  ytor  tid  efter  annan 
is  från  sand  och  damm.  Sommartid  är  solen  tillräckligt 
att  kunna  drifva  anordningar  i  c:a  8  tim.  och  under  vin- 
i  c:a  6  tim. 

ter  föredraget  intogs  gemensam  supé  och  under  samkvä- 
visade  d:r  v.  Feilit/.en  ett  stort  antal  utmärkta  ljusbilder 
Egypten.  C.  A.  R. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

lanträdde  lördagen  den  21  februari  å  Standard  Hotell  un- 
»rdförandeskap  af  direktör  A.  Hultqvist. 
ter  verkställd  protokolljustering  upplästes  och  godkändes 
1  smärre  förändringar  i  föreningens  stadgar, 
tonens  föredrag  hölls  af  docenten  vid  Stockholms  han- 
ögskola  S.  I)e  Geer,  öfver  ämnet:  »Kommunikationsväsen- 
auordniug  i  en  modärn  storstad».  Efter  att  först  hafva 
elat  att  föredraget  icke  skulle  behandlas  från  teknisk  utan 
:konomisk- geografisk  synpunkt,  påvisade  talaren  att  nästan 
torstäder  hafva  genomgått  tre  utvecklingsstadier;  det  för¬ 
led  boningsstadsdelarna  grupperade  i  en  ring  omkring 
as  affärscentrum.  Det  andra  stadiet  företer  en  tämligen 
lbunden  stjärnformig  planläggning,  beroende  på  att  spår- 
börjat  förmedla  persontrafiken  och  bostadskvarter  upp- 
utefter  spårvägslinjerna.  Det  sista  stadiet  erbjuder  en 
oregelbunden  form  med  lågt  utdragna  armar  sträckande 
tefter  de  snabbgående  lokalbanorna.  Då  maximirestiden 
bostad  till  affär  eller  kontor  kan  anses  vara  c:a  20  å  30 
och  en  spårvagn  under  denna  tid  tillryggalägger  c:a  5  å 
t,  återfinnas  i  regel  inga  snabbanor  i  städer  med  mindre 
ld  från  ytterkant  till  affärscentrum  än  5  km.  De  snabb- 
le  lokaltågen  hafva  ungefär  dubbelt  så  stor  genomsuitts- 
'het  och  kunna  följaktligen  uppsamla  lokaltrafik  från  ett 
gånger  så  stort  bostadsområde.  Snabbanorna  äro  af  tre 
slag  i  nivåbanor,  liögbanor  och  djupbanor.  Nivåbanor 
.mas  i  städer  med  ett  invånartal  af  öfver  250000,  hög- 
djupbanor  i  städer  med  500  000  å  1  000  000  invånare  och 
ver. 

fråga  om  järnvägstrafikens  ordnande,  böra  godsstationer 
modärn  storstad  finnas  i  hvarje  stadsdel,  under  det  att 
-  (person-,  post-  ocli  ilgods-)  trafiken  bör  införas  så  nära 
is  affärs-  och  bankcentrum  som  möjligt,  eller  på  ett  af- 
från  detta  af  högst  500  å  1  000  meter.  Blir  inledandet 
■ssa  snabbanor  utförda  som  nivåbanor  för  dybart  genom 
ösen  m.  m.,  tillgripas  de  andra  utvägarna  hög-  eller  tun- 
aor,  hvarpå  man  i  de  större  städerna  på  kontinenten  ser 
a  prof.  Talaren  slutade  föredraget  med  att  än  en  gång 
a  vikten  af  snabbtrafikens  införande  till  en  verkligt  cen- 
pelägen  hufvudstation,  utgörande  ett  hufvudvillkor  för  en 
rn  storstads  snabba  utveckling. 

edraget,  som  illustrerades  af  att  antal  kartor  öfver  större 
eiska  och  amerikanska  städer,  belönades  med  kraftiga 
1  ler.  iV.  A. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

j  lördagen  den  7  mars  sammanträde  under  ordförandeskap 
idirektör  Karl  L.  Andersson,  hvarvid  ett  20-tal  ledamöter 
närvarande. 

er  protokolljustering  företogs  inval,  samt  behandlades  till 
ligen  inkomna  skrifvelser. 

lan  lämnade  ingenjör  Gunnar  Lindmark  några  meddelanden 
t  af  den  schweiziska  ingenjören  M.  N.  Schoop  uppfunnet 
fullkomnadt  metalliseriugsförfarande,  hvarigenom  man 
st  en  besprutningsprocess  kan  öfverdraga  en  metall,  eller 
ål  af  hvilket  ämne  som  helst,  exempelvis  papper  och 
m.  m.,  med  nästan  hvilken  metall  som  helst.  Enligt 
företedda  profver  utvisade  fäster  ett  sådant  öfverdrag 
it  vid  föremålet,  samt  kan  slipas  och  poleras  och  visar 
ira  absolut  homogent,  livarjämte  det  kan  påläggas  huru 
!  nian  önskar.  Medelst  ljusbilder  visades  huru  apparaterna 
itta  förfarande  voro  konstruerade,  samt  äfven  en  mängd 
föremål  som  behandlats  medelst  en  sådan  process, 
dligen  lämnade  öfverinspektören  för  försäkringsaktie- 
^t  »Heimdall»,  öfverste  C.  Fr.  Hyltén-Cavallius,  en  kort 
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redogörelse  öfver  en  numera  af  Sveriges  industrimän  allt  mer 
uppmärksammad  försäkriugsbranch  —  ausvars-(skadestånds- 
försäkring. 

Försäkringen  afser  att  trygga  arbetsgifvare  mot  oberäknade 
utgifter  i  form  af  skadestånd  till  egna  arbetare  och  andra  per¬ 
soner;  dessutom  att  tillförsäkra  arbetsgifvaren  rättsskydd  utan 
kostnad,  äfven  vid  oberättigade  kraf. 

Risken  att  råka  ut  för  dylika  kraf  påvisades  med  hänvisning 
särskildt  till  lag  angående  arbetareskydd  af  29  juni  1912  och. 
livad  såväl  egna  arbetare  som  »tredje  man»  beträffar,  till  all¬ 
män  lag.  De  jämförelsevis  låga  premierna  skydda  för  risker, 
som  kunna  vara  ruinerande. 

Mau  bör  icke  visa  skugg  rädsla,  men  å  andra  sidan  icke  af 
okunnighet  om  risken  försumma  att  trygga  sig.  Det  är  sun¬ 
dare  att  i  sina  kalkyler  medtaga  en  försäkringspremie  än  att 
inbespara  densamma  med  risk  af  stora  utbetalningar  på  en 
gång  eller  i  lifräntor  eller  bådadera.  Kostnaderna  för  en  rätte¬ 
gång,  livilka  kostnader  för  ansvarsförsäkrad  bestridas  af  för¬ 
säkringsbolaget,  kunna  uppgå  till  summor  motsvarande  flera 
års  sammanslagna  premier;  en  euda  ådömd  lifränta  kan  uppgå 
till  belopp,  som  bättre  kunde  användts  såsom  försäkringspremie 
till  fortfarande  skydd. 

En  del  exempel  på  skadeståndsdomar  och  premieberäkning 
anfördes.  E.  D. 


NOTISER 


Svenska  Vägföreningens  verkställande  utskott  bestående  af 
landshöfding  Reuterskiöld,  major  Enblom  och  kapten  Petersson  sam¬ 
manträdde  den  16  dns,  hvarvid  beslut  fattades  om  förhyrandet  af 
lokal  i  G:la  Kungsholmsbrogatan  32,  Stockholm.  Vidare  uppdelades 
sekretariatet  i  arbetsafdelningar,  som  hvar  och  en  kommer  att  före¬ 
stås  af  en  amanuens.  Sålunda  finnas  sektioner  för  organisation  af 
lokalföreningar,  för  utgifvande  af  publikationer,  för  föredrag,  profning 
af  maskiner  och  verktyg,  instruktionskurser  och  för  vägkonstruktioner. 
Denna  arbetsfördelning  har  möjliggjorts  genom  förfogandet  af  frivilliga 
arbetskrafter.  För  profning  och  bedömning  af  vägmaskiner  antogos 
vissa  normer  att  försöksvis  tillämpas.  Afsikten  är  att  genom  syste¬ 
matiska  prof  utröna  olika  maskintypers  lämplighet  och  sålunda  ge¬ 
nomföra  en  standardisering.  Vid  sammanträdet  uppgjordes  dessutom 
budget  för  den  första  instruktionskursen  i  Danderyd  under  instun¬ 
dande  april. 

Förslag  till  »svensk  byggnadsdag»  i  Malmö.  —  Södra 
Sveriges  Byggnadstekniska  Samfund  och  Södra  Sveriges  Byggmästare¬ 
förening  har  genom  en  nyligen  utsänd  skrifvelse  inbjudit  svenska 
byggnadsyrkets  utöfvare  till  ett  möte,  benämndt  »Svensk  Byggnads¬ 
dag  1914»  under  den  instnndande  Baltiska  Utställningen  i  Malmö. 
Enligt  denna  inbjudan  hafva  byggnadsyrkets  utöfvare  aldrig  förr  sam¬ 
lats  för  att  rådslå  om  byggnadsfackets  gemensamma  intressen,  och 
då  byggnadsyrket  och  de  därmed  sammanhängande  industrierna  nu¬ 
mera  få  anses  bland  de  största  och  viktigaste  samhällsfaktorerna,  anse 
inbjudarna,  att  ett  kraftigare  samarbete  inom  områdena  för  byggnads¬ 
konst,  byggnadsteknik  och  byggnadsmaterialindustri  bör  i  större  ut¬ 
sträckning  än  hittills  kunna  åvägabringas,  hvilket  utgör  kommittera- 
des  motivering  för  mötet  i  fråga.  Mötet  är  ämnadt  äga  rum  den 
17  och  18  juli  1914  å  Metropolteatern  i  Malmö  under  ordförande¬ 
skap  af  öfverintendenten  Karl  Möller.  Bland  föredrag,  som  hit¬ 
tills  äro  anmälda,  märkes  följande:  Byggnadsyrket  i  forntid,  samtid 
och  framtid ,  Husby ggnadsentreprenadväsendeis  ordnande.  Förslag 
till  normalkontrakt,  Några  viktiga  punkter  inom  byggnadslagstift¬ 
ningen,  speciellt  i  förslaget  till  byggnadsstadga  för  riket ,  Kritisk 
belysning  af  nyare  byggnadsmetoder  och  byggnadsviaterialier  samt 
Exempel  på  sträfvanden  att  höja  bostadshusens  estetiska  värde. 
Dessutom  äro  anordnade  gemensamma  besök  å  Baltiska  utställningen, 
gemensamma  middagar  såväl  den  17  som  den  18  samt  eventuella 
utfärder.  Mötesafgifter  jämte  afgifter  för  fester  ra.  m.  komma  att 
bestämmas  sedermera,  Anmälningar  och  skrifvelser  rörande  mötet 
adresseras  till  Svensk  Byggnadsdag  1914,  Malmö. 

Porjusresan.  —  Den  föreslagna  Porjusresan  har  vunnit  så  liflig 
anslutning  från  föreningens  medlemmar,  att  det  nu  finnes  all  anled- 
ning  hoppas,  att  resan  skall  komma  till  stånd.  Angående  tiden 
för  resan  har  stora  flertalet  tecknat  sig  för  resa  under  påskbälgen. 
Som  bekant  var  anmälningstidens  utgång  utsatt  för  den  21  mars. 
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Då  emellertid  det  visas  sig  svårigheter  för  många  att  så  långt  i  förväg 
kunna  bestämma  sig  har  anmälningstiden  utsträckts  till  den  28  mars, 
detta  också  med  tanke  på  det  stundande  årsmötet,  för  att  besökande 
då  skall  blifva  i  tillfälle  att  diskutera  saken.  Såsom  framhållits  i 
tidskriften  i  föregående  häften  är  det  vid  anordnandet  af  en  sådan 
resa  naturligtvis  af  största  vikt  att  på  förhand  veta  eventuella  del¬ 
tagares  önskningar  rörande  detaljerna.  Medlemmar,  som  önska  del¬ 
taga,  torde  därför  snarast  möjligt  anmäla  sitt  deltagande  samt  om 
några  särskilda  önskemål  förefinnes  i  fråga  om  resans  anordnande, 
speciellt  om  deltagarne  önska  medtaga  sina  damer.  Upplysningar 
lämnas  genom  föreningens  kansli. 


21  Mars  19 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samd 
träder  måndagen  den  23  mars  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärrm 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  från  afdel 
gens  styrelse  med  anledning  af  ifrågasatt  sä/lskapsresa  till  Por 
4.  Väg/ rågans  nuvarande  läge  i  Sverige ,  föredrag  af  kaj 
Ingemar  Petersson.  Föredraget  illustreras  medelst  skiopti 
och  kinematograf.  —  Klubbafton. 


PROGRAM  VID  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STÄMMA  OCH  ARSMÖ’ 

I  STOCKHOLM  DEN  26,  27  OCH  28  MARS  1914. 


Torsdagen  den  26  mats  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  lokal ; 


Stäm  ma. 

r.  Protokolljustering. 

2.  Inval. 

3.  Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  år  1913. 

4.  Val  af  ordförande  och  2  vice  ordförande  samt  3 
ledamöter  och  5  ersättare  i  Föreningens  styrelse 
för  1915. 

5.  Val  af  3  revisorer  och  2  ersättare  för  år  1914. 

6.  Framställning  från  styrelsen  angående  formen  för 
anställande  af  föreningens  tjänstemän. 

7.  Framställning  angående  vården  af  vissa  inventarier. 

8.  Fräsa n  om  teknisk  attaché  i  Amerika.  Diskussion. 

o 

Samkväm  å  föreningslokalen. 

Sångarne  kallas  1 

Idedagen  den  27  mars  kl.  11  f.  m,  ä  Grand  Hotels  stora  sal: 

O 

Årsmöte. 

1.  Årsmötets  öppnande. 

2.  Näringslifvet  och  försvaret,  föredrag  af  statsrådet 
Axel  Vennersten. 

3.  Departementalreformen.  Diskussion  öfver  förbere¬ 
dande  yttrande  rörande  kommunikations-  och  in¬ 
dustridepartementen  från  Sveriges  samarbetande 
tekniska  föreningars  delegerade.  (Ett  meddelande 
rörande  detta  yttrande  jämte  referat  af  departe- 
mentalkommitterades  och  Kommerskollegii  kom= 
mittens  utlåtande  angående  inrättandet  af  ett  han¬ 
delsdepartement  m.  m.  återfinnes  å  annat  ställe  i 
detta  häfte).  Inledare:  professor  J.  Gust.  Richert, 
dir.  John  Fredholm  m.  fl. 

(Lunch  1  —  2  e.  m.) 

4.  Om  vattenståndsprognoser  i  Sverige  och  deras  betydelse 
för  industrien,  föredrag  med  ljusbilder  af  d:r  Axel 
Wallén. 

Lördagen  den  28  Mars  kl.  11  f.  m.  å  Grand  Ilotel: 

5.  Den  norske  salpeterindustri ,  föredrag  med  ljusbilder 
af  generaldirektör  Sam  Eyde. 

6.  Den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande.  Slut¬ 


behandling  af  delegationsförslag  till  yttrande  ö 
K.  kommitténs  förslag.  Inledare:  öfveringei 
Arvid  Johansson. 

(Lunch  1  —  2  e.  m.) 

Programmets  ordningsföljd  ej  definitiv. 

Middag  med  damer  å  Grand  Hotels  festvåning 
6,30  e.  m.  Efter  middagen  cabaret  och  bal. 
Vidare  genom  kallelsekort. 

Damprogram 

vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1914. 

Fredagen  den  27  mars. 

Kl.  11  f.  m.  Grand  Hotels  stora  sal. 

1.  Årsmötets  öppnande. 

2.  Näringslifvet  och  försvaret,  föredrag  af  statsr; 
Axel  Vennersten. 

Kl.  12,30  e.  m.  K ariavägen. 

3.  Engelbrektskyrkan  förevisas. 

Kl.  1,30  e.  m.  Kungsgatan  34. 

4.  Stockholms  Gasverks  utställning. 

Kl.  2,30  e.  m.  Regeringsgatan  38. 

5.  Stockholms  Elektricitetsverks  utställning. 

Kl.  3,30  Grand  Hotell  Royal. 

6.  Five  o’clock  tea. 

Lördagen  den  28  mars. 

Kl.  11  f.  m.  Sv.  Teknologföreningens  lokal  (Jakobsg.  19  2 

7.  Arsta,  kvinnornas  utställning  1914,  föredrag 
ljusbilder  af  fru  Karin  Holmgren. 

8.  Konst-  och  minnesutställning. 

Kl.  1  e.  m.  Norrtullsgatan  14  B. 

9.  Allmänna  Barnhuset. 

Förevisning  på  alla  platser  genom  sakkunnig  persc 

Kl.  6,30  e,  m.  Grand  Hotels  festvåning. 

Middag,  samkväm,  bal. 

Damkommitté : 

Fru  Maria  Bergendal,  fru  Maja  Liibeck,  fru  A 
Malm,  fru  Anna  Smedberg. 
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ag  lägger  just  ifrån  mig  en  tysk  konsttidskrift,  där  jag 
bland  recensioner  och  auktionsberättelser  finner  dessa 
d:  »På  segern,  på  den  absoluta  segern  af  vårt  förädlings- 
bete  framför  allt  i  fråga  om  föremål,  som  vi  nyttja  i  det 
.gliga  lifvet  (Gebrauchsgerät),  hvilar  vår  industris  framtid 
h  i  vidare  mening  hela  vårt  folks  framtid;  och  den  är, 
t  vi  i  smak-  och  kvalitetsfrågor  eröfra  den  ledande 
illning  på  världsmarknaden,  som  rätteligen  bör  tillkom- 
a  oss  efter  de  sista  årtiondenas  oerhörda  energispän- 
ng.»  Det  leende,  hvarmed  jag  viker  ihop  tidningen,  är 
^alunda  ett  skepticismens  utan  helt  enkelt  ett  igenkän- 
ngens,  ty  den  tanke  som  där  fanns  uttryckt  möter  en 
regelbundet  som  en  artillerield  så  fort  man  öppnar  en 
;k  tidning  eller  tidskrift  eller  iakttar  tyskarnes  handlingar. 
För  de  flesta  som  öfver  den  tyska  varan  i  eldskrift  ser 
den  »schlecht  und  billig»  låta  dessa  stolta  uppmaningar 
oi  tomt  väder,  och  våra  svenska  konstnärer  arbeta  stolt 
lare  på  sin  »rena»  konst,  under  det  att  ingenjörer  och  in- 
strimän  äro  lika  sturska  öfver  att  de  icke  beblanda  sig 
:d  opraktiska  och  fantastiska  artister.  Men  några  är  det 
då,  som  börja  på  att  gnugga  sig  i  ögonen  med  en  und- 
l  om  det  inte  finns  tunga  kulor  bakom  allt  det  stora 
llret  nere  i  Tyskland.  Effekten  af  detta  uppvaknande 
n  vara  mångfaldigt,  det  vanligaste,  åtminstone  det  mest 
mska,  är  väl  att  rycka  på  axlarna  åt  allt  tyskeriet  — 
t  tyska  är  nu  en  gång  för  alla  dåligt  och  klumpigt  och 
usgekliigelt»,  —  och  att  utsända  varningsord  mot  ten- 
nser  och  personer  som  smaka  tysk  invasion.  Detta 
I  imna  oss  i  fred  med  vårt»  har  helt  naturligt  uttalats 
'd  starkare  betoning,  sedan  man  på  sista  tiden  sett,  hur 
k  industri  haft  resursen  att,  rent  bokstafligt  taladt,  för- 
'fva  svensk  mask.  Äfven  om  det  sålunda  kan  tyckas 
eligga  gildga  orsaker  för  oss  svenskar  att  »lik  fåglar 
å  —  oss  skynda  fort  hvar  på  sin  ort  att  oss  för  faran 
ka»  så  är  jag  fullt  öfvertygad  om  att  detta  är  en  myc- 
kortsynt  skyddspolitik. 

Metoden  kunde  vara  uttrycket  af  en  tillbörlig  själfhäf- 
se,  om  vi  kunde  uppvisa  ett  nationellt  och  lika  godt 
narbete  mellan  konst  och  industri  som  tyskarne,  men 
måste  vi  väl  ändå  medge  att  vårt  industriella  arbete 
lika  okonstnärligt  som  det  konstnärliga  är  oindustriellt, 
kännande  alltså,  att  tyskarne  —  och  i  vissa  branscher 
en  andra  folk  —  äro  oss  öfverlägsna,  böra  vi  väl  såsom 
iska  människor  säga  oss  att  vi  för  att  inte  dränkas  af 
ma  öfverlägsenhetsvåg  måste  prestera  något  lika  bra. 
t  enklaste  sättet  att  nå  detta  mål  torde  i  detta  som 
Ea  fall  vara  dels  ett  inhämtande  af  den  öfverlägsnes 
'!  srationsmetoder,  dels  ett  tillvaratagande  af  egna  natur- 
,a  resurser. 


Jag  ber  om  ursäkt,  att  jag  säger  något  så  förolämpande 
själf klart,  men  jag  tror  mig  veta,  att  det  inte  är  själfklart 
för  alla.  Detta  beror  helt  säkert  på  den  förut  nämnda 
oviljan  mot  det  tyska  som  smak  (hvad  industrimännen  och 
ingenjörerna  säga  om  tysk  industri  och  ingenjörskonst  vet 
jag  inte).  Och  jag  medger  villigt  att  jag  oftast  stötes  till¬ 
baka  af  tyskarnes  tunga  öfverdrifter,  klifvande  ett  energiskt 
steg  för  långt  å  alla  håll,  deras  brist  på  naturlig  balans 
och  grace.  Det  är  inte  tysk  smak,  som  vi  skola  ha  in 
men  tysk  vilja,  tysk  målmedvetenhet,  tyska  arbetsmetoder 
i  solidaritetens  tecken.  Det  är  dessa  manliga  krafter  som 
vi  skola  gifta  bort  med  dem  som  finnas  bättre  i  Sverige 
och  som  bestämdt  äro  en  smula  kvinnliga  —  fin  smak, 
traditionskänsla,  hemtrefnadskänsla.  Dessa  tre  sista  egen¬ 
skaper  äro  sannerligen  inte  dåliga  att  ha,  då  det  gäller  ska¬ 
pande  af  föremål,  som  vi  dagligen  och  stundligen  frottera 
oss  mot  i  hemmet,  på  gatan  och  i  arbetet. 

Peter  Behrens  yttrade  i  sitt  på  många  punkter  märkliga 
och  alltför  litet  besökta  föredrag  i  Vetenskapsakademien 
för  ett  par  månader  sedan  några  ord,  i  hvilka  jag  har 
svårt  att  instämma:  »Hvar  och  en  kan  och  borde  lära  sig 
smak».  Egentligen  är  det  väl  bara  en  sak  som  är  svårare 
att  lära  sig  än  smak  och  det  är  genialitet,  men  det  ena 
liksom  det  andra  »kan  och  borde»  de  därmed  begåfvade 
utveckla.  Ehuru  jag  ingalunda  tror,  att  smak  växer  på 
träd  vare  sig  i  Sverige  eller  i  Tyskland,  så  har  jag  dock 
en  ganska  fast  förvissning  om  att  floran  är  rikare  hos  oss 
än  där. 

Och  det  är  den  som  skall  göra  att  våra  »Gebauchsgeräte» 
en  gång  bli  öfverlägsna  äfven  de  bästa  Werkbundsalster. 
Om  vi  vilja.  Och  om  vi  inte  tro,  att  vår  fina  smak  fort¬ 
plantar  sig  genom  själfalstring. 

Det  är  nämligen  faran  med  kultiverad  smak,  att  den 
destillerar  ut  det  bästa  af  gångna  tiders  alstring  och  för¬ 
nämt  viker  undan  för  de  nya  och  opröfvade,  ofta  out¬ 
rerade  experimenten.  Se  på  Frankrike,  som  tuggar  på  sina 
en  gång  så  härligt  lefvande,  nu  petrificerade  Louisstilar! 
Och  vi  tyckas  ha  en  alltför  försiktigt  afvägd  smak  att 
våga  oss  ut  på  det  osäkra  äfventyret  att  skapa  en  stil  för 
vår  egen  tid,  en  industristil.  Tyskarne,  som  däremot  ha 
en  bestämd  förnimmelse  af  att  de  skulle  gå  miste  om  den 
respekt,  som  de  själfva  och  alla  andra  äro  skyldiga  dem, 
om  de  inte  kunde  skapa  ett  klart  uttryck  för  sig  och  sin 
egen  tid,  äro  inte  rädda  att  med  alla  medel  kämpa  sig 
fram  till  denna  tidsstil.  Många  experiment  och  mode¬ 
riktningar  ligga  utskrattade  på  slagfältet  —  från  Jugend¬ 
stil  och  Wienerkvadrater  till  gårdagens  1 840-tals-imitation  — 
men  som  resultat  har  dock  under  den  sista  tiden  fram¬ 
kommit  några  logiska,  sundt  traditionsbundna  och  harmo 
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niska  föremål,  som  kan  komma  den  mest  öfverlägsna  svensk 
att  anställa  vemodiga  komparativa  hemstudier. 

Rädd  att  dessa  i  hast  nedskrifna  betraktelser,  som  af 
naturliga  anledningar  egentligen  kommit  att  röra  sig  om 
svenskt  och  tyskt,  redan  svällt  ut  för  långt  vill  jag  endast 
tillägga  ett  par  ord.  Jag  känner  ingenjörskonstens  och 
industriens  mål  och  medel  för  litet  att  kunna  döma,  men 
jag  kan  inte  tro  annat  än  att  den  tanke,  som  ligger  under 
både  tyskt  och  amerikanskt  konstnärligt  reformerande  arbete 
på  dessa  områden  är  riktig.  Det  är  som  bekant  kort  ut- 
tyckt  denna.  Det  tekniska  arbetet  har  i  våra  dagar  nått 
en  fulländning,  som  stort  sedt  är  lika  i  alla  länder  och  som 
—  fortfarande  stort  sedt  —  knappast  kan  komma  högre. 
Den  stegring,  som  nu  behöfs  och  som  kommer  att  bringa 
segern  i  konkurrensen,  gäller  formen.  De  estetiska  syn¬ 
punkterna  spela  alltid  en  mer  eller  mindre  medveten  roll, 
men  nu  när  det  rent  materiella  drifvits  till  sin  spets  gäller 
det  mer  än  förr  att  låta  detta  materiella  förädlas  genom 
en  ändamålsenlig  och  skön  form.  »Allmänheten  kräfver 
det»  och  om  den  inte  medvetet  gör  det  i  dag,  så  kommer 
den  att  göra  det  i  morgon.  Den  ingenjör,  den  industriman 
som  först  förstår  detta,  har  ett  försteg  i  konkurrensen. 
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För  arkitekten  och  för  konsthandtverkaren  ställer  sake 
sig  sålunda.  Det  finns  en  stort  stoffområde,  som  växe 
och  växer  och  som  är  samtidens  starkaste  kraft,  hvilke 
har  vuxit  upp  och  tagit  gestalt  oberoende  af  honom,  fo 
maren,  och  han  måste  säga  sig,  att  han  föga  känner  01 
detta  stora  stoffs,  industriprodukternas,  arbetsmetoder  oc 
verkningsmöjligheter.  I  samma  ögonblick  som  han  resig 
nerar  inför  denna  sin  okunskap  afskär  han  sig  själf  möjlig 
heten  att  ha  ett  ord  med  i  laget,  där  det  verkligt  viktig 
och  lifsformande  blir  till.  Han  ställer  sig  utanför  n 
vecklingen,  som  brusar  vidare.  Eller  också  söker  han  a; 
tillämpa  sina  från  det  individuella  handarbetet  —  eller 
värsta  fall  från  ritbrädan  —  medförda  metoder  på  industr 
arbetet.  Men  då  blir  det  strid  och  gurgel  och  konste 
och  industrien  skiljas  åt  som  ovänner,  försvagade  båda.  - 
Nej,  intimt  och  kunnigt  samarbete  vill  det  till,  hälst  inoi 
en  person,  men  om  det  är  omöjligt,  skulle  man  inte  våg 
tänka  sig  det  i  vårt  land  så  sällsynta  skådespelet  ; 
samarbetet  mellan  två  personer  inom  olika  yrken?  —  I 
den  frågans  lösning  hänger  för  närvarande  allt. 

Detta  var  några  allmänna  funderingar,  de  praktiska 
komma  en  annan  gång.  Erik  Wettergren. 
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ENTREPRENADVÄSENDETS  STÄLLNING  I  SVERIGE.  -  II. 

En  kort  översikt  af  civilingenjör  Nils  Fröman. 


Hvad  på  senare  åren  gjorts  för  entreprenadväsendets 
ordnande  i  vårt  land. 

a)  En  kungl.  förordning  och  tre  lagar 

Såsom  resultat  al  en  år  1887  tillsatt  kungl.  kommités 
arbete  utfärdade  Kungl.  Maj:t  vissa  föreskrifter  rörande 
statens  upphandlings-  och  entreprenadväsende  att  tillämpas 
försöksvis  fr.  o.  m.  den  1  september  1889  intill  1893  års 
utgång.  Efter  under  försökstiden  inkomna  yttranden  från 
vederbörande  myndigheter  gjordes  under  år  1893  vissa 
ändringar  i  sagda  föreskrifter,  och  den  17  november  1893 
utfärdades  i  enlighet  härmed  »Kungl.  Maj:ts  nådiga  för¬ 
ordning  angående  statens  upphandlings-  och  entreprenad¬ 
väsende  med  mera»  att  gälla  från  och  med  ingången  af 
år  1894.  Dessa  föreskrifter  åligger  det  vederbörande  att 
fortfarande  tillämpa,  »då  för  statens  behof  upphandling 
skall  ske  eller  sådant  arbete  utföras,  som  icke  af  staten 
genom  egna  tjänstemän  eller  arbetare  omedelbarligen  om¬ 
besörj  es». 

Den  6  sept.  1913  tillkallade  Kungl.  Maj:t  tre  sakkun¬ 
niga  »att  verkställa  af  riksdagen  begärd  utredning,  dels 
huruvida  ökad  centralisering  vid  upphandling  för  statens 
räkning  borde  äga  rum,  dels  ock  hvilka  närmare  bestäm¬ 
melser  rörande  inhemsk  varas  företräde  kunde  vara  lämp¬ 
liga  och  nödiga».  Denna  sakkunnige-kommission  har  i 
december  1913  fått  sitt  uppdrag  utvidgadt  till  att  omfatta 
jämväl  revision  af  gällande  förordning  angående  statens 
upphandlings-  och  entreprenadväsende  m.  m.  och  har  sam¬ 
tidigt  förstärkts  med  ytterligare  tvänne  sakkunnige. 

Kommuner  och  enskilda  åligger  det  icke  att  tillämpa 
nämnda  kungl.  förordning,  ehuruväl  dess  bestämmelser 
gifvetvis  följas  frivilligt  mer  eller  mindre  fullständigt  i  en¬ 
staka  fall.  I  svensk  lag  saknas  f.  n.  så  godt  som  helt 
och  hållet  sådana  bestämmelser,  som  särskildt  beröra  en¬ 
treprenadförhållanden.  Äfven  beträffande  leveranser  grun¬ 


dade  på  skriftliga  aftal  är  afsaknaden  af  bestämmels 
nästan  lika  stor,  ehuru  väsentliga  luckor  därvidlag  fyll 
genom  » lagen  om  köp  och  hy  te  af  lös  egendom »  och  »lagt] 
om  behandling  af  handelsmåh ,  båda  utfärdade  den  20  ju  ! 
1905.  Det  finnes  dock  en  lag,  som  visserligen  icke  ut 
slutande  angår  entreprenadväsendet,  men  som  i  icke  ov I 
sentlig  grad  har  sin  tillämpning  inom  dettas  verksamhet] 
område,  nämligen  » lagen  om  skiljemän »  den  28  oktobj 
1887.  Tämligen  allmänt  har  denna  lag  emellertid  fö| 
klarats  vara  otillfredsställande,  och  tillkomsten  i  höst  j 
på  initiativ  af  Svenska  Teknologföreningen  af  det  Teknisk 
industriella  skiljedomsinstitutet,  genom  hvars  försorg  skilj 
män  skola  kunna  utses,  torde  man  kunna  betrakta  so 
en  inledning  till  en  reformering  af  vårt  skiljedomsväsend 

*  * 

* 
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b)  Åtgärder  för  fortsatt  lagstiftning  inom  ob/igationsrätte 

Till  de  båda  nyss  omnämnda  lagarna  om  köp  och  by 
och  om  handelsmål  uppgjordes  på  sin  tid  förslag  af  « 
kungl.  kommitté,  åt  hvilken  uppdragits  att  utarbeta  la 
förslag  inom  obligationsrättens  område  och  hvilken  b 
myndigats  att  sammanträda  till  gemensamma  förhandli 
gar  med  i  Danmark  och  Norge  för  motsvarande  ändam 
tillsatta  kommittéer.  Det  första  resultatet  häraf  blef  at’ 
de  tre  skandinaviska  länderna  utfärdades  i  allt  väsentli 
öfverensstämmande  lagar  om  köp  och  byte  af  lös  ege 
dom. 

Efter  det  Kungl.  Maj:t  år  1909  tagit  initiativ  till  åte 
upptagande  af  samarbetet  med  Danmark  och  Norge  f 
åstadkommande  af  öfverensstämmande  lagstiftning  å  oblig! 
tionsrättens  område,  enades  delegerade  från  de  tre  lä 
derna,  som  för  sådant  ändamål  sammanträdde  i  Stoc 
nolm  nämnda  år,  om  ett  program  för  det  gemensamr 
lagstiftningsarbetet.  Detta  omfattade  8  ämnen.  Und 
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inverkan  med  de  danska  och  norska  kommittéerna  har 
ttills  den  svenska  kommittén  dels  den  31  dec.  1912  af- 
nnat  förslag  till  >  lag  om  kommission ,  handelsagentur  och 
,\ndelsresande* ,  dels  den  31  januari  i  år  förslag  till  »/<?« 
'/  af  tal  och  andra  rättshandlingar  på  förmögenhetsrättens 
irådc »  samt  » lag  om  afåetalningsköp » .  I  samband  med 
itnämnda  förslag  hafva  de  svenska  kommitterade  fram¬ 
åt  förslag  om  vissa  ändringar  i  utsökningslagen  och  för- 
dningen  om  dennas  införande.  Den  25  febr.  i  år  antog 
tsdagen  det  på  den  skandinaviska  obligationsrättskom- 
itténs  förslag  grundade,  af  kungl.  maj:t  framlagda  för- 
iget  till  »lag  om  kommission,  handelsagentur  och  handels- 
sande». 

Vårt  land  synes  alltså  vara  på  god  väg  att  få  sin  lag- 
ftning  på  obligationsrättens  område  kompletterad,  ehuru 
tvis.  Att  döma  af  kommitterades  program*  är  det  lik- 
.1  icke  mycken  utsikt  till  att  det  egentliga  entreprenad 
sendet  inom  en  närmare  framtid  skall  få  sina  speciella 
tressen  å  lagstiftningsområdet  tillgodosedda.  Möjligt  är 
)ck,  att  kommitterade  ämna  intaga  en  del  bestämmelser, 
in  beröra  entreprenadkontrakt  och  förberedelser  för  de- 
inmas  ingående  m.  m.,  i  en  eller  annan  af  de  lagar, 
ilkas  yttre  konturer  de  hittills  uppdragit  för  sig.  Från 
•enska  Teknologföreningens  sida  har  redan  i  ett  kom- 
ittéutlåtande  den  11  mars  1908  framhållits,  hurusom, 
ir  att  entreprenadsystemets  goda  sidor  skola  göra  sig 
Ilande,  det  fordras,  »att  förhållanden,  som  häraf  be¬ 
ras,  ordnas  på  lagstiftningens  väg,  ty  i  annat  fall  kan 
stemet  verka  motsatsen  till  hvad  man  önskar». 

*  * 

Förslaget  till  lag  om  af  tal  och  andra  rättshandlingar. 

Af  obligationsrättskommitténs  hittillsvarande  arbete  torde 
itta  lagförslag  vara  det,  som  hvad  entreprenadväsendet 
äräffar  har  den  största  betydelsen.  För  den  skull  torde 
.1  närmare  redogörelse  för  den  föreslagna  lagens  inne- 
ill  och  i  samband  därmed  en  granskning  af  densamma 
;  ir  vara  på  sin  plats. 

Till  en  början  torde  ett  uttalande  af  kommitterade  i 
ledningen  till  deras  vidlyftiga  motivering  till  lagförslaget 
j  ira  citeras,  såsom  varande  af  stort  intresse,  i  det  att 
irmed  lämnas  en  bekräftelse  icke  blott  på  att  man  här 
)mmit  in  på  ett  område  af  lagstiftning,  som  är  för  vårt 
nd  nytt,  utan  äfven  på  att  de  svårigheter,  som  ansetts 
ura  förenade  med  en  dylik  lagstiftning,  icke  äro  oöfver- 
nnerliga  och  att  de  olägenheter,  som  saknaden  af  lag- 
iftning  i  ämnet  föranleder,  till  fullo  uppskattats  af  kom- 
1  itterade.  Man  synes  därför  kunna  hafva  anledning  hop- 
l  is,  att  kommitterade  i  fortsättningen  af  sitt  arbete  skola 
|  sa  sig  kunna  finna  för  vårt  land  lämpliga  lagbestäm- 
elser,  hvilka  äfven  i  andra  viktiga  afseenden  reglera 
i  Ureprenadväsendet. 

Beliofvet  af  lagbestämmelser  rörande  så  pass  abstrakta 
1  nnen  som  de  i  förslaget  behandlade»,  säga  kommitterade 
id.  35),  »har  stundom  varit  ifrågasatt.  Man  möter  icke  sällan 
ven  hos  jurister  den  uppfattningen,  att  lösningen  af  dessa 

*  Förutom  hittills  afgifna  lagförslag  upptager  kommitténs  om- 
imnda  program  följande  ämnen: 

»3)  försäkringsaftal ; 

4)  skuldebref  och  dylikt  samt  mortifikation  ; 

5)  aftal  och  värdehandlingar,  som  föranledas  af  lagerhusrörelse; 

!  6)  försträckning,  kontokurant,  ränta,  borgen; 

7)  fordringspreskription ; 

8)  tidsbestämmelser  och  villkor  vid  aftal.» 
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frågor  utan  olägenhet  skulle  kunna  öfverlämnas  at  teori  och 
praxis.  Enligt  kommitténs  förmenande  jäfvas  en  sådan  upp¬ 
fattning  af  erfarenheten  inom  vårt  land.  Den  insats,  som 
teoriens  målsmän  gjort  på  detta  område  bör  visserligen  icke 
underskattas,  men  någon  mera  ingående  behandling  har  sällan 
kommit  dessa  ämnen  till  del.  Att  med  ledning  af  praxis  bilda 
sig  ett  omdöme  om  den  svenska  rättens  ställning  till  dessa 
frågor  är  också  förenat  med  betydande  svårigheter,  då  dom¬ 
stolarna  i  regel  undvikit  att  binda  sig  genom  principiella  ut¬ 
talanden.  För  kommittén  har  det  därför  stått  klart,  att  lag¬ 
stiftningen  äfven  på  detta  område  har  en  viktig  uppgift  att 
fylla.  Det  skulle  otvifvelaktigt  lända  till  gagn  för  den  juri¬ 
diska  bildningen  i  landet  och  jämväl  bidraga  till  större  lik¬ 
formighet  i  rättskipningen,  om  man  åtminstone  på  vissa  punk¬ 
ter  kunde  få  fastslaget  hvad  som  härutinnan  skall  anses  vara 
gällande  rätt.  Det  är  gifvetvis  också  af  stor  praktisk  bety¬ 
delse  att  inom  denna  centrala  del  af  rätten  vinna  öfverens- 
stämmelse  med  våra  närmaste  grannländer;  därigenom  blir 
äfven  den  rikare  litteraturen  i  dessa  länder  till  mera  omedel¬ 
bart  gagn  för  teori  och  praxis  i  vårt  land. 

Ehuru  det  hufvudsakliga  syftet  med  förslaget  är  att  fast¬ 
slå  hvad  som  för  närvarande  kan  anses  vara  gällande  rätt, 
innehåller  detsamma  åtskilliga  stadganden,  hvilka  otvifvelak¬ 
tigt  innefatta  ändring  af  hvad  som  nu  gäller.  Särskildt  är 
detta  fallet  med  de  i  slutet  af  3  kap.  föreslagna  inskränknin¬ 
garna  i  aftalsfriheten.» 

De  föreslagna  stadgandena  sönderfalla  i  tre  hufvud- 
grupper,  hvilka  fördelats  på  hvar  sitt  kapitel,  hvarjämte 
tillfogats  ett  fjärde  kapitel,  innehållande  »allmänna  be¬ 
stämmelser». 

Första  kapitlet  handlar  »<?///  slutande  af  aftal »  och 
innehåller  regler  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med 
hvad  som  i  detta  ämne  föreslagits  i  ett  af  nya  lagbered¬ 
ningen  år  1894  afgifvet  förslag  till  lag  om  köp  och  byte. 
I  §  1  fastslås  grundsatsen,  att  anbud  äro  bindande  lika¬ 
som  äfven  svar  ä  anbud.  Detta  påvisas  i  motiveringen 
såväl  öfverensstämma  med  modern  utländsk  lagstiftning 
som  med  den  åskådning  i  vårt  land,  som  vunnit  allmän 
anslutning.  Dock  finnes  i  det  svenska  lagförslaget  det 
tillägget  att  »i  fråga  om  aftal,  för  hvars  giltighet  enligt 
lag  fordras  iakttagande  af  viss  form,  gälle  hvad  särskildt 
är  stadgadt» .  De  därmed  åsyftade  lagbestämmelserna 
skulle  f.  n.  vara  vissa  aftal  om  köp,  upplåtelse,  öfver- 
låtelse  och  arrende  af  fastighet.  En  utvidgad  lagstiftning 
för  entreprenadväsendet  synes  mig  kunna  medföra,  att 
denna  tilläggsbestämmelse  äfven  blir  at  betydelse  för  en¬ 
treprenada  ftal ;  till  detta  vill  jag  nedan  återkomma.  I 
kapitlets  återstående  9  paragrafer  gifvas  regler  om  den 
tid,  inom  hvilken  ett  anbud  måste  antagas,  om  skyldig¬ 
het  (i  här  afsedda  fall  för  entreprenören)  att  under  vissa 
omständigheter  gifva  besked,  ifall  man  icke  vill  godtaga 
ett  svar,  som  blifvit  försenadt  eller  icke  stämmer  med 
anbudet,  om  återkallelse  af  anbud  och  svar,  o.  s.  v. 

Vid  anbudstäflingar  i  fråga  om  entreprenader  är  det 
gifvetvis  af  stor  betydelse,  att  grundsatsen  om  bindande 
kraft  för  anbud  och  svar  därå  är  lagfästad.  Därför  måste 
stadgandet  i  §  1  också  hälsas  med  tillfredsställelse.  Men 
det  torde  icke  kunna  nekas,  att  kapitlets  öfriga  paragrafer 
vålla  den  för  lagens  tillämpande  inom  entreprenadväsen- 
det  intresserade  en  viss  besvikenhet. 

För  de  fall,  då  anbudsgifvaren  förbehållit  sig  svar  inom 
viss,  af  honom  angifven  tid  är  ju  saken  på  det  hela  taget 
väl  ordnad  genom  §  2.  Beträffande  stadgandet  i  denna 
§  ger  dock  uttrycket  »komma  tillhanda»  anledning  till  en 
beklagligen  sannolikt  ofrånkomlig  ovisshet  för  vissa  fall, 
åtminstone  intill  dess,  att  en  omfattande  praxis  hunnit 
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uppstå.  Kommitterade  säga  själfva  med  rätta  att  »tolk¬ 
ningen  af  uttrycket  komma  till  handa  är  af  stor  betydelse 
för  en  riktig  tillämpning  af  de  föreslagna  bestämmelserna». 
Under  förutsättning,  att  kommitterades  i  motiveringen  in¬ 
tagna  tolkning,  rörande  vissa  fall,  blir  rättesnöre  för  praxis, 
har  ju  därmed  ett  värdefullt  förtydligande  vunnits.  Dock 
lämna  kommitterade  för  sin  del  öppen,  såsom  »oviss», 
tolkningen  vid  en  så  vanlig  form  för  tillhandakommande 
som  genom  rekommenderadt  eller  assureradt  bref  för  det 
fall,  att  detta  i  anseende  till  adressatens  bortovaro  icke 
kunnat  aflämnas,  men  denne  erhållit  avis  om  dess  ankomst. 

Än  större  osäkerhet  medföljer  emellertid  bestämmelsen 
i  §  3.  Denna  lyder  sålunda: 

»Göres  anbud  i  bref  eller  telegram  utan  att  tid  för  svar  däri 
utsättes,  måste  antagande  svar  komma  anbudsgifvaren  tillhanda 
inom  den  tid,  som  vid  anbudets  afgifvaude  skäligen  kunde  af 
honom  beräknas  åtgå.  Vid  beräkningen  af  nämnda  tid  äge 
anbudsgifvaren,  där  ej  annat  förauledes  af  omständigheterna, 
förutsätta,  att  anbudet  framkommer  i  rätt  tid  samt  att  svaret 
afsäudes  utan  uppskov  efter  det  anbudstagaren  åtnjutit  skälig 
betänketid  och  icke  varder  under  vägen  försenat;  är  anbudet 
gjort  i  telegram,  äge  anbudsgifvaren  tillika  förutsätta,  att  svaret 
befordras  pä  enahanda  sått  eller  aunorledes  kommer  honom  lika 
tidigt  tillhanda. 

»Anbud,  som  göres  muntligen  utan  att  anstånd  med  svaret 
medgifves,  måste  omedelbart  antagas.» 

I  ofvanstående  citat  har  jag  kursiverat  några  uttryck. 
Bestämmelsen  om  »skälig  betänketid»  innebär  gifvetvis 
möjlighet  till  mycket  subjektiva  tolkningar.  Kommitterade 
säga  visserligen  med  rätta:  »Huru  lång  tid  anbudstaga¬ 
ren  bör  hafva  till  sitt  förfogande  för  att  bestämma  sig, 
om  han  skall  antaga  eller  förkasta  anbudet,  är  i  hög  grad 
beroende  af  omständigheterna  i  det  särskilda  fallet.»  Här¬ 
vid  tänka  kommitterade  dock  främst  på  lagens  generella 
natur,  i  det  att  den  är  afsedd  att  gälla  icke  blott  vid 
entreprenadanbud  och  vanligt  köpe-  eller  saluanbud  be¬ 
träffande  varor,  utan  äfven  exempelvis  för  anbud  om  öf- 
vertagande  af  affärsrörelse  eller  om  inträde  i  ett  handels¬ 
bolag,  anbud  å  värdepapper  (som  kunna  vara  föremål  för 
hastiga  prisväxlingar)  o.  s.  v.  »Närmare  bestämmelser  i 
lag  angående  den  tid,  inom  hvilken  anbud  måste  besva¬ 
ras,  kunna  icke  uppställas»,  säga  kommitterade  efter  att 
hafva  konstaterat,  huru  olika  behofvet  är  af  lång  pröfvo- 
tid  för  anbudstagaren  eller  stor  skyndsamhet  för  anbuds¬ 
gifvaren.  Det  vill  dock  synas,  som  om  möjligheten  att 
uppställa  en  åtminstone  något  vägledande  bestämmelse 
om,  hvad  som  afses  med  »skälig»  betänketid,  skulle  kunna 
tänkas  för  den  grupp  af  anbud,  som  gäller  »upphandlings- 
och  entreprenadväsende».  Här  må  exempelvis  erinras  om 
den  nuvarande  bestämmelsen  i  den  kungl.  förordningen, 

§  17: 

»Anses  prövning  ej  kunna  ske  af  skriftliga  anbud  vid  deras 
öppnande,  —  —  — ,  skall  myndighet  vid  utbjudandet  för  pröf- 
ningen  bestämma  viss  tid,  hvilken,  i  synnerhet  i  fråga  om  le¬ 
verans  af  föremål,  som  äro  underkastade  hastig  prisförändring, 
icke  bör  tilltagas  längre,  än  som  är  oundgängligen  nödigt, 
och  i  allmänhet  icke  öfverstiga  fjorton  dagar  eller,  då  anbud 
skall  underställas  annan  myndighet,  tre  veckor.» 

Denna  bestämmelse  ger  ju  ganska  god  ledning  för  be¬ 
dömandet  af  hvad,  som  bör  anses  vara  skälig  tid,  och 
något  liknande  borde  väl  kunna  införas  i  den  lag,  som 
skall  gälla  för  kommuner  och  enskilda. 

Ännu  betänksammare  än  gentemot  nyss  granskade,  obe¬ 
stämda  uttryck  torde  man  emellertid  nödgas  ställa  sig  till 
bestämmelsen,  att  anbudsgifvaren  må  hafva  rätt  att  förut¬ 


sätta,  att  »svaret  befordras  på  enahanda  sätt»,  som  han 
användt  sig  af.  Därmed  kan  bestämmelsen  om  bindande 
giltighetstid  för  anbudet  förlora  hela  det  värde,  som  den 
eljes  borde  kunna  hafva  för  anbudstagaren.  En  anbuds-J 
gifvare,  som  icke  vill  lämna  bindande  anbud,  vinner  sir 
önskan  genom  att  helt  enkelt  sända  det  såsom  telegram, 
hvarigenom  han  kan  inverka  på  anbudspröfningen  utan 
att  under  tillbörlig  tid  vara  bunden  vid  sitt  anbud.  Den 
fordran  måste  väl  dock  uppställas,  att  för  en  och  samma1 
anbudstäflan  samma  tidsperiod  skall  anses  såsom  »skälig 
för  pröfning  af  samtliga  inkomna  anbud  1 

Anmärkningsvärdt  är,  att  förslaget  icke  upptager  några 
regler  för  sådana  fall,  då  anbudstagaren  i  tillkännagifvan 
det  om  anbudstäflingen  vill  angifva  viss  tid  för  pröfningen 
af  anbuden  och  då  anbudsgifvaren  begagnar  sig  af  er¬ 
bjudet  tillfälle  att  deltaga  i  dylik  täfling.  Just  för  »upp 
handlings-  och  entreprenadväsende»  torde  reglerande  be 
stämmelser  därvidlag  vara  både  lämpliga  och  behöfliga, 
och  metoden  praktiseras  ju  beträffande  statens  och  många 
andra  allmänna  arbeten.  I  den  kungl.  förordningen  för 
statens  arbeten  heter  det  (§  11,  mom.  2): 

»I  den  tidning,  hvarom  sägs  i  mom.  1,  skall  alltid  finnas 
på  i  ögonen  fallande  plats  infört  ett  »allmänt  tillkännagifvande 
af  det  innehåll, 

a)  att  en  var,  som  afgifver  anbud,  är  därvid  bunden  under 
den  för  anbudspröfningen  bestämda  tid; 

Öfverhufvudtaget  bär  lagförslaget  i  den  nu  behandlade 
delen  prägeln  af  att  mera  vara  afsedt  att  tillgodose  vissa 
anbudsgifvares  intressen  än  anbudstagarnes.  Vill  man  ge 
nom  ordnade  former  och  lagbestämmelser  stärka  entre¬ 
prenadväsendet,  torde  det  emellertid  vara  nödvändigt,  att 
anbudsgifvarne  såväl  som  anbudstagarne  få  ikläda  sig 
strängare  förpliktelser  än  under  nuvarande  obundna  för 
hållanden.  Med  hänsyn  härtill  vore  önskligt,  att  i  en 
dylik  lag  skulle  kunna  beredas  rum  för  en  bestämmelse 
rörande  påföljd  för  underlåtenhet  att  afsluta  kontrakt  elle: 
ställa  säkerhet,  hvilken  bestämmelse  gåfve  en  kommun 
eller  enskild  såsom  anbudstagare  ett  liknande  skydd,  son 
staten  bereder  sig  gentemot  sina  anbudsgifvare  i  §  25  a 
upphandlings-  och  entreprenad-förordningen.  Sagda  §  ly¬ 
der,  som  bekant,  sålunda: 

»Ej  må  anbudsgifvare,  hvilkens  anbud  blifvit  antaget,  un 
dandraga  sig  att  inom  föreskrifven  tid  aflämna  honom  affor 
drad  säkerhet  eller  afsluta  kontrakt,  vid  påföljd  af  enahanda  er 
sättningsskyldighet,  som  i  §  34  mom.  5  stadgas  med  afseendc 
å  försummelse  att  fullgöra  leverans  eller  arbete,  samt  vid  vitt 
af  fem  procent  af  i  anbudet  fordrad  betalning  för  leveranser 
eller  anbudet;  ägande  likväl  mydigheten  att,  när  omständighe 
terna  föranleda,  låta  såväl  påföljd  som  vite,  hvarom  nu  är  sagdt 
försvinna.» 

På  öfriga  i  första  kapitlet  intagna  bestämmelser  är 
dem,  mot  hvilka  i  det  ofvanstående  gjorts  erinringar,  fin 
ner  jag  icke  anledning  att  här  närmare  ingå.  De  syna: 
mig  vara  i  god  öfverensstämmelse  med  hvad  rättsmedve 
tandet  kräfver.  Alldenstund,  såsom  ock  i  motiveringer 
påvisas,  desamma  ansluta  sig  till  merkantil  praxis,  tordf 
de  ej  kunna  sägas  pålägga  vare  sig  anbudsgifvare  ellei 
anbudstagare  kännbara  band,  men  synas  kunna  bidrag: 
till  att  bringa  trygghet  i  mellanhafvandet  dem  emellan. 

Däremot  torde,  utöfver  hvad  som  ofvan  sagts,  några  på 
pekanden  böra  tilläggas  om  vad  som  icke  finnes  medtage 
i  denna  lag  om  »aftal». 

För  att  helt  allmänt  klargöra,  hvad  jag  härmed  åsyftar 
vill  jag  dels  hänvisa  till  min  redogörelse  i  afd.  I.  i  denm 
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;elserie  (Tekn.  Tidskr.  veckouppl.  häft.  n:o  9  i  år,  si- 
1a  65 — 69),  dels  erinra  om  de  bestämmelser,  som  in- 
illas  i  den  schweiziska  »Obligationenrecht»  (§§  350 
J71  i  1881  års  lag;  dea  reviderade  editionen  af  är 
1  har  jag  icke  tillgänglig).  I  sagda  lag  lämnas  be- 
imelser  om  entreprenörs  ansvarighet  för  egna  och  un- 
ntreprenörers  åtgöranden,  om  omfattningen  af  hvad 
sprenören  åtagit  sig  för  viss  öfverenskommen  entre- 
tadsumma  och  om  huru  skall  förfaras,  när  entrepre- 
■umman  icke  på  förhand  eller  endast  delvis  blifvit 
:imd,  om  tillhandahållande  af  material,  verktyg  och 
kap  m.  m.,  om  tillvägagångssätt  vid  förekommande 
itigheter  hos  material  eller  arbetsprestation,  om  be- 
arens  ansvar  i  vissa  fall  för  felaktigheter,  begränsning 
tiden  för  hans  pröfning  af  arbetet  samt  om  hans  be- 
ngsskyldighet  m.  m.,  äfvensom  om  beställarens  rätt 
under  vissa  omständigheter  upplösa  ingånget  aftal  och 
eprenörens  rätt  att  i  vissa  fall  göra  anspråk  på  extra 
ttning  gällande. 

isom  jag  ofvan  vid  referatet  af  §  1  i  kommitterades 
jrslag  antydde,  skulle  det  kunna  tänkas,  att  i  vissa 
särskilda  former  erfordrades  för  entreprenadaftals  gil- 
2t.  Denna  princip,  hvilken,  såsom  nämndt,  redan 
;  ;s  tillämpad  i  svensk  lag,  synes  lämpligen  kunna  tagas 
utgångspunkt  för  en  mera  detajerad  lagstiftning  för 
sprenadväsendet.  Såväl  beställarne  (anbudstagarne) 
entreprenörerna  (anbudsgifvarne)  hafva  mycket  stora 
elar  att  vinna  på  att  vissa  skyldigheter  åligga  möt¬ 
en.  Men  hvarje  slags  skyldigheter  kunna  rättvisligen 
åläggas  med  mindre,  än  att  vederlag  gifves  i  form 
issa  förmåner.  Lämpligt  är  därför,  att  resp.  parts  skyl- 
eter  göras  beroende  af,  att  motparten  fullgör  sina 
ligheter.  Här  må  utöfver  hvad  ofvan  anförts  såsom 
ipel  på  innehållet  i  bestämmelser,  hvilka  synas  böra 
a  föremål  för  lagstiftning,  nämnas:  lämpliga  garantier 
den  antagne  entreprenörens  förmåga  att  fullgöra  sina 
anden  i  fråga  om  arbetets  utförande  och  för  bestäl- 
|  is  förmåga  att  fullgöra  sina  åtaganden  i  fråga  om 
tets  betalande;  äfvensom  beträffande  beställaren  ålig- 
le  förfarande  vid  anbuds  infordrande,  öppnande,  gran- 
de  och  antagande,  när  han  vill  ålägga  anbudsgifvaren 
i  påtaga  sig  vissa  skyldigheter  vid  deltagande  uti  an- 
täflan.*  I  en  följande  artikel  torde  jag  få  tillfälle 
comma  till  frågan,  om  i  hvilken  riktning  reglerandet 
'ellanhafvandet  mellan  anbudsgifvare  och  anbudstagare 
gå,  nämligen  i  samband  med  en  redogörelse  för  åt¬ 
gå  uttalanden  härom  från  myndigheterna  inom  den 
;ska  statsförvaltningen. 

i  et  andra  kapitlet  i  det  föreliggande  lagförslaget  hand- 
!  »om  fullmakt-».  Häruti  gifvas  stadganden  angående 
|  laktsgifvares  ställning  till  tredje  man  samt  fullmäktigs 
ar  vid  öfverträdande  af  sin  behörighet  eller  befogen- 
I  öfverensstämmelse  med  nyare  utländsk  lagstiftning 
ndlas  fullmakten  härvid  såsom  ett  från  uppdrag  all- 
>  skildt  rättsinstitut,  i  enlighet  hvarmed  »uttrycket 
lakt  användes  allenast  för  att  beteckna  den  viljeför- 
ng  af  fullmaktsgifvaren,  hvarigenom  fullmäktigen  för- 
5  behörighet  att  företaga  rättshandlingar,  med  bindande 
an  för  fullmaktsgifvaren  eller  att  företräda  denne  \id  rätts- 
llingar,  som  skola  företagas  i  förhållande  till  honom»  (så- 

Jämför  härom  Svenska  Teknologföreningens  handlingar  n:ris 
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som  kommitterade  förklara  i  sin  motivering).  I  förslaget  stad¬ 
gas  bl.  a.,  att  där  någon  i  förhållande  till  en  annan  »intager 
en  ställning,  varmed  enligt  lag  eller  sedvänja  följer  viss  be¬ 
hörighet  att  handla  å  dennes  vägnar,  anses  han  hafva  full¬ 
makt  att  företaga  rättshandlingar,  som  falla  inom  grän¬ 
serna  för  denna  behörighet».  Lagförslaget  innehåller  ett 
flertal  detaljerade  anvisningar  om  hvilka  åtgärder  erfordras 
för  giltig  återkallelse  af  fullmakt.  Dock  framhålla  kom¬ 
mitterade  i  sin  motivering,  att  spörsmålet  om  fullmakt, 
icke  kunnat  uttömmande  behandlas,  lika  litet  beträffande 
sätt  för  återkallande  som  sätt  för  gifvande  af  fullmakt. 
En  omfattande  motivering  åtföljer  denna  såväl  som  öfriga 
delar  af  förslaget  och  bidrager  till  att  öfvertyga  om  den 
grundlighet,  med  hvilken  kommitterade  behandlat  ämnet. 

Af  detta  kapitels  paragrafer  torde  i  öfrigt  tvänne  för¬ 
tjäna  att  här  särskildt  omnämnas.  I  en  paragraf  (§  2 6)  fastslås, 
att  »den,  som  uppträder  såsom  fullmäktig  för  annan,  an¬ 
svarar  för  att  han  har  erforderlig  fullmakt»  och  skall 
förty  vara  ersättningsskyldig  gentemot  tredje  man,  därest 
ingånget  aftal  på  grund  af  bristande  fullmakt  icke  kan 
göras  gällande  mot  den  uppgifne  hufvudmannen.  I  en 
annan  paragraf  (§  18)  förklaras,  att  den,  som  förlorat 

eller  icke  kan  återfå  en  af  honom  utfärdad  skriftlig  full¬ 
makt  under  vissa  förutsättningar  skall  kunna  få  denna 
förklarad  kraftlös,  samt  lämnas  föreskrift  om  huru  därvid 
skall  förfaras.  Detta  lär  vara  en  nyhet  i  förhållande  till 
gällande  rätt,  och  har  till  förebild  användts  en  liknande 
bestämmelse  i  tyska  civillagen. 

1  tredje  kapitlet  gifvas  regler  »om  rättshandlingars  ogil- 
tighet»  på  grund  af  tvång,  svek,  misstag  o.  s.  v.  Härvid 
har  tillämpats  den  för  svensk  rätt  nya  grundsatsen,  att  dylika 
omständigheter  icke  kunna  åberopas  gentemot  en  medkon- 
trahent  i  god  tro.  Har  däremot  medkontrahenten  själf 
utöfvat  tvånget  eller  insett  eller  bort  inse,  att  rättshand¬ 
lingen  framkallats  genom  rättsstridigt  tvång  från  annans 
sida,  skall  han  icke  kunna  grunda  någon  rätt  å  rätts¬ 
handlingen.  Icke  heller  skall  den,  som  »begagnat  sig  af 
annans  trångmål,  oförstånd,  lättsinne  eller  beroende  ställ¬ 
ning  i  förhållande  till  honom  till  att  taga  eller  betinga  sig  för¬ 
måner,  hvilka  stå  i  uppenbart  missförhållande  till  det  ve¬ 
derlag,  som  må  hafva  blifvit  erlagdt  eller  utfäst»,  kunna 
göra  så  åstadkommen  rättshandling  gällande  mot  den  för¬ 
fördelade. 

Af  de  12  paragraferna  i  detta  kapitel  torde  i  öfrigt  ur 
entreprenad-  och  leveransaftals-synpunkt  §  37  vara  af  det 
största  intresset.  Denna  paragraf  handlar  om  vitesbestäm¬ 
melser  i  kontrakt  och  lyder  i  sin  helhet  sålunda: 

»Vite  i  penningar  eller  annat,  som  någon  utfäst  sig  till  att 
gälda  för  den  händelse  han  icke  skulle  fullgöra  en  honom 
åliggande  förpliktelse-  eller  eljest  företaga  eller  underlåta  att 
att  företaga  en  handling,  må  nedsättas  eftet  ty  skäligt  pröfvas, 
såframt  utkräfvandet  af  hvad  utfäst  blifvit  finnes  vara  uppen¬ 
bart  obilligt;  vid  pröfning  liäraf  skall  hänsyn  tagas  ej  blott 
till  förlust,  som  den  enligt  utfästelsen  berättigade  lidit,  utan 
äfven  till  det  intrsse  han  eljest  må  hafva  haft  i  handlingens 
företagande  eller  underlåtande  äfvensom  till  öfriga  föreliggande 
omständigheter.  Har  förverkat  vite  utan  förbehåll  guldits,  äge 
den,  som  utfäst  vitet,  icke  på  grund  af  hvad  här  ofvan  är 
stadgadt  söka  något  åter.» 

Ur  den  märkliga  motiveringen  till  denna  paragraf  må 
här  några  brottstycken  anföras: 

»Att  en  vitesutfästelse  som  är  knuten  till  ett  giltigt  af¬ 
tal,  enligt  svensk  rätt  är  bindande,  lider  intet  tvifvel,  ehuru 
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någon  bestämmelse  härom  i  lag  icke  finnes. - 

Hvad  Danmark  och  Norge  beträffar,  torde  äfven  där  råda 
full  aftalsfrihet  i  fråga  om  storleken  af  utfäst  vite.  En 
obegränsad  aftalsfrihet  på  detta  område  kan  emellertid, 
enligt  hvad  erfarenheten  utvisar,  gifva  anledning  till  miss¬ 
bruk.  —  —  —  —  Enligt  kommitténs  tanke  förefinnes 
ett  verkligt  behof  att  begränsa  den  hos  oss  rådande  fri¬ 
heten  att  aftala  viten  till  hur  högt  belopp  som  helst.  — 
—  —  —  Vill  man  undgå  de  olägenheter,  som  äro  för¬ 
enade  med  en  obegränsad  aftalsfrihet  på  detta  område, 
lärer  det  därför  vara  nödigt  att  följa  den  utländska  lag¬ 
stiftningens  föredöme  genom  att  tillerkänna  domstolarna 
rätt  att  nedsätta  viten,  som  äro  uppenbart  obilliga.» 

Kommittén  betonar,  att  det  endast  är  »i  sådana  fall, 
då  det  utfästa  vitet  finnes  vara  uppenbart  obilligt,  som 
någon  jämkningsrätt  skall  förefinnas».  Härmed  anses  ute¬ 
sluten  en  möjligen  eljest  ur  rättssäkerhetens  synpunkt  fram¬ 
manad  betänklighet  mot  tillåtande  af  jämkning  af  bestäm¬ 
melser,  om  hvilka  kontrahenterna  varit  ense. 

»Vid  pröfning  af  frågan,  om  och  i  livad  mån  ett  utfäst  vite 
skall  nedsättas»,  säger  kommittén  vidare,  »har  domstolen,  en¬ 
ligt  livad  det  föreslagna  stadgandet  gifver  vid  handen,  att  taga 
hänsyn  till  samtliga  föreliggande  omständigheter.  Man  har 
emellertid  ansett  sig  böra  särskildt  framhålla,  att  vid  denna 
pröfning  afseende  bör  fästas  icke  blott  ä  den  ekonomiska  förlust , 
som  tillskyndas  den ,  hvilken  betingar  sig  vitet ,  utan  äfven  ä  hans 
intresse  i  öfrigt  i  företagandet  eller  underlåtandet  af  den  handling f 
hvar  om  fråga  är.*)  Då,  såsom  förut  framhållits,  anledningen 
till  att  vite  betingas  oftast  ligger  däri,  att  man  på  detta  sätt 
vill  undgå  att  behöfva  förebringa  bevisning  om  det  intresse 
man  har  i  aftalets  fullgörande,  bör  någon  nedsättning  af  vitet 
tydligen  icke  ifrågakomma,  med  mindre  det  kan  anses  uppen¬ 
bart  eller  styrkt,  att  ett  påtagligt  missförhållande  föreligger 
mellan  vitets  storlek  och  det  intresse,  som  genom  detsamma 
skall  tillgodoses.  Härom  aligger  det  alltsd  den,  som  påyrkar  ned¬ 
sättning  af  vitet ,  att  i  fall  af  behof  förebringa  utredning.*')  Vid 
tillämpning  af  förevarande  paragraf  bör  jämväl  tagas  hänsyn 
till  dens  fö  ihållande,  som  utfäst  vitet,  bland  annat  därtill,  om 
han  afsiktligen  eller  kanske  rent  af  för  att  skada  underlåtit 
att  uppfylla  sin  förpliktelse  eller,  å  andra  sidan,  om  han  för 
sin  underlåtenhet  kan  åberopa  mer  eller  mindre  giltig  ursäkt.*)  Åt 
den  förpliktades  förmögeuhetsställning  torde  däremot  icke  i 
och  för  sig  böra  tillmätas  någon  betydelse». 

För  min  del  finner  jag  en  lagbestämmelse  om  vite,  så¬ 
dan  den  här  föreslagits,  vara  synnerligen  värdefull  för 
entreprenadväsendets  stödjande,  både  direkt  genom  dess 
omedelbara  innebörd  och  indirekt  genom  att  härmed  en 
första  grundsats  lagfästes  af  beskaffenhet  att  kunna  bidraga 
till  en  lojalare  uppfattning  af  entreprenadväsendet  än  den, 
som  hittills  vunnit  allmän  utbredning.  Det  må  erinras 
om  att  Svenska  Teknologföreningens  styrelses  entreprenad¬ 
kommitté  år  1909  upptagit  vitesbestämmelsens  reforme¬ 
rande  bland  önskemålen  i  fråga  om  åtgärder  för  entre¬ 
prenadväsendets  ordnande,  under  det  att  väg-  och  vatten- 
byggnadsafdelningen,  följande  ett  sin  kommittés  förslag,  i 
höstas  uttalade  sig  för  en  synnerligen  sträng  bestämmelse 
i  fråga  om  vite.  Om  det  föreliggande  lagförslaget  antages 
i  hvad  som  rör  vitet,  kommer  en  ändring  att  blifva  nöd¬ 
vändig  i  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningens  kontraktför¬ 
slag  i  den  riktning,  som  jag  tillät  mig  föreslå  vid  ärendets 
behandling  utan  att  då  vinna  majoritet  därför. 


Såsom  af  det  anförda  torde  framgå  och  såsom  än  mer 
bekräftas  af  lagförslagets  43  paragrafer  och  den  därtill 

*)  Kursiveringen  gjord  af  granskaren. 


fogade  136  kvartsidor  omfattande  motiveringen,  kräfv 
lagstiftningsarbetet  på  obligationsrättens  område  såv 
mycket  utförligt  affattade  bestämmelser  som  mycket  vi 
lyftiga  juridiska  utredningar.  Ännu  är  det  endast  någ 
detaljer,  som  medhunnits. 

Må  det  tillåtas  att  såsom  slutord  till  denna  lilla  expo 
uttala  en  förhoppning  om,  att  det  juridiska  arbete,  so 
nu  visat  sig  hafva  börjat  och  som  därvid  i  stort  sedt  g 
vit  lofvande  resultat,  måtte  dels  kunna  fortsättas  utan  1 
brott  och,  om  möjligt,  i  hastigare  tempo  än  hittills,  d< 
utföras  icke  blott  likasom  vid  förevarande  lagförslags  up 
görande  efter  inhämtad  kännedom  »om  den  inom  affä 
världen  rådande  uppfattningen  rörande  frågor,  som  i  fi; 
slagen  behandlas»,  utan  äfven  med  hänsyn  till  erfarenl 
terna  och  önskemålen  hos  såväl  beställare  som  entrepi 
nörer  och  leverantörer  beträffande  uppgörelsers  inledan 
och  afslutande  vid  industriella  och  byggnadstekniska  förefi 


NOTISER 


Sveriges  industri,  år  1912  —  Kungl.  kommerskollegi 
har  nyligen  utgifvit  en  berättelse  öfver  Sveriges  industri  för  19 
Berättelsen,  som  upptager  235  sidor,  innehåller  jämte  en  allmän  öfv 
sikt  af  industrien  år  1912,  en  grafisk  framställning,  visande  de  ol 
industriernas  utveckling  från  1896  till  1912,  förteckning  öfver 
briker,  gruppindelning  af  fabriker,  samt  ett  antal  tabeller,  visar 
summarisk  öfversikt  af  olika  slag  af  fabrikar  ordnade  gruppvis  < 
fördelade  å  städer,  köpingar  och  landsbygd,  jämte  uppgift  å 
betarnes  antal,  tillverkningens  värde  samt  den  för  bevillning  u| 
skattade  inkomsten  af  fabriksrörelsen,  år  19 12;  olika  slag  af 
briker,  ordnade  gruppvis,  med  uppgift  om  fabrikernas  och  arbetar 
antal  samt  tillverkningens  värde  inom  olika  orter,  år  1912;  su 
marisk  öfversikt  af  fabriksindustrien  inom  olika  län,  med  före 
ning  å  städer,  köpingar  och  landsbygd,  jämte  uppgift  å  den 
beviljning  uppskattade  inkomsten  af  fabriksrörelsen  inom  hva 
län,  år  1912;  fabriker,  ordnade  gruppvis,  inom  olika  orter,  med  u 
gift  om  fabrikernas  och  arbetarnas  antal  samt  tillverkningens  vär 
år  1912;  tillverkningarnas  kvantitet  och  värde  vid  fabrikerna,  å 
1910 — 1912;  antalet  arbetare,  fördelade  efter  ålder  och  kön,  äfv 
som  antalet  utgjorda  dagsverken  inom  olika  fabriksklasser,  år  19 
antalet  arbetare,  fördelade  efter  ålder  och  kön,  vid  fabriker  in  1 
olika  orter,  år  1912;  fabrikerna,  fördelade  efter  olika  slag  af  ägf 
år  1912;  motorer,  använda  vid  fabrikerna,  år  1912.  Ett  samm| 
drag  af  berättelsen  ifråga  kommer  att  inflyta  i  ett  senare  häfte  1 
tidskriften. 

Flygmaskinernas  användning  inom  tekniken.  —  I 

utan  orsak  gäller  Amerika  såsom  de  praktiska  tillämpningarnas  la 
det  visar  följande  exempel  på  flygmaskinens  användning:  Ett  el 
triskt  bolag  har  träffat  öfverenskommelse  med  flygaren  Forber 
två  gånger  i  veckan  undersöka  den  bolaget  tillhörande  högspännir 
linjen  mellan  Oakland  och  Oroville.  Det  har  hittills  alltid  erl 
dit  svårigheter  och  förorsakat  stor  tidsförlust  att  finna  platsen 
afbrottet,  hvilket  missförhållande  flygmaskinen  lätt  afhjälper. 
att  äfven  genast  kunna  verkställa  reparationen  åtföljes  flygaren 
en  arbetare  med  nödvändiga  verktyg  och  reparationsmaterial.  I 
annan  praktisk  användning  har  tillämpats  af  ett  engesk-norskt  red 
som  sedan  flera  år  underhåller  en  regelbunden  förbindelse  med  n> 
ningen  af  Ob  och  Jenissei,  hvilken  förbindelse  ofta  försvåras  e 
afbrytes  genom  drifis.  Bolaget  har  för  afsikt  att  utrusta  hvart  1 
ett  af  sina  tre  fartyg  med  en  flygmaskin,  som  vid  förekommande  I 
fällen  kan  finna  en  öppen  farled.  Det  har  hittills  förorsakat  talr 
gagnlösa  försöksresor,  som  man  hoppas  kunna  undvika  genom  flygarj 

Stockholms  sluss-  och  farledsfrågor.  —  Stockholms  hat 
styrelse  aflät  en  skrifvelse  till  stadsfullmäktige  den  1 6  sistlidne  fet 
ari  angående  Stafsinska  förslagen  till  lösande  af  Stockholms  sl 
och  farledsfrågor.  Denna  skrifvelse,  som  numera  finnes  tillgängli 
stadsfullmäktiges  tryck,  tillhandahålles  intresserade  personer  kostna 
fritt,  om  därom  framställes  begäran  till  Stockholms  hamnstyre 
expedition. 


Alars  19 14 
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YNGVE  ERICSON. 


'ter  en  kort  sjukdom  afled  i  Sandviken,  tisdagen  den 
istlidne  februari,  ingenjören  vid  Sandvikens  Järnverks 
-bolag  Gottfrid  Lindskog. 

var  född  år  1855  och  utexaminerades  från  Tekniska 
skolans  fackskola  för  maskinbyggnadskonst  våren  1877. 
11a  år  fick  han  anställning  vid  Södertälje  Mekaniska 
stad,  men  afreste  efter  någon  tid  till  Amerika,  där 
åren  1879 — 84  praktiserade  vid  en  del  mekaniska 
städer  och  järnverk.  Efter  en  kortare  anställning  vid 
rsta  Bruk  blef  L.  år  1885  anställd  hos  Sandvikens  Järn- 
5  Aktiebolag  som  chef  för  dess  ritkontor,  mekaniska 
stad  och  gjuteri  samt  byggnadsafdelning.  Alltefter  bo- 
s  utveckling  har 
;r  det  senaste  de- 
iet  en  uppdelning 
rum,  hvarvid  L. 

»11  chefskapet  för 
ntoret  och  bygg- 
afdelningen. 
et  är  ett  plikttro- 
och  hedrande  in- 
örsarbete  L.  utfört 
■r  nära  trettio  års 
. tetid  i  Sandvikens 
gs  tjänst.  I  samråd 
ingenjör  C.  G. 
son  konstruerade 
de  under  loppet 
|  890-talet  uppförda 
1-,  tråd-  och  rör- 
erken,  vidare  har 
planerat  och  byggt 
,  järnsgjuteri,  flera 
[  entraler,  bessemer-  c  G  UNDSKOG. 

!  maskinanläggning 
.  byggnadsföretag. 

s  sista  arbete  gällde  planerandet  af  den  nya  ångcentral, 
j  under  innevarande  år  skall  uppföras.  Under  hans  ledning 
1  ridare  uppförts  en  hel  del  byggnader  i  samhället,  såsom 
ider  för  tjänstemän  och  arbetare,  hotellbyggnad,  badin- 
ing  och  nu  senast  den  på  nyåret  färdiga  tvättinrättningen, 
såsom  kontrollant  har  han  jämväl  öfvervakat  en  del 
munala  byggnadsarbeten.  Klar  blick  och  ett  moget  om- 
|  e  hafva  alltid  gifvit  karaktären  åt  hans  mångskiftande 
j  te  och  varit  en  borgen  för  det  lyckliga  slutförandet 
la  de  byggnadsföretag,  som  stått  under  hans  ledning, 
ndskog  var  en  enkel  och  anspråkslös  arbetets  man. 

personliga  uppoffringar  kunde  för  honom  stå  hind- 
e  i  vägen,  när  det  gällde  att  planlägga  brådskande 
ten  och  hastigt  få  dem  i  gång.  Och  inom  den  när- 
•  kamratkretsen,  som  varit  i  tillfälle  att  'lära  af  hans 
erfarenhet  och  hvars  förebild  i  oegennyttigt  och  plikt- 
.t  arbete  han  alltid  varit,  skall  han  i  minnet  bevaras 
en  värdig  representant  för  den  generation,  som  varit 
ren  af  Sandvikens  utveckling  under  dess  första  halfsekel. 


1  Uppsala  afled  torsdagen  den  5  mars  förre  tjänste¬ 
mannen  vid  Sandvikens  Järnverks  Aktiebolag,  bergsingen¬ 
jören  Yngve  Ericson. 


E.  var  född  i  Falun  den  2  aug.  1853.  Efter  därstä¬ 
des  år  1872  aflagd  mogenhetsexamen  studerade  han  vid 
Uppsala  universitet  åren  1872 — 73  och  var  elev  vid  Tek¬ 
nologiska  institutet  1874 — 76,  från  hvars  bergsafdelning 
han  afgick  sistnämnda  år.  Han  tjänstgjorde  sedan  vid 
Degerfors  Bruk,  var  1878 — 80  föreståndare  för  Väster¬ 
bergslagens  laboratorium  i  Ludvika  och  kemist  vid  Stjärn- 

fors  Bruk  1881 — 82. 
Från  år  1883  till  sin 
afgång  1912  var  han 
föreståndare  för  kemi¬ 
ska  laboratoriet  vid 
Sandvikens  Järnverk. 

Yngve  Ericson  var 
en  duglig  kemist,  hvars 
arbete  alltid  präglades 
af  den  största  samvets- 
grannhet.  De  traditio¬ 
ner  inom  svensk  bergs¬ 
kemi,  som  leda  sitt  ur¬ 
sprung  från  Eggertz, 
Lundberg,  Särnström 
och  Tamm,  hade  i  ho¬ 
nom  en  pietetsfull  och 
trogen  tjänare,  som  an¬ 
passade  deras  analys¬ 
metoder  efter  de  nu¬ 
tida  krafven  på  arbetet  i  ett  brukslaboratorium  utan  att 
behöfva  tillgripa  de  modärna,  mången  gång  osäkra  gen¬ 
vägarna. 


YNCA7E  ERICSON. 


Långt  utom  den  trängre  kamratkretsen  var  Ericson 
känd  och  värderad  för  sitt  öppna,  glada  väsen  i  för¬ 
ening  med  en  redbar  och  vänfast  karaktär.  Hans  in¬ 
tressen  vid  sidan  af  det  dagliga  arbetet  ägnades  sär- 
skildt  Frimurareorden,  hvilken  han  tillhörde  sedan  unga 
år  och  där  han,  särskildt  de  sista  åren  innan  ännu  sjuk¬ 
domen  brutit  hans  krafter,  utvecklade  ett  nitiskt  och  hän- 
gifvet  arbete. 


Sedan  sin  afgång  med  pension  år  1912  har  E.  varit 
bosatt  hos  en  syster  i  Uppsala  och  hade  där,  så  länge 
hans  krafter  medgåfvo,  sysselsättning  vid  universitets¬ 
biblioteket. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFORENINGEN 


afhöll  ordinarie  vårstämma  torsdagen  26  mars  1914  kl.  7,30  e. 
m.  å  Föreningens  lokal  under  ordförandeskap  af  byråchefen 
Gunnar  Dillner. 

Sedan  protokollet  för  allmänna  sammankomsten  9/2  1914 
upplästs  och  godkänts  företogs  på  styrelsens  förslag  inval  af 
följande  personer; 

arkitekt  E.  E.  Amundson,  Stockholm, 
civilingenjör  E.  Ekström,  » 

arkitekt  A.  Hedblom,  » 

byråingenjör  C.  Henning,  Västerås, 
ingenjör  O.  M.  Hoppe,  Väsby, 
arkitekt  O.  Leijonhufvud,  Stockholm, 

2:e  stadsingeujör  R.  Ryttkens,  Halmstad, 
öfveringenjör  O.  Prollius,  Södertälje, 
ingenjör  J.  W.  Risberg,  » 

civilingenjör  G.  E.,  Sundelin,  Tollarp, 
arkdekt  T.  Stubelius,  Stockholm, 
ingenjör  M.  L;n  Take,  » 
arkitekt  E.  Werner,  Stockholm,  och 
diplomingenjör  G.  Wesslén,  Mannheim, 

Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  ar  1913 ,  hvilka  redan 
offentliggjorts  i  Veck  oupplagan  21/3  1 9  r  4  föredrogs  och  be¬ 
viljades  full  ansvarsfrihet  för  1913  års  förvaltning. 

Företogs  så  val  af  styrelse  för  dr  1913  och  utsågos  följande 
personer  i  densamma: 

ordförande:  kapten  G.  Malm; 
v.  »  öfveringenjör  I.  Svedberg,  och 

civilingenjör  C.  Rossander, 
ledamöter:  byggnadschef  F.  Blidberg, 

doktor  H.  Lundbohm  och 
öfveringenjör  A.  Wahlberg; 
ersättare:  kapten  H.  Bernhardt, 

civilingenjör  J.  Fredliolm, 
ingenjör  H.  Håkanson, 
öfveringenjör  S.  Nauckhoff  och 
»  K.  G.  Sjöberg. 

Val  af  1914  ars  revisorer  utföll  sålunda; 
revisorer:  bergsingenjör  I.  Barthen, 

byråingenjör  G.  A.  Brodin  och 
ingenjör  P.  Rundstedt. 
ersättare:  bergsingenjör  O.  Dieden  och 

löjtnant  H.  N.  Pallin. 

Därefter  upptogos  till  behandling  några  framställningar  från 
Styrelsen.  Den  första  berörde  förändrade  former  för  tjänste¬ 
männens  anställande  och  beslöts  medgifva  styrelsen  rätt,  att  då 
så  befinnes  lämpligt  anställa  tjänsteman  tills  vidare  med  högst 
4  månaders  ömsesidig  uppsägningstid. 

Nästa  ärende  blef  aftonens  glanspunkt  och  rörde  en  hem¬ 
ställan  från  hr  John  Ohlsson  om  bättre  vård  af  Föreningens 
musikinstrument.  Förslagsställaren  öfverlämnade  nämligen  som 
gåfva,  dels  ett  piano,  dels  400  kr  för  tillbehör  därtill  och  be¬ 
slöt  Föreningen  under  de  närvarandes  lifliga  anslutning  bevilja 
ett  lika  stort  belopp  för  samma  ändamål. 

Slutligen  diskuterades  frågan  om  teknisk  attaché  i  Förenta 
staterna  och  Kanada  med  byråiugenjör  K.  P  Dahlström  som 
inledare  samt  Föreningens  ordförande,  bergmästare  L.  Dahl- 
blom  och  civilingenjör  G.  Graf  som  deltagare.  F'örenings- 
kominitténs  förslag  med  den  af  styrelsen  föreslagna  modifika¬ 
tionen  godkändes  och  kommer  Föreningens  slutliga  skrifvelse 
till  riksdagen  att  framledes  offentliggöras  i  tidskriften. 

Stämman,  som  fick  ett  särdeles  gynnsamt  förlopp,  bevista¬ 
des  af  c:a  80  ledamöter  och  följdes  af  ett  långvarigt  samkväm, 
hvarunder  de  flesta  kvarstannade.  Därvid  kom  den  nya  gåfvan 
till  sin  fulla  rätt  under  en  konsertafdelning,  där  något  af  T.  I;s 
gamla,  goda  ande  sväfvade  öfver  församlingen,  tack  vare  bl.  a. 
medverkan  af  några  af  de  bästa  förmågorna  inom  den  nuva¬ 
rande  Teknisgenerationen.  R,  s. 


NOTISER 


Sveriges  Industriförbund  under  år  1913.  —  Sver 
Industriförbund  har  till  medlemmarne  utsändt  förvaltningsberätt 
för  det  gångna  året.  Verksamheten  har  under  detta  år,  som  v 
det  fjärde  arbetsåret,  haft  samma  jämna  utveckling  som  under  f( 
gående  år.  Jämlikt  programmet  har  förbundet  verkställt  utrednin 
i  industriella  frågor  af  olika  slag  samt  till  statsmyndigheterna  af 
vit  utlåtanden  och  förslag.  Medlemsantalet  utgjorde  353  industrii 
verk,  1 1  föreningar  och  26  enskilda  personer.  De  industriella  v 
som  den  31  dec.  1913  voro  anslutna  till  förbundet,  representer 
ett  arbetarantal  af  c:a  103000,  hvarjämte  15  industriella  verk  r 
tillsammans  c:a  3  000  arbetare  samt  2  enskilda  personer  anmält 
inträde  i  förbundet  fr.  o.  m.  år  1914. 


Kinesiska  utställningen  i  Konstakademien.  —  Komi 

terade  för  kinesiska  utställningen,  som  för  närvarande  athålles  i  aka 
mien  för  de  fria  konsterna,  meddelar  att  medlemmar  af  Sven 
Teknologföreningen  kunna  erhålla  seriekort  till  utställningen  till 
pris  af  kr.  i; — ,  gällande  för  hela  utställningstiden.  (Priset  är  ann 
kr.  3;: — ).  Utställningen  torde  komma  att  hållas  öppen  till  och  r 
första  veckan  i  april.  Utställningen  omfattar  icke  mindre  än 
nummer  i  skulptur,  måleri,  keramik,  väfnader,  konstslöjd  etc. 
att  erhålla  det  nedsatta  priset  måste  intyg  företes  om  medlems 
i  Teknologföreningen. 


Reseunderstöd  åt  tekniker  för  besök  vid  utställning 
i  San  Francisco  år  1915.  —  Till  reseunderstöd  åt  tekniker 
besök  vid  internationella  utställningen  i  Ssn  Francisco  år  1915 
anvisadt  ett  belopp  af  50  OOO  kr. 

Ansökning  om  sådant  reseunderstöd  skall  ställd  till  Kungl.  M; 
ingifvas  till  Kungl.  kommerskollegium  eller  i  betaldt  bref  med 
männa  posten  dit  inkomma  senast  15  april  1914.  Ansökninge 
hvilken  sökandens  postadress  skall  tydligen  angifvas,  skall  inneh 
uppgift  om  ändamålet  med  besöket  vid  utställningen,  om  den 
sökanden  ämnar  uppehålla  sig  å  utställningsorten  samt  därest  söl 
den  har  för  afsikt  att  genom  besök  vid  industriella  verk  och  inb 
ningar  inom  Amerikas  Förenta  stater  fullständiga  iaktagelserna  i 
själfva  utställningen,  om  den  tid  han  öfver  hufvud  taget  ämnar 
vinnande  af  ändamålet  med  resan  vistas  inom  nämnda  stater.  Ans 
ningen  bör  åtföljas  af  frejdebetyg  för  sökanden  samt  de  handlinj 
sökanden  vill  åberopa  till  stöd  för  ansökningen. 


lngenjörsmöte  i  Kristiania  instundande  sommar! 

Samtidigt  med  ingenjörsveckan  i  Malmö  kommer  också  en  ingen; 
vecka  att  af  hållas  i  Kristiania  i  samband  med  den  där  då  pågåe 
jubileumsutställningen.  Det  är  »det  6:te  norske  landsmote  for  t 
nik»,  och  inbjudan  därtill  har  utfärdats  af  Kristiania-afdelninger  i 
den  Norske  Ingenjorforening,  den  Polytekniska  Förening  och  Kristk 
arkitektforening.  Mötet  kommer  att  blifva  uteslutande  norskt,  i 
att  därtill  endast  kommer  att  inbjudas  norska  ingenjörsföreningar 
norska  tekniker  i  utlandet.  Inbjudarne  påpeka  önskvärdheten  af 
de  facksammanträden,  som  skola  afhållas  under  sommare,  om  r 
ligt  förläggas  till  denna  vecka.  Förfrågningar  rörande  mötet  ku 
sändas  till  inbjudningskommitténs  sekreterare,  ingenjör  W.  S.  I 
adr.  Rosenkranzgatan  7,  Kristiania. 


Vägfrågans  nuvarande  läge  i  Sverige  belystes  af  kap 
Ingemar  Petersson  vid  Afdelningens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadski 
sammanträde  måndagen  den  23  d:s.  Med  utgångspunkt  i  det  kon 
terade  faktum  att  Sveriges  vägar  äro  sämre  än  alla  andra  kultur 
ders,  Sveriges  mindre  grannländer  inbegripna,  lämnade  talaren  en 
tressant  framställning  af  vägfrågans  utveckling  sedan  Teknolog 
eningens  stora  vägmöte  för  tre  år  sedan  Af  särskildt  intresse  v 
de  med  ljusbilder  illustrerade  meddelandena  om  vägtungans  stork 
olika  distrikt  samt  vägkommissionens  förslag  till  utjämning  gen 
förstorande  af  vägdistrikten  till  landstingsområdena. 

Vägföreningens  nya  biografapparat  gjorde  efter  ett  par  förlä 
blinkningar  en  god  start  med  den  trefliga  vägplogsfilmen  från  B 
deryd.  Föredragshållarens  vältaliga  rekommendation  för  vägförer 
gen  resulterade  uti  16  anmälningar  af  nya  medlemmar. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  27-28  MARS  1914. 


'ÖRENINGENS  8:de  årsmöte  ägde  rum  å  Grand  Hotel 
fredagen  och  lördagen  27 — 28  mars  1914.  Det  är 
glädje  vi  kunna  konstatera,  att  såväl  stämman  som 
lötet  haft  en  särdeles  talrik  anslutning  och  att  de  lämna 
let  efter  sig  af  en  under  verkligt  kordial  stämning  af- 
n  kamratfest,  som  därjämte  gifvit  de  besökande  till- 
att  höra  framstående  män  i  vetenskapens  och  indu- 
ns  tjänst  framlägga  resultaten  af  sin  verksamhet.  De 
kande  hafva  ock  haft  tillfälle  att  genom  deltagande  i 
ission  bidraga  till  lösande  af  tvänne  viktiga,  på  dag¬ 
ingen  stående  samhällsfrågor.  Föreningen  hade  också 
! .  att  vid  mötets  öppnande  se  såsom  gäst  H.  K.  H. 
lprinsen. 

e  närvarande  hälsades  af  föreningens  ordförande  in¬ 
är  Sven  Liibeck,  med  följande  anförande: 

Åders  Kungl.  Höghet!  Mina  damer  och  herrar! 

•enska  Teknologföreningen,  som  är  19 11  kunde  blicka 
;ka  på  en  50-årig  verksamhet,  inleder  i  dag  sitt  8:de 

öte. 

lers  Kungl.  Höghet!  Denna  förenings  medlemmar 
ja  °ch  uppskatta  högt  det  intresse,  hvarmed  förenin- 
sträfvanden  i  landets  och  den  svenska  ingenjörskå- 
j  tjänst  omfattas  af  H.  M.  Konungen  och  af  Eders 
(gl.  Höghet,  och  det  är  med  uppriktig  glädje  vi  i  dag 
Eders  Kungl.  Höghet  i  vår  krets. 

11  alla  dem,  som  hörsammat  föreningens  inbjudan  till 
möte,  frambär  jag  föreningens  tack  för  den  heder 
ärigenom  visat  oss. 

:t  gångna  året  har  som  vanligt  kännetecknats  af  ett 
■seradt  arbete  inom  föreningen  och  flertalet  af  dess 
aingar.  Bland  handlagda  frågor  af  större  vikt  näm- 
jag  den  högre  och  lägre  tekniska  undervisningen, 
örvaltningens  omorganisation,  patentlagstifningen,  lär¬ 
agen,  allmänna  entreprenadbestämmelser,  fastighets- 
er  för  stad,  utredningar  rörande  elektriska  kraftöfver- 
jsfenomen  m.  fl.  På  föreningens  initiativ  och  under 
;rkan  med  landets  samtliga  större  tekniska  och  in- 
“11a  korporationer  har  Sveriges  tekniskt-industriella 
iomsinstitut  i  december  1913  konstituerats;  jag  vå- 
loppas,  att  ingen  af  föreningens  medlemmar  hädan- 
1  upprättar  ett  kontrakt  å  dithörande  område,  utan 
dljedomsinstitutets  medverkan  i  händelse  af  tvist  åbe- 

1  Ilande  former  för  samverkan  mellan  landets  tekniska 
ngar  genom  delegationsbehandling  hafva  under  1913 
;  i  anspråk  för  organiserande  af  sommarens  baltiska 
'  iörskongress  samt  för  handläggning  af  frågor  rörande 

r 


statsförvaltningens  omorganisation  och  den  lägre  tekniska 
undervisningen,  afsedda  att  den  förra  preliminärt,  den  se¬ 
nare  definitivt  handläggas  vid  detta  årsmöte. 

Sveriges  här  talrikt  representerade  ingenjörer  kunna 
känna  sig  stolta  i  medvetandet  att  lefva  i  ett  fritt  land. 
fullt  af  möjligheter.  Vår  uppgift  är  att  belysa,  hvad  som 
ur  tekniska,  vetenskapliga  och  praktiska  synpunkter  kan 
göras  för  att  dessa  möjligheter  må  komma  till  sin  rätt. 
Därunder  kunna  vi  dock  icke  undgå,  att  finna,  hur  ofant¬ 
ligt  mycket,  som  återstår  att  uträtta  och  samtidigt  —  ty¬ 
värr  —  hur  många  hinder,  som  kvarstå  och  ännu  resas  i 
den  sunda  företagsamhetens  väg. 

Det  ligger  i  sakens  natur  att  svenska  ingenjörer  skatta 
handling  högre  än  ord.  Detta  fick  ett  mäktigt  uttryck, 
då  en  svensk  ingenjör  tog  initiativet  till  och  svenska  in¬ 
genjörer  medverkade  vid  organiserande  af  insamlingen  för 
pansarbåten  Sverige  —  fria  från  alla  politiska  biafsikter, 
drifna  endast  af  sin  egen  förvissning  om  att  fosterlandet 
mera  gagnades  af  handling  än  af  fortsatta  tvister  om  un¬ 
derordnade  detaljfrågor. 

För  politikens  irrgångar  är  Svenska  Teknologföreningen 
främmande.  Genom  våra  sakliga  insatser  vilja  vi  öka  stats¬ 
makternas  och  de  enskildas  intresse  för  produktivt  utnytt¬ 
jande  af  landets  resurser.  Vi  äro  också  förmätna  nog  att 
tro,  att  det  för  landet  skulle  vara  nyttigt,  om  dess  ingen¬ 
jörers  sakliga  syn  på  tingen  kunde  komma  till  allt  starkare 
uttryck  inom  statsförvaltningen  och  det  politiska  lifvet. 
Vår  sträfvan  må  därvid  vara  att  alltjämt  stegra  Sveriges 
bärkraft  och  värnkraft,  att  göra  fosterjorden  alltmera  värd 
att  försvara  och  möjlig  att  försvara! 

Därefter  vidtog  dagens  förhandlingar  i  programenlig 
ordning.  Mötets  första  föredrag  hölls  af  statsrådet  Axel 
Vennersten,  som  med  sedvanlig  kraft  och  på  ett  med¬ 
ryckande  sätt  talade  om  »Näringslifvet  och  försvaret ».  Detta 
föredrag  återfinnes  in  extenso  här  nedan. 

Härefter  upptogs  till  diskussion  Sveriges  samarbetande 
tekniska  föreningars  delegerades  yttrande  rörande  inrättande 
af  ett  kommunikations-  och  industridepartement.  Referat 
af  den  därpå  följande  diskussionen  kommer  att  inflyta  i 
ett  senare  häfte  af  tidskriften.  På  förslag  af  kapten  G. 
Malm  beslöt  mötet  göra  ett  kraftigt  uttalande  till  förmån 
för  inrättande  af  ett  departement  för  kommunikationer  och 
allmänna  arbeten.  Första  dagens  förhandlingar  afslutades 
med  en  intressant  föreläsning  med  ljusbilder  af  doktor  A. 
V  allén  om  vattenståndsprognoser  i  Sverige  och  deras  bety¬ 
delse  för  industrien. 
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Lördagens  möte  öppnades  med  ett  föredrag  af  general¬ 
direktör  S.  Eyde  om  » Den  norske  salpeterindustri» ,  däruti 
föredraganden  äfven  inlade  en  hyllning  till  de  svenske 
män,  som  medverkat  vid  denna  industris  tillkomst  och 
under  dess  storartade  utveckling.  Sedermera  föredrogs  till 
slutligt  afgörande  Sveriges  samarbetande  tekniska  förenin¬ 
gars  delegerades  förslag  till  yttrande  öfver  den  lägre  tek¬ 
niska  undervisningens  ordnande.  Efter  inledningsanförande 
af  bergsingenjör  Arvid  Johansson,  och  sedan  diskussio¬ 
nen  förklarats  afslutad  godkändes  förslaget  i  sin  helhet. 
På  lördagen  kl.  6,30  e.  m.  intogs  gemensam  middag,  hvar- 
vid  c;a  200  ledamöter  med  damer  och  gäster  närvoro. 
Härvid  förekommo  tal  af  hrr  Liibeck  (för  Konungen  och 
fosterlandet  samt  för  Teknologföreningen  och  de  vid  mö¬ 
tet  medverkande),  Malm  (för  gästerna),  Vennersten  (för 
föreningen)  samt  Smedberg  och  Wik  (för  damerna).  Mid¬ 
dagen  följdes  af  cabaret  och  bal,  besökt  af  omkring  300 
personer. 

Som  bekant  hade  för  besökande  damer  anordnats  ett 
särskildt  damprogram,  hvaraf  besöket  i  Engelbrektskyrkan 
under  professor  I.  Wahlmans  ledning  samt  fru  Karin 
Holmgrens  föredrag  om  Ars/a,  kvinnornas  utställning 
1914,  syntes  mottagas  med  största  intresse. 

Näringslifvet  och  försvaret, 

Föredrag  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte 
af  statsrådet  Axel  Vennersten. 

Det  torde  en  dag  som  denna,  då  hufvudstadens  valmän 
afge  sitt  svar  på  frågan,  hvilken  plats  försvarsreformen 
bör  intaga  i  de  stundande  politiska  afgörandena,  vara  öf- 
verflödigt  att  påminna  om,  i  huru  hög  grad  det  svenska 
folkets  uppmärksamhet  nu  ägnas  denna  vår  för  närvarande 
främsta  lifsangelägenhet. 

Försvarets  tidsenliga  ordnande  är  dagens  lösen  och  in¬ 
för  detta  oafvisliga  kraf  hafva  betänkligheterna  mot  att 
pålägga  vissa  kategorier  af  de  skattdragande  mycket  tunga 
ekonomiska  bördor  fått  träda  tillbaka.  Och  med  sällspord 
enstämmighet  hafva  dessa  skattdragande  förklarat  sig  be¬ 
redda  att  påtaga  sig  dessa  bördor,  på  samma  gång  som 
villigheten  att  göra  de  erforderliga  rent  personliga  upp¬ 
offringarna  alltmera  ökats  i  styrka  och  utbredning. 

Och  orsaken  till  denna  det  svenska  folkets  stegrade 
offervillighet,  hvilken  är  väl  den? 

Jo,  främst  är  det  vår  inneboende  aldrig  kufvade  frihets¬ 
känsla,  som  inför  det  allvarliga  läge,  i  hvilket  vi  befinna 
oss,  tager  ut  sin  rätt,  men  därjämte  är  det  den  alltjämt 
stigande  insikten,  om  huru  oändligt  mycket  vi  hafva  att 
försvara  och  huru  väl  vi  äro  rustade  att  bestrida  kostna¬ 
derna  för  vårt  försvar. 

Det  är  sålunda  de  ädlaste  uttrycken  för  vårt  folks  lifs- 
kraft  och  oryggliga  tro  på  sin  egen  framtid,  som  vid  den 
stora  frågans  bedömande  framträda  och  göra  sig  gällande 
och  på  den  grundvalen  skall  den  blifvande  försvarsrefor¬ 
men  kunna  byggas  så  säker,  att  vi  kunna  vara  förvissade 
om,  att  verket  skall  blifva  beståndande  och  motsvara  de 
kraf,  som  vi  kunna  och  böra  ställa  på  detsamma. 

Om  sålunda  ur  de  stora  synpunkterna  allt  tyckes  vara 
väl  beställdt,  så  är  detta  också  fallet,  om  man  inom  nä- 
ringslifvets  mera  begränsade  synvidd  söker  skärskåda  frå¬ 
gan.  Det  har  stundom  vid  försvarsdiskussioner  framhål¬ 
lits,  att  intresset  hos  näringslifvets  män  för  ökning  i  för- 
svarsanordningarna  delvis  skulle  bero  på  möjligheten  att 
erhålla  vinstgifvande  beställningar  för  försvarsändamål. 


Detta  är  en  mycket  korttänkt  utläggning  af  de  faktisk 
förhållandena;  ty  det  ringa  fåtal  verk  eller  representants 
för  dylika,  som  kunde  tänkas  låta  sin  ställning  till  en  stc 
nationell  angelägenhet  som  försvarsfrågan  bestämmas  £ 
dylika  hänsyn,  är  enligt  hvarje  i  denna  sak  blott  något  $ 
när  initierad  persons  erfarenhet  utan  all  betydelse,  ja  ti 
vårt  näringslifs  heder  torde  man  tryggt  kunna  säga,  a 
inflytelser  från  sådant  håll  aldrig  sökt  göra  sig  gälland. 

Snarare  torde  man  väl  kunna  påstå  att  näringslifve 
som  i  första  hand  får  taga  de  ekonomiska  konsekvenserr 
i  form  af  ökade  skatter,  icke  kan  bedöma  denna  nu  ifråg; 
varande  angelägenhet  ur  andra  synpunkter  än  de  rei 
nationella. 

Det  är  icke  lätt  att  i  få  ord  klarlägga  förhållandet  me 
lan  försvaret  och  den  produktiva  verksamheten  inom  e 
nation.  Hur  statens  verksamhet  än  må  utveckla  sig 
olika  riktningar,  kvarstår  alltid  som  den  fundamentala  stat 
uppgiften  tillvaratagandet  af  medborgarnas  säkerhet,  oc 
hvad  detta  är  värdt  för  alla  dem,  som  i  landet  arbe 
inom  olika  områden,  det  låter  sig  nu  en  gång  icke  up 
skattas  i  penningar  eller  någon  annan  värdemätare.  M; 
må  blott  ett  ögonblick  betänka,  huru  fullständigt  hopplö: 
alla  sträfvanden  för  materiell  förkofran  skulle  vara,  0 
man  ej  hade  den  inre  rättssäkerheten,  för  att  inse,  hv; 
den  starka  statsmakten  betyder  för  alla  produktiva  arb 
tare,  hvarhelst  i  samhället  deras  plats  än  är.  Men  a 
deles  detsamma  gäller  om  skyddet  utåt,  och  få  skulle  v 
de  svenska  banbrytare  på  näringslifvets  område  vara,  sc 
skulle  känna  lust  att  spänna  sina  yttersta  krafter  för  1 
lösa  stora  ekonomiska  uppgifter  utan  att  äga  trygghet 
att  få  njuta  frukterna  af  arbetet  under  hägnet  af  det  eg: 
landets  lagar.  Produktionen  har  ju  närmast  sina  egna  intre 
sen  och  deras,  som  därinom  äro  sysselsatta,  att  tillvaratag 
men  ingen  kan  vara  i  okunnighet  om,  hvad  det  betyd 
för  all  sund  ekonomisk  verksamhet  att  åtnjuta  skyddet 
ett  uråldrigt  lagsamhälles  orubbliga  värn  emot  mannam 
och  förtryck,  och  huru  all  redbar  ekonomisk  sträfvan  f; 
tvinar  där  detta  värn  saknas.  Att  ett  betryggande  försvj 
utgör  enda  säkerheten  för  fortvaro  af  ett  svenskt  lagsa  | 
hälles  förmåner,  utgör  för  näringslifvet  liksom  för  a 
andra  verksamhetsgrenar  dess  största  och  allt  annat  öfvi 
skuggande  betydelse. 

Men  fastän  detta  är  det  utan  all  jämförelse  viktigas 
är  det  ej  det  enda.  Vi  få  för  ekonomien  icke  glömi 
psykologien  eller,  för  att  tala  med  Goethe,  »att  summ 
af  vår  existens  dividerad  med  förnuftet  aldrig  går  jän 
upp  utan  att  alltid  ett  underligt  bråktal  blir  öfver».  D 
för  är  det  också  omöjligt  att  exakt  kunna  angifva,  1 
näringslifvet  kommer  att  påverkas  af  ett  stärkt  försv 
Men  det  kan  knappast  betviflas,  att  en  ökad  känsla 
trygghet  äfven  skapar  ökadt  själfförtroende  och  att  de 
i  sin  tur  är  en  nödvändig  förutsättning  för  att  folket  sl 
gripa  sig  an  med  svåra  och  omfattande  ekonomiska  uf 
gifter.  Vår  politiska  storhetstid  ha  vi  bakom  oss,  och 
af  oss  tro  väl  på  dess  återuppståndelse ;  men  en  ekono// 
storhetstid  är  det  oss  ännu  tillåtet  att  hoppas  på.  Vi  1 
som  bekant  snart  sagdt  alla  förutsättningar  härför.  Si¬ 
den  någonsin  bli  verklighet,  måste  det  emellertid  bli  bak 
ett  säkert  yttre  värn.  Svensken,  då  han  går  att  i  fr* 
mande  land  bana  väg  för  alstren  af  svenskt  arbete  C 
svensk  uppfinningsförmåga,  måste  känna  med  sig, 
bakom  honom  står  en  statsmakt,  som  bjuder  aktning, 
folk,  som  för  en  själfständig  nationell  tillvaro.  Först  ■ 
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hans  insats  sitt  rätta  underlag  och  den  kraft,  som 
Iras  för  att  fäderneslandet  må  däraf  få  det  rätta  gagnet. 
'Ut  i  siffror  angifva,  hvad  dessa  ting  äro  värda,  det 
r  sig  sålunda  icke  göra.  De  äro  ovägbara  fördelar. 
■11  att  därifrån  sluta  till,  att  de  äro  betydelselösa,  det 
e  ett  farligt  misstag,  och  allra  minst  borde  man  kunna 
ta  det  af  dem,  som  eljest  alltid  skjuta  de  ideella  kraf- 
1a  i  förgrunden  på  bekostnad  af  de  materiella.  Till 
starkaste  af  alla  ideella  krafter  hör  det  nationella  själf- 
roendet,  och  ett  förbiseende  af  dess  betydelse  är  ett 
nligt  starkt  tecken  till  andlig  blindhet.  Jag  vet  icke, 
det  har  gått  andra  så,  som  det  gått  mig;  men  ju  mera 
tänkt  på  orsakerna  till  att  vissa  industrier  slagit  rot  i 
land  och  andra  ej,  liksom  att  vissa  länder  misslyckats 
en  ekonomiska  täflingskampen,  där  andra  trädt  fram  i 
sta  ledet,  dess  mera  har  det  slagit  mig,  hur  litet  rent 
e  förhållanden  där  varit  afgörande  och  hur  mycket  de 
;,  rent  personliga  eller  psykologiska  inverkat.  Det  är 
för,  som  talet  om  »naturliga»  näringar  blifvit  så  miss¬ 
ande.  Hvilken  industri  kan  t.  ex.  anses  mindre  »na- 
ig»  för  Sverige  än  tändsticksindustrien,  där  nästan  alla 
arorna  i  större  eller  mindre  utsträckning  måste  tas  ut- 
n?  Och  hur  skall  man  enbart  med  »naturliga»  fak- 
-er  förklara,  att  England  mer  än  något  annat  land  blif- 
bomullsindustriens  föregångsland  —  England,  där  icke 
bomullsbuske  kan  växa?  Nu  skall  man  mot  detta 
mpel  måhända  invända,  att  Englands  maktställning  i 
ta  fall,  liksom  hela  dess  först  på  senare  tid  hotade  in- 
itriella  öfverlägsenhet,  närmast  är  att  tillskrifva  det  märk- 
1  historiska  faktum,  att  England  med  undanträngande 
Holland  på  sin  tid  gjorde  sig  till  herre  öfver  världs- 
ldeln,  hvarigenom  jordens  alla  råvaror  tvingades  att 
,sera  engelska  hamnar  och  därmed  en  af  de  viktigaste 
|  utsättningarna  för  det  industriella  uppsvinget  var  gifven. 
■n  skönja  vi  då  icke  bakom  dessa  världsomskapande 
idelser,  psykologiska  moment,  de  personliga  motsat- 
na  hos  det  engelska  folket  med  dess  utprägladt  indust¬ 
ia  läggning? 

■På  samma  sätt  med  hela  länders  ekonomiska  fram-  och 
!  bakagång.  Tysklands  enastående  utveckling  sedan  1870, 
i  er  att  det  dessförinnan  varit  betraktadt  som  »ett  rike  i 
]'lnen»,  utan  all  betydelse  på  den  ekonomiska  vädjo- 
ian,  kan  endast  till  en  ringa  del  förklaras  genom  så- 
1a  yttre  faktorer,  som  den  basiska  processen  inom  järn- 
idteringen  och  den  däraf  följande  möjligheten  till  en 
k  järnindustri  byggd  på  inhemska  malmer;  ty  icke  får 
n  därmed  förklaringen  till  den  omhvälfning  i  Tysklands 
1  a  ekonomiska  uppgift  i  världen,  som  vi  fått  bevittna: 

1  irt  sagdt  alla  industriers,  handelns  och  sjöfartens  full- 
!  ndigt  ändrade  ställning  därinom.  Nej,  orsaken  ligger 
pare  än  så,  den  måste  sökas  i  en  ändrad  sinneslörfatt- 

I  ig  hos  det  folket,  ända  ned  till  dess  djupa  led  —  den 
läckta  känslan  hos  alla,  att  detta  land,  som  i  århundra- 

j  i  varit  tummelplatsen  för  de  europeiska  folkens  tvister, 
religionskrig  och  för  småfurstars  schackrande  med  folk 

I I  soldater,  att  detta  land  ändtligen  hade  blifvit  med- 
et  om  sin  enhet,  sin  makt  och  sin  betydelse  i  världen, 

det  nu  ändtligen  också  ville  taga  sin  plats  i  anspråk 
i  1  fullgöra  sin  ugpgift.  En  sådan  känsla  sporrar  ett 
1  k  till  materiella  liksom  andliga  bragder,  det  kommer 
ir  och  en  att  känna  sig  gå  med  marskalksstafven  i  rän- 
I ri ;  och  så  blir  en  ekonomisk  stormaktsställning  upp- 
^gd. 

I  • 


Det  vore  ju  naivt  att  tro,  att  en  sådan  ekonomisk  ut¬ 
veckling,  som  Tyskland  undergått  på  den  sista  mansål¬ 
dern,  också  utan  vidare  skulle  komma  oss  till  del;  och 
naturligtvis  har  den  lika  litet  som  allt  annat  mänskligt 
varit  utan  sina  svåra  olägenheter.  Men  så  mycket  äro 
vi  väl  ändå  eniga  om  oafsedt  partiståndpunkt  —  t.  o.  m. 
nu  då  allt  synes  göras  till  partifråga  —  att  en  stark  eko¬ 
nomisk  utveckling  är  oundgänglig  äfven  i  vårt  land,  om 
vi  skola  kunna  lösa  våra  stora  sociala  frågor  och  andra 
uppgifter,  så  som  de  böra  lösas.  Och  då  kan  ingen  heller 
förneka,  att  ofantligt  mycket  skulle  vara  vunnet,  om  vi 
kunde  tillägna  oss  de  ekonomiska  föregångsfolkens  stora 
hemlighet  —  den  lugna  själfförtröstan,  som  anser  det  vara 
en  själfklar  sak,  att  ens  eget  land  skall  gå  i  spetsen  på 
alla  områden,  och  som  betraktar  motsatsen  såsom  ett  un¬ 
dantag,  på  hvars  bortskaffande  man  omedelbart  har  att 
sätta  in  sin  kraft.  I  verkligheten  är  nog  intet  folk  ett 
föregångsfolk  på  alla  områden;  men  det  att  folket  anser 
sig  böra  vara  det,  gör  att  folket  också  blir  det  i  långt 
större  utsträckning,  än  som  eljest  vore  möjligt.  I  hvarje 
fall  är  en  sådan  sinnesförfattning  långt  mera  uppfostrande 
än  den  förvånade  entusiasm,  hvarmed  man  här  hos  oss 
plägar  hälsa  äfven  de  mest  obetydliga  bevis  för  att  vi 
icke  äro  alldeles  glömda  ute  i  världen. 

Hvad  har  allt  detta  med  försvaret  att  göra?  Den  frågan 
torde  mina  ärade  åhörare  redan  själfva  hafva  besvarat.  Att 
Tysklands  stora  ekonomiska  expansion  till  tiden  samman¬ 
faller  med  den  tid,  då  det  burit  en  stormakts  tunga  för- 
svarsbördor,  särskildt  tunga  på  grund  af  landets  ur  för¬ 
svarssynpunkt  starkt  utsatta  läge,  är  väl  en  tillräckligt 
tydlig  anvisning  på,  att  det  icke  är  utgifterna  i  kronor 
och  öre  till  försvaret,  som  afgöra,  huruvida  det  blir  en 
börda  eller  ett  stöd  för  landets  materiella  förkofran,  utan 
att  det  afgörande  härvid  är,  hvilket  skydd  och  stöd  för¬ 
svaret  ger  folket,  då  det  har  att  taga  upp  sina  uppgifter 
i  stort  och  smått,  på  det  andliga  liksom  på  det  materiella 
området. 

Den  ekonomiska  bärkraftens  begrepp  kan  sålunda  ej 
uttömmas  med  ett  visst  siffertal,  som  är  oåterkalleligen  be- 
stämdt  af  materiella  faktorer;  den  ekonomiska  bärkraften 
är  en  frukt  af  hur  folket  begagnar  sina  andliga  och  ma¬ 
teriella  krafter  och  därför  är  också  landets  bärkraft,  då 
man  vill  se  framåt  i  tiden,  ett  ytterst  tänjbart  begrepp. 
Eller  såsom  en  af  denna  förenings  ledande  män  uttryckt 
det:  » Sveriges  framtida  bärkraft  är  inom  mycket  vida  gränset 
just  sä  stor  som  man  gör  den  och  gränserna  äro  på  långt  när 
ej  nådda. »  Det  är  omöjligt  att  förneka,  att  just  försvaret 
kan  bidraga  till  att  förstärka  den  ekonomiska  bärkraften. 
Jag  har  ju  redan  talat  om,  huruledes  detta  sker  i  ett  vik¬ 
tigt  hänseende.  Men  det  är  ej  nog  med  detta.  Äfven  i 
rent  materiell  mening  verkar  försvaret  stärkande  på  folket. 
De  uttalanden,  som  härom  i  dagarna  har  gjorts  af  öfver 
ett  tusental  svenska  läkare,  peka  härpå.  Därtill  kommer 
emellertid  vidare,  att  väl  ordnade  militäröfningar  ha  en 
obestridlig  förmåga  att  skapa  goda  arbetsvanor  för  både 
befäl  och  manskap,  som  måste  tillmätas  en  stor  betydelse 
för  näringslifvet.  Det  är  ju  t.  ex.  en  känd  sak,  huru  ef¬ 
tersökta  unge  män,  som  med  goda  vitsord  genomgått  korp¬ 
rals-  och  underofficersskolorna,  äro,  hvilka  mönstergilla  bi¬ 
träden  och  lägre  tjänstemän  i  allmän  och  enskild  tjänst 
de  ofta  blifva.  Denna  den  militära  tjänstens  allmänna, 
uppfostrande  betydelse  bestrides  ofta,  men  aldrig,  såvidt 
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jag  vet,  af  dem  som  h  t  tillfälle  att  själfva  bilda  sig  en 
mening  om  saken. 

Må  vi  därför  inför  talet  om  vår  oförmåga  att  bära  våra 
försvarsbördor  icke  glömma  att  skänka  beaktande  åt  sa¬ 
kens  alla  olika  sidor,  och  att  söka  inrätta  vårt  törsvar  på 
sådant  sätt,  att  det  ger  oss  den  största  valutan  i  kraft- 
tillskott,  både  andligt  och  materiellt  och  på  samma  gång 
tillse  att  de  ekonomiska  bördor,  som  försvarets  stärkande 
pålägger  oss,  komma  att  bäras  af  dem,  som  äga  den 
största  bärkraften.  Representanter  för  näringslifvet  böra 
kunna  göra  anspråk  på  att  bli  hörda,  om  de  säga  så  i 
dessa  dagar,  ty  sällan  har  väl  en  försvarsreform,  som  dock 
mer  än  de  flesta  åtgärder  är  hela  folkets  gemensamma 
angelägenhet,  till  den  grad  bekostats  af  näringslifvets  före¬ 
tag  och  deras  ägare,  som  fallet  kommer  att  bli,  om  den 
nuvarande  regeringens  reformförslag  antages. 

Men  ha  då  icke  näringslifvet  och  dess  ledare  några  sär¬ 
skilda  förmåner  att  vänta  af  försvarsreformen?  Därpå  har 
jag  redan  svarat  nej.  Dess  uppgift  är  icke  att  gagna 
någon  särskild  grupp  af  medborgare,  och  den  gör  det 
icke  heller.  Dess  uppgift  är  att  gagna  hela  folket  och  hela 
landet,  och  det  är  också  hvad  den  gör.  1  den  stora  upp¬ 
ryckning  af  hela  vårt  lands  andliga  och  materiella  kultur, 
som  vi  hoppas  att  ett  stärkt  skydd  utåt  skall  skänka,  skola 
alla  få  del.  Men  säkert  kommer  en  sådan  utveckling  att 
kännas  starkast  och  verka  mest  eggande  på  dem  ibland 
oss,  som  af  ödet  blifvit  ställda  på  ledande  platser  i  sam¬ 
hället.  Och  bland  dem  intaga  industriens  och  öfver  huf- 
vud  taget  näringslifvets  män  ett  framstående  rum. 

En  norsk  författare  framhöll  nyligen  i  Verdens  Gang 
att  en  försvarsreform  i  Sverige  säkerligen  skulle  åtföljas  af 
ökad  utveckling  på  andra  områden,  enär  detta  vore  en 
vanlig  följd  af  en  sådan  åtgärd,  och  att  därvid  särskildt 
närings-  och  kommunikationsväsendet  skulle  kunna  röna 
en  stark  påverkan. 

Detta  är  vägen  för  oss.  Genom  näringarnas  utveckling 
under  hägnet  af  ett  betryggande  yttre  värn  skola  vi  öka 
Sveriges  välstånd,  öka  den  sociala  trefnaden  inom  folkets 
breda  lager,  göra  fosterlandet  allt  mera  värdt  att  försvara 
och  sätta  folket  allt  bättre  i  stånd  att  med  lätthet  göra 
de  nödiga  uppoffringarna  för  försvaret. 

Om  vattenståndsprognoser  i  Sverige  och 
deras  betydelse  för  industrien. 

Föredrag  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  19x4, 
af  doktor  A.  Wallen. 

Då  jag  åtagit  mig  att  vid  detta  årsmöte  i  ett  kort  fö¬ 
redrag  gifva  en  inblick  i  ofvanstående  ämne,  måste  jag 
förutskicka  en  anmärkning.  Jag  kommer  icke  att  gifva 
anvisning  på  någon  vetenskapligt  utexperimenterad  metod 
för  de  prognoser,  som  det  här  gäller.  Det  är  fråga  en¬ 
dast  om  ett  uppslag,  som,  liksom  alla  dylika,  kan  leda 
till  ett  mer  eller  mindre  godt  positivt  resultat,  men  som 
också  kan  visa  sig  vara  af  ringa  praktiskt  värde.  Det 
är  då  icke  utan  tvekan,  som  jag  framlägger  detta  upp¬ 
slag  i  dess  nuvarande  skick.  Detta  så  mycket  mera  som 
det  gäller  prognoser,  hvilka  så  lätt  ingifva  förhoppnin¬ 
gar,  som,  därest  de  icke  infrias,  återfalla  på  hela  veten¬ 
skapen  om  prognoser.  Jag  får  därför  kraftigt  betona, 
att  det  gäller  sökandet  efter  en  möjlig  metod  för  vatten- 
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ståndsprognoser  i  Sverige  och  jag  vill  varna  för  alla  öf- 
verdrifna  förhoppningar. 

Först  vill  jag  något  karaktärisera  de  prognoser,  hvarom 
det  nu  är  fråga.  Det  är  sådana,  som  kunna  vara  till 
gagn  för  industrien.  Dessa  torde  också  vara  de  prog¬ 
noser,  som  för  våra  svenska  förhållanden  äro  af  största 


vikten,  detta  i  motsats  till  i  utlandet,  hvarest  det  varit 
prognoser  rörande  öfversvämningar,  som  nästan  uteslu¬ 
tande  förekommit.  Dessa  bygga  i  regel  på  förhållandena 
inom  de  ofvan  liggande  delarna  af  dräneringsområdena 
och  kunna  därför  endast  gälla  några  få  dagar  i  förväg. 
Dylika  äro  hos  oss  af  mindre  betydelse.  De  industriella 
vattenståndsprognoserna  i  vårt  land  måste  tydligen  komma 
att  i  främsta  rummet  inriktas  på  förutsägandet  af  lågvat- 
tensperioder  och  särskildt  exceptionella  dylika.  Vi  skulle 
också  kunna  kalla  dem  regleringsprognoser,  då  de  afse 
att  gifva  ledning  för  bedömandet  af  dammarnas  skötsel  d. 
v.  s.  tiden  och  utsträckningen  för  öfverflödsvattnets  fram¬ 
släppande  eller  för  sparandet  af  vatten,  allt  i  den  mån 
en  anläggning  har  möjlighet  till  dylika  åtgärder  med  hän¬ 
syn  till  bestående  rättsförhållanden,  regleringsmagasinens 
storlek  o.  s.  v.  Dessa  prognoser  äro  alltså  intimt  bundna 
till  de  svenska  vattensystemens  karaktäristiska  särmärke, 
den  stora  sjörikedomen,  som  gör,  att  få  anläggningar  fin¬ 
nas,  hvilka  icke  räkna  med  sjömagasin,  eller  som  åtminstone 
icke  vänta,  att  en  framtid  skall  skaffa  dem  dylika  fördelar 
medelst  genomförda  tlodregleringar. 

Där  man  har  till  sin  disposition  magasin  af  tillräcklig 
kapacitet,  blifver  en  prognos  en  tid  i  förväg  af  en  excep¬ 
tionell  lågvattensperiod  af  betydelse,  därigenom  att  man 
kan  tillgripa  en  högre  dämning  af  det  föregående  hög¬ 
vattnet,  hvilket  man  i  vanliga  fall  kanske  icke  skulle  an¬ 
sett  sig  behöfva  spara.  Äfven  där  icke  möligheter  till 
dylika  regleringar  eller  ändrade  regleringsdispositioner  fin¬ 
nas,  kunna  prognoser  rörande  lågvattensperioder  vara  nyt¬ 
tiga  för  industrien.  Så  kan  man  tänka  sig  en  intensivare 
drift  under  tiden  före  ett  lågvatten,  för  att  icke  skadan 
af  den  minskade  driften  under  detsamma  skall  blifva  för 
stor.  Man  kan  också  passa  på  och  utnyttja  kraften  för 
just  en  sådan  leverans,  som  icke  på  några  villkor  får  för¬ 
dröjas.  Vid  uppgörandet  af  leveranskontrakt  torde  hän¬ 
syn  kunna  tagas  till  beräknade  lågvattensperioder,  antingen 
så  att  leverantören  befrias  från  vite,  därest  en  försening 
beror  på  lågvattnet  eller  så  att  han  förbehåller  sig  längre 
leveranstid  med  hänsyn  till  faran  för  ett  dylikt.  Å  andra 
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^;in  kan  han,  då  ingen  fara  för  lågvatten  föreligger,  med* 
va  kortare  leveranstid  än  annars  och  således  komma  i 
'  gynsammare  ställning.  Säkerligen  kunna  många  andra 
•cialfall  tänkas.  Hufvudsumman  är  dock,  att  prognoser 
agvattensperioder  gifvetvis  äro  af  betydelse  för  industrien. 
1  Vi  skola  då  något  sysselsätta  oss  med  lågvattensperio- 
na  i  våra  svenska  vattendrag.  Frågan  om  de  årligen 
rkommande  lågvattnens  normala  storlek  skola  vi  då 
t  hastigt  förbigå,  med  hänvisning  till  fig.  i.,  som  för 
del  typiska  floder  innehåller  kurvor  öfver  vattenstån- 
s  årliga  period  efter  dagsmedia  för  en  längre  period, 
finna,  hurusom  de  norrländska  vattendragen  hafva  sin 
vattensperiod  om  vintern  och  våren,  de  sydsvenska 
r  om  sommaren  och  sensommaren,  de  mellansvenska 
ligen  hafva  en  blandad  typ,  med  lågvatten  både  om 
tern  och  om  sommaren. 

Med  detta  normala  förlopp  af  vattenmängdens  variation 
emellertid  hvarje  anläggning  redan  från  sin  tillkomst 
na.  För  prognoserna  gäller  det  att  med  tillräcklig  grad 
sannolikhet  uppgifva,  när  dessa  normala  lågvatten  blifva 
;värdt  lägre  eller  högre  än  normalt  liksom  huruvida 
jligen  dylika  kunna  väntas  vid  någon  annan  tidpunkt. 

veta  ju  väl,  att  dessa  lågvatten  icke  alla  år  äro  lika 
Ma  eller  lika  låga  utan  att  därvidlag  förekomma  stora 
dingar.  Frågan  blir  då,  om  dessa  onormalt  låga  låg- 
-  ten  återkomma  med  en  viss  regelbundenhet  och  om 
.  ma  är  så  stor,  att  den  medgifver  deras  förutberäknande. 
För  att  studera  detta,  kan  man  använda  den  metod, 
a  jag  begagnat  vid  studiet  af  vattenståndets  variationer 
"änern  och  Mälaren.  Denna  metod  går  ut  på  att  ge- 
n  bildande  af  fortlöpande  medelvärden  borttaga  regel- 
ldna  variationer  i  ordning  alltefter  deras  längd.  Man 
iår  från  månadsvärdena  (a)  och  borttager  alltså  först 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  14 


I  2  I 


med  januari  afse  mediet  för  nov.  —  mars,  med  februari 
mediet  för  dec.  —  april  o.  s.  v.  Man  kan  också  med  pre¬ 
cis  samma  resultat  anbringa  denna  utjämning  efteråt,  så¬ 
som  schemat  visar.  Förefinnas  hos  den  så  erhållna  årseli- 
minerade  kurvan  eller  /»'-kurvan  regelbundna  växlingar, 
kan  man  borttaga  dessa  genom  att  bilda  fortlöpande  me¬ 
delvärden  med  ett  termantal,  som  motsvarar  fluktuatio¬ 
nens  längd  eller  är  något  större.  Så  erhållas  c-värdena. 
Man  kan  sedan  fortgå  på  samma  sätt,  hvarpå  vi  dock 
icke  här  skola  ingå.  Som  //-kurvan  innehåller  alla  fluk¬ 
tuationer  utom  den  årliga,  r-kurvan  alla  utom  den  årliga 
och  den  fååriga,  gifver  tydligen  differensen  (/9)  mellan 
dessa  kurvor  den  fååriga  fluktuationen  möjligast  ren. 
Det  är  tydligt,  att  amplituderna  af  de  skilda  perioderna 
minskas  väsentligt  genom  denna  fortskridande  medelvär- 
desbildning.  Härför  är  emellertid  möjligt  att  korrigera. 

Schema  för  eliminationsförfarandet. 

ursprungliga  månadsmedia 
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5 

Fig. 

2  visar 

/s>0kl/serA*&r>  WfeJ  Soms 


5rorx/or>  i/kJ 


/S/o/rnorwt 


f~yr-iscfr»  y/cJ 


yre/ 


kurvorna  för  de 
rena  fååriga  variationerna  enligt 
/5'-värdena  för  en  del  svenska  vat¬ 
tendrag  med  längre  observationer. 
Åtskilliga  andra  sådana  serier  fin¬ 
nas,  hvilka  jag  dock  icke  ännu 
medhunnit  att  beräkna.  Vi  kon¬ 
statera,  att  samtliga  kurvorna  visa 
växlingar  af  rätt  regelbunden  na¬ 
tur  med  ett  medelafstånd  mellan 
maxima  af  2 — 21/.,  år.  Dock  äro 
kurvorna  alls  icke  periodiska  i 
matematisk  bemärkelse  utan  blott 
i  klimatologisk  på  samma  sätt,  som 
vi  tala  om  en  årlig  nederbörds- 
period,  en  11-årig  solfläcksperiod 
o.  s.  v.  De  resp.  periodlängder¬ 
na  variera  alltså  betydligt  eller 
från  c:a  r  '/2  år  till  c:a  3  år.  Det 
händer  också  någon  gång,  att  pe¬ 
riodlängden  är  ännu  längre.  Då 
beror  detta  säkerligen  alltid  där¬ 
på,  att  ett  mellanliggande  maxi¬ 


ande  schema  visar.  Därvid  är  det  med  hänsyn  till 
tillfälliga  växlingarna  från  månad  till  månad  beroende 
I  temperaturen  och  andra  utomliggande  faktorer  lämp- 
att  utgå  från  fortlöpande  5 -månadsvärden  d.  v.  s. 


mum  varit  så  svagt  utbildadt,  att  det  genom  utjämningen 
försvunnit.  I  regel  kan  man  återfinna  ett  dylikt  maximum 
hos  någon  annan  station.  Betrakta  vi  de  olika  kurvornas 
regelbundenhet  och  amplitudstorlek,  finna  vi  åtskilliga  olik- 
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heter.  Kurvan  för  Indalsälfven  förlöper  något  annorlunda 
än  de  öfriga,  hvilka  sinsemellan  visa  nästan  öfverensstäm- 
mande  variationer.  De  största  fååriga  växlingarna  visar 
Vänern,  men  därnäst  komma  den  lilla  sjön  Läen  i  Ronne- 
bvåns  flodområde  och  den  helt  och  hållet  sjöfattiga  Fyris¬ 


ån  med  väl  markerade  växlingar.  De  öfriga  kurvorna 
visa  mindre  amplituder  af  tämligen  likformig  storlek.  Hvad 
regelbundenheten  angår  är  denna  ganska  växlande.  Egen¬ 
domligt  nog  synes  nära  nog  Fyrisån  komma  i  första  rum¬ 
met,  och  därjämte  den  reglerade  Hjälmaren.  Endast  på 


tenstillförsel  vara  en  faktor  af  betydelse.  Dessa  nog  sj 
intressanta  frågor  äro  emellertid  ännu  icke  utredda. 

Vid  de  tider,  som  motsvara  minima  af  de  årselim 
nerade  kurvorna  böra  vi  hafva  låga  lågvattensperiode 
i  vattendragen.  Man  kan  emellertid  fråga  sig,  om  dett 
verkligen  är  fallet,  och  om  icke  minima  i  sta 
let  bero  på  lägre  vårflöden.  Dessa  spela 
så  stor  roll  för  medelvattenståndet,  att  ma 
t  väl  kan  föreställa  sig,  att  en  nedsättning  ; 
högvattnens  höjd  äfven  utan  sänkning  af  lås 
vattnet  kunde  förorsaka  dessa  minimiperiodt 
och  dessa  sålunda  vara  betydelselösa  för  pr< 
gnoser  af  lågvatten.  En  jämförelse  mellan  m, 
nadernas  normala  lågvattenstånd  och  de  låj 
vattenstånd,  som  erhållits  ur  åren  kring  minim 
har  emellertid  visat,  att  vårhögvattnen  snara 
äro  mindre  influerade  än  lågvattnen  och  a 
särskildt  låga  höstvattenstånd  förekomma  i  on 
gifningen  af  tidpunkterna  för  minima. 

Om  vi  medelst  fortlöpande  medelvärden  bor 
eliminerade  de  fååriga  fluktuationerna,  skul 
vi  erhålla  r-kurvor,  hvilka  visa  en  i  genomsni 
ii-årig  variation  af  den  karaktär,  att  tvänne  maxima  oc 
tvänne  minima  uppträda  under  loppet  af  n  år. 

Beräknar  man  därefter  medellängderna  för  den  fåårig 
och  den  i  i-åriga  fluktuationen  äfvensom  deras  medelamj 
lituder,  kan  man  uppkonstruera  normalförloppet  af  des: 


»io-  '20'  "30"  •«>• 


Fig.  3.  Beräknade  elementar-  och  resultatkurvor  för  Vänerns  vattenstånd. 
Öfverst:  Medelkurvorna  för  den  årliga,  den  fååriga  och  den  11-åriga  perioden. 
Underst:  Den  genom  sammansättning  af  dessa  kurvor  uppkommande  resultantkurvan. 


Fig.  4.  Elementarkurvorna  för  vattenståndet  i  Mälaren. 

Den  årliga  perioden.  -  Den  fååriga  variationen.  -  -  Den  11-åriga  variationen. 


1890-talet  äro  dessa  kurvor  något  oregelbundna,  annars 
mycket  regelbundna.  Det  framgår  af  de  omständigheter, 
som  jag  nu  påpekat,  att  dessa  årseliminerade  variationers 
betydelse  är  mycket  olika  i  olika  vattendrag.  Dessa  olik¬ 
heter  sammanhänga  utan  tvifvel  med  områdenas  hydrogra¬ 
fiska  karaktär,  förhållandet  mellan  sjöyta,  tillrinningsom- 


Eig. 


Elementarkurvorna  för  vattenståndet  i  Ilelgeån 


Den  årliga  perioden. 


Den  fååriga  perioden. 


rade  och  aflopp,  storleken  af  grundvattenstillförsel,  dämning 
o.  s.  v.  Sålunda  synes  sjöns  reglering  genom  dammar, 
såsom  i  Läen  och  i  Hjälmaren,  göra  de  årseliminerade 
variationerna  mera  regelbundna,  hvilket  ju  för  öfrigt  väl 
kan  tänkas.  För  Fyrisåns  vidkommande  torde  grundvat- 


clementarvariationer  och  genom  dessas  sammansättnii 
sinsemellan  och  med  den  årliga  perioden  erhålles  en  r 
sultantkurva,  som  motsvarar  det  ideala  förloppet  af  va 
tenståndsvariationerna.  Fig.  3  visar  dessa  elementarkti 
vor  och  resultantkurvan  för  Vänern,  fig.  4  och  5  elementa 
kurvorna  för  Mälaren  och  Helgeån  vid  Kristianstad.  F< 

hvarje  plats  med  tillräckligt  lanj 
observationsserier  kan  man  berä 
na  dessa  medelkurvor. 

Om  man  sedan  jämför  de  olil 
fluktuationernas  amplitudstorlek 
olika  vattendrag,  finner  man  t 
--50  del  karakteristiska  olikheter.  Tal 
1  innehåller  för  några  vattendn 
samt  för  nederbörden  i  Uppsa 
förhållandet  mellan  den  årliga,  de 
fååriga  och  den  1  i-åriga  periodei 
amplituder,  hvarvid  den  årligas  betecknas  med  1.  Vis 
att  de  längre  fluktuationerna  spela  den  ojämförligt  störs" 
rollen  i  Vänern  med  dess  stora  magasineringsförmåga.  D; 
är  den  11-åriga  variationen  den  viktigaste  och  såväl  denr 
som  den  fååriga  är  mer  än  dubbelt  så  stor  som  den  årligi 


vid  Kristianstad. 

— -  Den  1  i-åriga  perioden. 


f 
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jirigenom  förklaras  till  fullo  Vänerns  egendomliga  vatten- 
ndsvariationer.  För  flera  vattendrag  finna  vi  en  fåårig 
’  iod  af  en  storlek,  som  är  ungefär  lika  med  den  ärliga 
?r  något  större.  Så  är  förhållandet  i  Vättern,  där  både 
jn  fååriga  och  den  1  i-åriga  fluktuationen  äro  åtskilligt 


maximum  i  juli  1913  och  ett  nytt  minimum  i  november  1914, 
såsom  den  i  figuren  angifna  svaga  heldragna  kurvan  visar. 
Rörande  1 1 -årsperioden  kunde  vi  räkna  med  ett  andra 
maximum  ungefär  i  augusti  1910,  hvarefter  borde  följa  ett 
minimum  i  februari  I914  och  det  förlopp  hos  c-kurvan, 


Tab.  I.  Förhållandet  mellan  den  årliga,  fååriga  och  1 1 -åriga 

perioden. 

.alsälfven .  I  :  O.  l  9  :  0.0  9 


irsjön  i  Gafleån 

lälfven . 

ilmaren  . 

ken . 

jrisln . 

laren  . 

.ttern . 

en . 

Igeån  . 

iem . 

derbörd  i  Uppsala 


1  :  0.64  :  0.69 
I  :  0.43  :  0. 25 

1  :  1.14 
1  :  0.50 
1  :  0.8 1  :  0.54 
1  :  0.94  :  0.5  1 

I  :  1.44  :  1.33 

1  :  1.18 

I  :  0.78  :  0. 60 
1  :  2.1  :  2.4 
I  :  0.4  4  :  0.2" 


rre  än  den  årliga,  i  Hjälmaren,  Läen  och  Mälaren.  I 
derna  äro  de  längre  variationerna  af  mindre  storlek 
■n  de  fååriga  utgöra  dock  i  Fyrisån  81  %,  i  Helgeån 
%  af  den  årliga.  I  Dalälfven  och  speciellt  Indalsälfven 
den  årliga  perioden  betydligt  större  än  de  öfriga. 

Detta  förhållande  är  gifvetvis  af  stor  vikt,  då  det  gäller 
ignoser.  Ju  mindre  roll  de  längre  fluktuationerna  spela 
förhållande  till  den  årliga,  dess  mera  betyda  tillflälliga 
■gelbundenheter  hos  den  årliga  perioden,  härrörande 
a  temperaturförhållanden,  snösmältning  o.  d.  och  dess 
i  krare  bli  prognoser  med  hjälp  af  dessa  fluktuationer. 
För  Vänern  böra  alltså  dessa  prognoser  blifva  bäst. 
t  är  också  ännu  så  länge  det  enda  vattendrag,  där  de 
tvit  pröfvade  och  de  hafva  hittills  utfallit  bra.  Till- 


;agångssättet  kan  vara  sådant  det  framgår  af  fig.  6,  som 
ir  uppgörandet  af  prognosen  i  april  1913  för  återstoden  af 
1913  och  för  1914.  Vi  hade  då  att  räkna  med  före- 
listen  af  ett  fåårigt  minimum  i  mars  1912.  Enligt  den 
■riga  fluktuationens  normal  förlopp  borde  därpå  följa  ett 


som  angifves  af  den  svaga  streckade  linjen  å  figuren.  Den 
årliga  perioden  är  prickad  och  den  resultantkurva,  som  af 
dessa  kurvor  erhålles,  är  tecknad  med  en  gröfre  linje.  Fig.  7 
visar,  huru  prognoserna  hittills  utfallit  äfvensom  en  ny  prog¬ 
nos  för  återstoden  af  detta  år  och  det  nästa.  Vi  finna,  att 
de  beräknade  och  observerade  vattenstånden  följts  åt 
ganska  bra.  Den  största  afvikelsen  är  i  början  af  år  1913 
och  uppgår  till  omkring  50  cm.  Teoretiskt  sedt  är  emel¬ 
lertid  öfverensstämmelsen  äfven  då  god,  alldenstund  det 
beräknade  maximet  af  den  fååriga  perioden  verkligen  in¬ 
träffade  och  blott  blef  något  högre  än  beräknadt.  För 
återstoden  af  detta  år  och  nästa  år  har  prognosen  blifvit 
ganska  märklig,  i  det  att  vi  från  sommaren  finna  en  näs¬ 
tan  ständigt  stigande  kurva.  Det  är  tydligt,  att  ett  så¬ 
dant  förlopp  af  Vänerns  vattenståndskurva  förutsätter 
mycket  riklig  nederbörd  under  sommar  och  höst.  Det  är 
gifvet,  att  dylika  prognoser  hafva  betydelse  för  strandr- 
ägarne  med  hänsyn  till  de  ganska  förödande  öfversväm- 
ningar,  som  rätt  ofta  inträffa.  I  detta  speciella  fall  är 
det  tydligen  befogadt  att  varna  för  besåendet  af  lågt  lig¬ 
gande  marker,  hvilka  i  höst  ligga  torra,  men  om  hvilka 
man  kan  befara  att  de  skola  nästa  sommar  stå  under 
vatten.  När  Vänerns  reglering  en  gång  blir  genorm 
förd,  böra  dessa  prognoser  också  få  betydelse  för  regle¬ 
ringens  skötsel. 

Rörande  prognoser  af  Dalälfvens  högvattenmängder  har 
jag  användt  ett  liknande  förfaringssätt  under  ett  par  år 
och  med  hittills  godt  resultat.  Prognosen  af  1912  års- 
högvatten  lydde  på  700  sm3  och  verkligheten  gaf  750 
sm3.  För  1913  års  vårflod  förutsades  1  300  sm3  och 
den  blef  1  200  sm3.  För  innevarande  år  har  jag  åter 
erhållit  en  låg  siffra  eller  c;a  800  sm3. 

1  hvad  mån  dylika  prognoser  som  för  Vänern  ett  helt 
år  i  förväg  äro  möjliga  också  för  andra  vattendrag  är 
icke  godt  att  säga.  Jag  har  för  närvarande  endast  för- 
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sökt  använda  metoden  för  Helgeåns  vidkommande  på  upp¬ 
drag  af  Hemsjö  Kraft-A. -B.  Resultatet  af  den  i  februari 
gjorda  prognosen  för  detta  och  nästa  år  visas  i  fig.  8. 
Den  gifver  alltså  tämligen  lågt  vattenstånd  i  vår  men 
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so 


.  Beräknad _ Norm  a/ 


Fig.  8.  Prognos  i  februari  1914.  Helgeån  vid  Kristianstad. 
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därefter  normala  vattenstånd  under  senare  delen  af  detta 
år  och  det  nästa.  Detsamma  funno  vi  ur  prognosen  för 
Vänern  och  det  låter  nog  tillämpas  för  åtminstone  södra 
och  mellersta  Sverige,  däremot  ej  så  säkert  för  Norrland, 
som  vi  af  det  följande  skola  se. 

Till  helt  allmänna  förusägelser 
af  hög-  och  lågvatten  är  det  nog 
möjligt  att  man  i  många  fall  kan 
nå.  Så  har  det  med  hjälp  af  den 
beräknade  kurvan  för  Vänern  va¬ 
rit  möjligt  att  förutse  såväl  1911 
och  1913  års  låga  vattenstånd 
som  1912  års  högvatten. 

Detta  är  emellertid  knappast 
tillräckligt.  Den  enskilde  verk¬ 
ägaren  vill  utan  tvifvel  helst  hafva 
för  just  sin  anläggning  afpassade 
uppgifter,  och  det  är  tänkbart  att 
i  flera  fall  också  dylika  skulle 
kunna  erhållas,  förutsatt  att  vatten- 
ståndsobservationer  funnits.  Hvar- 
je  vattendrag  och  hvarje  sjösystem 
är  nämligen  på  sitt  sätt  också  en 
individ  med  säregna  drag  och  for¬ 
drar  därför  en  särskild  studie. 
iDet  kan  då  visa  sig,  att  speciel- 
i la  magasineringsförhållanden  och 
speciella  relationer  mellan  vatten¬ 
område,  sjöprocent  och  afrinning 
förefinnas,  som  göra,  att  de  olika 
fluktuationernas  inbördes  storlek 
är  af  liknande  slag  som  i  Vä¬ 


studerat  de  årseliminerade  kurvorna  under  de  senas 
åren  för  nederbörd  och  vattenstånd.  Det  är  ju  möjlig 
att  man  skall  kunna  underlätta  prognoserna  genom  st 
dier  också  af  nederbördsförhållandena. 

Betraktar  man  de  senaste  årens  nederbördsväxlingar  me 
hjälp  af  de  årseliminerade  kurvorna,  finner  man,  att  e 
del  till  sin  utbredning  väl  afgränsade  typer  förefinna 
Å  fig.  9  har  jag  återgifvit  medelkurvor  för  dessa  olil 
typer,  erhållna  på  det  sätt,  att  för  hvarje  månad  mede 
talet  bildats  af  ^'-värdena  för  alla  stationer  med  samn' 
typ.  Vi  finna  tre  hufvudtyper,  I  har  maximum  år  191 
minimum  1910  och  1912  samt  stigande  kurvor  för  na 
varande,  dock  sannolikt  nära  sitt  maximum.  Typ  II  h 
ett  maximum  vid  öfvergången  mellan  1911  och  191 
Typerna  III,  IV  och  V  hafva  maxima  1910  och  191 
minimum  1911  och  är  nu  i  fallande  och  nära  ett  ni 
minimum.  Typerna  VI,  VII  och  VIII  kunna  karakte 
seras  såsom  blandningstyper,  VI  mellan  I,  II  och  IV,  VI 
mellan  I  och  IV  samt  VII  mellan  II  och  IV.  T 
perna  III,  IV  och  V  skilja  sig  därigenom  att  III  h 
1912  års  maximum  störst,  IV  bägge  maxima  lika  sto 
och  V  1910  års  maximum  afgjordt  störst.  I  regel  haf 
III  och  IV  1912  års  maximum  beläget  vid  årets  mitt 
v.  s.  det  motsvarar  närmast  kalenderårets  nederbördsmäng 
På  vissa  ställen  uppträda  emellertid  undertyper  dels 
a-typ  med  1912  års  maximum  i  början  af  året,  d.  v. 
med  1 2-månadersperioden  aug.  1911 — juli  1912  nede 
bördsrikast,  dels  en  b- typ  med  maximet  förskjutet  till  slu< 
af  året  och  alltså  motsvarande  ungefär  juni  1912- 
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Fig.  9.  Typer  af  nederbördens  växlingar  enligt  årseliminerade  kurvor. 


nern  och  sålunda  prognoserna  i  lika  grad  möjliga.  I 
detta  fall  är  min  erfarenhet  dock  ännu  för  liten. 

Vi  skola  då  lämna  frågan  om  prognoser  lång  tid  i 
förväg  och  öfvergå  till  spörsmålet  om  dylika  en  månad 
eller  två  i  förväg.  Jag  har  då  icke  insamlat  något  ma¬ 
terial  för  en  längre  tidrymd,  utan  i  stället  mera  i  detalj 


maj,  1913.  Slutligen  hafva  vi  också  en  ostgotlämj 
undertyp  III  c,  med  ny  stigning  i  början  af  1913,  ^ 
ket  alltså  motsvarar  högre  nederbörd  hösten  1913 
hösten  1912. 

Vi  skola  nu  med  hjälp  af  fig.  10  betrakta  utbredninj 
af  dessa  olika  typer.  Vi  finna  då  typ  I  begränsad  till I 
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,  hafsvindarna  öppna  fjälldalarna  i  Norrland,  Il  till  de  öst- 
aste  delarna  af  den  norrländska  kusten.  Typerna  III, 
’  och  V  upptaga  hela  södra  och  mellersta  Sverige  samt 
jlra  Norrland,  hvarvid  V  är  begränsad  till  delar  af  Skåne 
h  Blekinge  och  III  representerar  en  östligare,  IV  en 
,tligare  typ.  Inre  Norrland  har  blandningstvperna  VI, 
'il  och  VIII. 


OEN  STAB  1>IT  ANST 


Hg.  10.  De  olika  nederbör  stypernas  utbredning. 

i  ^ 1  skola  nu  behålla  dessa  nederbördstyper  i  minnet,  då 
öfvergå  att  betrakta  vattenståndsvariationerna  med  hjälp 
,  hg.  11.  Kurvorna  längst  till  vänster  representera  norr- 
dska  och  mellansvenska  fjällälfvar  frän  Torneälf  till  Klar¬ 
en.  1  ill  och  med  för  Indalsälfven  hafva  vi  en  årselimine- 

|  1  ,  O  1  O 

Kurva  tor  vattenståndet,  som  helt  och  hållet  motsvarar 
lerbördstyperna  för  fjällen  och  det  närmast  dem  liggande 
radet.  Vi  hafva  alltså  minimum  1910,  maximum  1911, 

I  nmum  1912  och  kurvorna  antingen  liksom  typ  VIII  af 
Oerbörden  nu  i  fallande  eller  såsom  typ  I  fortfarande 


r*5 

i  stigande  (Indalsälfven).  Det  är  påfallande,  i  hur  hög 
grad  det  är  nederbörden  i  fjällområdena,  som  sålunda 
bestämmer  vattenståndet  i  de  stora  älfvarna.  Uti  dessa 
nord-  och  mellannorrländska  älfvar  böra  vi  alltså  hafva  att 
vänta  vattenstånd  under  de  närmaste  månaderna,  som  äro 
lägre  än  motsvarande  månader  under  förra  året.  Rörande 
Angermanälfven  och  Indalsälfven  är  detta  icke  så  godt 
att  säga,  då  kurvan  stiger,  men  den  synes  dock  vara  vid 
sin  vändpunkt. 

1  de  sydnorrlänska  älfvarna  samt  Dal-  och  Klarälfvarna 
hafva  vi  kurvor,  som  helt  motsvara  den  sydsvenska  neder- 
bördstypen,  alltså  med  maxima  1910  och  1912.  De  äro 
sedan  några  månader  i  regelbundet  fallande,  hvadan  vi 
alltså  böra  vänta  vattenstånd,  som  äro  lägre  än  samma 
tid  förra  året.  Om  några  månader  bör  dock  ett  nytt 
minimum  inträffa  med  vattenstånd  lika  höga  som  vid 
samma  tid  förra  året  och  därpå  böra  följa  vattenstånd, 
som  äro  högre. 

Å  figuren  hafva  vi  därefter  några  kurvor  för  norrländ¬ 
ska  och  mellansvenska  skogsälfvar,  Byskeälf,  Gideälf,  Stor¬ 
sjön  i  Gafleån  och  Barken.  Den  förstnämnda  visar  en 
kurva  som  närmast  öfverensstämmer  med  vår  nederbörds- 
typ  VIII  och  VI.  Kurvan  för  Gideälf  visar  maximet  af  år 
19 11  och  är  nu  i  stigande.  Storsjön  och  Barken  visa 
kurvor,  som  likna  de  öfriga  sydliga  vattendragen. 

Därunder  hafva  vi  kurvor  för  de  stora  sjöarna,  hvilka 
alla  följa  den  sydsvenska  nederbördstypen  med  maxima 
1910  och  1912,  samt  kurvor,  som  nu  falla,  hvadan  äf- 
ven  för  de  närmaste  månaderna  vattenstånd  äro  att  för¬ 
vänta,  som  äro  lägre  än  fjolårets.  Dock  synes  Hjälma¬ 
ren  vara  nära  ett  nytt  minimum  och  där  böra  således 
inträffa  vattenstånd  som  äro  ungefär  af  samma  höjd  som 
förra  året.  De  öfriga  sydsvenska  älfvarna  visa  också  års- 
eliminerade  variationer,  som  motsvara  nederbördens.  Kur¬ 
vorna  hafva  alltså  fallit  sedan  8 — 12  månader  tillbaka, 
och  man  kan  spåra  annalkandet  af  ett  nytt  minimum,  hvar¬ 
med  alltså  bör  följa  under  de  närmaste  månaderna  unge- 
för  samma  vattenstånd  som  under  förra  året.  Därefter 
böra  de  blifva  högre  och  det  synes  alltså,  som  om  man 
icke  behöfde  riskera,  att  fjolårets  så  fördärf bringande  som¬ 
mar-  och  höstlågvatten  skola  upprepas  i  år.  Detta  skulle 
bekräftas  om  vi  studerade  nederbördskurvorna  för  de  en¬ 
skilda  stationerna,  då  vi  skulle  finna,  att  en  del  redan 
börjat  vända.  Det  är  dä  sannolikt,  att  vändpunkten  snart 
är  uppnådd  för  vattenståndskurvorna  också. 

Jag  har  redan  i  det  nu  sagda  ingått  på  tolkningar  af 
dessa  årseliminerade  kurvors  betydelse  för  de  verkliga  vatten¬ 
stånden.  Det  torde  emellertid  vara  nödvändigt  att  något 
närmare  ingå  på  detta  spörsmål.  Vi  skola  därvid  använda 
oss  af  tig.  12,  som  visar  a-  b-  och  /»'-kurvor  för  några 
sydsvenska  vattendrag  nämligen  Läen  och  Rottnen  i  Ronne- 
byån,  Salen  och  Asnen  i  Mörrumsån  samt  denna  å  vid 
Hemsjö,  Helgeån  vid  Hönjebro,  öfre  och  nedre  Torsebro 
och  Kristianstad  samt  Lagan  vid  Skillingaryd  och  Ströins- 
näs  bruk  äfvensom  Bolmen.  Kurvorna  a  visa  de  verkliga 
vattenståndsvariationerna  efter  månadsvärden.  Kurvorna  b 
äro  uppkomna  ur  dessa  genom  att  taga  medeltalet  för  janu¬ 
ari — december,  hvilket  blifver  /»-värde  för  juni  månad,  för 
februari — januari,  hvilket  blir  /»-värde  för  juli  o.  s.  v.  Det 
är  då  klart,  att,  då  /»  kurvan  stiger  exempelvis  från  juni 
till  juli  1912,  betyder  detta,  att  vattenståndet  i  januari 
1913  är  högre  än  i  januari  1912.  Om  tvärtom  kurvan 
fölle,  vore  vattenståndet  i  januari  1913  lägre  än  i  januari 
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1912,  och  om  Å-kurvan  vore  horisontal  d.  v.  s.  vid  ett 
maximum  eller  minimum,  vore  vattenståndet  i  januari  1913 
lika  med  vattenståndet  i  januari  1912.  Vore  slutligen 
kurvan  vid  öfvergången  från  juni  till  juli  1912  vid  en 
inflexionspunkt,  vore  differensen  mellan  vattenståndet  i  janu¬ 
ari  1913  och  januari  1912  ett  maximum.  Eller  för  att  taga 
ett  annat  exempel.  Vi  hafva  å  fig.  12  i  regel  ett  maxi¬ 
mum  omkring  augusti  1912,  hvilket  betyder,  att  vatten¬ 
stånden  i  mars  1913  voro  lika  höga  som  vattenstånden 
under  mars  1912.  Vi  nalkas  nu  tydligen  ett  nytt  mini- 


att  förutbestämma,  Å-kurvan  är  därjämte  något  mera  oreg 
bunden  än  den  utjämnade  Å’-kurvan.  Man  kan  med  stör 
säkerhet  extrapolera  den  sistnämnda.  Lämpligt  är  där 
att  använda  också  Å’-kurvan  för  extrapolationen  af  Å-k 
vans  sannolika  förlopp.  Då  emellertid  hos  denna  kur 
diskontinuiteter  förekomma,  måste  man  vara  beredd  på, 
prognoserna  stundom  slå  fel.  Hafva  vi  emellertid  bestäj 
de  extrapolerade  Å-värdena  för  exempelvis  3  månad 
är  det  tydligen  lätt  att  erhålla  motsvarande  «-värden,  d.  v 
medelvattenstånden  för  de  3  närmaste  månaderna. 


1910  131»  1911  I9»5 


910  1911  »9H  1915 


1910  »9»l  »9lt  1915 
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Fig.  11.  Vattenståndets  variationer  efter  årseliminerade  kurvor. 


mum  omkring  juli  — september  1913,  hvilket  betyder,  att 
vattenstånden  under  februari — april  1914  böra  vara  unge¬ 
fär  lika  höga  som  vattenstånden  under  februari — april  1913. 
Häremellan  är  kurvan  i  fallande,  hvilket  alltså  betyder, 
att  vattenstånden  under  tiden  april  1913 — januari  1914 
varit  lägre  än  vattenstånden  under  april  1912 — januari 

1 9  1  3- 

Vi  se  alltså  häraf,  att  vi  kunna  ur  den  årseliminerade 
kurvan  draga  vissa  slutsatser  rörande  differensen  mellan 
vattenståndet  ena  året  och  det  följande.  Huruvida  vi  där¬ 
igenom  kunna  förutsäga  vattenstånden,  beror  tydligen  på 
den  grad  af  säkerhet,  hvarmed  vi  kunna  genom  extrapola- 
tion  bestämma  den  årseliminerade  kurvans  förlopp,  hvar- 
vid  gifvetvis  lutningen  och  vändpunkterna  äro  vanskliga 


hafva  å  fig.  12  å-  och  Å’-kurvorna  extrapolerats  för  3 
nader  och  motsvarande  a-värden  för  de  närmaste  m; 
derna  uppritats  (de  streckade  delarna  af  kurvorna),  i 
vi  se,  att  Å-kurvorna  i  regel  varit  i  fallande  10 — 12 
nader,  draga  vi  den  slutsatsen,  som  vi  också  stödja 
nederbördskurvorna,  att  de  böra- vara  nära  ett  minim 
De  böra  därför  för  de  närmaste  månaderna  förlöpa  nä 
horisontellt  och  vattenstånden  böra  då  vara  ungefär 
med  fjolårets. 

Under  de  senaste  månaderna  har  jag  sökt  att  ut 
dylika  prognoser  för  en  del  vattendrag  och  vill  med 
2  visa  resultaten.  Jag  har  här  angifvit  de  förut  be 
nade  och  verkliga  vattenstånden  uti  stigning  och  fall 
föregående  månad.  Pröfvotiden  har  dock  varit  alld : 
för  kort  för  att  medgifva  något  omdöme  om  prognose  f 
Med  undantag  af  i  februari  månad  har  emellertid  öf] 
ensstämmelsen  varit  ganska  god.  Under  denna  månad  h 


vpril  1914 
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t 

Oktober 

November 

December 

Januari 

Februari 

Mars 

Ber. 

Obs. 

Ber.  Obs. 

Ber.  ' 

Obs. 

Ber.  Obs. 

Ber. 

Obs. 

Ber. 

' 

l.rneälf  ' 

id 

Jukkasjärvi . 

—  10 

—  2S 

—  3 1  —  16 

—  32 

—  18 

-28-7 

—  7  [ 

—  10 

—  7 

ileälf 

» 

Trångfors  . 

—  60 

-48 

—  27  —  16 

+  5 

-  S 

—  7  13 

—  43 

—  22 

-38 

11 

1  ellefteälf 

» 

Kusfors  . 

—  41 

—  46 

—  18  —  16 

—  19 

—  4 

—  25  —  7 
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k  vattenstånden  i  södra  Sverige 
it  ofantligt  mycket  högre  än 
id  jag  beräknat.  Under  öfriga 
nader  däremot  ha  åtminstone 
iationernas  riktning  nästan  all- 
varit  densamma.  Så  hafva  exem- 
;  vis  de  stigande  vattenstånden  i 
ember  och  december  i  södra 
1  mellersta  Sverige  förutsagts, 
ad  angår  prognosernas  riktighet 
•  d  hänsyn  till  den  absoluta  stor- 
1  en  af  det  blifvande  vattenstån- 
;  ,  har  jag  icke  kunnat  uppgöra 
|;on  statistik,  då  antalet  fall  än- 
.  icke  är  tillräckligt, 
i  Innan  jag  slutar  vill  jag  blott 
|  ona,  hurusom  observationer  af 
.  tenståndet  äro  nödvändiga,  om 
:»gnoser  skola  kunna  utföras.  Offi- 
|  Ila  dylika  observationer  finnas 
serligen  för  de  flesta  vattendrag, 

!  n  om  man  önskar  prognoser 
j  iförda  till  en  viss  anläggning, 
ste  man  hafva  vattenståndsob- 

!  vationer  just  där.  Det  är  beträffande  dessa  att  märka,  att,  som  vi  sett, 
nning  icke  i  regel  inverkar  störande  på  observationernas  användbarhet 
beräkning  af  årseliminerade  kurvor  och  därmed  för  prognoser 
så  dessa  prognoser  eventuellt  skola  kunna  blifva  till  det  gagn  för  vår 
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industri,  som  man  må  hoppas,  äro  vattenståndsiakttagelser 
vid  de  industriella  anläggningarna  oundgängligen  nödvän¬ 
diga.  Då  dessa  observationer  äro  ytterst  viktiga  äfven 
från  så  många  andra  synpunkter  tillkommer  det  blott  en 
ny  faktor,  som  dock  borde  bidraga  till,  att  ingen  ägare  af 
vattenverk  eller  vattenfall  underlåter  att  utföra  dessa  enkla 
iakttagelser.  Det  är  min  förhoppning,  att  därigenom  det 
redan  förut  lifliga  samarbetet  mellan  den  enskilda  företagsam¬ 
het,  som  är  knuten  till  vattnet  i  våra  älfvar  och  sjöar,  och 
statens  organ  för  dessas  undersökning,  måtte  ytterligare  ökas, 
liksom  jag  hoppas,  att  inga  nya  onödigt  försvårande  for¬ 
mer  måtte  tillskapas  till  hinder  för  detta  samarbete. 


MINNESGÅF VA  TILL  INGENJÖR  HOLMBERGER. 

Vid  föreningens  årsmiddag  den  28  mars  öfverlämnades 
till  föreningens  förre  sekreterare,  civilingenjör  Gunnar  Holm- 
berger,  en  subskriberad  minnesgåfva,  utgörande  ett  silfver- 
skrin  försedt  med  föreningsmärket  i  emalj  och  guld  samt 
följande  inskription,  »Till  Gunnar  Holmberger  den  28 
mars  1914  från  medarbetare  och  vänner  i  Svenska  Tek- 
nologföreningen  i  tacksam  erkänsla  för  hvad  du  genom 
fruktbärande;  idéer  och  oförtröttadt  arbete  verkat  till  för¬ 
eningens  bästa  under  en  period  af  kraftig  utveckling  . 
Gåfvan  öfverlämnades  af  ingenjör  Sven  Liibeck,  som  fram¬ 
förde  kamraternas  tack  till  ing.  H.  för  de  gångna  årens 
samarbete. 


NOTISER 


Konst-industriell  pristäflan.  -  Svenska  Slöjdföreningen  har 
utfärdat  en  pristäflan  för  konsthandtverkare,  arkitekter  och  mönster¬ 
ritare  för  följande  ritningar:  1)  Skissritningar  till  enkel  trädgårds- 
möbel  (soffa,  fåtölj,  bord).  Ritningarna  skola  vara  utförda  i  projek¬ 
tion  och  i  V,»  skala.  Följande  pris  äro  utsatta:  Första  pris  100  kr. 
Andra  pris  75  kr.  2)  Ritningar  till  enkla  glasformer  af  sedda  att 
gjutas  ( fruktskål.  ölkanna  eller  dylikt).  Ritningarna  skola  vara  ut¬ 
förda  i  projektion  och  i  hel  skala.  Följande  pris  äro  utsatta:  Första 
pris  50  kr.  Andra  pris  25  kr.  3)  Ritning  med  färg ,  till  botten- 
mönster  för  tapet  ( med  eller  utan  fris),  ereton,  omslagspapper  m.  m. 
Ritningen  utföres  i  naturlig  storlek  och  upptar  så  mycket  af  mönstret 
i  färg  att  detsamma  tydligt  framgår.  För  tapetmönstrets  storlek  gäl¬ 
ler  att  detta  bör  hålla  samma  bredd  som  mönstret  på  en  vanlig  tapet¬ 
rulle  (47  å  48  cm)  och  att  valsarnas  omkrets  ej  gärna  bör  understiga 
20  cm,  ej  gärna  öfverstiga  50  cm.  Följande  pris  äro  utsatta:  Första 
pris  100  kr.  Andra  pris  75  kr.  Täflingsritningarna  skola  vara  in¬ 
lämnade  orullade  senast  kl.  12  middagen  den  24  april  1914  försedda 
med  motto  och  förseglad  namnsedel  samt  adresserade:  » Andra  ut¬ 
skottets  täflingarn ,  Svenska  Slödföreningens  kansli,  Västra  Trädgårds¬ 
gatan  JO,  2  tr.  upp. 

Reseunderstöd  åt  tekniker  för  besök  vid  utställningen 
i  San  Francisco  år  1915.  — -  Såsom  meddelats  i  annons  i  Vecko 
upplagan  den  7  mars  samt  i  en  notis  i  sistlidne  veckas  häfte  är  ett 
belopp  af  50  000  kr  anvisadt  till  reseunderstöd  åt  tekniker  för  besök 
vid  internationella  utställningen  i  San  Francisco  år  1915.  På  grund 
af  ytterligare  förfrågningar  rörande  dessa  reseunderstöd  meddelas,  att 
ansökningar  skola  ställas  till  K.  maj:t  och  ingifvas  till  K.  kommers¬ 
kollegium,  samt  att  ansökningstiden  utgår  den  15  april  1914.  I  öf- 
rigt  hänvisas  till  föregående  meddelanden  samt  till  K.  kommers¬ 
kollegium. 

Underjordisk  järnväg  i  Kristiania.  — Sedan  1899  sker  för¬ 
bindelsen  mellan  Kiistiania  och  Holmenkollen  med  en  6,3  km  lång 
elektrisk  spårvägslinje.  Redan  i  flera  är  har  man  tänkt  på  att  för¬ 
länga  linjen  åt  båda  hållen,  dels  för  att  få  vagnarna  förda  in  till 
centrum  af  staden,  så  att  ombyte  undvikes,  och  dels  för  att  föra 
turisterna  till  omgifningens  högsta  punkt,  Try vandsliöjden  530  m.  I 
januari  1912  gafs  en  60-års  koncession  på  den  underjordiska  förläng- 
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ningen  i  Kristiania,  och  byggnadsarbetena,  som  nu  äro  i  gång,  sk 
vara  färdiga  under  loppet  af  1915. 

Tunneln  får  en  längd  af  2,1  km  och  blir  enkelspårig;  den  f| 
hela  sin  längd  en  stigning  af  33  pro  mille,  hvarvid  dock  stationen 
som  få  en  längd  af  100  m,  blifva  horisontala.  75  %  af  tunm 
kommer  att  gå  genom  fast  berg,  medan  den  andra  sträckan  sk 
byggas  genom  blålera,  som  är  mer  eller  mindre  vattenförande,  hv 
för  det  här  kräfves  betonbyggnad.  Då  banan  kommer  till  ett  d 
af  20  —  30  m  under  jordytan,  undgår  man  svårigheter  med  ledninj 
och  husfundament.  På  tre  ställen  föra  schakt  ned,  och  härifrån  d: 
ves  tunnelborrningen  med  tryckluft-handborrmaskiner.  Banan  ink 
sive  vagnar  är  beräknad  kosta  något  öfver  2  mill.  kr  eller  omkr; 
1  000  pr  m,  hvilket  billiga  pris  tillskrifves  de  goda  underjordsförh 
landena.  Hittills  har  byggts  700  m  tunnel. 

Vagnarna  få  en  längd  af  16  m  och  en  bredd  af  3,3  m.  De  kun 
normalt  rymma  80  och  högst  180  personer.  De  få  dubbel  try. 
luftbroms,  handbroms  och  elektromagnetisk  broms,  denna  senare  n 
hänsyn  till  den  öfre  sträckningen  vid  Tryvandshöjden,  där  stignint 
är  50  pro  mille. 

Svenska  föreningen  för  kylteknik  hade  tisdagen  den  17 
sammanträde  på  Landtbruksakademien  under  ordförandeskap  af  pr 
I.  Wennerholm.  Styrelsen  beviljades  decharge.  Till  ordförande  v 
des  generaldirektör  Granholm  och  till  ledamöter  i  styrelsen  invah 
efter  direktör  W.  Larsson  och  grosshandl.  K.  Karlberg  direktör  Hi 
man,  Ludvigsberg,  och  direktör  Lind,  Experimentalfältet.  Till 
visorer  utsågos  prof.  Forssell  och  ing.  Wettervik.  Veterinär  G.  H 
phers  redogjorde  för  Svenska  föreningens  för  kylteknik  undersökni 
af  strömmingens  kyl-  och  frysförhållanden,  hvarvid  framhölls,  att  gen' 
experiment  konstaterats  att  luftfrysning  för  fisk  är  den  bästa  kons 
veringsmetoden  och  står  betydligt  öfver  den  vanliga  isfrysningsmetod 
Härefter  höll  föreningens  sekreterare  d;r  Thor  Andersson  föredrag  c 
föreningens  bryggeriundersökning,  som  hade  igångsatts  för  att  vir 
erfarenhet,  på  hvilket  sätt  undersökning  af  kyltillgångar  och  kylbel 
inom  industrien  lämpligen  kan  äga  rum.  Sedan  bryggeri  undersi 
ningen  afslutats  och  resultaten  af  den  af  Malmöhus  läns  hushållnin 
sällskap  anordnade  utredningen  rörande  länets  kylbehof  för  fär; 
landtmannavaror  blifvit  kända  är  det  föreningens  afsikt  att  hos 
geringen  göra  framställning  om  anordnandet  af  en  undersökning 
rikets  kylbehof  och  kyltillgångar  särskildt  i  fråga  om  dess  indus 
och  handel. 

Svenska  Vattenkraftföreningen  har  utgifvit  en  brosel 
»Prejudikat  i  frågan  huruvida  vattenområde  skall  anses  samfäl 
eller  ej»;  två  Kungl.  Maj:ts  domar  den  1  2  juni  1913  med  kommen 
af  advokaten,  jur  utr.  kand.  Otto  R.  Alrutz. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  N.  J.  Olsson,  förut  hos  A. -B.  Separator,  nu  hos  Ber; 
dorfer  Eisenwerk  A.  G.,  Bergedorfer  bei  Hamburg. 

* 

Civilingenjör  E.  David  Kraft,  nu  hos  Nya  Förenade  Elektris 
A. -B  ,  Ludvika. 

* 

Civilingenjör  Nils  Ramstedt,  förut  hos  Oxelösunds  Järnverks  A. - 

nu  hos  A. -B.  Vattenbyggnadsbyrån,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Georg  Centerwall,  förut  å  K.  Vattenfallsstyrelse 

elektrotekniska  byrå,  nu  vid  Älfkarleby  kraftverksbygge,  Älfkark 

* 

Civilingenjören  G.  Sigurd  Magnusson,  förut  hos  kungl.  Vatt» 
fallsstyrelsens  byggnadsbyrå,  nu  po-thafvande  kontrollant  vid  Träsk 
fiskehamnsbygge,  adr.  Varberg. 

Civilingenjör  Carl  M.  Matton.  nu  hos  Pennsylvania  Rail  Road  t 
Juniala,  Pa,  U.  S.  A. 


SAMMANKOMSTER 


Svenska  Teknologföreningens  styrelse  sammanträder  01 
dagen  den  8  april  1914  kl.  7,30  e.  m.  å  Föreningens  stora  s 
hvarvid  marsstämmans  protokoll  kommer  att  justeras  i  närvaro 
stämmans  ordförande  och  öfriga  ledamöter,  som  önska  konu 
tillstädes. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  27-28  MARS  1914. 


Departementalreformen. 

Diskussion  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1914. 

Prof.  Richerts  inledningsanförande. 

Den  31  dec.  1912  inlämnade  departementalkommittén 
•  t  ur  många  synpunkter  betydelsefulla  förslag  till  omor- 
nisation  af  den  svenska  statsförvaltningen.  Bland  de 
ånga  institutioner  och  korporationer,  som  granskat  och 
itiserat  detta  förslag,  äro  Sveriges  samarbetande  före- 
ngar,  hvilkas  delegerade  i  november  1913  afgifvit  ytt- 
nde  öfver  förslagets  allmänna  del  (Tekn.  Tidskr.  20 
:c.  1913)  och  f.  n.  äro  sysselsatta  med  behandlingen  af 
;  speciella  delar,  som  närmast  beröra  våra  föreningars 
tressen,  näml.  förslagen  till  inrättande  af  nya  departe- 
ent  för  industri  och  handel  samt  för  kommunikationer. 
Delegerades  yttrande  af  nov.  1913  öfverlämnades  till 
■•enska  Teknologföreningens  styrelse,  som  på  grund  af 
endets  brådskande  natur  —  i  öfverensstämmelse  med 
underna  för  samarbetet  mellan  Sveriges  tekniska  före- 
ngar  —  icke  utsände  yttrandet  till  de  resp.  föreningarna 
an  expedierade  detsamma  direkt  till  regeringen. 
Delegerade  hafva  ännu  icke  afslutat  sin  granskning  af 
rslagets  senare  del,  men  under  diskussionen  hafva  fram- 
i  gts  de  synpunkter,  för  hvilka  jag  redogjort  i  en  kort 
1  M.  i  Tekn.  Tidskr.  21  mars  1914,  och  hvilka  jag  här  skall 
irmare  utveckla,  hvarvid  jag  för  erhållande  af  en  bättre 
i  Versikt  af  frågan  i  dess  helhet  skall  i  korthet  samman- 
tta  vårt  första  yttrandes  hufvudinnehåll. 

De  delar  af  förslaget,  som  för  oss  teknici  hafva  det 
|  örsta  intresset,  äro  inrättandet  af  de  båda  omnämnda 
’  .  a  departementen  samt  de  centrala  ämbetsverkens  ingå- 
i  ide  i  departementen  såsom  afdelningar  eller  anstalter. 

1  afseende  å  inrättande  af  ett  handelsdepartement  hafva 
degerade,  som  lifligt  behjärta  ett  sådant  önskemål,  fun- 
t  anledning  föreslå,  att  det  nya  departementet  erhåller 
.nämningen  industri-  och  handelsdepartement.  Det  har 
imligen  synts  delegerade  uppenbart,  att  för  vårt  lands 
veckling  industrien  har  ännu  större  betydelse  än  handeln, 
-mt  att  det  nya  departementet  bör  inrättas  för  ett  rätt¬ 
st  tillgodoseende  af  båda  dessa  näringsintressen. 

Hvad  kommunikationsdepartementet  beträffar  vill  jag  erinra 
;  irom,  att  för  sex  år  sedan  i  denna  sal  Svenska  Tekno- 
gföreningens  årsmöte  uttalade  sitt  lifliga  intresse  för  in- 
Utande  af  ett  sådant  departement  och  i  en  underdånig 
l/irifvelse  i  detta  syfte  framhöll  såsom  ett  önskemål,  att 


därvid  skulle  åt  den  tekniska  sakkunskapen  beredas  största 
möjliga  inflytande. 

Långt  mera  svårlöst  är  frågan  om  ämbetsverkens  inflytt¬ 
ning  i  departementen.  För  oss  teknici,  som  älska  raka  vä¬ 
gar  och  rask  handling,  ligger  obestridligen  något  tillta¬ 
lande  i  ett  system,  där  chefen  för  ett  ämbetsverk  får  ut¬ 
tala  sina  önskemål  i  statsrådsberedningen,  själfva  centrum 
för  det  ministeriella  arbetet.  Vidlyftiga  utlåtanden  skulle 
kunna  ersättas  med  korta  tjänstememorial  och  i  allmänhet 
personligheten  framträda  på  skrifmaskinens  bekostnad. 

Men  olyckan  är,  att  hvarje  reform  inom  statsförvaltnin¬ 
gen  måste  bedömas  jämväl  från  politisk  synpunkt.  Ehuru 
vi  teknici  på  grund  af  vår  allmänt  fridsamma  läggning 
kanske  mindre  än  de  flesta  andra  medborgare  äro  berörda 
af  politikens  karaktärsfördärfvande  inflytande,  hafva  icke 
ens  vi  kunnat  undgå  att  känna  en  viss  ängslan  för  den 
fruktbärande  samverkan,  som  skulle  uppstå  mellan  rege¬ 
ringen  och  ämbetsverken.  Regeringen,  det  är  konungen 
och  statsrådet.  Jag  tror  mig  tala  å  samtliga  tekniska 
föreningars  vägnar,  då  jag  uttrycker  vår  innerliga  förhopp¬ 
ning  att  vi  alltid,  liksom  nu,  i  konungens  person  skola  se 
en  man,  till  hvars  svenskmannaord  vi  kunna  förlita  oss, 
samt  vår  redliga  vilja  att  i  farans  stund  fylka  oss  kring 
honom  till  värn  mot  yttre  eller  inre  fiender.  Men  samma 
förtroende  kunna  vi  omöjligt  hysa  för  en  ministär,  som 
vid  hvarje  omsvängning  i  folkopinionen  förändrar  sam¬ 
mansättning  och  färg,  liksom  bilden  i  ett  kaleidoskåp. 
Man  kan  tänka  sig  den  möjligheten,  att  en  departements¬ 
chef,  som  på  sitt  program  satt  »partiet  främst»,  icke  lyss¬ 
nar  till  sina  underlydandes  sakkunskap  eller  till  sitt  eget 
öfverlägsna  förstånd,  utan  i  stället  »aflyssnar  folkviljans» 
önskemål,  hvilkas  realiserande  skulle  ogynnsamt  inverka 
på  de  intressen,  som  de  centrala  verken  äro  satta  att  be¬ 
vaka.  Det  kan  ju  tyckas,  att  jag  här  målar  på  väggen 
en  viss  potentat,  hvars  inflytande  aldrig  spårats  i  svensk 
politik,  men  åtskilliga  tidens  tecken  tyda  verkligen  på,  att 
han  med  uppmärksamhet  följer  våra  förehafvanden. 

I  likhet  med  nästan  alla  andra  i  ärendet  hörda  insti¬ 
tutioner  och  korporationer,  hafva  delegerade  således  icke 
ansett  sig  kunna  tillstyrka  departementalkommitténs  för¬ 
slag  till  ämbetsverkens  inflyttande  i  departementen. 

Däremot  vilja  delegerade  skänka  sitt  erkännande  åt  flera 
i  samband  med  denna  fråga  stående  uppslag,  såsom  den 
fackliga  föredragningen  i  s/a/srddsberednmgen  —  hvilken  dele¬ 
gerade  vilja  utvidga  därhän,  att  vederbörande  verkchef  all- 
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tid  skall  vara  berättigad  att  närvara,  således  äfven  då 
departementschefen  själf  föredrager  ärendet  eller  upp¬ 
drager  föredragningen  åt  någon  annan;  vidare  den 
föreslagna  decentralisationen  af  regeringsärendena  samt  för¬ 
enklingen  af  formen  för  de  olika  förvaltningsorganens  utlå¬ 
tanden. 

Kland  de  frågor,  som  föreligga  i  departementalförsla- 
gets  senare  del,  och  hvilka  ännu  icke  äro  slutbehandlade, 
må  här  omnämnas  följande. 

Tekniska  Högskolan. 

I  motsats  till  departementalkommitterade,  men  i  likhet 
med  kommerskollegiekommitterade,  anse  delegerade  att 
åtskilliga  skäl  tala  för  att  Tekniska  Högskolan  icke  för- 
lägges  under  undervisningsdepartementet  utan  under  in¬ 
dustri-  och  handelsdepartementet.  Vid  tillsättandet  af  lä¬ 
rarebefattningar  hafva  rent  teoretiska  meriter  icke  alltid 
tillerkänts  afgörande  betydelse,  utan  hänsyn  jämväl  tagits 
till  vederbörandes  praktiska  läggning  och  erfarenhet  samt 
till  hans  förmåga  att  lämpa  sin  undervisning  efter  olika  elev¬ 
gruppers  olika  behof.  Denna  princip  synes  delegerade  vara 
alldeles  riktig,  om  den  tillämpas  med  urskiljning.  Begreppet 
»vetenskap»  måste  tagas  i  vidsträcktare  betydelse  vid  en  läro¬ 
anstalt,  som  har  till  uppgift  att  uppfostra  praktiska  män, 
än  vid  ett  universitet,  där  undervisningen  är  af  uteslutande 
teoretisk  natur.  Men  för  en  departementschef,  som  har 
ansvaret  för  landets  alla  högre  undervisningsanstalter,  är 
det  ej  lätt  och  ej  angenämt  att  tillämpa  olika  utnämnings- 
principer.  Icke  heller  finnes  inom  ecklesiastikdepartemen¬ 
tet  tillräckliga  förutsättningar  att  bedöma  industriens  snabbt 
växande  behof  af  förändrad  specialisering,  nya  laboratorier 
och  andra  förändringar  i  programmet  för  den  högre  tek¬ 
niska  undervisningen.  Slutligen  tillkommer  den  viktiga 
omständigheten,  att  chefen  för  industridepartementet  icke 
blott  kan  bättre  bedöma  en  viss  sökandes  lämplighet  utan 
äfven  kan  åt  honom  utverka  en  sådan  aflöning,  att  det 
blir  möjligt  att  till  hvarje  professur  erhålla  den  lämpli¬ 
gaste  personen. 

Hydrografiska  Byrån. 

Delegerade  torde  icke  komma  att  tillstyrka  departemental- 
kommitterades  förslag,  att  hydrografiska  byrån  förlägges 
såsom  en  anstalt  under  vattenfallsstyrelsen.  Hydrografiska 
byrån  är  en  praktiskt-vetenskaplig  institution,  vattenfalls¬ 
styrelsen  ett  afifärsdrifvande  verk.  Hydrografiska  byrån  är 
det  forum,  till  hvilket  domstolen  skall  kunna  vädja  vid  en 
vattenrättstvist  mellan  staten  och  en  enskild  strandägare, 
och  det  kan  då  icke  anses  lämpligt,  att  den  vetenskapliga 
auktoriteten  intager  en  beroende  ställning  till  endera  par¬ 
ten.  Skulle  hydrografiska  byrån  förläggas  under  något 
statens  ämbetsverk,  vore  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
därtill  lämpligare  —  under  förutsättning  likväl,  att  denna 
styrelse  förblifver  ett  kontrollerande  verk.  I  detta  sam¬ 
manhang  må  det  tillåtas  mig  att  såsom  synnerligen  olyck¬ 
lig  beteckna  en  nyligen  väckt  riksdagsmotion  i  syfte  att 
få  såväl  vattenfallsstyrelsen  som  järnvägsstyrelsens  byggnads- 
afdelning  förlagda  under  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen, 
hvilket  skulle  leda  till  ett  tekniskt,  ekonomiskt  och  admi¬ 
nistrativt  kaos. 

Näringsrådet. 

För  att  åstadkomma  ett  närmare  samband  mellan  stats¬ 
förvaltningen  och  näringslifvet  samt  för  att  tillföra  stats¬ 
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förvaltningen  ökad  praktisk  ekonomisk  sakkunskap  ha 
departementalkommitterade  och  kommerskollegikommit 
rade  föreslagit  att  vid  sidan  af  kommerskollegium  ski 
ställas  ett  råd,  »näringsrådet»,  bestående  af  näringsidk, 
och  köpmän.  Rörande  detta  råds  sammansättning  d 
uppgifter  hafva  emellertid  meningarna  varit  delade. 

Flertalet  kommitterade  hafva  föreslagit  att  näringsråf 
skulle  bestå  af  40  ledamöter,  fördelade  på  fem  olika  si 
tioner.  Ledamöterna  skulle  utses  såväl  bland  persoi 
verksamma  inom  handel  och  industri  som  bland  represt 
tanter  för  teknisk  och  nationalekonomisk  erfarenhet  i  stö 
omfattning.  Enligt  detta  förslag  skulle  näringsrådet 
göra  ett  slags  mellanform  mellan  å  ena  sidan  sakkunni 
som  från  det  praktiska  lifvet  hämtas  till  förvaltningen 
att  inom  denna  biträda  vid  ärendenas  sakliga  utrednii 
och  å  andra  sidan  de  frivilliga  organisationer,  hvilka  ut; 
för  förvaltningen  tillhandagå  denna  med  sakliga  uppl 
ningar.  Näringsrådet  skulle  äga  dels  att  afgifva  yttrand 
öfver  till  deras  behandling  öfverlämnade  ärenden,  d 
själfmant  göra  framställningar.  Innan  ärenden  förelai 
rådet  skulle  de  hafva  inom  kommerskollegium  underg 
tillbörligt  förberedande  handläggning,  hvars  resultat  sku 
i  god  tid  tillhandahållas  ledamöterna.  Näringsrådet  sku 
sammanträda  på  kallelse  af  handelsdepartementets  ch 
hvilken  när  han  så  önskade  skulle  leda  förhandlingarr 
eljest  skulle  kommerskollegiets  chef  eller  om  han  vc 
förhindrad  vederbörande  byråchef  fungera  såsom  ord 
rande. 

Mot  detta  förslag  hafva  kommerskollegikommitténs  le< 
möter,  konsul  Johan  Ekman  och  disponenten  Axel  Wa 
berg,  anfört  afvikande  meningar. 

Enligt  reservanternas  uppfattning  borde  rådet  icke  v; 
större  än  en  af  de  större  sektioner,  som  kommittéflerta 
tänkt  sig,  och  bestå  exempelvis  af  nio  ledamöter.  Där 
skulle  utses  utöfvare  af  de  praktiska  yrkena  och  represe 
tanter  för  olika  grenar  af  handel,  större  och  mindre 
dustri,  bergshandtering,  sjöfart  m.  m.  För  att  tillfc 
näringsrådet  mera  detaljerad  sakkunskap  kunde  man  anl 
den  utvägen,  som  beredts  åt  det  nuvarande  provisoris 
handelsrådet,  nämligen  att  till  hvarje  frågas  afgörande 
kalla  högst  tvänne  extra  ledamöter 

Till  slut  framhålla  reservanterna,  att  vid  införandet 
en  institution  af  nytt  slag  som  den  här  ifrågavarande,  f( 
siktigheten  bjöde  att  icke  i  första  hand  tillskapa  stora  0 
tunga  former,  hvarigenom  institutionen  lätt  skulle  förfa 
i  overksamhet  och  förbises.  Det  vore  bättre  att  bö 
med  en  enklare  och  lätthandterligare  form  och  tillse  c 
densamma  kunde  blifva  tillräcklig  för  det  afsedda  änc 
målet. 

Enligt  delegerades  uppfattning  tala  många  skäl  för 
servationen,  som  i  stället  för  en  stor  och  svårskött  ap{ 
rat,  där  ändock  ej  alla  näringsområden  kunna  representer; 
sättes  en  mindre  grupp  praktiska  män,  som  i  samråd  m 
näringslifvets  egna  institutioner  bättre  kunna  bevaka  di 
intressen. 

För  tullärendenas  behandling  kommer  en  redogörelse  ; 
lämnas  af  direktör  Fredholm. 

Med  denna  redogörelse  hoppas  jag  hafva  ådagalagt,  : 
delegerade  efter  bästa  förmåga  sökt  att  i  departement;; 
kommitténs  märkliga  förslag  tillvarataga  sådana  uppslå 
som  kunna  genomföras  utan  en  alltför  genomgripande  01 
organisation  af  den  svenska  statsförvaltningen. 
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Direktör  Fredholms  inledningsanförande. 

Den  ärade  inledaren  nämnde,  att  jag  skulle  vidröra  en 
nan  fråga,  som  varit  föremål  för  delegerades  uppmärk  - 
nhet,  nämligen  den  behandling,  som  den  k.  kommittén 
eslagit  för  tull-  och  traktatsfrågor.  Jag  vill  då  förut- 
cka,  att  jag  visserligen  erhållit  meddelande  om  delege- 
les  synpunkter  på  ifrågavarande  angelägenhet  men  ej 
Itagit  i  förhandlingarna,  hvadan  mina  synpunkter  helt 
h  hållet  få  stå  för  min  egen  räkning. 

»Såsom  ett  statens  uppbördsverk  med  uppgift  att  verk- 
11a  uppbörd  af  statens  största  inkomstkälla,  tullarna, 
r  generaltullstyrelsen  tillhöra  finansdepartementet,»  heter 
t  i  kommitterades  betänkande.  Det  är  sant,  att  tullarna 
ekt  äro  af  största  betydelse  för  landets  finanser,  i  det 
vid  ett  bruttobelopp  af  c:a  65  mill.  kronor  ge  ett 
:toöfverskott  af  c:a  60  mill.,  hvars  inkassering  naturligt- 
är  förenadt  med  en  ganska  stor  och  viktig  apparat, 
lverket.  Men  vi  få  ej  se  endast  på  tullarnas  egenskap 
inkomstkälla,  lika  viktigt,  ja  viktigare,  är  att  under- 
ca,  ej  hvad  tullarna  direkt  gifva,  utan  hvad  som,  tack 
re  desamma,  kunnat  och  kan  åstadkommas  i  vårt  land, 
ilka  näringar,  som  där  kunnat  växa  sig  starka  och  kraf- 
a,  samt  ge  landet  arbete  och  inkomster.  Af  nyss  nämnda 
nma,  60  mill.,  faller  visserligen  c:a  19  mill.  på  de  rena 
anstullarna  (tull  å  kaffe,  tobak,  kolonialvaror,  spirituösa 
.)  och  ytterligare  c:a  1 2  mill.  på  jordbrukstullarna. 
;n  återstoden,  utgörande  ungefär  hälften  af  hela  tull- 
oppet,  ehuru  fördelad  på  ett  mångdubbelt  större  antal 
)riker,  berör  på  det  mest  intima  sätt  landets  industri. 
Ingen,  hur  frihandelsvänlig  han  än  är,  torde  vilja  be- 
ida,  att  det  till  stor  del  är  tack  vare  dessa  tullar  som 
r  inom  samma  område  fallande  industri  på  kort  tid  nått 
p  till  ett  årligt  tillverkningsvärde  af  öfver  800  mill.  kr. 
kl.  trä-  och  järnindustrien),  därvid  gifvande  arbete  åt 
rer  200  000  arbetare.  Jag  har  med  dessa  siffror  velat 
ge  tullarnas  intima  sammanhang  med  näringarna  och 
edes  vikten  af,  att  deras  vårdare  inom  statsförvaltnin- 
I  n,  handelsdepartementet,  får  ett  djupgående  inflytande 
desamma. 

Betrakta  gärna  tullverket  såsom  ett  uppbördsverk,  som 
r  att  uppbära  af  riksdagen  beslutade  tullar  och  som 
n  tulltekniskt  sakkunniga  myndigheten  vid  tulltaxans 
h  tulltaxeunderrättelsernas  upprättande.  Men,  som  kom- 
■rskollegiikornmitterade  säga  *den  enhetliga  och  honse¬ 
n/a  ledningen  af  statens  åtgöranden  pä  näringarnas  om - 
'  le  hör  dock  hemma  hos  den  myndighet,  som  står  handel 
'  industri  närmast » . 

kullarnas  förändring  uppåt  eller  nedåt  bör  föregås  af 
i  ggrann  utredning  rörande  verkningarna  häraf,  och  ej 
er  blott  ett  varierande  sammansatt  riksdagsutskotts  ytt- 
ide  göras  till  föremål  för  votering,  där  ibland  den  for¬ 
made  sedeln  fäller  utslaget,  till  skada  ej  blott  för  den 
raf  beroende  industrien  utan  kanske  än  mer  därigenom, 
man  oombedd  frånhändt  sig  en  köpeskilling,  med  hvil- 
1  n  för  andra  industrier  viktiga  medgifvanden  vid  kom- 
mde  traktatförhandlingar  kunnat  köpas.  En  annan  gång 
ifver  omsorgen  om  de  inhemska  konsumenterna  att  en 
tför  hög  tullsats  reduceras,  liksom  införandet  af  nya 
lar  kräfver  noggrann  utredning,  huruvida  den  industri, 
m  skall  skyddas,  har  berättigande  i  vårt  land  och  där 
r  utsikt  att  blifva  ekonomiskt  bärkraftig.  Viktigt  är 
Den,  att  tullar  å  råvara  half-  och  helfabrikat  sins  emel- 
1  få  en  riktig  afpassning. 
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Ej  mindre  viktiga  äro  förberedelserna  för  blifvande  traktat¬ 
förhandlingar.  Det  gäller  ju  att  genom  traktater  öppna 
möjlighet  till  ökad  afsättning  för  svenska  produkter  i  ut¬ 
landet,  mot  det  att  utlandets  export  till  värt  land  under¬ 
lättas  på  områden,  där  vi  sakna  förutsättningar  för  en 
bärkraftig  inhemsk  produktion.  Men  för  dessa  förbere¬ 
delser  fordras  ett  kontinuerligt  aktgifvande,  ej  blott  på 
våra  tullars  verkningar,  utan  äfven  på  de  tullmurar,  ut 
landet  uppreser  och  på  det  sätt,  hvarpå  den  svenska  ex¬ 
porten  till  främmande  land  behandlas. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  dessutom  blott  nämna  frå¬ 
gorna  rörande  frihamn,  frilagen,  tullrestitution  etc.,  allt 
angelägenheter,  som  dels  stå  i  intimt  samband  med  tull¬ 
verkets,  dels  på  det  allra  närmaste  beröra  näringarnas 
intressen. 

Med  tanke  på  detta  mångomfattande  arbete  och  där¬ 
med  förenade  kräfvande  utredningar,  för  hvilka  sakkun¬ 
skapen  är  oundgänglig,  hade  man  väntat  att  hithörande 
angelägenheter  i  kommitterades  förslag  skulle  hafva  fått 
en  utförlig  behandling  med  därpå  grundade  förslag.  Så 
synes  dock  ej  vara  fallet.  Studera  vi  betänkandet,  finna 
vi  visserligen  å  sid.  80  tullfrågorna  och  å  sid.  85  traktat¬ 
frågorna  berörda,  men  komma  vi  till  själfva  organisatio¬ 
nen,  äro  hithörande  frågor  inrangerade  under  kommers- 
kollegii  handelsbyrås  administrativa  sektion  (sid.  394)» 
hvilkens  chef  samtidigt  är  chef  för  samma  byrås  upplysnings- 
sektion.  En  hel  del  andra  frågor  äro  hänförda  till  samma 
byrå  såsom  handelsundervisning,  stipendier,  marknader  etc. 
Sant  är  visserligen,  att  i  tullfrågor  kommerskollegii  indu¬ 
stribyrå  äfven  har  att  yttra  sig,  eller  kanske  rättare,  kol¬ 
legiet  i  dess  helhet,  men  den  personal,  som  oafiåtligt  skall 
ägna  sin  sakkunniga  uppmärksamhet  åt  hithörande  frågor, 
har  jag  ingenstädes  kunnat  finna.  Samarbetet  med  indu¬ 
striens  och  handelns  organisationer  är  ej  min  mening  att 
man  skulle  visa  tillbaka,  detta  samarbete  är  säkerligen 
nyttigt  och  nödvändigt  äfven  med  det  föreslagna  stora 
näringsrådet.  Men  en  statsmyndighet,  som  ingående  kän¬ 
ner  tullsystemets  verkningar  och  traktaters  resultat  maste 
säkerligen  finnas.  De  tekniska  föreningarnas  delegerade 
hafva  diskuterat,  huruvida  en  grundligare  behandling  af 
hithörande  angelägenheter  skulle  vinnas  genom  tullverkets 
öfverflyttning  till  handelsdepartementet.  Om  en  så  radikal 
åtgärd  är  lämplig,  lämnar  jag  därhän  — ,  tullarna  röra  ju 
ej  blott  handel  och  industri,  utan  äfven  landets  finanser 
och  dess  jordbruk  —  ett  mera  tillfredsställande  resultat 
synes  mig  kunna  ernås  genom  förstärkning  af  departe¬ 
mentets  personal  med  särskilda  föredragande  och  erforder¬ 
liga  sakkunniga  på  ifrågavarande  område.  Jag  hoppas 
den  kommande  diskussionen  skall  i  detta  hänseende  kunna 
gifva  delegerade  en  god  vägledning. 


Utdrag  ur  diskussionen. 

Generalmajor  G.  Geijer ;  Professor  Richert  har  i  sin  redo¬ 
görelse  omnämnt,  att  de  delegerade  ansett,  att  K.  tekniska 
Högskolan  borde  förflyttas  från  ecklesiastikdepartementet  till 
det  blifvande  industri-  och  handelsdepartementet.  Då  jag  i 
detta  afseende  instämmer  med  departementalkommitterade.  skall 
jag  redogöra  för  orsakerna  till  min  ståndpunkt. 

Genom  min  verksamhet  vid  de  stora  malmexporterande  bo¬ 
lagen  har  jag  haft  tillfälle  att  sätta  mig  in  i  järuhandteringens 
ställning  inom  de  länder,  som  äro  de  liufvudsakligaste  afnä- 
marne  af  våra  malmer.  Det  är  ju  klart,  att  en  mängd  faktorer 
bestämma  denna  utveckling  och  vi  veta  alla,  att  Tyskland  be¬ 
sitter  många  af  dessa  förutsättningar  i  mycket  hög  grad. 
Detta  land  har  också  kunnat  uppvisa  en  högt  uppdrifven  in- 
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dustriell  och  kommersiell  organisation.  Men  därvid  bör  man 
ej  bortse  från  de  tyska  ingenjörernas  märkliga  insats  i  deras 
järnkandteriugs  framsteg,  bvilket  åter  i  sin  ordning  är  att  till- 
skrifva  den  höga  ståndpunkt,  på  hvilken  landets  tekniska  hög¬ 
skolor  befinna  sig.  Prof.  Riedler  har  också  i  ett  arbete  om 
dessa  läroanstalter  gifvit  dem  det  bästa  vitsord  och  bl.  a.  fram¬ 
hållit  huruledes  det  tyska  undervisuingsdepartementet  på  ett 
utmärkt  sätt,  särskildt  i  ekonomiskt  afseende  tillgodosett  dessa 
högskolors  kraf.  Vidare  framhåller  han  de  tekniska  högsko¬ 
tornas  jämbördighet  med  universiteten  i  bildningsafseende. 
Riedlers  bok  har  genom  industriförbundets  försorg  öfversatts. 

Delegerade  och  kommerskollegiikommitterade  hafva  ansett 
sig  tjäna  haudelns  och  industriens  intresse  genom  den  af  dem 
föreslagna  förflyttningen.  Visserligen  bör  den  högre  tekniska 
bildningen  samt  handel  och  industri  samarbeta,  men  den 
förra  bör  ej  underordnas  de  senares  tillfälliga  kraf  och  blifva 
en  sorts  högre  yrkesskola. 

Vid  tiden  för  sin  tillkomst  tillhörde  ju  högskolan  det  då¬ 
varande  näringsdepartementet  (civildepartementet),  men  öfver- 
flyttades  sedermera  till  ecklesiastikdepartementet.  Med  under¬ 
kännande  af  de  skäl,  som  föranledde  denna  förflyttning,  vill 
man  nu  hafva  den  inrangerad  under  industribyrån  i  det  till 
handelsdepartementet  hörande  kommerskollegiet,  hvarigenom 
byråns  chef  skulle  betungas  med  en  alltför  vidlyftig  uppgift. 
Den  själfstyrelse  och  omedelbara  tillgång  till  sakkunskap,  som 
högskolan  i  likhet  med  universiteten  åtnjuter,  skulle  alltså  i 
hög  grad  inskränkas. 

Till  slut  må  erinras  om,  att  jag  deltagit  i  kommittéarbete 
inom  järnkontoret,  hvari  förordas  högskolans  förflyttning  till 
handelsdepartementet,  men  har  jag  på  ofvan  angifna  grunder 
kommit  till  en  annan  uppfattning. 

Kapten  G.  Malm:  På  grund  af  den  kritik,  som  kommit  de- 
partementalförslaget  till  del,  är  det  troligt,  att  reformen  torde 
inskränka  sig  till  inrättande  af  nya  departement  och  ärendenas 
omgruppering  m.  m. 

Då  emellertid  den  frisinnade  landsföreningens  valmanifest 
riktar  sig  mot  inrättandet  af  departement  för  kommunikationer 
och  allmänna  arbeten ,  skall  jag  närmare  uppehålla  mig  vid  denna 
fråga. 

Skälen  för  ett  dylikt  departements  inrättande  hafva  upp¬ 
repade  gånger  framhållits  och  kunna  liufvudsakligen  samman¬ 
fattas  som  nödvändigheten  af  att  aflasta  civildepartementet  och 
behofvet  af  en  fullt  målmedveten  och  förstående  ledning  af 
dessa  angelägenheter.  Det  är  då  så  mycket  mera  anmärk- 
ningsvärdt,  att  ofvannämnda  valmanifest  föreslår  slopandet  af 
detta  departement  som  den  afgåugne  civilministern  1907  i  denna 
förening  varmt  förordade  detsamma. 

Hafva  redan  vid  frågans  föregående  behandling  starka  skäl 
framförts,  så  hafva  ytterligare  sådana  tillkommit. 

Vårt  nuvarande  arbetsdepartement,  civildepartementet,  har 
salunda  påbördats  social-  och  peusionsstyrelserna,  hvarigenom 
dess  mångskiftande  sysselsättning  ännu  mera  ökats,  hvarigenom 
framstår  ännu  tydligare  orimligheten  af,  att  en  man  skall  kunna 
behärska  allt  på  ett  fruktbringande  sätt. 

Resultatet  måste  blifva  en  viss  ojämnhet  i  behandlingen  af 
ärendena,  hvartill  kommer  faran,  att  departementschefen  på 
vissa  områden  blir  väl  mycket  beroende  af  sakkunnige,  hvilken 
sistnämnda  omständighet  ej  är  så  mycket  att  säga  om,  såvida 
den  tillfrågade  har  förmågan  att  se  på  allting  uppifrån  på  det 
sätt  den  bör  se,  som  söker  hans  råd. 

Erfarenheten  har  också  gifvit  dem  rätt,  som  1907  höjde 
sina  röster  för  ett  kommunikationsdepartement.  Sålunda  har 
vägfrågan  trängt  fram  i  första  planet,  men  den  definitiva  lös¬ 
ningen  återstår.  Intresset  för  vattenvägarna  har  ökats  och 
det  behöfs  klarhet  i  frågan  om  sambandet  mellan  dem  och 
järnvägarna.  Vidare  hafva  vi  statens  företagsverksamhet  på 
vattenkrafts-  och  samfärdselområdena,  hvilken  gifvit  upphof 
till  betydande  byggnadsföretag,  hvilka  kunna  vara  af  största 
betydelse  för  afhjälpande  af  den  periodiska  arbetslösheten.  Alla 
dessa  uppgifter  kräfva  det  nya  departementet,  där  statens  ar- 
betsgifvareverksamhet  koncentreras,  skild  från  den  sociala, 
hvilket  redan  erfarenheten  visat  vara  önskvärdt.  Resultatet 
är,  att 

de  frågor ,  som  skulle  omhändertagas  af  ett  departement  för  kom¬ 
munikationer  och  allmänna  arbeten ,  bilda  en  enhetlig  och  samhö¬ 
rande  grupp  af  ärenden ,  hvilka  numera  är  af  den  ofantliga  bety¬ 


delse  för  såväl  statens  affärer  som  landet  i  dess  helhet ,  att  den  }\ 
kräfver  sin  egen  ledning  för  att  lefva  och  utvecklas  på  sådant 
som  landets  bästa  nödvändiggör. 

Det  finnes  ju  för  öfrigt  knappast  något  med  Sverige  jäj 
bördigt  land,  som  saknar  dylikt  departement. 

Betonas  måste  vikten  af  att  departementschefen  blifver 
sakkunnig  man  och  ej  endast  en  politiker,  hvilket  erfarenhet1 
i  ett  grannland  gifvit  vid  handen. 

Skulle  trots  allt  ej  ett  departement  för  kommunikation 
och  allmänna  arbeten  komma  till  stånd  men  väl  ett  dylikt  I 
handel,  industri  och  sjöfart,  böra  de  tekniska,  affärsdritvan 
verken  åtminstone  förläggas  dit. 

Beträffande  frågan  om  kommunikationsdepartementets  organi \ 
tion  må  bl.  a.  framhållas  den  föreslagna  centralisationen  af  a 
affärsdrifvanden  verks  räkenskaps-,  revisions-  och  kassaväsen 
m.  m.  i  själfva  departementet.  Fördelen  skulle  vara  en  v: 
enhetlighet  och  besparing  af  tjänstemän,  hvilken  sistnämn 
förhoppning  är  en  illusion,  då  den  som  sköter  affärerna,  måf 
hafva  ständig  tillgång  till  bokföringsresultat  m.  m.  och  allt 
äfven  i  stor  utsträckning  ordna  sin  egen  bokföring,  hvarip 
nom  dubbelarbete.  I  stället  för  fördelar  skulle  alltså  olägej 
heter  uppstå. 

Vidare  må  i  samband  härmed  beröras  en  motion  vid  d 
nyss  afbrutna  riksdagen  om  sammanslagning  af  vattenfallsst 
relsen  med  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  d.  v.  s.  en  sai 
manblandning  af  ett  statens  affärsdrifvande  och  kontrolleran 
verk,  hvilket  berör  de  enskilda  intressena  på  ett  mycket  ö: 
tåligt  sätt.  Som  redan  departementalkommitterade  framhåll 
måste  institutioner  af  så  olika  beskaffenhet  vara  fullt  friståen 
från  hvarandra  (jfr  t.  ex.  kungsådras  öfverbyggande). 

Jag  tillåter  mig  föreslå,  att  Föreningen  gör  ett  kraftigt  ut , 
lande  för,  att  ett  departement  för  kommunikationer  och  allmänna  c 
beten  måtte  komma  till  stånd  i  samband  med  den  förestående  1 
par  te  men  talreformen. 

Öfveringenjör  A.  Decker :  1  fråga  om  Tekniska  Högskola 
förläggande  under  departementet  för  industri  och  handel  märk 
mani  kommerskollegii kommitterades  yttrande,  att  de  an 
högskolan  vara  till  för  industrien,  hvilket  ju  icke  är  hållba 
som  här  nedan  skall  påvisas. 

Med  ledning  af  1909  års  matrikel  i  Svenska  Teknologfc 
eningen,  omfattande  1S26  ledamöter,  har  man  funnit,  att  25,8 
vore  anställda  i  statens  och  kommuners  tjänst.  Vid  priva 
järnverk,  grufdrift  och  annan  sådan  industri  funnos  40,7  %  0 
enskild  verksamhet  idkades  af  8,8  %  -  Arkitekter,  anställdav 
de  enskilda,  affärsmän  m.  fl.  voro  13,5  %och  ej  uppgifven  ver 
samhet  omfattade  11,2  %.  I  enskild  tjänst  funnos  alltså  40,7  1 
Utesluter  man  ofvannämda  11,2  %  höjes  siffran  till  45,8  '! 
Slutsumman  torde  vara,  att  högst  50  %  högskolebildade  ä 
anställda  i  den  privata  industriens  tjänst,  hvilket  jäfvar  koi 
merskollegiikommitterades  åsikt. 

Vi  måste,  som  departementalkommitterade  framhållit,  t| 
sinna,  att  högskolan  ej  får  blifva  en  tjänarinna  endast  åt  ij 
dustrien.  Dess  mål  står  mycket  högre.  Det  är  naturvetel 
skapernas  tillämpning  i  det  praktiska  lifvet,  som  sätter  s 
prägel  på  nutiden,  och  då  är  det  af  vikt,  att  icke  industri  1 
tager  ledningen  af  högskolan,  utan  det  departement,  som  v; 
dar  alla  andra  stora,  andliga  intressen. 

Professor  G.  Richert ;  Framhållas  må,  att  inga  definitiva  l 
slut  äro  fattade  af  delegerade.  Här  har  endast  framla^ 
de  skäl,  som  tala  för  förändringen,  men  det  har  äfven  frai 
hållits  skäl  emot,  öfverensstämmande  med  hrr  Geiiers  o> 
Deckers.  Då  jag  ansett  det  förmånligt  för  högskolan  att  komi 
in  under  industri-  och  handelsdepartementet,  har  det  bert 
på  min  uppfattning  om  tillsättande  af  lärare  därstädes.  D 
kan  nämligen  inträffa,  att  högskolan  föredrager  en  rent  te 
retiskt  utbildad  person  framför  en  mera  praktiskt  anlagd  rnt 
täflare.  Vidare  kan  inträffa,  att  en  person  skulle  vara  lätnj 
lig  till  lärare,  men  ej  vill  lämna  sin  inkomstbringande  priv.j 
verksamhet.  I  ett  industridepartement  kan  man  tänka  sig  ti| 
lämpandet  af  andra  utnämningsprinciper  än  vid  universitet' 
och  med  högre  löner,  hvarigenom  de  bästa  lärarekrafter: 
kunde  förvärfvas. 

Kapten  E.  Nordlund:  Jag  tror  det  aldrig  från  industrie 
sida  varit  tal  om  att  Tekniska  Högskolan  skulle  vara  en  ind 
striens  tjänarinna  och  det  ifrågasatta  industridepartement' 
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1  ju  blifva  en  ledare  i  stort  af  den  industriella  utvecklingen 
t  en  statsorgauisation. 

en  af  hr  Decker  framlagda  statistiken  är  af  underordnad 
delse.  Finner  man,  att  högskolan  mår  bäst  af  att  tillhöra 
visst  departement,  så  gör  det  detsamma,  hvad  en  sådan 
'stik  utvisar.  Genom  att  vara  förenad  med  industrideparte- 
,tet  erhåller  man  bättre  möjligheter  till  samverkan  mellan 
skolan  och  näringslifvet.  En  vetenskapsman  som  prof. 
kscher  anser  t.  ex.  det  förmånligt  för  handelshögskolan  att 
öra  handelsdepartementet. 

råga  om  tullverkets  förhållande  till  statsförvaltningen,  anser 
n  jag,  att  mycket  kan  göras  för  en  bättre  ledning  af  våra 
irenden,  men  tullverket  som  sådant  bör  ej  hafva  ledningen 
,f  och  skulle  komma  i  en  otreflig  ställning,  om  det  blefve 
a  direkt  beroende  af  industripolitiken.  Vi  måste  hafva  en 
ämd  tullpolitik,  oberoende  af  tillfälliga  omständigheter  t.  ex. 
dagen . 

eträffande  den  kommersiella  upplysningsverksamhet,  som 
sförvaltningen  skall  bedrifva,  innehåller  förslaget  otillräck- 
säkerliet  för  en  tillfredsställande  anordning,  då  den  till¬ 
sa  personalen  är  för  liten.  Vi  anslå  nu  hundratusentals 
nor  till  konsuler,  hvilkas  rapporter  i  brist  på  bearbetning 
lotnmer  till  full  nytta,  ett  spörsmål,  som  Tekuologförenin- 
borde  ägna  sin  uppmärksamhet  åt. 

ergmästare  T.  Dahlbom:  Som  delegerad  för  departemental- 
,mieu  kan  jag  intyga  att  enighet  varit  rådande  om  behofvet 
landels-  och  kommunikationsdepartementen.  Man  har  äfven 
mterat  möjligheten  af  att  öfverflytta  tullärendena  från  fi. 
s-  till  handelsdepartementet,  men  stannat  för  det  förstnämnda, 
fråga  om  Tekniska  Högskolans  ställning  må  framhållas  att 
•ns  själfbeskattning  gör  det  lämpligt  att  industrien  i  stället 
en  tjänarinna  åt  högskolan.  Hvad  vi  teknici  framför  allt 
a,  är  fakta  såsom  säkra  utgångspunkter  för  industriella 
)ättringar  och  dessa  vinna  vi  i  laboratorierna  och  i  det 
ktiska  och  frågan  blir,  om  man  kan  tillgodose  laboratori- 
a  bättre  under  ecklesiastik-  eller  handelsdepartementet.  I 
;  a  fallet  blir  det  ett  ständigt  jämförande  med  universitetens 
iag.  Vetenskapligheten  vid  högskolan  kan  nog  häfdas  äfven 
ier  ett  handelsdepartement.  För  öfrigt  är  vårt  land  icke 
förbart  med  Tyskland  med  dess  uppsjö  på  teknici. 

Canslirådet  C.  Hultgren:  Med  anledning  af  herr  Nordlunds 
närkningar  vill  jag  i  egenskap  af  chef  sedan  7  å  8  år  för 
ikesdepartementets  handelsafdelning  med  dess  handhafvande 
den  kommersiella  upplysningsverksamheten  säga,  att  redo- 
else  kan  lämnas  för  huru  samtliga  rapporter  och  i  samband 
med  stående  ärenden  blifvit  behandlade,  li varvid  herr  Nord- 
d  knappast  kan  stå  för  sina  anmärkningar. 

Kapten  E.  Nordlu?id :  Jag  yttrade  mig  endast  om  den  före- 
pia  organisationen.  Jag  får  be  om  ursäkt,  om  jag  uppfat- 
;  hafva  yttrat  mig  om  den  nuvarande  personalen,  öfver  hvars 
ra  arbetsresultat  jag  alltid  förvånats,  hvilket  icke  hindrar 
personalen  .är  för  liten  med  hänsyn  till  materialets  om- 
;ning. 

| Öfveringeniör  E.  Forsberg:  Hr  Deckers  yttrande  synes  mig 
ladt  att  försvåra  en  rätt  uppfattning,  enär  utgångspunkten 
en  uppkonstruerad  skillnad  mellan  industrien  och  något 
lat,  hvilket  ej  öfverensstämmer  med  verkligheten.  Alla  sy- 
>  vara  ense  om,  att  högskolan  skall  vara  en  vetenskaplig 
titution,  men  dock  med  uppgift  att  förmedla  sambandet 
lian  vetenskap  och  teknik.  I  fråga  om  hr  Deckers  stati- 
;ka  uppgifter  må  framhållas,  att  man  numera  är  öfvertygad  om 
äfven  statens  och  kommunernas  tekniska  verk  skola  drifvas 
•  ;r  moderna  industriellt-ekonomiska  principer  liksom  vid  en- 
ida  företag.  Men  om  en  skillnad  i  utbildning  förefinnes,  så 
■  ste  den  läggas  att  motsvara  just  den  privata  industriens  be- 
f,  då  den  absoluta  majoriteten  konsumeras  af  denna.  Jag 
i  ar  för  förflyttningen,  men  oafsedt  åsikter  häri,  bör  man  vid 
gans  bedömande  utgå  från  förhållandena,  sådana  de  verk¬ 
en  äro  och  icke  från  en  uppkonstruerad  skillnad  mellan 
lustri  och  vetenskap. 

Generalmajor  G.  Geijer :  Gent  emot  hr  Richert  skulle  jag 
ja  framhålla  att  i  Tyskland  kunna  lärarne  beredas  goda  in- 
mster  genom  höga  kollegiiafgifter.  Vidare  tror  jag  knap- 
I  ät,  att  någon  person  med  lust  för  lärarekallet  afstått  från  att 
ra  anställning  vid  högskolan  på  grund  af  otillräcklig  lön. 
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Redan  nu  försiggår  li flig  växelverkan  med  industrien  och  för 
att  göra  lärareplatserna  mera  eftersträfvansvärda  kunde  man 
ju  möjligen  något  öka  antalet  platser  och  minska  undervis- 
niugstimmarnas  numerär. 

Beträffande  handelshögskolans  ställning  ifrågasättes  lämplig¬ 
heten  af  att  jämföra  den  unga  handelsvetenskapen  med  de 
vetenskapliga  grenar,  som  äro  representerade  vid  Tekniska 
Högskolan. 

Frofessor  C.  Magnell:  Departementalkommittén  har  tillräck¬ 
ligt  tydligt  vederlagt  kommerskollegiikommitténs  åsikt  om  Tek¬ 
niska  Högskolans  förläggning  under  ett  blifvande  handelsdepar¬ 
tement.  Tilläggas  bör  att  den  vetenskapliga  verksamheten 
icke  kan  vinna  på  att  mellan  högskolan  och  K.  Maj:t  insättes 
en  ny  myndighet,  industribyrån,  för  att  såvidt  densamma  icke 
bättre  än  högskolans  myndigheter  förstår  dess  bästa.  Den 
ökade  kontakten  med  industrien  blefve  ju  ej  heller  direkt  så¬ 
som  nu  mellan  lärarne  och  industrien.  Det  är  omöjligt  för 
industribyråns  chef  att  besitta  kompetens  för  alla  eller  ens  de 
flesta  områden  af  högskolans  verksamhet.  Och  i  händelse  af 
olika  åsikt  med  högskolans  myndigheter  är  det  ej  säkert  att 
byråchefens  är  den  för  högskolan  lyckligaste.  Skulle  hans 
uppgift  vara  att  ingifva  förtroende  för  högskolan  och  därige¬ 
nom  stödja  anslagskrafven,  har  detta  behof  hittills  icke  före- 
funnits.  Och  i  frågor,  som  falla  utom  byråchefens  kompetens, 
blefve  det  svårt  för  honom  att  häfda  sin  ställning  gent  emot 
högskolan.  Under  förutsättning  att  inom  högskolan  finnas 
fullt  jämbördiga  förmågor  eller  därutöfver,  är  det  bättre  att 
angelägenheterna  endast  underkastas  rent  administrativ  be¬ 
handling  inom  ett  undervisningsdepartement  i  samband  med 
öfriga  vetenskapliga  ärenden,  något  som  man  insett  i  lysk- 
land. 

Man  har  sagt,  att  man  ej  kan  erhålla  de  dugligaste  profes¬ 
sorerna  för  8  100  kr.,  men  skall  man  då  kunna  erhålla  en  byrå¬ 
chef  för  detta  belopp,  hvilken  behärskar  icke  blott  den  högre 
tekniska  undervisningen,  utan  äfven  patent-  och  registrerings- 
frågor,  statens  profningsanstalt,  kontrollen  öfver  elektriska  an¬ 
läggningar  och  eldfarliga  oljor,  statens  torfingenjörer  och  ut- 
ställningskommission  o.  s.  v.  Det  synes  sannolikare  att  fa  en 
framstående  förmåga  till  högskolan  med  dess  årliga  ledighet 
om  3  '/.,  månader  till  egen  disposition  än  till  den  bundna  byrå¬ 
chefsbefattningen.  Det  synes  äfventyrligt  att  bygga  högsko¬ 
lans  framtid  på  en  sådan  tillfällighet  som  den  ifrågasatte  byrå¬ 
chefens  personliga  egenskaper.  Så  länge  ingen  olägenhet  visat 
sig  af  högskolans  direkta  sorterande  under  undervisningsdepar- 
tementet  är  det  försiktigast  att  låta  densamma  kvarblifva  där. 

Doktor  Wallén:  Det  var  delegerades  mening  att  afstyrka  det 
af  departementalkommitterade  framlagda  förslaget  att  ställa 
hydrografiska  byrån  under  kommunikationsdepartementet  och 
låta  dess  regeringsärenden  behandlas  af  vattenfallsstyrelsen. 
Herr  Richert  framhöll,  att  det  förefölle  delegerade  lämpligare, 
att  hydrografiska  byråns  ärenden  behandlades  af  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen.  För  min  del  ställer  jag  mig  på  in¬ 
ledarens  ståndpunkt,  att  det  skulle  vara  olämpligt  att  ställa 
byrån  i  för  nära  förbindelse  med  vattenfallsstyrelsen,  men  jag 
anser  det  också  olämpligt  att  ställa  den  under  väg-  och  vatten- 
bygguadsstyrelsen.  Öfver  liufvud  tycker  jag,  att  den  ställning 
departementalkommitterade  tilldelat  de  s.  k.  anstalterna,  är 
synnerligen  bedröflig  och  svår  för  deras  verksamhet.  Däremot 
anser  jag,  att  om  det  befinnes  lämpligt  att  öfverflytta  hydro¬ 
grafiska  byrån  till  kommunikationsdepartementet,  intet  hinder 
bör  möta,  att  regeringsärendena  fortfarande  som  hittills  hand¬ 
läggas  af  K.  Maj:ts  kansli  i  öfverensstämmelse  med  den  före¬ 
slagna  handläggningen  af  regeringsärendena,  hos  ett  flertal  un- 
dervisningsdepartementet  tillhörande  anstalter,  hvilka  äro  lika 
stora  med  byrån. 

Hydrografiska  byråns  ställning  är  för  närvarande  rätt  vansk- 
lig.  Det  har  nämligen  framkastats  af  löneregleringskommittén 
och  upptagits  i  riksdagen,  att  man  skulle  sammanföra  byrån 
med  meteorologiska  centralanstalten  och  nautisk-meteorolo- 
giska  byrån.  Detta  ärende  har  remitterats  till  lönereglerings- 
kommittén.  Utan  att  jag  på  frågans  närvarande  stadium  kan 
ingå  på,  hvad  som  kommer  att  föreslås  af  denna  kommitté,  så 
vet  jag  dock,  att  inom  densamma  sympatier  finnas  för  ett 
förslag,  att  hydrografiska  byrån  skulle  inflyttas  under  veten¬ 
skapsakademien  och  sålunda  under  undervisningsdeparteinen- 
tet.  Vi  ha  sålunda  en  liknande  situation  här,  som  den  vi  re- 
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sonerat  om  beträffande  Tekniska  Högskolan,  men  jag  tycker 
för  min  del,  att  frågan  om  Tekniska  Högskolan  kan  vara 
tvifvelaktig,  men  jag  tycker  knappast,  att  så  är  förhållandet 
beträffande  hydrografiska  byrån.  Tekniska  Högskolan  är  en 
undervisningsanstalt,  byrån  en  anstalt,  som  har  till  uppgift  att 
visserligen  på  vetenskaplig  basis  stå  industrien  och  den  prak¬ 
tiska  företagsamheten  till  tjänst  med  alla  de  upplysningar,  som 
behöfvas  på  det  hydrografiska  området.  Den  svnes  då  icke 
böra  ställas  under  uteslutande  vetenskaplig  ledning  eller  under 
undervisningsdepartementet,  det  sistnämnda  af  bl.  a.  det  skäl, 
som  redan  under  diskussionen  beträffande  Tekniska  Högskolan 
blifvit  anfördt,  att  man  knappast  kan  tänka  sig,  att  en  eckle¬ 
siastikminister  skall  äga  förutsättning  att  bedöma  frågan  om 
arbetsplanernas  inriktande  på  direkt  praktiska  uppgifter,  livilket 
synes  mig  böra  vara  en  hufvudsak.  Jag  vill  i  detta  samman¬ 
hang  till  kommitterade  framföra  en  tanke,  som  jag  haft  rörande 
byråns  eventuella  ställning  efter  omorganisationen  och  som  jag 
anfört  i  afgifvet  yttrande  om  departementalkommitterades  för¬ 
slag.  Jag  medgifver,  att  det  ligger  en  viss  sanning  i  påståen¬ 
det,  att  det  skulle  vara  lämpligt  att  närmare  sammansluta  byrån 
med  de  nämnda  vetenskapliga  verken,  meteorologiska  central- 
austalten  och  nautisk-meteorologiska  byrån,  men  det  förefaller 
mig,  som  om  samarbetet  mellan  såväl  dessa  som  andra  veten¬ 
skapliga  anstalter  med  praktiska  uppgifter  skulle  bäst  tillgodo¬ 
ses  genom  att  sammanföra  dem  till  en  grupp  inom  ett  och 
samma  departement.  Sådana  institutioner  äro  ju  utom  de  nämnda 
rikets  allmänna  kartverk,  Sveriges  geologiska  undersökning, 
centralanstalten  för  jordbruksförsök,  statens  skogsförsöksanstalt 
samt  hydrografisk-biologiska  kommissionen.  Samtliga  dessa 
u  tom  meteorologiska  centralanstalten  och  nautisk-meteorologiska 
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byrån  tillhöra  nu  jordbruksdepartementet  och  synas  böra  bi 
hållas  därstädes,  dit  äfven  meteorologiska  centralanstalten  : 
öfverflyttas. 

Jag  har  tillåtit  mig  framkasta  denna  tanke  och  vill  uttry< 
den  förhoppningen,  att  delegerade  vill  taga  den  uuder  öfv 
vägande,  samt  att,  när  de  framkomma  med  sitt  förslag,  de  äb 
måtte  framlägga  ett  positivt  förslag  upptagande  önskemå 
från  industriens  och  teknikens  sida  rörande  hydrografiska  byr; 
ställning. 

Bergmästare  7’.  Dahlblom;  Jag  anser  synnerligen  goda  s 
hafva  framförts  för  högskolan  bibehållande  under  ecklesiast 
departementet.  Beträffande  statens  profuingsanstalt  har  fra 
hållits,  att  densamma  borde  höra  till  samma  departement  s 
högskolan  och  sålunda  ev.  till  handelsdepartementet.  I  Kan; 
har  profningsanstalten  liknande  ställning,  som  den  skulle 
hos  oss  under  bergsbyrån,  hvilket  skulle  vara  förmånligt.  M 
då  komme  anstalten  under  handelsdepartementet,  under  det 
man  vill  hafva  högskolan  till  undervisningsdepartementet.  Sk 
man  då  släppa  det  önskvärda  intima  sambandet  mellan  anst 
ten  och  högskolan  ? 

Professor  W.  Petersson :  Med  anledning  häraf  meddelas, 
förslag  ingifvits  till  K.  Maj.t  rörande  ombildning  af  Teknis 
Högskolans  materialprofningsanstalt  till  en  från  högskolan  sk 
statens  profningsanstalt,  hvilket  högskolans  myndigheter  t 
styrkt. 

Mötet  beslöt  i  enlighet  med  hr  Malms  förslag  att  göra 
kraftigt  uttalande  till  förmån  för  inrättandet  af  ett  departeme 
för  kommunikationer  och  allmänna  arbeten.  R.  S. 


VITESBESTÄMMELSER  VID  ENTREPRENADAFTAL. 


I  Teknisk  Tidskrifts  Veckoupplaga  för  den  28  sistlidne 
mars  lämnar  civilingenjör  Nils  Fröman  en  intressant  redo¬ 
görelse  för  obligationsrättskommittens  förslag  af  den  3 1 
januari  i  år  till  lag  om  aftal  och  andra  rättshandlingar  på 
förmögenhetsrättens  område,  särskildt  i  hvad  detta  lagför¬ 
slag  rör  entreprenadväsendet.  Helt  visst  äro  åtskilliga  af 
författarens  uttalanden  angående  lagförslagets  bestämmel¬ 
ser  eller  brister  ägnade  att  läggas  till  grund  för  fortsatt 
diskussion,  men  jag  vill  i  detta  sammanhang  endast  i  stör¬ 
sta  korthet  beröra  de  reflexioner,  författaren  gjort  i  anslut¬ 
ning  till  lagförtlagets  §  37,  hvilken  af  handlar  vitesbestäm¬ 
melser  vid  aftal. 

Efter  att  hafva  redogjort  för  paragrafen,  enligt  hvilken 
uppenbart  obilliga  viten  må  kunna  genom  dom  i  laga  ordning 
nedsättas,  fogar  F.  härtill  den  reflexionen,  att  lagförslaget 
skulle  gifva  uttryck  åt  en  lojalare  uppfattning  af  entreprenad¬ 
väsendet  än  den,  för  hvilken  exempelvis  föreningens  väg-  och 
vattenbyggnadsafdelning  genom  att  nyligen  antaga  en  synner¬ 
ligen  sträng  bestämmelse  i  fråga  om  vite  uttalat  sig.  »Om», 
tillägger  F.,  »det  föreliggande  lagförslaget  antages  i  hvad 
som  rör  vitet,  kommer  en  ändring  att  blifva  nödvändig  i 
väg-  och  vattenbyggnadsafdelningens  kontraktförslag  i  den 
riktning,  som  jag  tillät  mig  föreslå  vid  ärendets  behand¬ 
ling,  utan  att  då  vinna  majoritet  därför».  Då  dessa  ut¬ 
talanden  synas  grunda  sig  på  en  missuppfattning  af  inne¬ 
börden  i  lagförslaget  och  af  dess  motivering,  hvilka  sna¬ 
rast  torde  utgöra  ett  stöd  och  en  synnerligen  god  kom¬ 
plettering  åt  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningens  förslags- 
bestämmelse  och  då  lagförslaget  å  andra  sidan  ingalunda 
gifver  uttryck  åt  något  sådant  förslag,  som  det,  hvilket 
k.  vid  ärendets  behandling  mig  veterligt  var  ensam  tales¬ 
man  för,  så  har  jag  ansett  icke  olämpligt  att  här  i  största 
korthet  beröra  vitesfrågan  och  belysa  det  inbördes  för¬ 


hållandet  i  detta  afseende  mellan  det  refererade  lagfi 
slaget  och  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningens  kontral 
förslag. 


Bestämmelsen  om  vite  är  vid  entreprenadaftal  af  ■ 
synnerligen  stor  betydelse.  Den  utgör  den  nödvändi 
underpanten  på  den  åtagande  partens  goda  vilja  och  vitt 
lämpliga  afvägande  och  säkerställande  utgör  i  det  sto 
flertalet  af  de  fall,  där  det  allmänna  uppträder  som  t 
ställare,  det  oundgängliga  villkoret  för  att  entreprena 
företagets  utförande  öfver  hufvud  taget  skall  kunna  öfvt 
lämnas  i  främmande  händer.  Detta  senare  framstår  ty 
ligt,  om  man  betänker  att  genomförandet  af  allmänna  t 
betsföretag  ofta  och  till  stor  del  afse  främjandet  af  intre 
sen,  hvilka  icke  kunna  evalveras  i  ekonomiska  värder 
Vitets  uppgift  är  här,  såsom  af  obligationsrättskomm 
terade  uttryckligen  framhålles,  att  tjäna  såsom  ett  krafti 
påtryckningsmedel  mot  den  engagerade  att  vederbörlig' 
uppfylla  sina  förpliktelser. 

Betydelsen  ur  just  denna  synpunkt  af  en  klar  o< 
tydlig  vitesutfästelse  torde  äfven  numera  vara  allmänt  i 
sedd  af  såväl  beställare  som  entreprenörer,  hvilket  tydli 
visade  sig  vid  behandlingen  inom  föreningens  väg-  o< 
vattenbyggnadsafdelning  af  förslag  till  entreprenadkontral 
I  detta  förslag  har  i  §  16  angående  entreprenadarbete 
försening  stipulerats,  att  beställaren  i  händelse  af  dylik  fc 
sening  skall  af  entreprenören  såsom  inte  uppbära  en  i  ko 
traktet  angifven  summa ,  oberoende  af  om  beställaren  geno I 
dröjsmålet  lidit  skada  eller  ej.  I  motiveringen  för  denr 
bestämmelse  har  bland  annat  framhållits,  att  det  nj 
mera  syndas  så  allmänt  och  ofta  ostraffadt  med  afsl 

1  Anm.  Obs. !  Undervisnings-,  hälsovårds-  och  förvaltningsbygj 
nader,  broföretag,  trafikförbindelser  af  allmän  art  m.  m. 
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pä  åtagna  arbetens  färdigställande,  att  den  uppfatt- 
aen  synes  på  färd  att  blifva  gängse,  att  entreprenören 
'  1  underlåta  uppfylla  aftalet,  endast  beställaren  härige- 
n  ej  lider  ekonomisk  skada,  hvarför  en  motsatt  upp¬ 
ring  måste  genom  den  föreslagna  formuleringen  kraf- 
•  inskärpas.  Till  förslaget  om  vitesbestämmelsens  for- 
lering,  hvilket  äfven  vann  afdelningens  bifall,  uttalades 
jer  behandlingen  en  liflig  anslutning  från  såväl  bestäl- 
e  som  entreprenörer,  af  hvilka  senare  bl.  a.  framhölls, 
den  kategoriska  och  klara  vitesutfästelsen  måste  be¬ 
stås  såsom  det  grundläggande  för  entreprenadaftalet. 
nt  emot  förslaget  anfördes,  att  det  utgjorde  en  obe- 
tigad  press  på  entreprenörerna  och  af  ingenjör  Fröman 
eslogs,  att  bestämmelsen  borde  så  formuleras,  att  vitet 
jer  åtskilliga  betingelser  och  under  förutsättning  att 
ranstiden  icke  varit  direkt  afgörande  vid  anbudets  anta- 


ide,  ej  må  uttagas,  så  snart  beställaren  icke  finner  sig 

I  cva  lidit  någon  olägenhet  eller  skada  genom  förseningen. 

Det  torde  vara  tydligt  nog,  att  den  klara  och  oomtvist- 
i  rättsgrund,  som  vitesutfästelsen  afser  att  vara  och 
n.  enligt  hvad  som  framhållits,  är  ett  ofrånkomligt  vill- 
r  för  entreprenadsystemets  användande  inom  afsevärda 
iråden  af  samhällets  allmänna  verksamhet,  skulle  genom 
på  dylikt  sätt  formulerad  bestämmelse  erhålla  en  ohjälp- 
knäck.  En  entreprenör  uttalade  under  ärendets  be- 
adling  i  afdelningen  sin  bestämda  protest  mot  F:s  formu- 
ingsförslag  samt  framhöll,  att  detsamma  tenderade  till 
vitets  slutliga  erläggande  skulle  bero  på  frivillig  öfver- 
>kommelse  mellan  parterna !  Enligt  hvad  jag  kunnat 
öna,  erhöll  F.  ej  heller  från  något  håll  anslutning  till 
uppfattning.  Det  torde  också  för  hvar  och  en,  som 
er  obligationsrättskommitterades  motivering  till  lagför- 
get,  framstå  tydligt,  att  kommitterades  mening  icke  gått 
len  riktning,  för  hvilken  F.  varit  talesman. 

Den  F.-ska,  »lojalare»  uppfattningen  af  vitesfrågan 
les  mig  gå  i  den  riktningen,  att  man,  för  att  undvika 
gra  enstaka  förekommande  missbruk,  lossar  på  den 
ta  grunden  för  hela  vitesbestämmelsen,  gör  denna  osä- 
r  och  vacklande  och  därmed  fördärfvar  hela  systemet. 

I I  detta  kan  leda  till  entreprenadväsendets  fromma  synes 
g  mycket  tvifvelaktigt.  Väg-  och  vatttenbyggnadsafdel- 

:  igens  tankegång  är  den  rakt  motsatta:  först  och  främst 
enkel  och  oförtydbar  rättsgrund,  som  konstituerar  ett 
vändbart  entreprenadsystem.  Skulle  detta  i  enstaka 
1  visa  sig  kunna  leda  till  missbruk,  så  bör  detta  för- 
Uande  ej  få  leda  till  hela  systemets  försvagande,  utan 
ssa  missbruk  få  på  annat  sätt  undvikas.  Under  ären- 
ts  behandling  anvisades  från  flera  håll  de  enkla  medel, 
n  erfarenheten  visat  i  detta  afseende  stå  till  buds. 

Det  torde  icke  behöfva  ytterligare  framhållas,  att  i 
nna  af  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningen  omfattade 
ikegång  den  nu  föreslagna  lagstiftningen  kommer  såsom 
eken  öfver  i-et  och  såsom  den  enkla  åtgärd,  enligt  hvilken 
af  F.  så  fruktade  missbruken  blifva  ej  endast  praktiskt, 
in  äfven  formellt  neutraliserade!  Kommitterade  säga 
ryckligen  i  sin  motivering,  att  det  föreslagna  stadgandet 
jalunda  är  afsedt  att  förringa  det  ökade  rättsskydd,  som 
>n  genom  vitesbestämmelser  med  fog  söker  vinna  och  att 
t  endast  är  de  enstaka  fall,  där  uppenbart  obilliga  viten 


asts,  som  man  vill  åt.  Rätten  att  aftala  och  utkräfva 
en,  äfven  med  det  uttryckliga  förbehållet,  att  de  må 
;  jå  oberoende  af  liden  skada  och  således  endast  utgöra 
tryckning,  kvarstår  orubbad  och  det  är  endast  i  de  fall, 


där  vitets  storlek  står  i  uppenbart  missförhållande  till  före¬ 
liggande  intressen,  som  jämkningsrätt  tillkommer  domstol. 
Lagförslaget  gifver  således,  som  en  jurist  nyligen  uttryckt 
sig,  en  lycklig  komplettering  till  väg-  och  vattenbyggnads- 
afdelningens  förslag. 


Striden  om  entreprenadväsendets  användande  i  det  all¬ 
männas  tjänst  börjar  i  våra  dagar  att  upptagas  på  allvar 
och  det  torde  vara  tydligt,  att  i  denna  strid  hvarje  för¬ 
svagande  af  vitesbestämmelsens  rättsliga  ställning  utgör 
ett  steg  bakåt  för  entreprenadväsendets  användande.  Hvarje 
försök  att  lindra  entreprenörernas  ställning  genom  att  för¬ 
svaga  kraften  i  deras  vitesutfärdelser  blir  i  verkligheten 
ett  steg  till  entreprenadväsendets  försvagande  och  succes¬ 
siva  uteslutande  ur  åtminstone  det  allmännas  tjänst.  Ur 
denna  synpunkt  är  lagförslaget  att  hälsa  med  tillfreds¬ 
ställelse,  emedan  det  stärker  möjligheten  att  utan  fara  för 
missbruk  tillämpa  de  klara  och  enkla  vitesbestämmelser, 
för  hvilka  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningen  uttalat  sig. 

Stockholm  2/4  19x4. 

Carl  H.  Meurling. 


PORJUSRESAN  UPPSKJUTEN. 

Som  förut  i  korthet  meddelats  dem,  som  antecknat  sig 
för  deltagande  i  den  planerade  Porjusfärden,  så  måste 
denna  beklagligtvis  uppskjutas.  Detta  var  ingalunda  på 
grund  af  bristande  intresse  från  föreningsmedlemmarnas 
sida,  då  närmare  150  deltagare  antecknat  sig  för  färden. 
Orsaken  var  den,  att  vederbörande  i  kungl.  järnvägssty¬ 
relsen  tyvärr  alltför  sent  funno,  att  någon  restaurations- 
vagn  ej  kunde  afvaras  för  det  beramade  extratåget.  Två 
vagnar  funnos  visserligen  i  reserv,  men  ansågs  dessa  er¬ 
forderliga  för  eventuella  behof  i  ordinarie  trafik.  Det  kan 
ju  synas  hårdt,  att  hela  färden  skulle  gå  om  intet  af  en 
sä  till  synes,  ringa  anledning.  Det  hade  emellertid  visat 
sig  så  godt  som  nödvändigt,  att  expeditionen  själf  om¬ 
bestyrde  de  resandes  förplägnad.  Att  under  färden  in¬ 
taga  måltiderna  å  järnvägsrestaurationerna  i  Långsele  och 
Vännäs,  skulle  hafva  mött  svårigheter  med  ett  så  stort 
antal  deltagare,  och  dessutom  skulle  det  för  de  resande 
hafva  blifvit  mindre  tilltalande  att  vara  nödsakade  intaga 
måltiderna  i  hast  på  en  järnvägsstation  och  sedan  under 
hela  återstoden  af  en  tröttsam  dagsresa  vara  hänvisade 
uteslutande  till  sina  egna  kupéer.  Ett  ännu  viktigare 
skäl  ligger  dock  i  den  omständigheten,  att  det  visat  sig 
så  godt  som  omöjligt  för  vederbörande  i  Porjus,  att  där 
ombestyra  mathållning  under  en,  eventuellt  två  dagar,  bör 
ett  mindre  antal  deltagare  skulle  man  ju  möjligen  kunnat 
tänka  sig,  att  färden  kunnat  arrangeras  utan  restaurations- 
vagn,  men  med  det  antal,  som  nu  var  tecknadt,  ansågs 
detta  icke  lämpligt. 

Försök  gjordes  att  från  annat  håll  erhålla  restaurations- 
vagn  för  resan,  men  visade  sig  också  detta  omöjligt.  Hade 
längre  tid  stått  till  arrangörernas  förfogande,  skulle  under¬ 
handlingar  möjligen  kunnat  inledas  med  till  exempel  det 
internationella  bolag,  som  omhänderhar  restaurationsrörel- 
sen  å  de  tyska  järnvägarna,  men  är  ju  antagligt,  att  äfven 
dessa  skulle  strandat,  då  priset  förmodligen  ställt  sig 
alltför  högt. 

Nu  är  att  hoppas,  att  resan  skall  kunna  anordnas  vid 
annan  tidpunkt.  De  tillfällen,  som  närmast  synas  vara 
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möjliga  för  ett  återupptagande  af  denna  färdplan,  vore 
tiden  mellan  Kristi  Himmelfärdsdag  och  följande  söndag, 
vid  pingst  eller  vid  midsommar.  Enligt  ingångna  medde¬ 
landen  synes  den  senaste  tidpunkten  vara  den,  som  om¬ 
fattas  med  största  intresse.  Säkert  skulle  en  möjlighet 
att  få  tillbringa  några  dagar  i  öfversta  Norrland  vid  mid¬ 
sommartiden  locka  många  att  deltaga  i  den  långa  färden. 
Huruvida  resan  i  så  fall  skulle  anordnas  med  tåg  eller 
förhyrd  ångare  till  Luleå,  återstår  ännu  att  utreda. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

I  referatet  öfver  stämman  den  26  sistl.  mars  omnämndes  att 
ingenjör  Jolin  Ohlsson  öfverlämnat  till  föreningen  som  gåfva 
ett  piano  jämte  400  kr  för  inköp  af  nödiga  tillbehör.  Red. 
önskar  härmed  påpeka  att  instrumentet  i  fråga  är  ett  Rönisch 
pianino  med  Phonola-mekanism  från  firman  Ludwig  Hupfeld 
Aktiengesellschaft,  Böhlitz-Ehrenberg  v.  Leipzig  samt  att  de 
400  kr,  som  af  ing.  Ohlsson  öfverlämnades,  utgjorde  ständig 
medlemsafgift,  hvarvid  dock  föreslogs,  att  dessa  medel  måtte 
användas  till  inköp  af  erforderliga  tillbehör. 

Gifvaren  öfverlämnade  vid  tillfället  en  till  Svenska  Teknolog- 
föreningen  ställd  skrifvelse,  hvarur  ett  utdrag  härmed  återgif- 
ves,  då  det  för  alla  dem,  sotn  personligen  känna  ing.  Ohlsson, 
torde  vara  af  intresse; 

»Sedan  25  år  ledamot  af  föreningen  och  alltifrån  första  da¬ 
gen  häugifven  deltagare  i  dess  musiklif  —  sedermera  ock  i 
annat  lif  därinom  —  beder  jag  nu  vid  årsstämman  få  till  för¬ 
eningen  som  gåfva  öfverlämna  ett  nytt  piano-instrument,  hvaraf 
föreningen  enligt  min  uppfattning  är  i  behof,  till  nytta  och 
nöje. 

Att  jag  därvid  tillåtit  mig  utvälja  ett  instrument  —  Rönisch- 
piano  med  Phonola-mekanism  —  som  ej  blott  är  på  förr  van¬ 
ligt  sätt  spelbart,  för  hand,  utan  äfven  är  försedt  med  sådana 
anordningar,  att  ett  godt,  under  vissa  förhållanden  t.  o.  m. 
konstnärligt  spel,  jämväl  kan  åstadkommas  af  på  detta  område 
annars  mindre  förfarna  föreningsmedlemmar,  torde  med  hän¬ 
syn  till  ej  mindre  den  nyaste  pianotekuiken  än  till  Teknolog- 
förening  själf  —  i  viss  mån  äfven  till  min  nog  så  kända  egen¬ 
skap  att  understundom  »trampa  i  klaveret»  —  få  anses  natur¬ 
ligt.» 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  lördagen  den  21  mars  å  Stora  hotellet,  under 
ordförandeskap  af  ing.  W.  Graneli.  Sedan  några  förenings- 
ärenden  expedierats,  höll  löjtnant  Nils  Bolinder  från  Bro- 
konstruktionsbyrån  i  Stockholm  ett  med  stort  intresse  åhördt 
föredrag  om  modärna  rörliga  broar ,  belyst  af  ljusbilder  och 
modeller. 

Efter  föredraget  intogs  gemensam  supé,  och  under  samkvä- 
met  visade  ingenjör  Reutersvärd  några  bilder  från  ett  par,  på 
egendomligt  sätt  förorsakade  spårvagnsolyckor  i  Tyskland  och 
ingenjör  Cederholm  ett  antal  bilder  från  en  rysk  bränntorfs- 
fabrik. 


NOTISER 


Kurs  i  metallografi.  På  framställning  af  .Svenska  Tekno- 
logföreningens  Afdelning  för  Kemi  &  Bergsvetenskap  har  Tekniska 
Högskolans  styrelse  beslutat  att  en  kortare  kurs  i  metallografi  för  i 
praktiken  arbetande  ingenjörer  skall  anordnas  vid  Tekniska  Högsko¬ 
lan.  Kursen,  som  kommer  att  pågå  den  19 — 28  maj,  består  af  före¬ 
läsningar  och  öfningar  och  är  afsedd  att  bibringa  deltagarne  en  kort 
öfversikt  öfver  speciellt  järnets  och  dess  legeringars  metallografi  samt 
de  metallografiska  undersökningsmetodernas  användning  i  praktiskt 
syfte. 


Närmare  upplysningar  rörande  villkor  för  deltagande  lämna' 
kursens  ledare,  docent  A.  Grabe,  Bergshögskolan,  Stockholm. 

Skulpturtäflan.  —  Eva  Bonniers  donationsnämnd  har  besl 
inbjuda  svenska  konstnärer  att  täfla  om  förslag  till  prydande  af 
män  plats  i  Stockholm  »med  konstverk  i  skulptur  eller  skulptur 
arkitektur  i  förening  dock  icke  minnesstod  af  person». 

Såsom  plats  för  uppställande  af  konstverket  har  nämnden  fört 
git  refugen  i  Birgerjarlsgatan  vid  Grefturegatans  mynning.  Då 
emellertid  enligt  donationsfondens  bestämmelser  vid  utlyst  täflan 
svensk  konstnär  fritt  att,  under  iakttagande  i  öfrigt  af  gifna  f 
skrifter,  till  nämnden  inkomma  med  förslag,  som  åsyftar  annan  alli 
plats  än  den,  som  vid  täflingens  utlysande  uppgifvits,  och  att  så< 
förslag  i  allo  af  nämnden  skall  behandlas  lika  med  öfriga,  har  nä 
den  velat  fästa  uppmärksamheten  äfven  på  några  andra  plats 
Stockholm,  hvilka  i  detta  sammanhang  torde  kunna  komma  i  åta 
och  härvid  såsom  exempel  framhållit:  Entréen  till  den  blifv: 
konsthallen  å  Djurgården ;  Katarinavägen  mellan  Saltsjöbanans  sta 
och  Söderbergs  trappor;  sockelmuren  till  Jakobs  kyrkas  korvägg. 

För  utförande  af  ifrågavarande  konstverk  finnas  disponibla  30 
kr.  För  belönande  af  inkomna  förslag  finnas  disponibla  5  000 
hvaraf  minst  3  000  kr.  komma  att  utdelas. 

Täflingstiden  utgår  den  2  november  1914  kl.  3  e.  m.,  då  föi 
gen  skola  vara  aflämnade  å  Stockholms  stads  byggnadskontor 

Den  4:de  internationella  vägkongressen  hålles  i  Miin« 
år  1916. 

Vid  densamma  komma  att  behandlas  följande  7  frågor. 

1.  Underhållsåtgärder  vid  makadam  vägar  i  händelse  af  mindre  bri : 

2.  Vägar  i  asfalt. 

3.  Smågatstens  beläggningar. 

4.  Spårvägsspår  i  olika  slags  beläggningar. 

5.  Slitning  å  vägar,  orsakad  af  olika  trafikfaktorer. 

6.  Trafikstatistik. 

7.  Afkomst  af  vägarna. 

Vidare  hafva  uppställts  följande  ämnen  för  meddelanden  (com 
nications). 

1.  Makadamvägar  med  bindemedel  af  cementbruk  eller  bitumi 
ämnen. 

2.  Ridbanor. 

3.  Internationell  reglementering  af  trafiken. 

4.  Estetiska  synpunkter. 

5.  Möjligheten  att  från  trafikanterna  erhålla  bidrag  till  vägunderhå 
De,  som  tilläfventyrs  äro  hågade  ingifva  rapporter  till  kongre 

i  något  af  förutstående  ämnen,  torde  härom  benäget  underrätta  n 
Th.  Helleberg,  Karlstad. 

Internationell  elektrisk  utställning  i  Barcelona  i< 

—  En  utställning  för  de  elektriska  industrierna  kommer  att  hål 
Barcelona  år  1915.  Utställningen  erhåller  officiellt  understöd  ; 
spanska  regeringen  och  en  del  städer  i  Spanien,  bland  andra  Ba 
lona,  som  lämnat  7,5  milj.  kr  för  ändamålet.  På  den  senaste  t| 
har  visat  sig  en  framträdande  lifaktighet  inom  de  elektriska  indi  | 
erna  i  Spanien.  Kraftstationer  hålla  för  närvarande  på  att  by  j 
vid  flera  vattenfall  i  Pyrenéerna  och  annorstädes,  och  det  väntas 
vid  tiden  för  utställningens  öppnande  300000  hkr  komma  attfiij 
tillgängliga  i  Barcelona  för  kommersiella  ändamål  till  mycket 
priser. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  dei 
april  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärende?i 1.  Protokolljustering.  - 
Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelser.  —  4.  Bestämmande  af  tid 
program  för  majsammanträdet.  —  5-  » Om  bestämning  aj  dj 
spänningar »,  af  professor  H.  Pleijel.  Föredrag  jämte  diskuss 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman 

der  måndagen  den  27  april  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelanden  frdn  Kent 
To  Ils  grund läggningsarbeten  för  nya  Stadshuset  och  Nordh 
Kompaniets  nybyggnad  vid  Hamngatan ,  föredrag  med  ljusbi  j 
af  civilingenjör  Emil  A.  Hallmén.  —  Klubbafton. 
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AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  d.  27  april  kl.  7,30  e.  m. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  27-28  MARS  1914. 


Den  norske  salpeterindustri. 

Föredrag  af  generaldirektören  d:r  S.  Eyde. 

.venska  Teknologföreningen  har  anmodet  mig  om  at 
le  ett  föredrag  her  iaften  om  Den  Norske  Salpeter- 
ustri.  —  Det  har  vseret  mig  en  stor  glaede  at  kunne 
Itage  denne  indbydelse  og  faa  den  aere  at  kunne  frem- 
ge  for  en  saa  repnesentativ  og  insigtsfuld  forsam- 
de  resultater,  hvortil  vi  i  dag  er  kommet,  samtidig 
1  jeg  faar  anledning  til  att  takke  de  svenske  maend, 
helt  fra  industriens  begyndelse  har  stöttet  denne  og 
sin  ökonomiske  indsats,  sin  industrielle  indsigt  og  sin 
mskabelige  erfaring  i  saa  höi  grad  har  bidragit  til 
.ne  industris  udvikling. 

let  er  den  videnskeplige  forskning,  'der  har  lagt  grund¬ 
len  til  den  syntetiske  salpeterindustri.  —  Det  er  Fries- 
vs  og  Cavendish’s  arbeide  der  först  vakte  interessen 
det  problem  at  oxydere  luftens  kvielstof  ved  en  elektrisk 
st,  og  det  er  ingen  mindre  end  kemiens  stormmnd  Sir 
i  :.LiAM  Crookes  og  sir  William  Ramsey,  der  ved  sine 
cerimenter  har  kastet  lys  over  fenomenet.  —  De  har 
re  end  nogen  anden  paapegt  den  store  betydning  lös¬ 
gen  af  den  her  föreliggande  opgave  vil  viere  for 
nneskeheden.  —  Sir  William  Crookes  udtalte,  at  han 
aa  lösningen  af  den  opgave  at  oxydere  luftens  kvael- 
f  i  industriel  maalestok  at  höre  til  de  störste  opgaver 
nien  kjendte. 

f  Dpgaven  er  idag  löst,  og  naar  vi  ser  hen  til  den 

■  ikling,  som  i  denne  korte  tid  har  fundet  sted,  siden 
tog  fat  paa  opgaven,  saa  klinger  'det  hele  som  et 

‘  ntyr.  —  For  ca.  11  aar  siden  kun  en  liten  forsögsovn, 
j  )r  en  brökdel  af  en  hestekraft  kunde  anvendes.  —  Og 
ag  Skandinaviens  störste  industri,  hvor  200  000  HK. 
ler  sin  anvendelse,  og  hvor  100  millioner  kronor  er 
1  Ilagt  i  kraftanfeg  og  fabriker.  —  Det  er  ungdomens 
tasi  og  skaberevne,  der  har  sat  sin  arbeidskraft  ind 
at  naa  dette  maal,  og  en  sterk  vilje  bag  det  hele,  der 

■  fuldbragt  verket. 

Den  Norske  Salpeterindustri  er  idag  den  störste  industri 
ort  land,  og  dens  ökonomiske  resultater  har  vairet  saa 
ie,  at  den  paa  det  store  verdensmarked  er  anseet  for 
vaere  en  god  og  sikker  pengeplacering.  —  Samtidig 
er  denne  industri  gjennemsnitlig  de  beste  lönninger 
tvel  till  funktiomerer  som  til  arbeidere,  og  har  ofret 
rre  belöb  paa  at  skaffe  gode  lifsvilkaar  for  disse  end 


nogen  kjendt  industri  paa  saa  kort  tid  har  kunnet  gjennem- 
före.  — -  Tilliden  til  vort  foretagende  har  muliggjort,  at  vi 
inden  i1/,,  aar  vil  have  380000  HK.  i  virksomhed,  og 
over  150  millioner  kröner  vil  vsere  placeret  i  vort  före¬ 
tagande. 

For  de  fleste  af  de  tilstedevierende  herrer,  er  formodent- 
lig  hovedprinciperne  ved  vor  methode  bekjendt,  og  vil  jeg 
derfor  kun  ganske  kort  faa  rekapitulere  de  principer,  paa 
hvilke  den  er  bygget,  og  samtidig  vise  de  forskjellige  facer 
i  vor  fabrikation,  og  den  fuldkommenhed  hvortil  vi  er  naaet. 

Det  fundamentale  organ  er  i  vor  industri  den  elektriske 
flamme,  der  opheder  luften,  saa  dens  kvaelstof  og  surstof 
indgaar  en  kemisk  förbindelse.  —  Det  er  en  vekselströms- 
flamme,  som  staar  i  et  sterkt  magnetisk  felt  og  faar  paa 
grund  af  kjendte  elektromagnetiske  virkninger  form  af  en 
skive.  —  Denne  flamme  har  en  temperatur  af  ca.  3  ooo° 
og  er  indbygget  i  en  smal  ovn.  • —  Luften  bfeses  ind  i 
denne  ovn  ved  hjelp  af  ventilatorer.  —  Denne  ovn  var 
fra  en  begyndelse  af  saa  liden,  at  den  kunde  holdes  i 
haanden  —  den  tog  da  en  brökdel  af  en  hestekraft.  Nu 
er  *den  udviklet  til  en  betragtelig  störrelse  og  tager  ca. 

5  000  HK. 

Ved  siden  af  denne  ovnstype  —  den  Birkeland-Eyde’ske 
—  har  vi  ved  Rjukan  I,  som  er  i  drift,  en  anden,  den  saa- 
kaldte  Badisches  ovn  i  drift.  — •  Den  har  form  af  et  langt  rör, 
hvori  der  bnender  en  meget  lang  og  smal  flammebue,  i 
modssetning  til  den  Birkeland-Eyde’  ske,  der  som  nmvnt  er 
cirkelrund.  —  I  ca.  it/2  aar  blev  der  företaget  pröver  med  ca. 
100000  HK  paa  Birkeland-Eyde’s  og  Badische’s  ovne,  for 
at  faa  konstateret,  hvilken  ovnstype  man  skulde  bruge  ved 
Rjukan  II,  naar  den  er  ferdig  udbygget,  og  viste  det  sig 
efter  disse  11/ 2  aar,  att  resultatet  faldt  ud  til  gunst  for  de 
Birkeland-Eyde’ske  ovne,  i  det  man  kunde  bruge  betydelig 
större  enheder  paa  disse  ovne  end  paa  den  anden  type. 

Den  eiendommelighet  ved  Birkeland  og  Eydes  ovn,  at 
den  evner  at  koncentrere  saa  store  energirmengder  i  et 
lidet  rum  og  paa  en  saa  enkel  maade,  har  givet  den  tordel 
over  alle  tidligere  forsög  paa  oxydation  af  luftens  kvrel- 
stof.  —  Det  er  denne  egenskab,  der  har  löst  problemet 
og  skabt  den  synthetiske  salpeterindustri. 

Luften  indeholder,  efter  at  den  har  passeret  ovnene, 
ca.  1  til  1,5%  kvselstofoxydgas  og  har  en  temperatur  af 
r  ioo°.  —  Heri  ligger  en  af  eiendommelighederne  ved 
denne  proces,  at  man  faar  en  mnengde  varme,  der  senere 
kan  benyttes  i  fabrikationen.  — 
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For  at  kunne  udnytte  denne  varme,  föres  gaserne  ind 
i  dampkjedler,  hvor  de  bliver  afkjölet,  og  senere  bliver 
de  yderligere  kjölet  i  store  aluminiumskjölere,  og  gaar  saa 
over  i  kvadstofdioxyd.  —  Gaserne,  som  kommer  fra  ovnene, 
lader  sig  nemlig  ikke  direkte  absorbere  eller  före  over  i 


Fig.  i.  Forsögsstationen  paa  Ankerlökken  i  Christiania. 


anden  form,  för  de  har  gjennemgaat  denne  oxydation.  — 
Denne  krmver  en  viss  tid,  og  derfor  er  der  mellem  kjö- 
lerne  og  absorbtionssystemet  indsat  store  beholdere,  som 
gaserne  er  nödt  til  at  passere  igjennem,  de  saakaldte 

oxydcitionsbeholdere. 

Herfra  befordres  gaserne  ved  hjselp  af  store  centrifugal- 
vifter  gjennem  absorbhonssystemet,  hvor  de  kommer  i  be¬ 
röring  med  vand,  respektive  salpetersyre,  og  her  laves 
den  tynde  salpetersyre  i  store  granittaarne. 

De  sidste  gasrester  lader  sig  vanskelig  optage  i  vand- 
og  de  bliver  da  holdt  tilbage  af  sodalösning,  der  risler 
gjennem  store  jerntaarne.  —  Granittaarnene  saavelsom  jern- 
taarnene  er  fyldt  med  kvarts  for  at  skaffe  en  saa  stor 
overflade  og  god  fordelning  som  mulig,  saa  at  gasen 
kommer  i  bedste  mulig  beröring  med  vmdsken. 

Ved  denne  proces  har  vi  saa  at  sige  faaet  de  förste 
raaprodukter  for  kvmlstofindustrien,  salpetersyren. 

Den  tynde  syre  kan  vi  ved  at  blande  sammen  med 
kalksten  benytte  til  fremstilling  af  kalksalpeter  (Norgesalpeter), 
eller  vi  kan  koncentrere  den  op  og  saelge  den  som  kon- 
centreret  salpetersyre.  —  Vort  oprindelige  produkt  var  kalk¬ 
salpeter,  men  vi  kommer  mere  og  mere  til  at  gaa  over 


Fig.  2.  Forsögsstationen  paa  Vasmoen  ved  Arendal. 


til  det  asdlere  produkt  koncentreret  salpetersyre,  og  er  alle- 
rede  nu  igång  paa  Rjukan  med  et  anlaeg,  som  gjör  dette 
i  industriel  maalestok.  — 

Det  i  de  alkaliske  taarne  absorberede  kvaslstof  bliver 
enten  forarbeidet  til  natrium  nitrit ,  et  produkt  der  bruges 
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i  farveindustrien,  eller  rajffineret  natriumnitral ,  det  samme 
som  chilisalpeter. 

For  at  omdanne  syren  til  kalksalpeter  maa  den  brin 
sammen  med  kalksten.  —  Man  faar  da  en  tynd  lösn 
af  kalksalpeter.  —  For  emidlertid  at  blive  fri  alt  v, 
er  det  nödvendigt  at  inddampe  denne  lösning,  og  ht 
benyttes  den  damp,  som  frembringes  i  dampkjölernf 
de  varme  gaser,  som  vi  ved  fabrikationen  ikke  tram 
Nogen  slags  ophedning  ved  hjaelp  af  kul  eller  an 
braendstoffe  er  saaledes  ikke  nödvendig. 

In ddampningsan locgget  bestaar  af  Kestnerapparater  med 
cuum.  —  Kalksalpeterluden  er  efter  at  vaere  inddamptj 
disse  apparater  saa  tyk,  at  den  ved  en  afkjöling  gjenr 
forskjellige  kar  lader  sig  störkne  paa  valser  og  skrabes1 
i  form  af  blade,  som  da  passerer  gjennem  möller  for 
faa  den  passende  finhed.  —  Stoffet  er  saa  faerdig  til 
pakkes  i  tönder. 

Som  jeg  naevnte,  kan  den  tynde  syre  ogsaa  omdan 
til  koncentreret  salpetersyre.  —  Her  er  det  vanskelig 
at  bortskaffe  det  vand  den  indeholder,  da  som  bekje 
meget  faa  materialer  er  modstand  dygtig  ligeoverfor 
petersyren.  —  Det  har  nu  efter  meget  arbeide  lykke^ 


Fig.  3.  Notoddens  gamle  Fabrik  1905. 


os  at  faa  udarbeidet  en  metode,  hvorved  vi  har  overvun 
disse  vanskeligheder.  —  Vi  holder  denne  fabrikation  hem 
lig,  saa  jeg  desvrerre  ikke  kan  vise  billeder  af  den. 

De  för  omtalte  kvaelstofprodukter,  som  vi  har  absorbf 
i  soda,  indkoges  omtrent  paa  samme  maade  som  k; 
salpeter,  og  her  foregaar  krystallisationen  i  store  panc 
Vi  kan  nemlig  ikke  her  som  ved  kalksalpeter  inddar 
det  hele  og  lade  det  störkne  paa  valser,  da  disse  s 
forholder  sig  noget  forskjellig  fra  kalksalpeter. 

Vi  har  altsaa  nu  i  korthed  nasvnt  fabrikationen  af  k; 
salpeter,  koncentreret  salpetersyre,  natrium  nitrit  og  natri 
nitrat. 

Ved  siden  af  disse  produkter  har  vi  ogsaa  i  det  sic 
aar  fabrikeret  i  store  masngder  ammonium  nitrat,  et 
sprengstofindustrien  meget  vaerdifuldt  produkt.  —  Her  f< 
gaar  produktionen  i  store  traek  ved  at  tilblande  den  tyi 
salpetersyre  ammoniakvand  og  en  inddampning  og 
krystallisering  af  den  derved  erholdte  lösning. 

Vore  herdige  produkter  forsendes  i  trcefustager,  ogj 
har  paa  Notodden  saavels  som  paa  Rjukan  store  an 
som  laver  den  nödvendige  emballage,  vor  emballagefab 
paa  Rjukan  levererer  saaledes  alene  3000  tönder  pr.  dj 

Den  koncentrerede  salpetersyre  sendes  dels  paa  jernf  ■ 
tilblandet  noget  svovlsyre  og  dels  paa  aluminiumfade. 


1 


Fig.  4.  Svaelgfos  Kraftanlaeg. 


Fig.  6.  Interiör,  Svaelgfos  Kraftanlaeg. 
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dtc  produkter  har  fundet  den  mest  smigrende  aner- 
ielse  over  den  hele  verden. 

■  .*d  tusinder  af  forsög  verden  over  er  det  bevist,  at  Norge- 
ter  staar  fuldt  paa  höide  med  det  bedste  af  alle 
e  kvrelstofgjödninger,  chilisalpeter,  eller  endog  som 
1  er  dette  overlegent. 
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Vasmoen  ved  Arendal.  —  Senere,  1905,  blev  forsögene 
överfört  til  Notodden  med  2  tooo  HK.,  i  fuld  industriel 
drift. 

Paa  grundlag  af  disse  forsög  har  der  udviklet  sig  de 
store  industrikomplekser  paa  Notodden  og  paa  Rjukan.  — 
Ved  Notodden  anvendes  der  idag  ca.  80  000  HK.  og  ved 


1  f  de  gjödsling forsög  som  saaledes  er  paagaaet  gjennem 
aar  i  Norge,  Sverige  og  Danmark  ledet  af  de  störste 
|  brugsautoriteter  fremgaar  det,  att  Norgesalpeter  for 
■  lande  er  al  anden  kunstig  gjödning  overlegen,  og  i 
[ge  er  forbruget  steget  med  ntesten  det  dobbelte  hvert 
[og  har  fuldsttendig  fortrtengt  chilisalpeteren. 

i  har  til  udvikling  af  vor  metode  ha  vt  4  forsögsslationer. 
förste  forsög  udförtes  ved  Frognerkilens  fabrik  i  1903 
en  ovn,  der  som  jeg  naevnte  ikke  var  större,  end 
kunde  holde  den  i  haanden.  —  Da  det  her  ikke 


Rjukan  140  000  HK.,  medens  yderligere  160  000  HK. 
er  under  udbygning,  saaledes  at  der  om  il/2  aar  tilsam- 
men  vil  vaere  anvendt  i  denne  industris  tjeneste  ca. 
380  000  HK. 

De  kraftkilder,  der  driver  denne  industri,  er  vand¬ 
kraften  i  Telemarken.  —  Vi  har  udbygget  ca.  80  000  HK. 
i  Tinnelven,  fordelt  paa  3  kraftstationer  ved  Lienfos,  Svcelg- 
fos  og  Svaelgfos  Reservestation  samt  udbygget  ca.  140  000 
HK.  i  Vestfjorddalen  ved  Rjukan. 

For  at  erholde  saa  konstant  vandföring  som  mulig  har 
vi  bygget  reguleringsdamme  ved  'Finnsjö  og  Mösvand,  den 


[  SOK  VLD  EXPERIME.NTALFLLT ET,  STOCKHOLM, 

VED  DIREKTÖR  6  RMOOIN. 

:  INEMSNIT  AV  SA  MTU  GE.  TORSÖK  1905-1911  TIL 
MENLIG  NI  NG  AV  FORSKJ  ELLIGL  KVA.LST0L 
ÖJÖDNINGLR  . 


Chili- 

■alpeter 


Norge 
salpeter 
30  forsok 


Svovlsur  Calcium- 
Ammoniak  Cyanamid 
30  försök  (Kalkkvoslsfof) 
35  försök 


Gom  resultat  av  samtlige  disse  forsöK  har 
,  altsaa  norgesalpeter  vist  59S  större  virKning 
snd  chilisalpeter. 


F>g-  5- 

|  mulig  at  erholde  större  energimtengde  end  20  kilo- 
,  overflyttedes  försögsstationen  i  oktober  1903  til  en 
1  bygning  paa  Ankerlökken  med  kraft  fra  Kristianias 
j  ctricitetsverk.  Men  da  det  vi  her  kunde  faa  ogsaa 
-  sig  forlidet,  blev  der  bygget  en  forsögsstation  ved 

f 


Fig.  7.  Lienfos  Kraftanlaeg. 

förste  holder  et  magasin  paa  ca.  300  mill.  m3  og  Mösvand 
ca.  800  mill.  m3. 

Det  er  mig  en  glajde  ved  denne  leilighed  at  kunne 
najvne,  at  af  disse  380  000  HK.,  som  enten  er  ijdrift 
eller  er  under  arbeide,  er  der  fra  Allmänna  Svenska  Elek- 


I 
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Fig.  9.  Notodden  förr. 

skaffet  arbeiderne  iste  prioritets  banklaan  til  Egne  Hjem , 
til  en  rentefod  af  4  %  for  ett  belöb  af  ca.  1  mill.  krö¬ 
ner.  Resten  giver  selskabet  som  laan  paa  meget  lempe- 
lige  vilkaar.  —  Paa  denne  maade  bliver  arbeiderne  ved 
rimelige  aarlige  udlaeg  eiere  af  sit  eget  hus,  indredet 


triska  Aktiebolaget  leveret  elektriske  generatorer  for  215  000 
HK.  og  i  det  hele  leveret  og  bestilt  maskiner  for  over  4 
mill.  kröner. 

Samtidig  vil  jeg  omtale,  att  vi  for  transporten  af  vore 
produkter  har  maattet  anskafife  betydelige  kommunikations¬ 


Fig.  8.  Rjukan  förr. 

midler ;  Laegtertrafik  fra  Skien  til  Notodden  og  elektrisk 
jernbane  fra  Notodden  til  Tinnoset,  fterge  paa  Tinnsjö  og 
elektrisk  jernbane  fra  Rollag  til  Rjukan. 

Da  flere  af  vore  produkter  er  udpraeget  stesonvare,  og 
vi  derfor  maa  lagre  disse  for  lsengere  tid,  har  vi  ved  Menstad 
ved  Skiensijorden  bygget  en  större  lagerbygning  til  dette 
formaal. 

En  stor  opgave  har  det  vneret  at  skaffe  de  mennesker, 
som  nu  tjener  sit  livsophold  ved  disse  industrier,  saa  gode 
og  levelige  forhold  som  mulig,  og  der  er  heller  ikke  fra 
selskabernes  side  vieret  sparet  paa  anstrengelser  og  penge 
for  at  opnaa  det  bedst  opnaaelige. 

Paa  Rjukan  er  der  i  dag  en  fuldstaendig  by,  den  er 
idag  uden  tvil  Norges  mest  möderne  by.  —  I  huse  er 
der  nedlagt  ialt  ca.  5  mill.  kröner,  hvoraf  til  arbeids- 
boliger  alene  ca.  3  500  000  kronor.  —  Desuden  har  man 


med  fuldt  möderne  komfort.  —  Hver  arbeider  har  ved 
lyse  og  hyggelige  hjem  sin  egen  haveflek.  —  Der  er  1 
turligvis  ogsaa  sörget  for  alle  de  indretninger,  som 
möderne  by  fordrer:  skole,  badeanstalt,  forsamlingsloka 
sportplads,  hjem  for  udgifte  arbeidere,  hvor  de  har 


Fig.  11.  Notodden  1913. 


glatte  chaussée,  som  det  nu  synes  at  skulle  gaa  fremtf 
paa.  —  I  kampens  hede  og  i  fredens  dage  har  Ma  1 
Wallenberg  staat  lige  interesseret  for  denne  industris  frem: 
—  Med  sine  alsidige  kundskaber  og  sin  store  industr 
og  financielle  erfaring  har  han  veeret  dens  trofaste  stö 


Fig.  10.  Rjukan  1913. 


skrive-  og  ltesevmrelse  etc.,  landhandleri,  bageri,  slagt 
fjös,  sykehus,  brandveesen  o.  s.  v.  —  Hele  byen  har 
regulerede  gader  og  er  forskjönnet  med  flere  parkanl 


Hvis  I  spörger  mig,  hvad  det  er  som  har  bidrage 
en  saa  hurtig  udvikling  af  vor  industri,  da  önsker  jeg 
ntevne  den  tillid,  som  financemmndene  her  i  Sverige 
i  Frankrike  viste  mig,  og  her  i  Sverige  da  först  og  fre 
mtend  som  Udenrikesminister  Knut  Wallenberg  og  B<\ 
direktör  Marcus  Wallenberg.  —  Uden  disse  mtends  nj 
virken  havde  der  aldrig  kunne  vaeret  udrettet,  hvad  de  1 
gjort  i  financiel  henseende.  —  Der  fandtes  ikke  paa 
tidspunkt,  da  de  traadte  til,  maend  i  Skandinavien,, 
havde  vovet  at  yde  den  stötte  de  gjorde.  —  Bankdireij 
Marcus  Wallenberg  har  desuden  gjennem  disse  aar  tre 
vteret  med  at  traekke  det  ofte  tunge  laes  frem  til 
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han  kan  se  tilbage  paa,  hvad  der  er  udrettet  med 
t  tilfredshed. 

dag  Har  den  norske  salpeterindustri  ikke  alene  löst  et 
de  störste  tekniske  videnskabelige  problemer,  men  den 
skabt  en  industri  bygget  op  paa  sunde,  ökonomiske 
nciper. 


sorgesalpcterets  virkning  i  forhold  til  Chilisalpeter  ved  alle  »Svenska  Mosskultur- 
föreningens»  forsek  1905—1908. 

Fig.  12. 


|eg  vil  faa  lov  til  ved  denne  leilighed  at  sende  min 
bödige  tak  til  en  nekke  andre  svenske  maend,  som 
saa  har  ydet  vort  arbeide  en  udmerket  stötte,  nemlig 
rektör  Edström,  Professor  Lindström,  Direktör  La  Cour, 
rektör  Lilienroth  og  Dr.  Alb.  Petterson,  Professor  Richert 
Kaptein  Liibeck.  —  Jeg  vil  haabe,  at  dette  samarbeide 
m  her  har  fundet  sted  mellem  svenske  och  norske  fore- 
ngsmaend,  maa  staa  som  et  exempel  paa  hvad  enlighed  kan 
Irette  og  mane  ogsaa  til  samhold  paa  andre  omraader, 
'or  enighed  kan  gjöre  sterk.  —  Det  skjönne  og  eien- 
immelige  ved  denne  industri,  der  her  er  skabt,  er,  at 
:n  ikke  alene  er  til  nytte  og  velsignelse  for  det  land, 
or  den  har  fundet  sine  livsbetingelser,  men  den  staar 
m  et  vaerdig  monument  for  lösningen  af  en  af  de 
örste  og  interessanteste  elektrokemiske  problemer.  — 
en  syntetiske  salpeterindustri  danner  efter  en  af  de  störste 
llevende  kemikeres  Sir  W.  Crooks  mening  et  af  de 
ktigeste  led  i  vor  verdenshusholdning  og  har  den  lykke 
komme  hele  menneskeheden  tilgode. 

Mine  herrer,  man  siger,  at  jeg  har  taget  livet  af  Rjukan ! 


1 4  i 

Nei,  det  har  jeg  ikke,  den  er  kun  flyttet  ioo  meter  op  i 
fjeldet  og  lagt  i  jernbaand  for  at  nyttiggjöres  i  menneskenes 
tjeneste.  —  Og  den  giver  idag  ikke  alene  det  daglige 
bröd  til  de  6  ooo  mennesker,  som  lever  deroppe  i  Yest- 
fjorddalen,  men  den  giver  föde  til  mange  hundrede  tusen 
mennesker  rundt  i  den  vide  verden. 


Fig.  13.  Rjukan  Kraftanlseg. 


Hvis  man  taenker  sig  den  produktion,  som  Rjukan  har 
paa  ca.  70  000  tons  Norgesalpeter,  anvendt  til  gjödsling 
af  brödkorn  f.  eks.  hvede,  hvis  man  yderligere  forudsaetter, 
som  Geheimrat  Prof.  Dr.  Wagner  i  Darmstadt  har  fundet, 
at  der  for  hvert  100  kg.  Norgesalpeter  jorden  bliver  gödslet 
med,  bliver  en  meeravling  af  260  kg.  hvede,  saa  vil 
disse  70  000  tons  Norgesalpeter,  som  har  en  vaerdi  af 
1  1  — 12  millioner  kröner,  öge  avlingens  vterdi  med  ca. 
30  mill.  kröner.  Dette  brödkorn  vilde,  om  det  blev  öm¬ 
sat  i  näringsvaerdi,  kunne  föde  T/z  million  mennesker  og 
tilfredsstille  det  normale  brödbehov  for  1  million  menne¬ 
sker.  ’ —  Dette  er  efter  min  mening  ikke  at  tage  livet  af 
en  ting,  mine  herrer,  men  att  skabe  liv.  — 

Jeg  maa  faa  lov  til  at  takke  Herr  Ordföreren  og  Dem, 
mine  Herrer,  for  den  opmerksomhed,  De  har  vist  dette 
föredrag,  og  jeg  haaber,  at  De  vil  erindre  disse  minder 
fra  kraftanlteg,  fra  fjord  og  dal.  Endnu  engang,  en  hjerte- 
lig  tak  til  de  svenske  maend,  som  for  dette  store  arbeide 
har  hjulpet  mig,  en  tak  til  denne  förening,  men  först  og 
sidst  en  tak  til  Bankdirektör  Marcus  Wallenberg. 


INDUSTRIEN  OCH  KONSTEN. 

Den  nationella  kulturens  bevarande  inom  byggnadsväsendet  i  Tyskland. 

Utdrag  ur  reseberättelse  af  arkitekten  O.  Lindberg. 


Werdandiförbundets  sträfvanden. 

1  Det  för  endast  några  år  sedan  bildade  Werdandi-förbundet 
ar  till  ändamål  att  intimare  förbinda  de  olika  konstgrenarna 
ied  hvarandra;  vidare  att  bibehålla  den  utpräglade  na- 
onella  kulturgrunden  hos  konsten ;  att  bevara  konsten 
ån  allt  gammalt  långods  och  i  stället  söka  utbilda  den 
i  bästa  mening  modernt.  Oaktadt  det  söndrade  läget 
aom  tyska  konstnärskretsar  funno  dessa  tankar  så  lifligt 
ehör,  att  de  bästa  konstnärskrafter  ställde  sig  till  för- 
undets  förfogande.  Det  är  tydligt  att  sträfvan  efter  så 
öga  mål  fordrar  år  af  eftertänksam  utveckling  för  att  i 


praktiken  kunna  omsätta  de  uttänkta  teorierna.  Etter  ett 
hufvudsakligen  på  det  litterära  området  inriktadt  arbete, 
ser  sig  nu  förbundet  tillräckligt  ekonomiskt  kraftigt  för 
att  kunna  utöfva  ett  lifligt  inflytande  också  på  konsten. 
Det,  praktiskt  sedt,  mest  framstående  af  förbundets  sträf¬ 
vanden  är,  att  det  icke  kringgår  vår  tids  hufvudfrågor, 
utan  snarare  uppsöker  dem  i  ändamål  att  lösa  dem.  Ett 
af  de  viktigaste  problemen  är  t.  ex.  hur  man  bör  för¬ 
hålla  sig  gent  emot  alla  nya  byggnadsmaterialer ,  som  un¬ 
der  de  sista  årtiondena  uppstått.  Bland  dessa  finnas  så¬ 
dana,  som  fordra  helt  nya  byggnadsformer.  Härtill  kom- 
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mer  den  oerhörda  omhvälfning,  som  åstadkommits  genom 
järn-  och  järnbetong-byggnaders  mera  allmänna  införande 
i  praktiken.  Naturligtvis  inverkade  dessa  nyheter  betyd¬ 
ligt  störande  på  bostädernas  utseende,  då  de  nya  materia- 
lierna  mödosamt  och  hjälplöst  måste  kämpa  för  en  egen 
stil.  Den  dag  kom  snart  nog,  då  man  fick  ögonen  öppna 
tör  de  fridstörande  elementen  i  de  gamla  kända  landskaps¬ 
bilderna  och  en  storm  af  ovilja  utbröt  mot  dessa,  som 
man  ansåg,  konstnärligt  fördömliga  tilltag.  Äfven  om  denna 
känsla  at  obehag  å  ena  sidan  är  förklarlig,  så  måste  man 
dock  å  andra  sidan  beklaga,  att  den  nyare  tidens  äfven 
med  disharmonier  förbundna  sträfvanden  så  helt  och  hål¬ 
let  misskändes.  Man  upptog  nämligen  i  stället  äldre  be¬ 
römda  byggnadsidéer  isynnerhet  från  den  s.  k.  Bieder- 
mejer-tiden  —  1800-talets  första  hälft.  Lyckligtvis  har 
man  under  arens  lopp  blifvit  mera  fördragsam  mot  de 
nya  formerna  och  materialierna,  utan  att  dock  hafva 
kommit  till  fullt  klara  grundsatser  angående  stilen  eller 
utseendet. 

\Y erdandiförbundet  vill  inrikta  sina  sträfvanden  på  en 
bättre  och  förståndigare  uppfattning  af  den  nya  tidens 
ekonomiska  och  kulturella  idéer.  Förbundet  utgår  från 
den  åsikten,  att  hvarje  byggnadsämne,  såvida  det  för  öf- 
rigt  uppfyller  de  konstruktiva  fordringarna,  genom  sitt 
framträdande  just  i  denna  tidsålder,  af  sig  själf  är  sank- 
tioneradt  och  följaktligen  berättigadt.  Man  har  icke  rätt 
att  af  böj a  användandet  af  dylika  ämnen  och  de  däraf  be¬ 
tingade  byggnadsformerna,  utan  är  helt  enkelt  förpliktad 
att  söka  komma  tillrätta  med  det  konstnärliga  utförandet 
och  salunda  astadkomma  en  eftersträfvad  harmoni  inom 
byggnadskonsten.  Det  gäller  sålunda  för  Werdandi- för¬ 
bundet  att  fastslå  de  nya  materialiernas  estetik. 

Rådfrågningsbyråer  för  byggnadsfrågor. 

För  att  häfva  de  missförhållanden,  som  råda  inom  det 
moderna  privata  byggnadsväsendet,  hafva  s.  k.  rådfrågnings- 
byråer  på  senare  tider  upprättats.  När  man  talar  om 
missförhållanden,  så  gäller  detta  icke  blott  den  ekonomiska 
och  sociala  sidan  af  saken,  utan  äfven  den  estetiska. 
Bland  konstförståndigt  folk  är  man  fullkomligt  enig  i  den 
uppfattningen  att  husbyggnadskonsten  under  igrde  år¬ 
hundradet  lidit  af  en  bedrötlig  nedgång,  som  först  på  allra 
sista  tiden  visat  tecken  till  uppvaknande  och  de  första 
ansatserna  till  förbättring.  Utan  att  ingå  på  någon  ut¬ 
redning  af  de  närmare  orsakerna  härtill,  kan  hvem  som 
helst  öfvertyga  sig  om  detta  faktum,  om  man  blott  kastar 
en  flyktig  blick  på  de  gamla  tyska  städerna  från  medel¬ 
tiden  med  deras  oförlikneligt  lugna  och  harmoniska  karak¬ 
tär  och  därmed  jämför  allt,  eller  det  mesta,  af  hvad  mo¬ 
dern  stadsbyggnadskonst  belastat  ett  rymligt  samvete  med. 
Eller  om  man  genomvandrar  en  gammal  hessisk  eller  vest- 
falisk  bondby  och  med  fasa  får  syn  på  hvad  moderr.  stil¬ 
konst  gjort  för  att  vanhelga  en  ur  gedigna  traditioner 
framvuxen  byggnadskonst.  Då  man  insett  att  det  ej  längre 
kunde  fortgå  på  detta  sätt,  började  man  tänka  på  medel 
och  vägar,  som  kunde  stäfja  och  motarbeta  ett  vidare 
förfall,  härvid  lifligt  paverkad  af  den  nyligen  uppväckta 
hemskyddsrörelsen.  Det  är  tydligt,  att  en  väsentlig  del  af 
uPPgTten  maste  grunda  sig  på  den  inverkan,  som  upp¬ 
fostran  och  isynnerhet  fackmässig  utbildning  af  de  byg¬ 
gande  kan  utöfva.  Man  har  vidare  tänkt  på  att  med 
laglig  hjälp  söka  förekomma  vanställandet  af  från  äldre 
tider  härstammande  märkliga  platser.  Resultatet  har  blif- 
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vit,  att  i  åtskilliga  tyska  förbundsstater  numera  finne 
lagstiftning  i  önskad  riktning.  Men  —  tänkte  man  — 
skulle  man  vänta  tills  i  stället  för  fuskare  ett  nytt  släkt 
af  byggnadskunniga  män  växte  fram,  skulle  ännu  mycke 
tid  förspillas,  innan  den  eftersträfvade  förbättringen  in 
träffade.  Då  inrättades  dessa  rådfrågningsslällen ,  för  at 
på  ett  eller  annat  sätt,  allt  efter  de  olika  orternas  beho 
taga  hand  om  saken  och  genom  meddelande  af  praktisk 
råd  bekämpa  det  dåliga  och  osköna  samt  söka  sätt 
något  bättre  i  stället.  Rörelsens  ledande  förmågor  tili 
höra  de  mest  olika  samhällskretsar.  Hvad  själfva  orga 
nisationsformen  beträffar,  skiljer  man  på  centrala  och  lo 
kala  rådfrågningsställen,  som  äfven  med  afseende  på  d 
föreliggande  uppgifterna  i  många  fall  äro  hvarandra  olika 
Centrala  byråer  äro  upprättade  för  en  hel  stat  t.  ex.  des 
kungl.  anstalten  i  Stuttgart,  som  utom  råd  i  enskilda  fa! 
fullföljer  mera  omfattande  planer  såsom  anordnandet  al 
vandringsutställningar,  lärokurser  för  byggnadshandtverkare 
pristäflingar  etc. 

Till  sådana  centralbyråer  hör  den,  som  är  förenad  me 
sachsiska  landsföreningen  för  hemortsskydd.  Denna  a 
staten  understödda  förening  verkar  icke  endast  som  råd 
gifvare,  för  hvilket  arbete  en  större  personal  är  anställd 
utan  idkar  äfven  ett  omfattande  upplysningsarbete  genor 
föreläsningar  med  ljusbilder,  vandringsutställningar,  premi 
ering  af  framstående  utförda  verk  o.  s.  v. 

En  ganska  betydande  roll  spela  de  centralbyråer,  exem 
pelvis  i  Yestfalen  och  Rhenprovinsen,  som  stödja  sig  på  d 
allmännyttiga  egnahemsföreningarna ,  hvilka  bredvid  den  este 
tiska  sidan  ställa  den  ekonomiskt-tekniska  sidan  i  föi 
grunden.  De  lokala  rådfrågningsbyråerna  äro  i  regel  till 
komna  på  initiativ  af  kommuner  eller  förvaltningsdistrik 
och  deras  verksamhet  står  merendels  i  anslutning  ti 
kommunens  eller  kretsens  byggnadsstyrelse.  På  allra  sist 
tiden  har  på  initiativ  af  »Centralställe  för  folkvälfärd» 
Berlin  bildats  ett  s.  k.  hufvudutskott  för  byggnadsrådfråg 
ning,  sammansatt  af  representanter  från  alla  intresserad: 
kretsar.  Detta  utskott  har  till  uppgift  att  bilda  en  me 
delpunkt  för  alla  rådfrågningsställen  d.  v.  s.  att  fastslå  d 
allmänna  riktlinjerna  för  arbetet,  väcka  intresse  för  bil 
dandet  af  nya  byråer,  stödja  med  råd  och  anvisninga 
samt  i  allmänhet  verka  för  rörelsens  vidare  utbredning 

Till  slut  några  ord  om  sättet  och  målet  för  dessa  olik. 
gestaltade  lokala  organisationers  verksamhet.  Rådfråg 
ningsbyråerna  måste  fasthålla  vid  att  icke  i  främsta  rum 
met  söka  fullfölja  vissa  bestämda  arkitektoniska  mål  elle 
gynna  vissa  stilriktningar.  De  måste  inrikta  sin  verksam 
het  så  att  de  kunna  samarbeta  med  arkitekterna,  åt  hvilk. 
de  kunna  erbjuda  nya  arbetsfält,  när  de  lyckats  bevek; 
byggherrar  att  anlita  utbildade  arkitekter  i  stället  för  klå 
pare.  I  allmänhet  böra  de  undvika  att  själfva  befatta  sij 
med  utkast  eller  ritningar.  Snarare  böra  de  nöja  sig  met 
att  omarbeta  inlämnade  förslag  så  att  byggherren  blir  upp 
märksamgjord  på  felen  och  beslutar  sig  för  att  företag; 
de  tillrådda  förbättringarna.  För  öfrigt  bör,  vid  medde 
landet  af  råd,  den  rådande  alltid  tänka  på  att  den  byg 
gande  når  sitt  mål  på  bästa  och  ekonomiskt  fördelakti 
gaste  sätt.  Om  de  fatta  sin  uppgift  på  detta  angifna  sätt; 
böra  rådfrågningsbyråerna  i  regel  lyckas  att  vinna  allmän 
hetens  förtroende  och  under  sådana  omständigheter  kunm 
de  mycket  bidraga  till  att  höja  byggnadskonsten  och  at 
försköna  städer  och  andra  orter. 


1 

’  April  1914  VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  16 


Hemortsskydd. 

■ 

Det  är  tyvärr  icke  blott  inom  byggnadsverksamheten, 

-  n  den  omnämnda  nedgången  och  försämringen  yttrat 
De  olika  landskapens  egenartade  konstslöjd,  omfat- 
lde  dräkter,  handarbeten,  husgeråd,  verktyg,  hus  och 
m  m.  m.,  idkas  icke  mera  så  som  förr.  Små  samhäl- 
l  vilja  spela  storstäder.  Gamla  sunda  sedvanor  och 
kfester  hafva  kommit  ur  bruk  endast  af  tröghet.  I  tän- 
nde,  kännande  och  bildande  fattas  natur  och  själfstän- 
;het.  Enstaka  bestånd  af  oberörd  natur  sköflas  tank- 
t.  Folkets  synbara  lifsyttringar  förefalla  osunda.  Lyck- 
tvis  finnas  uti  det  utvecklingsmöjliga  Tyskland  krafter, 
m  motverka  nedgåendet.  Emot  förlusten  af  den  landt- 
a  karaktären,  den  folkliga  egenarten  och  den  gedigna 
ndtverksskickligheten  vända  sig  många  bemödanden, 
m  man  sammanfattar  under  namnet  hemortsskydd.  Det 
;ka  förbundet  för  hemortsskydd  omfattar  flere  landskaps- 
upper,  ortsgrupper,  föreningar  och  enskilda  med  ett  sam- 
mhållande  hufvudkontor  i  Meiningen.  Hemskyddsidéen 
ifattar  alla  områden  af  folkets  verksamhet;  men  då  det 
)därna  lifvet  är  så  sammanträngdt  i  städerna,  har  af 
a  förbundets  arbeten  det,  som  afser  själfva  byggandet, 

'  fvit  det  mest  populära. 

^  Likasom  intet  lif  kan  tänkas  utan  bostad,  så  är  heller 
;e  någon  bostad  tänkbar,  som  icke  afspeglar  ett  lifsinne- 
11.  Och  detta  är  själfva  kärnpunkten.  Huruvida  man 
Tyskland  bygger  bra  eller  dåligt  är  icke  en  formfråga, 
e  heller  en  konstfråga,  utan  en  lifsfråga.  Ett  kultur- 
k  kan  omöjligen  lefva  bra  utan  att  bygga  och  bo  bra. 
■t  ena  inverkar  på  det  andra.  I  detta  förhållande  har 
mskyddsidéen  just  sin  grund  och  botten.  Endast  på 
nna  grund  kan  man  finna  en  ståndpunkt,  hvarifrån  den 
I  >ra  mängden  af  större  och  mindre  hemskyddsfrågor  på 
riktigt  och  allmängiltigt  sätt  kan  ordnas  och  lösas.  Prak¬ 


tiskt  sedt  delar  sig  hemskyddet  inom  byggnadsväsendet 
uti  bibehållandet  af  det  bestående  goda  och  anskaffandet  af 
mönstergillt  nytt. 

Mot  bibehållandet  af  egenart  och  ensemblens  skönhet  resa 
sig  från  många  håll  svåra  hinder.  Det  vanligaste  är  att 
man  låter  många  karatäristiska  gamla  byggnader  förfalla. 
Man  ondgör  sig  öfver  italienska  konstskatters  vanvård,  men 
förtiger  att  mycket  af  det  inhemska  arfvet,  hvars  rena  for¬ 
mer  med  bättre  vård  ännu  under  årtionden  kunnat  bereda 
glädje,  förstöres  genom  kärlekslös  behandling.  Brist  på 
förståelse  af  formvärdet  och  brist  på  skicklighet  att  göra 
gamla  värden  tjänstbara  för  nya  ändamål  föra  talrika 
andra  byggnader  till  undergång.  Men  icke  bättre  än  en 
sådan  död  är  för  otaliga  byggnader  en  behandling,  som 
förintar  deras  sammanhang  med  omgifningen.  Samtidens 
affärslif  har  antagit  sådana  yttre  former,  att  om  det  ännu 
under  några  år  får  fortgå  på  samma  sätt,  som  under  de 
sista  trettio  åren,  hvarje  stadsskönhet  i  Tyskland  blir  to¬ 
talt  utrotad.  Under  ett  onödigt  upphetsadt  ömsesidigt 
öfvertrumfande  växa  skyltfönster,  firmanamn  och  reklam¬ 
plakat  till  en  massa  och  storlek,  som  man  med  bästa  vilja 
icke  kan  annat  än  beteckna  såsom  rena  vanvettet.  Hela 
modärna  affärsgator  äro  icke  mera  trafikleder  utan  endast 
reklamplatser,  som  utesluta  hvarje  annan  stämning  än  den 
som  framkallas  af  en  skrikande  köpslående  krämaranda. 
När  affärsvärlden  en  gång  vaknar  ur  detta  reklamrus,  skall 
den  förgäfves  önska  tillbaka  dessa  onödigt  bortkastade 
summor  och  med  för  sen  beundran  se  på  Wertheim  i 
Berlin,  som  genom  en  hel  byggnad,  utan  skyltväsen,  gjort 
en  i  Tyskland  oerhörd  reklam. 

Af  dessa  antydningar  torde  de  olika  riktningarne  uti 
hemskyddets  verksamhet  tydligt  framgå.  Gillande  och  ut¬ 
dömande  måste  för  utvecklingens  skull  gå  hand  i  hand 
och  komplettera  hvarandra. 


t 

KNUT  ELOF  LJUNGMAN. 


Hastigt  och  oförmodadt  bort- 
!  cktes  den  2  sistl.  Februari  från 
1  familj  och  sin  verksamhet  t.  f. 
.ofessorn  Knut  Elof  Ljungman. 
•  var  född  den  25  maj  1851  å 
1  teriet  Sundby  i  Valla  socken  på 
i  örn  i  Bohuslän. 


Efter  att  i  Göteborgs  Högre 
;  ementarläroverk  ha  genomgått 
de  klassens  nedre  afdelning  på 
j  allinjen  aflade  han  hösten  1869 
‘  trädesexamen  till  Öfre  afdelnin- 
n  vid  Chalmerska  Slöjdskolan  i 
1  öteborg,  hvarifrån  han  afgick  vå¬ 
ra  1872  efter  aflagd  afgångsexa- 
en.  Ej  nöjd  med  de  redan  för- 
rfvade  kunskaperna  aflade  han 
>7 2  på  hösten  inträdesexamen  till 
dra  årskursen  af  Mekaniska  af- 
dningen  vid  Polytekniska  skolan 
i  Zéirich,  som  han  efter  afslutad 
irs  lämnade  sommaren  1874.  Un¬ 


der  sommarferierna  1873  besökte 
han  världsutställningen  i  Wien  samt 
företog  resor  i  Frankrike  och  Tysk¬ 
land  för  bedrifvande  af  mekaniskt 
tekniska  studier. 

Aren  1874 — 1877  var  han  an¬ 
ställd  vid  olika  verkstäder  i  Frank¬ 
rike,  hvarunder  han  var  mest  syssel¬ 
satt  med  konstruktioner  af  ångpan¬ 
nor,  maskiner  för  torpedbåtar  och 
gröfre  arbetsmaskiner.  Under  den¬ 
na  tid  företog  han  också  flera  stu¬ 
dieresor  i  Frankrike,  Tyskland  och 
Holland. 

Återkommen  till  Sverige  anställ¬ 
des  L.  hösten  1877  som  förestån¬ 
dare  för  ritkontoret  vid  Kristine¬ 
hamns  Mekaniska  Verkstad,  där 
han  kvarstannade  till  sommaren 
1880,  då  han  tillträdde  befattnin¬ 
gen  som  konstruktör  vid  Göteborgs 
Mek.  Verkstad.  Här  konstruerade 
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L.  hufvudsakligen  ångmaskiner,  större  broar  och  takstolar 
af  järn  samt  värmeledningar. 

Denna  sin  befattning  lämnade  L.  hösten  1887  för  att 
resa  till  Förenta  Staterna.  Under  första  vintern  1887  — 1888 
sysslade  han  här  med  fältmätning  och  nivelering  för  Ri- 
verside  Water  Co  i  Riverside,  Kalifornien.  År  1888  er¬ 
höll  han  anställning  vid  Fulton  Iron  Works  i  San  Fran¬ 
sisco  och  senare  vid  Dow  Steam  Pump  Works  i  San 
Fransisco.  Här  kvarstannade  han  i  8  års  tid,  hvarunder 
han  ägnade  sig  förutom  åt  konstruktioner  åt  organisatio¬ 
nen  af  denna  firmas  verkstäder  och  ritkontor. 

Sommaren  1896  lämnade  L.  Förenta  staterna  och  åter¬ 
vände  till  hemlandet,  hvarest  han  öppnade  egen  konstruk- 
tionsbyrå  i  Stockholm.  Vid  1898  års  början  anställdes 
han  emellertid  som  chefs-assistent  vid  J.  &  C.  G.  Bolin- 
ders  Mek.  Verkstad.  Denna  befattning  innehade  han  till 
hösten  1903  och  arbetade  därunder  hufvudsakligen  med 
kostnadsförslag  och  uppgörande  af  diverse  tabeller  för 
underlättande  af  dylika  arbeten  samt  med  systematisering 
af  arbetet  å  konstruktionsbyrån.  Under  senare  hälften  af 
1900  hade  L.  hand  om  Verkstadens  utställning  å  Världs¬ 
utställningen  i  Paris,  hvarest  hans  ovanliga  spåkkunskaper 
kommo  till  synnerligen  god  användning. 

Sedan  L.  hösten  1903  lämnat  »Bolinders»  återtog  han 
sin  konsulterande  verksamhet  och  sysslade  bland  annat 
åren  1904  — 1906  med  ledningen  af  arbetet  å  de  maski¬ 
nella  och  värmetekniska  anordningarna  i  Kungsholms  badhus. 

Vid  1905  års  början  anställdes  L.  som  extralärare  i 
konstruktion  af  värmemotorer  vid  Kungl.  Tekniska  Hög¬ 
skolan.  Denna  befattning  innehade  han  t.  o.  m.  vår¬ 
terminen  1908.  Under  större  delen  af  vårterminen  1906 
uppehöll  han  därjämte  föreläsningarna  i  mekanisk  tekno¬ 
logi.  Våren  1908  anmodades  han  åtaga  sig  befattningen 
som  tillförordnad  lektor  i  konstruktion  af  maskinelement 
vid  Högskolan.  Hösten  1907  hade  han  anställts  som 
öfverlärare  i  mekanik,  maskinlära  och  mekanisk  fackritning 
vid  Tekniska  Skolans  Afton-  och  Söndagsskola  i  Stock¬ 
holm  och  innehade  denna  befattning  till  hösten  1908. 

Till  öfverlärare  i  mekanik  och  maskinlära  vid  Maskin¬ 
yrkesskolan  i  Stockholm  utnämndes  han  hösten  1907  och 
innehade  han  denna  befattning  till  sin  död. 

Hösten  1910  erhöll  L.  uppdrag  af  K.  M:jt  att  som  Sveriges 
ombud  deltaga  i  den  Internationella  Kongressen  för  Kylteknik 
i  Wien.  Sommaren  1912  företog  L.  en  fem  veckors  resa  i 
Tyskland  och  Schweiz  med  statsanslag  för  att  studera  maskin¬ 
laboratorierna  vid  de  tekniska  högskolorna  därstädes. 

Då  vid  Kgl.  Tekniska  Högskolans  omorganisation  lek¬ 
toratet  i  konstruktion  af  Maskinelement  förvandlades  till 
professur  blef  han  t.  f.  professor  i  ämnet  och  inlämnade 
hösten  1912  sin  ansökan  om  beställning  som  ordinarie 
professor.  De  af  Kgl.  Tekn.  Högskolans  Styrelse  tillsatta 
sakkunniges  yttrande  öfver  de  inkomna  ansökningarna  och 
de  hållna  profföreläsningarna,  hvari  han  förklarades  vara 
den  mest  kompetente  för  befattningen,  träffade  honom 
ej  i  lifvet,  enär  de  sakkunniges  utslag  först  på  L:s  begraf- 
ningsdag  bekantgjordes. 

Från  trycket  har  L.  utgifvit  »Beräkning  af  några  vik¬ 
tiga  maskinelement»  del  I,  som  tydligen  var  afsedd  att 
efterföljas  af  flera  delar.  Detta  lilla  arbete  kännetecknas 
af  den  för  L.  typiska  noggrannheten  och  klarheten  i  fram¬ 
ställningssättet,  och  kan  man  ej  annat  än  beklaga,  om 
vår  på  området  synnerligen  magra  svenska  litteratur  ge¬ 
nom  hans  frånfälle  går  miste  om  fortsättningen. 


Som  af  det  ofvan  anförda  torde  framgå  var  L.  ut 
tad  med  synnerligen  gedigna  kunskaper,  hvilka  han  ger 
flitiga  studier  vidmakthöll  och  förkofrade,  och  torde  h 
tekniska  bibliotek  vara  ett  bland  de  värdefullaste  i 
skild  ägo  inom  Sverige.  L.  var  dock  ej  endast  teoretil 
utan  han  hade  äfven  en  ovanligt  rik  erfarenhet  från  ski 
länder  och  skilda  grenar  af  det  mekaniskt  tekniska  facl 
Han  besatt  äfven  en  stor  förmåga  att  på  ett  intress 
och  medryckande  sätt  meddela  andra  af  sina  rika  k 
skaper  och  erfarenheter,  något  som  hans  elever  äfi 
torde  hafva  uppskattat. 

Ljungman  efterlämnar  hos  alla  som  kommit  i  närin 
beröring  med  honom  minnet  af  en  synnerligen  gedif 
och  flärdfri  personlighet. 


NOTISER 


Föreläsningskurs  i  metallografi  vid  K.  Tekniska  Hi 
skolan  för  utexaminerade  ingenjörer,  —  Såsom  meddela 
korthet  i  sistl.  veckas  häfte  har,  med  anledning  af  Afdelningens 
Kemi  och  Bergsvetenskap  beslut  af  den  12  februari  1914,  förening 
styrelse  gjort  framställning  oin  inrättande  vid  K.  Tekniska  Högskc: 
af  en  kurs  i  metallografi  för  utexaminerade  ingenjörer.  Genom 
slut  af  den  26  mars  har  högskolans  styrelse  tillmötesgått  denna  fr; 
ställning,  och  kommer  följaktligen  en  dylik  kurs  att  anordnas 
ligt  i  hufvudsak  nedanstående  plan,  som  uppgjorts  af  läraren  i  äm 
docenten  Alf  Grabe,  hvilken  af  styrelsen  förordnats  att  leda  kur 

Kursens  längd  kommer  icke  att  understiga  8  effektiva  dagar 
kommer  att  taga  sin  början  i  midten  af  maj  månad  samt  sluta  0: 
delbart  före  Jernkontorets  diskussionsmöte  i  slutet  af  samma  mår 

Kursen  kommer  att  bestå  af  2  föreläsningar  per  dag  om  hvarc 
1  timme,  hvarjämte  komma  att  anordnas  demonstrationer  och  öfi 
gar  för  de  af  deltagarne  som  så  önska  2  å  3  timmar  per  dag  en 
följande  program : 

Föreläsningar ;  Grunddragen  af  lösningsteorien  med  speciell  I 
syn  till  metallegeringarna.  Upphettnings-  och  afkyiningskurvor.  A 
tropi.  Tillståndsdiagram  och  metoderna  för  deras  uppställning.  Gru 
dragen  af  järn  kollegeringarnas  metallografi.  Teorien  för  härdn 
anlöpning  och  utglödgning.  Andra  legeringsbeståndsdelars  inflyta 
på  järn-kollegeringarnas  konstitution. 

Öfningar:  Kontrollering  af  pyrometer.  Bestämning  af  afkylnii 
kurvor  och  omvandlingspunkter.  Härdning,  utglödgning  och  an 
ning.  Mikroskopiska  undersökningar  af  legeringar.  Fotografering 

Deltagarnes  antal  måste  på  grund  uf  utrymmesskäl  begränsaå 
högst  15,  hvarjämte  möjligen  för  deltagande  i  enbart  föreläsninga 
plat9  kan  beredas  för  ytterligare  10.  Skulle  större  antal  deltat 
anmäla  sig,  kommer  företräde  att  lämnas  åt  från  Tekniska  Högskc  • 
utexaminerade  ingenjörer,  men  önskligt  vore  att  äfven  i  mån  af  1 
rymme  andra  inom  tekniken  arbetande  ingenjörer  kunde  beredas 
fälle  deltaga  i  kursen. 

Rörande  afgifterna  för  deltagandet  i  kursen  samt  föreläsnings- 
öfningstiderna  äger  docenten  Grabe  att  öfverenskomma  med  de 
garne  i  kursen. 

Lokal  tillhandahålles  afgiftsfritt  af  högskolan. 

Kursdeltagare  torde  anmäla  sig  hos  docenten  Grabe. 

Beriktigande.  —  I  årsmötesreferatet  angående  departemen 
reformen,  Veckouppl.  1914,  häft.  15,  sid.  132,  står  å  rad  37  u 
ifrån  under  kapten  G.  Malms  anförande,  att  »valmanifest  riktar 
mot»,  skall  vara  »syftar  å  att  beskära  det  framlagda  reformförsla 
på  ett  af  dess  för  oss  teknici  viktigaste  uppslag,  nämligen».  R.  b 
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Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  månda 

den  20  april  19 14  kl.  7>3°  e.  nt.  precis.  —  Ärenden  ■.  I.  Om 
skadligt  inflytande  af  varierande  värmekapaciteter  i  yttermu; 
föredrag  af  professor  C.  Benedicks. — 2.  Den  nya  byggnadsst 
gan.  Inledningsföredrag  af  arkitekt  S.  Westholm.  Diskussi 
—  3.  Konstbögskoleelevernas  studieresa  år  1913,  en  redogörc 
af  professor  S.  Curman.  —  Utställning:  Arkitekturminnes 
eningen.  —  Efter  supén  visar  arkitekt  R.  Östberg  skioptik 
bilder  från  Italien, 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman 
der  måndagen  den  27  april  1914  kl.  7.30  e.  m.  —  Ärenden  .1 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Meddelanden,  föredrag  rP 
ljusbilder  af  civilingenjör  Emil  A.  Hallmén.  —  Klubbafton. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  d.  27  april  kl.  7,30  e.  m. 

'  sntral tryckeriet  Stockholm  1914 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  27-28  MARS  1914. 


Den  lägre  tekniska  undervisningens 
ordnande. 

Bergsingenjör  Arvid  Johanssons  inledningsanförande. 

ar  nu  delegationen  öfverlämnar  sitt  slutliga  förslag  till 
ande  att  afgöras  af  Teknologföreningens  årmöte  enligt 
i  stadgarna  för  de  samarbetande  tekniska  föreningarna, 
‘i  det  vara  lämpligt  att  nämna  något  om  arbetet  och 
gång.  I  delegationens  arbete  ha  deltagit  represen- 
f  r  för  åtta  samarbetande  tekniska  föreningar,  nämligen 
'  ska  Teknologföreningen,  Tekniska  samfundet  i  Göte- 
,  Skånska  ingenjörsklubben,  Tekniska  föreningen  i  Gäfle, 
öpings  tekniska  förening,  Tekniska  föreningen  i  Väs- 
j,  Tekniska  föreningen  i  Eskilstuna  och  Örebro  ingen- 
lubb.  Delegationen  höll  sitt  konstituerande  samman- 
■  den  15  mars  1913.  Därefter  höllos  fyra  samman- 
n  och  förelåg  ett  första  förslag  till  uttalande  i  slutet 
1  ^ptember  månad.  Under  loppet  af  november  månad 
ades  detta  förslag  ut  till  resp.  föreningar  med  anhål- 
att  de  skulle  inkomma  med  sina  yttranden  före  den 
ebruari  i  år.  Denna  vädjan  blef  också  efterkommen 
undantag  för  ett  par  föreningar,  hvilka  först  i  början 
I  snna  månad  inkommo  med  sina  utlåtanden.  Det  är 
>r  först  för  två  veckor  sedan  delegationen  kunnat 
lanträda  för  att  taga  del  af  de  olika  föreningarnas 
inden  och  inarbeta  dem  i  det  slutliga  förslag,  som 
öreligger. 

?nna  korta  redogörelse  kommer  senare  att  i  mera  de- 
1  ad  form  meddelas  de  olika  föreningarnas  styrelser 
<n  den  skrifvelse,  delegationen  enligt  §  6  i  grunderna 
amarbetet  är  skyldig  att  lämna. 

I  är  är  icke  platsen  att  ingå  på  en  redogörelse  för  K. 

I  mittens  förslag  och  den  behandling  delegationen  gifvit 
[ess  olika  detaljer,  utan  hänvisar  därvid  dels  till  det 
|  landrag,  som  återfinnes  i  Kommittébetänkandet  sid. 

I  —XXXIX  dels  till  delegationsuttalandet  och  den  sam- 
tällning  af  båda,  som  af  delegationens  sekreterare, 
,  ingenjör  Gunnar  Bergström,  lämnats  i  n:r  12  af  Tek- 
Eidskrifts  Veckoupplaga.  Endast  några  af  de  mera 

I I  synpunkterna,  hvarom  diskussionen  rört  sig,  må  här 
t  närmare  omnämnande. 

' rlingsskolornas  genomförande  hvilar  i  stort  sedt  på  den 
ig  skolplikten  får.  Delegationens  medlemmar,  på  ett 
ntag  när,  ställde  sig  från  början  på  K.  Kommitténs 
1  punkt  d.  v.  s.  »att  kommunerna  skulle  genom  lag 
I  l'gas  att  besluta  inrättandet  af  lärlingsskolor  med  skol- 
fl 


plikt  för  arbetare  såväl  manliga  som  kvinnliga,  som  fyllt 
14  men  ej  18  år  och  vunnit  anställning  i  industriellt  yrke, 
handtverk  eller  annan  därmed  jämförlig  handtering»  samt 
att  »kommunerna  likaledes  berättigas  att  inom  vissa  fast¬ 
ställda  gränser  utfärda  närmare  bestämmelser  om  skolplik¬ 
tens  omfattning  och  genomförande  samt  om  skolornas  verk¬ 
samhet  i  öfrigt»  (K  Kom.  sid.  1  1  o).  Då  emellertid  såväl 
Svenska  Teknologföreningen  som  Tekniska  Samfundet  icke 
biträdt  denna  ståndpunkt,  har  delegationen  i  sitt  slutbe¬ 
tänkande  upptagit  dessa  föreningars  ståndpunkt,  att  skol 
plikten  endast  skulle  gälla  lärlingar,  som  falla  under  en 
blifvande  lärlingslag. 

Det  skäl,  som  väger  tyngst  för  skolpliktens  införande, 
är,  att  lärlingsskoleidén  icke  kan  den  förutan  genomföras 
i  den  omfattning  och  med  det  mål,  som  K.  Kommittén 
afsett.  Därvid  kan  K.  Kommittén  stödja  sig  på  erfaren¬ 
heten  från  'Tyskland,  där  först  med  skolpliktens  allmänna 
införande  i  kraft  af  » Gewerbeordnung  fiir  das  deutsche 
Reich»  deras  industriella  fortsättningsskolor  nått  en  synnerlig 
stark  utveckling.  Så  funnos  i  Preussen  år  1904  1  290 
skolor  med  201  716  lärjungar,  hvaraf  endast  107  skolor 
arbetade  utan  skolplikt.  Ar  1908  voro  skolornas  antal 
1  719  med  304481  lärjungar.  Skolor  utan  skolplikt  hade 
sjunkit  till  68. 

I  Tyskland  är  emellertid  dessa  industriella  fortsättnings¬ 
skolor  byggda  som  en  fortsättning  på  den  egentliga  folk¬ 
skolan.  Då  vår  folkskola  är  under  behandling  af  en  sär¬ 
skild  kommitté,  synes  detta  vara  ett  skäl  för  att  ordnandet 
af  lärlingsskolan  enligt  K.  Kommitténs  förslag  göres  be¬ 
roende  af  den  utbildning,  vid  hvilken  folkskolan  kommer 
att  stanna.  Då  folkbildningskommitténs  arbetsresultat  där¬ 
för  måste  anses  för  lärlingsskoletankens  genomförande  vara 
af  stor  betydelse,  är  det  att  hoppas,  att  detsamma  upp¬ 
märksammas  äfven  af  landets  tekniska  föreningar  särskildt 
i  den  punkt,  där  bryggan  skall  slås  mellan  folkskolan  och 
lärlingsskolan. 

Yrkesskolorna  hafva  visserligen  af  K.  Kommittén  ställts 
i  ett  visst  organiskt  samband  med  lärlingsskolorna,  men 
om  lärlingsskoleförslaget  af  nyss  anförda  skäl  icke  är  genast 
färdigt  att  utveckla  sig  till  den  omfattning  K.  Kommittén 
tänkt  sig,  så  synes  dock  yrkesskolorna  oberoende  häraf 
kunna  genomföras  efter  de  teorier  K.  Kommittén  föreslagit. 
För  inträdet  synes  afgångsexamen  från  nuvarande  folkskola 
vara  tillräcklig,  blott  därvid  erhållna  kunskaper  underhållas 
och  kompletteras  med  en  kortare  kurs  i  räkning  och  ritt 
ning  under  de  år  af  rent  yrkesarbete,  som  föregår  inträde 
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i  yrkesskolan.  Flertalet  af  de  nuvarande  yrkesskolorna 
göra  egentligen  icke  skäl  för  namnet,  ty  de  äro  lika  myc¬ 
ket  fortsättningsskolor  till  folkskolan  som  yrkesskolor  i 
egentlig  mening.  De  böra  dock  kunna  blifva  utgångs¬ 
punkt  för  verkliga  yrkesskolor  för  såväl  industrien  som 
handtverket. 

Beträffande  de  tekniska  fackskolorna  må  först  hänvisas 
till  delegationsbetänkandet  sid.  10— 11. 

»Innan  Delegationen  ingår  på  behandling  af  de  skilda 
fackskolorna,  vill  den  som  en  särskild  förtjänst  hos  K. 
Kommitténs  förslag  framhålla,  att  detta  vill  ordna  fack¬ 
skolorna  såsom  ett  afslutadt  helt  för  sig  och  ej  såsom  något 
slags  förberedelseskolor  för  de  tekniska  högskolorna.  Kom¬ 
mittén  har  därvid  kunnat  stödja  sig  på  det  resultat,  hvartill 
redan  1872  års  kommitté  nådde. 

Detta  vill  Delegationen  framhålla  på  grund  af  sträfvan- 
den  äfven  från  ingenjörshåll  att  gå  tillbaka  till  tiden  före 
1877,  då  de  tekniska  elementarskolornas  uppgift  var  att 
meddela  såväl  »en  liten  men  dock  så  vidt  möjligt  full¬ 
ständig,  allmän  teoretisk  och  praktisk  utbildning»  som  att 
förbereda  för  inträde  vid  teknologiska  institut.  Genom 
denna  dualism  kom  icke  den  tekniska  undervisningen  till 
sin  rätt.  En  återgång  till  dessa  förhållanden  skulle  vara 
ett  steg,  rakt  motsatt  till  det,  som  nu  är  tidens  lösen  — 
specialisering  —  och  dessutom  vid  undervisningen  på  det 
rent  tekniska  området  vålla  återupprepningar  och  på  det 
allmänt  bildande  och  hjälpvetenskapernas  område  fram¬ 
kalla  en  parallellism  med  de  allmänna  läroverken,  om¬ 
ständigheter,  som  icke  äro  annat  än  slöseri  med  såväl 
allmänna  som  elevernas  egna  medel. 

Delegationen  inser  naturligtvis  betydelsen  af  att  de,  som 
genomgått  teknisk  fackskola  och  därvid  visat  förmåga  och 
intresse  för  tekniskt  vetenskapliga  studier,  kunna  få  fort¬ 
sätta  sina  studier  vid  högskola.  Delegationen  vill  därför 
föreslå,  att  från  tekniska  fackskolor  utexaminerade  må 
kunna  antagas  som  studerande  i  speciella  ämnen  vid  de 
högre  tekniska  läroanstalterna.» 

Olika  meningar  hafva  inom  fackkretsar  gjort  sig  gäl¬ 
lande,  huruvida  K.  Kommitténs  förslag  att  ombilda  de  tek¬ 
niska  elementarskolorna  till  fackskolor  bör  i  sin  helhet 
genomföras.  Man  har  för  bibehållandet  af  någon  eller 
några  elementarskolor  framfört  såsom  skäl,  att  undervis¬ 
ningen  i  de  föreslagna  fackskolorna  blir  alltför  specialise¬ 
rad,  och  att  den  allmänna  tekniska  utbildning,  som  är 
nödvändig  särskildt  för  personer,  som  skola  ägna  sig  åt 
affärsverksamhet  med  industriens  alster  eller  förnödenheter 
icke  längre  blir  tillgodosedt.  Hvad  krafvet  på  en  viss  tek¬ 
nisk  allmänbildning  beträffar,  synes  detta  vara  tillräckligt 
tillgodosedt,  om  blott  det  yrkande  vinner  beaktande,  som 
delegationen  framställt,  nämligen  att  ämnet  byggnadslära 
och  byggnadsritning  upptages  på  samtliga  fackskolors  läro¬ 
planer.  Skälet  att  fackskolan  icke  kan  liksom  den  tek¬ 
niska  elementarskolan  fylla  behofvet  af  utbildning  för  affärs- 
teknici,  har  delegationen  icke  kunnat  biträda,  utan  anser 
att  denna  del  af  de  tekniska  elementarskolornas  undervis¬ 
ningsområde  blifvit  tillbörligt  beaktadt  i  de  för  fackskolorna 
föreslagna  ämneskurserna,  Som  exempel  må  anföras: 


Tekn.  element, 
skola  i  Örebro 

Mek.  teknologi  s:a  76  t. 
Bokföring  s:a  76  t. 


Tekn.  element, 
skola  i  Malmö 


Mek.  fackskola 


s:a  76  t. 
s:a  76  t. 


s:a  1 1 6  t. 
s:a  80  t. 


(material  och 
(verklygslära. 
(bokföring  o. 
|  handelslära 


Hit  kan  också  i  viss  grad  räknas  ämnet  yrkesekonomi, 
som  i  de  föreslagna  fackskolorna  ingår  med  inalles  80  timmar. 


Ett  annat  skäl,  som  framförts  vid  sidan  af  de  nu  nämn 
är  att  fackskolorna  äro  nya  skoltyper  för  vårt  land,  d 
att  man  därför  bör  gå  försiktigt  tillväga  vid  deras  id 
rande.  De  äro  inga  nyheter.  Bergsskolorna  i  Falun  d 
Filipstad  äro  fackskolor  af  den  typ  K.  Kommittén  fc 
slagit,  likaså  i  en  viss  grad  äfven  maskinyrkes-  och  by 
nadsyrkesskolan  vid  Tekniska  skolan  i  Stockholm  sa 
väfskolan  i  Borås. 

Fordringarna  för  inträdet  i  den  högre  afdelningen 
bergsskolorna  i  Falun  och  Filipstad  äro  efter  omorgani 
tionen  år  1903:  minst  18  års  ålder,  minst  ett  års  pr 
tik,  sex  första  böckerna  af  Euklides  eller  motsvarande  e 
annan  lärobok,  algebraiska  ekvationer  af  i:sta  och  2: 
graden,  någon  färdighet  i  linealritning  samt  i  öfrigt  sl 
kunskaper,  som  nu  fordras  för  uppflyttning  i  de  allmäi 
läroverkens  sjätte  klass.  Jämföras  dessa  fordringar  r 
de  af  K.  Kommittén  föreslagna  fackskolorna  och  den  yt 
ligare  skärpning  delegationen  vidtagit  finnes  ingen  skilli 
i  de  båda  fallen  annat  än  i  fråga  om  främmande  spi 
därvid  bergsskolorna  vid  väl  vitsordad  praktisk  tjänstgör 
och  goda  kunskaper  i  öfrigt  meddela  dispens. 

Bergsskolornas  undervisningsprogram  är  också  af  am 
karaktär  med  de  föreslagna  fackskolornas.  Utan  att  i 
på  en  närmare  jämförelse  bör  dock  nämnas,  att  läro 
marna  under  den  ettåriga  kursen  är  i  Falun  1  817  tirr 
Filipstad  1  700  tim.,  medan  antalet  timmar  för  fackskolc 
är  1  760  pr  år. 

Delegationen  har  i  viss  grad  funnit  den  kritik  berättu 
som  anser  att  studierna  vid  fackskolorna  blifva  alltför 
cerade.  Därför  hafva  vi  föreslagit  något  skärpta  inträ' 
fordringar  i  svenska  språket  och  matematik.  Därjä 
uttala  vi  såsom  vår  mening,  att  inträdespröfningen 
göras  grundlig  och  ske  under  fullt  kvalificerad  kont 
Härigenom  blir  det  möjligt  att  tillförsäkra  fackskolc 
elever,  hvilka  äga  solida  förkunskaper  och  tillräcklig  ai 
tion  att  bedrifva  studiearbetet  enligt  de  förelagda  progi 
men,  utan  att  arbetet  återhålles  af  okunniga  och  latas 
vider.  Sträfvan  får  icke  bli  att  fylla  lokalerna  med  ele 
utan  det  gäller  här  framför  allt  att  plocka  ut  dem, 
visat  nog  energi  att  skaffa  sig  gedigna  förkunskaper 
i  sin  praktik  före  inträdet  visat  kvalifikationer,  som  ki 
berättiga  till  befälsställning  inom  industrien.  Bygges  I 
skolorna  upp  efter  dessa  principer,  blifva  de  helt  vi 
stånd  att  meddela  sina  program  under  två  år,  gäll; 
detta  äfven  byggnadsfackskolorna,  såvida  icke  särsl 
skäl  där  talade  för  treåriga  kurser.  Att  såsom  särs 
från  lärarhåll  påyrkas,  göra  samtliga  fackskolor  treå 
skulle  från  dessa  utestänga  mindre  bemedlade  persc 
hvilka  i  öfrigt  kunna  äga  de  bästa  förutsättningar  att 
endast  folkskolekurs  som  grund  utbilda  sig  till  du, 
arbetsledare  och  industrimän. 

I  samband  härmed  kan  nämnas,  att  de  ettåriga  b 
skolekurserna  i  Falun  och  Filipstad  lär  vara  ämnadi 
ökas  till  ett  och  ett  halft  år,  således  ändock  ett  h 
mindre  tid  än  för  de  ifrågasatta  nya  fackskolorna. 

Beträffande  fackskolornas  art  och  förläggning  hän 
till  Delegationsbetänkandet  och  därtill  fogade  reservati';: 

Delegationens  uttalade  önskan  om  en  utredning  £■ 
ende  gjaterifackskola  såsom  en  högre  afdelning  af  I> : 
skolan  i  Falun  är  föranledd  af  en  framställning  fran  1 
niska  föreningen  i  Jönköping  om  en. dylik  fackskola1 
rättande.  Likaså  anser  delegationen  med  hänvismn 1 
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1  sid.  39  att  en  utredning  bör  göras  angående  en 
skola  för  textilindustri  äfven  i  Norrköping, 
rågan  om  inrättandet  af  en  öfverstyrelse  för  det  lägre 
’  iska  undervisningsväsendet  är  föremål  för  olika  me- 
ar.  Den  egentliga  vägande  anmärkningen  mot  denna 
i,  för  dess  ledning  är  de  relativt  stora  permanenta  kost¬ 
ar  den  för  med  sig.  Billigare  blir  naturligtvis  en  byrå 

;r  ett  departement.  Men  så  stor  vikt  ligger  på,  att 

få  en  från  början  kraftig  och  efter  förhållandena  af- 
ad  ledning,  att  ekonomiska  skäl  icke  får  blifva  enbart 
ammande.  När  delegationen  uttalat  sig  för  en  utred- 
huruvida  öfverstyrelsen  kan  ersättas  af  en  byrå,  ligger 
>m  detta  uttalande  den  uppfattningen,  att  valet  af  orga- 
tionsform  bör  bestämmas  af  dess  förmåga  att  snabbt, 
tigt  och  målmedvetet  taga  itu  med  det  vidlyftiga  och 
vande  arbete,  som.  här  föreligger,  ej  endast  vid  starten 
äfven  i  fortsättningen.  Icke  minst  får  det  ej  förbises, 
den  blifvande  ledningen  bör  vara  jämnställd  med  folk- 
eöfverstyrelsen,  då  en  af  dess  viktigare  uppgifter  blir 
föra  den  tekniska  undervisningens  talan  när  folkunder- 
ingskommitténs  arbetsresultat  en  gång  skola  taga  verklig 
1. 

Ivar  och  en  som  äger  känslan  af  att  stora  brister  vid¬ 
vår  folkundervisning,  att  vår  industri  och  vårt  handt- 
icke  i  längden  kunna  mäta  sig  med  andra  länders  i 
ckling,  om  icke  lämpliga  skolformer  inrättas,  som 
■ia  fostra  ungdomen  till  ansvarsmedvetna  medborgare, 
Ida  goda  arbetsledare  och  vidmakthålla  och  höja  yrkes, 
nigheten,  måste  uttala  en  varm  förhoppning,  att  man 
•n  fråga,  som  här  föreligger,  snarast  måtte  komma  till 
beslut  enligt  de  principer,  som  den  K.  Kommittén 
framlagt. 

Diskussion. 

ifveringenjör  S.  Nauckhoff :  Det  har  redan  framgått  af  hvad 
ugationens  ordförande  meddelat,  att  en  af  de  punkter,  som 
frågans  behandling  inom  delegationen  varit  en  af  de  svå- 
;  att  komma  till  enighet  om,  varit  frågan  om  skolplikten 
rlingsskolorna.  Detta  har  också  kommit  till  uttryck  i  de 
rvationer,  som  herrar  Höök  och  Hallgren  fogat  till  dele- 
oneus  utlåtande,  i  hvilka  reservationer  två  rakt  motsatta 
ättningar  gjort  sig  gällande.  I  själfva  verket  representera 
a  båda  reservationer  ytterligheterna  af  de  meningar,  som 
5  efter  annan  under  diskussionen  af  denna  sak  förfäktats. 

gången  har  det  varit  en  skolman,  som  pekat  på  svåri  g- 
j  rna  vid  lärlingsundervisningens  ordnande  utan  samtidigt 
rande  af  ett  effektivt  skoltvång,  en  annan  gång  har  det 
t  en  industriman,  som  med  styrka  framhållit  behofvet  af 
plikt  men  mötts  af  invändningar  från  lärarhåll.  I  detta 
manhang  skall  jag  be  att  få  nämna  för  lektor  Abenius, 
åtminstone  två  af  dem,  som  inom  delegationen  represente- 
industrien,  yrkat  på  skoltvångets  införande,  och  jag  tror, 
man  icke  har  rätt  att  fälla  det  generella  påståendet,  att 
varit  industrimän,  som  motarbetat  och  lärare,  som  påyr- 
1  skoltvång. 

idet  varit  den  inom  Svenska  Teknologföreningen  arbetande 
mitten  som  framlagt  det  förslag  till  uttalande  i  denna  sak, 
delegationen  slutligen  gjort  till  sitt,  har  jag  ansett  lämp- 
:  att  här  meddela  de  motiv,  som  gjort,  att  Teknologförenings- 
mittén  kommit  till  den  uppfattningen,  att  skolplikten  borde 
ränkas  till  lärlingar,  som  enligt  blifvande  lag  blifva  bundna 
resp.  arbetsgifvare.  Vi  ha,  så  att  säga,  sökt  ställa  kyrkan 
t-  i  byn,  då  vi  framfört  en  uppfattning,  som  ligger  midt 
Han  de  båda  förut  omtalade  ytterlighetsmeningarna. 
ag  vill  då  först  framhålla,  att  den  motivering  Kungl.  korn¬ 
en  gifver  på  sid.  106  i  betänkandet,  synes  mig  mera  tala 
den  lösning,  som  delegationen  föreslagit  än  för  Kungl  korn¬ 
ens  eget  förslag.  Den  säger  nämligen :  En  lärlingslag ,  som 
iar  förhållandet  mellan  lärlingen  och  hans  arbetsgifvare, 
'!  t  obligatorisk  skolplikt  under  lärlingsåren,  måste  äfven  hos 
utgöra  yrkesutbildningens  grundpelare.  »Råda  förut¬ 


sätta  och  komplettera  hvarandra»  (citeradt  af  föredr.) 
Utan  en  lärlingslag  sättes  den  praktiska  sidan  af  lärlingens 
yrkesutbildning  på  spel,  utan  obligatorisk  skolplikt  under  lär- 
liugsåren  blir  hans  teoretiska  yrkesutbildning  försummad  och 
bristfällig». 

Nu  anmärkes  kanske  mot  delegationens  förslag  att  den  kvinn¬ 
liga  delen  af  den  i  yrkena  och  industrien  anställda  ungdomen 
går  miste  om  den  yrkesundervisning  Kungl.  kommittén  till 
ämnat  den.  Emellertid  har  såväl  Teknologföreningskommittén 
som  äfven  delegationen  varit  af  den  bestämda  uppfattningen 
att  undervisningen  i  lärlin gsskolorna  skall  vara  byggd  på  verk¬ 
ligt  teknisk  grund  och  därför  icke  lämpad  för  kvinnliga  elever. 
Man  kan  i  stället  ifrågasätta,  huruvida  icke  frågan  om  under¬ 
visning  i  hushållslära  o.  d.  för  industriens  yngre  kvinnliga  ar¬ 
betare  är  en  fråga  med  så  vidtgående  ekonomiska  och  mora¬ 
liska  konsekvenser,  att  den  vore  värd  ett  alldeles  särskildt  be¬ 
aktande  från  statsmakternas  sida. 

Öfveringenjör  E.  A.  Forsberg:  Jag  har  begärt  ordet  i  denna 
fråga  för  att  med  all  styrka  fästa  uppmärksamheten  på,  att 
frågan,  om  man  skall  utsträcka  den  obligatoriska  skolplikten 
äfven  till  lärlingar  eller  icke,  har  ett  mycket  starkt  sammanhang 
med  själfva  lärlingslagstiftuingen  som  sådan.  Ännu  så  länge 
finnes  icke  någon  lärlingslag,  men  vi  hoppas,  att  den  skall 
komma  till  stånd,  och  därvidlag  har  man  i  lagförslaget  för¬ 
utsatt,  att  för  lärlingar  obligatorisk  skolplikt  skulle  finnas. 

Det  är  emellertid  nödvändigt,  att  de  minderåriga  inom  in¬ 
dustrien  äro  så  väl  lärlingar  som  icke  lärlingar.  Nu  är  det 
klart,  att  den  utbildning,  som  kräfves  beträffande  dessa  olika 
kategorier  bör  rätta  sig  efter  hvars  och  ens  behof.  Jag  me¬ 
nar  att  om  vi  tänka  oss,  att  dessa  lärlingsskolor  skulle  vara 
lämpliga  led  i  den  blifvande  lärlingens  utbildning  i  öfverens- 
stämmelse  med  den  blifvande  lagstiftningen,  så  skulle  dessa 
skolor  icke  vara  de  lämpligast  möjliga  för  unga  män,  som  voro 
anställda  inom  industrien  utan  att  vara  bundna  af  lärlingskon¬ 
trakt.  Jag  tror,  att  om  man  skulle  göra  dessa  lärlingsskolor 
obligatoriska  för  alla  minderåriga,  skulle  detta  medföra,  att 
antingen  de  relativt  fåtaliga  lärlingarna,  för  hvilka  undervis¬ 
ningen  är  af  största  betydelse,  finge  nöja  sig  med  en  under¬ 
visning,  som  ej  vore  särskildt  lämpad  för  deras  behof,  eller 
också  majoriteten  —  icke- lärlingarna  —  finge  en  undervis¬ 
ning,  som  för  deras  behof  icke  vore  den  bästa  möjliga. 

Härtill  kommer,  att  om  som  föreslagits  undervisningen  skulle 
förläggas  till  arbetstiden,  vissa  svårigheter  uppstå  för  industrien. 
Om  dessa  svårigheter  redan  beträffande  ett  relativt  fåtal  lär¬ 
lingar  äro  betydande  nog,  blifva  de,  om  de  träffa  alla  minder¬ 
åriga  så  afsevärda,  att  de  måste  hafva  ett  skadligt  inflytande 
på  möjligheten  att  öfverhufvud  sysselsätta  minderårig  arbetskraft 
och  säkerligen  i  hvarje  fall  skulle  minska  de  minderårigas  försörj¬ 
ningsmöjligheter.  Jag  tror  därför,  att  det  riktigaste  och  bästa 
är,  hvilket  också  står  i  organiskt  samband  med  lärlingsförsla- 
get.  att  som  delegerade  föreslagit  afstå  från  obligatoriskt  skol¬ 
tvång  för  andra  än  lärlingarna,  d.  v.  s.  sådana  personer,  som 
äro  anställda  som  lärlingar  enligt  lag.  Huruvida  undervisnin¬ 
gen  sedermera  bör  äga  rum  på  dagen  eller  på  aftonen  skall 
jag  nu  icke  gå  in  på,  endast  framhålla  att  verkstadsföreningen 
uttalat  vissa  betänkligheter  mot  undervisningens  förläggande 
till  dagen.  Jag  vill  i  denna  sista  punkt  icke  intaga  någon 
bestämd  ståndpunkt  utan  endast  betona  hvad  jag  förut  fram¬ 
hållit,  nämligen  att  skolplikten  bör  göras  obligatorisk  en¬ 
dast  för  de  verkliga  lärlingarna,  men  icke  för  andra. 

Ingenjör  W.  Waern:  Jag  har  först  fäst  mig  vid  frågan  om 
undervisningen  inom  pappersindustrien.  Hvad  läroplanen  be¬ 
träffar  tror  jag  icke,  att  alla  pappersmän  äro  eniga  om  den. 
Men  jag  anser  detta  nästan  vara  eu  bisak,  ty  det  är  nog  så, 
att  icke  någon  lämplig  läroplan  kan  uppställas  med  detsamma, 
utan  det  måste  blifva  jämkningar,  under  det  att  skolorna  ha 
sin  verksamhet.  Jag  tror,  att  kommer  en  sådan  skola  till 
stånd,  så  blifva  nog  läroplanerna  fullt  lämpliga. 

Däremot  vill  jag  bestämdt  motsätta  mig  delegerades  förslag 
rörande  förläggningen,  Härnösand  är  icke  den  lämpliga  plat¬ 
sen.  Det  är  en  jämförelsevis  liten  stad  och  har  med  pappers¬ 
industrien  nästan  ingenting  att  göra.  På  långt  afståud  där¬ 
ifrån  finnes  icke  något  annat  än  en  sulfitfabrik.  Jag  vill  i 
stället  föreslå  Norrköping.  I  Norrköping  finnas  pappersfabri- 
ker.  Då  Härnösand  endast  har  en  cellulosafabrik  i  sin  närhet, 
så  finnas  af  sådana  fyra  stycken  i  Norrköpings  närhet.  Pap- 
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persfabrikena  i  Norrköpingstrakten  äro  fullständiga  i  det  af- 
seendet,  att  de  också  äro  cellulosafabriker  och  sliperier.  Dessa 
pappersfabriker  ha,  enligt  livad  jag  inhämtat,  förbundit  sig, 
att,  därest  skolan  förlägges  till  Norrköping,  hålla  fabrikerna 
öppna  för  eleverna.  Det  är  en  mycket  viktig  sak,  att  en  lä¬ 
rare  kan  på  detta  sätt  få  \isa  eleverna  en  fabrik  alldeles  i 
närheten  och  icke  behöfver  att  därför  göra  långa  resor,  som 
kosta  eleverna  mycket  pengar.  Vidare  är  det  utsikt  att  få 
mycket  goda  elever  vid  en  sådan  fackskola,  då  den  ju  kom¬ 
mer  att  förläggas  nära  en  gammal  industri.  Anledningen  till 
att  bergsskolor  som  i  Filipstad  och  Falun  kommit  till  är  väl 
att  söka  däri,  att  föräldrarna  själfva  voro  sysselsatta  i  dessa 
yrken  och  därför  önskade  att  också  vinna  utbildning  däri  för 
sina  söner.  På  detta  sätt  skaffade  man  fram  skolorna,  som 
då  kommo  deras  barn  till  nytta.  Från  denna  synpunkt  borde 
väl  Norrköping  vara  den  bästa  förläggningsplatsen  här  i  lan¬ 
det.  Rundt  om  Norrköping  finnas  andra  pappersbruk,  till 
hvilka  goda  kommunikationer  finnas  Att  skicka  elever  från 
t.  ex.  Dalsland  eller  från  Göteborg  till  Norrköping  är  en  små¬ 
sak  mot  att  skicka  dem  från  dessa  platser  till  Härnösand.  Vi¬ 
dare  får  väl  erkännas,  att  Norrköping  ligger  mera  centralt  än 
Härnösand.  Man  säger  att  cellulosaindustrien  skulle  ha  fram¬ 
tid  i  Norrland.  Det  är  nog  sant,  men  det  kommer  nog  att 
dröja  förfärligt  länge,  innan  pappersbruk  till  något  större  antal 
förlägges  till  Norrland.  Det  är  så,  att  beställningar  af  cellu¬ 
losa  och  pappersmassa  får  man  till  100  ton  i  stöten,  men  pap¬ 
per  är  ju  en  mera  förädlad  vara,  och  man  kan  ju  därför  icke  få 
så  stora  beställningar  däraf.  För  mycket  kort  tid  sedan  ansågs 
en  beställning  af  5  ton  papper  vara  en  mycket  stor  beställning. 
Något  litet  ha  kanhända  förhållandena  ändrat  sig,  men  en  be¬ 
ställning  på  100  ton  papper  skall  vara  ett  undantagsfall,  om 
man  undantar  tidningspapper.  Detta  gör,  att  med  de  svåra 
kommunikationsförhållanden,  som  finnas  i  Norrland,  kommer 
det  nog  att  dröja,  innan  något  större  antal  pappersbruk  anläg¬ 
gas.  Man  skulle  ju  kunna  tänka  sig,  att  cellosafabrikerna 
korume  att  fabricera  papper  af  cellulosa.  Men  detta  torde  vara 
ett  föga  lämpligt  studiematerial  för  eleverna,  utan  de  behöfva 
nog  se  litet  olika  slag  af  papperstillverkning.  Jag  har  för  öf- 
rigt  talat  vid  rätt  många  pappersmän,  och  alla  tyckas  vara 
eniga  om,  att  Härnösand  är  alldeles  olämplig.  Jag  tror,  att 
de  flesta  skulle  vara  eniga  om,  att  Norrköping  härvidlag  är 
särskildt  lämpligt.  Jag  har  också  talat  vid  norrlänningar 
särskildt  vid  disponent  Nobel,  och  han  förklarade  bestämdt, 
att  skulle  han  bestämma,  så  skulle  platsen  ovillkorligen  blifva 
Norrköping  och  icke  Härnösand.  Som  motiv  framhöll  han, 
att  det  icke  vore  meningen  att  skicka  ut  pojkar  bara  för  att 
studera  ett  fack,  utan  de  behöfde  att  se  sig  litet  om  i  värl¬ 
den.  Härrnösand  är  en  rysligt  tråkig  stad,  ensidig,  med  näs¬ 
tan  inga  chanser  till  utveckling.  Jag  tror  icke  på  Härnösands 
stora  utveckling.  Norrköping  däremot  har  många  chanser 
och  är  redan  en  så  mångsidig  industristad,  att  eleverna  skulle 
blifva  i  tillfälle  att  se  mycket  äfven  af  andra  industrigrenar. 
Jag  tror  därför,  att  Norrköping  är  bestämdt  att  rekommendera, 
och  därför  skulle  jag  vilja  föreslå  delegerade  att  ansluta  sig 
till  min  åsikt,  att  Norrköping  är  den  rätta  platsen. 

Maskiningenjör  A.  Björk .-  Det  är  ju  ganska  vanskligt  att  ut¬ 
tala  sig  beträffande  de  tekniska  skolornas  förläggning,  i  all 
synnerhet  när  man  kommit  med  en  reservation,  hvari  föreslås, 
att  dessa  kombinerade  skolor  för  trävaru-  och  cellulosaindustri 
skulle  förläggas  till  Gäfle.  Detta  får  strax  utseendet  af,  att 
man  skulle  företräda  lokalpatriotiska  synpunkter,  hvilket  jag 
vill  påstå,  att  jag  icke  gjort.  Jag  har  däremot  varit  i  tillfälle 
att  öfvertyga  mig  om,  att  det  från  ifrågavarande  industriers 
synpunkt  sedt  skulle  vara  synnerligen  lämpligt  att  få  dessa 
skolor  förlagda  till  Gäfle.  Såsom  den  förre  ärade  talaren  fram¬ 
hållit,  är  nog  Härnösand  en  ganska  olämplig  stad  för  dessa 
skolor.  Denna  stad  har  ju  visserligen  fått  ämbetsverken  för¬ 
lagda  till  sig  och  har  blifvit  en  »skolstad»,  då  däremot  den 
större  grannstaden,  Sundsvall,  från  många  synpunkter  sedt  i 
jämförelse  med  Härnösand  måste  anses  vara  lämpligare,  som 
förläggningsort  för  dessa  skolor.  Det  enda  som  talar  för,  att 
trävaruskolan  skulle  förläggas  till  Härnösand  är,  dels  att  ett 
skolhus  redan  finnes  där,  och  dels  att  man  anser,  att  pian  icke 
bör  beröfva  Härnösand  den  skola,  den  redan  fått.  Man  måste 
medgifva,  att  det  ligger  ett  visst  berättigande,  och  ett  mycket 
stort  sådant,  i  delegerades  förslag  att  förena  de  båda  skolorna, 


trävaruskolan  och  cellulosaskolan  med  hvarandra.  I  en  s 
del  fall  bygga  dessa  industrier  på  hvarandra,  och  vid  måci 
stora  verk  äro  de  förenade.  Sulfatindustrien  t.  ex.  bygger 
affall  från  sågverken,  och  äfven  sulfitindustrien  har  myc 
gemensamt  med  sågverksindustrien.  Dessa  båda  cellulosa 
dustrier  äro  synnerligen  väl  representerade  i  Gäfles  otnedelb 
omnejd.  Det  har  framhållits,  att  pappersbruken  skulle  v 
mycket  väl  representerade  i  Norrköping.  Enligt  hvad  jag  t 
mig  veta,  gäller  detta  endast  grofpappersbruken,  —  något  l 
pappersbruk  däremot  torde  icke  finnas  i  Norrköping.  Dt 
utom  är  slipmasseframställningen  också  representerad  där.  De 
är  ett  par  kategorier  af  pappers-  och  cellulosaindustrien,  s 
icke  äro  representerade  i  själfva  Gäfle,  men,  som  jag  franihå 
i  min  reservation,  kommer  man  på  c:a  3  timmar  fram  och  t 
baka  på  samma  dag  till  ett  så  betydande  verk  som  Kvarnsver 
med  dessa  stora  slipmasseframställning  och  tillverkning  af  t 
niugspapper  samt  till  ett  så  modärnt  finpappersbruk  som  Gryc 
bo.  Jag  tänker  mig  dock  icke,  att  det  skulle  vara  meningen, 
ifrågavarande  elever  allt  emellanåt  skulle  besöka  dessa  ve 
utan  så  att  besök  skulle  göras  vid  dem  t.  ex.  ett  par  gån 
om  året.  Att  afsevärdt  oftare  studera  tillverkningarna,  tror 
icke  kan  komma  ifråga. 

Som  sammanfattning  af  det  hela  vill  jag  säga,  att  Här 
sand  är  enligt  min  uppfattning  en  olämplig  stad  för  de 
skolors  förläggning,  men  som  delegerade  framhållit  är  det  1 
en  riktig  tanke  att  förena  dem  båda  på  samma  ställe.  Af  de 
skäl  anser  jag,  att  Gäfle  just  är  den  stad,  som  är  den  allra  läm 
gaste.  Den  ligger  i  mellersta  Sverige,  —  jämförelsevis  n 
Stockholm,  och  har  dessutom  ett  synnerligen  centralt  läg 
förhållande  till  dessa  industriers  förläggningsorter. 

Jag  har  velat  framhålla  detta  såsom  min  ståndpunkt  i  fråg 
Dessutom  har  jag  i  min  reservation  påpekat,  att  det  virke,  s 
försågas  och  exporteras  öfver  Gäfle  är  virke  från  Dalaskogar 
hvilket  anses  som  Sveriges  förnämsta  virke,  något  som  < 
torde  vara  af  en  viss  betydelse  vid  bestämmandet  af  förlä 
ningen  af  fackskolan  för  trävaruindustrien. 

Lektor  A.  Ekbom:  Sedan  diskussionen  den  9  februari  i< 
har  man  ofta  hört  talet  om  lokalpatriotiska  känslor  för  N( 
köping,  då  det  föreslagits  att  förlägga  skolan  dit.  Det 
ingenjör  Wsern,  som  bragt  frågan  att  förlägga  pappersindus 
skolan  till  Norrköping  på  tal,  och  man  kan  ju  icke  på. 
att  han  haft  några  lokalpatriotiska  känslor  för  Norrköpi 
jag  har  det  icke  heller.  Vi  ha  yrkat  att  förlägga  papp' 
skolan  till  Norrköping  på  den  grund,  att  om  vi  göra  en  samm 
ställning  af  det  statistiska  materialet,  så  visar  det  sig,  att  c|c 
torde  vara  rätta  platsen.  Jag  behöfver  icke  nu  uppläsa 
reservation  vid  det  allmänna  mötet  den  9  februari.  Men 
skall  be  att  få  rätta  några  sifferuppgifter.  Vi  hade  vid  de 
tillfälle  så  kort  tid  på  oss,  att  vi  icke  fingo  in  siffrorna 
Fiskeby.  Om  denna  fabrik  tages  med,  så  blir  tillverkninj 
inom  Norrköpings  distrikt  följande:  20  500  ton  slipmassa,  24' 
ton  sulfit,  52  500  ton  af  de  flesta  olika  slags  papper.  Om 
taga  motsvarande  tillverkning  vid  Härnösand,  så  uppgick  1 
vid  en  fabrik  till  20000  ton.  Jag  tycker,  att  detta  är  siff 
som  tala  tydliga  språk. 

Sedan  en  annan  sak,  som  jag  skall  be  att  få  beröra  r 
anledning  af  hvad  en  föregående  talare  yttrat.  Det  är  1 
nödvändigt  att  vid  en  sådan  här  fackskola  ofta  göra  besök 
fabrikerna.  Vi  få  då  tänka  på  sakens  ekonomiska  sida,  • 
då  gäller  det  att  bringa  ned  kostnaderna.  Resorna  till  Kvf 
sveden  och  Grycksbo  skulle  komma  att  medföra  ganska  st 
kostnader.  Hittills  ha  eleverna  vid  de  tekniska  element 
skolorna  varit  medellösa  och  det  blir  väl  så  också  i  framtid 
Det  är  därför  nödvändigt  taga  hänsyn  till  den  ekonomiska  s 
punkten.  Att  göra  ett  eller  ett  par  besök  per  år  är  otillrä 
ligt,  dessa  besök  behöfva  nog  dugga  litet  oftare,  när  man  lä: 
Detta  \  isar  åtminstone  min  erfarenhet. 

Bergsingenjör  Arvid  Johansson:  Delegationen  har  varit 
den  meningen  att  pappersskolan  bör  förläggas  till  samma  pl 
som  trävaru-  och  cellulosaskolorna,  då  resp.  industrier  må 
anses  stå  i  ett  visst  organiskt  samband  med  hvarandra;  : 
Härnösand  därvid  förordats  är  icke  därför,  att  där  redan  fin  ; 
en  teknisk  skola  med  lämpliga  lokaler,  utan  hufvudskälet  • 
att  när  Ostkustbanan  blir  färdigbyggd  Härnösands  föruts: 
ningar  att  blifva  ett  centrum  fgr  industrier  på  träets  orur;! 
kunna  realiseras. 
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Äsom  skäl  för  pappersskolans  förläggning  till  Norrköping 
framhållits  det  stöd,  som  kan  påräknas  från  omgifvande 
jersbruk.  Detta  skäl  får  icke  väga  för  tungt,  ty  en  pappers- 
•  a  i  Norrköping  får  en  isolerad  ställning  till  öfriga  där  före- 
itia  fackskolor  och  skulle  i  sin  utveckling  blifva  hänvisad 
,sig  själf  utan  att  därvid  äga  det  stöd,  som  sammanförandet 
iirbesläktade  fackskolor  otvifvelaktigt  innebär. 

.agenjör  II'.  Waern  •  Det  var  icke  min  tanke,  att  denna  skola 
ile  vara  afsedd  uteslutande  för  dem,  som  vilja  utbilda  sig 
papperstillverkning,  utan  jag  anser,  att  i  denna  skola  måste 
?rvisas  både  om  pappers-  och  pappersmassetillverkningeu. 
1  en  pappersskola  är  likväl  icke  någon  sågverksskola.  Det 
ellulosan,  som  är  grundläggande  för  pappersindustrien,  och 
;om  våra  pappersbruk  skötas,  finnes  det  knappast  någon 
jersfabrik,  som  icke  också  sysslar  med  cellulosatillverkning, 
ör  måste  ju  också  i  en  sådan  skola  ingå  en  del  kemisk 
ervisning,  men  sådan  undervisning  ingår  icke  i  den  utbild- 
som  afser  sågverksindustrien. 

tan  har  här  sagt,  att  det  skulle  vara  lämpligt  att  förlägga 
an  till  Norrland,  därför  att  Norrland  utvecklar  sig  så  fort. 

om  vi  skulle  förlägga  skolan  till  Norrland,  skulle  vi  därmed 
osätta  intressena  hos  de  fabriker  och  arbetare,  som  finnas 
innat  håll.  Dessa  fabriker  behöfva  sitt  folk.  Icke  kan  man 
:a  sig,  att  en  skogvaktare  skall  skicka  sin  son  till  ett 


pappersbruk,  men  väl  kan  man  tänka  sig,  att  en  verkmästare 
vid  ett  sådant  bruk  vill,  att  hans  son  skall  komma  in  i  denna 
industri  och  utbildas  därför.  Jag  tror,  att  förslaget  att  för¬ 
lägga  skolan  till  Härnösand  är  ett  dödfödt  förslag.  Det  blir 
inga  elever  i  den  skolan. 

Sågverks-  och  pappersindustrien  hafva  ingenting  annat  än  en 
råvara,  träet,  gemensam.  När  stora  pappersbruk  (för  färdigt 
papper)  växa  upp  i  Norrland,  både  behöfver  och  tål  landet  två 
skolor  för  pappersindustrien. 

Maskiningenjören  ./.  Björk:  Jag  skall  endast  be  att  få  svara 
ett  par  ord.  Ingenjör  Waern  sade,  att  enligt  hans  tanke  äro 
icke  trävaruindustrien  och  cellulosaindustrien  nära  förbundna 
med  hvarandra.  Beträffande  själfva  metoderna  är  de  det  visser¬ 
ligen  icke,  men  med  hänsyn  till  Norrland,  Dalarna  och  Värm¬ 
land  äro  de  ekonomiskt  mycket  nära  förbundna  med  hvarandra, 
hvilket  däremot  icke  är  förhållandet  med  dessa  industrier  i 
Norrköping.  Detta  är  nog  icke  utan  sin  stora  betydelse. 

Härefter  genomgicks  delegationsförslaget  punkt  för  punkt 
och  antogs  oförändradt  i  sin  helhet  och  kommer  detsamma 
inom  närmaste  framtiden  att  genom  Svenska  Teknolog- 
föreningens  styrelses  försorg  öfverlämnas  till  K.  Maj:t. 

R.  S. 
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led  anledning  af  direktör  Carl  H.  Meurlings  uttalande 
nna  fråga  uti  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  för  den 
dennes  beder  jag  få  anföra  följande: 
ill  en  början  må  sägas,  att  diskussionen  i  vitesfrågan 
högst  väsentligt  förenklad,  om  enighet  råder  om  lämp- 
jeten  af  en  lagbestämmelse  af  det  innehåll,  som  obli- 
pnsrättskommittén  framlagt  i  sitt  förslags  §  3  7  - 1  Möj- 
n  kan  emellertid  det  beklagliga  förhållandet  föreligga, 
paragrafen  kan  tolkas  på  olika  sätt  och  att  kanske 
heten  består  endast  intill  dess,  att  det  blir  angifvet, 
ken  tolkning,  som  är  den  rätta.  Det  är  i  så  fall  af 
vikt,  att  klarhet  vinnes  om  hvad  som  är  lagens  verk¬ 
innebörd. 

'irektör  M.  vill  göra  troligt,  att  mina  uttalanden  om 

mittéförslagets  §  37  »grunda  sig  på  en  missuppfatt- 

,  af  innebörden  i  lagförslaget  och  af  dess  motivering». 

skulle  högeligen  förvåna  mig,  om  den  uppfattning  om 
• 

innebörd,  som  M.  i  sin  här  berörda  uppsats  framlagt, 

;  le  vara  den  af  kommittén  afsedda.  Såväl  i  lagpara- 
en  som  i  motiveringen  framhålles,  att  vid  pröfningen 
af  domstol  eller  skiljenämnd  —  beträffande  huruvida 
äfvandet  af  vitet  är  »uppenbart  obilligt»  skall  tagas 
;yn  till  såväl  den  förlust,  h vilken  den  enligt  utfästelsen 
ttigade  lidit,  som  till  det  intresse  han  må  hafva  haft 
.ädlingens  företagande  eller  underlåtande.  Vidare  säges 
;  ativeringen :  »Då,  såsom  förut  framhållits,  anledningen 
att  vite  betingas  oftast  ligger  däri,  att  man  på  detta 
vill  undgå  att  behöfva  förebringa  bevisning  om  det 
'  sse  man  har  i  aftalets  fullgörande,  bör  någon  nedsätt- 

.  Denna  paragraf  lyder  sålunda:  »Vite  i  penningar  eller  annat, 
någon  utfäst  sig  att  gälda  för  den  händelse  han  icke  skulle  full- 
;  en  honom  åliggande  förpliktelse  eller  eljest  företaga  eller  under- 
att  företaga  en  handling,  må  nedsättas  efter  ty  skäligt  pröfvas, 

'  mt  utkräfvandet  af  hvad  utfäst  blifvit  finnes  vara  uppenbart  obil 
vid  pröfning  häraf  skall  hänsyn  tagas  ej  blott  till  förlust,  som 
'  enligt  utfästelsen  berättigade  lidit,  utan  äfven  till  det  intresse 
eljest  må  hafva  haft  i  handlingens  företagande  eller  underlåtande 
som  till  öfriga  föreliggande  omständigheter.  Har  förverkadt  vite 
förbehåll  guldits,  äge  den,  som  utfäst  vitet,  icke  på  grund  af 
1  är  ofvan  är  stadgadt  söka  något  åter.» 


ning  af  vitet  tydligen  icke  ifrågakomma,  med  mindre  det 
kan  anses  uppenbart  eller  styrkt,  att  ett  påtagligt  missförhål¬ 
lande  föreligger  mellan  vitets  storlek  och  det  intresse,  som  genom 
detsamma  skall  tillgodoses. »  De  sista,  af  mig  kursiverade 
orden  synas  mig  uppenbarligen  innebära,  att  om  det  styrkes 
eller  eljest  är  uppenbart,  att  ett  sådant  missförhållande  före- 
ligser,  skall  beställaren  hinna  ådömas  att  nedsätta  vitet,  så 
vidt  jag  kan  se,  ända  till  noll,  i  fall  intet  intresse  före¬ 
finnes  för  beställaren  för  arbetets  fullbordande  tidigare,  än 
på  grund  af  förseningen  inträffat.  Linder  sådant  förhål¬ 
lande  torde  man  väl  få  anse  det  uttalandet  af  M.  något 
öfverraskande,  att  den  föreslagna  §:n  kan  sägas  passa  »så¬ 
som  pricken  öfver  i-et»  till  den  af  väg-  och  vattenbygg- 
nadsafdelningen  antagna  entreprenadkontraktsbestämmelsen 
(§  16),  som  säger,  att  beställaren  är  » berättigad  att  af  en¬ 
treprenören  såsom  vite  uppbära  en  i  kontraktet  angitven 
summa,  oberoende  af  om  beställaren  genom  dröjsmålet  lidit 
skada  eller  ej»  (min  kursivering).  Detta  är  ju  det  rakt  mot¬ 
satta,  till  hvad  som  nyss  anförts  blifva  en  följd  af  §  37. 

Däremot  synes  det  mig  råda  en  påtaglig  öfverensstäm- 
melse  i  uppfattningen  om  vitesutfästelsens  rättsliga  innebörd 
mellan  obligationsrättskommitterades  §  37  och  mitt  förslag 
till  en  kontraktbestämmelse  af  följande  innehåll:  »Om  be¬ 
ställaren  icke  finner  sig  hafva  lidit  någon  olägenhet  eller 
skada  genom  förseningen  och  om  den  utlofvade  leverans¬ 
tiden  icke  varit  direkt  afgörande  vid  anbudets  antagande, 
må  beställaren  icke  fordra  vitets  uttagande  under  förut¬ 
sättning,  att  entreprenören  under  arbetets  gång  och  i  god 
tid,  innan  den  tidpunkt,  som  i  kontraktet  fastställts  för  en¬ 
treprenadens  färdigblifvande,  underrättat  beställaren  om,  att 
försening  vore  att  förutse,  och  därvid  angifvit  anledning¬ 
arna  därtill  och  i  möjligaste  mån  uppgifvit,  huru  lång 
tids  försening  däraf  skulle  komma  att  vållas.»  Naturligtvis 
förbiser  jag  icke  härvid,  att  lagen  dels  icke  lägger  någon 
skyldighet  till  initiativ  till  vitets  afstående  på  beställaren, 
dels  lägger  eventuellt  behöflig  bevisningsskyldighet  på  en¬ 
treprenören.  Detta  torde  också  vara  oundvikligt  vid  lag¬ 
stiftning  i  ämnet  med  hänsyn  till  rådande  rättsuppfattning. 
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Följden  däraf  blir  emellertid  sannolikt,  att,  åtminstone  be¬ 
träffande  enskilda  beställare,  entreprenören  i  regeln  icke 
får  åtnjuta  vitesminskning  utan  föregående  process  —  något, 
som  gifvetvis  betydligt  minskar  lagens  direkta  praktiska 
verkan.  Men  enligt  min  mening  ligger  paragrafens  stora 
betydelse  i  dess  principiella  innebörd.  Det  bör  nämligen 
vara  det  enda  för  rättskänslan  tillfredställande  sättet  att 
fastställa  entreprenadbestämmelserna  i  öfverensstämmelse 
med  gällande  lags  anda  och  på  detta  sätt  vidga  dess  ver¬ 
kan.  Huru  då  bör  bestämmas  med  hänsyn  till  den  före¬ 
slagna  §  37  torde  redan  framgå  af  det  sagda. 

Emellertid  vill  jag  erkänna  att  den  föreslagna  lagpara¬ 
grafen  enligt  min  mening  går  såtillvida  längre  i  eftergift 
för  entreprenörens  intressen  än  mitt  förslag,  att  den  icke 
talar  om  några  förutsättningar  beträffande  entreprenörens 
förhållande  till  beställaren  under  arbetstiden.  Detta  anser 
jag  nämligen  knappast  kunna  inneslutas  i  orden  om  hän¬ 
syns  tagande  »till  öfriga  föreliggande  omständigheter»,  så¬ 
vida  icke  härom  uttryckligen  bestämmes  i  själfva  aftalet. 
Det  må  emellertid  med  afseende  härpå  erinras  om,  att 
kommitterade  i  sin  motivering  framhålla,  att  hänsyn  skall 
tagas  till  om  den,  som  utfäst  vitet,  »för  sin  underlåtenhet 
kan  åberopa  mer  eller  mindre  giltig  ursäkt».  Däremot 
torde  en  sådan,  uppenbarligen  tredje  mans  rätt  berörande 
omständighet,  som  att  den  utlofvade  leveranstiden  varit  af- 
görande  vid  anbudets  antagande,  böra  kunna  inneslutas  i 
paragrafens  nyssnämnda  ord.  Lagparagrafens  bestämmelse 
är  ju  därjämte  mera  vidtomfattande  än  min  —  som  blott 
afser  ytterlighetsfallen  —  i  det  att  den  medger  omvärdering 
af  vitet  äfven  i  sådana  fall,  då  detsamma  icke  bör  helt 
och  hållet  fråndömas,  utan  endast  nedsättas. 

Hela  M:s  resonemang  grundar  sig,  såvidt  jag  kan  se, 
på  det  antagandet,  att  kommitterade  med  >  uppenbart  obil¬ 
ligt»  vite  endast  mena  ett  vite,  som  antingen  i  och  för 
sig  och  med  hänsyn  till  det  föremål  aftalet  gäller  är  en 
mycket  stor  summa  eller  också  är  ett  mycket  stort  belopp 
i  jämförelse  med  entreprenadsumman;  d.  v.  s.  »obilligheten» 
skulle  stundom  kunna  bedömas  redan  vid  kontraktets  in¬ 
gående.  Dylika  fall  synas  också  mig  komma  under  denna 
lagparagrafs  inflytande.  Följden  däraf  blir,  att  nedsättning 
af  vite  kan  väntas  förekomma,  äfven  när  beställaren  till 
fullo  åsamkats  den  olägenhet  eller  skada  för  sina  intressen, 
som  vid  kontraktets  ingående  förutsattes  kunna  uppstå  ge¬ 
nom  försening  eller  som  eventuellt  därutöfver  uppstått. 
Det  synes  mig  som  att  härvidlag  röjer  sig  en  svaghet  i 
paragrafen,  i  det  att  i  sådant  fall  bedömandet  göres  väl 
mycket  beroende  af  den  eller  de  dömandes  subjektiva  upp¬ 
fattning.  Möjligen  skulle  därför  något  direktiv,  åtminstone 
hvad  entreprenadaftal  beträffar,  vara  önskligt  få  infördt  i 
lagen  just  beträffande  maximiviten.  Intill  dess  någon  praxis 
hinner  utveckla  sig,  torde  emellertid  i  detta  afseende  med 
paragrafens  föreslagna  lydelse  ett  visst  osäkerhetstillstånd 
blifva  rådande,  som  sannolikt  kommer  att  medföra  en  del 
förgäfves  väckta  processer.  Det  må  beträffande  dylika  fall 
äfven  erinras  om,  att  kommitterade  i  sin  motivering  ut 
tryckligen  säga,  att  »åt  den  förpliktades  förmögenhetsställ- 
ning  torde  däremot  icke  i  och  för  sig  böra  tillmätas  någon 
betydelse».  De  enklaste  fallen  att  afdöma  måste  väl  anses 
blifva  de,  vid  hvilka  det  påvisas,  att  ingen  eller  obetydlig 
olägenhet  eller  skada  uppstått  för  beställaren  genom  för¬ 
sening,  - —  och  just  dessa  fall  är  det,  som  äfven  skulle 
afgöras  genom  den  kontraktbestämmelse,  som  jag  inom 
väg-  och  vattenbyggnadsafdelningen  tillåtit  mig  föreslå. 


Om  man  öfver  hufvud  taget  delar  M:s  uppfattning,  att  c 
reglerande  ingripande  i  tillämpandet  af  vitesbestämmels 
innebär  ett  »försvagande  af  vitesbestämmelsens  rättslij 
ställning»,  så  måste  man  väl  finna,  att  den  här  afhandlai 
§  3  7  går  längre  i  denna  riktning,  än  hvad  den  af  m 

föreslagna  kontraktbestämmelsen  gör.  Praktiska  skäl  syn 
mig  tala  för  att  icke  i  regeln  i  en  kontraktsbestämmeli 
gå  längre  än  i  mitt  förslag,  hvaremot  jag  —  med  den  r 
servation  jag  gjort  härofvan  —  finner  den  innebörd,  kot 
mitterade  enligt  min  mening  gifvit  lagparagrafen,  vara  läm 
lig  såsom  grundval  för  det  rättsliga  bedömandet. 

Om  kommitterade  med  bestämmelsen  endast  velat  hind 
utkräfvandet  af  viten,  som  öfverskrida  vissa  absoluta  ma 
migränser,  torde  väl  paragrafen  hafva  fått  en  annan  I 
delse.  Sådan  lydelsen  är  i  det  föreliggande  lagförslag 
och  sådant  innehållet  ter  sig  i  belysning  af  kommitterad 
motivering  till  detsamma,  synes  såsom  ofvan  påvisats  n 
ningen  med  bestämmelsen  vara  en  annan.  Mot  en  såd 
tolkning  torde  icke  vara  befogadt  att  anföra  kommitterad 
gillande  ord  angående  användande  af  vite  såsom  ett  »kr 
tigt  påtryckningsmedel»  för  att  få  ett  arbete  färdigt  inc 
viss  tid,  ty  kommitterades  motivering  ger  icke  vid  handt 
att  man  därvid  har  rätt  att  förutsätta,  att  beställaren  sakr 
motiv  för  sin  fordran  att  på  den  bestämda  tiden  få  arbe 
färdigt  eller  må  kunna  hafva  med  hänsyn  till  vitesbeloppi 
storlek  mycket  ringa  motiv  härför.  Fastmer  synes  det  n 
påtagligt,  att  kommitterade  anse  det  vara  »uppenbart  ot 
ligt»,  att  i  sådant  fall  något,  resp.  något  särskildt  h( 
vite  uttages. 

På  flera  ställen  i  uppsatsen  anger  M.  min  ställning 
denna  fråga  vara  ensamstående  —  åtminstone  vid  behai 
lingen  af  ämnet  vid  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningc 
sammanträde  den  26  januari  i  år.  Häremot  vill  jag  fra 
hålla,  dels  att  votering  icke  förekom  om  den  berörda 
stämmelsen  vid  sagda  sammanträde,  hvadan  röstsiffror 
kunna  anföras,  dels  att  föreningssammanträdens  majorite 
kunna  vara  ganska  »hoppande»,  beroende  på  hvilka,  s 
för  tillfallet  äro  närvarande,  dels  att  väg-  och  vatt 
byggnadsafdelningen  ingalunda  kan  göra  anspråk  på 
vara  mera  än  en  af  inånga,  hvilkas  mening  bör  höra 
denna  sak. 

Mot  de  många  uttrycken  i  M:s  uppsats  om  faror 
entreprenadväsendets  försvagande  och  dess  »successiva  1 
slutande  ur  det  allmännas  tjänst»,  o.  d.  vill  jag  inlägga 
bestämd  gensaga,  för  så  vidt  att  de  rikta  sig  emot  c 
uppfattning,  som  jag  inom  väg-  och  vattenbyggnadsafc 
ningen  och  i  tidskriften  förfäktat.  Direktör  M.  framhå 
äfven,  att  kommitterade  uttryckligen  säga  i  sin  motiveri 
att  det  föreslagna  stadgandet  ingalunda  är  afsedt  att  t 
ringa  det  ökade  rättsskydd,  som  man  genom  vitesbest; 
melser  med  fog  söker  vinna.  Mot  den  slutsats  M.  dra 
af  dessa  kommitterades  ord  vill  jag  invända,  att  det  to 
vara  föga  mening  med  att  tala  om  »rättsskydd»  för 
ställaren  i  sådana  fall,  när  han  icke  lidit  olägenhet  e 
skada  af  förseningen.  Representanter  för  stat  och  koran 
såsom  beställare  uttalade  sig  vid  sammanträdena  den 
oktober  i  fjol  och  den  26  januari  i  år  och  framhöllo  c 
vid  sina  ledsamma  erfarenheter  om  visad  slapphet  f 
entreprenörers  sida  i  fråga  om  entreprenadtidernas  hållan 
De  tillskrefvo  detta,  att  entreprenörerna  hos  resp.  förv 
ningar  förut  åtnjutit  och  alltjämt  väntade  eftergifter,  ! 
vitesbestämmelsen  skall  uttagas.  Detta  anfördes  såsom  s 
mot  mitt  här  ofvan  återgifna  förslag  till  bestämmek 
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frågan.  Det  synes  mig  emellertid  föga  troligt,  att  det 
fta  skulle  vid  allmänna  arbeten  förekomma,  att  »ingen 
enhet  eller  skada»  uppstode  genom  inträffad  försening, 
att  det  härigenom  skulle  blifva  regel  att  efterskänka 
t  ifall  en  sådan  bestämmelse  som  min  skulle  följas, 
are  bör  det  väl  mera  sällan  kunna  vara  fallet,  att  en- 
renören  under  någon  större  del  af  den  tid,  entreprenad¬ 
set  omfattar,  kan  hafva  anledning  känna  sig  förvissad 
att  försening  icke  vållar  olägenhet  eller  skada.  Stäm- 
;en  mot  mitt  förslag  synes  mig  därför  närmast  vara  en 


följd  af  en  f.  n.  rådande  öfversvallning  i  sinnena,  förorsakad 
at  harm  mot  entreprenörerna,  hvarvid  man  är  uppfylld  af  tan¬ 
ken  på  att  dessa  äro  straffvärda  både  för  gamla  och  nya  syn¬ 
der.  Onekligen  är  detta  ett  förhållande,  som  herrar  entrepre¬ 
nörer  och  leverantörer  göra  klokt  i  att  lägga  märke  till  och 
för  h vilket  de  uppenbarligen  själfva  bära  skulden.  Men  mig 
synes  dock,  att  man  borde  kunna  anlägga  ett  något  lug¬ 
nare  betraktelsesätt  i  den  föreliggande  frågan,  och  att  man 
har  så  mycket  större  skäl  därtill,  då  man  har  —  det  nya 
lagförslaget  för  ögonen.  Nils  Fröman. 


t 

CARL  EMIL  EGNÉR. 


)en  1  april  afled  här  i  Stockholm  öfveringenjören  hos 
Telegrafstyrelsen  Carl  Emil  Egnér  efter  att  hafva  varit 
rad  vid  sjuksängen  sedan  oktober  i  fjol. 

'.gner  var  född  i  Nöbbelöf  i  Kronobergs  län  den  i  mars 
8.  Han  aflade  studentexamen  vid  Lunds  katedralskola 
7  och  ingick  samma  år  som  elev  vid  K.  Tekniska  Hög¬ 
an,  från  hvars  fackafdelning  för  mekanik  och  elektro¬ 
nik  han  utexaminerades  1890. 

iren  1890 — 1894  arbetade  Egnér  vid  K.  "Telegrafverkets 
■byggnader  och  efter  att  år  1894  hafva  vid  telegraf¬ 
sets  undervisningsanstalt  genomgått  den 
re  kursen  för  telegraftjänstemän  för- 
nades  han  samma  år  till  biträdande 
nnjör  på  K.  Telegrafstyrelsens  linjebyrå. 
t  därpå  blef  han  t.  f.  byråingenjör  på 
ma  byrå.  _ 

)en  1  januari  1903  utnämndes  Egnér 
öfveringenjör  hos  K.  Telegrafstyrelsen. 

1  var  vid  sin  bortgång  dessutom  styrel- 
damot  i  Lifförsäkringsaktiebolaget  Bal- 
och  i  Aktiebolaget  Telotelefon  samt 
lmot  i  Direktionen  öfver  Telegrafver- 
s  pensionsanstalter. 

>et  svenska  telegrafverket  har  med 
lérs  bortgång  gjort  en  kännbar  förlust, 
lenom  sin  rikedom  på  idéer  och  upp- 
1 ;,  genom  sin  stora  arbetsfö^någa  och 
nliga  energi,  gjorde  Egnér  många  be- 
elsefulla  insatser  i  verkets  utveckling, 
nd  dessa  må  särskildt  framhållas  hans 
1897  utarbetade  linjebyggnadsprogram  för  de  interur- 
a.  telefonledningarna.  Genom  införandet  af  bl.  a.  skruf- 
gsprincipen  för  samtliga  dylika  ledningar  och  genom 
i  slåendet  af  olika  stigningar  för  de  olika  fyrskrufvarna 
samma  stolplinje  blefvo  ledningarna  icke  endast  inbör- 
,  utan  äfven  från  andra  ledningar  (såväl  stark-  som 
gströms)  helt  störningsfria.  Tack  vara  den  konsekvens, 
1  hvilken  Egnér  genomförde  detta  sitt  linjebyggnadspro- 
m,  blef  och  är  fortfarande  det  svenska  interurbannätet 
bästa  i  världen  hvad  störningsfrihet  och  samtalskvalitét 
j  räffar. 

Sgnér  var  äfven  en  flitig  och  framgångsrik  uppfinnare, 
n  arbetade  ständigt  på  förbättringar  af  telegraf-  och 
‘fonmaterielen,  hvarom  hans  många  nykonstruktioner 


bära  vittne.  Kland  dessa  må  framhållas  hans  ljuddämpare, 
stagskrufvar,  stagklämmor,  stagfästningsanordningar,  isola- 
torshylsor,  spännbankar  m.  m.  Äfven  utom  telegraf-  och 
telefontekniken  har  Egnér  knutit  sitt  namn  vid  ett  flertal 
uppfinningar. 

Mest  kändt  torde  likväl  det  Egnérska  uppfinnarnamnet 
vara  genom  den  Egnér-Holmströmska  starkströmstelefonen. 
Efter  flerårigt,  målmedvetet  arbete  lyckades  det  Egnér  i 
gemenskap  med  ingenjören  J.  G.  Holmström  att  konstruera 
en  starkströmsmikrofon,  som  kunde  utsända  c:a  30  gånger 
starkare  talströmmar  än  de  vanliga  mikro¬ 
fonerna.  Genom  denna  mikrofon  blefvo 
de  dittills  ganska  snäfva  gränserna  för  öf- 
verförandet  per  tråd  af  det  mänskliga  ta¬ 
let  utökade  till  det  dubbla.  Den  1  1  juni 
1909  firade  det  Egnérska  uppfinnarnam¬ 
net  sin  stora  triumf.  Då  förmedlades  me¬ 
delst  starkströmstelefonen  det  första  tele¬ 
fonsamtalet  mellan  Stockholm  och  Paris. 

Äfven  på  radiotelefoniens  område  har 
Egnér  arbetat,  i  det  att  starkströmsmikro- 
fonen  af  uppfinnarne  äfven  utarbetades  för 
stora  energimängder.  Ehuru  radiotelefo- 
nien  ännu  ej  kommit  till  användning  i 
det  praktiska  lifvet,  skall  dock  alltid  det 
stå  fast,  att  detta  problem  förts  ett  godt 
stycke  fram  mot  sin  slutliga  lösning  ge¬ 
nom  Egnérs  arbeten  på  en  för  radiotelefo- 
nering  lämplig  mikrofon.  - — -  Genom  dessa 
sina  arbeten,  framför  allt  dem  på  lång- 
distanstelefoneringens  område,  blef  det  Egnér  förunnadt 
att  ge  ökad  glans  åt  det  svenska  ingenjörsnamnet  långt 
utom  fosterlandets  gränser. 

Men  Carl  Egnér  var  icke  blott  den  begåfvade  och  flitige 
uppfinnareingenjören,  som  med  aldrig  svikande  energi  ar¬ 
betade  på  de  problem,  hvilkas  lösning  han  föresatt  sig, 
han  var  äfven  och  det  i  sällsport  hög  grad  den  afhållne 
kamraten  och  vännen.  Sent  skola  dessa  kretsar  glömma 
hans  rättframma  och  vinnande  personlighet,  som  på  ett 
så  enkelt,  men  alltid  hjärtligt  och  mången  gång  skälm¬ 
aktigt  sätt  förstod  att  finna  raka  vägar  till  kamraters  och 
vänners  hjärtan ! 

Carl  Egnér  var  med  ett  ord  en  ärlig  svensk  och  därför 
är  också  förlusten  af  honom  dubbelt  smärtsam. 


|. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

afhöll  onsdagen  den  18  mars  under  dir.  S.  Edströms  ordförande¬ 
skap  sammanträde  å  stadshotellets  klubbsal.  Med  anledning 
af  rektor  Samuelssons  föredrag  om  Tekniska  skolans  i  Västeras 
nybyggnads/ råga,  voro  Västerås  stadsfullmäktige,  magistrat,  drät¬ 
selkammare  och  byggnadsnämnd  inbjudna  till  sammanträdet, 
som  var  talrikt  besökt.  Sedan  justering  skett,  behandlades 
först  en  skrifvelse  från  Baltiska  Ingenjörskongressens  verkstäl¬ 
lande  utskott  angående  »Ingenjörsveckan»  i  Malmö  13 — 18 
juli  1914.  Föreningen  beslöt  föreslå  utskottet  följande  föredrag 
att  förekomma  under  Ingenjörsveckans  kongressdagar:  Sveriges 
skogar,  Sveriges  tillgång  på  vattenkraft  samt  Sveriges  grufvor. 
Därjämte  uppdrog  föreningen  åt  sin  styrelse  att  under  någon 
af  dagarna  för  fack-  och  föreuingssammanträden  söka  få  till 
stånd  ett  gemensamt  sammanträde  med  de  föreningar  i  mel¬ 
lersta  Sverige,  som  kunde  hafva  intresse  för  behandling  af  frå¬ 
gan:  Mälarens  öppnande  för  djupgående  fartyg  och  betydelsen  häraf 
för  Mälardalen  och  jämväl  hela  mellersta  Sverige.  Slutligen  an¬ 
tecknade  föreningen  sig  såsom  deltagare  i  Ingenjörsveckan 
och  utsåg  ing.  Harald  Håkansson  som  sitt  ombud. 

Med  anledning  af  en  från  kommittén  för  anordnandet  af 
■»Svensk  Byggnadsdag »  under  Baltiska  utställningen  inkommen 
inbjudan  till  deltagande  häri  tillsattes  en  kommitté,  i  hvilken 
invaldes  byggnadschefen  G.  Smitt,  byggmästaren  Edv.  Karls- 
sou  och  föreningens  sekreterare,  ing.  G.  Gustafson,  med  upp¬ 
drag  åt  denna  kommitté  att  tillhandagå  föreningens  medlem¬ 
mar  med  upplysningar  samt  emottaga  förslag  till  föredrag,  dis¬ 
kussioner  o.  s.  v. 

Nästa  ärende  var  pröfning  af  delegerades  för  tekniska  för¬ 
eningarna  afgifna  förslag  till  utlåtande  rörande  den  lägre  tek¬ 
niska  undervisningens  ordnande.  På  uppdrag  af  föreningens 
styrelse  hade  ingma  la  Cour  och  Körner,  dir.  Falk,  löjt.  Smitt 
och  rektor  Samuelsson  granskat  förslaget  och  därvid  utarbetat 
ett  utlåtande,  i  hvilket  till  väsentliga  delar  delegerades  förslag 
biträddes.  Utlåtandet  blef  af  föreningen  upptaget  såsom  dess 
eget  yttrande  i  ärendet. 

Rektor  Samuelssons  föredrag  var  både  intressant  och  sak¬ 
rikt.  Åhörarne  gjordes  förtrogna  med  de  olika  projekt,  som 
förelågo  rörande  nybyggnad  för  teknisk  skola  i  Västerås. 

Efter  diskussionen  meddelade  ordföranden,  att  valnämnden 
invalt  följande  nya  medlemmar:  fil.  d:r  Nils  Coos,  Västerås, 
öfveriug.  Einar  E:son  Nordensten,  Arboga,  ing.  John  Wenner- 
berg,  ing.  Ragnar  Andersson,  ing.  Erik  Eriksson,  ing.  Kristian 
Söderberg,  ing  Uno  Danielsson,  fil.  kand.  Ragnar  O.  Lund- 
holm,  ing.  T.  Miintzing,  samtliga  från  Västerås,  och  ing.  Jakob 
Heintz,  Surahammar. 

Efter  sammanträdet  följde  supé  och  samkväm. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  lördagen  den  28  mars  å  Tekniska  skolan  under 
ordförandeskap  af  ingenjör  E.  Hammarström.  Som  gäster  hade 
inbjudits  Sveriges  Allmänna  Verkmästareförbunds  lokalafdel- 
nings  medlemmar  i  Örebro. 

Sedan  en  del  val  och  allmänna  ärenden  förrättats,  höll  ing. 
Birger  Rydberg  ett  synnerligen  intressant  föredrag  om  ra¬ 
tionell  arbetsledning  enligt  Taylorsystemet. 

Inledningsvis  nämnde  talaren,  huru  Taylors  systematiska 
metoder,  gående  ut  på  att  öka  det  mänskliga  arbetets  effekti¬ 
vitet,  börjat  på  att  allt  mer  och  mer  uppmärksammas  öfver 
hela  världen.  Till  vårt  land  hafva  dessa  metoder  äfven  nått 
och  benämnas  här  rationell  arbetsledning.  Tal.  påvisade,  att 
den  rationella  arbetsledningen  innebär  egentligen  intet  nytt 
utan  är  endast  en  konsekvent  utveckling  af  gamla  system. 

Hufvudändamålet  med  Taylors  system  är  att  åt  såväl  arbets- 
gifvare  som  arbetare  tillförsäkra  det  största  möjliga  välstånd. 
Ett  oundgängligt  villkor  för  att  kunna  nå  detta  mål  är,  att  ett 
godt  samförstånd  råder  mellan  arbetsgifvare  och  arbetare. 

Efter  att  hafva  redogjort  för  några  af  de  viktigaste  orsa¬ 
kerna  till,  att  arbetarna  vid  nuvarande  driftsystem  i  så  många 
fall  »tryna»  (d.  v.  s.  göra  så  litet  som  möjligt),  lämnades  föl¬ 
jande  exempel,  som  visar,  inte  blott  fördelen  af  att  använda 
lämpliga  verktyg,  utan  äfven  nyttan  af  att  arbetsledaren,  för 
att  rättvist  kunna  bestämma  betingsprisen,  har  erfarenhet  i  de 
olika  arbeten,  som  förekomma. 
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Slutligen  redogjordes  för  hufvuddragen  af  Taylors  systi 
jämfördt  med  nu  brukliga.  Största  skillnaden  ligger  i,  att  < 
ligt  Taylors  system  arbete  och  ansvar  delas  ungefär  lika  m 
lan  arbetsledningen  och  arbetare,  under  det  att  arbetarna 
hafva  större  ansvar  för  arbetet.  Ett  framträdande  drag  i  , 
nya  systemet  är  »pensumidéen»,  d.  v.  s.  hvarje  mans  arb>; 
är  minst  en  dag  i  förväg  planeradt  af  arbetsledningen  S 
vikt  måste  också  läggas  vid,  att  till  hvarje  arbete  uttages 
personer,  som  därtill  äro  lämpligast. 

En  del  intressanta  uppgifter  om  systemets  verkningar 
Bethlehem  Steel  C:o,  U.  S.  A.,  där  det  pröfvats  under  ett  fl 
tal  år,  lämnades  slutligen. 

Efter  föredraget  var  gemensam  supé  och  samkväm  ano 
nadt  å  restaurant  Fenix.  E.  F—g 


NOTISER 


Svenska  Ingenjörskongressen  i  Förenta  staterna  19 

—  Som  förut  meddelats  i  Tidskriften  kommer  att  i  samband  n 
Panamautställningen  i  San  Francisco  1915  och  den  Internatiom 
Ingenjörskongressen  därstädes  en  svensk  ingenjörskongress  att  afhål 
i  Förenta  staterna.  Dess  ändamål  är  dels  att  föra  samman  de  be 
kande  svenska  ingenjörerna  med  kolleger  och  f.  d.  kamrater  i  Ai 
rika  och  dels  att  åstadkomma  ett  närmare  samband  mellan  i  Amen 
bosatta  svenska  ingenjörer.  Till  mötet  inbjudas  alla  svenska  ing 
jörer  i  Förenta  staterna  och  Kanada  samt  alla  inom  industrien  fr: 
stående  män,  oberoende  huruvida  de  tillhöra  de  organiserade  ing 
jörsföreningarna  eller  icke.  För  att  vidtaga  det  nödiga  organisatio! 
arbetet  för  möter  har  tillsatts  en  organisationskommitté  dels  af  sv 
ska  ingenjörsföreningen  i  Förenta  staterna  (New  York),  dels  af  sv 
ska  ingenjörsföreningen  i  Chicago  och  dels  af  ett  möte  hållet  af  ut 
organisationerna  stående  ingenjörer.  Denna  sammansatta  komm 
består  dels  af  en  centralkommitté,  hvilken  har  frågorna  angåei 
mötesplats,  tid  för  mötet  o.  s.  v.  omhand,  dels  två  organisatio 
kommittéer,  en  för  de  östra  och  en  för  de  västra  staterna.  Cent 
kommittén  består  af  följande  medlemmar:  C.  G.  Axell,  Ass’t  Er 
neer,  Commonwealth  Edison  Co.,  Chicago,  Ill.;  John  Brunner, 
specting  Engineer,  Illinois  Steel  Co.,  Evanston,  Ill.;  John  E.  Er 
son,  Member  of  Lanquist  &  Illsley  Co.,  General  Contractors,  C 
cago,  Ill.;  George  de  Laval,  General  Manager,  Henry  Worthing 
Pump  Works,  Harrison,  N.  J.;  C.  J.  Mellin,  Consulting  Engin 
American  Locomotive  Works,  Schenectady,  N.  Y.;  Erik  Oberg,  A: 
ciate  Editor,  Machinery,  New  York  City;  Ernst  Ohnell,  vice  Precidi 
R.  B.  Corey  Co.,  New  York  City;  R.  C.  Östergren,  Professor  in 
chitechture,  Armour  Institute  of  Technology,  Chicago,  Ill.;  C. 
Peterson,  General  Manager,  Peterson  Linotype  Co.,  Chicago,  Ill. 

Platsen  för  mötet  har  bestämts  till  Chicago,  och  kommer  kong 
sen  förmodligen  att  afhållas  under  första  veckan  i  september  19! 
Som  bekant  kommer  den  Internationella  Ingenjörskongressen  att 
hållas  i  San  Francisco  från  den  20 — -25  september  och  den  Intei 
tionella  Elektrotekniska  kongrg»en  den  14  till  19  september.  Af 
ten  för  deltagande  i  mötet  är  $  5:  — ,  som  erlägges  af  alla,  s 
tillkännagifva  sin  afsikt  att  deltaga  och  som  önska  blifva  underrätt 
om  de  anordningar,  som  göras  i  och  för  kongressen.  Denna  af 
är  också  ämnad  att  täcka  tryckningskostnaderna  för  sådana  föred) 
som  eventuellt  komma  att  hållas  vid  mötet,  och  om  möjligt  ut 
vandet  af  en  minnesskrift.  En  katalog  öfver  anmälda  deltagare  kc 
mer  att  tryckas  och  i  god  tid  tillställas  deltagarne. 

Anmälan  om  deltagande  torde  ställas  till  organisationskommitt 
sekreterare,  ingenjör  Erik  Oberg,  183  68th  Street,  Brooklyn,  N. 
eller  ingenjör  C.  G.  Axell,  619  City  Hall  Square  Building,  Chicago, 

Det  är  önskvärdt,  att  deltagare  i  god  tid  anmäla  sig  och  insä 
vederbörlig  medlemsafgift,  för  att  kongressens  omfattning  skall  ku 
bedömas  och  nödiga  arrangemang  vidtagas. 

Vid  Svenska  Teknologföreningens  senaste  styrelsesammanträde  fé 
kom  till  behandlig  frågan  om  denna  kongress,  och  tillsattes  däil 
en  förberedande  kommitté  för  att  för  Sveriges  del  handlägga  vis 
samband  med  kongressen  stående  nödiga,  förberedande  arbeten.  M 
lemmar  af  denna  kommitté  äro  herrar  ingenjör  Sven  Liibeck,  kap 
G.  Malm,  byråchefen  Gunnar  Dillner,  öfveringenjör  P.  T.  Berg,  C 
föranden  i  Svensk- Amerikanska  Sällskapet,  ingenjör  K.  P.  Dahlstr* 
generalkommissarien  vid  Sveriges  utställning  i  San  Francisco,  löjtn  ■ 
P.  Rich.  Bernström  samt  ingenjör  K.  R.  Ödman  (kommitténs  sel' 
terare.) 

Sedermera  kommer  att  tillsättas  en  större  kommitté  med  ett i; 
betsutskott  för  handläggande  af  de  närmare  detaljerna  för  kongres: 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  23  maj  1914. 

— 

'entraltryckeriet  Stockholm  1914 


INDUSTRIEN  OCH  KONSTEN. 


Hur  förekomma  det  »fula»  inom  keramiken? 

Af  A.  S.  JV.  Odelberg. 


)et  har  med  skäl  klandrats  från  såväl  konstnärer  som 
från  den  bildade  allmänheten  att  mycket,  som  under 
senaste  mansåldrarna  producerats  ej  blott  inom  kera- 
en  utan  inom  alla  industrier,  hvars  produkter  hafva 
^tnärlig  utstyrsel,  varit  mindre  tilltalande  i  form  och 
lyckning,  att  det  ockrats  på  publikens  dåliga  smak, 
industrien,  i  stället  för  att  förbättra  denna,  drager  den 
.i  mer  nedåt,  etc."  och  frågan  har  nu  uppstått,  huru 
a  sakernas  tillstånd  skall  kunna  bättras  och  hvad  me¬ 
kan  tänkas  böra  användas  att  nå  detta  mål.  Men 
n  jag  går  att  söka  besvara  dessa  spörsmål  vill  jag 

1 

försöka  att  klargöra  begreppen  »vackert»  och  »fult» 
orsaken  till  att  det  senare  blifvit  så  förhärskande. 

•en  första  frågan  har  ofta  kommit  mig  att  göra  en 
örelse  med  Frödings  bekanta  utläggning  »Hvad  är 
ung»  och  där  han  så  mästerligt  säger  bland  annat: 

»Men  Gudskelof  att  professorer  finnas, 
för  hvilka  sanningen  är  ganska  klar. 

De  äro  legio,  ty  de  äro  många, 

som  skänkt  den  tvifvelsamme  romarn  svar. 


1 
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Dock  syns  mig  sällsamt,  att  det  enda  sanna 
så  underbart  kan  byta  form  och  färg. 

Det  som  är  sanning  i  Berlin  och  Jena 
är  bara  dåligt  skämt  i  Heidelberg. 


Det  är  som  hörde  jag  Prins  Hamlet  gäcka 
Polonius  med  molnens  gyckelspel : 

Mig  tycks  det  likna  si  så  där  en  vessla  — 
—  det  ser  mig  ut  att  vara  en  kamel.» 


1,  sannerligen  är  det  ofta  ganska  märkvärdigt  hur  äfven 
ra  sakkunskapen  kan  råka  i  gräl  om,  hvad  som  med  rätt 
kallas  skönt,  och  när  så  sker  på  det  färska  trädet, 
1  skall  man  då  begära  på  det  torra.  För  min  blyg- 
i  na  del  skulle  jag  vilja  besvara  frågan  sålunda.  Det, 
till  form,  mönster  och  färg  är  melodiskt  och  harmo- 
tr  liksom  musiken,  är  vackert,  det,  som  skär  likt  en 
melodi,  är  fult.  Nu  kan  man  ju  också  tala  om  mer 
mindre  vackra  melodier  och  däri  söker  jag  förkla- 
‘n  till  schismen  bland  de  sakkunnige.  Jag  vill  också 
ka,  att  liksom  en  musikalisk  person  kan  bedöma  om 
.  spelas  rätt  eller  falskt  utan  att  dock  kunna  kompo- 

!  eDer  utlöra  musik  kunna  också  icke  konstnärer  bland 

u 


industriens  alster  särskilja  agnarna  från  hvetet  —  det  gäller 
att  hafva  öga  och  sinne  för  det  harmoniskt  sköna.  Där¬ 
till  skulle  jag  blott  vilja  tillägga,  att  det  därifrån  afvikande 
—  falsk  spelning  eller  dekorering  —  är  tydligen  af  ondo, 
med  andra  ord:  det  är  fult. 

Dessa  mina  påståenden  skola  ytterligare  blifva  bestyrkta 
at  det  följande,  hvari  påvisas,  hvarför  det  fula  blifvit  sä 
förhärskande. 

Som  vi  alla  veta  skedde  med  ångkraftens  och  dess  ef¬ 
terföljare  motorernas  införande  en  fullkomlig  revolution 
inom  de  flesta  branscher  af  mänsklighetens  utveckling  och 
hvarför  skulle  ej  denna  sträcka  sina  verkningar  till  den 
konstnärliga  eller  här  speciellt  den  keramiska  industrien. 
Så  har  ock  skett  både  af  godt  och  ondt.  Af  godt  genom 
att  alster,  som  förr  på  grund  af  sin  dyrhet  endast  kunde 
komma  en  privilegierad  klass  till  godo,  nu  genom  sin  pris¬ 
billighet  blifvit  allas  egendom.  Af  ondt  genom  att  form 
och  dekorering  å  dessa  maskinmässigt  producerade  ar¬ 
tiklar  ofta  bestämdes  af  föga  konstnärligt,  ej  ens,  för  att 
använda  ofvanstående  liknelse,  för  form  och  färg  »musi¬ 
kaliskt»  folk.  Frågas  nu,  hvarför  var  det  ej  så  under  handt- 
verkets  och  muskelteknikens  dagar?  Jo,  af  det  enkla  skälet 
att  hvad  som  då  producerades  framställdes  hufvudsakligen 
för  hand.  Arbetaren  var  själf  mer  eller  mindre  en  konst¬ 
när.  Han  kunde  ej  välja  sitt  yrke  utan  en  viss  medfödd 
artistisk  begåfning  —  hvem  som  hälst  kan  ju  ej  torma 
och  måla.  —  Under  skrå-tiden  genomgicks  en  lång  och 
mödosam  utveckling  och  då  därtill  nästan  endast  konst¬ 
närligt  anlagdt  folk  blefvo  producenter,  skapades  ock  al¬ 
ster  därefter.  Detta  visade  sig  ock,  att  där  maskintekniken 
åstadkommit  verkligt  harmoniska  föremål,  former  och  mön¬ 
ster  ofta  »lånats»  från  antiken,  orienten  etc.  Den  store 
Wedgwood,  hvilken  man  godt  kan  kalla  den  keramiska 
maskinteknikens  fader,  modellerade  och  utsmyckade  med 
förkärlek  efter  grekiska  och  romerska  förebilder.  Under- 
glasyrtryckets  första  motiv  reproducerade  kinesiska  blåmål- 
ningar  på  serviser  och  vaser,  hvilka  ånyo  upptagits  med 
framgång  i  vår  tid.  Dock  alltefter  som  maskintekniken 
mer  och  mer  utvecklades  och  kom  till  användning,  lärling- 
och  skråväsendet  upphörde  och  i  följd  däraf  arbetsskick¬ 
ligheten  nedgick,  efterfrågan  på  billiga,  granna»  och  med 
utsmyckning  öfverlastade,  såväl  förbruks-  som  lyxsaker 
stegrades  hos  en  raskt  materiellt  stigande  men  kulturellt 
obildad  och  därför  okritisk  allmänhet  och  den  starka  kon- 
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kurrensen  uppstod  mellan  fabrikerna,  sedan  deras  storlek 
och  antal  mångdubblats,  frambragtes  denna  kollossala  upp¬ 
sjö]  på  från  konstnärlig  synpunkt  vidriga  industrialster. 
Reaktionen  har  i  våra  dagar  så  småningom  kommit, 
röster  höjas  mot  detta  smaklösa  virrvarr,  och  märkligt 
nog  hämtas  de  utsmyckande  motiven  åter  från  muskeltek¬ 
nikens  dagar,  förmodligen  därför  att  något  annat  vackert 
fanns  till  en  början  ej  till  hands.  Rokoko-  och  empire-stilen 
komma  åter  tillbaka  ej  blott  inom  keramiken  utan  äfven 
inom  t.  ex.  möbelindustrien,  med  ett  ord  hos  de  flesta  till¬ 
verkningar,  som  hafva  med  någon  konst  att  skaffa.  Maskinen 
kan  nu  ej  blott  materiellt  höja  hvarje  hem,  den  kan  ock¬ 
så  blifva  en  mäktig  kulturspridare,  när  alstren  äro  har¬ 
moniskt  utförda  och  sålunda  blifva  konstnärligt  njutbara 
och  uppfostrande  för  den  stora  publiken. 

Vi  ha  nu  sett  orsaken,  hvarför  så  mycket  »fult»  blifvit 
förhärskande  och  från  den  undersökningen  kunna  vi  lätt 
finna  hjälpmedlen.  Men  man  skall  ej  låta  inbilla  sig,  att 
detta  går  så  lätt  att  genomdrifva.  Det  är  visserligen  ett 
glädjande  tecken,  att  början  har  visat  sig  till  ett  bättre 
sakernas  tillstånd,  men  ännu  öfversvämmas  marknaden, 
och  en  kritisk  publik  förbrukar  med  begärlighet  allt  detta 
fula  skrikande  kram,  som  måste  tyvärr  för  existensens  skull 
i  detta  konkurrensens  tidehvarf  ofta  mot  bättre  vetande 
fabriceras.  Detta  kan  tydligtvis  motarbetas  genom  upp¬ 
lysning  i  tal  och  skrift,  att  redan  i  skolorna  hos  ungdom 
inplanta  det  harmoniskt  sköna  och  därigenom  få  deras 
bättre  instinkter  till  lifs.  För  industrien  gäller,  som  ju 
ock  framgår  af  det  förut  sagda,  att  se  till  att  den  verkliga 
konstnären  utstakar  och  leder  konstindustrien,  den  i  sin 
ordning  räcker  en  hjälpande  hand  åt  själfva  industrien,  att 
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det  »vackra»  i  riklig  mängd  och  till  billiga  priser  fint 
till  hands  i  marknaden,  så  att  jämförelse,  ständigt  kan  i 
med  det  »fula».  Vidare  att  industriens  ombud,  handt 
resandekåren,  mer  och  mer  uppfostras  i  den  konstnärli 
riktningen,  att  deras  exposéer  blifva  smakfullare  ano 
nade  med  ett  bättre  framhållande  af  det  »vackra»,  att 
sålunda  inverka  på  köpmännen,  af  hvilka  dock  rätt  mån 
redan  insett  sakens  vikt  och  göra  hvad  de  kunna,  c 
slutligen  dessa  i  sin  ordning  bearbeta  allmänheten  i  d 
rätta  riktningen.  Man  bör  dock  ihågkomma,  att  efterse 
revolutioner  för  att  vara  fruktbringande  måste  ske  förs 
tigt  och  ej  för  omstörtande,  målet  endast  så  småningo 
kanske  aldrig  fullständigt,  uppnås.  Fullföljes  dock  de  1 
jer  jag  här  i  all  korthet  sökt  uppdraga  och  striden  fö 
därefter  är  jag  öfvertygad  om  att  Muspelhem  liksom  i ; 
annat  skall  gå  med  seger  öfver  Nifelhem. 

Hvad  Gustafsbergs  Porslinsfabrik  beträffar  insågs  ( 
redan  för  snart  20  år  sedan  nödvändigheten  af  en  re: 
tion  mot  det  »fula».  Därför  anställdes  den  i  dagai 
tyvärr  mänskligt  att  döma  alltför  tidigt  bortgångne  artis! 
G.  G:son  Wennerberg.  Under  de  13  år  från  1895  till  19 
han  verkade  vid  Gustafsberg  med  ett  aldrig  tröttnande 
tresse,  ständigt  hållande  konstens  fana  högt,  dels  it 
frambringande  och  utarbetande  af  nya  keramiska  kor 
riktningar,  stengods  och  sgrafitto,  hvarvid  han  bestäir 
formen  och  själf  utsirade  föremålet,  dels  såsom  designa 
för  såväl  konstindustriella  som  rena  förbruksartiklar,  visa 
han  vägen,  på  hvilka  nu  andra  framgångsrikt  fortsatt,  c 
ledningen  har  noga  i  sikte  att  så  småningom  endast  »> 
vackra»,  det  »harmoniskt  melodiska»  må  blifva  törh 
skande  bland  fabrikens  tillverkningar. 


TREDJE  INTERNATIONELLA  VAGKONGRESSEN  I  LONDON  1913. 

Af  major  77/.  He lieberg. 


Deu  tredje  internationella  vägkongressen  hölls  i  London 
under  dagarna  den  23 — 28  juni  1913. 

Kongressen  öppnades  af  finausuiinistern  Mr  Lloyd  George 
med  ett  mycket  uppmärksammadt  och  af  auditoriets  bifall  ofta 
afbrutet  anförande,  hvari  han  bland  annat  erinrade  om,  att 
vid j  slutet  af  adertonde  århundradet  fanns  det  i  England 
knappast  några  vägar  alls,  endast  stigar,  som  vid  regnväder 
voro  lifsfarliga  att  befara,  och  hurusom  i  brist  på  broar  för¬ 
bindelsen  emellan  de  stora  städerna  vid  hvarje  reguflod  blef 
afbruten.  Nu  däremot  finns  det  i  England  370000  km  vägar 
af  de  bästa  i  hela  världen.  Och  trafikens  art  hade  undergått 
en  märklig  förändring.  Enligt  en  till  kongressen  ingifven 
rapport  har  man  nyligen  å  en  viss  gata  i  London  under  en 
vacker  söndags  förmiddag  räknat  50  autobusar,  300  automo- 
biler,  50  motorcyklar,  100  cyklar  och  50  åkdon  dragna  af 
hästar.  På  samma  gata  passerade  samma  dag  och  tid  för 
10  år  sedan  en  oafbruten  rad  af  cyklister  samt  några  af  hästar 
dragna  omnibusar  och  lättare  åkdon.  Och  för  tjugu  år  till¬ 
baka  användes  gatan  endast  af  åkerbruks-  och  haudelsfor- 
don  samt  af  landsbygdens  invånare  på  resor  till  och  från 
staden.  År  1892  kostade  Euglands  vägar  Sl/2  millioner  £ 
i  underhåll  men  20  år  senare  hade  siffran  stigit  till  det  dubbla 
o.  s.  v. 

Efter  mr  Lloyd  George  talade  kongressens  president  Sir 
George  S.  Gibb  och  M.  de  Preäudeau ,  president  i  vägkongres- 
sernas  permanenta  internationella  kommission. 

Därefter  framförde  en  del  af  de  närvarande  statsdelegerade 
sina  resp.  lands  tacksamhet  för  inbjudningen  till  årets  kon¬ 
gress  och  särskildt  framställde  Tysklands  ombud  sin  regerings 
inbjudan  att  hålla  nästa  vägkongress  i  Miinchen  ar  igi6  hvilket 
mottogs  med  allmän  acklamation. 


Ombud  hade  infunnit  sig  från  44  olika  stater  däribland 
mest  aflägsna.  Undertecknad  hade  i  uppdrag  att  repres 
tera  Sverige  och  var  därför  liksom  ett  ombud  för  hvarje  h 
antecknad  som  vice-president.  Antalet  vid  kongressen  näi 
rande  har  uppgifvits  till  något  öfver  2  000  personer. 

Dagarna  den  24—28  juni  användes  omväxlande  till  arbt 
utflykter  och  nöjen. 

Synnerligen  instruktiva  utflykter  hade  anordnats  i  Londc 
omgifningar  för  beseende  af  vägar  dels  under  byggnad,  d 
fullbordade.  Jag  återkommer  längre  fram  härtill.  Dessut 
företogos  längre  utflykter  dagarna  före  och  efter  kongress 
i  hvilka  jag  dock  icke  hade  tillfälle  deltaga. 

Lysande  mottagningar  och  fester  voro  arrangerade,  i  Gui 
hall,  där  kongressen  på  det  mest  förekommande  sätt  mott< 
af  Londons  Lord  Mayor  med  gemål  och  »Corporation  of 
city  of  London» ;  i  Albert  Hall,  där  värdskapet  utöfvades 
»The  Institution  of  Civil  Eugineers»  ;  i  K.  Automobilklubb' 
eleganta  lokal  vid  Pall  Mall,  där  aftonens  clou  utgjordes 
en  simuppvisning  i  klubbens  egen  simhall;  i  Windsors  Kui 
slott  på  invitation  af  H.  M:t  konung  Georg  V;  i  Botani: 
trädgården  på  inbjudan  af  »the  Surveyors  Institution»  < 
slutligen  afskedsfest  på  Hotel  Cecil. 

Bland  kända  namn  på  området,  hvilkas  bärare  voro 
kongressen  närvarande,  må  antecknas,  utom  redan  namngi 
samt  såsom  generalrapportörer  här  nedan  uppräknade,  Mr 
Rees  Jeffreys  och  mr  G.  Montagu  Harris,  kongressens  båda  sel 
terare,  M.  Malnen,  sekreterare  i  perm.  int.  kommissionen,  Pa 
M.  le  Gavrian,  Paris,  doktor  Lewald,  Berlin,  dr  Guglielniint 
Monaco,  M.  Valin,  Brtissel,  öfverste  Washington,  New-Yö 
M.  Welcker,  Amsterdam,  excellenserna  Stolpakow  och  Tur 
noff,  St.  Petersburg. 


rge  var  som  vid  föregående  vägkongresser  re  presenterad  t 
'idirektören  J.  Skouvgaard  och  från  Finland  var  uärva- 
•  chefen  i  öfverstyrelsen  för  väg-  och  vattenbyggnaderna, 
'  lirektören  K.  Snellman.  Danmark  hade  ej  sändt  någon 
dl  representant. 

■  svenskar  närvoro  medlemmarne  af  K.  vägkoinniissionen 
i  arrådet  Nelirman  och  kaptenen  Ingemar  Peterson,  bygg- 
lieferna  major  Sperlings  i  Helsingborg  och  kapten  Sjö- 
i  Malmö,  grefve  Clarence  von  Rosen,  civilingenjörerna 
ind,  Lyttkens  och  Hedström  m.  fl. 

eiiska  handelskammarens  i  London  sekreterare  herr  L. 
sten  stod  välvilligt  landsmännen  bi  med  råd  och  dåd, 
ana  härutinnan  trogen. 

ingressen  afslutades  den  28  juni,  hvarvid,  efter  det  de 
förberedelsevis  antagna  resolutionerna  blifvit  med  några 
e  ändringar  bekräftade,  de  olika  staternas  delegerade 
örde  sin  erkänsla  till  organisationskommittén,  särskildt  dess 
irde  ordförande  Sir  S.  Gibb,  samt  uttalade  sina  lands- 
tacksamhet  för  den  storartade  gästfrihet,  hvaraf  kon- 
m  kommit  i  åtnjutande. 

h  så  var  1913  års  vägkongress  ett  angenämt  minne  blott. 


ikhet  med  vid  föregående  kongresser  var  äfven  i  London 

Inad  en  utställning. 

nna  var  fördelad  på  4  klasser, 

materialier  och  verktyg, 

.  trafik, 

modeller,  kartor,  ritningar  och  publikationer. 

.  historik. 

ensk  sten  exponerades  af  Skandinaviska  Granitaktiebo- 
'  A.  &  F.  Manuelle  och  Brookes  &  Co. 

lenska  Automobilklubben  utställde  automobilvägskartor 
verige.  Eljest  kunde  intet  från  vårt  land  upptäckas. 


■ngressen  arbetade  på  2  sektioner ,  hvardera  med  2  under- 
\er.  i:a  sektionen  hade  att  behandla  frågor  om  vägars 
lad  och  underhåll,  därvid  vägar  på  landet  tillhörde  i:a 
sektionen  och  stadsgator  den  2:a. 

sektionen  hade  att  utreda  frågor  om  trafik  och  admini- 
m,  dess  i:a  undersektion  i  livad  rörde  trafik  och  fordon, 
ndra  beträffande  administration, 
igrammet  upptog  behandling  af 
1  (Communications). 

r  de  9  frågornas  behandling  och  de  uttalanden  som  där- 
jordes  lämnas  följande  redogörelse. 


budget  och  statistik, 

9  frågor  och  jo  medde- 


—  Projekterande  af  nya  gator  och  vägar. 

,^er  denna  fråga  hade  afgifvits  12  rapporter,  n:ris  1  — 10, 
en  utaf  Köpenhamns  stads  byggnadschef,  W.  Nohr, 
mda  rapport,  som  inkommit  från  något  af  de  nordiska 
rna.  Rapporternas  n:r  angifves  till  tjänst  för  dem,  som 
i  K.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  bibliotek  stu- 
desamtna. 

neralrapportören,  professorn  vid  universitetet  i  Liverpool, 
Adshcod,  hade  öfver  samtliga  rapporter  gjort  en  samman- 
ing,  som  i  hufvudsak  med  endast  mindre  ändringar  blef 
ngressen  antagen, 
tjande  uttalanden  gjordes. 

I  allmänhet  är  det  bättre,  att  nya  hufvudvägar  anläg- 
å  sidan  om  städer,  än  att  de  dragas  tvärsigenom  sådana, 
en  befintlig  hufvudväg,  som  passerar  genom  en  stad,  är 
cklig  för  den  genomgående  trafiken,  är  det  ofta  bättre 
en  ny  väg  på  sidan  om  staden,  än  att  utvidga  en  allt¬ 
ing  gata,  som  går  genom  stadens  centrum.  Nya  gator 
er  böra  planläggas  och  utföras  efter  den  moderna  stads- 
ladskoustens  principer. 

Lutningar  å  nya  vägar  böra  göras  så  svaga,  som  ter- 
n  medgifver.  I  kurvor  samt  å  vägar,  som  uppbära  spår- 
pår  och  befordra  tung  trafik,  böra  särskildt  användas 

lutningar.» 

neralrapportören  hade  här  föreslagit,  att  lutningarna  skulle 
nsas  vid  5  °/00,  men  kongressen  ville  ej  binda  sig  härvid. 

Kurvradier  å  lifligt  trafikerade  vägar  böra  bestämmas 
tt  vägen  blir  synlig  så  långt  som  möjligt  framåt.  Där 
>r  med  små  radier  icke  kunna  undvikas,  böra  uppsättas 


signaler  för  att  i  tid  och  på  ett  fullt  tydligt  sätt  härom  varsko 
trafikanterna.» 

Generalrapportörens  förslag,  att  fri  sikt  framåt  alltid  skulle 
beredas  å  100  yards  (91  meter),  vann  icke  kongressens  bifall. 

»4.  På  vägar,  hvilkas  bredd  icke  tillåter  spårvägars  läg¬ 
gande  på-  särskilda  farbanor,  placeras  sådana  fördelaktigast  i 
vägens  midt.  Därvid  är  det  önskligt,  att  på  ömse  sidor  om 
spårvägen  beredes  utrymme  för  två  rader  fordon. 

5.  De  förnämsta  gatuartererna  böra  hafva  en  bredd,  till¬ 
räcklig  för  anordnande  af  särskilda  farbanor  för  spårvägar, 
den  långsamma  trafiken,  den  snabba  trafiken  samt  för  åk¬ 
dons  uppställande.  Hvar  och  en  af  dessa  farbanor  bör  an¬ 
ordnas  så,  att  sammanblandning  af  olika  slags  fordon  und- 
vikes.  Vid  fastställande  af  linjer  för  hufvudgator  bör  hänsyn 
tagas  till  den  framtida  trafikens  kraf.  Emellan  tomtgrän¬ 
serna  skall  lämnas  erforderligt  utrymme  och  vederbörande 
stadsmyndigheter  beredas  rätt  att  härutinnan  träffa  afgö- 
rande. 

6.  Utredning  angående  lämpligaste  sträckningen  af  huf¬ 
vudvägar  utanför  städerna  bör  utan  dröjsmål  verkställas.  Dy¬ 
lika  vägar  representera  ett  stort,  nationellt  intresse,  och  det 
vore  önskligt,  att  initiativ  i  fråga  om  desamma  kunde  tagas 
af  en  central  statsmyndighet,  af  hvilken  de  lokala  myndig¬ 
heternas  verksamhet  kunde  till  en  viss  grad  regleras.» 

Den  första  punkten  af  mom.  6  blef  af  kongressen  tillagd 
till  generalrapporten. 

2.  —  Olika  typer  af  körbanor  å  broar. 

Sju  rapporter  hade  afgifvits  härom  (n:ris  11  — 16)  och  gene¬ 
ralrapportör  var  mr  P.  C.  Cowan,  ordförande  i  Irlands  Institu¬ 
tion  of  Civil  Engineers. 

Kongressen  uttalade  följande,  i  närmaste  anslutning  till 
generalrapporten. 

»1.  Valet  af  material  till  körbana  å  broar  är  beroende  af 
trafikens  beskaffenhet  och  intensitet  samt  lokala  förhållanden, 
såsom  tillgång  å  materialier,  byggnadskapital  och  klimat.  Vid 
lätta  broar  spelar  körbanans  vikt  en  afsevärd  roll;  dock  bör 
större  hänsyn  tagas  till  allmänhetens  trygghet  och  bekväm¬ 
lighet  än  till  kostnaden. 

2.  Mindre  broar  i  stad  eller  på  landet  böra  om  möjligt 
hafva  samma  slags  beläggning  som  tillstötande  gator  och 
vägar. 

3.  Vid  utförande  af  en  bros  körbana  bör  synnerlig  om¬ 
sorg  ägnas  åt  vattnets  afledande  och  hindrande  från  att  tränga 
in  i  körbanan.  Om  bron  gifves  en  lutning  i  längdriktningen 
af  2  °/00,  kan  körbanans  tvärsektion  göras  nästan  horisontal 
och  döda  vikten  däraf  således  minskas. 

4.  Som  en  allmän  regel  gäller,  att  en  bros  körbana  skall 
vara  ogenomtränglig  för  vatten,  motståndskraftig  mot  slitning 
och  äga  en  vikt,  som  lämpar  sig  efter  brons  art.  Körbanan 
bör  vara  så  jämn  som  möjligt  utan  att  vara  hal. 

5.  Plankdäck  utgör  en  lätt  brobana,  och  dess  anläggnings¬ 
kostnad  är  ringa,  men  underhållet  blir  dyrbart,  och  träets  eld¬ 
farlighet  innebär  stora  olägenheter.  Träbeläggning  bör  därför 
ej  användas  annorstädes  än  i  skogsbygder  och  där  ändamåls- 
enligare  beläggniugsämnen  äro  svara  att  anskaffa.  P.nkelt 
trädäck  passar  endast  för  ni3’cket  lätt  trafik.  Vid  ordinär 
eller  tung  trafik  kräfvas  2  lag  plank,  däraf  det  undre  bör  vara 
impregneradt  till  skydd  mot  röta. 

6.  Makadam  eller  slagen  sten  på  trägolf  är  icke  alltid  att 
rekommendera  på  grund  af  dess  tyngd  och  genomsläpplighet 
för  vatten.  Makadam  är  däremot  tillfredsställande  vid  sten- 
och  betongbroar,  om  dränering  finnes  anordnad. 

7.  Makadam,  bunden  med  tjära  eller  annat  vattentätt  och 
elastiskt  ämne  utgör  en  lämplig  beläggning  för  mindre  broar 
på  landet,  med  måttlig  trafik. 

8.  Trädäck  i  2  lag  af  75—125  mm  tjocklek  är  i  de  flesta 
fall  en  idealisk  beläggning  för  broar.  Den  är  lätt  och  var¬ 
aktig  och  kan  läggas  på  betong  eller,  om  vikten  maste  hållas 
låg,  på  träsyllar,  som  i  så  fall  böra  impregneras.  Särskild 
omsorg  bör  ägnas  åt  utval,  behandling  och  läggning  af  ma- 
terialiet  med  hänsyn  till  träets  eller  järnöfverbyggnadens  ut- 
v  dgning  och  sammandragning. 

9.  Asfalt  af  olika  slag  utgör  ett  utmärkt  beläggningsämne 
för  broar  i  svag  lutning,  a  hvilka  trafiken  icke  är  begrän¬ 
sad  till  viss  farbana  eller  är  mycket  tung. 


i56  teknisk 

io.  Stensättning  med  vanlig  gatsten  eller  smågatsten,  lagd 
i  bruk  på  betonggrund,  utgör  en  synnerligen  god  och  billig 
beläggning  å  broar  för  tung  trafik,  men  lämpar  sig  endast, 
då  hänsyn  ej  behöfver  tagas  till  vikt  eller  trafikbuller.  Tjock¬ 
leken  af  det  sandlager,  hvan  stenen  sättes,  bör  bestämmas  efter 
samma  grunder,  som  vid  en  vanlig  väg.» 

Generalrapportören  har  här  gentemot  ett  par  af  rapportö¬ 
rerna  framhållit,  att  omskrifna  sandlager  bör  vara  så  tunnt  som 
möjligt  och  vid  beläggning  med  träkubb  är  helt  och  hållet 
öfverflödigt. 

ii.  Vid  rörliga  broar  eller  hängbroar  bör  brobanan  vara 
lätt  och  lämplig  att  anbringa  å  öfverbyggnaden.  De  för¬ 
sök,  som  i  Frankrike  och  Belgien  gjorts  med  beläggning  af 
gamla  gruflinor  eller  andra  ännu  billigare  linor  eller  med  dy¬ 
lika  som  impregnerats,  böra  fortsättas.» 

3‘.  —  Konstruktion  af  makadamvägar,  bundna 
med  tjära,  asfalt  o.  d.,  (matiéres  goudronneuses,  bitumi- 
neuses  asfaltiques). 

Denna,  kongressens  viktigaste  och  mest  intressanta  fråga, 
hade  behandlats  i  12  rapporter,  n:ris  17 — 27.  Generalrapportör 
var  mr  /  JValker  Smith,  chefiuspektör  vid  »local  governement 
board  for  Scotlaud»,  Edinburgh. 

Generalrapportören  hade  först  föreslagit  följande  allmänna 
uttalanden,  hvilka  af  kongressen  antogos  oförändrade. 

»Användande  af  bindeämnen  (liants  goudronneux,  biturni- 
neux  et  asfaltiques)  möjliggör  en  mängd  typer  af  vägbelägg- 
ningar,  som  med  fördel  kunna  användas  vid  olika  slags  trafik, 
läge  och  klimat. 

Kostnaden  och  varaktigheten  af  dessa  olika  beläggningar 
är  dock  ännu  ej  tillfredsställande  utredd. 

Härför  bör  uppställas  en  generell  undersökningsmetod  med 
hänsyn  till : 

1.  Fysiska  och  lokala  förhållanden  (plan,  profil,  lutningar, 
bombering,  grundläggning,  undergrund). 

2.  Använda  materialier.  Petrografiska  analyser.  Dimen¬ 
sioner.  Bindeämnens  kemiska  sammansättning. 

3.  Metoder  och  data  för  utförandet. 

4.  Trafikens  intensitet. 

5.  Klimatets  inflytande. 

6.  Slitningen,  periodiskt  uppmätt. 

7.  Vägens  skick  likaledes  periodiskt  iakttagen. 

8.  Verkliga  kostnaden  för  såväl  anläggning  som  under¬ 
håll.» 

Vidare  gjorde  kongressen  följande  särskilda  uttalanden. 

»I.  Grundläggning  och  dränering. 

Anslutande  sig  till  2:a  int.  vägkongressens  uttalanden  i 
fråga  om  fördelarna  af  en  väl  torrlagd  grundläggning  och 
en  uttorkad  undergrund,  betonar  kongressen  vikten  af  en  god 
grund  för  en  vägbana  innehållande  bindeämnen  (matiéres 
goudronneuses  etc.),  och  detta  af  följande  skäl 

i:o.  Enär  en  dylik  beläggning  är  kostbar,  är  det  nödvän¬ 
digt  gifva  densamma  en  grund  som  betryggar  dess  bestånd. 

2:0.  Då  trafikens  tyngd  och  intensitet  ständigt  ökas  å  hufvud- 
vägarne,  är  det  angeläget  göra  dessa  möjligast  motståndskraf¬ 
tiga  mot  slitning. 

II.  Dimensioner  och  form  af  den  slagna  stenen. 

1.  Då  en  vanlig  makadamväg  afses  mottaga  en  }dbegjut- 
ning  (goudronnage  superficiel),  är  det  lämpligt  för  densamma 
använda  hård  sten,  krossad  i  så  nära  som  möjligt  kubiska 
bitar  med  4 — 6  cm  sida. 

2.  För  en  vägbana  med  bindeämnen  inuti  (eller  som  man 
skulle  kunna  säga,  »en  innanbunden  vägbana»),  är  det  önsk- 
ligt,  att  den  slagna  stenens  dimensioner  väljas  så,  att  en  kom¬ 
pakt  massa  uppstår,  innehållande  minsta  möjliga  tomrum. 

Då  beläggningen  skall  bildas  af  olika  lager,  bör  till  det 
öfre  af  dessa  företrädesvis  användas  smärre  sten. 

3.  Beträffande  innanbundna  vägbeläggningar,  där  binde- 
ärnnet  tillföres  genom  indränkning  (méthode  de  pénétration), 
böra  de  i  flera  länder  pågående  försöken  fortsättas  och  där¬ 
vid  framför  allt  användas  slagen  sten  af  kubislc  form,  åtmin¬ 
stone  för  det  lager,  som  ligger  närmast  under  slitytan.» 

Härefter  tillfogade  kongressen  följande  moment. 
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»4.  Dessutom  böra  gifvetvis  äfven  andra  metoder  än  d 
nämnda  pröfvas.» 

»III.  Användande  af  förut  begagnade  materialier. 

Om  smuts  och  organiska  ämnen  omsorgsfullt  aflägsnas,  k 
man  med  fördel  på  nytt  använda  sådana  materialier,  likvi 
ej  i  vägens  slityta. 

IV.  Angelägenheten  af  partiella  reparationer. 

Det  är  absolut  nödvändigt  att  verkställa  reparation  å 
innanbunden  vägbeläggning,  så  fort  behof  häraf  uppstår. 

V.  Gräns  för  tilläten  slitning. 

Fullständig  ombyggnad  måste  verkställas,  när  beläggning 
till  följe  slitning  reducerats  till  visst  mått,  och  när  densam 
ej  längre  kan  skydda  vägbanan  mot  vatten.» 

Följande  moment  blef  vid  diskussion  å  kongressen  inför 

»VI.  Olika  metoder  för  anbringandet  af  bindeämnena, 

väl  vid  indränkning  som  vid  blandning. 

a)  Stenen  bör  vara  torr,  på  det  bindeämnet  bättre 
fastna.  Vid  blandning  måste  stenen  alltid  vara  torr  och  u 
värmd. 

b)  Man  bör  aldrig  utbreda  en  beläggning  på  mjukt  e! 
fuktigt  underlag  och  företrädesvis  utföra  arbetet  vid  t 
väderlek. 

c)  Använd  aldrig  större  mängd  bindeämne,  än  som  n 
vändigt  erfordras. 

d)  Begagna  ej  för  tunga  vältar. 

VII.  Mekaniska  och  kemiska  prof. 

Nyttan  och  beliofvet  af  dylika  prof  i  fråga  om  bindei 
nen  äro  allmänt  erkända.  Det  vore  af  intresse  att  uppnå  ! 
formighet  i  fråga  om 

1:0)  bestämmande  af  bindeämnenas  karaktäristiska  eg- 
skaper  samt 

2:0)  beträffande  metoderna  för  dessas  pröfning.  * 

VIII.  Klimatiska  förhållanden,  som  inverka  på  vägban> 

slipprighet. 

Det  är  allmänt  bekant,  att  en  del  innanbundna  vägbelä 
ningar  blifva  hala  under  vissa  väderleksförhållanden.  Ek 
kan  afhjälpas  genom  beströende  med  skarpkantig  sand  oc 
de  flesta  fall  förebyggas  genom  verksam  renhållning. 

IX.  Risker  för  allmänna  hälsotillståndet  samt  för  fiskar  1 

växter. 

Man  äger  för  närvarande  tillräcklig  kännedom  om  bin 
ämnenas  egenskaper  för  att  kunna  undvika  sådana,  som 
verka  skadligt  å  människor,  djur  och  växter,  och  kan  i  stä 
använda  ämnen,  som  bidraga  att  förbättra  de  hygieniska  1 
hållandena. 

X.  Renhållning  och  bevattning. 

Det  är  bevisadt,  att  innanbundna  vägbanor  kräfva  min 
sopning  och  bevattning  än  vanliga  makadamvägar,  och  att 
härutinnan  medföra  väsentlig  besparing  i  renhållningskostna 

Slutligen  uppdrog  kongressen  åt  den  permanenta  komr 
sionen  att  utreda  alla  förhållanden  beträffande  innanbum 
makadamvägar,  samt  att  vid  nästa  kongress  framlägga  r 
port  härom. 

4.  —  Träbeläggning. 

Generalrapportören,  mr  Percy  Boulnois ,  medlem  af  > 
stitution  of  Civil  Engiueers,  London»,  hade  haft  att  behan 
8  inkomna  rapporter  mris  .  28 — 34.  Kongressen  antog 

framlagda  förslaget  till  uttalande,  men  skärpte  här  och 
ordalagen  och  tilläde  hela  stycket  4  A. 

»1.  När  lutningsförhållandena  så  tillåta,  är  träbeläggn  - 
synnerligen  lämplig  för  gator,  där  trafiken  är  liflig,  om 
ej  af  allra  tyngsta  slag,  och  där  en  ljudlös  beläggning  är  ör ' 
lig.  Det  är  af  största  vikt  att  träkubben  får  ställas  dir- 
på  betongunderlag  af  erforderlig  styrka. 
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Synnerligen  angeläget  är  att  för  ändamålet  lämpligt 
■rial  utväljes.  Mjuka  träslag  böra  impregneras,  innan  de 

indas. 

'  Med  hänsyn  till  den  olika  varaktigheten  af  träbelägg- 
ar,  anbragta  under  skilda  förhållanden,  är  det  önskligt, 
''ortsatta  undersökningar  och  experiment  verkställas  rörande 
1  slags  träslag  och  impregneringsvätskor. 

Hvatje  försiktighetsåtgärd  bör  vidtagas  för  att  hindra 
en  tränga  in  i  fogarna. 

A.  Hårda  träslag  gifva  olika  resultat  allt  efter  de  lokala 
ållandena  och  synas  icke  rara  att  rekommendera  för  gator  i 
■  städer  med  Iflig  trafik ,  med  mindre  verkande  åtgärder 
igas  för  att  förhindra  förstörelse  i  fogarna  och  motsva- 
:e  inverkan  å  betongunderlaget.  Om  hårdt  trä  användes 
let  af  vikt  icke  blott,  att  vattnets  nedträngande  i  fogarna 
indras,  utan  äfven  att  kubben  erhåller  så  stadigt  läge,  att 
kanter  ej  blifva  afnötta. 

tjuka  och  framför  allt  kådiga  träslag  äro  lika  lämpliga 
■^ator  med  tung  och  tät  trafik,  som  för  gator  med  lätt  och 
ire  liflig  trafik.  I  senare  fallet  är  kubben  dock  utsatt  för 
uttna,  om  den  ej  blifvit  impregnerad.  Det  är  också  önsk- 
t,  att  fogarna  göras  så  smala  och  vattentäta  som  möjligt, 
rigt  bör  den  jämförelsevis  hastiga  slitningen  å  vägar  med 
c  trafik  föranleda  uttömmande  undersökningar  om,  huru 
ben  bör  behandlas  för  att  blifva  mera  motståndskraftig, 

1  att  förlora  sin  elasticitet. 

Om  lämpliga  försiktighetsmått  vidtagas  i  fråga  om  träets 
•egnering,  fogarnas  och  grundens  tätning,  ofta  återkom¬ 
mande  reugöring  o.  d.,  finnes  från  hygienisk  synpunkt 
.  att  erinra  mot  beläggningar  af  trä. 

Under  vissa  väderleksförhållanden  är  det  nödvändigt  be- 
träbeläggningar  särskildt  af  hårdt  trä  med  sand  för  att 
<omma  slipprighet,  men  detta  bör  ske  med  fin  sand  för 
iå  mycket  som  möjligt  spara  åkdonens  gummiringar.» 

geueralrapporten  förekomma  vidare  följande  uttalanden 
1  tresse. 

i  "irke  till  träbeläggniug  måste  vara  vinterhugget;  kubbarna 
Uidast  vara  af  kärnved,  utan  kvistar, 
etougbädd  under  träbeläggning  bör  vara  minst  15  cm 
;  och  tjockare  allt  efter  trafikens  kraf. 

ubbarna  böra  liafva  följande  dimensioner:  bredd  75  mm, 
i  100  eller  125  mm,  längd  225 — 250  mm. 
lubben  sättes  direkt  på  betongbädden  utan  mellanliggande 
,  llager  och  i  rader,  vinkelräta  mot  gatans  längdlinje.  Man 
i  ej  sätta  kubben  för  tätt,  utan  för  dilatationens  skull  göra 
rna  1,5—3  mm-  Fogarna  fyllas  sedan  med  lämplig  asfalt- 
i  dning. 

5.  —  Belysning  af  vägar. 

ju  rapporter  (n:ris  35 — 40)  hade  inkommit,  och  generalrap- 
ören,  öfverste  Holden,  hade  framlagt  ett  förslag  till  resolu- 
I  som  af  kongressen  antogs  med  några  tillägg.  Den- 
;  ma  saknar  emellertid  intresse  för  svenska  läsare  och  förbi- 

därför. 

-  Iakttagelser  gjorda  efter  1908  öfver  olika  an  = 
iningar  till  slitning  och  försämring  af  vägar. 

•eneralrapportören,  mr  Gibson  Thomson ,  utgifvare  af  »The 
i  eyor»,  London,  hade  på  grund  af  de  inkomna  rappor- 
1  a  (41 — 45)  föreslagit  kongressen  ett  uttalande,  som  antogs 
i  vissa  tillägg.  Det  var  af  följande  lydelse. 

1  1.  Atmosfäriska  förhållanden  äro  bland  dem,  som  inverka 
i  t  förstörande  på  vägarna.  Deras  verkningar  kunna  dock 
:iinskas  genom  en  vattentät  beläggning  och  god  dränering 
runden. 

1  All  tät  trafik  med  vare  sig  tunga  mekaniska  fordon 
!  lätta  snabbgående  automobiler  förorsakar  allvarlig  skade- 
j  lse  å  vanliga  makadamvägar.  Skadan  framkallas  bland 
'!  it  af  fordonets  utaf  motorn  orsakade  sidorörelser,  förhål- 
1  et  mellan  drifkraft,  adhesion  och  vikt,  vikten  af  icke 
ande  delar  af  fordonet,  bromsningen,  fjädersystemet,  hjul* 
j  arnas  beskaffenhet  och  bredd  samt  hjulens  diameter. 

Tunga  fordons  skadegörelse  kan  minskas  genom  att  be- 
|  ia  hjul  med  stor  diameter,  hjulringar  af  en  bredd,  som 
'bar  sig  efter  lasten,  kautschukringar  och  lämpliga  fjädrar. 

medel  att  minska  skadegörelsen  böra  tillgripas. 

V 


/  4.  Trafik  med  lätta  automobiler  skadar  eller  sliter  icke  i 
större  mån  innanbundna  vägar,  utom  i  kurvor  med  små  ra¬ 
dier.  Beträffande  trafik  med  dragdjur  är  det  önskligt  att  vinna 
utredning  rörande  förhållandet  mellan  last,  hjulringars  bredd 
och  hjulens  diameter,  äfvensom  de  förbättringar,  som  kunna 
vidtagas  med  hästarnas  hofbeslag.  Det  vore  äfven  i  sin  ord¬ 
ning,  om  ortsmyndigheterna  kunde  förhindra,  att  smuts  och 
jord  af  landtbruksfordonen  föras  upp  på  vägarna. 

5.  Det  brister  ännu  i  noggrann  kännedom  om  alla  de  för¬ 
hållanden,  som  föranleda  slitning  af  en  väg,  och  det  är  önsk¬ 
ligt  att  vetenskapliga  undersökningar  häröfver  verkställas  efter 
en  genomtänkt  och  gemensam  plan.» 

Den  permanenta  kommissionen  erhöll  i  uppdrag  att  upp¬ 
rätta  ett  program  för  sådana  undersökningar. 

7.  —  Reglering  af  den  snabba  och  den  långsamma 

trafiken  å  vägar  och  gator. 

Generalrapportör  var  lord  Montagu  de  Beaulieu;  6  rapporter 
hade  inkommit,  mris  46—50.  Kongressen  enade  sig  om  föl¬ 
jande  uttalanden,  som  delvis  väsentligt  afveko  från  general¬ 
rapportörens  förslag. 

1.  All  reglering  af  trafiken  å  gator  och  vägar  bör  liafva 
till  mål  att  medgifva  olika  slags  fordon  passera  med  en  ha¬ 
stighet,  som  låter  sig  förenas  med  allmänhetens  trygghet  och 
bekvämlighet,  samt  med  normal  slitning  af  vägen. 

2.  Bestämmelserna  häröfver  böra  vara  så  få  och  enkla 
som  möjligt  samt  lätta  att  efterfölja. 

3.  I  alla  stora  städer  bör  finnas  en  myndighet  med  upp¬ 
gift  att  studera  trafikproblemen.  Denna  myndighets  befogen¬ 
het  och  dess  förhållande  till  andra  stadsmyndigheter  är  en 
detaljfråga,  som  bör  ordnas  af  landets  regering. 

4.  Det  bör  finnas  en  talrik  personal  för  trafikens  öfverva- 
kande,  med  befogenhet  att  reglera  densamma  icke  blott  å 
platser,  där  stark  trängsel  råder,  utan  äfven  på  gator  med 
liflig  rörelse. 

5.  Med  hänsyn  till  ökad  fara  af  den  hastigt  växande  tra¬ 
fiken  är  det  önskligt,  att  körsvenuer  omsorgsfullt  och  syste¬ 
matiskt  utbildas  för  sitt  kall,  samt  att  barn  undervisas,  huru 
de  böra  akta  sig  för  trafikens  faror. 

6.  Om  möjligt  böra  inga  hindrande  föremål  såsom  lykt¬ 
stolpar,  ledningsmaster  o.  d.  anbringas  i  gatans  midt;  dock 
med  undantag  för  refuger  till  fotgängares  skydd. 

7.  På  allmän  gata  böra  icke  få  förekomma  hindrande  stock- 
ningar  i  trafiken  eller  uppläggande  af  föremål,  som  kunna  or¬ 
saka  hinder.  Undantagsvis  få  dock  å  gata  placeras  materia- 
lier  för  underhållet  eller  för  stadens  arbeten,  men  böra  då 
erforderliga  försiktighetsåtgärder  vidtagas. 

8.  All  reglering  af  gatutrafiken  bör  ytterst  åsyfta  att  för 
h varje  slags  trafik  fastställa  dess  rättigheter,  skyldigheter  och 
ansvar,  allt  för  att  förebygga  olyckor,  hinder  och  skada  samt 
trygga  ordning  och  skick. 

8.  —  Myndigheter  för  byggande  och  underhåll  af 

vägar. 

Tio  rapporter,  mris  51—59,  hade  inkommit  och  generalrap¬ 
portör  var  kongressens  sekreterare  mr  IV.  Rees  feffreys.  Kon¬ 
gressen  gjorde  betydande  strykningar  i  dennes  förslag  och 
enade  sig  om  en  del  uttalanden,  som  dock  föga  passa  in  på 
våra  förhållanden. 

Däremot  innehåller  generalrapporten  en  mängd  statistiska 
uppgifter  rörande  vägväsendets  administration  i  olika  länder, 
hvartill  den  intresserade  läsaren  hänvisas. 

9.  —  Ekonomiskt  rörande  vägbyggnader  och  väg= 

underhåll. 

Generalrapportören,  mr  Montagu  Harris  (of  County  Councils 
Association,  London),  hade  af  de  ingångna  9  rapporterna,  rnris 
60  —  67,  gjort  följande  sammanställning,  som  af  kongressen 
oförändrad  antogs. 

1.  Af  staten  bör  i  hufvudsak  bestridas  kostnaderna  för 
underhåll  och  förbättring  af  vägar,  hvilka  såsom  hufvudvägar 
sammanbinda  viktiga  orter,  eller  vägar,  som  hufvudsakligen 
användas  för  genomgångstrafik ;  där  icke  dessa  vägar  helt  och 
hållet  ligga  under  staten.  I  händelse  sådana  vägars  underhåll 
bekostas  af  lokala  myndigheter,  är  det  lämpligt,  att  staten  ut- 
öfvar  kontroll  öfver  medlens  ändamålsenliga  användande. 
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2.  Det  är  önskligt,  att  vägtullar  afskaffas  å  alla1  allmänna 
vägar,  men  det  är  å  andra  sidan  billigt,  att  fordon,  hvilkas 
vikt  och  hastighet  eller  andra  egenskaper  orsaka  större  ska¬ 
dor  å  vägar  än  vanliga  fordon,  påläggas  en  extra  afgift,  som 
användes  till  vägens  underhåll. 

3.  Att  upplåna  medel  för  byggande  af  nya  vägar  eller  för 
förnyande  af  vägars  beläggning  är  förenligt  med  grunderna 
för  en  sund  hushållning,  förutsatt  att  amorteringsperioden 
icke  sättes  längre,  än  beläggningen  räcker. 


Härmed  är  angifvet  resultaten  af  de  9  frågornas  behand¬ 
ling.] 

De  10  meddelandena,  hvilka  för  tids  vinnande  ej  diskuterades, 
afsågo  följande  ämnen. 

1.  Efter  2:a  vägkongressen  vidtagna  förbättringar  å  ma¬ 
skiner  för  vägbyggnad  och  vägunderhåll. 

Hit  höra  rapporterna  68 — 73. 

[2.  Försök  med  materialier  till  makadamvägar. 

Rapporter  74 — 78.P 

3.  Konstruktion  af  makadamvägar,  bundna  med  vatten. 

Rapporter  79 — 84.] 

4.  Teknisk  och  ekonomisk  studie  öfver  de  inbördes  för¬ 
delarna  hos  olika  vägtyper. 

Rapporter  85 — 92. 1 

5.  Namn  å  olika  slags  stenbeläggningar. 

Rapporter  93 — 96. 

6.  Vägmärken. 

Rapporter  97 — 101. 

7.  Automobiltrafikeus  utveckling  efter  2:a  vägkongressen. 

Rapporter  102 — 108.“ 

8.  Aflöningsvillkor  och  kompetens  för  ingenjörer  och  under¬ 
befäl  vid  vägväsendet. 

Rapporter  109 — 1x3. 

9.  Statistik  öfver  utgifter  för  byggnad  och  underhåll  af 
vägar. 

Rapporter  114 — 119. 

10.  Benämning  å  vägmaterialier,  antagna  eller  att  antagas 
i  olika  land. 

Rapporter  120 — 123. 

Den  som  i  likhet  med  undertecknad  varit  närvarande  vid 
samtliga  hittills  hållna  vägkongresser,  märker  tillfullo,  huru 
vägfrågan  från  den  ena  till  den  andra  förts  framåt.  Efter  de 
trefvande  och  försiktiga  uttalandena  af  Pariserkongressen  år 
1908  kommo  något  mera  positiva  resolutioner  i  Briissel  1910, 
ehuru  tiden  mellan  dessa  båda  kongresser  egentligen  var  för 
kort,  för  att  något  mera  gifvaude  arbete  därå  skulle  medhinnas. 

Men  i  London  år  1913  har  man  redan  kommit  så  långt, 
att  man  vågar  påstå,  det  medelst  användande  af  bindeämnen 
inuti  vägbanan  kunna  utföras  vägbeläggningar,  som  svara  mot  de 
allt  mer  sig  stegrande  behofven,  och  som  praktiskt  taget  äro 
damm-  och  smutsfria,  samt  att  man  ytterligare  är  i  tillfälle 
använda  sådana  bindemedel,  som  icke  medföra  för  mäuniskor, 
djur  eller  växter  skadliga  verkningar,  utan  tvärtom  kunna 
anses  nyttiga  i  hygieniskt  afseende. 

Däremot  är  man  ännu  icke  på  det  klara  med,  livad  dessa 
mycket  talrika  slag  af  beläggningar  kosta  i  underhåll,  och 
hvilken  af  de  nu  i  bruk  varande  skall  anses  vara  den  billigaste 
och  bästa  med  hänsyn  icke  endast  till  kostnaden  för  vägens 
anläggning  utan  äfven  för  dess  underhåll.  I  detta  hänseende 
kommer  föreningens  permanenta  kommission  att  till  nästa 
kongress  verkställa  grundliga  undersökningar  och  i  öfrigt  pågå 
häröfver  i  England  försök,  till  hvilka  jag  här  nedan  återkommer. 

Man  fäster  sig  vidare  vid,  att  den  vid  Briisselkongressen 
varmt  förordade  tjärbegjutningen  (goudronnage  superficiel) 
mycket  litet  omnämnts  å  Londonkongressen. 

Skälet  är,  att  man  funnit  detta  förfarande  oekonomiskt 
och  ovaraktigt. 

I  en  artikel  i  tidskriften  »The  Car»  skrifver  öfverste  Cromp- 
ten,  tjänsteman  i  Englands  centrala  myndighet  för  vägväsen¬ 
det,  The  Road  Board,  häröfver  följande. 

»Det  lager  af  tjära  eller  olja,  som  utgjutes  öfver  vägen,  är 
i  regel  nog  kraftigt  att  under  några  månader  efter  behand¬ 
lingen  binda  ihop  vägbanans  öfversta  skikt  och  att  hindra 
dammbildning,  men  dess  sammankittande  verkan  sträcker  sig 
ej  tillräckligt  djupt  ned  för  att  hålla  makadamstenarna  där¬ 


under  i  orubbadt  läge  och  hindra  desamma  gnida  och  skra] 
mot  hvarandra.  Häraf  följer  genom  en  process  af  inre  no 
ning,  att  stenarna  efter  hand  afrundas  och  börja  rulla  0 
hvarandra,  till  dess  hela  vägbanan  är  upplöst  och  betäckt 
ett  lager  smuts,  bestående  företrädesvis  af  de  afnötta  parti 
larna  samt  bindemedlet.» 

Att  yttjärningen,  så  länge  den  är  i  godt  skick,  utomorden 
ligt  väl  fyller  sin  uppgift  att  göra  vägarna  dammfria,  ha; 
jag  tillfälle  iakttaga  å  en  under  kongressen  anordnad  autom 
bilfärd  i  Essex,  hvarunder  ömsevis  beforos  tjärade  vägar  od 
vanliga  »waterbound»  makadamvägar;  därvid  å  de  senare  ui 
der  den  varma  sommardagen  hela  molnstoder  af  damm  rest 
af  bilarna,  medan  de  förra  voro  praktiskt  taget  dammfria. 

För  att  få]  till  stånd  en  rationell  jämförelse  mellan  i  brr 
varande  olika  vägbeläggningar,  har  the  Road  Board  låtit 
den  söderut  från  London  sig  sträckande  vägen  till  Sidci 
belägga  en  sammanhängande  sträcka  af  2  266  meter,  i  are 
upptagande  15  279  111-,  med  23  olika  slags  material.  Trafike 
å  denna  sträcka  räknades  i  september  1910  till  2  558  ton  da 
ligen  och  hade  i  augusti  1912  ökats  till  3603  ton,  alltså  me 
41  %.  Trafiken  kan  alltså  med  fog  kallas  mycket  tung. 

För  hvarje  profsträcka  föras  noggranna  anteckningar  0 
anläggnings-  och  underhållskostnader,  vägens  skick  under  olik 
väderleksförhållanden,  dess  slitning,  erforderlig  rengöring  m.n 
och  sedan  ett  antal  år  gått  väntar  man  sig  erhålla  en  uttön 
mande  kännedom  om  de  ifrågavarande  materialen. 

Dessa  voro 

1.  Vanlig  (waterbound)  granitmakadam. 

2.  Vanlig  granitmakadam,  öfvertjärad. 

3.  Vanlig  granitmakadam  bunden  med  tjära,  enkel  bekam 
ling  (Siugle  pitch  ground  makadam). 

4.  Vanlig  granitmakadam  bunden  med  tjära,  dubbel  b 
handling. 

5.  Smågatsten,  »Durax»,  hvaraf  halfva  stenkvantiteten  fri 
Rixö  fabriker  å  Stångenäset,  Bohuslän,  satt  i  bruk  af  stenko 
tjära,  kreosot  och  sand. 

6.  »Plascom»,  makadam  bunden  med  bituminöst  ämne. 

7.  »Cormastik»,  en  blandning  af  stenflis,  sand,  siciliam 
berg-asfalt  och  cement,  bunden  af  cubansk  naturlig  asfalt. 

8.  »Tarmacadam  ,  slagen  af  kalkhaltig  sandsten  och  u: 
der  uppvärmning  bunden  med  tjära  och  beck. 

9  och  10.  »Tar  slag  macadam»,  masugnsslagg  bunden  nu 
destillerad  tjära. 

11.  »Tarmac»,  utvald  slagg,  som  från  masugnen  rinner 
särskilda  formar  och,  sedan  den  vid  afkylning  börjat  steln 
krossas  samt,  fortfarande  varm,  tillsättes  med  viss  tjärblan 
ning, 

12.  »Roadoleum  asphalt»,  en  blandning  af  slagen  stf 
och  en  bituuiinös  asfaltprodukt,  som  föres  i  marknaden 
Angloamerican  Oil  Coinpany. 

13.  »Rocmac»,  makadam,  bunden  med  ett  silikat-sachara 
carbonat. 

14.  »Tar  macadam»,  af  i  hufvudsak  samma  blandning  so 
n:r  8,  men  med  annat  bindeämne. 

15  och  16.  »Tar  macadam»  af  ännu  annan  blandning. 

17.  »Roadamant»,  bestående  af  Trinidad  bitumen,  naturi 
bergasfalt  och  stenflis,  blandningen  lagd  på  betongbädd, 
cm  tjock. 

18.  »Lithomac  asphalt  paving»,  bestående  af  granitskäi 
silikatsand  och  kalkstensgrus,  bundet  med  bituminöst  ämn 

19.  »Pitchmac»,  bestående  af  2  skift  slagen  sten,  bå( 
hvar  för  sig  vältade  och  sammanbundna  med  viss  bitumini 
blandning. 

20.  »Natural  asphalt  matrix»  blandning  af  slagen  sten  01 
nämnda  ämne,  som  erhålles  af  Trinidad  lake  bitumen  och  n 
turlig  bergasfalt. 

21.  »Asphalt  macadam»,  naturlig  bergasfalt  i  bitar  ut; 
tillsats  af  något  annat  material. 

22.  »Trinidad  asphalt  macadam»  3"  tjock  och 

23.  »Trinidad  asphalt  macadam»  4"  tjock,  af  granitmak 
dam  och  det  nämnda  ämnet. 

Dessa  beläggningar  hafva  utförts,  de  4  första  af  distrikte 
vägmyndighet,  Kent  County  Council,  och  de  öfriga  af 
olika  entreprenörsbolag,  bildade  hvart  och  ett  för  framförara 
af  sin  speciella  vägtyp;  ett  tecken  så  godt  som  något  ann 
till  vägarnas  oerhörda  bet}-delse  i  England. 
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å  de  ifrågavarande  försöken  påbörjades  först  i  juli  1911, 
*  några  definitiva  resultat  af  desamma  icke  att  förvänta 
in  tidigast  år  1916,  men  det  föreligger  dock  en  prelimi- 
’  inspektionsrapport,  ur  hvilken  jag  hämtat  ofvanstående, 
intresserade  hänvisas  till  denna:  »Trial  of  road  materials 
■  idcup,  Kent,  etc.»  January  1913,  Waterlow  and  Sons  Ld, 
lon  Wall.  Berättelsen  finnes  äfven  intagen  i  n:r  22  af  de 
.  ;ongressen  inlämnade  rapporterna, 
äraf  inhämtas  bland  annat  af  intresse  följande. 

:r  1  blef  praktiskt  taget  utsliten  på  ett  års  tid  och  måste 
förnyas. 

isom  de  hittills  bäst  befunna  beläggningarna  hafva  be- 
lats  n:ris  n,  14,  19  och  22,  hvilka  kostat  i  anläggning 
3,67,  2,96,  5,60  och  4, 44  kronor  per  m2;  medan  såsom  min. 
ändamålsenliga  betecknats  n:ris  12,  13,  15,  16,  18  och  21. 
ör  kuriositetens  skull  må  nämnas  följande  ytterligare 
n  å  beläggningsämnen,  som  förekommit  i  samband  med 
jressen:  Mexphalte,  Fluxphalte,  Tarlithic,  Ferromac,  Quar- 
Tarvia,  Lithofalt,  Lithomac,  Granomac,  Tarco,  Bitarco. 


zrumit. 

nder  den  ofvannämnda  bilfärden  erbjöds  tillfälle  att  bese 
ende  gatuarbete  i  Londons  Eastend.  Underst  lades  ett 
1  tjockt  lager  af  tjärdränkt  granitmakadam,  som  vältades, 
efter  på  detta  utlades  en  3  cm  tjock  slityta  af  likaledes 
räukt  stenflis,  som  vältades  för  sig.  Denna  beläggning, 
sades  kosta  5,27  kr  per  m2,  uppgafs  vara  mycket  stark 
fullständigt  dammfri. 

u  betydande  del  af  hufvudgatan  genom  Eastend  hade 
belagd  med  Durax  direkt  på  den  ursprungliga  maka- 
;vrtan;  men  detta  hade  visat  sig  otillräckligt  och  på  maka¬ 
bädden  hade  måst  utläggas  ett  skikt  betong,  16  cm 


:t. 


Fin  areal  på  2  500  m2  var  belagd  med  grauitmakadam,  blan¬ 
dad  med  en  Cauadisk  asfalt,  »Carmarco»,  till  8  cm  tjocklek. 
Detta  hade  kostat  4,70  per  m2. 

Lägges  härtill,  att  man  öfverallt  inne  i  staden  London  hade 
tillfälle  att  beundra  den  där  allmänt  använda  gatubeläggningeu 
af  träkubb  på  betongunderlag  med  fogarna  fyllda  af  asfalt,  så 
har  jag  redogjort  för  det  hufvudsakligaste  af  de  under  kon¬ 
gressen  gjorda  tekniska  rönen. 

Så  vidt  jag  lyckades  rätt  uppfatta  stämningen  vid  kongres¬ 
sen,  var  man  där  allmänt  af  den  uppfattning,  att  England  för 
närvarande  innehar  ett  af  de  främsta  rummen  i  världen  i  fråga 
om  vägarnas  beskaffenhet.  Och  den  sjudande  verksamhet,  som 
råder  på  området,  borgar  för,  att  man  där  äfven  ämnar  göra 
allt  för  att  behålla  sitt  hedersrum. 


Jag  beklagar,  att  jag  icke,  såsom  Stockholms  Dagblads 
korrespondent  skref  till  sin  tidning  i  juni  1913  ute,  i  England 
lyckades  få  korn  på  ett  för  Sverige  utmärkt  vägmaterial.  Upp¬ 
giften  berodde  på  korrespondentens  missförstånd  af  ett  mitt 
yttrande  om  lämpligheten  af  att  belägga  gamla  makadamga¬ 
tor  i  städerna  med  Durax,  hvilket  såsom  kändt  lyckats  mycket 
bra,  men  som  naturligtvis  blir  för  dyrt  för  vägar  på  landet. 

Däremot  är  det  gifvet,  att  de  erfarenheter  på  vägbygg- 
nadsområdet,  som  nu  i  hela  den  civiliserade  världen  göras, 
och  som  framläggas  vid  vägkongresserna,  efterhand  skola  få 
sin  stora  betydelse  äfven  för  vårt  land.  Det  gäller  för  oss  att 
spänna  alla  våra  krafter  till  det  yttersta,  för  att  ej  blifva  efter 
i  den  allt  hårdare  täflingskampen  mellan  nationerna  och  att 
därvid  bland  annat  förbättra  våra  vägar.  Ty,  såsom  det  oe- 
tecknande  sades  vid  Svenska  Vägföreningens  lyckade  start 
härförleden:  Sverige  har  icke  rad  att  ha  sä  däliga  vägar ,  som 
det  har. 


t 

IWAR  ÖSTERBERG. 


tt  dödsfall,  som  i  vida  kretsar  väckt  sorg  och  förstäm- 
,  inträffade  under  natten  till  fredagen  den  1 7  d:s,  då 
njör  Iwar  Österberg  helt  plöts- 
afled  på  vägen  till  sitt  hem. 
an  hade  på  kvällen  deltagit  i 
i  ammanträde  i  Teknologförenin- 
af  hvilken  han  var  medlem 
hvars  sammanträden  han  nästan 
lbundet  bevistade.  Efter  sam- 
1  trädets  slut  och  sedan  gemen- 
I  supé  intagits,  begaf  sig  Ö. 

,  men  måtte  emellertid  känt 
något  opasslig,  hvarför  han  an- 
•  de  en  automobil.  Väl  uppkom- 
i  denna  märkte  chauffören 
Ö.  sjönk  ihop.  Lifvet  hade 
|  —  tillföljd  af  hjärnblödning, 
sedermera  konstaterats, 
nder  aftonens  lopp,  då  ing. 
rberg  deltagit  i  Teknologför- 
igens  sammanträde,  hade  man 
unnat  märka  något  ovanligt; 
om  föreföll  han  som  vanligt 
och  vid  god  vigör.  Ö.  har  i 
■in  tid  kunnat  glädja  sig  åt  en 
hälsa. 

en  så  plötsligt  aflidne  var  född  i  Borås  den  2  sept. 
9.  Han  utexaminerades  från  Tekniska  elementarskolan 
>rås  1867  och  från  Bergsskolan  i  Filipstad  1871.  Sedan 
ade  ett  rastlöst  arbetslif.  Ö.  tjänstgjorde  som  smides- 
are  vid  Stora  Lassåna  bruk  71  —  73,  bessemerarbetare 


i  England  73  —  74,  puddlare  i  Tyskland  74- — 75.  Sin 
egentliga  lifsgärning  kan  Ö.  sägas  hafva  nedlagt  i  Watt- 

holma  Bruks  tjänst,  där  han  under 
loppet  af  28  år  utfört  en  lika  du¬ 
gande  som  hedrande  verksamhet. 
Hans  praktiska  dugiighet  kom  här 
väl  till  pass  vid  järnverkets  och 
valsverkets  byggande,  äfvensom  då 
gjuteri  och  mekanisk  verkstad  där 
anlades.  Genom  sin  förmåga,  sitt 
redbara  väsen  samt  sina  många 
vinnande  egenskaper  hade  Ö.  i 
särskildt  hög  grad  lyckan  att  till¬ 
vinna  sig  sina  hufvudmäns  tillit 
och  förtroende  äfvensom  de  många 
underlydandes  aktning  och  tillgif- 
venhet. 

Efter  sin  afgång  från  Vattholma 
bruk  har  Ö.  dels  utöfvat  ingenjörs¬ 
verksamhet  samt  dessutom  de  se¬ 
naste  åren  tjänstgjort  som  värde- 
ringsman  vid  Allmänna  Brandför¬ 
säkringsverket  för  byggnader  å  lan¬ 
det. 

Dessa  biografiska  data,  så  tungt 
vägande  de  än  må  vara  äro  dock 
icke  tillräckliga  att  fullt  och  helt  teckna  mannen,  ölver 
hvars  namn  dödskorset  nu  står  ristadt.  Det  har  sagts,  att 
de,  hvilka  med  förkärlek  vistas  i  Guds  fria  natur,  i  skog 
och  mark,  äro  de  bästa,  ädlaste  och  lyckligaste  bland 
människor.  Om,  som  vi  tro,  detta  är  sant,  så  är  också 
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förvisso  säkert,  att  O.  var  en  sällsynt  god,  ädel  och  lyck¬ 
lig  människa.  Han  var  en  framstående  jägare  och  ägde 
en  fin  uppfattning  af  naturens  skönhet.  Detta  jägarlif 
satte  sin  prägel  på  hela  hans  väsen;  det  hvilade  öfver 
hans  personlighet  något  af  friskhet  och  hurtighet,  något  af 
denna  välsignande  ro,  som  vistandet  i  skog  och  mark 
alltjämt  förlänar,  och  som  vid  umgänget  äfven  meddelade 
sig  med  andra.  Den,  som  skrifver  dessa  rader,  har  många 
gånger  haft  förmånen  höra  den  gamle  jägaren  på  sitt 
enkla,  hjärtliga  och  rättframma  sätt  samt  med  en  under¬ 
ström  af  både  naivitet  och  humor  berätta  om  sina  jakt- 
äfventyr  och  väl  förmärkt,  huru  vid  dessa  berättelser  fram¬ 
skymtat  en  sinnets  känslighet,  som  väl  sammanfaller  med 
det  verkligt  äkta  jägarsinnet. 

Nu  har  den  afhållne  ingenjören-jägaren  nedlagt  vand- 
ringsstafven !  Både  passaren  och  bössan  få  hvilal  Närmast 
sörjande  vid  båren  stå  maka,  med  hvilken  den  aflidne 
varit  förenad  i  ett  35-årigt,  lyckligt  äktenskap,  samt  tvänne 
söner  och  sonhustrur.  De  många  vännerna  skola  ock  med  sak¬ 
nad  minnas  den  sympatiske,  flärdfrie  ingenjör  Iwar  Österberg. 

Hvile  torfvan  lätt  öfver  den  vänsälle!  Frid  öfver  hans 
minne!  N. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  21  mars  under  grufingenjör  G. 
Hallbergs  ordförandeskap.  Efter  behandlingen  af  vissa  för- 
eningsangelägenheter  höll  bergsingenjör  B.  Orton  ett  intressant 
föredrag  om  »Kubas  bergshandtering ».  Föreläsaren  lämnade  en 
öfversikt  öfver  de  där  förekommande  malmerna,  deras  före- 
komstsätt  och  uppsökande,  samt  omnämnde  till  slut  de  svårig¬ 
heter,  som  voro  förenade  med  deras  exploaterande,  och  de  me¬ 
toder  som  därvid  användes.  Föredraget  illustrerades  af  talrika 
skioptikonbilder.  Efter  föredraget  visades  en  hel  del  stuffer 
från  Kuba,  livilka  delvis  hade  en  märklig  likhet  med  våra 
svenska  malmer.  W.  Ht. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

hade  under  mars  månad  2  sammanträden,  båda  under  dir.  A. 
Hultqvists  ordförandeskap. 

Vid  första  sammanträdet  den  27  behandlades  först  en  del 
smärre  frågor,  hvaribland  förslag  till  förändring  af  föreningens 
stadgar,  hvarefter  stadsingenjören  i  Norrköping  J.  F.  Petterson 
i  ett  kortare  anförande  demonstrerade  de  senast  antagna  för_ 
slagen  till  nya  industriområden  jämte  de  anordningar,  som  före. 
slagits  för  att  sätta  områdena  i  förbindelse  med  de  normal- 
och  smalspåriga  j  ärn vägssystemen . 

Härefter  höll  ingenjör  H.  Bönisch,  Stockholm,  ett  med  tal¬ 
rika  skioptikonbilder  illustreradt  föredrag  nom  moderna  industri¬ 
byggnader».  Tal.  framhöll  först  de  liufvudsynpunkter,  hvilka 
äro  afgörande  vid  en  större  fabriks  planläggning.  Därefter 
visades  en  hel  del  olika  konstruktioner  af  fabriksbyggnader 
m.  m.  i  trä,  järn  och  armerad  betong  under  framhållande  af 
de  olika  materialens  fördelar  ur  olika  synpunkter.  Föredraget 
afslutades  med  en  del  exteriörer  af  moderna,  utländska  industri¬ 
byggnader,  utgörande  bevis  på  att  äfven  sådana  byggnader 
kunna  utföras  på  ett  ur  arkitektonisk  synpunkt  tilltalande  sätt. 

Efter  supén  förevisades  en  del  biografbilder  öfver  järns  olika 
framställningsprocesser  och  bearbetning,  jämte  montering  af 
diverse  järnkonstruktioner. 

Vid  sammanträdet  den  31  mars  höll,  efter  verkställd  protokoll¬ 
justering,  öfveringenjör  T.  Husberg,  Malmö,  föredrag  öfver 
ämnet:  n Landtbrukets  elektrifiering».  Efter  omnämnande  af  de 
ekonomiska  faktorer  man  har  att  räkna  med  vid  planerandet 
af  en  kraftdistribuering,  förevisade  tal.  en  del  skioptikonbilder 
af  fasta  och  transportabla  transformatorer,  transportabla  motorer 
för  tröskning,  vattenuppfordring  m.  m.,  samt  af  motorplogar 
med  hithörande  maskinella  anordningar.  Äfvenså  lämnades  en 
del  uppgifter  på  afverkningskostnaden  för  olika  produkter  vid 
användande  af  elektrisk  kraft.  N.  A. 


TIDSKRIFT 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

sammanträdde  den  24  mars  å  Grand  Hotell  i  Gäfle  under  <J 
förandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk.  Cirka  50  medlemir 
närvoro. 

I  och  för  eventuell  underhandling  om  en  öfverenskonime 
rörande  kollektiv  prenumeration  för  reduceradt  pris  å  Tekm 
Tidskrift  beslöt  föreningen  verkställa  en  utredning  angåen 
tidskriftens  spridning  bland  medlemmarne. 

Till  förberedande  ombud  för  »Svensk  Byggnadsdag»  i  Mali 
1914  utsågos  byggmästaren  Ernst  Andersson  och  byggnai 
ingenjören  Josef  Lindbom,  Gäfle. 

Amanuensen  Gustaf  Strömberg,  Stockholm,  höll  därefter  föt 
drag  öfver  ämnet:  » Vågrörelser  i  de  meteorologiska  fenomenet 

Tal.  erinrade  om,  att  då  solen  reglerar  temperaturen,  sku 
man  ju  kunna  tycka,  att  väderleken  borde  upprepas  exakt  li 
år  från  år,  men  i  stället  är  det  ju  variationer  af,  som  det  fö 
faller,  fullständigt  nyckfull  art.  Väderleken  är  som  en  rneloi 
som  spelas  endast  en  gång  och  man  känner  ännu  blott  någ 
få  toner  i  densamma,  men  det  gäller  att  finna  sammanhang 
Dessa  variationer  i  väderleken  måste  dock  lyda  under  vis 
lagar,  då  ju  naturen  icke  gör  några  omotiverade  språng. 

Man  har  därför  öfvergått  till  studium  af  temperaturkurvi 
Vid  undersökningar  af  de  krafter,  som  härvidlag  kunna  spr 
in  —  solens  elektriska  strålning,  solfläckar,  magnetiska  rut 
ningar  etc.  —  hade  tal.  funnit,  att  månen  inverkar  på  tempei 
turen  på  så  sätt,  att  den  utom  den  dagliga  ebbeu  och  flod 
äfven  förorsakar  halfmåuatliga  variationer  i  vattenståndet,  h vil 
i  sin  tur  orsaka  variationer  i  temperaturen. 

Tal.  redogjorde  vidare  för  sina  metoder  att  räkna  ut 
olika,  kortare  och  längre  vågorna  i  temperaturen.  Han  jäi| 
förde  dessa  med  vågorna  på  hafvet.  De  kortare  kuuna  m< 
svara  krusningarna  på  ytan  och  de  längre  kunna  motsvara 
långa  dyningarna. 

Medelst  skioptikonbilder  visade  tal.  ett  antal  kurvor,  so! 
utförts  på  grundvalen  af  temperaturafläsningar  under  48  ; 
På  denna  väg  har  man  nått  en  sannolikhetsgrad  af  68,5  %  j 
en  tidsperiod  af  4  år.  Den  verkliga  och  beräknade  temperatil 
kurvan  för  januari  i  år  visades,  hvaraf  framgick  att  under  för 
hälften  beräkningarna  slagit  utmärkt  väl  in,  medan  under  sena 
hälften  vädret  blef  mycket  varmare  än  som  beräknats,  ehuri 
väl  äfven  denna  del  af  den  beräknade  kurvan  visade  en  slåen  [ 
likhet  med  den  verkliga  i  fråga  om  tidpunkterna  för  förär 
ring  till  varmare  eller  kallare  väder.  Sådana  afvikelser,  sc 
inträffa,  förklaras  däraf,  att  ett  tillräckligt  antal  inverkan 
termer  ännu  ej  äro  uträknade  —  hittills  äro  blott  1/3  eller 
undersökta  af  de  termer,  som  äro  under  uträkning  —  och. 
man  bl.  a.  ännu  icke  gjort  undersökning  af  kurvans  vågrörek | 
för  mer  än  34  dagar.  Det  kan  då  finnas  en  våg  i  temperati 
växlingen,  som  har  större  tidslängd  än  34  dagar,  och  de 
verkar  en  förskjutning  uppåt  eller  nedåt  på  kurvan. 

Med  det  siffermateriel,  som  hittills  uträknats,  har  hr  S.  korur 
så  långt,  att  i  omkring  70%  den  verkliga  temperaturen  ligp 
på  den  förutsagda  sidan  af  normalkurvan,  d.  v.  s„  att  väd 
den  eller  den  dagen  skall  bli  kallare  eller  varmare  än  det  n< 
mala,  och  i  80  %  har  han  lyckats  förutsäga,  åt  hvilket  h 
förändringarna  i  temperaturkurvan  skulle  gå. 

Tal.  slutade  med  att  nämna,  att  äfven  variationerna  i  bai 
meterståndet  skola  undersökas,  hvarmed  också  möjlighet  öp 
nas  till  förutberäkning  af  nederbördsförhållandena. 

Efter  föredraget  vidtog  supé  och  ett  synnerligen  angenäi 
samkväm.-  E.  Stm. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ord.  vårmöte. 

Enligt  afdelningens  styrelses  beslut  den  1 7  dennes  kommer  afd 
ningens  ordinarie  vårmöte  att  äga  rUm  lördagen  den  23  maj 
1  eknologföreningens  lokal  i  Stockholm,  i  samband  med  Sverig 
allmänna  sjöfartsförenings  årsmöte,  som  enligt  beslut  den  27  1 
ajournerats  till  fredagen  den  22  maj  —  Vid  mötet  kommer,  c 
ligt  hittills  fattade  beslut,  föredrag  att  hållas  af  direktör  P.  b 
Sieurin  i  Göteborg  om  vinschar  och  lossningsanordningar  och  | 
ingenjör  J.  A.  Sjöström  i  Malmö  om  dockport  för  Malmö  sta\ 
nya  torrdocka.  Närmare  program  kommer  att  i  vanlig  ordning 
kallelsekorten  meddelas. 
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EHÅLL:  Studenternas  lånefråga,  af  ingenjör  D.  G.  Sjöquist.  —  Flottningsfackets  uppdelning  i  vissa  hufvudgrupper,  af  flottleds- 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  23  maj  1914. 

AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  lördagen  den  23  maj  1914. 

•ntraltryckeriet  Stockholm  1914 


STUDENTERNAS  LÅNEFRÅGA. 


1  et  har  talats  och  skrifvits  mycket  om  den  studerande 
'  ungdomens  vid  våra  universitet  och  högskolor  svårig- 
'  att  erhålla  studielån,  och  det  har  påvisats  både  det 
rande  behofvet  att  något  härutinnan  åtgöres  och  svårig- 
-na  för  reformer  i  berörda  syfte.  För  närvarande  lära 
etta  område  vidtgående  statistiska  utredningar,  hvilka 
tvifvel  komma  att  ge  värdefulla  resultat,  vara  under 
le,  och  det  är  ej  min  mening  att  med  det  följande 
ra  dessa  sidor  af  frågan. 

ledningsvis  vill  jag  endast  påpeka,  att  enligt  statistik 
universiteten  den  öfvervägande  procenten  af  deras 
inter  komma  från  mindre  bemedlade  hem  och  att 
1  i.  0.  f.  sig  är  bevis  nog  för  att  en  stor  del  af  dem 
a  sina  studier  med  hjälp  af  lån.  I  en  del  fall  har 
nindre  bemedlade  visserligen  hjälp  af  stipendier  och 
hon  ringa  mån  af  inkomster  från  arbete  under  ferierna, 
själffallet  är  detta  ingalunda  tillräckligt  för  att  bort- 
nera  lånebehofvet  eller  förringa  vikten  af  frågan  om 
ordnande. 

t  under  sådana  förhållanden  den  nu  framkomna  frå- 
om  sagda  medborgares  utbildning  till  reservbefäl  med 
följande  förlängda  militärtjänstgöring  kommer  att  ställa 
i  lånefråga  i  förgrunden  är  desto  tydligare  som  den 
j  ngda  värnplikten  förefaller  att  ha  all  utsikt  att  snarast 
införas,  så  mycket  mera  som  den  tyckes  ha  majori- 
s  af  de  studerande  egna  sympatier, 
t  genomförandet  af  berörda  förslag  kommer  att  skärpa 
Igheterna  för  de  mindre  bemedlade  studerande  ligger 
öppen  dag,  så  mycket  mera  som  det  säkerligen  kom- 
att  förlänga  studietiden  och  i  någon  mån  förrycka 
:n  för  studierna,  speciellt  de  för  vissa  kategorier  af 
1  rande  så  betydelsefulla  praktiska  studierna  under  »feri- 
!>,  och  afsevärdt  minska  den  i  många  fall  ej  obetyd- 
inkomsten  häraf. 

äta  gäller  speciellt  de  tekniska  studerande,  för  hvilka 
iska  studier  i  stor  utsträckning  numera  äro  obliga- 
:a  och  hvilka  därför  i  regel  tillbringa  alla  längre  uppe- 
i  de  teoretiska  studierna  vid  resp.  industrier  och  verk, 
därvid  ha  en  extra  inkomst  —  ej  att  förakta  för  de 
re  bemedlade. 

it  torde  därför  vara  på  tiden  att  frågan  utredes,  huru- 
något  kan  göras  för  underlättande  af  de  studerandes 
råga  och  dess  ordnande  på  en  sundare  bas  till  båt- 
för  alla  parter,  låntagare,  långifvare  och  borgenärer, 
igon  statistik,  öfver  i  hvilken  utsträckning  ofvanbe- 


rörda  slag  af  lån  äro  öfvervägande  banklån  eller  privat¬ 
lån,  har  ännu  ej  offentliggjorts,  men  torde  det  ej  vara 
djärft  att  påstå,  att  de  till  största  delen  utgöras  af  vanliga 
lån  mot  borgen  placerade  i  banker. 

Som  denna  form  af  lån  ej  är  någon  synnerligen  god 
affär  —  de  röra  sig  vanligen  om  mindre  belopp,  utan 
realsäkerhet  och  säkerligen  med  ej  ringa  risk  —  är  det 
själffallet  de  mindre  bankerna,  som  syssla  härmed,  möj¬ 
ligen  med  undantag  af  ett  par  banker  i  universitetsstäderna. 
För  att  således  balansera  olägenheterna  med  denna  gren 
af  sin  verksamhet  taga  bankerna  —  och  själffallet  i  ännu 
högre  grad  privata  långifvare  —  en  hög  procent  på  sitt 
kapital  ofta  maskerande  detta  förfaringssätt  med  kort  löp¬ 
tid  och  beläggning  af  omsättningen  med  diverse  afgifter 
såsom:  »omsättningsafgift»,  »bokföringsafgift»  etc.  Lån  i 
form  af  växlar,  hvilka,  ehuru  i  mindre  utsträckning,  an¬ 
vändas  såsom  lånesätt,  äro  ännu  kostsammare  och  torde 
räntan  där  vanligen  utgöra  7  — 10  %  och  stundom  därut- 
öfver.  Ett  undantag  utgöra  lån  från  Riksbankens  afbe- 
talningslånefond,  där  såväl  räntesats  som  amorteringsvillkor 
ställa  sig  relativt  fördelaktiga,  men  tyvärr  är  tillgången  å 
dessa  lån  mycket  begränsad,  alldenstund  fonden,  som 
utgöres  af  12  millioner  kr.,  är  hufvudsakligen  afsedd  för 
lån  till  smärre  industri-  och  yrkesidkare  samt  jordbrukare 
etc.  Endast  en  bråkdel  äro  verkliga  studielån  och  de  ut¬ 
göra  naturligen  endast  en  försvinnande  part  af  de  stude¬ 
randes  hela  lånesumma. 

Att  detta  är  osundt  är  ju  klart  så  mycket  mera  som 
just  den  studerande  är  i  behof  af  billiga  lån,  och  längre 
betalningsterminer  samt  af  mildare  amorteringsvillkor  än 
andra  låntagare. 

Som  belysande  exempel  må  anföras,  huru  saken  ställer 
sig  för  en  mindre  bemedlad  studerande  vid  teknisk  hög¬ 
skola. 

Antag  att  han  kommer  till  högskolan  skuldfri  och  valt 
en  utbildning  på  fyra  år.  I  bästa  fall  behöfver  han  ej 
använda  sina  ferier  till  teoretiska  studier,  hvilket  dock  det 
sista  året  är  önskvärdt.  Däremot  kräfves  af  honom  minst 
4  månaders  väl  vitsordad  praktisk  tjänstgöring  inom  facket, 
och  regeln  torde  vara  att  han  behöfver  vida  mera. 

Om  han  dessutom  skall  fullgöra  sin  värnplikt  under 
studietiden,  är  ju  tydligt,  att  han  ej  kan  påräkna  några 
extra  förtjänster.  De  4  årens  uppehåll  vid  högskolan 
jämte  studiematerial  och  öfriga  utgifter  måste  således  ute¬ 
slutande  täckas  af  lånemedel. 
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Under  nuvarande  förhållanden  innebär  detta,  att  han 
mot  borgen  erhåller  ett  lån,  som  han  minst  hvar  öde  må¬ 
nad  måste  amortera  vanligen  med  io:de  delen,  jämte  ränta, 
ehuru  han  ej  har  några  som  helst  inkomster.  D.  v.  s. 
för  hvarje  amortering  måste  en  ny  låneoperation  företagas 
eller  får  tillräckligt  med  kapital  lånas  på  en  gång  och 
hållas  i  beredskap  för  amorteringen  och  betalningen  af 
räntan  under  en  längre  eller  kortare  tid  eller  under  en 
följd  af  år,  innebärande  ytterligare  förlust,  utgjord  af  skill¬ 
naden  mellan  låne-  och  deponeringsräntan.  Detta  är  i 
och  för  sig  olämpligt,  äfven  om  den  studerande  förstår 
att  hushålla  med  de  härför  afsedda  pengarna.  Att  så 
i  många  fall  ej  är  fallet  må  väl  icke  förundra  någon 
student. 

Efter  de  fyra  studieåren  komma  ett  par  år,  som  i  så 
måtto  måste  betecknas  som  studieår,  att  ingenjören  då 
skaffar  sig  den  praktiska  erfarenheten  och  därunder  själf- 
fallet  ej  kan  påräkna  synnerligen  stor  inkomst,  i  hvarje 
fall  ej  tillräcklig  för  större  amorteringar. 

Bankernas  större  risk  af  studielån  har  antagligen  just 
häri  sin  grund  ehuru  jämväl  en  bidragande  orsak  är  svå¬ 
righeten  med  en  effektiv  upplysning  inom  denna  bransch 
af  deras  rörelse.  Borgenären  är  gifvetvis  villig  att  gifva 
stöd  åt  låntagaren  i  proportion  till  risken.  Den  nuvarande 
låneformen  förringar  således  den  mindre  bemedlades  möj¬ 
lighet  till  erhållande  af  borgesmän,  och  försvåras  därför 
utsikten  till  erhållande  af  studielån. 

Både  ut-  och  inbetalningarna  måste  sålunda  anses  brist¬ 
fälligt  anordnade  för  närvarande,  och  frågan  är  således, 
huruvida  en  ny  låneform  skulle  kunna  åstadkommas,  och 
jag  vill  förslagsvis  framföra  den  sålunda. 

Fördelaktigast  borde  utbetalningarna  ske  månatligt  under 
studietiden  och  möjligen  under  något  slag  af  kontroll, 
h vartill  säkerligen  någon  af  högskolornas  lärare-  eller  elev¬ 


institutioner  eller  båda  gemensamt  skulle  vara  villiga  J 
lämna  sin  medverkan. 

Studielån  borde  kunna  erhållas  på  sådana  villkor,  j 
inga  som  helst  inbetalningar  behöfde  göras  under  själf 
studietiden.  Under  en  därpå  följande  period  —  jag  v 
kalla  den  »de  praktiska  studiernas»  —  -borde  endast  åi 
räntan  inbetalas,  hvarpå  skulle  följa  en  period  af  ( 
sundt  anlagd  och  helst  successivt  stegrad  amortering  nu 
ränteinbetalning. 

Fackmännen  påstå  emellertid  att,  oafsedt  att  tvifi 
råda,  huruvida  den  nuvarande  banklagen  tillåter  ett  såda> 
arrangement,  ingen  bank  skulle  våga  experimentet  att  i 
föra  en  sådan  låneform,  och  klart  är,  att  svårigheten 
äro  stora,  ehuru  de  ju  endast  äro  till  för  att  öfvervinnr 
Jag  har  förut  anfört,  att  det  hufvudsakligen  är  ett  flert 
smärre  banker,  som  syssla  med  studielån,  och  att  riskc 
är  betydlig  ej  minst  på  grund  af  svårigheterna  för  en  effe 
tiv  och  grundlig  upplysning  bankerna  emellan  om  det 
slag  af  rörelse. 

Om  man  nu  däremot  kunde  tänka  sig  att  samtliga  des 
banker  kunde  samla  denna  art  af  sin  rörelse  under  < 
enhetlig  ledning,  d.  v.  s.  under  form  af  ett  speciellt  ban 
institut  härför  eller  dylikt,  så  vore  redan  härmed  myck 
vunnet  för  alla  parter. 

Slutligen  skulle  som  erkännande  från  statens  sida  fi 
den  stora  uppoffring  den  studerande  ungdomen  får  vi< 
kännas  för  den  förlängda  militära  utbildningen  väl  kunr 
påräknas  ett  statsunderstöd  till  en  sådan  inrättning,  sättam 
den  i  stånd  att  ordna  lånen  till  en  form,  som  vore  mind 
betungande  och  mera  praktisk  och  sund  för  studentern 
Den  ofvan  föreslagna  eller  någon  annan. 

Jag  har  med  det  ofvanstående  endast  afsett  att  väcl 
intresse  för  saken  vid  en  tidpunkt,  då  krafvet  på  studei 
ternas  reservofficersutbildning  går  att  beslutas. 

D.  G.  Sjöquist. 


OM  FLOTTNINGSFACKETS  UPPDELNING  I  VISSA  HUFVUDGRUPPER. 


Föredrag  inför  Civila  Väg-  och  Vattenbyggnadsklubben  i  Stockholm,  af  flottledsingenjören  J.  A.  Melkerson. 


Följande  framställning  afser  att  visa,  att  inom  flottnings- 
facket  förekommande  ärenden  och  spörjsmål  låta  fördela  sig  i 
grupper,  hvilka  hvar  och  en  fordra  sin  speciella  förutsättning 
hos  dem,  som  hafva  att  handlägga  hithörande  frågor.  Något 
positivt  mål  har  jag  ej  uppställt  för  mig  som  väntadt  resultat 
af  det  nu  anförda.  Omständigheterna  må  visa  vägen  till  målet; 
kännedomen  om  förhållandena  kan  dock  ej  skada  saken. 

Vid  ett  sammanträde  med  öfre  Norrlands  skogsvårdsförening 
den  15  december  1908  framhöll  jag  skogsägarens  ställning  till 
allmänna  flottningen  och  påvisade,  »att  ägarne  till  de  skogar, 
som  lämna  flottgodset  till  en  flottled,  äro  de,  hvilka  till  sista 
öret  betala  kostnaderna  för  flottledens  anläggning  och  drift», 
detta  på  den  grund  att  de  på  flottgodset  lagda  transport¬ 
kostnaderna,  som  innefattas  i  amorterings-  och  flottningsaf- 
gifter,  minska  virkets  försäljningsvärde  med  motsvarande  be¬ 
lopp  och  att  denna  minskning  drabbar  skogsägaren.  Den  för 
frågan  intresserade  hänvisar  jag  till  Årsskrift  från  föreningen 
för  Skogsvård  i  Norrland  1909,  I,  som  äfven  innehåller  dis- 
kussionsprotokollet  i  frågan.  Hur  litet  min  tanke  beaktats 
synes  af  den  förda  diskussionen.  Hufvudfrågan  blef  under 
denna  knappast  berörd,  men  »diskussionen  skulle  utgöra  svar 
på  frågan».  Men  tanken  slog  igenom  man  och  man  emellan, 
sedan  föredraget  in  extenso  inkommit  i  Skogsti dskrift  1909, 
häft.  1,  där  det  blef  mer  allmänt  tillgängligt. 

I  Kungl.  Domänstyrelsens  underdåniga  yttrande  angående 
ny-  flottningslagstiftning  den  27  maj  1909  ingår  ett  förslag  till 
tillgodoseende  af  skogsägarens  ställning  till  allmänna  flott¬ 


ningen,  men  det  förefaller  ej  praktisk  tilltalande.  I  det  tidiga 
afgifna  flottningschefsföreuingens  yttrande  till  Kungl.  Ma 
den  14  mars  1907  äfvensom  i  den  s.  k.  Norrlandskommittéi 
yttande  af  den  27  oktober  1904  saknas  hvarje  häntydning  0 
skogsägaren  såsom  den,  hvilken  ytterst  får  kännas  vid  flot 
ningskostnaderna. 

Emelleitid  är  detta  skogsägarens  förhållande  till  allmäni 
flottningen  nu  kändt  och  erkändt.  Jag  skulle  vilja  påstå,  a 
denna  sympunkt  är  den  enda  ledande,  då  fråga  uppstår  om  b 
dömande  i  stort  af  flottningsfrågor.  Men  föreligger  fråga 
om  arbetet  inom  hela  flottningsfacket,  få  vi  gifvetvis  ej  : 
tolka  mitt  påstående,  att  alla  dessa  spörsmål  skulle  böra  od 
händertagas  af  skogsmännen  genom  någon  af  deras  sammai 
slutningar  såsom  skogsvårdsföreningar,  skogsvårds-  eller  and: 
styrelser.  Skogsvårdens  beroende  af  flottningen  må  va 
en  grupp  för  sig;  en  annan  omfattar  den  blifvande  flot 
ledens  tekniska  och  administrativa  sidor;  flottningens  bedri 
vande  och  förhållande  till  leden  utgöra  äfven  en  afdelning. 
kontakt  med  samtliga  dessa  komma  juridiska  synpunkte 
yttre  och  inre  förhållanden  vid  leden  och  trafiken.  För  i  d' 
närmaste  alla  af  dessa  grupper  finnas  redan  represen tante; 
Det  torde  därför  vara  välbetänkt,  om  hvar  och  en  af  des: 
sökte  i  viss  mån  specialisera  sig  inom  sitt  fack.  Men  då  fr 
gor,  som  hufvudsakligen  kunna  hänföras  till  någon  viss  grup 
ändock  ofta  komma  i  kontakt  med  andra  gruppers  innehåll, 
vi  akta  oss  att  drifva  specialiseringen  för  långt.  Att  emellertij 
den  speciella  behandlingen  af  flottningsfrågor  skulle  förlijäl] | 
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nsamtna  framåt  lärer  väl  gälla  inom  denna  lika  väl  som 
om  andra  tekniska  och  ekonomiska  verksamhetsområden. 
Skogsägaren ,  synes  det  mig  borde  ha  anledning  att  särskild  t 
ihändertaga  arbetet  med  flottningens  ekonomi  inom  de  delar, 
|n  jag  autydt  i  afdeluingen  IV  af  mina  föreläsningar  vid  K. 
ikuingska  Högskolan.  (Utgifna  å  Svenska  Teknologförenin- 
iis  förlag.)  Hit  höra  sålunda  frågan  om  flottningskostna- 
r  nas  fördelning,  spörjsmålen  om  flottniugssvårigheten ;  den 
flitigt  omdebatterade  frågan  om  småvirkets  flottning;  skogs- 
arens  möjlighet  att  göra  sig  gällande  vid  flottledens  an- 
;gning  eller  förbättrande;  men  äfven  om  grunden  för  de  flot- 
ldes  ställning  till  hvarandra  inom  föreningen,  alltså  huruvida 
kooperativa  systemet  eller  oktrojsystemet  eller  ännu  något 
lat  bör  tillämpas  vid  fastställandet  af  flottningsföreningens 
>etssätt  m.  fl.  frågor. 

Skogsägaren  bör  äfven  beakta  sin  rätt  att,  på  ett  praktiskt 
talande  sätt,  få  sina  intressen  bevakade  inom  flottningsföre- 
lgen  eller  inom  dess  styrelse. 

Inlägg  af  dessa  slag  skulle  vi  alltså  ha  att  vänta  oss  från 
>gstjänstemän,  skogsförvaltare,  skogsvårdsstyrelser  och  före- 
igar.  Organ  för  denna  deras  verksamhet  finnes  i  våra  skogs- 
skrifter  och  särskildt  synes  mig  skogsvårdsföreningens  tid- 
ift  vara  lämplig  härför. 

Ingenjörens  uppgift  inom  flottningsfacket  har  jag  i  februari 
>9  sökt  framhålla  inför  civila  klubben,  och  jag  sökte  då  äfven 
ta  yngre  ingenjörers  uppmärksamhet  på  detta  arbetsfält, 
n  då  uttalade  förhoppning  om  att  flottledstekniken  måtte  in- 
as  i  undervisningen  vid  K.  Tekniska  Högskolan  har  förverk¬ 
ats  och  äfven  extra  föreläsningar  inom  facket  ha  där  hållits. 

.  Att  transportleden-flottledens  anläggning,  som  så  nära  satn- 
uhänger  med  vattenbyggnadstekningen,  ej  kan  afvara  in- 
ijörens  medverkan  borde  vara  själfklart.  Men  vi  känna,  hur 
mt  flottled  och  flottning  sammanhöra,  och  att  det  därför 
iras  af  flottledsbyggaren  ej  endast  de  allmänna  kunskaperna 
.•attenbyggnadsteknik  för  att  verka  som  flottledsingenjör, 
n  äfven  kräfves  af  lionom  kunskap  om  det  för  flottleden 
1  transportled  säregna,  bland  detta  själfva  flottningens  be¬ 
vande.  —  Främst  äger  denna  ingenjör  att  taga  hand  oui  det 
etsfält  som  jag  antydt  i  afdelningen  II  i  mina  föreläsningar 
n  äfven  delen  III,  alltså  den  rena  flottledstekniken  samt 
iiläggningen  af  flottleden.  Till  honom  höra  äfven  utredningen 
flottledningens  och  strömfallens  kontakt  med  hvarandra 
it  vattenfördelnigen  och  vattenbesparingen  därvid. 

Vårt  lands  förnämsta  ingenjörstidskrift  lär  väl  af  alla  anses 
a  Teknisk  Tidskrift,  och  inom  detta  organ  borde  flottleds- 
enjörerna  kunna  föra  fram  vår  flottledsteknik. 

Flottningschefen ,  ledaren  af  flottningen  i  den  allmänna  flott¬ 
en,  har  äfven  sitt  speciella  område  att  bearbeta.  Väl  näm- 
ej  hans  namn  på  något  ställe  i  våra  nuvarande  flottnings- 
ar,  utan  här  hänvisas  till  flottningsföreningens  styrelse  så- 
1  ombesörjande  den  gemensamma  flottningen  och  virkets 
uljande  ur  leden  äfvensom  för  flottleden  erforderliga  ar- 
j  en  och  ledens  underhåll.  Men  styrelsen  öfverlämnar  i  de 
1  ta  fall  en  mycket  stor  del  af  sitt  åliggande  till  den  oftast 
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af  föreningen  utsedda  flottningschefen.  Dessa  chefer  hafva  i 
allmänhet  en  mycket  växlande  utbildning  bakom  sig;  med¬ 
lemmarna  i  styrelsen  utgöras  i  allmänhet  af  skogs-  och  såg- 
verksägare.  —  I  den  gruppering  af  arbetet,  som  här  åsyftas, 
kommer  alltså  på  flottningschefens  speciella  del  frågorna  om 
flottningens  bedrifvande  i  den  redan  trafikerande  leden  med 
alla  dess  intressanta  spörjsmål,  ledens  underhåll  och  förseende 
med  erforderliga  arbeten  för  dess  upprätthållande,  områden  som 
väl  kräfva  sin  man. 

Redan  vid  sin  tillkomst  blef  Pdottningstidskrift  organ  för 
flottningschefsföreningen  och  lämpar  sig  sålunda  synnerligen  väl 
äfven  som  sådant  för  den  gren  af  arbetet,  som  nyss  antydts. 

Juristens  område  är  mycket  omfattande.  Vi  behöfva  ju  en¬ 
dast  tänka  på  våra  flottleders  stora  utsträckning  med  däraf 
följande  mångfaldiga  tillfällen  till  kontakt  mellan  flottningen 
och  ett  ytterligt  stort  antal  strand-,  bro-,  fiske-  och  vatten- 
verksägare  samt  andra,  som  hafva  sina  intressen  vid  och  i 
vattendragen.  Dessa  intressen  äro  ock  i  långt  mindre  grad  af- 
skilda  såväl  från  leden  som  från  trafiken  å  densamma  än  hvad 
fallet  är  vid  våra  järnvägar,  som  dessutom  upptaga  endast 
hälften  af  flottledernas  längd.  Äfven  uppstår  gifvetvis  synner¬ 
ligen  ofta  missförstånd  och  tvister  mellan  ett  stort  antal  flot¬ 
tande,  som  behöfva  rättas  och  slitas.  Därför  kan  knappast  vid 
något  enda  af  här  förut  antydda  verksamhetsområden  juristens 
arbete  undvaras.  Men  lika  väl  som  vi  måste  på  grund  af  sär¬ 
egna  förhållanden  fordra,  att  vattenbyggnadsingenjören  skall 
hafva  särskildt  utbildat  sig  till  flottledsingenjör,  lika  väl  måste 
vi  uppställa  som  oafvislig  fordran,  på  vår  vattenrätts-flottleds- 
jurist,  att  han  skall  hafva  särskildt  satt  sig  in  i  våra  flott- 
ningslagars  egendomliga  byggnad,  från  grunden  allt  uppåt. 
Tyvärr  se  vi  hittills  denna  fordran  fullgjord  endast  hos  ett 
fåtal  jurister.  Stora  missuppfattningar  kunna  sålunda  i  en 
betydlig  mängd  fall  påvisas:  förslag  hafva  framställts  och  be¬ 
slut  tillkommit,  där  lagens  anda  —  ja  ibland  dess  bokstaf  • — 
ej  alls  följts  ehuru  de  granskats  af  män  med  juridisk  ut¬ 
bildning. 

Någon  sammanslutning  —  långt  mindre  något  särskildt 
organ  —  finnes  nu  ej  för  detta  så  försummade  arbetsområde. 
Icke  heller  torde  mycket  uträttas  genom  att  för  ändamålet 
bilda  en  förening  med  sitt  pressorgan.  Fastmer  borde  här  en 
synnerligen  enkel  anordning  kunna  leda  till  målet.  I  den 
högsta  instansen,  som  har  att  döma  i  flottniugsmål,  bör,  synes 
det  mig,  alltid  finnes  en  inom  området  för  flottning  och  flott¬ 
led  fullt  kunnig  lagtolkare.  Den  härigenom  föranledda  säkrare 
rättskipningen  i  flottningsfrågor  i  högsta  instans  skulle  gifvet¬ 
vis  återverka  till  större  försiktighet  och  omtanke  vid  utslags 
afgifvande  äfven  i  instanserna  nedom  denna  rätt.  — - 

Visserligen  har  sättet  för  ledningen  af  själfva  flottningsar- 
betet  gått  framåt,  och  flottledstekniken  har  utvecklats  under 
de  gångna  33  år,  som  nuvarande  flottningsförfattningar  verkat. 
Men  det  torde  med  litet  god  vilja  ej  heller  kunna  förnekas, 
att  icke  flottningsfacket  bort  utvecklats  mer,  än  det  gjort,  och 
att  bristen  på  specialisering  inom  verksamheten  i  sin  mån  bi¬ 
dragit  till  en  viss  efterblifvenhet. 
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VERKST ADSORG ANIS ATION  I  EN  STOR  TYSK  MASKINFIRMA. 

Utdrag  ur  berättelse  öfver  studieresa  i  Tyskland  af  Anders  Wallin. 

(Forts,  från  sid.  23) 


/id  beskrifning  af  de  olika  verkstadsafdelningarna,  torde 
1  lämpligast  att  följa  tillverkningens  gång  och  börja  med 
lellverkstaden,  och  kommer  att  inom  hvarje  afdelning  endast 
äras,  hvad  som  där  särskildt  tilldrager  sig  uppmärksam- 
k  en. 

)e  i  modellverkstaden  befintliga  träbearbetuingsmaskinerua 
alla  försedda  med  modärna  och  effektiva  skyddsanordnin- 
för  arbetarne,  hvarjämte  hyfvel-  och  sågspån  samt  damm 
gsnas  från  maskinerna  medelst  spånsugare.  Innan  model- 
a  lämna  verkstaden  underkastas  de  en  särdeles  noggrann 
nskning,  hvarefter  de  märkas  med  skyltar  med  upphöjd  stil, 
Ika  senare  tillverkas  å  en  i  verkstaden  uppställd  stans¬ 
an.  För  modellernas  transport  till  gjuteriet  finnes  en 
ilspårig  bana,  hvaijämte  kranar  finnas  för  lastning  af  tyngre 
leller. 

U 


Gjuter  ibyggnaden  består  af  ett  hufvudparti  och  tvänne  flyglar 
med  en  öppen  gård  emellan.  Utom  själfva  gjuterierna  inrym¬ 
mas  i  denna  byggnad  kärnmakeriet  och  sandblandningen, 
snickeriverkstad,  verkstad  för  tillverkning  af  metallformar  samt 
reparation  af  gjutflaskor,  renshus  jämte  upplagsplatser  för  mo¬ 
deller  och  flaskor.  Genom  byggnadens  form  har  man  kunnat 
placera  kupolugnarna  centralt,  så  att  onödiga  transporter  und¬ 
vikas. 

Järngjuteriet  omfattar  tre  afdelningar,  en  för  formning  af 
tunga  delar,  en  för  medelstort  och  mindre  gods,  aärskildt 
automobilcylindrar,  och  en  för  maskinformuing  af  massartiklar, 
Rammningen  sker  dels  för  hand  och  dels  med  tryckluft.  Form- 
maskinerna,  70  till  antalet,  äro  af  skilda  slag,  såsom  press¬ 
formmaskiner,  genomdragsmaskiner  och  vändbordsmaskiner. 
Sandsiktarna  drifvas  med  elektricitet. 
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Fig.  4.  Kemiska  laboratoriet. 


Fig.  5.  Interiör  af  smedjan. 


För  torkning  af  torrsandsformar  och  större  kärnor  finnas  7 
st.  torkugnar  med  själfregistrerande  pyrometrar.  Mindre  kär¬ 
nor  torkas  i  fristående  ugnar.  • 

Det  gods,  som  gjutes  i  s.  k.  grön  sand,  d.  v.  s.  utan  att 
formen  blockas  och  poleras,  betsas  för  aflägsnande  af  sanden 
och  den  hårda  gjutskorpan.  Rensningen  af  mindre  gods  sker 
i  putstrummor  och  sandblästerapparater.  Vid  skrotningen  an¬ 
vändes  pneumatiska  verktyg  och  smärgelskifvor. 


Fig.  6.  Konstruktionen  af  filbänkar. 


Den  begagnade  sanden  föres  till  sandblandningen,  där  först 
alla  medföljande  järnpartiklar  frånskiljas  medelst  magnetappa- 
rater,  hvarefter  sanden  i  pneumatiska  siktar  befrias  från  förore¬ 
ningar.  Sedan  den  blandats  med  ny  sand  föres  den  genom 
elevatorn  och  transportband  åter  till  upplagsplatserna  i  gju 
terierna. 


För  undersökning  af  materialierna  har  firman  eget  labo 
torium.  Från  att  vara  afsedt  för  eget  behof  har  detta  vu 
ut  till  fullständigt  handelslaboratorium  och  därför  inrymt 
en  särskild  byggnad.  I  laboratoriet  icke  blott  analyseras  tac 
järn  och  koks  utan  blandningarna  för  olika  slags  gjutgc 
bestämmas  äfven. 

Kontrollen  af  gjutjärn  omfattar: 

1)  Analys  af  de  olika  råjärnssorterna  och  bestämmande 

blandningen  med  ledning  af  analysen. 

2)  Gjutning  af  profstycken,  som  slås  af,  och  hvilkas  brott  tjä 

till  kontroll  öfver  analysen. 

3)  Tillverkning  af  profstycken  för  böjprof. 

4)  Afläsning  af  temperaturen  hos  det  flytande  järnet. 

Dessa  undersökningar  utföras  dagligen.  Hvar  fjorton I 

dag  utföras  dessutom: 

5)  Analys  af  profstyckena. 

6)  Sträckprof  för  kontroll  af  hållfastheten. 

7)  Borrförsök  för  utrönande  af  godsets  lämplighet  för  bearb! 

ning. 

Laboratoriet  är  uppdeladt  i  två  afdelningar,  en  kemisk,  hv: 
inre  framgår  af  fig.  4,  och  en  fysikalisk.  I  den  förra  utfö 
analyserna  och  i  den  senare  hållfasthetsprofven,  mikroskopisj 
undersökningar  och  mikrofotografier. 

Jämte  kontrollen  af  tackjärn  och  koks  undersökes  oli 
stålsorter  för  verktyg  m.  m.,  dels  vid  inköp  och  dels  um 
arbetets  gång,  särskildt  vid  härdningen.  Äfvenså  undersål! 
stenkolen  för  kraftcentralen  med  afseende  på  värmevärde  oj 
askhalt  hvarjämte  oljor  och  smöijmedel  profvas. 

Material  till  icke  gjutna  maskindelar,  särskildt  de  af  st j 
förvaras  i  stållagret.  För  materialets  kapning  till  de  å  best:! 
ningssedlarna  uppgifna  längder  är  lagret  försedt  med  afstbl 
ningsmaskiner  för  rund-  och  sexkantjärn  samt  kallsågar 
4-kant-  och  plattjärn. 

Smedjan  ligger  närmast  intill  stållagret.  Blästerluften  t 
föres  ässjorna  genom  underjordiska  ledningar,  och  röken  bo 
suges  genom  en  veutilator.  Å  fig.  5  synes  till  vänster  äss 


Fig.  7.  Afdelning  för  tillverkning  af  smådelar. 


Fig.  8.  Verktvgslagret. 


VECKOUPPL  AG  AN,  HÄFT.  19 


l65 


rökhufvar  och  rörledningar  för  rökens  bortsugande.  Med 
^;euientgolf  och  sina  sotfria  väggar  och  tak  företer  denna 
ja  någonting  ovanligt  och  gör  ett  särdeles  behagligt  in- 


i. 

samma  byggnad  som  smedjan  äro  äfven  glödnings-  och 
jingrummeu  anordnade. 

tirdnings rummet  är  försedt  med  de  mest  modärna  anord- 
1  m  Där  finnas  elektriska  härdugnar,  träkolsugnar  och 
;uar  samt  anordningar  för  härdning  i  blybad,  cyankalium 
alt  m.  m.  Medelst  sandbläster  befrias  de  härdade  delarna 
rester  af  härdningsbaden  etc. 

i  del  af  härdrummet  upptages  af  riktbord  och  press  för 
ng  af  delar,  som  under  härduingen  kastat  sig  skefva. 
såväl  glödnings-  som  härdrummet  är  riklig  luftväxling 
hiad.  Damm  och  skadliga  gaser  aflägsnas  fullständigt 
n  kraftiga  fläktar. 

mans  hufvudtillverkuing,  verktygsmaskiner,  är  fördelad 
å  afdelningar.  I  den  ena,  »Maschinenbau»,  tillverkas  de 
alogen  upptagna  maskinerna,  som  utföras  i  serier  om  tio 
■mtio  stycken.  I  den  andra  afdelningen,  »Spezialmaschi- 
iu»,  tillverkas  hufvudsakligen  maskiner  för  speciella  än- 


1. 


,-ar  och  en  af  dessa  afdelningar  har  sin  särskilda  konstruk- 
,  drifts-,  kalkyl-  och  lönebyrå. 

aschinenbau»  består  af  en  150  m  lång  och  31  m  bred 
inhall  i  en  våning  och  en  trevåningsbyggnad  i  E-form. 
t  breda  midskeppet  i  hallen  monteras  de  större  maski- 
De  båda  sidoskeppen  upptagas  af  filbänkar  och  arbets- 
iner.  Filbänkarna  äro  försedda  med  fötter  af  gjutjärn, 
livilka  skrufstyckena  äro  fastsatta.  Midskeppet  är  försedt 
tre  löpkranar  om  resp.  5,  10  och  15  ton.  I  sidoskeppen 
■i  två  stycken  2-tonskranar.  Öfriga  lyftverktyg  samt  hand- 
laskiner  och  mejslar  drifvas  med  tryckluft. 

(Forts.) 
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itenträttsliga  uppsatser»  af  bergsingenjören,  jur.  kand. 
Hasselrot. 

resset  för  de  till  det  industriella  rättsskyddet  hörande  frå- 
har  i  våra  dagar  blifvit  allt  allmännare,  och  särskildt 
de  patenträttsliga  spörsmålen  beaktats  på  grund  af  upp- 
verksamhetens  stora,  allt  allmännare  insedda  betydelse 
i  ilott  för  uppfinnaren  eller  för  industrien  utan  äfven  och 
ninst  för  allmänheten,  som  ytterst  drager  fördel  af  upp- 
nes  sträfvan  att  vinna  billigare  framställningssätt  eller 
ire  produkter  och  som  i  dem  funnit  bundsförvanter  i  stri- 
aot  trusternas  prispolitik. 

;on  skriftställarverksamhet  på  det  patenträttsliga  om- 
hos  oss  är  emellertid  knappast  att  anteckna  utöfver  de 
örelser  för  i  in-  eller  utlandet  timade  viktigare  tilldra- 
inom  området,  som  pläga  inflyta  i  de  tekniska  fack- 
ifterna,  Professor  Ekebergs  »Studier  i  patenträtt»,  Del- 
.  bok  »Om  uppfinningar  och  patent»  och  slutligen  i  Svenska 
ngens  för  industriellt  rättsskydd  eller  i  Svenska  Upp- 
eföreningen  eller  Tekuologföreningen  hållna  föredrag, 

1  införas  i  dessa  föreningars  årsbok  resp.  tidskrifter. 

I  le  sistnämnda  hafva  nu  de  af  bergsingenjören,  juris  kand. 

1  Hasselrot  under  åren  1910 — 1913  i  Svenska  Uppfinnare¬ 
ngen  hållna  föredragen  af  honom  kompletterats  och  un- 
vanstående  titel  utkommit  i  bokform. 

etet,  som  omfattar  125  sidor,  afser  att  gifva  och  gifver  äf- 
r  1  synnerligen  klar  bild  af  utvecklingen  och  rättsläget  inom 
nindre  än  7  olika,  till  det  industriella  rättsskyddet  hörande 
Jen,  som  framgå  af  nedanstående  innehållsförteckning. 
Idspatent.  —  Om  rätten  till  patent  å  uppfinningar,  gjorda 
ndras  tjänst  anställda  personer.  —  Några  synpunkter  rö¬ 
den  patenträttsliga  betydelsen  af  ett  patenteradt  alsters  an- 
arhet  för  flera  olika  ändamål.  —  Om  skadestånd  vid  pa- 
trang.  —  Om  viss  tidsbegränsning  för  rätten  att  klandra 
itent.  —  Om  registrering  af  patents  öfvergång  till  annan 
ifvare.  —  Om  patentbeteckningar  och  andra  uppgifter 
ude  åtnjutande  af  patentskydd, 
juristen  såväl  som  för  teknikern  och  uppfinnaren  er- 
samtliga  dessa  uppsatser  mycket  af  intresse.  På  samma 


gång  författaren  gör  full  rättvisa  ät  olika  åskådningar,  som 
brytas  mot  hvarandra,  släpper  han  icke  ur  sikte  hvad  som  i 
livar  och  en  af  dem  kan  vara  ur  svensk  rättssynpunkt  bärande, 
och  häri  ligger  också  det  icke  minst  väsentliga  i  utredningens 
värde  men  äfven  orsaken  till  framställningens  klarhet. 

Att  i  detalj  ingå  på  någon  redogörelse  för  innehållet  af  dessa 
uppsatser  är  här  gifvetvis  icke  tillfälle;  det  förtjänar  emellertid 
att  framhållas,  att  såväl  af  dem  frågan  om  världspateut  som 
om  rätten  till  patent  å  uppfinningar,  gjorda  af  i  andras  tjänst 
anställda  personer  och  om  viss  tidsbegränsning  för  rätten  att 
klandra  att  patent  beröra  områden,  till  hvilka  under  föregå¬ 
ende  års  och  innevarande  års  första  riksdag  nog  så  mycken 
uppmärksamhet  riktades,  hvarföre  de  äfven  ur  denna  synpunkt 
äro  af  stort  intresse  och  förtjäna  att  närmare  beröras. 

Vid  utredningen  af  världspatentidéns  möjligheter  att  kunna 
förverkligas  har  författaren,  utgående  från  definitionen  å  världs- 
patent  såsom  »en  patenträtt,  gällande  i  alla  världens  länder 
efter  enhetliga  rättsnormer  och  beviljad  på  grund  af  en  enda 
ansökan  antingen  i  hemlandet  eller  hos  en  internationell  myn¬ 
dighet»  först  redogjort  för  huru  patentskyddet  i  nära  nog  alla 
världens  länder  nnmera  allmänt  anses  som  berättigadt,  i  det 
att  det  saknas  allenast  å  Island,  i  Grekland,  Serbien,  Bulgarien 
och  Montenegro  samt  i  Paraguay,  Kina,  Siarn,  Persien  och 
Egypten,  i  hvilket  sistnämnda  land  patentskydd  dock  kan  vinnas 
genom  att  registrera  i_annat  land  erhållet  patent  vid  någon  af 
de  blandade  domstolarna  i  Kairo,  Alexandria  eller  Mansurah. 
Författaren  redogör  därefter  för  Pariskonventionen  och  för  de 
pau-amerikanska  kongressernas  betydelse  för  världspatentidén 
samt  slutligen  för  det  enda  steg,  som  för  närvarande  synes 
möjligt  i  riktning  mot  världspatentidealets  förverkligande,  näm¬ 
ligen  en  internationell  enhetlighet  mellan  å  ena  sidan  de  för- 
pröfvande  staterna  och  å  andra  sidan  de  stater,  som  tillämpa 
anmälningssystemet.  I  afseende  å  dessa  senare  framlades,  på¬ 
pekar  författaren,  ett  förslag  i  sådan  riktning"vid  1911  årskon¬ 
gress  i  Washington,  utan  att  emellertid  leda  till  något  resultat  ; 
i  afseende  å  de  förra,  de  stater  som  tillämpa  nyhetsgransk- 
ningssystem,  ställa  sig  ett  flertal  hinder  i^vägen,  såsom  olika 
fordringar  på  begreppet  nyhet  och  för  sådana  fall,  då  flera 
länder  äga  lika  god  nyhetsgranskning,  såsom  för  Tyskland, 
Österrike  och  Skandinavien  påvisats  vara  fallet  af  auktoriteter 
på  området,  svårigheten  att  utnyttja  prioritetsfristen. 

Man  får  nog  med  författaren  resignera  och  finna  sig  i  att 
för  närvarande  det  enda  steg  som  kan  tagas  mot  världspatent¬ 
idéns  förverkligande  är  det,  att  söka  införa  öfverensstämmelse 
mellan  i  olika  länder  gällande  formföreskrifter  för  patentan¬ 
sökningar  t.  ex.  beträffande  ritningens  beskaffenhet  eller  for¬ 
mat,  ett  visserligen  viktigt,  men  dock  icke  så  synnerligen  ut¬ 
taget  steg  i  riktning  mot  önskemålet. 

Lyckades  man  icke  ens,  såsom  författaren  angifver,  på  Wash- 
inglonkongressen  år  1911  åstadkomma  en  sammanslutning  af 
de  länder,  som  icke  äga  nyhetsgranskning,  hosjjhvilka  patent- 
afgifternas  storlek  således  väsentligen  är  en  beskattningsfråga 
blott  och  bart,  torde  det  blifva  ännu  mera  utsiktslöst  att  söka 
åstadkomma  en  sammanslutning  mellan  de  nyhetsgranskande län¬ 
derna.  Att  under  sådana  förhållanden  med  en  talare  på  Stock¬ 
holmsbänken  under  föregående  års  riksdag  vid  vårdandet  om 
vårt  uppfinnareskydd  och  vårt  uppfinnarearbete  låta  allehanda 
framtidsmålningar  spela  in,  synes  mig  vara  närmast  att  jämföra 
med  rustningarnas  afskaffande  i  afvaktan  på  det  tusenåriga 
rikets  nära  ankomst. 

I  själfva  verket  torde  det  kunna  sägas,  att  ehuru  uppfin¬ 
ningarna  utgöra  det  kanske  starkaste  bandet  i  våra  dagar  till 
förbrödring  folken  emellan,  då  de  i  alla  länder  ställa  sig  lika 
mycket  till  allas  utnyttjande  och  låta  alla  känna  eller  åtminstone 
få  ett  intryck  af  vår  samhörighet  och  af  vårt  samarbete  i  ut¬ 
vecklingens  tjänst,  vi  dock  lefva  i  en  tid,  då  natioualitetssträf- 
vandena  äro  starkare  än  måhända  någonsin  förut,  hvarföre  ut¬ 
sikterna  för  världspatentidéns_förverkligande  äro  nog  så  små, 
och  antagandet  att  de  smärre  nationerna  skulle  vara  hågade 
att  öfverlämna  sin  nyhetsgransknings  utförande  till  någon  annan, 
större  nation,  utan  ens  någon  utsikt  till  att  få  äga  medbestäm¬ 
manderätt  om  priset  härför,  ännu  mycket  mindre  sannolikt, 
ehuruväl  vi  visserligen  hos  oss  haft  den  tvifvelaktiga  äran  att 
först  se  ett  dylikt  förslag  uppdyka  i  riksdagen. 

I  den  lifliga  rörelse  för  sammanslutning  mellan  de  ameri¬ 
kanska  staterna  å  det  industriella  rättsskyddets  områden,  rö¬ 
rande  livilken  ingenjör  Hasselrot  1  sin  nämnda  uppsats  »Om 
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världspatent»  lämnat  en  mycket  värdefull  redogörelse,  kunde 
man  till  äfventyrs  kunna  vilja  se  ett  stort  steg  i  motsatt  rikt¬ 
ning  till  hvad  vi  nyss  anfört.  Betraktar  man  emellertid  den 
af  ing.  H.  lämnade  redogörelsen  närmare,  så  finner  man,  huru¬ 
som  bestämmelsen  om  »pauamerikanska  patent»  enligt  Rio  de 
Janeiro-kongressen  år  1906  blott  ratificerades  af  Chile  samt  de 
trenne  centralamerikanska  småstaterna  San  Salvador,  Costa- 
Rica  och  Guatemala,  under  det  att  besluten  å  den  senare  kon¬ 
gressen  i  Buenos  Ayres  1910,  som  i  afseende  på  patent  gick 
vida  mindre  långt  än  den  förras,  endast  ratificerades  af  de 
tvenne  större  staterna  Brasilien  och  Nordamerikas  Förenta  sta¬ 
ter  med  Cuba  samt  den  lilla  dominikanska  republiken. 

Småstaterna  voro  således  där  ej  längre  med  om  en  anslut¬ 
ning  till  de  stora  staterna.  Nicaragua,  Costa  Rica,  San  Sal¬ 
vador,  Honduras,  Guatemala,  samtliga  stater  således  med  un¬ 
dantag  af  Cuba,  som  ratificerat  1902  års  kongressbeslut  och 
samtliga,  med  undantag  af  Chile,  som  ratificerat  1906  års  be¬ 
slut,  hade  i  själfva  verket  redan  genom  det  allmänna  freds- 
och  vänskapsfördraget  af  20/12  1907  sammanslutit  sig  och  i 
förhållande  till  hvarandra  inbördes  upphäft  dessa  konventio¬ 
ners  bestämmelser. 

Freds-  och  vänskapsfördragets  bestämmelser  i  öfrigt  torde 
hafva  blifvit  af  lika  ringa  betydelse  som  de  upphäfda  konven¬ 
tionernas,  eller  som  de  tidigare  fattade  besluten  vid  den  cen¬ 
tralamerikanska  juristkongressen  år  1897  rörande  industriell, 
vetenskaplig  och  konstnärlig  äganderätt,  hvilka  aldrig  af  nå¬ 
gon  stat  ratificerades.  Denna  sammanslutning  och  ännu  mera 
frånvaron  vid  1910  års  konvention  af  dessa  småstater  synes 
emellertid  tyda  på  en  viss  motvilja  hos  de  smärre  staterna  för 
-att  i  en  sammanslutning  med  de  större  riskera  någon  fördel 
och  låter  ana  den  strömning,  som  vi  ofvan  påpekat  finnes  till, 
till  förmån  för  de  nationella  synpunkternas  häfdande  vid  det  in¬ 
dustriella  rättsskyddets  utveckling. 

Mot  författarens  rediga  och  klara  framställning  af  detta  ämne 
är  knappast  någon  anmärkning  att  göra.  Måhända  skulle  man 
dock  kunna  påpeka,  att,  om  än  Kina  fortfarande  saknar  pa¬ 
tentväsen,  ett  sådant  åtminstone  på  papperet  infördes  år  1903 
efter  att  redan  förut  en  gång  hafva  varit  påbjudet  genom  ett 
kejserligt  edikt  af  den  5  juli  år  1898,  publiceradt  i  North  China 
News  den  12  juli  samma  år,  hvilket  dock  aldrig  kom  till 
praktiskt  utförande,  att  vidare  Förenta  staterna  genom  fördrag 
med  Kina  af  8  okt.  år  1903  förskaffade  sig  för  sina  medbor¬ 
gare  patentskyddd  i  Kina  för  sådana  uppfinningar,  som  redan 
skyddats  genom  patent  i  Förenta  Staterna,  samt  slutligen  att 
Nya  Zealands  nyhetsgranskning  väl  icke  torde  anses  kunna  vara 
till  omfattningen  ringare  än  Australiens  sedan  den  nya  lagen 
af  28  oktober  1911  infört  bestämmelser  om  nyhetsgransknings 
införande  och  jämväl  skärpt  den  mera  vaga  bestämmelsen  i 
1898  års  lag,  att  en  uppfinning  ej  vore  ny,  om  den  vore  känd 
före  ansökningen,  en  formulering,  som  framkallade  en  liflig 
sträfvan  efter  införande  i  östaten  af  tysk  eller  amerikansk  ny¬ 
hetsgranskning,  hvilken  särskildt  år  1910  gjorde  sig  gällande. 

I  fråga  om  rätten  till  patent  a  uppfinningar ,  gjorda  af  i  andras 
tjänst  anställda  personer ,  har  författaren  påpekat,  hurusom  denna 
hos  oss  föga  beaktade  fråga  i  utlandet  är  lifligt  debatterad  och 
hurusom  man  i  den  nya  tyska  patentlagen  sökt  gå  en  rnellan- 
väg  mellan  de  stridiga  intressena.  Tysklands  bestämmelser 
hafva  varit  de  för  arbetsgifvarne  gynnsammaste,  Österrikes  de 
för  uppfinnarne. 

Författaren  ingår  icke  på  någon  utredning  om  det  öfverhufvud 
taget  kan  anses  lämpligt  att  i  svensk  rätt  införa  bestämmelser, 
som  reglera  rättsförhållandet  i  förevarande  afseende  mellan  ar¬ 
betsgifvarne  och  de  hos  dem  anställde  uppfinnarne,  men  han 
påpekar  som  ett  skäl  mot  införandet  i  lag  af  särskilda  undan¬ 
tagsbestämmelser  till  skydd  för  i  tjänst  anställda  uppfinnare 
af  samma  slag  som  de  i  den  schweiziska,  holländska  eller 
österrikiska  patentlagen  införda,  den  orättvisa,  som  dessa  i  viss 
mån  innebära  mot  de  »fria»  uppfinnarne,  hvilkas  ställning  väl 
ofta  kan  vara  lika  vansklig,  som  de  i  tjänst  anställdas. 

Tvifvelsutan  kommer  detta  af  författaren  påpekade  skäl  att 
i  en  framtid  vinna  ännu  större  beaktande,  enär  det  då  torde 
blifva  allt  allmännare  fallet,  att  arbetsgifvaren,  mot  hvilken 
uppfinnaren  skulle  skyddas,  själf  är  uppfinnare.  Redan  nu 
måste  hvarje  industriidkare  hafva  sin  uppmärksamhet  riktad 
mot  uppfinnandet  och  sträfva  efter  förbättringar,  om  han  öfver¬ 
hufvud  skall  kunna  uthärda  konkurrensen.  Först  när  hos  oss 
koncentrationen  och  trustbildningen  ökats  i  vida  högre  grad 


äu  nu  är  fallet,  torde  de  enskilda  uppfinnarnes  rättsbehof 
sig  mera  samfäldt  gällande,  än  nu. 

Författaren  påpekar,  att  hos  oss  för  närvarande  ing 
stämmelser  af  dylik  art  finnas,  ehuruväl  kommitterac 
svenska  telegrafverkets  omorganisation  föreslogo  i  sitt  år 
afgifna  utlåtande,  att  i  instruktionen  för  verket  måtte  in 
förbud  för  verkets  tjänstemän  att  utan  styrelsens  medgif-; 
uttaga  patent  på  af  dem  i  tjänsten  gjorda  uppfinningar, 
hända  skulle  man  härtill  kunna  foga,  att  samma  utlåt? 
senare  del,  i  hvilken  kommitterade  tillägga:  »Ett  sådan 
bud  skulle  naturligtvis  ej  betaga  styrelsen  rätt  att,  n 
funnes  för  lämpligt,  med  gratifikationer,  afpassade  efter 
tets  art,  belöna  utförda  praktiska  arbetsförenklingar  eller 
finningar,  och  därigenom  uppmuntra  begåfvade  tjänst 
och  arbetare  till  fortsatt  verksamhet  i  sådan  riktning»,  un 
ett  visserligen  tyst  erkännande  att  af  ett  allt  för  utsträckt  till 
seende  af  arbetsgifvarens  rätt  icke  är  så  alldeles  berätti 
och  att  Förenta  staternas  princip,  att  i  fall  af  i  tjänsten  g 
uppfinningar  tillerkänna  arbetsgifvaren  allenast  rätt  att  fj 
sin  räkning  utöfva  uppfinningen,  måhända  innebär  en  g 
portion  rättvisa. 

Något  beslut  i  ärendet  föreligger  icke;  på  förfrågan 
deras  sida  har  styrelsen  meddelat  telegraftjänstemänne; 
man  tills  vidare  afvaktade  patentlagstiftningskommittéc 
handling  af  hithörande  frågor. 

Slutligen  skulle  kunna  tilläggas,  ehuru  endast  periferiskt 
rande  frågan,  att  vid  innevarande  års  första  riksdag  mot 
vis  föreslagits,  måhända  för  sent  för  att  i  detta  förf:s  a 
kunna  intagas,  att  patentverkets  tjänstemän  icke  skulle 
berättigade  att  »deltaga  i  uppfinningars  utarbetande  ocl 
tenterande.»  Något  vederlag  härför  i  syfte  att  locka  du 
och  för  arbetet  i  ämbetsverket  lämpliga  krafter  öfver  dit 
mera  lönande  praktiska  arbetsfält  synes  motionären  icke 
ansett  behöfligt,  ej  heller  har  hans  uppmärksamhet  riktai 
patentagenternas  ännu  mera  och  ur  många  synpunktei 
tåliga  ställning  och  särskildt  icke  det  närliggande  förhålla 
att  en  patentagent,  samtidigt  som  han  tillgodoser  sina  klj< 
uppfinnarnas,  intressen  kan  vara  icke  blott  själf  uppfii 
utan  äfven  anställd  i  annans,  exempelvis  storindustriens  1 
och  t.  o.  m.  en  sådan  industris,  som  redan  vunnit  en  trustind 
tryggade  ställning  och  just  i  och  för  att  deltaga  i  uppfinni 
utarbetande  och  patenterande.  Man  får  icke  heller  glc 
att  truster  och  uppfinnare  stå  i  ett  starkt  motsatt  förhål! 
till  hvarandra,  beroende  på  deras  vanligen  motsatta  inflyt 
på  prisbildningen.  För  undertecknad  synes  det,  som  1 
alla  hithörande  frågor  behandlas  af  patentkommittén  i  ett 
manhang,  så  mycket  mera  som  motionärens  förslag  är 
vande  och  olyckligt  formuleradt. 

Slutligen  vilja  vi  fästa  uppmärksamheten  på  författ 
framställning  af  behofvet  af  viss  tidsbegränsning  för  rätU 
klandra  patent ,  då  densamma  lämnar  en  god  bild  af  hvad 
är  att  förstå  med  ett  hållbart  patent,  en  fråga,  som  v 
sista  bägge  riksdagarna  lifligt  dryftats,  utan  att  dock  ved 
rande  i  de  flesta  fall  haft  någon  uppfattning  alls  af  hvad 
med  menas  eller  förstått,  att  ett  verkligen  hållbart  på 
som  icke  kan  efter  viss  tid  inför  rätta  kullkastas,  förut: j 
en  omsorgsfull  och  fullständig  nyhetsgranskning. 

Ingenjör  Hasselrots  bok  utmärker  sig,  såsom  redan  framh; 
för  stor  saklighet,  reda  och  klarhet  och  vid  framställning 
deu  utländska  rättsutvecklingen  lämnar  han  aldrig  ur  : 
hvad  som  för  oss  kan  vara  beaktansvärdt.  Läsningen  af 
uppsatser  i  dessa  ämnen  lämnar  en  god  behållning  och  bc 
hvars  pris  blott  är  2  kronor,  förtjänar  att  studeras  och  ) 
vidsträckt  spridning.  Författaren  har,  som  bekant,  adjung 
som  andre  sekreterare  i  K.  Patentlagstiftningskommittén 
torde  vederbörande  härvid  hafva  gjort  ett  godt  val. 

Henrik  G.  Tis 
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BALTISKA  INGENJÖRSKONGRESSEN  I  MALMÖ  DEN  13—18  JULI  1914. 


<  ltiska  ingenjörskongressen,  som  afhålles  i  Malmö  den 
18  juli  innevarande  år,  afser  att  blifva  en  ingenjörs¬ 
med  fack-,  förenings-  och  allmänna  sammanträden, 
dan  till  kongressen  har  utgått  från  de  samarbetande 
ka  ingenjörsföreningarna,  som  äro  representerade  i 
relsen  (se  nedan)  och  hafva  öfriga  med  Svenska  Tek- 
föreningen  samarbetande  svenska  ingenjörsföreningar 
cie  med  svenska  Teknologföreningen  korresponderande 
mgarna  i  Danmark,  Finland,  Ryssland  och  Tyskland 
dats  att  dels  ordna  föreningsmöten  under  ingenjörs- 
n,  dels  medverka  vid  fack-  och  allmänna  samman- 
fer. 

• liminärt  program  för  kongressen  föreligger  nu  och 
fves  här  nedan.  Det  definitiva  programmet  fast- 
5  å  sammanträde  i  Malmö  den  22 — 23  dennes,  i 
:t  sammanträde  komma  att  deltaga,  utom  bestyrelsen, 
d  för  de  föreningar,  som  förklarat  sig  ämna  deltaga 
gressen.  Bestyrelsen  har  uppskattat  antalet  deltagare 
lgressen  till  1  600,  nämligen  1  000  svenskar,  300 
ar,  200  tyskar  samt  100  finnar  och  ryssar.  Det 
tlunda  en  synnerligen  representativ  samling  ingenjörer, 

,  id  kongressen  komma  att  behandla  de  å  programmet 
,ma  tekniska  ämnena. 


Beskyddare: 

H.  K.  H.  Kronprinsen. 

I.  Bestyrelse. 

'inarie  ledamöter  ; 

klir.  F.  \\  .  Pegelow,  ordf.,  (repr.  för  Sv.  Teknologföreningen) ; 
ig.  I.  Svedberg,  v.  ordf.,  (repr.  för  Skånska  Ingenjörsklubben) ; 
.  J.  Atterberg,  (repr.  för  Tekniska  Samfundet); 

.  Hultqvist,  (repr.  för  Norrköpings  Polyt.  förening) ; 

'g.  Arvid  Johansson,  (repr.  Gäfle  Tekniska  förening); 

’ilh.  Graneli,  (repr.  Jönköpings  Tekniska  förening); 
arald  Håkansson,  (repr.  Västerås  Tekniska  förening); 

C.  Söllscher,  (repr.  Eskilstuna  Tekniska  förening); 
k  G:son  Odelstierna,  (repr.  Örebro  Ingenjörsklubb) ; 
i  pleanter : 

igenjör  I.  Svedberg,  (repr.  Svenska  Teknologföreningen); 
ngenjör  Sune  Engström,  (repr.  Skånska  Ingenjörsklubben); 
.dschefen  F.  Blidberg,  (repr.  Tekniska  Samfundet); 
h.  Wigelius,  (repr.  Norrköpings  Polytekniska  förening); 
rvid  Björk,  (repr.  Gäfle  Tekniska  förening); 

1  J.  Reuterswärd,  (repr.  Jönköpings  Tekniska  förening); 
rik  Andersson,  (repr.  Västerås  Tekniska  förening); 

Karl  L.  Andersson,  (repr.  Eskilstuna  Tekniska  förening); 
arl  Torngren,  (repr.  Örebro  Ingenjörsklubb). 

|  ftmästare  : 

genjör  I.  Svedberg. 

1  eter  are: 

Ingemar  Petersson. 

II.  Verkställande  utskott. 

ande:  Generaldirektör  F.  W.  Pegelow. 

'ärande;  Öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 

Fil.  doktor  C.  Söllscher. 

Kapten  Ingemar  Petersson. 

III.  Redaktionsutskottet. 

Ingenjör  A.  J.  Atterberg. 

Ingenjör  Harald  Håkansson. 

Ingenjör  Arvid  Björk. 

Konsul  J.  Ilyberg. 

IV.  Presidium  vid  kongressen. 

t*  re  siden  t :  Landshöfding  Robert  De  la  Gardie. 

Generaldirektör  F.  W.  Pegelow. 


d: 

]  rare: 

L 

i  ande: 
i  ‘ter: 


V. 

Bergsvetenskap  : 

Elektroteknik  : 

H u  sbyggnad : 

Kemi  : 

Mekanik  : 

Skeppsbyggnadskonst : 
Väg-  0.  Vattenby ggn.: 

Värmeteknik  : 

Dansk 

Ingen  i o  rf  o  ren  ing  : 
Svenska  Pappers 
Cellulosa  Ingenjör sfär. 


Ordförande  vid  fackmöten . 

ördf.,  Direktör  Oscar  Carlson, 
v.  ordf.,  Bergsingenjör  J.  A.  Leffler. 

Ordf.,  Direktör  Sigfr.  Edström. 

ersättes  af  Svensk  Byggnadsdag  (se  nedan). 

Ordf.,  Öfverintendent  C.  Möller. 

Ordf.,  Dir.  Oscar  Carlson. 

Ordf. - 

Ordf.,  Ing.  T.  Thelander. 

Ordf.,  Öfverste  Hansen. 
v.  ordf.,  Kapten  H.  Bernhardt. 

Ordf.,  Ingenjör  V.  Dahlgren. 


Ordf. 


Ordf. 


j  nt  • 
iden  ter : 


(En  representant  för  hvardera  Sverige,  Danmark 
Finland,  Ryssland  och  Tyskland.) 


VI.  Lokalkommitté. 

Ordf.,  Öfvering.  Ivar  Svedberg. 

VII.  Sekreteriat. 

Generalsekreterare:  Kapten  Ingemar  Petersson. 

Sekreterare  vid  fackmöten: 

VIII.  Sammanträden .. 

Måndagen  den  13  juli. 

A.  Svenska  Värmetekniska  föreningen: 

kl.  11  f.  m.  enskildt  föreningssammanträde,. 

kl.  3  e.  m.  Ventilation.  Föredrag  af  Ing.  Hugo  Theorell. 

B.  Elektrotekniskt  fackmöte : 

kl.  11  f.  m.  Införande  af  enheten  kw  i  st.  f.  hk.  Föredrag  af 
Öfvering.  K.  G.  Sjöberg. 

kl.  12  m.  Elektriska  inomhusledningars  brandsäkerhet.  Föredrag 
af  Ing.  A.  Westerberg. 

kl.  1  e.  m.  Submarina  kraftöfverföringar.  (Dansk  inledare.) 
kl.  3  e.  m.  Distribution  af  elektrisk  energi  å  landsbygden.  (Finsk  inf.) 
Tisdagen  den  14  juli. 

A.  Svenska  Värmetekniska  föreningen; 

kl.  11  f.  m.  Folkbad.  Föredrag  af  Ing.  E.  F.  Fagerström, 
kl.  3  e.  m.  Ny  apparat  för  kontrollering  af  eldningsarbete.  Fö¬ 
redrag  af  D:r  Cl.  Sondén. 

B.  Fackmöte  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst; 

kl.  1 1  f.  m.  Åtgärder  för  trafiksäkerhetens  höjande  å  järnvägar. 

Inledare:  Byråing.  E.  Windahl  och  finsk  inl. 
kl.  12  m.  Föredrag  om  »Hvilka  dimensioner  böra  väljas  på  för¬ 
bindelse  med  Östersjön  stående  inre  vattenvägar», 
kl.  1  e.  m.  Anordningar  till  arbetarnes  välfärd  å  proviscriskai 
arbetsplatser.  Diskussion.  Inledare:  Öfvering.  G.  Malm. 
kl.  3,30  e.  m.  Föredrag  om  »Svenska  Vattendragens  användning  förr 
flottning»  af  Byråing.  R.  Smedberg. 

C.  Dansk  Ingeniorförening : 

kl.  11  f.  m.  Köpenhamns  frihamn.  Föredrag. 

Onsdagen  den  15  juli. 

kl.  11  f.  m.  Kongressens  högtidliga  öppnande, 
kl.  12  m.  Diskussion:  Naturskydd  vid  industriella  anläggningar, 
kl.  3  e.  m.  Diskussion:  Elektrisk  uppvärmning.  Inl.  Ing.  V. 
Dahlgren  och  D:r  A.  Ekström. 

kl.  6  e.  m.  Utveckling  af  Svensk  industri  och  förutsättningarna 
för  dess  fortsatta  utveckling.  (Populärt  föredrag.) 

Torsdagen  den  16  juli. 

A.  Allmänt  sammanträde : 

kl.  11  f.  m.  Kylteknikens  utveckling.  Föredrag  af  professor  J.. 
G.  Richert. 

kl.  3  e.  m.  Reguliär  automobiltrafik.  Inledare  Ing.  Axel  Claesson:, 
kl.  6  e.  m.  Aga-ljusets  användning.  Populärt  föredrag. 

B.  Svenska  Pappers-  och  Cellulosa  Ing.-för:s  enskilda  sammantLärCe. 

Fredagen  den  17  juli. 

A.  Fackmöte  för  bergsvenskap. 

kl.  11  f.  m.  gemensamt  med  kemister.  Extraktion  af  malmer  å 
våta  vägen.  Inledare  Öfv.-ing.  A.  Ramén. 
kl.  12  m.  Eine  Anordnung  zu  Feststellung  von  Inhomogeni- 
täten  in  Körpern  und  zum  Bestimmen  des  speci- 
fichen  Widerstandes  von  Körpern  beliebiger  Form. 
Inledare  Lektor  O.  Gullander. 
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kl.  i  e.  m.  Om  moderna  svenska  malmbrytningsmetoder.  Inle¬ 
dare  Disponent  P.  Larsson. 

kl.  3  e.  m.  Öfverblick  öfver  den  svenska  järnhandteringens  ut¬ 
veckling  under  de  senaste  25  åren.  Inledare  Berg- 
sing.  J.  A.  Leffler. 

B.  'Fackmöte  för  Skeppsbyggnadskonst: 

kl.  1 1  f.  m. "Undervattensbåtar  och  bergningsanordningar  för  så¬ 
dana.  Föredrag  af  Kapt.  A.  Jakobi. 

kl.  12  m.  Dockportar  till  Malmö  nya  torrdocka.  Föredrag  af 
Ing.  J.  A.  Sjöström. 

kl.  3  e.  m.  Den  nuvarande  ståndpunkten  beträffande  oljemotorers 
användande  för  handelssjöfarten.  Inledare  Ing.  Gust. 
Seth. 

C.  Kemiskt  fackmöte: 

kl.  11  f.  m.  se  Bergsmannamötet. 

kl.  12  m.  Utvinning  och  raffineringen  af  en  del  cellulosabi¬ 
produkter.  Inledare  Ing.  Hilding  Bergström. 

kl.  3  e.  m.  Om  kalkkväfve.  Inledare  disp.  B.  Carlson. 

Lördagen  den  18  juli. 

A.  Mekaniskt  fackmöte: 

kl.  11  f.  m.  Ångmotorn:  a)  Föttingers  Transformator,  Före¬ 
drag  af  Dr.  Föttinger. 
b)  Vacuum-separatorn.  Föredrag  af 
Fr.  J.  Risberg. 

kl.  12  m.  Flamlös  förbränning.  Finsk  föredr. 

kl.  1  e.  m.  Premiesystem  för  uppnående  af  ekonomiska  ångpanne- 
eldningar.  Föredrag  af  Ing.  O.  Rodhe  (ljusbild.) 


IX.  Samkväm. 

Tisdagen  den  14  juli. 

kl.  8  e.  m.  Skånska  Ingenjörsklubbens  välkomstfest, 

Onsdagen  den  15  juli. 

kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch. 

Torsdagen  den  75  juni. 

kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch, 
kl.  8  e.  m.  Bankett  (souper.) 


X.  Utfärder. 


Onsdagen  den  15  juli. 

kl.  7  e.  m.  Resa  till  Falsterbo.  Souper  därstädes 


Lördagen  den  18  juli. 

kl.  3.  e.  m.  Utfärd  med  Ångfärjan  i  Öresund. 
Köpenhamns  frihamn.  Afslutningsfest  event. 
Tivoli  (särskild  afgift). 


(särskild  afgift) 

0 

Besiktning  af 
i  Köpenhamns 


XI.  Svensk  Byggnadsdag. 

Fredagen  den  17  juli. 

kl.  11, 10  f.  m.  Föredrag  om  byggnadsyrket  i  forntid,  samtid  och 
framtid. 

kl.  2  e.  m.  Föredrag  om  Husbyggnadsentreprenadväsendets  ord¬ 
nande. 

Lördagen  den  17  juli. 

kl.  10, 10  f.  m.  Inledningsföredrag  och  diskussion:  Några  viktiga 
punkter  inom  byggnadslagstiftningen,  speciellt  i  förslaget  till 
byggnadsstadga  för  riket. 

kl.  2  e.  m.  Inledningsföredrag  och  diskussion:  Kritisk  belysning 
af  nyare  byggnadsmetoder  och  byggnadsmaterialier. 

kl.  3  e.  m.  Exempel  på  sträfvanden  att  höja  bostadshusens  este¬ 
tiska  värde. 


XII.  Allmänna  bestämmelser  under  Kongressen. 

Förhandlingarna  på  de  allmänna  sammanträdena  föras  endast  på 
tyska  språket.  A  facksammanträden  äger  vederbörande  talare  att 
hålla  sitt  anförande  på  sitt  lands  språk  dock  med  undantag  af  rysk- 
och  finsktalande  talare,  då  ryska  språket  och  finskan  torde  utbytas 
mot  tyska  och  svenska. 

I  fråga  om  tiden  för  föredragets  hållande  medgifves  en  maximitid 
af  45  å  60  min.  Vid  diskussioner  äger  förste  talaren  (inledare)  att 
hålla  sitt  anförande  i  högst  30  min.,  öfriga  talare  få  disponera  en 
tid  af  högst  1 5  min. 

Föredrag  eller  diskussioner  komma  ej  att  publiceras  före  kon¬ 
gressen  utan  desamma  öfverlämnas  efter  anförandet  till  vederbörande 
sekreterare  för  att  sedan  intagas  uti  de  efter  Kongressen  publicerade 
kongresshandlingarna.  —  Vid  kongressen  utdelas  till  deltagarne  den 
af  bestyrelsen  utgifna  industripublikationen. 
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Kongressens  sekreteriat  har  sin  adress  intill  den  1  juli  i  ;| 
holm,  32  Gamla  Kungsholmsbrogatan,  och  efter  den  1  juli 
under  hela  Kongressen,  Rådhuset,  Malmö. 

Medlemskort  jämte  tillträdeskort  till  mottagningsfest,  tvänne  h 
samt  bankett  utlämnas  till  ett  pris  af  20  kr.  på  rekvisition  d 
post  från  Sekreteriatet  före  kongressens  början,  dels  å  sekre 
byrån  under  kongressen.  Deltagarekort  till  öfriga  fester  och  ut 
lösas  hos  Sekreteriatet  från  och  med  kongressens  början. 

Som  igenkänningstecken  å  kongressdeltagare  utdelas  å  Sekr 
tet  mot  företeende  af  medlemskort  kongressmärket. 

Deltagare  i  kongressen  äger  tillträde  till  samtliga  allmänna 
facksammanträden  utan  vidare  formaliteter. 

För  i  kongressen  deltagande  damer  fastställes  längre  fram  säi 
program.  Afgiften  för  damerna  är  fastställd  till  likaledes  2 
hvarvid  damerna  äga  rätt  deltaga  i  de  gemensamma  måltidern 
festerna.  Till  damerna  utdelas  icke  kongresshandlingarna. 

Deltagare  i  Svensk  Byggnadsdag  och  Ingenjörskongresser 
ömsesidigt  tillträde  till  hvarandras  sammanträden  mot  erläggar 
stadgade  afgifter. 

Lokalkommittén  ombestyr  på  begäran  inkvartering. 

Stockholm  den  6  maj  1914.  Ingemar  Peters 

Generalsekretera 


RÄTTELSE 


Industrien  och  konsten.  —  I  ingeniör  A.  S.  W.  Ode 

artikel  i  sistlidne  veckas  häfte  om  industrien  och  konsten  före 
mer  ett  fe!,  som  härmed  rättas.  På  sidan  154,  2:dra  stycke 
följande  mening:  »Det  är  visserligen  ett  glädjande  tecken,  attl 
har  visat  sig  till  ett  bättre  sakernas  tillstånd,  men  ännu  öfver 
mas  marknaden,  och  en  kritisk  publik  förbrukar  med  begärligh 
detta  fula  skrikande  kram,  som  måste  tyvärr  för  existensens  s| 
detta  konkurrensens  tidehvarf  ofta  mot  bättre  vetande  fabric 
Det  i  meningen  förekommande  ordet  »kritisk»  bör  vara  »okr 


SAMMANKOMSTER 


Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  lördagen  d 

maj,  och  företager  i  samband  därmed  en  utflykt  till  Ludvik 

Fullständigt  program  på  kallelsekorten  framdeles. 

Svenska  Elektricltetsverksföreningen  afhåller  sitt 
årsmöte  i  Stockholm  den  3 — 4  juni  1914,  enligt  följande  proj 

Föredragningslista.  Onsdagen  den  3  juni  kl.  10  f.  m.  å  Sv 
Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19.  A.  Föreningsäm 
B.  Inkomtia  ärenden.  1.  Skrifvelse  från  styrelsen  angående  förbd 
lagstiftning  om  stöld  af  elektrisk  energi.  —  2.  Skrifvelse  från  fö 
gens  kommitté  för  standardmateriel  m.  m.  med  förslag  till  in: 
tionsföreskrifter,  entreprenörsinstruktion  och  reglemente.  —  C 
kussionsämnen  och  fr  ägor.  —  1.  Bokföring  och  därmed  san 
hängande  frågor  vid  mindre  elektricitetsverk.  Föredrag  af  ing.  J; 
Sydow.  —  2.  Meddelande  angående  föreningens  åskväderssta  I 
Öfveringenjör  T.  Holmgren.  —  3.  Meddelande  angående  föi 
ningsstatistik  vid  Stockholms  Elektricitetsverk.  Öfveringenjör  A. 
ker.  —  4.  Huru  bör  anslutningen  af  större  trefasabonnenter  on 
Inledare  ingenjör  E.  H.  Richson.  —  5.  Meddelande  rörande  d> 
Stockholms  Gas-  och  Elektricitetsverk  tillsatta  kommitténs  för 
trisk  uppvärmning  arbete.  Öfveringenjör  A.  Decker. 

Torsdagen  den  4  juni  kl.  10,30  f.  m.  i  Svenska  Teknolog 
ningens  lokal. 

Gemensamt  med  Svenska  Vattenkraftföreningen. 

Öfversikt  af  dagens  vattenkraftfrågor.  Ing.  S.  Liibeck.  —  2.  Om  rt 
och  hjälpcentraler  vid  vattenkraftanläggningar.  Föredrag  af  ing 
Carl  A.  Rossander.  —  3.  Moderna  turbinanläggningar.  För< 
af  ing.  H.  Th.  Holm.  —  Lunchpaus  kl.  1 — 2.  —  4.  Den  j 
triska  kraftkommitténs  utredning.  Diskussion  med  inlednings, 
rande  af  kommitténs  ordförande,  revisionssekreterare  E.  Haka 
—  D.  Besök  vid  fabriker  och  anläggningar.  Under  mötet  k 
Stockholm  Elektricitetsverks  anläggningar  samt  Svenska  Aktiebo 
Gasaccumulators  anläggningar  på  Lidingön  beses  enligt  närmare 
delande  under  mötet.  Upplysningsvis  nämnes,  att  vid  Stockh 1 
Elektricitetsverk  f.  n.  två  nya  understationer  äro  under  bygf 1 
nämligen  vid  Liljeholmen  och  Bromma,  samt  att  A.  B.  Gas:  1 
mulator  köper  högspänd  trefasenergi  af  elektricitetsverket,  hv  ■ 
dels  efter  nedtransformering  användes  för  drifkraft  och  belysning 
bolagets  fabriker  m.  m.,  dels  efter  omformning  till  likström  anvä 1 
för  drift  af  Södra  Lidingö  Spårväg  och  för  distiibution  inom  £ 
sätra  samhälle.  —  E.  Samkväm.  Torsdagen  den  4  juni  kl.  6,30  1 
gemensam  middag  å  Hasselbacken  tillsammans  med  Svenska  Va 1 
kraftföreningen. 
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*ntraltryckeriet  " 

Stockholm  1914 

MALMÖ  -  BALTISKA  UTSTÄLLNINGENS  STAD. 


I  å  sommarens  stora  utställning  i  dagarne  öppnar  sina 
portar  för  att  mottaga  en  ström  af  hundratusentals 
liskor,  framstår  för  det  allmänna  intresset,  jämte  själfva 
ilningen,  den  stad,  där  utställningen  afhålles.  Före- 
nde  häfte  har  därför  ägnats  åt  beskrifningar  öfver 
iö  stad  och  särskildt  det,  som  för  ingenjörer,  arki- 
r  och  industriidkare  kan  befinnas  at  största  intresse. 

:  senare  häfte  af  veckoupplagan  kommer  en  allmän 
sikt  af  utställningen  att  lämnas,  hvarjämte  i  fackaf- 
ngarne  kommer  att  närmare  i  detalj  behandlas,  hvad 
berör  de  respektive  ingenjörsfacken. 

1  utställningen  nu  står  färdig  och  första  kapitlet  i  dess 
;  ia  —  dess  förhistoria  —  är  slut,  torde  vara  lämp- 
itt  här  med  några  ord  beröra  detsamma. 


1  sammanträde  med  Malmö  Industriförenings  styrelse 
28  februari  1908  meddelade  föreningens  ordförande, 

!  en  C.  O.  Wahlgren,  att,  sedan  han  erhållit  känne- 
om,  att  Skånska  Hushållningssällskapen  hade  för  af- 
itt  år  1914  genom  ett  större  landtbruksmöte  fira 
■t  at  sin  etthundraåriga  tillvaro,  hos  honom  tanke 
itt,  att  samma  år  lämpligen  borde  anordnas  en  större 
riutställning,  omfattande  alster  från  länderna  rundt 
Istersjön.  Majoren  Wahlgren  framhöll  vid  samman- 
i  fraga  särskildt  vikten  af  att  industri  föreningen  bi- 
e  initiativet  till  realiserandet  af  nämnda  tanke;  och 
styrelsen  pa  därom  af  majoren  Wahlgren  gjord 
:  ällan  att  bemyndiga  honom  att  å  styrelsens  vägnar 
J  '  förbindelse  med  personer,  korporationer  och  myn- 
er,  eventuellt  regeringen  i  ändamål  att  föra  utställ- 
,  rågan  till  lösning. 

lan  vid  styrelsesammanträde  den  15  april  1908  kunde 
;n  Wahlgren  meddela,  att  han  samrådt  med  åtskil- 
nflytelserika  personer  rörande  den  ifrågasatta  utställ- 
n  och  att  han  därvid  funnit  att  en  sådan  utställning 
påräkna  lifliga  sympatier. 

herr  Wahlgrens  förslag  beslöt  styrelsen  därefter  en- 
|  ad  hos  föreningen  förorda  anordnandet  af  en  större 
riutställning  i  Malmö  samt  tillika  hos  föreningen  hem- 
att  för  utställningsfrågans  vidare  behandling  och 
:  ndiga  utredning  måtte  utses  en  kommitté  om  fjorton 
>er,  att  till  ledamöter  i  kommittén  måtte  utses,  bland 
borgmästaren  Skytte,  stadsfullmäktiges  ordförande, 
Lindahl,  stadsingenjören  major  Nilsson,  stadsarki- 
Sörensen,  major  Wahlgren  och  rådmannen  Ahl- 
samt  att  till  gäldande  af  kommitténs  eventuella  kost- 
matte  ställas  visst  belopp  till  kommitténs  förfogande. 

■  ngen  beslutade  på  sammanträde  samma  dag  att  till 
(/?lar  biträda  detta  styrelsens  beslut. 


Jetzt,  wo  des  Sommers  grosse  Ausstellung  dieser  Tage 
ihre  Pforten  öftnet,  um  einen  Menschenstrom  von  hundert- 
tausenden  aufzunehmen,  steht  neben  der  Ausstellung  selbst 
auch  die  Stadt,  die  sie  beherbergt,  im  Mittelpunkt  des 
öttentlichen  Interessen.  Das  vorliegende  Heft  ist  dazu 
bestimmt,  Beschreibungen  der  Stadt  Malmö  und  insbeson- 
dere  dessen,  was  fiir  Ingenieure,  Architekten  und  Indu- 
strieelle  besonders  wissenswert  erscheint,  aufzunehmen.  In 
einem  späteren  Hette  der  Wochenauflage  werden  wir  eine 
allgemeine  Ubersicht  uber  die  Ausstellung  liefern.  Ferner 
wird  in  dem  Fachabteilungen  unserer  Zeitschrift  die  Aus¬ 
stellung  der  betreffenden  Spezialgebiete  beschrieben  werden. 

Da  die  Ausstellung  jetzt  vollendet  dasteht,  und  das 
erste  Kapitel  ihrer  Geschichte  bereits  der  Vergangenheit 
angehört,  erscheint  es  angemessen,  hier  mit  einigen  we- 
nigen  Worten  darauf  einzugehen. 

❖  # 

In  der  Vorstandssitzung  des  Malmöer  Industrievereins 
vom  28.  Febr.  1908  teilte  der  Präsident  des  Vereins, 
Major  C.  O.  Wahlgren,  mit,  er  habe  davon  Kenntnis  er¬ 
halten,  dass  die  die  landwirtschaftlichen  Vereine  Schonens 
die  Absicht  hätten,  die  Krinnerung  an  ihr  100-jähriges 
Dasein  durch  einen  landwirtschaftlichen  Kongress  zu  feiern, 
er  sei  deshalb  auf  den  Gedanken  gekommen,  ob  es  nicht 
ratsam  sei,  in  demselben  Jahre  eine  grössere  Industrie- 
Ausstellung  zu  veranstalten,  die  die  Erzeugnisse  aus  den 
Ländern  um  die  Ostsee  umfassen  solle.  Major  Wahlgren 
hob  in  dieser  Versammlung  besonders  die  Wichtigkeit 
hervor,  dass  der  Industrieverein  die  Initiative  zur  Realisie- 
rung  des  genannten  Gedankens  ergreifen  musse.  Demge- 
mäss  wurde  von  der  Direktion  dem  von  Major  Wahlgren 
gemachten  Yorschlage  gemäss  beschlossen,  in  zu  ermächti- 
gen,  sich  im  Auftrage  der  Direktion  mit  Personen,  Körper- 
schaften  und  Behörden,  evtl.  auch  der  Regierung,  in  Ver 
bindung  zu  setzen,  um  die  Ausstellungsfrage  zu  lösen. 

Schon  in  der  Sitzung  der  Direktion  am  15.  April  1908 
konnte  Major  Wahlgren  mitteilen,  dass  er  iiber  die  in  Fra- 
ge  gestellte  Ausstellung  mit  verschiedenen  einflussreichen 
Personen  Riickprache  gehalten  und  dabei  gefunden  habe, 
dass  eine  solche  Ausstellung  auf  lebhafte  Sympathien 
rechnen  könnte. 

Nach  dem  Vorschlag  des  Herrn  Wahlgren,  beschloss  die 
Direktion  darauf  einstimmig,  die  Veranstaltung  einer  grös- 
seren  Industrieausstellung  in  Malmö  bei  dem  Verein  zu 
befiirworten  und  ferner  bei  dem  Verein  den  Antrag  zu  stel¬ 
len  r.)  fiir  die  weitere  Behandlung  und  vollständige  Erörte- 
rung  der  Ausstellungsfrage  ein  Komitee  von  14  Personen 
•zu  ernennen,  2.)  u.  a.  folgende  Herren  zu  Mitgliedern  des 
Komitees  zu  wählen:  Biirgermeister  Skytte,  Stadtverordneten- 
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Kommittén  trädde  sedermera  i  verksamhet,  och  frågan 
om  utställningens  anordnande  antog  allt  fastare  former. 
På  föranledande  af  kommittén  gjordes,  sedan  det  visat  sig, 
att  utställningen  tydligen  komme  att  antaga  synnerligen 
stora  proportioner,  hemställan  om  anslag  af  statsmedel 
för  utställningens  förverkligande.  Efter  det  att  vederbö¬ 
rande  korporationer  och  myndigheter  blifvit  i  ärendet 
hörda  samt  stadsfullmäktige  i  Malmö  beslutat,  att  en  bal¬ 
tisk  industri-  och  konstutställning,  skulle  hållas  i  Malmö 
1914,  fann  Kungl.  Maj:t  enligt  nådigt  bref  af  den  19  maj 
1911  godt,  dels  att  utse  styrelse,  generalsekreterare  och 
generalkommissarie  för  utställningen,  dels  till  deltagande  i 
utställningen  inbjuda  de  öfriga  kring  Östersjön  belägna 
länderna  Danmark,  Ryssland  och  Tyskland,  dels  såsom 
bidrag  för  anordnande  af  utställningen  bevilja  ett  anslag 
af  ioo  000  kronor,  dels  ock  medgifva  att  till  förmån  för 
utställningen  finge  inrättas  ett  penninglotteri. 

Staden  Malmö  iklädde  sig  garanti  för  lotteriföretaget  och 
har  under  olika  former  åtagit  sig  synnerligen  stora  för¬ 
pliktelser  för  detsamma. 

Ursprungligen  hade  afsetts  att  utställningen  skulle  förläg¬ 
gas  till  område,  beläget  invid  Öresund  och  det  gamla  Malmö¬ 
hus  slott.  Emellertid  framhöll  stadsingenjören,  major  Nils¬ 
son,  sedermera,  att  det  i  stadens  intresse  vore  mera  lämp¬ 
ligt,  att  plats  upplätes  åt  utställningen  invid  och  ikring 
de  s.  k.  Pildammarna,  å  hvilket  område  afses  att  se¬ 
dermera  anlägga  en  större  skogspark.  Härjämte  väck¬ 
tes  genom  tidningspolemik  fråga,  huruvida  det  icke  skulle 
vara  mest  tilltalande  att  utställningen  förlädes  å  de  af  sta¬ 
den  då  nyligen  förvärfvade  jordarna  i  stadens  västra  om¬ 
råde  Beritta  Gurrislyckan  och  Limhamnsfältet  med  angrän¬ 
sande  områden  invid  Öresund. 

I  anledning  häraf  blef  Industriföreningen  kallad  till  all¬ 
mänt  möte  den  22  september  1910.  Under  den  då  förda 
diskussionen  häfdades  af  bland  andra  stadsingenjören  och 
stadsfullmäktiges  ordförande  bestämdt  den  uppfattningen, 
att  området  vid  Pildammarna  vore  att  i  alla  afseenden 
föredraga  framför  i  öfrigt  föreslagna  platser.  Föreningen, 
beslutade  ock  nästan  enhälligt  att  gilla  utställningskommit- 
téns  förut  fattade  beslut  om  utställningens  förläggande  till 
området  vid  Pildammarna.  Utställningsplatsens  område 
utgör  5 1  har,  däraf  Pildammarna  1  x  har. 

1  omedelbar  anslutning  till  Baltiska  Utställningen  är 
hushållningssällskapets  jubileumsutställning  anordnad. 

Anslutningen  till  utställningen  har  varit  oanadt  stor, 
och  såväl  de  svenska  utställningshallarna  som  de  utländ¬ 
ska  makternas  utställningsbyggnader  hafva  i  storlek  och 
omfång  svällt  ut  till  det  dubbla  af  hvad  som  ur¬ 
sprungligen  som  djärfvast  tänkts.  Oafsedt  det  motstånd, 
som  till  en  början  från  vissa  håll  restes  mot  utställningen, 
torde  man  våga  hoppas,  att  densamma  skall  i  industriellt 
hänseende  medföra  för  Sverige  särdeles  lyckliga  följder. 

Att  ställa  utställningsföretagets  horoskop  är  i  närvarande 
stund  fullständigt  omöjligt.  Ett  är  dock  visst:  erkännande 
måste  från  hela  landet  gifvas  åt  det  initiativ  till  utställningen, 
som  tagits  af  Malmö  Industriförening,  äfven  om  denna 
sedermera  fått  träda  i  skuggan,  då  frågan  öfversteg  dess 
ekonomiska  krafter. 


16  Maj  1, 

vorsteher  Doktor  Lindahl,  Stadtingenieur  Major  Nilss 
Stadtarchitekt  Sörensen,  Major  Wahlgren  und  Ratsl 
Ahlström,  und  3.)  dem  Komitee  zur  Begeichung 
eventuellen  Ausgaben  des  Komités  einen  gewissen  Bet 
zur  Verfiigung  zu  stellen.  Ferner  wurde  vom  Verein 
derselben  Sitzting  beschlossen,  diesem  Beschluss  der  Dit 
tion  in  jeder  Hinsicht  beizutreten. 

Das  Komitee  trat  später  in  Tätigkeit,  und  die  Fr 
der  Veranstaltung  der  Ausstellung  nahrn  immer  fest 
Formen  an.  Nachdem  klar  geworden  war,  dass  die  A 
stellung  einen  bedeutenden  Umfang  annehmen  wur 
wurde  auf  Veranlassung  des  Komitees  eine  Petition  b 
einen  Zuschuss  von  Staatsgeldern  zur  Yerwirklichung 
Ausstellung  eingebracht.  Nachdem  die  Angelegenheit  < 
betreffenden  Körperschaften  und  Gemeinden  vorgelegt  v 
und  die  Stadtverordnetenversammlung  in  Malmö  besch 
sen  hatte,  im  Jahre  1914  eine  baltische  Industrie-  1 
Kunstausstellung  in  Malmö  zu  veranstalten,  wurde  1 
Verordnung  der  Königl.  Regierung  vom  19.  Mai  ic 
beschlossen,  1.)  die  Direktion,  einen  Generalsekretär  \ 
einen  Generalkommissar  fur  die  Ausstellung  zu  ernenn 
2.)  die  tibrigen  um  die  Ostsee  gelegenen  Länder;  Deut." 
land,  Russland  und  Dänemark  zur  Teilnahme  an 
Ausstellung  einzuladen,  3.)  als  Zuschuss  fur  die  Anordm 
der  Ausstellung  einen  Betrag  von  Kr.  200  000:  — 
bewilligen,  und  4.)  auch  zum  Besten  der  Ausstellung 
Einrichtung  einer  Geldlotterie  zu  gestatten. 

Urspriinglich  war  beabsichtigt,  die  Ausstellung  aul  eir 
am  Öresund  und  am  alten  Schloss  Malmöhus  gelege 
Gelände  anzulegen.  Der  Stadtingenieur,  Major  Nilss 
hob  indessen  später  hervor,  dass  es  rnehr  im  Intenl 
der  Stadt  läge,  an  und  um  den  sog.  Pildammarna  (1 
Weideteichen)  Platz  fur  die  Ausstellung  zu  schaffen,  eii  | 
Gelände,  auf  dem  später  ein  grösserer  Waldpark  ange  l 
werden  soll.  Durch  Zeitungspolemik  wurde  ferner 
Frage  aufgeworfen,  ob  es  nicht  am  geeignetsten  wäre, 
Ausstellung  auf  dem  von  der  Stadt  damals  kurz  zuvor  erv 
benen  Grund  und  Boden  im  westlichen  Teile  der  St 
Beritta  Gurrislyckan  und  Limhamnsfältet  (dem  Limhan 
feld)  und  auf  dem  angrenzenden  Gelände  am  Öresund 
veranstalten. 

Infolgedessen  wurde  der  Industrieverein  zur  Gene 
versammlung  am  22.  Sept.  19 10  einberufen.  Zu  Verla 
der  dann  folgenden  Diskussion  gaben  u.  a.  der  Stadting» 
eur  und  der  Stadtverordnetenvorsteher  ihrer  Uberzeug' 
Ausdruck,  dass  das  Gelände  bei  Pildammarna  den  iibri 
vorgeschlagenen  Plätzen  in  jeder  Hinsicht  vorzuziehen  w.j 
Vom  Verein  wurde  auch  fast  einstimmig  beschlossen,» 
bereits  friiher  vom  Ausstellungskomitee  gefassten  Besch 
betr.  die  Verlegung  der  Ausstellung  in  das  Gelände 
»Pildammarna»  zu  genehmigen.  Der  Ausstellungsp 
bedeckt  eine  Fläche  von  51  ha;  hiervon  entfallen  11 
auf  Pildammarna. 

Die  Teilnahme  an  die  Ausstellung  ist  ungeahnt  gfi 
und  sowohl  die  schwedischen  Ausstellungshallen  als 
Ausstellungsgebäude  der  ausländischen  Staaten  sind 
auf  das  Doppelte  der  urspriinglich  berechneten  Grösse 
wachsen.  Trotz  des  Widerstandes,  der  anfangs  von 
wissen  Seiten  gegen  die  Ausstellung  erhoben  wurde,  gel 
wir  uns  der  Hoffnung  hin,  dass  sie  fiir  Schweden  in 
dustrieller  Hinsicht  sehr  gluckliche  Folgen  mit  sich  b 
gen  wird. 


\ 


Karl  X  Gustafs  intåg  i  Malmö  1615.  Teckning  af  E.  Dahlberg  i  Malmö  Museum. 


LDRE  OCH  NYARE  ARKITEKTUR  I 
MALMÖ. 

almö  erbjuder  i  våra  dagar  en  ganska  egendomlig  an- 
Staden  synes  ingenstädes  vara  färdigbyggd,  den 
'aller  stå  midt  uppe  i  en  genomgripande  om-  och  till- 
;nad.  Det  är  gamla  Malmö  med  sina  relativt  små 
Ulanden,  som  är  på  god  väg  att  försvinna.  Storstaden 
.  r  fram. 

1  det  ställe,  där  Baltiska  utställningen  i  år  breder  ut 
väldiga  massa  af  provisoriska  byggnader  med  former 
s  erinrande  om  gamla  tider,  låg  det  allra  äldsta  Malmö 
11 6,  då  det  för  första  gången  omnämnes  i  historien. 

I  en,  som  ej  nådde  fram  till  hafvet,  hade  öfver  kärren 
ägförbindelse  (nuvarande  Södra  Förstadsgatan)  med  ett 
fiskläge,  Skvalperup  vid  Öresund.  När  sillfisket  blef 
»are  i  början  på  1200-talet,  tillväxte  denna  ort  till  ett 
■liknande  samhälle.  Den  gamla  staden  gick  tillbaka 

in  källskrifter  hafva  användts  förnämligast  A.  M.  Isbergs  böcker 
Ialinö  stad. 


MALMÖS  ÄLTERE  UND  NEUERE 
ARCHITEKTUR. 

Malmö  bietet  in  unseren  Tagen  einen  ganz  eigenartigen 
Anblick.  Man  hat  den  Eindruck,  als  sei  die  Stadt  nir- 
gends  fertig.  Es  kommt  einem  vor,  als  befände  sie  sich 
in  einem  umfassenden  Umbau.  Dies  ist  das  alte  Malmö 
mit  seinen  verhältnissmässig  kleinen  Proportionen.  Es  ist 
jedoch  auf  dem  besten  Wege  zu  verschwinden.  Die  Gross- 
stadt  strebt  vorwärts. 

An  der  Stelle,  wo  sich  in  diesem  Jahre  die  Baltische 
Ausstellung  mit  ihrer  gewaltigen  Menge  nur  kurzlebiger 
Gebäude  ausbreitet  und  teilweise  Formen  aufweist,  die  an 
alte  Zeiten  erinnern,  lag  das  allerälteste  Malmö  des  Jahres 
11 16,  dem  Jahre,  in  welchem  die  Stadt  zum  ersten  Male 
in  der  Geschichte  erwähnt  wird.  Die  Stadt,  die  damals 
noch  nicht  an  die  See  reichte,  vvar  iiber  den  Sumpf  hin- 
weg  mit  einem  kleinen  Fischerdörfchen,  Skvalperup  am 

Als  Quellenschriften  sind  hauptsächlich  A.  M.  Isbergs  Biicher 
tiber  die  Stadt  Malmö  benutzt  worden. 


Fig.  1.  Malmö  Stortorg  med  residenset,  Ulfeldtska  gården  och  rådhuset. 
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Fig.  2.  Jörgen  Kockska  gården. 

och  öfverflyttades  sedan  fullständigt  under  1300-talets  förra 
hälft  till  den  nya,  som  år  1360  erhöll  stadsrättigheter. 

Mot  slutet  af  1500-talet  gick  staden  mycket  tillbaka  på 
grund  af  sillfiskets  aftagande,  tryckande  krigsgärder  och 
pest.  Sedan  Malmö  blifvit  svenskt  år  1658,  försämrades 
ställningen  ytterligare  genom  rubbade  handelsförhållanden, 
höga  tullar  och  skatter.  Befästningarna  upphjälptes  emel¬ 
lertid  så  väsentligt,  att  Malmö  vid  slutet  af  1600-talet  an¬ 
sågs  som  Sveriges  starkaste  fästning.  Carl  XII:s  krig  och 
svåra  härjningar  af  pesten  (1712)  bragte  staden  i  stort 
elände.  Ar  1728  räknade  den  endast  1504  mantalskrifna 
personer. 

Så  småningom  började  dock  Malmö  komma  till  nytt  lif. 
Någon  riktig  fart  tog  ej  uppblomstringen  förrän  mot  slu¬ 
tet  af  1700-talet,  sedan  en  hamnanläggning,  den  första, 
kommit  till  stånd  på  initiativ  af  handelsmannen  Frans  Suell 
d.  y.  Hamnen  förbättrades  och  utvidgades  under  förra 
hälften  af  1800-talet.  Aren  1805 — 1 8 1  2  företogs  en  full¬ 
ständig  rasering  af  de  staden  omgifvande  försvarsanord- 
ningarna. 

Det  nya  Malmö,  som  i  början  på  1300-talet  uppväxte 
å  sandbanken  vid  Sundet,  stod  i  liflig  förbindelse  med 
hansestäderna  vid  Östersjön.  Tegel  hade  där  kommit  till 
riklig  användning  som  byggnadsmaterial,  synnerligen  läm- 
padt  som  det  var  för  träfattiga  slättland.  I  Malmö  kom 
det  också  snart  i  bruk  och  den  karaktäristiska  tegelarki¬ 
tektur,  som  uppstått  i  de  baltiska  länderna,  satte  snart  prä¬ 
gel  på  den  nya  stadens  fysionomi. 

Från  denna  tid  finnes  kvar  i  det  nutida  Malmö  endast 
några  hvälfda  källare  samt  en  enda  byggnad,  nämligen 
S:/  Petri  kyrka. 

Denna  började  byggas  1319,  och  tog  byggnadsarbetet 
en  tid  af  c:a  30  år.  Kyrkan  är  uppförd  af  tegel  i  bal¬ 
tisk  spetsbågstil.  De  höga  murarna  stödjas  utvändigt  af 
sträfpelare  och  sträfbågar  öfver  sidoskeppens  tak,  det  se- 


Öresund,  an  der  Stelle,  wo  jetzt  die  Södra  Förstadsgat 
liegt,  durch  einen  Weg  verbunden.  Als  zu  Beginn  c 
13.  Jahrhunderts  der  Fischfang  reichlicher  wurde,  wu(j 
sich  dieser  Ort  zu  einem  stadtähnlichen  Gemeinwesen  a 
Die  alte  Stadt  ging  zuriick  und  wurde  allmählich  in  c 
ersten  Hälfte  des  14.  Jahrhunderts  an  die  neue  Ste 
verlegt,  wo  sie  im  Jahre  1360  Stadtrechte  erhielt.  jj 
Ausgang  des  16.  Jahrhunderts  ging  die  Stadt  infolge  c 
Abnahme  des  Fischfanges,  driickender  Kriegssteuern  w 
der  Pest  sehr  zuriick.  Nachdem  im  Jahre  1658  Mak 
schwedisch  geworden  war,  wurde  seine  Lage  durch  V 
wirrung  der  Handelsverhältnisse,  durch  hohe  Zölle  u 
Steuern  nocli  erheblich  verschlechtert.  Die  Befestigung 
wurden  indessen  so  wesentlich  verstärkt,  dass  Malmö 
Ende  des  17.  Jahrunderts  als  Schwedens  stärkste  Festu| 
angesehen  wurde.  Karl  XII.  Kriege  und  schwere  V 
heerungen  durch  die  Pest  (1 7  x  2)  brachten  die  Stadt 
grosses  Elend.  Im  Jahre  1728  zählte  sie  nur  1504  sten 
pflichtige  Personen. 

Allmählich  begann  Malmö  jedoch  zu  neuem  Leben  I 
erwachen.  Wesentlichere  Fortschritte  rnachte  seine  E 
wickelung  jedoch  erst  seit  dem  Ende  des  18.  Jahrh-.j 
derts,  nachdem  der  Bau  eines  Hafens,  seines  ersten,  i 
folge  der  Initiative  des  Kaufmanns  Frans  Suell  zustan 
kam.  Der  jiingere  Hafen  wurde  während  der  ersten  Häi! 
des  19.  Jahrunderts  mehrfach  verbessert  und  erweitt 
In  den  jahren  1805  — 1812  wurden  die  die  Stadt  ungebend 
Befestigungswerke  vollständig  geschleift.  Das  neue  Maln 
das  zu  Beginn  des  14.  Jahrhunderts  auf  einer  Sandbaj 
am  Sunde  in  die  Höhe  wuchs,  stand  mit  den  Hansestädi 
an  der  Ostsee  in  lebhafter  Verbindung.  Der  Ziegelste 
der  sich  ja  besonders  fiir  die  holzarme  Ebene  eigne 
war  schon  in  grösserem  Masse  als  Baumaterial  zur  V 
wendung  gelangt.  In  Malmö  kam  er  auch  bald  in  Brau< 
und  die  charakteristische  Ziegelarkitektur,  die  damals 
den  die  Ostsee  umgebenden  Ländern  entstanden  war,  v 
lieh  auch  dem  Aussehen  der  neuen  Stadt  ihr  Geprå; 
Von  dieser  Zeit  her  sind  in  dem  neuzeitlichen  Mali 
noch  einige  Kellergewölbe  aber  nur  ein  einziges  Gebäu 
iibrig.  Das  letztere  ist  die  Sankt  Petrus  Kirche. 

Ihr  Bau,  der  im  Jahre  1319  begonnen  wurde,  nal 
etwa  30  Jahre  in  Anspruch.  Die  Kirche  ist  aus  Ziej 
in  baltischem  gotischen  Stil  errichtet.  Die  hohen  M; 
ern  wurden  aussen  von  Strebepfeilern  und  fiber  dem  Da 
der  Seitenschifte  von  Strebebogen  gestfitzt.  Letzteres  v 
im  Norden  durchaus  ungewöhnlich.  Das  Innere  weist  e 
erhabene  und  schöne  Konstruktion  auf;  das  Taufbecki 
die  Kanzel,  die  Grabschriften  und  der  Altarraum  zeug 
sämtlich  von  einer  fiir  Malmö  kiinstlerisch  bedeutenden  Z 
und  riihren  aus  dem  Anfang  des  17.  Jahrhunderts  her.  I 
Kirche  hat  mannigfache  EIrneuerungen  erfahren,  leic 
aber  dabei  viel  von  ihrem  Werte  verloren.  Best 
ders  iibel  mitgenommen  wurde  sie  bei  den  Umbauten  u 
Abbrucharbeiten,  die  unter  Leitung  von  Brunius  um  t 
Mitte  des  19.  Jahrhunderts  stattfanden.  Eine  Restan 
tion  in  des  Wortes  bester  Bedeutung  wurde  in  den  Jahr 
1904 — 1906  unter  Leitung  des  Domarchitekten  T.  Wc 
lin  vorgenommen.  Hierbei  wurden  u.  a.  die  höchst 
teressanten  Malereien  in  Krämarekapellet  (der  Kräm 
kapelle)  an  der  nordwestlichen  EJcke  der  Kirche  aufsj 
deckt.  Die  Gewölbemalereien  sind  wahrscheinlich  s\ 
dem  16.  Jahrhundert,  die  Wandmalereien  aus  einer  vi 
leicht  etwas  späteren  Zeit. 


i. ; 


UBRAHY 
OF  THE 

IKiVEr.vlTY  Of  ILLINOIS 


TEKNISK  TIDSKRIFT  1914. 


Angifver  bebyggda  och  obebyggda  kvarter  i  fastställd  stadsplan 
föreslagna  kvarter,  afsedda  för  slutet  bebyggande 
»  »  ,  koppladt  bebyggande 

,  afsedda  för  öppet  bebyggande 
»  befintliga  planteringar 
»  föreslagna  » 


4  järnvägslinier 
föreslaget  järnvägsområde 
gräns  för  stadens  jurisdiktion 


1 


i 


MALMÖ 


Gen  Stab  Lit  anst 


USR.VrtY 
OF  THE 

l  ; ;  i  y  e  b  G  i  i  v  cf  Illinois 


' 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  20 


•73 


6  Maj  1914 

,  are  ovanligt  i  Norden.  Interiören  visar  en  hög,  vacker 
bsning.  Dopfunt,  predikstol,  epitafier  och  altarverk,  samt- 
^a  vittnande  om  en  konstnärligt  rik  tid  för  Malmö,  här- 
amma  från  början  af  1600-talet. 

Kyrkan  har  genomgått  många  restaureringar,  hvarvid  myc- 
et  af  värde  gått  förloradt;  särskildt  illa  åtgången  blef  den 
nder  nedrifnings-  och  ombyggnads-arbetena  under  ledning 
f  Brunius  vid  midten  af  1800-talet.  En  restaurering  i 
rdets  bästa  bemärkelse  utfördes  1904 — 06  under  dom- 
vrkoarkitekten  'I'.  Wåhlins  direktiv,  då  bl.  a.  framdrogos 
e  högst  intressanta  målningarna  i  krämarekapellet  vid 
yrkans  nordvästra  hörn.  Hvalfmålningarna  äro  troligen 
-ån  1500-talet,  väggmålningarna  kanske  något  senare. 

Den  äldsta  och  förnämsta  af  de  hvälfda  källare,  som 
nnas  i  behåll  från  medeltiden,  är  den  i  nuvarande  hotell 
unneln  vid  Adelgatan,  ej  långt  från  Petri  kyrka.  Den 
anda  källaren,  som  ligger  c:a  2,5  m  innanför  den  nuva- 
mde  gatulinjen  byggdes  sannolikt  vid  tiden  för  Petrikyr- 
ans  grundläggning.  Den  täckes  af  10  stycken  krysshvalf, 
vars  ribbor  i  form  likna  dem  i  kyrkans  hvalf,  och  upp- 
äres  i  källarens  midtlinje  af  fyra  stycken  kraftiga  pelare, 
ortknackandet  af  ribborna  i  några  hvalf,  nya  fönster- 
ch  dörröppningars  upptagande  samt  öfverputsning  och 
Ijemålning  ha  nu  tämligen  grundligt  förstört  det  intres- 
inta  byggnadsverket. 

I  början  af  1400-talet  stod  en  rad  af  mindre  hus,  »de 
öighe  kramboodher»,  ofvan  denna  gemensamma  källare, 
r  1519  uppfördes  öfver  dess  östliga  del  en  hög  byggnad, 

:  >m  på  grund  af  gatureglering  sköt  c: a  2,5  m  framom  de 
triga.  Det  är  den,  som  för  närvarande  reser  sin  höga 
>etsiga  trappgafvel  vid  Adelgatan.  Det  intilliggande  bo- 
ingshuset  utmed  samma  gata  uppfördes  i  början  at  1600- 
det,  men  efter  flera  ombyggnader  finnes  nu  af  det  ur- 
)rungliga  blott  själfva  murarna  samt  en  prydlig  gårdspor- 
il  af  kritsten.  Från  1850-talet  härstammar  den  kolonn¬ 
urna  altanen  öfver  trappbyggnaden  vid  Adelgatan.  En- 
■  én  till  källaren  från  Adelgatan  är  tillkommen  i  våra  dagar. 

Den  gamla  Ulfeldtska  gården ,  som  fått  sitt  namn  efter 
kshofmästaren  Corfitz  Ulfeldt,  som  vid  midten  af  1600- 
ilet  ägde  densamma,  har  under  den  törsta  svenska  tiden  till 

7  30  tjänstgjort  som  guvernörs-  och  landshötdingeresidens. 
Vid  hörnet  af  Adelgatans  västra  fortsättning,  Västerga- 

in,  samt  Frans  Suellsgatan  ligger  ett  ganska  väl  bibehål- 
•t  huskomplex  från  medeltidens  senare  år.  Det  är  Jörgen 
ockska  gården:  ett  mindre  hus  åt  Stortorget  och  ett  åt 
ästergatan  samt  hufvudbyggnaden  i  hörnet  mot  Väster- 
itan.  Husen  äro  byggda  af  Mariaklostret  i  Sorö  under 
»rra  hälften  af  1400-talet.  Hufvudbyggnaden  har  mot 
ästergatan  en  ståtlig  trappgafvelsfasad,  prydd  med  nischer 
h  ornament  af  kritsten.  I  själfva  hörnet  står  i  en  mur- 
.  irdjupning  under  baldakin  en  bild  af  madonnan  med 
)gra  foten  å  nymånen.  Det  mindre  huset  åt  Stortorget 
1  ir  äfvenledes  en  dekorerad  trappgafvel,  men  är  den  för- 
vggd  af  den  intilliggande  modärna  jättebyggnaden.  De 
unla  byggnaderna,  som  utgöra  en  sevärdhet  lör  Malmö, 

1  ursprungligen  haft  tegelfasader,  men  äro  dessa  nu  helt 
verputsade. 

Under  borgmästaren  Jörgen  Kocks  dagar,  närmare  be- 
änidt  1532,  påbörjades  på  hans  initiativ  anläggningen  af 
lalmö  förnämsta  torg,  Stortorget.  Därvid  refvos  bl.  a. 
elgeandskyrkan  och  en  del  af  det  forna  Helgeandsklost- 
’  t,  hvilka  lågo  å  det  nuvarande  torgets  nordvästra  del. 
ortorget  var  färdigt  1546. 


Vig.  3-  Hörnet  af  Storgatan  och  Södergatan. 

Das  älteste  und  beste  Kellergewölbe,  das  vom  Mittel- 
alter  her  erhalten  geblieben  ist,  ist  das  in  dem  jetzigen 
Hotel  Tunneln  an  der  Adelgatan,  nicht  weit  von  der 
Petri  Kirche.  Dieser  alte  Keller  der  etwa  2,5  m  in  die 
jetzige  Strassenflucht  hineinreicht,  wurde  wahrscheinlich  zur 
Zeit  der  Errichtung  der  Kirche  erbaut.  Er  ist  mit  10 
Kreuzgewölben  bedeckt,  deren  I.eisten  in  ihrer  Form  de¬ 
nen  in  den  Gewölben  der  Kirche  gleichen,  und  die  in 
der  Mittellinie  des  Kellers  von  4  starken  Pfeilern  getragen 
werden.  Das  Abplatzen  der  Leisten  in  einigen  Gewölben, 
die  Anbringung  neuer  Fenster  und  Tiiröffnungen  sowie  das 
Beputzen  und  Bemahlen  haben  jetzt  das  interessante  Bau- 
werk  griindlich  zerstört. 

Zu  Beginn  des  15.  Jahrhunderts  stand  oberhalb  dieses 
fur  sie  gemeinsamen  Kellers  eine  Reihe  kleinerer  Häuser, 
»de  höighe  kramboodher».  Im  Jahre  1519  wurde  iiber 
seinem  östlichen  Teil  ein  hohes  Gebäude  aufgefiihrt,  das 
infolge  einer  Strassenregulierung  2,5  m  gegen  die  anderen 
vorsprang.  Dies  ist  das  Haus,  das  gegenwärtig  seinen 
hohen,  spitzigen  Stufengiebel  in  der  Adelgatan  erhebt. 
Das  in  derselben  Strasse  in  der  Nähe  des  vorigen  liegen- 
de  Wohnhaus  wurde  zu  Beginn  des  17.  Jahrhunderts  er¬ 
baut,  aber  nach  mehreren  Umbauten  sind  jetzt  von  seiner 
urspriinglichen  Form  nur  noch  die  Mauern  selbst  sowie 
ein  stattliches  Hoftor  aus  Kalk  vorhanden.  Aus  den  5o:er 
lahren  des  vergangenen  Jahrhunderts  stammt  ein  von  Säu- 
len  getragener  Altan  iiber  dem  Treppenbau  an  der  Adel¬ 
gatan.  Der  Eingang  zum  Keller  von  der  Adelgatan  aus 
ist  in  unseren  Tagen  hinzugekommen. 

Der  alte  » Ulfeldtska  gården »  (Ulfeldtsche  Hot)  hat  sei¬ 
nen  Namen  nach  dem  Reichshofmeister  Gorfitz  Ulfeldt, 
der  ihn  um  die  Mitte  des  17.  Jahrhunderts  besass,  erhal¬ 
ten.  Er  hat  während  der  ersten  schwedischen  Zeit  bis 
1730  als  »Gouverneurs  und  Landshöfdingsresidenz»  (Ober- 
präsidentenwohnung)  gedient.  An  der  Ecke  der  west- 
lichen  Verlängerung  der  Adelgatan,  der  Westergatan  und 
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I  och  med  nedrifvandet  af  Helgeandsklostret,  som  un¬ 
der  1500-talets  början  begagnades  som  rådhus,  blef  det 
nödvändigt  att  anskaffa  ett  nytt  sådant.  Det  nya  rådhu¬ 
set  blef  färdigbyggdt  1546  och  utgör  stommen  till  det  nu¬ 
varande.  Det  hade  tvänne  våningar  och  var  försedt  med 
aftrappade  sidogaflar  och  en  yttre  dubbeltrappa  upp  till 
första  våningen.  I  denna  inrymdes  bl.  a.  den  stora,  ståt¬ 
liga  Knutssalen,  prydd  med  porträtt  af  furstliga  medlem¬ 
mar  i  Knutsgillet. 

Efter  krigen  i  början  på  1800-talet  befann  sig  rådhuset 
i  sådant  skick,  att  en  grundlig  reparation  blef  nödvändig. 
Åren  1812 — 13  blef  det  till  stor  del  ombyggdt  och  i 
öfversta  våningens  norra  del  inrättades  en  ny  Knutssal, 
större  och  präktigare  än  den  gamla.  Byggnaden  fick  ett 
enkelt  yttre  med  hufvudfasadens  enda  dekorativa  utstyrsel 
i  portalens  kolonnprydda  omfattning. 

I  detta  skick  förblef  byggnaden  till  år  1863.  Då  på¬ 
börjades  ett  vidlyftigt  om-  och  tillbyggnadsarbete  efter  rit¬ 
ningar  af  Helgo  Zettervall.  Tvänne  sidoflyglar  och  en 
midtflygel  tillbyggdes,  förenade  genom  en  gårdsbyggnad. 
Gatufasaderna,  som  förut  varit  putsade,  fingo  ny  bekläd¬ 
nad.  Bottenvåningen  kläddes  med  huggen  granit,  med 
portalomfattning  af  grön  marmor.  De  öfre  våningarna  er- 
höllo  röd  tegelbeklädnad  med  fönsteromfattningar,  pilastrar 
och  kolonner,  listverk  och  ornament  i  grå  terracotta.  Fa- 
sadkompositionen  är  hållet  i  fritt  tillämpad  1600-tals  stil. 

I  södra  flygelbyggnaden  inreddes  en  stor,  rikt  dekorerad 
sal,  landstingssalen,  för  Malmöhus  läns  landsting.  I  den¬ 
samma  äro  upphängda  de  gamla  fursteporträtten  samt  Ce- 
derströms  stora  Stenbockstafla.  Knutssalen  restaurerades 
och  utvidgades  och  torde  nu  vara  en  af  de  största  fest¬ 
salar  i  Sverige.  Den  ornerades  i  h vitt  och  guld  och  för¬ 
sågs  med  speglar,  allt  i  fransk  1700-tals  stil. 

Aren  1893 — 94  blef  rådhuset  ytterligare  utvidgadt  ge¬ 
nom  tillbyggnader  till  flyglarna  efter  ritningar  af  stadsar¬ 
kitekt  Salomon  Sörensen. 

Utanför  västra  stadsdelen  ligger  i  Västergatans  fortsätt¬ 
ning  det  gamla  Malmöhus  slott,  som  med  detta  år  upphör 
att  tjänstgöra  som  fångvårdsanstalt,  hvartill  det  användts 
under  närmare  90  år.  Öresund  gick  förr  ända  upp  till 
slottet,  men  nu  äro  där  framför  stora  utfyllnader  gjorda. 
Den  ursprungliga  anläggningen  har  antagligen  bestått  af 
en  inre  och  en  yttre  borggård.  Den  norra  sidan  af  den 
inre  borggården  afslutades  af  hufvudbyggnaden  (slottet)  och 
från  dennas  hörn  utgingo  ringmurar  dels  om  den  yttre, 
dels  om  den  inre  borggården.  Den  yttre  ringmuren,  som 
är  två  våningar  hög  åt  den  norra  sidan,  hade  fyra  hörn¬ 
torn,  hvaraf  de  norra  ännu  äro  bevarade.  Själfva  slottet 
är  en  54  m  lång,  4  våningars  byggnad  med  en  murtjock¬ 
lek  af  delvis  öfver  2,5  m. 

Det  allra  äldsta  slottet  byggdes  af  Eric  af  Pommern 
1434.  Till  detta  måste  hafva  hört  de  nuvarande  yttre 
murarna  upptill  8  m  höjd  öfver  marken.  Kristian  III  på¬ 
byggde  år  1537  de  bägge  ötversta  under  grefvefejden  ned- 
rifna  våningarna  samt  gjorde  en  del  förändringar  i  det 
inre.  Hörntornen  och  portbyggnaden  äro  antagligen  till¬ 
komna  i  samband  med  detta  arbete  liksom  de  ursprungliga 
vallarna. 

Den  östliga  delen  af  norra  ringmuren  har  bevarats  till 
våra  dagar,  den  västliga  är  delvis  helt  nedrifven,  delvis 
ombyggd.  Helt  bibehållen  är  den  intressanta  portbygg¬ 
naden  med  sin  nischprydda  trappgafvel. 

Samtliga  omnämnda  byggnader  vid  Malmöhus  äro  upp- 
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der  Frans  Suellsgatan  liegt  eine  ziemlich  gut  erhaltene  Häu- 
sergruppe  aus  der  letzten  Zeit  des  Mittelalters.  Dies  ist 
»Jörgen  Kocks  gården»  (der  Jörgen  Kock’sche  Hof),  der 
aus  einem  kleineren  Haus  nach  Stortorget  zu  und  einem 
anderen  nach  der  Westergatan  zu  sowie  dem  Hauptge- 
bäude  an  der  Ecke  der  Westergatan  besteht.  Die  Häuserj 
sind  vom  Maria  Kloster  in  Sorö  während  der  ersten 
Hälfte  der  15.  Jahrhunderts  erbaut.  Das  Hauptgebäude 
hat  nach  der  Westergatan  zu  eine  stattliche  Stufengiebel- 
fa^ade,  die  mit  Nischen  und  Ornamenten  aus  Kalkstein 
geschmiickt  ist.  An  derselben  Ecke  steht  in  einer  Nischej 
unter  einem  Baldachin  ein  Bild  der  Madonna  mit  dem; 
rechten  Fuss  am  Neumond.  Das  kleinere  Haus  am  Stor-j 
torget  hat  ebenfalls  einen  mit  Schmuck  versehenen  Stu-| 
fengiebel,  leider  aber  ist  das  in  der  Nähe  liegende  modernd 
Riesengebäude  vorgebaut.  Die  alten  Gebäude,  die  fin 
Malmö  eine  Sehenswtirdigkeit  bedeuten,  haben  urspriinglich 
Ziegelfayaden  gehabt,  sind  jetzt  aber  ganz  mit  Putzbekleidet  i 
In  den  Tagen  des  Btirgermeisters  Jörgen  Kock  wurde 
auf  seine  Initiative  etwa  im  Jahre  1532  die  Anlegung  von 
Malmös  grösstem  Platz,  dem  Stortorget,  in  Angriff  genom  I 
men.  Dabei  wurden  u.  a.  die  Helgeandskyrkan  (die  Hei-j 


Fig.  4.  Grand  Ilotel  Fersen.  Arkitekter:  Evve  &  Melin. 

lige  Geist  Kirche)  und  ein  Teil  des  friiheren  Helge 
andsklostret  (Kloster),  die  im  nordwestlichen  Teil  des  jet 
zigen  Platzes  liegen,  niedergerissen.  Der  Stortorget  wurdt 
im  Jahre  1546  fertig.  * 

Intolge  des  Abbruchs  des  Helgeandsklostret,  das  in  dei 
ersten  Zeit  des  16.  Jahrhunderts  als  Rathaus  gedient  hatte 
wurde  es  notwendig,  ein  neues  Rathaus  zu  beschaffen  j 
Dieses  neue  Rathaus  wurde  im  Jahre  1546  vollendet  unc 
biidet  den  Rumpf  fur  das  jetzige.  Es  hatte  zwei  Stock  i 
werke  und  war  mit  abgestuften  Seitengiebeln  und  einei 
aussen  befindlichen  Doppeltreppe,  die  zum  ersten  Stock 
werk  fiihrt,  versehen.  Dieses  enthält  u.  a.  den  grossen 
stattlichen  »Knutssal»,  der  mit  Porträts  von  fiirstlichei 
Mitgliedern  der  Knutsgilde  geschmiickt  ist. 

Nach  den  Kriegen  zu  Beginn  des  19.  Jahrhunderts  be 
tand  sich  das  Rathaus  in  solcher  Verfassung,  das  es  einen 
grtindlichen  Umbau  unterzogen  werden  musste.  In  dei 
Jahren  1812  — 13  wurde  ein  solcher  denn  auch  vorgenom 
men,  und  im  obersten  Stockwerk  wurde  hierbei  ein  neueij 
Knutssal,  der  grösser  und  prächtiger  als  der  alte  war,  ein 
gerichtet.  Das  Gebäude  erhielt  ein  einfaches  Äussere,  unc; 
die  einzige  dekorative  Ausstattung  der  Hauptfayade  be 
stand  in  Ihrem  Säulenschmuck. 
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orda  af  rödt  stort  tegel.  De  hafva  sedermera  öfverkal- 
<ats  utvändigt,  rödfärgats  samt  försetts  med  påmålade  fogar. 

I  den  Åbergska  gården  vid  Kompanigatan  strax  söder  om 
(-ådhuset  finnes  ännu  i  dag  kvar  en  intressant  upprepning 
if  Malmöhus  slott,  fastän  i  mindre  skala  —  det  danska 
kompaniets  hus  —  nu  användt  som  magasin,  öfverputsadt 
och  förfallet. 

Kj  långt  från  rådhuset  vid  Malmö  förnämsta  gata,  Sö¬ 
dergatan,  ligger  en  liten  tvåvåningars  byggnad  med  äldre 
prägel,  det  Flensbnrgska  huset.  Byggnaden  leder  förmodligen 
sitt  ursprung  från  medeltiden,  men  ombyggdes  vid  slutet 
af  1500-talet  och  erhöll  då  de  karaktäristiska  gafvelfor- 
merna. 

Vid  1800-talets  början,  närmare  bestämdt  1806,  fast¬ 
ställdes  Malmö  första  stadsplan  och  utfärdades  bestämmel¬ 
ser,  att  stadens  byggnadsförhållanden  skulle  närmare  öfver- 
vakas  och  byggnadsritningar  granskas.  Förordningen  stod 


Fig.  5.  S:t  Petri  kyrka. 

t  i  samband  med  den  stora  förändring,  som  Malmö  stad 
då  undergick  i  och  med  befästningsanläggningarnas  slo- 
*  pande,  hvarigenom  rikligt  med  byggnadsplatser  erhölls  at 
}.  söder.  Ett  nytt  stort  torg,  Gustaf  [IV)  Adolfs  torg  anlades 
1806 — 07.  De  nuvarande  kanalerna  tillkommo  vid  denna 
tid,  sedan  de  gamla  igenfyllts. 

Från  1800-talets  början  till  tram  emot  midten  satte  Karl 
Johansstilens  klassiska  enkelhet  sin  prägel  pa  da  tillkomna 
byggnader  i  Malmö.  Af  dessa  återfinnas  nagra  vid  Öster- 
.  gatan  n:r  39  och  21  och  Östra  Tullgatan  n:r  8. 

1800-talets  senare  hälft  karaktäriseras,  hvad  Malmö  be¬ 
träffar,  af  samma  nedgång  i  det  arkitektoniska  skapandet, 
som  då  öfverallt  annorstädes  i  vårt  land.  Det  var  stil- 
vurmens  och  de  oädla  materialens  tid.  Goda  proportioner 
utvisa  emellertid  en  hel  del  byggnader:  det  at  danska  ar¬ 
kitekten  C.  F.  Rasmusen  ritade  kanslihuset  vid  Adelgatan 
,  samt  hotell  Kramer  vid  Stortorget;  vidare  Nya  elementar¬ 
skolan,  Skandinaviska  kredit  aktiebolagets  hus  at  bröderna 


In  diesem  Zustande  blieb  das  Gebäude  bis  zum  Jahre 
1863.  In  diesem  wurde  ein  umfassender  Um-  und  An- 
bau  nach  Entwiirfen  von  Helgo  Zettervall  begonnen.  Zwei 
Seitenfliigel  und  ein  Mittelgebäude  kamen  hinzu.  Sie  wur- 
den  durch  ein  Hofgebäude  verbunden.  Die  Strassenfaca- 
den,  die  vorher  mit  Putz  versehen  vvaren,  erhielten  eine 
neue  Bekleidung.  Das  Erdgeschoss  wurde  mit  gehauenem 
Granit  bekleidet  und  das  Portal  mit  griinem  Marmor  um- 
fasst.  Die  oberen  Stockwerke  erhielten  eine  rote  Ziegel- 
bekleidung  mit  Fensterumfassungen,  ferner  Pilaster  und 
Säulen  ,  Leisten  und  Ornamenten  in  grauer  Terrakotta. 
Die  Fayade  ist  in  frei  benutztem  Stile  des  17.  Jahrhun- 
derts  gehalten. 

Im  siidlichen  Flugelgebäude  wurde  ein  grosser,  reich 
dekorierter  Saal,  der  Landstingssal  (Gerichtsaal)  fiir  das 
Landgericht  Malmöhus  Län  eingerichtet.  In  diesem  sind  die 
alten  Fiirstenpoträts  nebst  dem  grossen  Stenbocksporträt  von 
Cederström  aufgehängt.  Der  Knutssaal  wurde  restauriert 
und  erweitert  und  diirfte  nunmehr  zu  den  grössten  Fest- 
sälen  Schwedens  gehören.  Er  ist  im  französischen  Stile 
des  18.  Jahrhunderts  in  weiss  und  gold  gehalten  und 
mit  Spiegeln  versehen. 

In  den  Jahren  1893—94  wurde  das  Rathaus  einer  fer- 
neren  Erweiterung  durch  Anbau  von  Fliigeln  nach  den 
Entwiirfen  des  Stadtarkitekten  Salomon  Sörensen  unter- 
zogen. 

Ausserhalb  des  westlichen  Stadtteiles  liegt  in  der  Ver- 
längerung  der  Westergatan  das  alte  Schloss  Malmöhus ,  das 
in  diesem  Jahre  aufhört,  als  Gefängnis  zu  dienen.  Als 
solches  ist  es  während  der  letzten  90  Jahre  verwendet 
worden.  Der  Öresund  reichte  frfiher  bis  an  das  Schloss, 
aber  jetzt  sind  davor  grosse  Aufschiittungen  von  Erd- 
reich  gemacht.  Die  ursprtingliche  Anlage  hat  jedentalls 
aus  einem  inneren  und  einem  äusseren  Burggarten  bestan¬ 
den.  Die  Nordseite  des  inneren  Burghofes  wurde  von 
dem  Hauptgebäude  (dem  Schloss)  abgeschlossen.  Von 
der  Ecke  derselben  gingen  teils  um  den  äusseren,  teils 
um  den  inneren  Burghof  Ringmauern.  Die  äussere  Ring- 
mauer,  die  an  der  Nordseite  zwei  Stockwerke  hoch  ist, 
hatte  vier  Ecktiirme,  wovon  die  nördlichen  noch  erhalten 
geblieben  sind.  Das  Schloss  selbst  ist  ein  54  m  långes 
Gebäude  von  4  Stockwerken  mit  einer  Mauerdicke  von 
teilweise  mehr  als  2,5  m. 

Das  allerälteste  Schloss  wurde  im  Jahre  1434  von  Herzog 
Eric  von  Pommern  erbaut.  Zu  diesem  miissen  auch  die 
jetzigen  äusseren  Mauern  bis  zu  8  m  Höhe  fiber  dem 
Erdboden  gehört  haben.  Kristian  III.  begann  im  Jahre 
1527  die  beiden  obersten,  während  der  Gratentehde  niedet- 
gerissenen  Stockwerke  aufzubauen  und  ffihrte  im  Inneren 
mehrere  Veränderungen  aus.  Die  Ecktiirme  und  das 
Torgebäude  sind  jedenfalls  ebenso  wie  die  urspriinglichen 
Wälle  zusammen  mit  dieser  Arbeit  hinzugekommen.  Der 
östliche  Teil  der  nördlichen  Ringmauer  ist  aut  unsere 
Tage  fiberkommen,  der  westliche  ist  teils  gänzlich  nieder- 
gerissen,  teils  umgebaut.  Völlig  erhalten  geblieben  ist 
das  interessante  Torgebäude  mit  seinem  nischengeschmfick- 
ten  Stufengiebel. 

Sämtliche  ebenerwähnte  Gebäude  vom  Schloss  Malmöhus 
sind  in  grossen  roten  Ziegelsteinen  ausgeffihrt.  Sie  sind 
später  aussen  beputzt,  rot  angestrichen  sowie  mit  auf- 
gemalten  Fugen  versehen  worden. 

Im  Åbergska  Gården  an  der  Kompanigatan  unmittelbar 
sfidlich  des  Rathauses  findet  man  noch  heute  eine  interes- 
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A.  och  H.  Kumlien  samt  de  många  enskilda  byggnader, 
som  ritats  al  arkitekt  Salomon  Sörensen,  däribland  det 
Berghska  huset  vid  Kyrkogatan  midt  för  rådhuset. 

Om  i  en  gången  tid  det  arkitektoniska  skapandet  var 
högeligen  stilenligt,  kan  man  godt  säga,  att  i  en  senare 
penod  ett  motsatt  förhallande  inträdt.  Det  var  en  oer¬ 
hörd  godtycklighet  och  brist  på  kultur,  som  då  gjorde  sig 
gällande  vid  fasadkomponerandet.  Som  Malmö  vid  denna 
tid,  omkring  1900,  stod  i  mycket  stark  tillväxt,  är  staden 
också  rikligt  begalvad  med  alster  af  denna  smakriktning. 

Emellertid  tillkommo  några  byggnader,  som  utgöra  en 
välbehöflig  insats  af  bättre  art.  Arkitekten  lektor  John 
Smedberg  har  bland  de  många  arbeten,  som  utgått  af 
hans  hand,  gifvit  några  af  beståndande  värde.  Däraf  bör 
särskildt  nämnas  riksbankens  byggnad  vid  Östergatan  och 
Aspska  huset  vid  Slottsgatan,  det  senare  i  fransk  1700- 


Fig.  6.  S:t  Johannes  kyrka  från  sydost. 

tals  stil.  Stadsarkitekt  Salomon  Sörensen  har  gifvit  liera 
al  Malmö  stads  byggnader  af  mera  praktisk  art,  såsom 
skolor,  saluhallar  och  sjukhus,  en  arkitektonisk  inklädnad, 
som  genom  sin  saklighet  och  lugna  hållning  säkerligen  ut- 
öfvat  ett  välgörande,  dämpande  inflytande  på  den  arkitek¬ 
toniska  oron. 

Elter  ar  1900  och  särskildt  under  det  senast  gångna 
decenniet  inträdde  en  afgjord  förbättring.  Många  bygg¬ 
nader  af  större  värde  tillkommo  då.  Främst  må  nämnas 
arkitekt  Ferdinand  Bobergs  posthus  vid  hamnen,  ett  syn¬ 
nerligen  ståtligt  verk. 

Bland  andra  byggnader,  som  förtjäna  omnämnas,  är  den 
af  arkitekt  Axel  Anderberg,  Stockholm,  ritade  Johannes- 
k)rkan,  belägen  strax  intill  Baltiska  utställningens  område, 
E\  ald-Larsenska  affärshuset  vid  Stortorget  samt  Dahlgren¬ 
ska  stiftelsens  byggnad  i  Rörsjöstaden  af  samma  arkitekt; 
af  arkitekt  G.  \\  ickman,  Stockholm,  Sydsvenska  kredit 
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sante  Imitation  des  Schlosses  Malmöhus,  die  allerdings  ia 
etwas  kleinerer  Ausmessung  gehalten  ist  —  das  Haus  der 
Danska  Kompaniet  —  das  jetzt  als  Warenlager  benutzt 
wird,  iiberputzt  und  verfallen  ist. 

Nicht  weit  vom  Rathaus  liegt  in  Malmös  bedeutendster 
Strasse,  der  Södergatan,  ein  kleines  zweistöckiges  Gebäude 
von  älterem  Gepräge,  das  Flensfairgska  Huset.  Dieses  Haus 
leitet  vermutlich  seinen  Ursprung  aus  dem  Mittelalter  her, 
ist  aber  am  Ende  des  16.  Jahrhunderts  umgebaut  worden 
und  erhielt  jene  charakteristischen  Stufenformen. 

Zu  Beginn  des  19.  Jahrhunderts,  und  zwar  im  Jahre 
1806  wurde  der  erste  Stadtplan  festgestellt  und  die  Be- 
stimmung  getroffen,  dass  das  städtische  Gemeinwesen 
näher  iiberwacht  und  die  Bauzeichnungen  gepriift  wer- 
den  sollten.  Die  Verordnung  stand  in  Zusammenhang 
mit  der  grossen  Veränderung,  die  damals  die  Stadt 
Malmö  erfuhr,  der  Schleifung  der  Festungswerke,  durch 
die  im  Siiden  viele  Bauplätze  erhalten  wurden.  Ein 
neuer  grosser  Platz,  Gustaf  {IV)  Adolfs  Torg  wurde  in 
den  Jahren  1 867 — 70  angelegt.  Die  jetzigen  Kanäle  kamen, 
nachdem  die  alten  ausgefullt  waren,  zu  dieser  Zeit  hinzu. 

V  om  Beginn  bis  zur  Mitte  des  19.  Jahrhunderts  verlieh 
die  klassische  Einfachheit  des  Karl  Johan-Stils  den  da¬ 
mals  in  Malmö  erbauten  Gebäuden  ihr  Gepräge.  Von 
diesen  ffndet  man  noch  einige  vor,  zum  Beispiel  Öster¬ 
gatan  No.  39  und  Östra  Tullgatan  No.  8. 

Die  zweite  Hälfte  des  19.  Jahrhunderts  charakterisiert 
sich,  was  Malmö  anbetrifft,  durch  denselben  Niedergam( 
in  den  architektonischen  Schöpfungen,  der  sich  uberall 
in  unserem  Lande  zeigte.  Es  war  die  Zeit  der  Spielerei 
und  des  unechten  Materials.  Gute  Ausmessungen  weisen 
jedoch  eine  Menge  Gebäude  auf,  zum  Beispiel  das  von 
dem  dänischen  Architekten  C.  F.  Rasmusen  entworfene 
Kanslihuset  in  der  Adelgatan  sowie  das  Hotel  Kramer 
am  Stortorget;  ferner  die  Nya  Elementarskolan,  das  Haus 
der  Skandinaviska  Kredit  Aktiebolaget  der  Gebriider  A. 

N  H.  Kumlien  sowie  die  vielen  Privatgebäude,  die  von 
dem  Architekten  Salomon  Sörensen  entworfen  sind,  unter 
diesen  das  Bergh’ska  Huset  (Bergh’sche  Haus)  an  der  | 
Kyrkogatan  gegenuber  dem  Rathause. 

Wenn  in  vergangener  Zeit  die  architektonischen  Schöpf¬ 
ungen  höchst  stilgemäss  waren,  so  muss  man  leider  sä¬ 
gen,  dass  in  späterer  Zeit  das  Gegenteil  eintrat.  Es  be¬ 
stand  nun  eine  unerhörte  ^  illkiir  und  ein  Mangel  an  Kul¬ 
tur,  der  sich  bei  der  Anlage  der  Fayaden  bemerkbar 
machte.  Da  Malmö  in  dieser  Zeit,  um  1900  herum,  in 
starkem  Wachstum  begriffen  war,  so  ist  die  Stadt  auch 
mit  Erzeugnissen  dieser  Geschmackrichtung  reichlich  be- 
dacht  worden. 

Aach  dem  Jahre  1900  und  besonders  während  des 
verflossenen  Dezenniums  trat  eine  entscheidende  Wendung 
zum  Lesseren  ein.  Viele  Gebäude  von  grösserem  Werte 
kamen  in  dieser  Periode  hinzu.  Vor  allem  muss  das  von 
der  Hand  des  Architekten  Ferdinand  Boberg  entworfene 
1  ostamt  am  Hafen  erwähnt  werden.  Dies  stellt  ein  beson¬ 
ders  stattliches  Werk  dar. 

L  nter  anderen  Gebäuden,  die  Erwähnung  verdienen, 
befinden  sich  die  von  Architekt  Axel  Anderberg  in  Stock¬ 
holm  entworfene  Johanneskirche,  die  unmittelbar  neben 
dem  Gelände  der  Baltischen  Ausstellung  gelegen  ist,  fer- 
nei  das  Geschäftshaus  Evald  Larsen  am  Stortorget  und 
das  Gebäude  der  Dahlgren’schen  Stiftung  in  der  Rörsjö- 
stadt,  das  von  demselben  Architekten  herriihrt.  Weiter 
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Fig.  7.  Hyreshus  ^arkitekt  E.  Hahr)  och  Posthuset. 

tiebolagets  bankhus  vid  Södergatan ;  det  af  stadsarki¬ 
ven  i  Västerås,  Eric  Hahr,  ritade  hyreshuset  invid  post¬ 
set,  hvilket  utan  tvifvel  torde  vara  det  vackraste  hyres- 
s  i  Malmö;  den  vid  Limhamnsvägen  belägna  villan,  som 
■  direktör  Hults  räkning  ritats  af  arkitekt  Carl  Bergsten, 
ockholm,  h vilken  utgör  en  välgörande  och  behaglig  kon¬ 
st  mot  de  i  trakten  belägna  slottshärmande  villorna. 

Af  i  Malmö  eller  dess  närhet  bosatta  arkitekter  härröra 
del  goda  byggnader.  Domkyrkoarkitekten  T.  Wåhlin 
Lund  har  ritat  Oxie  och  Skytts  härads  tingshus,  strax 
Advid  Dahlgrenska  stiftelsens  byggnad,  hållet  i  en  tegel- 
dtektur,  som  verkar  en  smula  nordamerikansk.  Apote- 
,t  Lejonets  byggnad  vid  sydöstra  hörnet  af  Stortorget,  ri- 
1  af  arkitekterna  Boklund  och  Lindvall,  bildar  tillsam¬ 
ins  med  Evald-Larsenska  huset  och  Sydsvenska  kredit- 
nken  det  vackraste  gatuhörnet  af  modärnt  ursprung  i 
ilmö.  Arkitekt  N.  Alfred  Arwidius  och  den  under  förra 
;t  aflidne  arkitekt  F.  Sundbärg  ha  gemensamt  gjort  rit- 
I  igar  till  försäkringsbolaget  Skånes  stora  hus  vid  Norra 
llgatan.  Midt  emot  Skånehuset  å  andra  sidan  Östra 
mngatan  har  nyligen  för  hotell  Savoy  uppförts  en  ny- 
tgnad  enligt  ritningar,  utarbetade  af  arkitekt  Frans  Eke- 
d  i  öfverensstämmelse  med  ett  af  honom  och  under- 
knad  gemensamt  uppgjordt  täflingsförslag.  Arkitekterna 
e  och  Melin  ha  ritat  den  stora  nybyggnaden  vid  hör- 
af  Södergatan  och  St.  Nygatan  samt  det  arkitektoniskt 
i  ra  betydande  s.  k.  Petrihus  vid  S:t  Petri  kyrka.  Vid 
den  af  Ö.  Förstadsgatan,  som  utgör  en  fortsättning  af 
:ergatan,  ligger  ett  större  hyreskomplex  i  rödt  tegel  med 
.  da,  goda  fasader  (Värnhem).  Byggnaden  är  ritad  af  ar- 
?kten  Aug.  Stoltz. 

Malmö  i  maj  1914.  Edvin  S:son  S/enfors. 


gehören  hierher  das  Bankhaus  der  Sydsvenska  Kreditaktie¬ 
bolaget  in  der  Södergatan  von  Architekt  G.  Wickman  in 
Stockholm,  das  vom  Stadtarchitekten  Eric  Hahr  in  Wäs- 
terås  entworfene  Mietshaus  in  der  Nähe  des  Postgebäudes, 
das  zweifellos  das  schönste  Mietsgebäude  in  Malmö  dar- 
stellt,  und  die  am  Limhamnsvägen  gelegene  Villa,  die  fur 
Rechnung  des  Herrn  Direktor  Hult  vom  Architekten  Carl 
Bergsten  in  Stockholm  entworfen  ist.  Diese  sticht  an- 
genehm  gegen  manche  in  dortiger  Gegend  belegene 
Villen,  die  Schlösser  nachahmen,  ab. 

Von  den  in  Malmö  selbst  oder  in  seiner  Nähe  wohn- 
haften  Architekten  stammt  eine  ganze  Menge  guter  Ge- 
bäude  her.  Der  Domarchitekt  T.  Wåhlin  in  Lund  hat 
Oxie  und  Skytts  Härads  (Gerichtsbezirk)  Gerichtsgebäude 
entworfen,  das  dicht  neben  der  Dahlgren’schen  Stiftung  er- 
richtet  ist.  Es  ist  in  Ziegelarchitektur  gehalten  und  wirkt 
deshalb  ein  bisschen  nordamerikanisch.  Das  Haus  der 
Apoteket  Lejonet  in  der  siidöstlichen  Ecke  von  Stortorget 
das  von  dem  Architekten  Boklund  und  Lindvall  entwor¬ 
fen  ist,  biidet  zusammen  mit  dem  Evald  Larsen 'schen 


Fig.  9.  Restaurangbyggnad  i  Kungsparken.  Arkitekter  Ewe  &  Melin. 

Hause  und  dem  Gebäude  der  Sydsvenska  Kredit  Banken 
die  schönste  Strassenecke  modernen  Ursprungs.  Der  Ar¬ 
chitekt  C.  Alfred  Arwidius  und  der  im  vorigen  Jahre  ver- 
storbene  Architekt  F.  Sundbärg  haben  zusammen  den  grossen 
Bau  der  Försäkringsaktiebolaget  Skåne  an  Norra  Wallgatan 
entworfen.  Gegentiber  dem  Skånehaus  ist  neulich  auf 
der  anderen  Seite  der  Östra  Hamngatan  fur  das  Hotel 
Savoy  ein  Neubau  errichtet  worden,  nach  Entwiirfen,  die 
von  Architekt  Frans  Ekelund  in  Ubereinstimmung  mit 
einem  von  ihm  und  dem  Unterzeichneten  gemeinsam 
ausgetragenen  Wettbewerbsentwurf  ausgearbeitet  sind.  I  )ie 
Architekten  Ewe  &  Melin  haben  den  grossen  Neubau  an 
der  Ecke  der  Öser-  und  St.  Nygatan  sowie  das  architek- 
tonisch  bedeutende,  sog.  Petri  Haus  an  der  Sankt  Petri- 
Kirche  entworfen.  Vorne  an  der  Östra  Förstadsgatan,  die 
eine  Verlängerung  des  Östergatan  biidet,  liegt  eine  grös- 
sere  Gruppe  von  Mietshäusern,  die  in  rotem  Ziegelstein 
ausgefiihrt  sind  und  einfache  schöne  Fayaden  haben, 
(Värnhem).  Das  Gebäude  ist  von  dem  Architekten  Aug. 
Stoltz  entworfen. 

Malmö,  im  Mai  1914. 

Ed<  'in  S:son  St  enfors. 


Fig.  8.  Malmöhus  slott. 
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MALMÖ  STADSPLAN. 

Hittills  är  föga  bekant  om  det  allra  äldsta  Malmö  i 
fråga  om  dess  anläggning  och  bebyggande.  Under  den 
första  tiden  har  samhället  legat  i  Magistratsvången,  några 
hundra  meter  från  kusten.  I  början  på  1300-talet  flyttades 
staden  på  grund  af  det  rika  fisket  så  småningom  närmare 
stranden.  Att  Malmö  emellertid  snart  blef  en  betydande 
stad  bevisas  därigenom,  att  den  försågs  med  starka  be¬ 
fästningar,  däraf  Malmöhus  slott  började  att  uppföras  år 
1434.  Staden  gynnades  särskildt  af  de  danska  konungarna 
genom  jorddonationer  och  vackra  byggnaders  uppförande. 
1  en  dansk  källskrift  heter  det,  att  »Malmö  udmerker  sig 
med  byggningarnes  pragt  som  intet  sted  i  Skaane  är  mere 
glimrende  än  i  denne  By».  Vid  ingången  af  1 6:de  år¬ 
hundradet  var  Malmö  näst  Köpenhamn  största  staden  i 
danska  riket.  Den  äldsta  kända  teckningen  af  Malmö  stad 
visar,  att  stadsplanen  var  af  den  vanliga  medeltidstypen, 
hvilken  stadsplan  ända  till  våra  dagar  bibehållit  mångt  och 
mycket  af  sitt  ursprung.  Att  detta,  oaktadt  stadens  kraf¬ 
tiga  utveckling,  kunnat  ske  gentemot  icpde  århundradets 
hänsynslösa  materialism  och  smaklöshet  med  afseende  pä 
stadsplaner,  torde  väl  i  någon  mån  bero  på  befolkningens 
konservativa  läggning  och  motvilja  mot  allt  för  häftiga 
ändringar  i  bestående  förhållanden.  Det  har  också  visat 
sig,  att  man  städse  i  Malmö  vid  regleringar  af  stadsplanen 
ej  gått  fram  med  linjalen,  utan  sökt  bibehålla  gatornas 
gamla  linjeföringar  och  tagit  stor  hänsyn  till  ägogränserna. 
Samma  förfaringssätt  har  ägt  rum  vid  bebyggande  af  nya 
områden,  i  det  att  befintliga  vägar  ej  onödigt  och  brutalt 
tillrättats  utan  fått,  i  hufvudsak  åtminstone,  behålla  sina 
förutvarande  och  naturliga  lägen.  Detta  tillvägagångssätt 
har  också  haft  till  följd,  att  ej  blott  ägogränser  m.  m. 
kunnat  lättare  tillvaratagas,  utan  äfven  att  schablon-  eller  rut- 
systemet  begränsats  och  ej  fått  tillfälle  att  florera  i  oändlighet. 

Af  befästningarna  återstår,  fastän  i  något  förändradt  skick, 
Malmöhus  slott  med  torn,  vallar  och  grafvar.  Af  befäst¬ 
ningarna  i  öfrigt  kring  staden  hafva  vid  deras  raserande 
år  1805  bildats  promenaderna  och  kanalerna  kring  gamla 
staden.  Dessa  minnen  jämte  de  gamla  gatorna  och  ej  så 
få  äldre  byggnader,  hvaraf  i  främsta  rummet  må  nämnas: 
S:t  Petri  vackra  kyrka,  grundlagd  år  1319,  Rådhuset, 
Residenset,  Jörgen  Kocks  och  Ulfeldtska  husen  m.  fl., 
erinra  om  stadens  historia  och  hvad  våra  förfäder  där¬ 
under  med  ståndaktighet  pröfvat  och  genomlefvat,  på  samma 
gång  de  förläna  åt  staden  en  gammaldags  trygg  prägel, 
som  skänker  ett  visst  lugn  och  behag. 

Ar  18 11  erhöll  Malmö  första  gången  Kungl.  Maj:ts  fast- 
ställelse  å  sin  stadsplan,  nämligen  för  gamla  staden  inom 
broarna.  Därefter  har  efter  hand  stadsplanen  fått  åt¬ 
skilliga  vidgningar  fastställda. 

På  grund  af  stadens  storartade  utveckling  under  de  se¬ 
nare  årtiondena  blef  det  nödvändigt  att  mera  än  förr  tillse, 
att  i  tid  vidtagas  sådana  mått  och  steg,  att  stadsplanen 
komme  att  motsvara  stadens  framåtskridande.  Med  denna 
syn  pä  tingen  upprättades  under  åren  1899 — 1902  förslag 
till  en  större  vidgning  och  reglering  af  stadsplanen.  Vid 
detta  förslag  tillämpades  de  moderna  stadsplaneprinciper, 
som  vid  den  tiden  lyckligtvis  hade  börjat  göra  sig  gäl¬ 
lande.  Förslaget  antogs  och  fastställdes  den  4  dec.  1903. 
Malmö  torde  vara  den  första  stad  i  Sverige,  där  den  nya 
stadsplanemetoden  kom  att  praktiskt  tillämpas. 
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Vom  allerältesten  Malmö  ist,  was  seine  A  niage  ur 
Bebauung  anbetrifft,  bisher  nur  wenig  bekannt.  In  d« 
ersten  Zeit  lag  die  Stadt  in  Magistratsvången,  einige  hu 
dert  Meter  von  der  Ktiste.  Zu  Anfang  des  i3:ten  Jahrhu 
derts  wurde  die  Stadt  des  guten  Fischfangs  wegen  allmählit 
immer  näher  an  das  Ufer  herangezogen.  Dass  Maln 
bald  eine  bedeutende  Stadt  wurde,  geht  daraus  hervd 
dass  es  mit  starken  Befestigungen  versehen  wurde.  I 
Jahre  1434  begann  man,  das  Schloss  Malmöhus  aufz 
tiihren.  Die  Stadt  wurde  besonders  von  den  dänischi 
Königen  durch  Schenkungen  von  Grund  und  Boden  bedac 
und  durch  Errichtung  schöner  Gebäude  gefördert. 
einer  dänischen  Quelle  heisst  es:  »Malmö  udmerker  s 
med  byggningarnes  pragt  som  intet  sted  i  Skaane  är  me 
glimrende  än  i  denne  By»  (»Malmö  zeichnet  sich  dun 
die  Pracht  der  Gebäude,  die  nirgends  in  Skåne  schimmer 
der  als  in  diesem  Dorfe  ist,  aus»).  Zu  Beginn  des  r6:t« 
Jahrhunderts  war  Malmö  nach  Kopenhagen  die  gröss 
Stadt  des  Dänischen  Reiches.  Die  älteste,  bekannte  Zeic 
nung  der  Stadt  Malmö  zeigt,  dass  der  Stadtplan  der  i 
Mittelalter  typische  war.  Er  hat  noch  bis  in  unse 
Tage  vielés  von  seinem  urspriinglichen  Charakter  bewah 
Dass  dies  trotz  der  kräftigen  Entwickelung  der  Sta 
und  zumal  bei  dem  rticksichtslosen  Materialismus  ui 
de’r  Geschmacklosigkeit  des  i9:ten  Jahrhunderts  in  d 
Anlage  der  Stadtpläne  hat  geschehen  können,  diirfte  wc 
u.  a.  seinen  Grund  in  dem  konservativen  Charakter  d 
Bevölkerung  und  deren  Widerwillen  gegen  allzu  hefti 
Änderungen  alles  Bestehenden  haben.  Es  hat  sich  au* 
gezeigt,  dass  man  in  Malmö  bei  der  Regulierung  d 
Stadtplans  niemals  Liniale  verwendet,  sondern  versucht  h; 
die  alten  Linienfiihrungen  der  Strassen  beizubehalten.  A 
die  Grenzen  des  Privateigentums  hat  man  grosse  Riic 
sicht  genommen. 

Im  Jahre  18 11  erhielt  Malmö  zum]  ersten  Male  c 
Bestätigung  seines  Stadtplanes  seitens  der  Königlich* 
Regierung,  nämlich  tiir  die  alte  Stadt  zwischen  den  Briicke 
Seitdem  sind  die  verschiedenen  Erweiterungen  des  Stao 
planes  ebentalls  nach*  und  nach  bestätigt  worden. 

Infolge  der  grossartigen  Entwickelung  der  Stadt  wä 
rend  der  letzten  Jahrzehnte  wurde  es  nötig,  mehr  als  bish 
daraut  zu  achten,  dass  der  Stadtplan  dem  Wachstum  d 
Stadt  entspricht,  und  rechtzeitig  entsprechende  Massrege 
zu  treffen.  In  diesem  Sinne  wurde  in  den  Jahren  1 8c I 
—  1902  eine]  Vorlage  betreffend  die  fernere  Erweiterui 
und  Regulierung  des  Stadtplans  ausgearbeitet.  In  diés 
Vorlage  wurden  die  modernen  Grundsätze  Ijenutzt,  d 
sich  zu  dieser  Zeit  gliicklicherweise  geltend  zu  macht 
begannen.  Die  Vorlage  wurde  auch  angenommen  und  a 
4.  Dez.  1903  bestätigt.  Malmö  diirfte  die  erste  Sta>! 
in  Schweden  sein,  in  der  die  neue  Methode  in  der  A 
lage  der  Stadtpläne  praktisch  angewandt  wuirde. 

Neben  der  genannten  Vorlage  wurden  gewisse  ande 
Änderungen  beantragt,  so  z.B.  betr.  das  Einleiten  der  privatei 
Eisenbahnen  in  die  Stadt,  später  das  Gleiche  fiir  die  Lir 
hamner  Bahn.  Dieses  geschah  in  der  Absicht,  einen  Tej 
der  sich  aus  der  Fage  der  Eisenbahnen  fiir  die  Planierur 
der  Stadt  und  den  Eisenbahnverkehr  ergebenden  Ubej 
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Jämnsides  med  sagda  förslag  föreslogs  bland  annat  vissa 
dringar  i  de  enskilda  järnvägarnas  inledning  till  staden, 
.itck  senare  beträffande  Limhamnsbanan.  Detta  i  afsikt 
undanröja  en  del  olägenheter  i  följd  af  järnvägarnas 
,ren  med  hänsyn  till  stadens  planläggning  och  järnvägs- 
ifiken.*  Till  ytterligare  underlättande  af  stadens  utveck- 
.g  har  staden  uppå  därom  gjordt  förslag  sedan  år  1900 
k()|>t  åtskilliga  närbelägna  jordegendomar. 

Stadsområdet  är  för  närvarande  2  977,5  har,  hvaraf 
iden  själf  är  ägare  af  1  235  har.  Området  inom  tast- 
illd  stadsplan  utgör  445  har.  Invånareantalet  är  nu 
igefär  97000.  Från  och  med  år  1915,  då  Limhamns 
iping  inkorporeras,  erhåller  staden  ytterligare  cirka  1  100 
ir  område  och  10  000  invånare. 

Under  behandling  ligger  för  närvarande  ett  uppgjordt 
rslag  till  stadsplan  för  stadens  alla  områden,  dock  för 
■  vttre  delarna  endast  för  fastslående  af  hufvudgator  samt 
nråden  för  större  planteringar,  allmänna  platser  m.  m. 
n  öfversiktskarta  öfver  förslaget  bifogas  här.  Någon  annan 
sskrifning  af  detsamma  tillåter  ej  utrymmet.  A  kartan 
s  inritade  en  frihamn  och  en  industrihamn.  Båda  äro 
dan  några  år  tillbaka  föreslagna.  Industrihamnen  är  be- 
•  litad  och  har  så  småningom  påbörjats.  I  dagarna  har 
ifvit  bestämdt,  att  spårvägarna  skola  utdragas  till  och 
nom  Limhamn. 

Stadens  i  alla  afseenden  gynnsamma  läge  och  utmärkta 
irbindelser  med  in-  och  utlandet,  dess  stora  industri  m  m. 
irde  borga  för  en  alltjämt  framgångsrik  utveckling.  Malmö 
ir  sedan  några  år  ej  så  obetydligt  förskönats  genom  de  väl 
ilagda  Kungs-  och  Slottsparkerna,  flera  vackra  byggnader, 
i  väl  allmänna  som  privata.  Vidare  är  under  den  när- 
laste  tiden  att  emotse  Malmöhus  slotts  nyrestaurering, 

!  dan  detsamma  innevarande  år  kommer  att  upphöra  att 
i  ira  fängelse.  Slottsområdet  skall  ordnas  på  ett  platsen 
:  irdigt  sätt  efter  ett  redan  fastställdt  förslag.  A  strand- 
\  artiet  mellan  Malmö  och  Limhamn  atses  att  anläggas  en 
j  lantering  samt  en  promenadväg  utmed  stranden  af  det 
|  ärliga  Öresund.  Dessa  anläggningar  komma  i  direkt 
nslutning  med  slottets  omgifningar  och  Slottsparken, 
j  >enna  återigen  förenas  medelst  den  34  meter  breda  Per- 
j  ms  väg  med  den  blifvande  Skogsparken  kring  Pildam- 
!  lama,  å  hvilken  plats  Baltiska  utställningen  nu  är  anord- 
ad.  Slottsgatan  har  i  år  framdragits  genom  gamla  be- 
1  rafningsplatsen  och  Slottsparken  till  Fersens  väg,  hvarvid 
en  går  öfver  Parkkanalen  på  en  vacker  bro.  Nyligen 
ar  Östra  Hamngatan  blifvit  vidgad  från  9  till  19—21 
1  leters  bredd  och  dess  förlängning  norrut,  Mälarbron,  om¬ 
byggts  till  en  bredd  af  23  meter.  Samtidigt  härmed  har 
irnvägshamnen  och  platsen  framför  hufvudstationen  reg¬ 
erats,  och  Vänersbron  blifvit  ersatt  med  en  ny  18  meter 
red  bro.  Genom  dessa  ändringar  och  nybyggnader  erbju- 
er  staden  från  hamnen  och  hufvudstationen  en  monumen- 
;d  entré,  i  hvilkens  fond  Carl  X:s  stolta  staty  reser  sig  å 
tortorget. 

1  Malmö  i  april  1914. 


A.  Ni Isson. 


*  Angående  Malmö  stads  järnvägar,  ber  jag  att  få  hänvisa  till 
'  sin  artikel  å  annat  ställe  i  denna  publikation. 
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stände  zu  entfernen.*  Zur  weiteren  Krleichterung  der  Ent- 
wickelung  der  Stadt  hat  dieselbe  auf  dahingehenden  Antrag 
seit  1900  verschiedentlich  nahegelegenen  Grundbesitz  an- 
gekauft. 

Das  Stadtgebiet  ist  gegemvärtig  2977,  5  ha  gross. 

Hiervon  besitzt  die  Stadt  selbst  1  235  ha.  Das  Gebiet 
innerhalb  des  bestätigten  Stadtplanes  beträgt  445  ha.  Die 
Einwohnerzahl  beträgt  jetzt  etwa  97  000.  Mit  dem 
jahre  1915,  mit  dem  der  Marktflecken  Limhamn  einver- 
leibt  vverden  wird,  erhält  die  Stadt  noch  ein  Gebiet  von 
etwa  1  100  ha  und  10000  Einwohnern. 

Gegenwärtig  liegt  eine  Vorlage  zur  Schaffung  eines  Stadt¬ 
planes  fur  alle  Gebiete  der  Stadt,  fur  die  äusseren  1  eile 
jedoch  nur  zur  Feststellung  der  Hauptstrassen  sowie  von 
Gelände  fur  grössere  Anpflanzungen,  öffentliche  Plätze 
u.  s.  w.  zur  Beratung  vor.  Eine  Uebersichtskarte  fur  die 
Vorlage  ist  hier  beigeftigt.  Eine  andere  Beschreibung  der- 
selben  gestattet  der  Raum  nicht.  Aus  der  Karte  ist  der 
Bau  je  eines  Freihafens  und  eines  Industriehafens  ersicht- 
lich.  Beide  Vorlagen  liegen  seit  mehreren  Jahren  vor. 
Der  Industriehafen  ist  auch  bereits  beschlossen  und  all- 
mählich  begonnen  worden.  In  diesen  Pågen  ist  bestimmt 
worden,  dass  die  Strassenbahnen  bis  und  durch  Limhamn 
gefuhrt  werden  sollen. 

Die  in  jeder  Beziehung  gtinstige  Lage  der  Stadt,  deren 
ausgezeichnete  Verbindungen  mit  dem  I11-  und  Auslande, 
ihre  grosse  Industrie  u.  s.  w.  diirften  fiir  eine  immer  er- 
folgreichere  Entwickelung  burgen.  Malmö  ist  seit  einigen 
Jahren  durch  die  schön  angelegten  Kungs-  und  Slottspar¬ 
ker  (Königs-  und  Schlossparke),  mehrere  schöne,  sovvohl 
öffentliche  als  private  Gebäude  nicht  unbedeutend  verschö- 
nert  worden.  Ferner  ist  in  der  nächsten  Zeit  die  W  ieder- 
herstellung  des  Schlosses  Malmöhus  zu  erwarten,  nachdem 
dasselbe  in  diesem  Jahre  aufhören  wird,  als  Gefängnis  zu 
dienen.  Das  Umgebung  des  Schlosses  wird  einer  schon 
bestätigten  Vorlage  gemäss  ein  wiirdiges  Aussehen  erhalten. 
Ferner  ist  beabsichtigt,  am  Strande  zwischen  Malmö  und 
Limhamn,  eine  Anpflanzung  und  am  herrlichen  Öresund 
längs  des  Strandes  einen  Promenadenweg  anzulegen.  Diese 
Anlagen  erhalten  direkten  Anschluss  an  die  Umgebungen 
des  Schlosses  und  an  den  Slottspark  (Schlosspark).  Dieser 
wieder  wird  durch  den  34  Meter  breiten  Fersens  Väg  (Per- 
sens  Weg)  mit  dem  kiinftigen  Skogsparken  (Waldpark),  der 
Pildammarna  (die  Pilteiche)  umgibt,  verbunden.  Auf  die¬ 
sem  Platze  ist  jetzt  die  Baltische  Ausstellung  veranstaltet. 
Slottsgatan  (die  Schlossstrasse)  ist  in  diesem  Jahre  durch  den 
alten  Friedhof  und  Slottsparken  bis  an  Fersens  Väg  ge- 
fiihrt,  wobei  sie  auf  einer  schönen  Briicke  iiber  Parkkana¬ 
len  (den  Parkkanal)  geht.  Neulich  ist  Östra  Hamngatan 
(die  östliche  Hafenstrasse)  von  9  auf  19 — 21  Meter  ver- 
breitert  und  deren  nördliche  Verlängerung,  Mälarbron  (die 
Mälarbrucke),  zu  einer  Breite  von  23  Metern  umgebaut 
worden.  Gleichzeitig  hiermit  ist  der  Eisenbahnhaten  und 
der  Platz  vor  der  Hauptstation  reguliert  und  Vänersbron 
durch  eine1  neue  18  Meter  breite  Briicke  ersetzt  worden. 
Durch  diese  Änderungen  und  Neubauten  bietet  die  Stadt 
'  vom  Hafen  und  von  der  Hauptstation  aus  einen  monu- 
mentalen*Eingang,  in  'deren  Hintergrund  das  stolze  Stand- 
bild  Carls  X.  auf  Stortorget](dem  Grossen  Platz)  emporragt. 

Malmö,  im  April  1914. 

A.  Nilsson. 

*  Was  die  Eisenbahnen  der  Stadt  Malmö  anbetrifft,  so  möchte 
ich  auf  meinen  Artikel  an  anderer  Stelle  dieser  Publikation  hinweisen. 
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MALMÖ  HAMN. 

Fastän  Malmö  är  en  mycket  gammal  stad,  är  dess  hamn 
ej  äldre  än  från  år  1775.  Detta  år  börjades  nämligen 
genom  den  för  Malmö  stads  utveckling  så  förtjänstfulle 
borgaren  Frans  Suells  åtgörande  en  hamn  här  att  anläggas 
och  sedan  dess  hafva  utvidgningsarbeten  pågått  nästan 
ständigt,  så  att  den  f.  n.  i  storlek  är  den  tredje  bland 
Sveriges  hamnar. 

Från  Öresund  leder  nu  en  1  400  m  lång  och  80  m 
bred  muddrad  ränna  in  till  Malmö  hamn.  Strax  inom 
hamninloppet  är  en  förhamn  500  m  lång  och  200  m  bred. 
Från  denna  lörhamn  utgå  tre  st.  bassiner:  längst  åt  öster 
Nyhamnen  800  m  lång  och  150  m  bred,  sedan  Inre 
hamnen  400  m  lång  och  90  m  bred  samt  längst  åt  väster 
A  arfsbassinen  240  m  lång  och  200  m  bred.  Vattendjupet 
vid  normalt  vattenstånd  är  uti  Inseglingsrännan,  Förham¬ 
nen  och  Nyhamnen  7,25  m  samt  uti  Inre  hamnen  och 
A  arfsbassinen  6,0  m.  Inre  hamnen  står  söderut  genom 
den  lilla  Suellshamnen  i  förbindelse  med  de  den  gamla  sta¬ 
den  omgifvande  torna  vallgrafvarna,  hvilka,  sedan  de  ut¬ 
vidgats  och  fördjupats,  hafva  användts  för  hamnändamål, 
men  tagas  numera  ej  i  bruk  därför  1  vidare  mån  än  att 
vinterliggare  placeras  där  på  några  ställen. 

Af  inrättningar  för  fartygs  byggande  och  reparation  fin¬ 
nes  Kockums  Mek.  ATrkstad  med  fartygsbäddar  och  slip 
vid  Varfsbassinens  östra  sida  samt  Malmö  stads  två  torr¬ 
dockor,  hvaraf  den  gamla  med  en  längd  på  block  af  72,0 
m  samt  3,70  m  djup  på  tröskeln  ligger  vid  Varfsbassinen 
och  den  nya  (färdig  år  1912)  med  en  längd  på  block  af 
160  m  och  7,25  m  djup  på  tröskeln  ligger  vid  \7ttre 
hamnen. 

Magasin  och  varuskjul  äro  uppförda  utefter  kajerna,  dels 
vid  Nyhamnens  västra  sida  och  dels  vid  Inre  hamnens 
östra  sida  samt  å  den  i  Förhamnen  utskjutande  s.  k.  Ång- 
batsbron.  Öster  om  Suellshamnen  ligger  tullhuset,  och 
väster  om  samma  hamn  är  hamninrättningens  förvaltnings- 
byggnad  med  verkstäder  och  förråd  beläget. 

Af  anordningar  för  lossande  af  varor  från  fartygen  fin¬ 
nes  4  st.  brokranar  för  kollossning,  ett  1  o-tal  fasta  kranar 
med  från  20  till  3  tons  lyftkraft  samt  6  stycken  åkbara 
portalsvängkranar  för  2,5  tons. 

Bottenförhållandena  vid  Malmö  hamn  äro  särdeles  gynn¬ 
samma  för  vattenarbeten  i  det  att  marken  består  af  hård 
lera  ned  till  c;a  6  m  under  vattenytan,  där  kalkberget 
vidtager,  hvilket  berg  är  tillräckligt  hårdt,  för  att  kajer 
skola  kunna  byggas  direkt  därpå,  men  å  andra  sidan  kan 
bortschaktas  för  hand  vid  torrlagdt  arbete  eller  eljes  upp- 
muddras  med  vanligt  mudderverk. 

De  äldsta  kajerna,  som  byggdes  för  c:a  4  m  vattendjup, 
voro  dels  träbålverk  och  dels  stenkajer  på  sänkkistor  af 
trä  eller  på  pålrust.  De  på  senare  åren  byggda  kajerna 
däremot  hafva  byggts  för  ett  vattendjup  af  6,0 — 7,25  m 
och  äro  urförda  af  beton  och  granit  antingen  uppbyggda 
direkt  på  kalkberget  då  arbetet  kunnat  utföras  på  läns- 
pumpadt  område  eller  i  annat  fall  på  sänkkistor  af  trä 
(sjömask  finnes  nämligen  ej  här). 

för  vidare  utvidgning  af  hamnen  har  ett  stort  förslag 
uppgjorts,  som  innefattar  äfven  fri-  och  industrihamnar, 
förslag  att  inom  närmaste  tiden  påbörja  en  del  af  denna 
industrihamn  för  en  beräknad  kostnad  af  c:a  5  000  000 
kronor  är  inlämnadt  till  stadsfullmäktige  i  Malmö. 

Malmö  i  maj  1914.  Sune  Engström. 


DER  MALMÖER  HAFEN. 

Obgleich  Malmö  eine  sehr  alte  Stadt  ist,  stammt  sei 
Hafen  erst  aus  dem  Jahre  1775.  In  diesem  Jahre  begam 
man  auf  Veranlassung  des  fur  die  Entwickelung  der  Stac: 
so  verdienstvollen  Burgers  Frans  Suell  hier  einen  Hafe 
anzulegen.  Seitdem  sind  stets  und  ständig  Erweiterung- 
arbeiten  vorgenommen  worden.  Die  Folge  davon  ist,  das 
der  Hafen  nunmehr  der  drittgrösste  Hafen  Schwedens  ge 
worden  ist. 

A7on  Öresund  fiihrt  jetzt  ein  1400  m  langer  und  80  r 
breiter  gebaggerter  Schififahrtsweg  in  den  Malmöer  Hafei 
Unmittelbar  bei  der  Hafeneinfahrt  liegt  ein  Vorhafen  vo 
500  m  Länge  und  200  m  Breite.  Von  diesem  Vorhafe 
gehen  3  Bassins  aus:  im  Osten  Nyhamnen  (der  neue  Hafen 
der  800  m  lang  und  150  m  breit  ist,  dann  der  Inner 
Hafen  —  von  400  m  Länge  und  90  m  Breite — sowie  ir 
Westen  Varfsbassinen  (das  AVerftbassin),  das  eine  Läng 
von  240  m  und  eine  Breite  von  200  m  besitzt.  Di 
AVassertiefe  beträgt  bei  normalem  AVasserstand  in  Inseg 
lingsrännan  (der  Einfahrtsrinne),  Förhamnen  (dem  ATor 
hafen)  und  Nyhamnen  (dem  Neuen  Hafen)  7,25  m  sowi 
im  Inneren  Hafen  und  dem  AVerftbassin  6  m. 

Fiir  Schiffsbau  und  Reparatur  von  Schiffen  sind  folgend* 
Anstalten  vorhanden :  Zunächt  Kockums  Mekaniska  Verk 
stad  (Kockums  Mechanische  AVerkstatt)  mit  den  an  de 
östlichen  Seite  des  AVerftbassins  gelegenen  Schiffsliege 
plätzen  und  Slips  und  ferner  die  zwei  Trockendocke  de 
Stadt  Malmö,  von  denen  das  alte  mit  einer  Länge  voi 
72  m  am  Block  sowie  einer  Tiefe  von  3,70  m  an  de 
Schwelle  im  AVerftbassin  liegt,  während  das  neue,  das  in 
Jahre  1912  tertig  wurde  und  eine  Länge  von  160  m  an 
Block  und  einer  Tiefe  von  7,25  m  an  der  Schwelle  be 
sitzt,  im  äusseren  Hafen  gelegen  ist. 

Fiir  das  Löschen  der  AVaren  der  Schiffe  gibt  es  . 
Briickenkräne  fiir  Kohlenlöschung,  etwa  zehn  feste  Kräm 
mit  einer  Hebekraft  von  20  bis  3  Tonnen  sowie  6  fahr 
bare  Portaldrehkräne  fiir  2,5  Tonnen. 

Die  Bodenverhältnisse  im  Malmöer  Hafen  sind  fiir  Was 
serarbeiten  sehr  giinstig,  da  die  Erde  bis  zu  etwa  6  n 
unter  dem  AA7asserspi£gel  aus  hartem  Ton  besteht.  Hie 
beginnt  der  Kalkstein,  der  hart  genug  ist,  um  direkt  dar; 
auf  das  Bollwerk  bauen  zu  können,  andererseits  aber  doclj 
so  weich  ist,  dass  er  nach  Trockenlegung  des  Arbeits 
platzes  durch  Menschenkraft  weggeschafft  und  sogar  mi 
einem  gewöhnlichen  Bagger  ausgebaggert  werden  kann 

Die  ältesten  Quais,  die  fiir  etwa  4  m  AA^assertiefe  ge 
baut  wurden,  bestanden  teils  aus  Holzbolhverk,  teils  au- 
Steinquais  auf  Senkkästen  aus  Holz  oder  auf  Pfählen.  Dit 
in  den  letzten  Jahren  gebauten  Quais  sind  dagegen  fiii 
eine  AA7assertiefe  von  6,0 — 7,25  angelegt  und  aus  Betor 
und  Granit  ausgefiihrt.  Die  Quais  sind  entweder  —  wenn 
die  Arbeit  hat  auf  trocken  gepumptem  Boden  geschehen 
können  —  direkt  auf  den  Kalkstein,  andernfalls  auf  Senk 
kästen  aus  Holz  erbaut.  (Seewurmer  sind  hier  nämlichj 
nicht  vorhanden.) 

Zur  lerneren  Erweiterung  des  Hafens  liegt  ein  grosseiS 
Entwurf  vor,  der  auch  je  einen  Frei-  und  Industriehafen 
vorsieht.  Die  Vorlage,  einen  Teil  dieses  Industrihafens, 
dessen  Kosten  auf  etwa  5  000  000  Krönen  berechnet  sind, | 
schon  in  der  nächsten  Zeit  zu  beginnen,  ist  bei  der  Stadt-I 
verordnetenversammlung  zu  Malmö  eingebracht  worden. 

Malmö,  im  Mai  1914.  Sune  Engström. 
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MALMÖ  STADS  JÄRNVÄGSFÖR- 
HÅLLANDEN. 

Malmö  stad  har  trenne  ändstationer,  hvilka  utgöra  slut- 
nkterna  för  de  till  staden  inlöpande  8  järnvägarna,  näm- 
en  Södra  stambanan,  Västkustbanan  och  Kontinental- 
nan  (Malmö — Trälleborg),  samtliga  numera  statsbanor, 
nt  därjämte  de  enskilda  järnvägarna  Malmö— Simrishamn, 
ilmö  — Genarp,  Malmö — Ystad,  Malmö — Trälleborg  och 
ilmö — Limhamn.  Af  dessa  järnvägar  ingå  statsbanorna 
nt  Malmö — Simrishamns-  och  Malmö — Genarpsjärnvä- 
rna  till  den  å  östra  hamnsidan  belägna  statsbanestatio- 
n,  medan  Malmö — Ystads-  och  Malmö — Trälleborgsjärn- 
trama  hafva  sin  gemensamma  slutpunkt,  benämnd  Malmö 
stra  station,  å  västra  hamnområdet,  där  äfven  Malmö — 
mhamnsjärn  vägens  station  är  belägen.  Förbindelsen 
dian  statsbangården  och  de  båda  sistnämnda  stationerna 
.t  öfver  ett  staden  tillhörigt  förbindelsespår,  hvilket  å 
n  s.  k.  Järnvägsbron  korsar  inre  hamnen. 

Statsbangården  har  på  grund  af  trafikens  oerhörda  till- 
vt  oupphörligen  utvidgats,  framför  allt  med  afseende  på 
arsystemet.  Det  har  likväl  visat  sig  alltmera  svårt  att 
detta  ombesörja  trafikens  behöriga  afveckling,  hvarjämte 
ngården  äfven  i  andra  hänseenden  icke  längre  kunnat 
ses  fylla  tidsenliga  kraf.  Hvad  som  framför  allt  försvårat 
fullt  verksam  förbättring  har  varit  det  bangårdsområdet 
nderdelande  komplexet  af  verkstadsbyggnader,  lokomo- 
stallar  m.  m.,  hvilka  legat  hindrande  i  vägen  för  utvidg- 
igar  och  förbättrade  spåranordningar.  För  staden  har 
,  t  också  varit  ett  önskemål  att  förhållandena  vid  bangår- 
n  blefve  förbättrade,  och  detta  gifvetvis  med  hänsyn  till 
fördelar,  som  därmed  skulle  vinnas  för  såväl  resande 
m  godstrafikanter.  Staden  har  äfven  sedan  länge  ifråga- 
tt  en  gatuförbindelse  öfver  spårområdet  mellan  staden 
■  h  hamnen,  hvilken  utvecklas  mot  öster.  Frågan  om  en 
undlig  omgestaltning  af  bangården  hade  således  en  längre 
1  stått  på  dagordningen,  när  stadsfullmäktige  i  början  af 
1906  tillsatte  stadens  järnvägskommitté.  För  speciellt 
ilfva  bangårdsfrågan  hade  K.  Järnvägsstyrelsen  tillsatt 
bangårdskommitté,  bestående  af  III  Trafikdistriktets 
rvaltning. 

Järnvägskommittén  tillsattes  emellertid  icke  direkt  i  och 
r  den  tilltänkta  utvidgningen  af  statsbangården,  utan  för 
redning  af  frågan  om  inledning  till  statsbangården,  af 
;  almö — Ystads-  och  Malmö — Trälleborgsjärnvägarna.  I 

inband  med  framläggandet  af  ny  stadsplan  år  1902  hade 
j  unligen  undertecknad  påpekat  det  hinder  för  stadens  fria 
veckling,  som  utgöres  af  dessa  järnvägars  gemensamma 
:  fartslinje  väster  om  det  gamla  stadsområdet,  och  före- 
igit  deras  indragning  till  statsbanestationen  öfver  nya 
.  t  artslinjer  söder  och  öster  om  staden.  Vikten  at  att 
nna  fråga  blefve  utredd  och  beaktad  i  samband  med 
*t  att  ny  plan  uppgjordes  för  statsbangården  var  sålunda 
iledningen  till  att  järnvägskommittén  tillsattes.  Kommit- 
n  fick  dock  snart  sitt  uppdrag  utvidgadt  till  att  vara 
|degerad  för  staden  vid  underhandlingar  om  hela  ban- 
irdsfrågan,  hvarjämte  till  kommittén  äfven  remitterades 
ickt  förslag  om  Malmö  —  Limhamnsjärnvägens  flyttning 

•  ån  nuvarande  läge  längs  stranden  af  Öresund. 

*  Försök  gjordes  först  att  lösa  samtliga  järnvägsfrågorna 
1  en  gång,  och  synnerligen  vidlyftiga  utredningar  och 
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DIE  EISENBAHNVERHÄLTNISSE  DER 
STADT  MALMÖ. 

Die  Stadt  Malmö  hat  drei  Kndstationen,  die  die  End- 
punkte  der  in  die  Stadt  fiihrenden  acht  Eisenbahnen  bilden, 
und  zwar  die  Siidliche  Stammbahn,  die  Westkiistenbahn 
und  die  Kontinentalbahn  (Malmö — 'Trelleborg),  die  nunmehr 
sämtlich  Staatsbahnen  sind,  ferner  die  Privatbahnen  Malmö 
— Simrishamn,  Malmö — Genarp,  Malmö- — Ystad,  Malmö — 
'Trelleborg  und  Malmö — Limhamn.  Von  diesen  Eisen¬ 
bahnen  fiihren  die  Staatsbahnen  sowie  die  Bahnen  Malmö 
— Simrishamn  und  Malmö — Genarp  in  den  an  der  öst- 
lichen  Hafenseite  gelegenen  Staatsbahnbahnhof,  während  die 
Eisenbahnen  Malmö — Ystad  und  Malmö — 'Trelleborg  ihren 
gemeinsamen  Endpunkt,  Malmö — West  (»västra  Stationen» 
genannt,  westlich  des  Hafens  haben.  Dort  befindet  sich 
auch  der  Bahnhof  der  Eisenbahn  Malmö — Limhamn.  Die 
Verbindung  zwischen  dem  Staasbahnbahnhof  und  den  beiden 
letztgenannten  Stationen  wird  durch  ein  der  Stadt  gehöriges 
Verbindungsgleis,  welches  den  inneren  Hafen  auf  der  sog. 
Järnvägsbron  (Eisenbahnbrticke)  kreuzt,  vermittelt. 

Der  Staatsbahnbahnhof  ist  infolge  des  ungeheuren 
Wachstums  des  Verkehrs  vor  allem  in  Bezug  auf  das  Gleis- 
system  unaufhörlich  erweitert  worden.  Es  hat  sich  jedoch 
als  immer  schwieriger  erwiesen,  den  Verkehr  darauf  glatt 
zu  bewerkstelligen.  Auch  in  anderer  Hinsicht  kann  man 
den  Bahnhof  nicht  rnehr  als  den  Forderungen  der  Neuzeit 
entsprechend  ansehen.  Was  vor  allem  eine  durchgreifende 
Änderung  erschwert  hat,  ist  der  das  Bahnhofsgelände 
teilende  Komplex  von  Werkstattgebäuden,  Lokomotiven- 
schu]>pen  u.  s.  w.,  die  den  Erweiterungen  und  den  Gleis- 
verlegungen  hindernd  im  Wege  stehen.  Es  ist  schon  seit 
längerer  Zeit  ein  Wunsch  der  Stadt,  die  Bahnhofsanlagen 
umgestaltet  zu  sehen,  ganz  besonders  nattirlich  mit  Riick- 
sicht  auf  die  Vorteile,  die  damit  sowohl  fur  Reisende  als 
fur  den  Gtiterverkehr  gewonnen  werden  wiirden.  Die  Stadt 
hat  auch  seit  langer  Zeit  den  Plan  einer  Strassenverbin- 
dung  iiber  das  Gleisbegiet  zwischen  Stadt  und  Hafen, 
welcher  sich  nach  Osten  hin  entwickelt,  zum  Gegenstand 
von  Erörterungen  gemacht.  Die  Frage  einer  durchgreifenden 
Umgestaltung  des  Bahnhofes  hatte  also  schon  seit  längerer 
Zeit  auf  der  Tagesordnung  gestanden,  als  anfangs  1906 
die  Stadtverordnetenversammlung  ein  städtisches  »Eisen- 
bahnkomitee»  einsetzte.  Fiir  ebendiese  Bahnhofsfrage  hatte 
die  Königl.  Eisenbahndirektion  auch  ein  Bahnhofskomitee, 
das  aus  der  Verwaltung  des  III.  Betriebsdistrikts  bestand, 
ernannt. 

Das  Eisenbahnkomitee  wurde  indessen  nicht  direkt  zur 
beabsichtigten  Erweiterung  des  Staatsbahnhofs  ernannt, 
sondern  aus  Anlass  des  Planes,  die  Eisenbahnen  Malmö 
— Ystad  und  Malmö — Trelleborg  auf  den  Staatsbahnhof  zu 
leiten.  Im  Zusammenhang  mit  der  Vorlage  betr.  einen 
neuen  Stadtplan  hatte  nämlich  der  Unterzeichnete  im 
Jahre  1902  auf  das  Hindernis  hingewiesen,  das  fiir  die 
freie  Entwickelung  der  Stadt  in  der  gemeinsamen  Ein- 
fahrtslinie  dieser  Eisenbahnen  —  westlich  vom  alten  Stadt- 
gebiet — besteht,  und  deren  Umleitung  nach  dem  Staats¬ 
bahnbahnhof  iiber  neue  Einfahrtslinien  siidlich  und  östlich 
der  Stadt  vorgeschlagen.  Die  Notwendigkeit,  dass  diese 
Frage  im  Zusammenhang  mit  einem  neuen  Plan  fiir  den 
Staatsbahnbahnhof  erörtert  und  beachtet  wurde,  war  also 


I 

I 


underhandlingar  voro  redan  företagna,  innan  det  stod  klart, 
att  ett  särskiljande  af  de  olika  frågorna  var  nödvändigt, 
för  att  ett  resultat  skulle  kunna  nås  inom  rimlig  tid,  så 
att  särskildt  den  mest  trängande  frågan,  statsbangårdens 
ombyggnad,  kunde  erhålla  sin  snabba  lösning.  I  samråd 
med  stadens  järn  vägskommitté  utarbetades  å  Kungl.  Järn¬ 
vägsstyrelsens  bangårdsbyrå  det  bangårdsförslag,  som  nedan 
i  sina  hufvuddrag  skall  beskrifvas.  Efter  c:a  7  månaders 
underhandlingar  blefvo  öfverenskommelser  i  febr.  1913 
träffade  mellan  K.  Styrelsen  och  kommittén  samt  de  af 
förslaget  i  viss  mån  berörda  Malmö — Simrishamns  och 
Malmö— Genarpsjärn vägarna  om  förslagets  genomförande. 
För  att  ärendet  skulle  kunna  föreläggas  redan  1913  års 
riksdag,  blef  detsamma  behandladt  med  största  skyndsam¬ 
het  af  stadens  myndigheter,  och  redan  8  dagar  efter  det 
kommittén  framlagdt  förslaget,  hade  detsamma  vunnit  stads¬ 
fullmäktiges  bifall.  Äfven  statsmakterna  ställde  sig  väl¬ 
villigt  mot  saken,  och  1913  års  riksdag  beviljade  för  ban- 
gårdsombyggnaden  ett  anslag  af  6  1  66  000  kronor.  Förslagets 
slutliga  godkännande  vanns  genom  Kungl.  Majrts  nådiga 
bref  den  30  juni  1913. 

Bangårdsförslaget  var  uppgjordt  i  tvenne  byggnadssta- 
dier,  första  och  slutlig  utbyggnad.  Hufvuddragen  af  planen 
äro  följande : 

Statens  järnvägars  verkstäder  samt  Malmö — Simrishamns- 
banans  verkstäder  och  lokomotivstation  flyttas  till  nya  lägen 
ä  stadens  jord  strax  utanför  Östervärns  station.  Statsbanor¬ 
nas  dubbelspår  från  Arlöf  förläggas  norr  om  rangerban- 
gården.  Drifts-  och  rangerspärgrupperna  utvidgas  och  ut¬ 
bildas  på  för  sina  resp.  ändamål  passande  sätt.  Antalet 
plattformsspår  ökas.  Till  det  mot  norr  vidgade  s.  k. 
nya  stationshuset  förläggas  såväl  in-  som  utgångar,  biljett¬ 
försäljning,  resgods  in-  och  utlämning  samt  väntsalar  m.  m. 
för  statsbanornas  ijärrtrafik,  allt  i  enlighet  med  stationens 
karaktär  af  ändstation.  Motsvarande  anordningar  för  den 
lokala  statsbanetrafiken  samt  Malmö — Simrishamns-  och 
Malmö — Genarpsjärnvägarna  förläggas  som  hittills,  till  när¬ 
heten  af  Vänersbron.  Nytt  godsmagasin  för  afgående 
fraktgods  anlägges  utefter  Carlsgatan.  Öster  om  sagda 
magasin  förläggas  frilastspåren.  Ilgodset,  förut  i  nya  sta¬ 
tionshuset,  inrymmes  i  gamla  godsmagasinet  å  genom  af¬ 
gående  fraktgodsets  bortflyttning  ledig  plats.  Kontinen¬ 
talbanan,  som  nu  är  ansluten  till  den  af  Malmö — Simris- 
hamnsjärnvägen  ägda  Östervärns  station,  där  den  i  plan 
korsar  det  för  nämnda  järnväg  och  Malmö — Genarps-järn- 
vägen  gemensamma  hufvudspåret,  omlägges  och  flyttas 
från  denna  station.  Den  nya  linjen  förlägges  i  högt  läge 
och  öfvergår  på  broar  dels  nyssnämnda  enskilda  järnvägar 
samt  dels  tvenne  stadens  gator,  Fundavägen  och  Sallerups- 
vägen.  Malmö — Simrishamns  och  Malmö — Genarpsjärn. 
vägarna  omläggas  pä  kortare  sträckor,  dels  för  att  i  fram¬ 
tiden  kunna  anslutas  till  en  ny,  utefter  den  omlagda  Konti¬ 
nentalbanan  belägen  station  strax  invid  den  nuvarande 
Östervärns  station,  och  dels  för  att  lämna  plats  för  statens 
järnvägars  nya  verkstadsanläggningar.  Tvänne  viaduk¬ 
ter  till  hamnen  anläggas  öfver  bangärdsområdet,  den  ena 
vid  s.  k.  slussen,  den  andra  vid  Sjölunda,  den  sistnämnda 
dock  törst  sedan  behof  däraf  genom  hamnens  utvidgning 
uppstått.  Förslaget  innefattar  äfven  ombyggnad  af  Arlöfs 
station,  men  har  anslag  därför  ännu  icke  blifvit  begärdt. 

Planen  för  slutliga  byggnadsstadiet  innefattar  en  vidare 
utbyggnad  at  de  olika  anordningarna  samt  därjämte  föl¬ 
ande  viktigare  omläggningar  och  nyanläggningar.  Ftt 


die  Ursache  der  Frnennung  des  Eisenbahnkomitees.  D 
Auftrag  des  Komitees  wurde  jedoch  bald  dahin  erweitei 
bei  Verhandlungen  beziiglich  der  Bahnhofsfrage  die  Stat 
zu  vertreten.  Auch  wurde  dem  Komitee  der  Plan  eiru 
Verlegung  der  Fisenbahn  Malmö — Limhamn  von  ihr. 
gegenwärtigen  Lage  längs  des  Strandes  von  Öresund  iibe 
wiesen.  Zuerst  wurde  der  Versuch  gemacht,  sämtlicl 
Eisenbahnfragen  auf  einmal  zu  lösen,  und  es  waren  schc 
weitläufige  Erörterungen  und  Verhandlungen  vorgenomme 
bevor  es  klar  wurde,  dass  eine  Trennung  der  verschii 
denen  Fragen  notwendig  sei,  um  in  entsprechender  Ze 
Frfolg  zu  erzielen,  so  dass  damit  besonders  die  dri 
gendste  Frage,  die  des  Umbaus  des  Staatsbahnbahnhof 
eine  schnelle  Lösung  erfahren  könnte.  Im  Einvernehme 
mit  dem  städtischen  Fisenbahnkomitee  wurde  auf  de: 
Bahnhofsbiiro  Königl.  Fisenbahndirektion  ein  Vorschla 
ausgearbeitet,  der  in  seinen  Grundziigen  unten  beschriebe 
werden  wird.  Nach  etwa  sieben  Monate  währenden  Ve 
handlungen  wurde  im  Februar  1913  zwischen  der  Kqnig 
Fisenbahndirektion  und  dem  Komitee  sowie  von  de 
durch  den  Plan  in  ihren  Interessen  ebenfalls  betroffene 
Eisenbahnverwaltungen  der  Linien  Malmö — Simrishamn  un 
Malmö — Genarp  eine  Ubereinkunft  iiber  die  Durchfiihrun 
des  Planes  getroffen.  Um  die  Angelegenheit  schon  1913  dei 
Reichstag  unterbreiten  zu  können,  wurde  sie  von  den  stät 
tischen  Behörden  mit  allergröster  Eile  behandelt,  und  schc 
acht  Tage  nachdem  das  Komitee  die  Vorlage  eingebracl 
hatte,  erhielt  sie  denBeifall  derStadtverordnetenversammlun; 
Auch  die  Staatsbehörden  standen  der  Sache  wohlwollen 
gegeniiber  und  der  Reichstag  bewilligte  im  Jahre  191 
im  État  fur  den  Bahnhofsumbau  eine  Summe  von  K 
6  166  000: — .  Die  endgiltige  Genehmigung  wurde  durt 
Verordnung  der  Königlichen  Regierung  vom  30.  Juni  191 
erteilt. 

Der  Entwurt  war  in  zwei  Baustadien,  den  ersten  un 
endgiltigen  Ausbau,  geteilt.  Die  Hauptztige  des  Plant 
fur  den  ersten  Ausbau  sind  folgende: 

Die  Werkstätten  der  Staatseisenbahnen  sowie  die  Werl 
stätten  und  Lokomotivschuppen  der  Bahn  Malmö — Sin 
rishamn  werden  auf  städtischem  Grund  und  Boden  ui 
mittelbar  an  der  Station  Östervärn  neu  angelegt.  Di 
Doppelgeleise  der  Arlöfer  Staatsbahnen  werden  auf  di 
Nordseite  des  Rangierbahnhofes  verlegt.  Die  Antrieb 
und  Rangiergleisgruppen  werden  auf  fur  ihre  Zweck 
passende  Weise  angeordnet  und  erweitert.  Die  Anzal 
der  Plattformgeleise  wird  erhöht.  In  das  nach  Norde 
erweiterte  sog.  neue  Stationsgebäude  werden  sowohl  Eir 
und  Ausgang  als  Billetverkaut,  Ein-  und  Auslieferung  vo 
Gepäck,  sowie  Wartesaal  u.  s.  w.  fur  den  Fernverkef 
der  Staatsbahnen  verlegt,  und  zwar  alles  dies  entsprechen 
dem  Charakter  des  Bahnhofs  als  Endstation.  Die  gleiche 
Anlagen  tiir  den  lokalen  Staatsbahnverkehr  sowie  fur  di 
Fisenbahnen  Malmö — Simrishamn  und  Malmö — Genar 
werden  —  wo  sie  schon  bisher  waren  —  in  der  Nähe  vo 
Vänersbron  angelegt.  Längs  der  Carlsgatan  wird  ein  neue 
Guterspeicher  fiir  abgehendes  Frachtgut  aufgefuhrt.  Östlic  I 
dieses  Speichers  werden  die  Feiladegeleise  angelegt.  Per 
Filgut,  das  vorher  im  neuen  Stationsgebäude  abgefertig 
wurde,  wird  im  alten  Guterspeicher  der  durch  Verlegunj 
der  Expedition  des  abgehenden  Frachtgutes  freie  Plat 
eingeräumt.  Die  Kontinentalbahn,  die  jetzt  an  die  del 
Bahn  Malmö — Simrishamn  gehörige  Station  Östervärj 
angeschlossen  ist,  auf  der  sie  das  der  genannten  Bah ; 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  20 


i 

tt  dubbelspår  för  persontrafiken  tillkommer  å  sträckan 
jPmö — Arlöf.  Rangerbangården  flyttas  mot  öster  å  Spille- 
.Jngsmarken  och  Skjutsstallslyckan.  Driftsbangården  ut- 
igas  samt  uppdelas  i  mellan  de  olika  hufvudspåren  för¬ 
da  grupper,  till  undvikande  i  möjligaste  mån  af  kors- 
igar  med  tågvägarna  vid  tågsättens  passage  mellan  platt- 
ms-  och  uppställningsspåren.  Äfven  ankommande  godset 
ttas  till  det  vederbörligen  förlängda  nya  magasinet  ut- 
er  Carlsgatan,  medan  ilgodset  kvarblifver  i  gamla  frakt- 
dsmagasinet.  Frilastspåren  kunna  genom  nya  godsmaga- 
,ets  förlängning  icke  kvarligga  a  id  Carlsgatan.  I  stället 
lägges  en  ny  godsbangård  å  Östra  Förstaden,  Malmö — 
tads-,  Malmö — Trälleborgs-  och  Malmö — Limhamns- 
nvägarna  inledas  till  statsbanestationen  öfver  en  ny, 
:fter  Kontinentalbanan  belägen  bangård,  benämd  Rosen- 
rd.  Från  Rosengård  följes  Kontinentalbanan  förbi  den 
a  Östervärns  station  till  hufvudstationen.  Limhamns- 
nvägen,  som  afses  att  efter  omläggningen  endast  betjäna 
dstrafiken  (för  persontrafiken  bygges  en  spårväg),  ingår 
1  Rosengård  på  ett  godstågspår,  som  öfver  Östervärn 
•binder  denna  station  med  rangerbangården.  Vid  Ro- 
lgårds  station  anordnas  hållplats  för  anslutande  banor 
mt  godsbangård,  hvarjämte  stationen  blir  skiljestation 
■  Kontinentalbanans  gods-  och  persontrafik.  Öfriga  skilje- 
itioner  blifva:  Arlöf  för  södra  stambanan  och  västkust- 
nan,  Sege  för  Simrishamns-,  Hohög  för  Genarps-,  Flindby 
,r  Ystads-  och  Kulladal  för  Trälleborgsjärn vägen,  medan 
mhamnsjärn vägen,  som  nämnts,  blir  uteslutande  godsbana. 
j  utens  järnvägars  rangerbangård  blir  gemensam  för  alla 
i  staden  ingående  järnvägar.  De  olika  anläggningarna 
hålla  sådana  höjdlägen,  att  ett  flertal  gatuöfver-  och 
i  derfarter  kunna  anordnas. 

Den  emellan  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  och  staden  träf- 
ie,  af  Kungl.  Maj:t  godkända  öfverenskommelsen  om 
ngårdsutvidgningen  innefattar  i  hufvudsak  följande: 

Kungl.  Järnvägsstyrelsen  åligger  att  utföra  och  bekosta, 
rutom  själfva  bangårdsombyggnaden  och  uppförandet  af 
a  verkstäder  m.  m.,  jämväl  de  förutnämnda  vägportarna 
r  Sallerupsvägen  och  Lundavägen  samt  viadukterna  vid 
;  k.  Slussen  och  Sjölunda.  Sistnämnda  viadukt  dock 
rst  efter  15  år.  Vidare  har  Järnvägsstyrelsen  att  med 
>6  000  kronor  inlösa  Malmö  —  Simrishamnsjärnvägens  loko- 
otivstallar  och  verkstadsbyggnader,  hvilka  äro  uppförda 
af  staden  till  järnvägen  upplåten  mark,  samt  att  till 
iden  erlägga  ett  belopp  af  1  000  000  kronor  som  ersätt- 
ng  för  stadens  åtaganden  i  fråga  om  marköfverlåtelse 

I  .  m.  Slutligen  må  nämnas,  att  järnvägsstyrelsen  förbun- 
j  t  sig  att  icke  vidtaga  åtgärder,  ägnade  att  hindra  de 

iskilda  banornas  indragning  till  statsbanestationen  enligt 
■t  förut  beskrifna  förslaget,  samt  att  icke  tillgodoräkna 

I I  ersättning  för  den  af  staden  nu  öfverlåtna  mark,  som 
r  detta  ändamål  kommer  att  tagas  i  anspråk. 

Staden  har  däremot  påtagit  sig  att  utföra  och  bekosta 
t  ils  alla  för  bangårdsföretagets  genomtörande  nödvändiga 
ulringar  och  nyanläggningar  af  ledningar  och  gator,  däri 
beräknadt  tillfarterna  till  viadukterna  och  sänkning  at 
unda-  och  Sallerupsvägarna  samt  dels  omläggningarna 
Malmö — Simrishamns-  och  Malmö — Genarpsjärnvägarna 
anför  Östervärn.  Staden  lämnar  därjämte  med  ägande- 
tt  all  staden  tillhörig,  för  bangårdsanläggningarna  erfor- 
.  irlig  mark,  hvilken  utgör  icke  mindre  än  c:a  1  300000 
>m,  däraf  320  000  kvm  förut  disponerades  för  järnvägs- 
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und  der  Bahn  Malmö — Genarp  gemeinsame  Hauptgleis  zu 
ebener  Erde  kreuzt,  wird  umgelegt  und  von  dieser  Station 
fortgeleitet.  Die  neue  Linie  wird  hoch  angelegt  und  geht 
auf  Briicken  teils  iiber  die  ebengennanten  Privatbahnen, 
teils  iiber  zwei  Strassen  der  Stadt,  Lundavägen  und  Sallerups¬ 
vägen,  hinweg.  Die  Bahnen  Malmö — Simrishamn  und 
Malmö — Genarp  werden  auf  kiirzeren  Strecken  umgelegt, 
teils  um  in  Zukunft  an  eine  neue  an  der  umgelegten 
Kontinentalbahn  gelegene  Station  —  unmittelbar  bei  der 
gegenwärtigen  Station  Östervärn  —  angeschlossen  werden  zu 
können,  teils  um  den  neuen  Anlagen  der  Staatsbahnwerk- 
stätten  Platz  enzuräumen.  Zwei  Viadukte  zum  Haten 
werden  iiber  das  Bahnhofsgebäude  gefiihrt,  der  eine  bei 
»Slussen»  (der  Schleuse),  der  andere  bei  Sjölunda,  der 
letztgenannte  jedoch  erst  dann,  wenn  es  sich  infolge  der 
Frweiterung  des  Hafens  als  erforderlich  erweist.  Der  Ent- 
wurt  enthält  auch  den  Umbau  der  Station  Arlöf;  hiertiir 
aber  ist  im  État  eine  Summe  noch  nicht  verlangt  worden. 

Der  Plan  fiir  die  2  endgiltige  Baustufe  enthält  einen 
weiteren  Ausbau  der  verschiedenen  Anlagen  sowie  auch 
folgende  wichtige  Umlegungen  und  Neuanlagen.  Fin 
neues  Doppelgleis  fiir  Personenverkehr  kommt  auf  der 
Strecke  Malmö— Arlöf  hinzu.  Der  Rangierbahnhof  wird 
nach  der  Ostseite  von  Spillepengsmarken  und  Skjutsstells- 
lyckan  verlegt.  Der  Antriebsbahnhof  wird  erweitert  und 
in  zwischen  den  verschiedenen  Hauptgeleisen  verlegte 
Gruppen  geteilt,  um  Kreuzungen  der  Zugwege  bei  der 
Durchfahrt  zwischen  den  Plattform-  und  Aufstellungsgleisen 
möglichst  zu  vermeiden.  Auch  die  Ausladestelle  tiir  das 
ankommende  Gut  wird  nach  dem  gebiihrend  verlängerten 
neuen  Speicher  an  der  Carlsgatan  verlegt,  während  das 
Eilgut  im  alten  Frachtgiiterspeicher  verbleibt.  Die  Frei- 
ladegeleise  können  infolge  der  Verlängerung  des  neuen 
Giiterspeichers  an  der  Carlsgatan  nicht  bestehen  bleiben. 
Statt  dessen  wird  ein  neuer  Giiterbahnhot  in  der  östlichen 
Vorstadt  angelegt.  Die  Eisenbahnen  Malmö — Ystad, 
Malmö — Trelleborg  und  Malmö — Limhamn  werden  iiber 
einen  neuen  an  der  Kontinentalbahn  gelegenen  Bahn- 
hof  namens  Rosengård  nach  der  Staatsbahnstation  geleitet. 
Von  Rosengård  liihrt  die  Kontinentalbahn  an  der  neuen 
Station  Östervärn  vorbei  nach  den  Hauptbahnhof.  Die 
Limhamnbahn,  die  nach  der  Umlegung  nur  fiir  den  Giiter- 
verkehr  bestimmt  ist  (fur  den  Personenverkehr  wird  eine 
Strassenbahn  gebaut),  miindet  bei  Rosengård  in  ein  Giiter- 
zuggleis  das  diese  Station  iiber  Östervärn  mit  dem  Rangier¬ 
bahnhof  verbindet.  Auf  der  Station  Rosengård  wird  ein 
Halteplatz  fiir  Zweigbahnen  sowie  ein  Bahnhof  angelegt. 
Ausserdem  wird  die  Station  zur  1  rennstation  tiir  den  Giiter- 
und  Personenverkehr  der  Kontinentalbahn  gemacht.  Andere 
Trennstationen  werden:  Arlöf  fiir  die  siidliche  Stamm- 
bahn  und  die  Westkiistenbahn,  Sege  fiir  die  Simrishamn-, 
Hohög  fiir  die  Genarp-,  Hindby  fiir  die  Ystad-  und  Kulla¬ 
dal  fiir  die  Trelleborg-Bahn,  während  die'  Limhamnbahn  — 
wie  erwähnt  —  ausschliesslich  Guterbahn  wird.  Der  Rangier¬ 
bahnhof  der  Staatseisenbahnen  fur  alle  in  die  Stadt  ein- 
laufenden  Eisenbahnen  wird  gemeinsam.  Die  verschie¬ 
denen  Anlagen  erhalten  solche  Höhenlagen,  dass  eine 
Anzahl  von  Strasseniiber-  und  Unterfuhrungen  angelegt  wer¬ 
den  kann. 

Das  zwischen  der  Königl.  Eisenbahndirektion  und  der 
Stadt  getroffene  von  der  Kgl.  Regierung  gutgeheissene 
Ubereinkommen  iiber  die  Bahnhofserweiterung  enthält  in 
der  Hauptsache  folgendes: 
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ändamål,  och  för  hvilka  staden  hittills  uppburit  18  350 
kronor  i  årliga  arrendeafgifter. 

I  detta  sammanhang  må  nämnas,  att  af  enskild  mark 
endast  23  000  kvm  behöfver  tagas  i  anspråk  för  nu  be¬ 
slutade  anläggningar. 

Den  sålunda  i  korthet  beskrifna  öfverenskommelsen  inne¬ 
bär  betydande  uppoffringar  från  stadens  sida.  Desamma 
ligga  till  hufvudsaklig  del  i  öfverlåtelser  af  de  betydande 
markarealerna,  hvilka  visserligen  stå  staden  i  jämförelsevis 
låga  priser,  men  hafva  ansenligt  försäljningsvärde.  Staden 
skördar  emellertid  i  gengäld  stora  förmåner  af  bangårdens 
omgestaltning,  först  och  främst  genom  de  fördelar,  som 
tillskyndas  trafikanterna,  vidare  genom  de  förbättrade 
gatu-  och  spårförbindelser,  som  hamnen  erhåller,  samt 
därigenom,  att  de  enskilda  järnvägarnas  indragning  till 
statsbanestationen  är  möjliggjord.  Som  en  ingalunda  ringa 
fördel  för  staden  får  äfven  anses  statens  järnvägars  verk- 
stadsanläggningars  kvarblifvande  i  staden. 

Frågan  om  de  enskilda  järnvägarnas  omläggning  är 
föremål  för  vidare  underhandlingar.  Att  desamma  förr 
eller  senare  komma  att  leda  till  åsyftadt  resultat  torde 
kunna  tagas  för  gifvet,  då  en  sådan  omläggning  icke  blott 
är  önskvärd  från  stadens  sida,  utan  äfven  kommer  att 
medföra  viktiga  fördelar  för  järnvägarna,  hvilka  själfva 
hafva  olägenhet  af  de  nuvarande  plankorsningarna  med 
gatutrafiklederna,  och  hvilkas  nuvarande,  redan  tränga  ban¬ 
gårdar  svårligen  utan  stadens  medverkan  kunna  utvidgas. 

Malmö  i  Maj  1914. 

A.  Nilsson. 


Es  liegt  der  Königl.  Eisenbahndirektion  ob,  neben  der 
Bahnhofsgebäude  selbst  und  den  neuen  Werkstätten  u.  s.  v 
auch  die  vorgenannten  Wegemundungen  nach  Sallerupj 
vägen  und  Lundavägen  sowie  die  Viadukte  bei  Slussen  un 
Sjölunda  auf  ihre  Kosten  ausfiihren  zu  lassen,  das  letzi 
genannte  jedoch  erst  nach  15  Jahren.  Weiter  hat  di 
Eisenbahndirektion  den  Grund  und  Boden  der  Lokornc 
tivenschuppen  und  Werkstattgebäude  der  Eisenbahn  Malm 
— Simrishamn,  die  auf  der  Eisenbahn  von  der  Stadt  iibei 
lassenem  Terrain  liegen,  mit  206  000  Krönen  zu  bezahle 
und  ferner  an  die  Stadt  einen  Betrag  von  Kr.  1  000  00. 
als  Ersatz  fur  ihre  Inanspruchnahme  in  Bezug  auf  Uberla- 
sung  von  Grund  und  Boden  u.  s.  w.  zu  zahlen.  Schlies' 
lich  muss  erwähnt  werden,  dass  die  Eisenbahndirektioi 
sich  verpflichtet  hat,  keine  Massregeln  zu  treffen,  di 
geeignet  sind,  die  Uberleitung  der  privaten  Bahnen  nacl 
dem  Hauptbahnhof  dem  oben  beschriebenen  Plane  gemäs 
zu  verhindern,  und  keinen  Ersatz  fiir  das  jetzt  von  de 
Stadt  iiberlassene  Gelände,  das  zu  diesem  Zwecke  in  An 
spruch  genommen  wird,  zu  fordern. 

Die  Stadt  dagegen  hat  sich  verpflichtet,  sowohl  alle  fli 
die  Durchfiihrung  des  Bahnhofsunternehmens  nötigei 
Änderungen  und  Neuanlagen  von  Leitungen  und  Strassei 
—  die  Zufahrtswege  zu  den  Viadukten  und  die  Senkung  de 
Lunda-undSallerupswegemit  eingerechnet  —  zu  bewirken,  al 
auch  die  Umlegung  der  Eisenbahnen  Malmö — Simrishami 
und  Malmö — Genarp  bei  Östervärn  auf  ihre  Kosten  aus 
zuftihren.  Die  Stadt  iibergibt  auch  alles  ihr  gehörige  fii 
die  Bahnhofsanlagen  erforderliche  Gelände  der  Kgl.  Eisen 
bahndirektion  zu  Eigentum.  Dies  besteht  aus  nichtwenigeral  j 
etwa  1  300  000  Qm  wovon  fiber  320  000  Qm  schon  vorhe 
zu  Eisenbahnzwecken  verfiigt  wurde.  Fiir  sie  hatte  die  Stad 
bisher  Kr.  18  350  jährlichen  Pachtgeldes  eingenommen 

Hierbei  ist  ferner  zu  erwähnen,  dass  fiir  die  jetzt  be 
schlossenen  Anlagen  von  privatem  Grund  und  Boden  nu 
23  000  Qm  erforderlich  sind. 

Das  so  in  Kiirze  beschriebene  Uebereinkommen  enthäl 
seitens  der  Stadt  bedeutende  Opfer.  Dieselben  bestehei 
hauptsächlich  in  der  Uberlassung  der  bedeutenden  Ge 
ländeteile  welche*  fiir  die  Stadt  zwar  verhältnismässig  billig 
sind,  die  aber  einen  beträchtlichen  Kaufwert  haben.  Dit 
Stadt  hat  indessen  andererseits  infolge  der  Umgestaltunj 
des  Bahnhofs  grosse  Vorteile  vor  allem  durch  die  Vor 
teile  fiir  das  reisende  Publikum,  ferner  durch  die  verbes 
serten  Strassen-  und  Gleisverbindungen,  die  der  Hafer 
erhält,  sowie  dadurch,  dass  der  Anschluss  der  privater 
Eisenbahnen  an  den  Staatsbahnbahnhof  ermöglicht  ist 
Ein  kein  geringer  Vorteil  fiir  die  Stadt  diirfte  auch  das 
Verbleiben  der  Werkstattanlagen  der  Staatseisenbahner 
am  Orte  sein. 

Die  Frage  der  Umlegung  der  privaten  Eisenbahnen  isi 
der  Gegenstand  weiterer  Verhandlungen.  Dass  dieselben 
friiher  oder  später  zum  gewiinschten  Resultat  fiihren  wer¬ 
den,  kann  als  sicher  angenommen  werden,  da  eine  solche 
Umlegung  nicht  nur  seitens  der  Stadt  wiinschenswert  ist 
sondern  auch  den  Eisenbahnen  grosse  Vorteile  bringt. 
Diese  haben  nämlich  von  den  gegenwärtigen  Niveaukreu- 
zungen  mit  den  Strassen  der  Stadt  selbst  Ungelegen- 
heiten,  und  ihre  gegenwärtigen  schon  jetzt  zu  kleinen 
Bahnhöfe  werden  schwerlich  ohne  die  Mitwirkung  der 
Stadt  erweitert  werden  kön  nen. 

Malmö,  im  Mai  1914.  A.  Nilsson. 
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GATOR,  VÄGAR  OCH  BROAR. 

j  På  grund  af  den  jämna  terrängen  och  de  goda  grund- 
»rhållandena  har  gatu-  och  vägbyggnadsarbetena  i  Malmö 
haft  några  större  svårigheter  att  öfvervinna.  Den  för 
ifyllning  af  lågt  belägna  områden  erforderliga  fyllningen 
ar  under  senare  tider  uteslutande  erhållits  från  grund- 
h  källargräfningar;  förr  har  sådan  äfven  erhållits^genom 
sering  af  fästningsverk  och  utvidgning  af  de  Gamla  sta- 
en  i  söder  och  öster  omgifvande  kanalerna. 
Trafikledernas  lutningsförhållanden  äro  synnerligen  gynn- 
tnnna.  Så  har  t.  ex.  endast  en  gata  större  stigning 
n  1:20. 

beläggningen  utgjordes  i  äldre  tider  uteslutande  af  fält¬ 
en.  I  rnidten  af  1850-talet  började  makadamen  komma 
11  användning.  Den  förändring  till  det  bättre,  som  gatu- 
eläggningen  undergått  de  sista  50  åren,  framgår  af  föl- 
nde  siffror  angående  beläggningsämnenas  areal  i  procent  af 
ela  gatuytan,  hvilken  åter  under  samma  tid  ökats  med  öfver 
00  procent  eller  från  217  000  kvm  till  1  308  000  kvm. 

1862  1912 

tmed  bebyggda  tomter  ej  iordningställd 

gatuyta  .  13  %  o  % 

eläggning  af  fältsten  .  76  »  21  » 

d  makadam  .  1 1  »  48  » 

»  tuktad  'sten,  smågatsten,  be- 

ton  och  asfalt  .  o  »  31  » 

Af  under  senare  år  utförda  arbeten,  som  torde  äga  ett 
isst  intresse  för  herrar  ingenjörer,  torde  följande  böra 
ämnas : 

Söder-  och  Östra  Hamngatorna  belagda  med  tuktad,  s.  k. 
gelsk  sten  på  betonunderlag  och  med  fogarna  till  6  å 
cm  djup  fyllda  med  en  asfaltkomposition.  Spårvägs- 
cenorna  -hafva  samtidigt  i  den  förstnämnda  gatan  under- 
jutits  med  en  annan  hårdare  asfaltblandning;  båda  asfalt- 
agen  hafva  levererats  från  firman  H.  Guldman  i  Köpen- 
famn.  A  en  kortare  sträcka  hatva  skenorna  hopsvetsats 
iligt  Thermitsvetsningsmetoden. 

Uti  Bergsgatan  har  den  emellan  körbanorna  belägna 
)år vägsbanan  gräsbesåtts,  sedan  skenorna  erhållit  tvär- 
llar  af  gammal  räls  på  hvarje  4:de  meter.  Emellan 
tåren  planteras  slingerväxter,  uppburna  af  ett  enkelt  järn- 
\  ädsstaket.  Anordningen,  hvaröfver  en  fotografi  här  in¬ 
ges,  Fig.  3,  är  synnerligen  tilltalande  och  har  utförts 
ter  mönster  från  liknande  anläggningar  i  Berlin. 
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STRASSEN,  WEGE  UND  BRUCKEN. 

Infolge  des  ebenen  Geländes  und  der  guten  Bodenver- 
hältnisse  haben  die  Strassen-  und  Wegebauarbeiten  in  Malmö 
keine  grösseren  Schwierigkeiten  zu  liberwinden  gehabt. 
Zur  Ausfullung  niedrig  gelegener  Geländeteile  hat  man 
in  letzter  Zeit  ausschliesslich  das  beim  Ausheben  von 
Baugruben  und  Kellereien  gewonnene  Erdreich  benutzt ; 
friiher  erhielt  man  Fullmaterial  auch  infolge  der  bei  Schlei- 
fung  der  Festungswerke  und  Erweiterung  der  die  alte 
Stadt  im  Siiden  und  Norden  umgebenden  Kanäle  erforder 
lichen  Ausschachtungen. 

Die  Neigungsverhältnisse  der  Yerkehrswege  sind  ausser- 
ordentlich  giinstig.  So  hat  zum  Beispiel  nur  eine  Strasse 
eine  grössere  Steigung  als  1  :  20. 

Die  Belegung  bestand  in  älterer  Zeit  ausschliesslich  aus 
Feldstein.  Inmitten  der  fiinfziger  Jahre  des  vorigen  Jahr- 
hunderts  begann  der  Makadam  zur  Anwendung  zu  gelangen. 
Die  Verbesserung,  die  die  Strassenbelegung  in  den  letzten  50 
Jahren  erfahren  hat,  geht  aus  den  folgenden  Ziffern  iiber 
das  Areal  der  Belegungsstofife  im  Verhältnis  zur  ganzen 
Strassenfläche  hervor.  Diese  ist  nämlich  in  derselben  Zeit 
um  mehr  als  600  %  oder  von  217  000  qm  auf  1  308  000 
qm  erhöht  worden. 

1862  1912 

An  bebauten  Plätzen  nicht  ordnungsgemäss 


hergestellte  Strassenflächen  .  13  %  o  % 

Belegung  aus  Feldstein .  76  »  21 

»  Makadam  .  11  »  48 

»  »  bossiertem  Stein,  Pflasterstein- 

chen,  Beton  und  Asphalt  .  o  »  31 


Von  während  der  letzten  Jahre  ausgeftihrten  Arbeiten, 
die  fiir  die  Herren  Ingenieure  ein  gewisses  Interesse  haben 
diirften,  seien  folgende  genannt: 

Söder-  und  Östra  Hamngatorna  (Die  Hafenstrassen).  Sie 
sind  mit  bossiertem,  sog.  englischem  Stein  auf  Betonunter- 
lage  belegt;  die  Fugen  sind  bis  zu  6 — 8  cm  Tiefe  mit 
einer  Asphaltmischung  gefiillt.  Die  Strassenbahnschienen 
wurden  in  der  erstgenannten  Strasse  gleichzeitig  mit  einer 
anderen  härteren  Asphaltmischung  untergossen ;  beide  As- 
phaltlagen  sind  von  der  Firma  H.  Guldman,  Kopenhagen, 
geliefert.  Auf  einer  kiirzeren  Strecke  sind  die  Schienen 
nach  der  Thermitschweissmethode  zusammengeschweisst. 

In  Bergsgatan  ist  die  zwischen  den  Fahrbahnen  gelegene 
Strassenbahn,  nachdem  die  Schienen  in  Abständen  von  je 
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Fig.  3.  Bergsgatan. 

Smågatstenen  har  i  Malmö  fått  en  stor  användning  äfven- 
som  gångbanebeläggning.  Utmed  betonplattor  användes 
den  sålunda  med  stor  fördel.  Så  har  bl.  a.  skett  i  de 
båda  förstnämnda  gatorna,  i  Nya  gatan  öfver  Gamla  kyrko¬ 
gården  m.  fl.  platser.  Genom  användande  af  sten  i  olika 
färger  har  densamma  kunnat  anordnas  i  mönster  såsom 
t.  ex.  omkring  rundningen  å  Stortorget,  å  refugerna  vid 
korsningen  af  Södra  Förstadsgatan  och  Rönneholmsvägen 
samt  vid  inkörsiarna  till  Gamla  kyrkogården  från  Nya 
gatan. 

För  att  binda  gatudammet  och  öka  hållbarheten  hos  de 
makadamiserade  körbanorna  har  s.  k.  yttjärning  användts 
i  stor  utsträckning.  Under  år  1913  tjärades  ej  mindre 
än  78  000  kvm.  Tjäran  har  hittills  utspridts  medelst 
tvänne  mindre  vagnar,  hvilkas  utseende  framgår  af  figuren. 
En  större  vagn  att  dragas  af  hästar,  och  genom  hvilken 
tjäran  utsprides  under  tryck,  har  just  i  dagarna  inköpts 
från  The  Tarroads  Syndicate  Ltd  i  London.  Försök  med 
asfaltmakadamisering  enligt  indränkningsmetoden  har  äfven 
med  godt  resultat  utförts  å  några  platser  t.  ex.  i  Drott¬ 
ninggatan  vid  Davidshallsbron.  En  fotografi  öfver  arbetets 
utförande  bifogas,  Fig.  1. 

Placeringen  af  ledningar  i  våra  gator  är  numer  fullt 
ordnad,  sedan  i  början  af  detta  år  drätselkammaren  och 
belysningsstyrelsen  antagit  normalsektioner  samt  ett  regle¬ 
mente  angående  ledningars  placering  i  gata. 

För  Malmö  stad  är  det  egendomliga  förhållandet  rådande 
inom  stadsplan,  att  fastighetsägarne  hafva  skyldighet  att 
bekosta  gatas  första  anläggning;  denna  skyldighet  har  man 
brukat  anse  omfatta  allenast  anläggning  på  billigaste  sätt, 
d.  v.  s.  med  makadam  eller  fältsten. 

Staden  har  ett  stort  antal  allmänna  vägar  med  en  sam¬ 
manlagd  längd  af  öfver  40  km  att  underhålla.  Genom  inkor- 


4  Meter  Querschwellen  aus  alten  Schienen  erhalten  haben, 
mit  Gras  besät.  Zwischen  den  Schienenpaaren  sind  Schling. 
gewächse,  die  von  einem  einfachen  Eisendrahtgitter  getragen 
werden,  angepflanzt.  Die  Anlage,  deren  Abbildung  hier 
aufgenommen  ist,  ist  sehr  ansprechend  und  nach  dem 
Muster  ähnlicher  Anordnungen  in  Berlin  ausgefiihrt. 

Der  Kleinpflasterstein  ist  in  Malmö  auch  als  Trottoir- 
belegung  in  ausgedehntem  Masse  zur  Anwendung  gelangt. 
An  Betonplatten  entlang  wird  derselbe  wirklich  mit  grossem 
Vorteil  verwendet.  Dies  ist  u.  a.  in  den  beiden  erstgenann- 
ten  Strassen,  in  der  neuen  Strasse  gegenliber  dem  Alten 
Kirchhof  und  an  anderen  Stellen  geschehen.  Durch  Ver- 
wendung  von  Steinen  von  verschiedenen  Farben  hat  man 
denselben  in  Mustern  anordnen  können,  wie  zum  Beispiel 
um  das  Rondell  auf  dem  Stortorget  (eigtl.  Grossplatz),  auf 
den  Inselperrons  an  der  Kreuzung  der  Södra  Förstads¬ 
gatan  (eigtl.  Siidlichen  Vorstadtstrasse)  und  des  Rönneholms¬ 
vägen  (-weges)  sowie  an  den  Einfahrten  in  den  Alten 
Kirchhof  von  Nya  Gatan  (der  Neuen  Strasse)  aus. 

Um  den  Strassenstaub  zu  binden  und  die  Haltbarkeit 
der  makadamisierten  Fahrbahnen  zu  vergrössern,  ist  sog. 
Flächenteeranstrich  in  grosser  Ausdehnung  verwendet  wor- 
den.  Im  Jahre  1913  wurden  nicht  weniger  als  78000 
qm  geteert.  Der  Teer  wurde  bisher  mitteis  zweier  kleine- 
rer  Wagen,  deren  Bauart  aus  der  Figur  ersichtlich  ist, 
verstrichen.  Ein  grösserer  von  Pferden  gezogener  Wagen, 
welcher  den  Teer  unter  Druck  verteilt,  ist  dieser  Tage 
bei  The  Tarroad  Syndicate  Ltd  in  London  angekauft 
worden.  Versuche  mit  Asphaltmakadamisierung  nach  der 
Tränkmethode  sind  an  einigen  Stellen  ebenfalls  mit 
gutem  Erfolge  gemacht  worden,  zum  Beispiel  in  Drottning¬ 
gatan  (der  Königinstrasse)  bei  Davidshallsbron  (der  Davids- 
hallsbriicke).  Siehe  die  beigefiigte  Photographie! 

Die  Anbringung  der  Leitungen  in  unseren  Strassen  isi 
nunmehr  vollständig  geordnet,  nachdem  zu  Anfang  diesel 
Jahres  die  Kämmerei  und  die  Direktion  fiir  Beleuchtungs 
wesen  Normalsektionen  sowie  ein  Reglement  betreffend 
die  Anbringung  von  Leitungen  in  Strassen  genehmigt  haben 

In  Malmö  besdeht  die  Eigenttimlichkeit,  dass  die  Grund- 
besitzer  verpflichtet  sind,  die  erste  Anlegung  der  Strasse 
zu  bezahlen:  die  Verpflichtung  hierzu  legt  man  jedoch  dem 
Herkommen  gemäss  so  aus,  dass  der  Eigen tumer  nur  zur 
Anlegung  auf  billigste  Weise,  also  mitteis  Makadam  oder 
Feldstein,  verpflichtet  ist. 

Die  Stadt  hat  eine  grosse  Anzahl  allgemeiner  Wege 
mit  einer  Gesamtlänge  von  tiber  40  km  zu  unterhalten. 
Durch  die  Eingemeindung  des  Marktfleckens  Limhamn, 
die  im  nächsten  Jahre  erfolgt,  wird  die  Länge  um  etwa  10 
km  vermehrt.  Die  Wege  sind  in  Bezirke  mit  je  einem 
Wegewächter  geteilt;  die  Anzahl  der  Wegwächter  beträgt 
acht. 

Die  älteren  Briicken  Malmös  zeichneten  sich  nicht  durch 
besondere  Gefälligkeit  aus.  Da  ein  Teil  der  Kanäle  zur 
Schiffahrt  verwandt  worden  ist,  mussten  die  meisten  Briicken 
drehbar  gemacht  werden.  Nachdem  vor  etwa  einem  Jahre 
beschlossen  wurde,  den  sog.  Järn  vägshamnen  (Eisenbahn- 
hafen)  zu  regulieren,  und  in  Zusammenhang  damit  feste 
Briicken  anstatt  der  alten  beweglichen,  Mälarebron  und 
Vänersbron  (der  Mälar-  und  Vänersbriicke)  iiber  seine  west- 
lichen  und  östlichen  Ausläufer  zu  bauen,  wurde  die  Hoft- 
nung  erweckt,  an  den  Haupteinfahrten  zur  Stadt  von  Nor-j 
den  her  gefällige,  monumentale  Briicken  zu  erhalten. 


Fig,  4.  Tjärspridningsvagn. 


,  »oreringen  af  Limhamns  köping  f.  o.  m.  nästa  år  ökas 
ängden  med  omkring  io  km.  Vägarna  äro  indelade  i 
'  listrikt  med  hvar  sin  vägvaktare;  antalet  vägvaktare  är  8. 

De  äldre  broarna  i  Malmö  hafva  ej  utmärkt  sig  för 
1  lågon  större  prydlighet.  Därigenom  att  en  del  af  kana- 
ema  hafva  användts  för  sjöfart,  måste  de  flesta  broarna 
■  öras  svängbara.  Sedan  beslut  för  omkring  ett  år  sedan 
attades  om  ordnandet  af  den  s.  k.  Järnvägshamnen  och 
samband  därmed  byggandet  af  fasta  broar  i  dess  västra 
x:h  östra  ändar  i  stället  för  de  gamla  rörliga  Mälare-  och 
Vänersbroarna,  väcktes  förhoppningar  om  att  erhålla  pryd- 
iga,  monumentala  broar  vid  stadens  hufvudinfarter  från 
lorr.  Huruvida  förhoppningarna  blifvit  förverkligade  genom 
ltförandet  af  broarna  efter  arkitekten  H.  Bokelunds  rit- 
lingar,  därom  äro  meningarna  ganska  delade.  Broarna 
iro  utförda  af  armerad  beton  med  fasaderna  granitbe- 
•dädda.  Spännvidden  är  12,0  meter.  Bredden'  å  Mälar- 
oron  är  23,0  meter  och  å  Vänersbron  18,0  meter.  När- 
4ående  fotografier  visa  broarnas  nuvarande,  ej  fullt  fär- 


liga  utseende  från  väster.  Arbetet  har  utförts  å  entre- 
,  >renad  af  firman  Kreiiger  &  Toll  i  Stockholm. 

Såsom  förut  nämnts  har  en  helt  ny  förbindelseled  under 
letta  och  föregående  år  ordnats  till  Gamla  staden  från 
;ersens  väg  öfver  Slottsparken  och  Gamla  kyrkogården 
I  ill  Slottsgatan.  Där  gatan  korsar  Parkkanalen  har  en 
!  torre  brobyggnad,  Parkbron,  uppförts  af  armerad  beton, 
lelvis  granitbeklädd,  med  24  meters  fri  spännvidd  och  16 
[  neters  bredd.  De  arkitektoniska  anordningarna  hafva  ut- 
örts  efter  ritningar  af  arkitektfirman  Evve  &  Melin.  Ut- 
eendet  från  öster  framgår  af  fotografien.  Arbetet  har  ut- 
örts  på  entreprenad  af  A. -B.  Skånska  Cementgjuteriet 
’  lärstädes.  Motståndet  mot  gatuframdragningen  öfver  kyrko¬ 
gården  var  från  en  del  personer  i  början  synnerligen 
tarkt.  Sedan  arbetet  blifvit  fullbordadt,  synas  emellertid 
illa  vara  nöjda  med  trafikledens  tillkomst  och  inse  be- 
lofvet  däraf. 

.  Malmö  i  april  1914. 

E.  A.  Sjögreen. 


Fig.  5.  Mälarbron. 


Fig.  5.  Wänersbron. 

Inwieweit  diese  Hoflnungen  durch  die  Ausfiihrung  der 
Brucken  nach  den  Entwiirfen  des  Architekts  H.  Bokelund 
verwirklicht  worden  sind,  dariiber  sind  die  Ansichten  ge- 
teilt.  Die  Brucken  sind  aus  armiertem  Beton  und  mit 
Granit  verkleideten  Facaden  ausgefiihrt.  Ihre  Spann- 
weite  beträgt  12,0  Meter.  Die  Breite  der  Mälarbro  ist 
23,0  und  die  der  Vänersbro  18,0  Meter.  Nebenstehende 
Photographien  stellen  die  noch  nicht  völlig  fertigen  Brucken, 
von  Westen  aus  gesehen,  dar.  Die  Arbeiten  sind  im 
Submissionswege  der  Firma  Kreiiger  &  Toll  in  Stockholm 
iibertragen  und  von  ihr  ausgefiihrt  worden. 

Wie  schon  erwähnt,  ist  in  diesem  und  dem  vorigen 
Jahre  ein  ganz  neuer  Verbindungsweg  nach  der  Altstadt 
von  Fersenswäg  (-weg)  iiber  Slottsparken  (den  Schlosspark) 
und  den  Alten  Kirchhof  bis  zur  Slottsgatan  (der  Schloss- 
strasse)  angelegt.  Dort,  wo  die  Strasse  Parkkanalen  (den 
Parkkanal)  kreuzt,  ist  ein  grösserer  Briickenneubau,  Park¬ 
bron  (die  Parkbriicke),  aus  armiertem  Beton  und  teilweise 
mit  Granitverkleidung,  von  24  meter  freier  Spannvveite 
und  16  Meter  Breite  aufgefiihrt.  Die  architektonischen 
Anordnungen  sind  nach  dem  Entwurfe  der  Architekten- 
firma  Evve  &  Melin  ausgefiihrt.  Siehe  die  beigefiigte 
Photographie.  Die  Arbeit  ist  nach  Submission  von  der 
Aktiebolaget  Skånska  Cementgjuteriet  (.  .  .  giesserei)  in 
Malmö,  ausgefiihrt  worden.  Der  Widerstand  gegen  die  Wei- 
terfuhrung  der  Strassen  iiber  den  Kirchhof  hinaus  war  an- 
fangs  von  gewisser  Seite  sehr  stark.  Nachdem  die  Arbeit 
vollendet  ist,  scbeinen  indessen  alle  mit  der  Entwicklung 
dieser  Strasse  zufrieden  zu  sein  und  ihre  Notvvendigkeit 
einzusehen. 


Malmö,  im  April  1914. 


E.  A .  Sjögreen. 


Fig.  7.  Parkbron. 
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VATTENLEDNINGSVERKET. 

Malmö  första  vattenledningsverk  anlades  sannolikt  under 
åren  1580 — 1582.  Vattnet  hämtades  från  Pildammarna, 
som  själfva  erhöllo  sitt  tilldöde  genom  den  s.  k.  Korre- 
bäcken,  samt  distribuerades  genom  trärännor.  Ar  1863 
moderniserades  anläggningen  genom  införande  af  sand- 
filtrering,  ångpumpverk  samt  gjutna  järnrörsledningar.  Då 
den  tillgängliga  vattenkvantiteten  emellertid  snart  ej  längre 
var  tillräcklig,  anlades  ett  nytt  vattenledningsverk  är  1879 
vid  Bulltofta,  baserande  sig  på  ytvatten  från  Sege  Å.  På 
grund  af  stadens  snabba  tillväxt  visade  sig  äfven  detta 
verk  inom  kort  otillräckligt,  och  år  1899 — 1901  anlades 
det  nuvarande  vattenledningsverket. 

Detta  erhåller  sitt  vatten  från  en  i  riktning  Skifarp — 
Alnarp  framrinnande  grundvattenström  genom  ett  40-tal 
borrbrunnar.  Dessa  hafva  ett  djup  af  70  ä  80  meter 
samt  utföras  af  112  m/m:s  smidesjärnsrör.  På  grund  af 
det  vattenförande  lagrets  ringa  mäktighet  finnas  i  brun¬ 
narnas  nedre  del  hvarken  sil  eller  filter.  Från  brunnarna 
ledes  vattnet  efter  att  hafva  passerat  voltmanmätare  till 
samlingsledningen,  en  3  832  meter  lång  gjutjärnsledning 


Järnfilter. 

med  600  mm:s  diameter.  Denna  ledning  inmynnar  vid 
Grevie  pumpstation  i  en  14  meter  djup  pumpbrunn  och 
tjänstgör  såsom  häfvertledning.  Ur  pumpbrunnen  suges 
vattnet  medels  centrifigalpumpar  samt  tryckes  genom  en 
8  000  meter  lång  600  mm:s  tryckledning  till  Bulltofta- 
verket. 

Pfär  passerar  vattnet  järnfilterna,  hvilka  reducera  vattnets 
järnhalt  från  7  mg  pr  1.  till  0,05  ä  0,1  mg  pr  1.  I  filterna 
oxideras  det  lösta  ferrohydratet,  genom  att  vattnet  i  dropp¬ 
form  faller  genom  luften.  Den  utfällda  järnockran  afskil- 
jes  genom  dels  ett  makadamfilter  och  dels  ett  grusfilter. 

Från  järnfilterna  rinner  vattnet  till  lågreservoarerna,  hvilka 
stå  i  förbindelse  med  en  pumbrunn,  hvarifrärt  detsamma 
uppfordras  och  tryckes  in  i  rörnätet. 

Pumpverket,  hvilket  nu  är  under  ombyggnad,  kommer 
att  utgöras  af  elektromotordrifna  centrifugalpumpar  med 
dieselmotordrifna  centrifugalpumpar  såsom  reserv. 

Tillrinnande  och  pumpade  vattenmängderna  mätas  genom 
själfregistrerande  voltmann mätare. 

Vattentrycket  i  rörnätet  regleras  genom  tvenne  vatten¬ 
torn  om  resp.  1  210  och  315  kbm  rymd.  Flögvattenytan 
i  dessa  torn  ligger  endast  +  30,8  meter  öfver  hafvets 
m.  v.  y.,  under  det  att  staden  ligger  på  en  höjd  af  +  2 
ä  +  13  rn.  Vattentrycket  är  således  särdeles  lågt.  Ett 
nytt  torn  med  högvattenytan  på  +  50,3  meter  och  2  100 

kbm:s  cisternrymd  är  därför  projekterat,  och  dess  byggande 
kommer  att  påbörjas  innevarande  sommar. 

Rörnätet  inom  staden  har  en  längd  af  c:a  98  000  meter, 
servisledningarna  oberäknade. 


DAS  WASSERWERK. 

Das  erste  Wasserwerk  in  Malmö  wurde  wahrscheinlich 
in  den  Jahren  1580 — 1582  angelegt.  Man  entnahm  das 
Wasser  den  Pilteichen  (Pildammarna),  die  selbst  ihren  Zu- 
fluss  durch  den  sog.  Korrebäck  (Korrebach)  erhielten, 
und  leitete  es  in  Holzrinnen  in  die  verschiedenen  Stadt- 
teile.  Im  Jahre  1863  wurde  die  Anlage  durch  Einffihrungj 
von  Sandfiltern,  sowie  durch  ein  Dampfpumpwerk  und 
gusseiserne  Rohrleitungen  modernisiert.  Da  die  zur  Ver- 
ftigung  stehende  Wassermenge  indessen  bald  nicht  mehr 
ausreichte,  wurde  im  Jahre  1879  ein  neues  Wasserwerk  bei 
Bulltofta  angelegt,  welches  durch  Oberfiächenwasser  aus  dem 
Sege  Å,  einem  ldeinen  Flusschen,  gespeist  wurde.  Zufolgej 
des  schnellen  Anwachsens  der  Stadt  erwies  sich  auch  diesesj 
Werk  binnen  kurzem  als  nicht  nicht  mehr  ausseichend, 
und  im  Jahre  1899 — 1901  wurde  das  gegenwärtige  Wasser¬ 
werk  angelegt. 

Dieses  Wasserwerk  erhält  sein  Wasser  durch  etwa  40 
Bohrbrunnen  aus  einem  in  der  Richtung  Skifarp — Alnarp 
liiessenden  Grundwasserstrom.  Die  Brunnen  haben  eine 
Tiefe  von  70 — 80  Meter  und  werden  aus  112  m/m! 
Schmiedeeisenrohr  hergestellt.  Wegen  der  geringen  Mäch-j 
tigkeit  des  wasserfiihrenden  Lagers  sind  im  unteren  Teil 
der  Brunnen  weder  Sieb  noch  Filter  vorhanden.  Aus  den 
Brunnen  wird  das  Wasser,  nachdem  es  den  Woltmann- 
messer  passiert  hat,  zur  Sammelleitung,  einer  3  832  Meter 
langen  gusseisernen  Leitung  mit  600  m/m  Durchmesser, 
gefiihrt.  Diese  Leitung  mfindet  bei  der  Pumpstation  Grevie! 
in  einen  14  Meter  tiefen  Pumpenbrunnen  und  dient  als 
Hebeleitung.  Aus  dem  Pumpenbrunnen  wird  das  Wasser 
mitteis  Centrifugalpumpen  gesaugt  und  durch  eine  8000 
Meter  lange  600  m/m  Druckleitung  in  das  Bulltoftawerk 
gedrtickt. 

Hier  passiert  das  Wasser  die  Eisenfilter,  welche  den 
Eisengehalt  des  Wassers  von  7  mg  pro  1.  auf  o  ,.5  bis  0,1 
mg  pro  1.  herabsetzen.  In  den  Filtern  wird  das  gelöste 
Ferrohydrat  dadurch  oxydiert,  dass  das  Wasser  in  Tropfen- 
form  durch  die  Luft  fällt.  Der  ausgesc.hlagene  Eisenocker 
wird  teils  durch  einen  Makadamfilter  und  teils  durch  einen 
Kiesfilter  abgesQndert. 

Von  den  Eisenfiltern  fliesst  das  W’asser  in  die  Tief-j 
behälter,  welche  mit  einem  Pumpenbrunnen  in  Verbindung: 
stehen.  Durch  diesen  wird  es  emporbefördert  und  in  das ! 
Rohrnetz  hineingedriickt. 

Das  Pumpwerk,  welches  jetzt  umgebautwird,  wird  aus 
Zentrifugalpumpen  mit  Elektromotorbetrieb  und  ebensolchen 
mit  Dieselmotorbetrieb  als  Reserve  bestehen. 

Die  zufliessenden  und  zugepumpten  Wassermengen  wer¬ 
den  durch  selbstregistrierende  Voltmannmesser  gemessen. 

Der  Wasserdruck  im  Rohrnetz  wird  durch  zwei  Wasser- 
tiirme  von  1210  und  315  kbm  Inhalt  reguliert.  Der 
höchste  Wasserspiegel  in  diesen  Turmen  liegt  nur  + 
30,8  Meter  fiber  der  durchschnittlichen  Höhe  desMeeres-j 
spiegels,  während  die  Stadt  -f  2  bis  +  13  Meter  hoch! 
liegt.  Da  der  Wasserdruck  mithin  zu  gering  ist,  ist  der 
Bau  eines  neuen  Turmes  mit  einem  Höchstwasserspiegel  | 
von  -f-  50,3  Meter  Höhe  und  2  100  kbm  Kesselinhalt 
geplant.  Mit  dem  Bau  wird  in  diesem  Sommer  begonnen 
werden. 

Das  Rohrnetz  innerhalb  der  Stadt  hat  eine  Länge  von 
etwa  98  000  Meter,  die  Hausanschlussleitungen  nicht  mitge- 
rechnet. 

Der  Wasserverbrauch  wird  durch  Wassermesser  kontrol- 
liert.  Im  Jahre  1913  wurden  3  145  280  kbm  Wasser 
verbraucht,  wovon  auf  den  Verbrauch  in  den  Häushalt- 
ungen  64,2  %,  auf  die  Industrie  31,4  %  entfielen  und) 
4,4  %  anderweitig  verwandt  wurden. 
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KLOAKVERKET. 

l-rån  gamla  tider  har  kloakvattnet  i  Malmö  afrunnit 
■  renom  öppna  rännstenar  till  de  staden  omgifvande  vall- 
Tafvarna  eller  kanalerna.  Under  första  delen  af  1870- 
alet  började  man  emellertid  ersätta  de  öppna  rännstenarna 
ned  slutna  kloakledningar,  nedlagda  under  gatuplanet  och 
ltförda  af  stengodsrör.  Redan  år  1877  började  man  arbeta 
or  erhållande  af  en  enhetlig  kloakplan  för  staden.  På 
rrund  af  de  stora  svårigheter,  .som  genom  de  naturliga 
betingelserna  i  Malmö  lågo  hindrande  i  vägen,  blef  denna 
råga  i  sin  helhet  löst  först  år  1904. 

I)e  hufvudprinciper,  som  legat  till  grund  för  konstrue- 
-andet  af  kloaksystemet  hafva  varit: 

A)  att  från  de  öppna  kanalerna  afskära  så  mycket  för- 
Drenadt  vatten  som  varit  möjligt  och  lämpligt,  samt 

B)  att  bereda  stadens  samtliga  delar  dränering  till  minst 
2,3  meters  djup  under  gatuplanet. 

För  realiserande  af  dessa  fordringar  hafva  å  ömse  sidor 
om  kanalerna  och  utefter  dessa  anlagts  afskärande  hufvud- 
;  ledningar,  hvilka  upptaga  det  spillvatten,  som  förr  rann 
iill  kanalerna.  Vid  regn  kan  dock  ej  allt  vatten  afledas, 


* 


Fig.  1.  Kloakverkets  pumpstation. 


enär  ledningarna  i  så  fall  måst  erhalla  mycket  stora  di- 
:  mensioner.  När  nederbördsmängden  uppgår  till  6  gånger 
den  beräknade  spillvattenmängden,  af  bördas  öfverskottet 
Igenom  regnöfvertall,  .anordnade  antingen  som  munstycke¬ 
brunnar  eller  som  regulatorbrunnar. 

Samtliga  afskärande  hufvudledningar  förenas  slutligen 
ii  en  enda  hufvudledning,  hvilken  mynnar  vid  en  pump- 
'  station  i  den  så  kallade  pumpgrafven,  dit  vattnet  sålunda 
rinner  med  fritt  fall.  Här  atskiljas  större  fasta  ämnen  sa- 
som  träbitar  etc.,  hvaremot  formen  på  grafven  gjorts  sådan, 
att  afsättningar  ej  kunna  uppkomma.  från  gratven  suges 
vattnet  genom  pumparna  i  maskinhallen  och  tryckes  vidare 
,  genom  de  s.  k.  tryckledningarna  ut  till  hafvet.  Dessa  led- 
i  ningar,  som  till  sin  största  del  äro  utförda  i  armerad  be¬ 
tong,  utmynna  båda  i  Lommabukten,  den  ena  vid  myn¬ 
ningen  af  Sege  å,  den  andra  närmare  staden,  (lenom  den 
förstnämnda,  hviken  har  0,9  meters  diameter,  tryckes  vatt¬ 
net  under  normala  förhållanden,  d.  v.  s.  vid  ingen  eller 
endast  obetydlig  nederbörd.  Vid  starkare  nederbörd,  da 
1  regnvattenpumparna  behöfva  användas,  tryckes  vattnet  jäm- 
'  väl  genom  den  andra  tryckledningen,  hvilken  har  en  dia- 
.  meter  af  1,2  meter  samt  utmynnar  omedelbart  invid  Lomma- 
öuktens  strandlinje. 


DIE  KANALISATION. 

Von  alters  her  flossen  in  Malmö  die  Abwässer  durch 
offene  Rinnsteine  und  ergossen  sich  in  die  die  Stadt  um- 
gebenden  Gräben  oder  Kanäle.  Anfangs  der  siebziger 
Jahre  des  vorigen  Jahrhunderts  wurden  indessen  die  ofte- 
nen  Rinnsteine  durch  geschlossene  Abzugskanäle  ersetzt, 
die  unter  die  Ebene  der  Strasse  gelegt  und  aus  Steingussrohr 
gefertigt  waren.  Schon  im  Jahre  1877  begann  man  fur 
die  Schaffung  eines  einheitlichen  städtischen  Kanalisations- 
netze  zu  wirken.  Infolge  der  grossen  Schwierigkeiten, 
die  der  naturlichen  Verhältnisse  wegen  hindernd  im  Wege 
standen,  wurde  diese  Frage  erst  1904  im  grossen  und 
ganzen  gelöst. 

Die  Hauptgrundsätze,  die  der  Konstruktion  des  Kloaken¬ 
systems  zu  Grunde  lagen,  bestanden  darin, 

A)  aus  den  offenen  Kanälen  so  viel  Schmutzwasser  wie 
möglich  zu  entfernen  und 

B)  sämtliche  Teile  der  Stadt  in  einer  Tiefe  von  mindestens 
2,3  Meter  unter  der  Strassenoberfläche  zu  drainieren. 

In  Anwendung  dieser  Leitsätze  sind  zu  beiden  Seiten 
der  Kanäle  und  an  diesen  entlang  sich  von  ihnen  abzwei- 
gende  Hauptleitungen  angelegt,  welche  das  Schmutzwasser 
aufnehmen,  das  vorher  in  die  Kanäle  lief.  Bei  Regen 


Fig.  2.  Tryckledning  från  pumpstation  till  hafvet. 

kann  jedoch  nicht  alles  Wasser  abgeleitet  werden,  weil 
sonst  die  Leitungen  sehr  grosse  Dimensionen  erhalten 
mussten.  Wenn  die  Niederschlagsmenge  das  Sechsfache 
der  berechneten  Schmutzwassermenge  beträgt,  wird  der 
Uberschuss  durch  Regeniiberfallworichtungen,  die  entweder 
als  Mundstiickbrunnen  oder  als  Regulatorbrunnen  angeord- 
net  sind,  abgeleitet. 

Sämtliche  sich  abzweigende  Hauptleitungen  werden 
schliesslich  zu  einer  einzigen  Hauptleitung  vereinigt,  welche 
bei  einer  Pumpstation  in  den  sog.  Pumpgraben  miindet. 
Hierhin  fliesst  das  Wasser  also  in  natiirlichem  Gefälle. 
Hier  werden  grössere,  leste  Stoffe,  wie  Holzstiicke  u.  s.  w., 
abgesondert.  Die  Form  des  Gråbens  ist  so  gemacht,  dass 
Ablagerungen  solcher  Stoffe  nicht  entstehen  können.  Aus 
dem  Gråben  wird  das  Wasser  durch  die  Pumpen  in  den 
Maschinenraum  gesaugt  und  durch  sog.  Druckleitungen 
ins  Meer  gedriickt.  Diese  Leitungen,  die  zum  grössten 
Teil  aus  armiertem  Beton  ausgefiihrt  sind,  miinden  beide 
in  die  Lommabukt  (Lommabucht),  die  eine  bei  der  Miindung 
des  Sege  Ä  (Fliisschens  Sege),  die  andere  mehr  nach  der 
Stadt  zu.  Durch  die  erstgenannte,  die  0,9  Meter  Durch- 
rnesser  hat,  wird  das  Wasser  unter  normalen  Verhältnissen 
gedriickt.  Bei  stärkeren  Niederschlägen  wird  das  Wasser 
auch  durch  die  andere  Druckleitung  gedriickt,  welche  einen 
Durchmesser  von  1,2  Meter  hat. 
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MALMÖ  STADS  ELEKTRICITETSVERK. 

Elektricitetsverket  byggdes  år  1901.  Det  är  centralt 
beläget  inom  den  gamla  staden,  där  det  upptager  det  kvarter, 
där  förut  gasverket  var  beläget.  Verket  byggdes  som  ett 
ångverk  för  2X220  volt  likström.  Pannhuset  upptog  från 
början  två  Babcock  &  Willcox  pannor  med  250  kvm  eld¬ 
yta  hvar  för  10  kg  tryck  och  50°  öfverhettning.  I  ma¬ 
skinsalen  uppsattes  två  triplex-expansions-ångmaskiner  med 
ytkondensering  för  325  till  420  eff  hkr  vid  140  till  156 
minuthvarf.  Till  hvarje  ångmaskin  är  kopplad  en  dynamo- 
maskin  på  220  till  300  kw  vid  440  till  680  volt.  Acku¬ 
mulatorbatteriet  bestod  af  2  x  134  element  med  en  kapa¬ 
citet  af  1  458  ampéretimmar  vid  tre  timmars  urladdning, 
d  ill  batteriet  hörde  två  cellkopplare  uppsatta  i  maskin¬ 
salen.  För  utjämning  uppsattes  ett  aggregat  för  100  amp. 
vid  2 20 — 250  volt.  Apparatanläggningen  monterades  på 
ett  nagot  öfver  golfvet  liggande  plan  vid  maskinsalens  kort¬ 


BETECKNINGAR 


Sydsv  Krah  A -B  Translorm.  st 
>  5000  volt  jordkabel 
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sida ;  därunder  lörlades  apparaterna  för  de  utgående  matare¬ 
kablarna.  I  pannhusets  andra  våning  förlädes  lokaler  för 
mätarejustering  m.  m.  För  kontor  och  bostäder  uppfördes 
en  särskild  byggnad.  Ledningsverket  utfördes  af  jord¬ 
kablar  förlagda  i  gångbanorna  med  blank  nolledning. 

Redan  år  1905  påbörjades  den  första  utvidgningen  af 
verket,  då  ett  batteri  af  samma  storlek  som  det  gamla 
uppsattes;  påföljande  år  utbyttes  det  gamla  batteriet  mot 
ett  nytt,  hvarefter  båda  arbeta  tillsammans  som  ett  med 
2  x  134  element  och  3  024  ampéretimmars  kapacitet.  Sam¬ 
tidigt  uppsattes  nya  batteriregulatorer  med  afståndsmanöv- 
rering.  För  spårvägsdrift,  som  nu  skulle  påbörjas,  upp¬ 
ställdes  ett  buffertbatteri  med  284  element  och  444  am¬ 
péretimmars  kapacitet  vid  en  timmes  urladdning.  För 
laddning  af  dessa  anskaffades  2  tillsatsmaskiner  med  hvar- 
dera  20  kw  sekundär  effekt.  För  utvidgning  af  maskin¬ 
kraften  uppsattes  en  panna  lika  de  föregående  men  för 
14  kg  tryck  och  ioo°  öfverhettning  samt  automatisk  eld- 
ningsanordning ;  sedermera  har  ytterligare  en  dylik  panna 
anskaffats.  I  maskinhallen  borttogs  apparatanläggningen, 
på  hvars  plats  uppsattes  en  triplex-maskin  för  750  hkr 


MALMÖS  ELEKTRIZITÄTSWERK. 

Das  Elektrizitätswerk  wurde  im  Jahre  1901  erbaut.  Es 
liegt  im  Mittelpunkt  der  alten  Stadt  und  nimmt  das  Häuser- 
viertel  (»Kvarter»)  ein,  in  dem  friiher  die  Gasanstalt  be- 
legen  war.  Das  Werk  wurde  fur  Dampfbetrieb,  der  2x220 
Volt  Gleichstrom  lieferte,  eingerichtet.  Das  Kesselhaus 
enthielt  anfangs  zwei  Babcock-Willcox  Kessel  mit  250  Qm 
Feuerfläche  fur  je  10  Atmosphären  Druck  und  50°  Ueber- 
heizung.  Im  Maschinensaal  wurden  zwei  Triplex-Expan- 
sions-Dampfmaschinen  mit  Flächenkondensierung  fur  325 
bis  420  eff.  PS  bei  140  bis  156  Touren  pro  Minute  au  f- 
gestellt.  Mit  jeder  Dampfmaschine  ist  eine  Dynamoma- 
schine  von  220  bis  300  KW  bei  440  bis  680  Volt  ver- 
bunden.  Die  Akkumulatorenbatterie  bestand  aus  2  x  134 
Elementen  mit  einer  Leistungsfähigkeit  von  1  458  Ain- 
pérestunden  bei  drei  Stunden  Entladung.  Zur  Batterie 
gehörten  zwei  Zellenschalter,  die  im  Maschinensaal  auf- 

gestellt  waren.  Zur  Ausgleichung  wur¬ 
de  ein  Aggregat  fiir  100  Amp.  bei  220 
—  250  Volt  benutzt.  Die  Apparate 
wurden  in  einer  etwas  iiber  dem  Bo¬ 
den  liegenden  Ebene  an  der  Schmal- 
seite  des  Maschinensaales  angebracht, 
darunter  wurden  die  Apparate  fiir  die 
ausgehenden  Speisekabel  angelegt.  Im 
zweiten  Stockwerk  des  Kesselhauses 
wurden  Lokale  fiir  die  Eichung  von 
Messern  u.  s.  w.  eingerichtet.  Fiir  Kon¬ 
tor  und  Wohnungen  wurde  ein  be- 
sonderes  Gebäude  aufgefiihrt.  Das  Lei- 
tungsnetz  bestand  aus  unterirdischen 
Kabeln  mit  blanker  Nulleitung  und 
wurde  unter  den  Trottoiren  angelegt. 

Bereits  im  Jahre  1905  wurde  die 
erste  Frweiterung  desWerkes  begonnen, 
indem  eine  Batterie  vonderselbenGrösse 
wie  die  alte  aufgestellt  wurde.  Im  fol- 
genden  Jahre  wurde  die  alte  Batterie 
gegen  eine  neue  ausgetauscht.  Seitdem 
arbeiten  beide  zusammen  wie  eine  mit  2  x  134  Elementen 
und  3  024  Ampérestunden  Leistungsfähigkeit.  Gleichzeitig 
wurden  neue  Batterieregulatoren  mit  Fernbetätigung  auf  ge¬ 
stelit.  Fiir  den  Strassenbahnbetrieb,  der  nun  begonnen 
werden  sollte,  wurde  eine  Pufferbatterie  mit  284  Elemen¬ 
ten  und  444  Ampérestunden  Leistungsfähigkeit  bei  einer 
Stunde  Entladung  aufgestellt.  Zur  Ladung  dieser  Batterie 
wurden  zwei  Zusatzmaschinen  mit  einer  sekundären  Lei- 
stung  von  je  20  KW  angeschafft.  Zur  Verstärkung  der 
Maschinenkraft  wurde  ein  den  ersten  ähnlicher  Kessel,  der 
aber  fiir  14  Atmosphären  Druck  und  ioo°  Ueberhitzung 
berechnet  sowie  mit  automatischer  Feuervorrichtung  ver- 
sehen  war,  aufgestellt;  später  ist  noch  ein  solcher  Kessel 
angeschafft  worden.  In  der  Maschinenhalle  wurden  die 
Apparate  weggenommen  und  an  deren  Stelle  eine  Triplex- 
Maschine  fiir  750  Ps,  die  an  zwei  Generatoren  fur  je 
320  KW  bei  125  Touren  pro  Minute  geschaltet  war,  ge- 
setzt.  Die  Anlage  der  Apparate  erfolgte  nun  nach  einem 
zu  dieser  Zeit  ganz  neuen  System.  Fiir  den  Schaltraiun 
war  Platz  in  einem  Teil  des  Batterieraumes  vorhanden.  Hier 
wurden  alles  Sammelschienen,  Stromschalter,  Nebenschliisse 
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Tab.  i. 

Förbrukad  elektrisk  energi:  kilowattimmar 

(Verbrauchte  elektrische  Energie:  Kilowattstunden  iin 

3x5  000  volt  3  X 
22  595  800 

örbrukning  af  energi  från  Sydsvenska  Kraftaktiebolagct .  22603455 

Verbrauch  von  Energie  durch  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget) 

■örlust  i  liögspänningsnät  och  mätare . 

Verlust  in  Hochspannungsnetzen  und  Messern) 

Nyttiggjord  högspänd  trefasenergi  .  22  066  1  50 
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Tab.  2.  Verksamhetens  resultat  under  åren  1904  —  1913 

(Dic  Ergebnisse  unserer  Tätigkeit  iva  hr  end  der  Jahre  1904  /ptj). 
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direkt  kopplad  till  två  generatorer  för  hvardera  320  kw 
vid  125  hvarf  pr  minut.  En  ny  apparatanläggning  efter 
ett  då  helt  nytt  system  ersatte  den  gamla.  För  kopplings- 
rummet  tanns  plats  i  en  del  af  batterirummet.  Här  monterades 
alla  skenor,  strömbrytare,  shuntar  m.  m.  I  maskinhallen 
uppbyggdes  utefter  den  ena  långväggen  ett  galleri,  på  hvil- 
ket  manövertaflorna  uppställdes.  Härifrån  sker  alla  ma¬ 
növreringar  på  elektrisk  väg  af  strömställarna  i  kopplings- 
rummet  och  shuntregulatorerna,  som  äro  uppsatta  i  käl¬ 
laren. 

I  början  af  år  1906  hade  öfverenskommelse  träffats  med 
Hälsingborg,  Landskrona,  Lund  och  Halmstad  beträffande 
bildandet  af  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget,  i  hvilket  Malmö 
äger  en  tredjedel  af  aktiekapitalet  och  de  öfriga  städerna 
tillsammans  likaledes  en  tredjedel.  Nästa  utvidgning  kom 
därför  att  blifva  baserad  på  utnyttjande  af  den  från  La¬ 
gan  öfverförda  energien.  Denna  mottages  i  en  bolaget 
tillhörande  station  i  östra  förstaden  i  form  af  trefasström 
med  50  perioder  transformerad  till  5  250  volt.  Elektrici¬ 
tetsverket  har  i  samma  station  en  afdelning  för  energiens 


Interiör  af  Malmö  Elektricitetsverk. 

uppmätning  och  fördelning.  I  elektricitetsverkets  maskin¬ 
hall  uppsattes  i  källaren  högspänningsapparatanläggning 
samt  efterhand  fyra  motorgeneratorer,  hvardera  för  500  kw 
sekundär  effekt.  Motorerna  äro  asynkrona  med  inbyggda 
padragsmotstand,  hvarlantalet  365  pr  min.  Strömbrytarna 
tör  trefasströmmen  manövreras  på  elektrisk  väg  från  maskin- 
golfvet.  Likströmsapparatanläggningen  utfördes  efter  samma 
system  som  förut.  Det  var  sålunda  möjligt  att  i  den  be¬ 
fintliga  maskinhallen  anordna  en  omformarestation  för  2  000 
kw,  som  på  ett  öfverskådligt  och  för  driften  bekvämt  sätt 
ansluter  sig  till  den  äldre  anläggningen.  Ångmaskineriet 
användes  numera  endast  för  reserv  samt  vid  tiden  för 
största  belastningen  på  vintereftermiddagarna.  Sedan  nu 
kraftbolaget  beslutat  att  bygga  en  reservstation  vid  Malmö 
hamn,  synes  det  ej  sannolikt,  att  elektricitetsverket  åtmin¬ 
stone  för  den  närmaste  framtiden  skall  behöfva  förstora 
sin  ånganläggning. 

Ar  1 9 1 1  utfördes  en  nybyggnad  afsedd  att  framdeles 
kunna  upptaga  batterier  med  intill  ca  17  000  amp.  tim:s 
kapacitet.  Från  början  insattes  här  ett  batteri  på  3  024 
a.  t.  sålunda  af  samma  storlek  som  det  först  befintliga. 
Då  batteriet  först  och  främst  var  afsedt  för  att  utnyttja 
energi  från  Lagan  under  natten  samt  för  att  ingripa  vid 
afbrott  i  energiöfverföringen,  men  däremot  ej  behöfves  för 
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u.  s.  w.  montiert.  In  der  Maschinenhalle  wurde  längs 
der  einen  langen  Wand  eine  Gallerie  erbaut,  auf  welcher 
die  Betätigungstafeln  aufgestellt  wurden.  Von  hier  aus 
geschieht  auf  elektrischem  Wege  alle  Betätigung  der  Strom- 
schalter  im  Schaltraum  und  der  im  Keller  befindlichen 
Shuntregulatoreren . 

Zu  Anfang  des  Jahres  1906  war  zwischen  Hälsingborg, 
Landskrona,  Lund  und  Halmstad  eine  Uebereinkunft  iiber 
die  Griindung  der  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget  getroffen 
worden.  In  dieser  besitzt  Malmö  ein  Drittel  des  Aktien- 
kapitals,  während  die  iibrigen  Städte  zusammen  ebenfalls 
ein  Drittel  besitzen.  Die  nächste  Neuerung  war  nunmehr 
daraut  gerichtet,  die  vom  Lagan,  einem  Flusse,  erzeugte 
Energie  zu  benutzen.  Diese  wird,  in  der  Form  von  Dreh- 
strom  mit  50  Perioden  und  zu  5  250  Volt  transformiert, 
in  einer  der  Gesellschaft  gehörigen  Station  in  der  Öst- 
lichen  Vorstadt  aufgefangen.  Das  Elektrizitätswerk  hat 
in  derselben  Station  eine  Abteilung  zur  Messung  und 
Verteilung  der  Energie.  In  der  Maschinenhalle  des  Elekt- 
rizitätswerkes  wurden  im  Keller  eine  Hochspannungs-Appa- 
ratanlage  sowie  nach  und  nach  vier  Motorgeneratoren  fiir| 
je  500  KW  sekundäre  Leistung  aufgestellt.  Die  Motoren I 
sind  asynchron  mit  eingebauten  Anlasswiderständen,  die  j 
Tourenzahl  beträgt  365  pro  Minute.  Der  Stromschalter 
fiir  den  Drehstrom  wird  auf  elektrischem  Wege  vom  Ma- 
schinenboden  aus  betätigt.  Die  Gleichstroms-Apparatan- 
lage  wurde  nach  demselben  System  wie  vorher  angelegt. 
Es  war  also  möglich,  in  der  vorhandenen  Maschinenhalle 
eine  Umformerstation  fiir  2  000  KW  anzuordnen,  die  sich 
in  einer  iibersichtlichen  und  fiir  den  Betrieb  bequemen  Weise 
an  die  ältere  Anlage  anschliesst.  Die  Dampfmaschinerie 
wird  nunmehr  nur  zur  Reserve  und  zur  Zeit  der  grössten 
Belastung  an  Winternachmittagen  benutzt.  Nachdem  die 
Kraftaktiebolag  (A.  G.)  jetzt  beschlossen  hat,  eine  Reserve- 
station  im  Hafen  Malmös  zu  bauen,  erscheint  es  minde- 
siens  ftir  die  nächste  Zeit  nicht  wahrscheinlich,  dass  das 
Elektrizitätswerk  seine  Dampfanlage  vergrössern  muss.  Ein 
Interieur  der  Maschinenhalle  wird  in  der  Abbilduns  I 
gezeigt. 

Im  Jahre  1911  wurde  ein  Neubau  aufgefiihrt,  der  dazu 
bestimmt  war,  kiinftig  Batterien  mit  einer  Leistung  bis  zu 
ca.  1 7  000  Ampérestunden  aufnehmen  zu  können.  Fiir  den 
Anfang  wurde  hierher  eine  Batterie  fiir  3  024  Ampére¬ 
stunden  gesetzt,  also  eine  von  derselben  Grösse  wie  die  vorher 
vorhandene.  Da  die  Batterie  vor  allem  in  der  Nacht  die 
Energie  des  Lagan  auszunutzen  sowie  bei  etwaiger  Unter- 
brechung  der  Energieuberfiihrung  aushelfen  sollte,  aber 
nicht  zur  Ausgleichung  notwendig  war,  wurde  sie  nur  mit 
den  Aussenpolen  an  die  Apparatanlage  angeschlossen.  Nur 
ein  Zellenschalter  fiir  4  000  Ampere  mit  14  Kontakten 
und  ein  Schlitten  war  erforderlich.  Hierdurch  wurden  be- 
deutende  Ersparnisse  an  Anlagekosten  gemacht.  Ausser- 
dem  konnte  der  Betrieb  vereinfacht  werden.  Gelegentlich 
wird  diese  Batterie  auch  tiir  den  Strassenbahnbetrieb  ein- 
geschaltet.  Im  selben  Neubau  wurden  Vorratsräume,  Räume 
fiir  die  Eichung  der  Messer,  fur  die  Werkstätten  u.  s.  w. 
angelegt. 

1  )ie  Verwendung  der  Energie  des  Lagan  war  nicht  nur 
dadurch  von  Bedeutung  gewesen,  dass  die  Dampfkraft 
durch  Wasserkraft  ersetzt  wurde,  sondern  vielmehr  deshalb, 
weil  sie  den  Anlass  zur  Ausdehnung  des  Wirkungskreises 
des  Elektrizitätswerks  auf  neue  Orte  gegeben  hat.  Nach 
Ubereinkuntt  mit  der  Kraltaktiebolag  gibt  das  Werk  in 
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amning,  anslöts  det  till  apparatanläggningen  endast  med 
erpolerna.  Endast  en  cellkopplare  afsedd  för  4  000 
ip.  med  14  kontakter  och  en  kälke  erfordrades.  Här- 
•nom  gjordes  afsevärda  besparingar  i  anläggningskost- 
derna,  hvarjämte  driften  förenklades.  Tillfälligtvis  kopplas 
tta  batteri  äfven  för  spårvägsdrift.  I  samma  byggnad 
löllos  lokaler  för  förråd,  mätarejustering,  verkstäder  m.  m. 
Öfverföringen  af  energi  från  Lagan  har  varit  af  bety- 
lse  ej  endast  därigenom,  att  ångkraften  ersatts  med  vat- 
ikraft  utan  än  mera  på  grund  af  att  densamma  gifvit 
ledning  till  utsträckning  af  elektricitetsverkets  verksam- 
t  till  nya  områden.  Efter  öfverenskommelse  med  kraft¬ 
taget  distribuerar  verket  inom  staden  äfven  all  för  in- 
stri  erforderlig  energi  och  har  dessutom  öfvertagit  energi- 
rdelningen  i  Limhamns  köping  samt  Arlöf  och  Akarps 
unicipalsamhällen  jämte  ett  större  område  af  den  egent- 
;a  landsbygden. 

Knergi  till  storindustri  samt  till  elektricitetsverkets  egna 
insformatorstationer  distribueras  inom  staden  och  dess 
rmaste  omgifningar  i  jordkablar  och  med  5  000  volt, 
i  landsbygden  användas  19  000  volt  och  ledningar  på 
istolpar.  Till  industri  försäljes  energien  med  5  000  volt, 
r  landtgårdarna  transformeras  den  till  500  volt  och  tör 
gspännings  distributionsnäten  till  220 — 127  volt.  Dylika 
tt  finnas  bl.  a.  i  villaförstaden  Fridhem,  där  jordkablar 
ivändas  för  fördelningen.  I  de  ölriga  näten  användas 
■ttledningar;  i  Arlöf  äro  dessa  upplagda  på  betongstol- 
ir,  eljest  användas  trästolpar  med  betonglundament,  i 
i  or  utsträckning  armerade  enligt  G. -H. -systemet.  I  brid- 

.MU,  Arlöf  och  Åkarp  äro  uppförda  centralt  belägna  trans- 
irmatorstationer  försedda  med  induktionsregulatorer ;  här¬ 
ån  föras  matarekablarna  i  jorden  fram  till  tryckpumparna, 
•dan  det  emellertid  visat  sig,  att  spänningsreglering  ej 
;‘höfdes,  matas  senare  utförda  nät  direkt  från  transforma- 
-rer  i  plåtkiosker.  På  landsbygden  äro  transformatorerna 
ibringade  på  master  dels  af  järn,  dels  af  trä. 

För  gatubelysning  användes  dels  baglampor  de  se- 
ist  uppsatta  äro  intensiva  långtidslampor  —  dels  glöd- 
mpor.  Dessa  senare  äro  i  staden  upphängda  mellan 
.israderna ;  i  en  del  gator  ligga  ledningarna  i  luften;  tör 
\  ndning  och  släckning  användes  i  stor  utsträckning  ap- 
'  irater,  som  manövreras  med  tryckstötar  i  gasledningarna, 

1  att  tändning  och  släckning  sker  samtidigt  med  gaslyk- 
.  >rna. 

Åtföljande  tabell  1  redogör  för  alstrad  resp.  lörbru- 
;  ad  elektrisk  energi  för  olika  ändamål  under  ar  1913. 

För  verksamhetens  ekonomiska  resultat  under  de  senaste 
'0  åren  redogöres  i  tabell  2. 


der  Stadt  auch  alle  fur  die  Industrie  erforderliche  Energie 
ab  und  hat  ausserdem  in  dem  Marktflecken  Limhamn, 
den  Flecken  Arlöf  und  Åkarp  sowie  in  einem  ziemlic.h 
grossen  Teile  des  platten  Ländes  die  Abgabe  elektrischer 
Energie  iibernommen. 

Fur  die  Grossindustrie  sowie  lur  die  eigenen  lransfor- 
matorenstationen  des  Elektrizitätswerkes  wird  in  der  Stadt 
und  deren  nächster  Umgebung  die  Energie  durch  unter- 
irdische  Kabel  mit  5  000  Volt  fortgeleitet;  auf  dem  Lande 
werden  1 9  000  Volt  und  von  Holzmasten  getragene  Lei- 
tungen  verwendet.  Fiir  die  Industrie  wird  die  Energie 
mit  5  000  Volt  abgegeben,  fiir  die  Landgtiter  wird  sie 
auf  500  Volt  und  fiir  das  Leitungsnetz  mit  niedriger  Span- 
nung  auf  220  — 127  Volt  transformiert.  Solche  Netze 
sind  zum  Beispiel  in  der  Villenvorstadt  Fridhem  vorhan- 
den,  wo  unterirdische  Kabel  zur  Verteilung  der  Energie 
verwendet  werden.  In  den  iibrigen  Netzen  werden  Luft- 
leitungen  angewandt  in  Arlöf  sind  sie  an  Beton masten 
angebracht,  sonst  kommen  in  grosser  Anzahl  Holzmasten 
mit  Betongrund,  die  nach  dem  G. -H. -System  armiert  sind, 
zur  Anwendung.  In  Fridhem,  Arlöf  und  Åkarp  sind  zen- 
tral  gelegene  Transformatorenstationen,  die  mit  Induktions- 
regulatoren  versehen  sind,  errichtet.  \on  ihnen  aus  wer¬ 
den  die  Speisekabel  unterirdisch  bis  an  die  Druckpunkte 
gefiihrt.  Nachdem  es  sich  aber  gezeigt  hat,  dass  eine 
Spannungsregulierung  nicht  erforderlich  ist,  werden  spä- 
ter  ausgefiihrte  Netze  direkt  von  in  Blechkiosken  befind- 
lichen  Transformatoren  gespeist.  Auf  dem  Lande  sind 
die  Transformatoren  an  teils  aus  Eisen  teils  aus  Holz  be- 
stehende  Masten  angebracht. 

Zur  Strassenbeleuchtung  werden  teils  Bogenlampen  —  die 
zuletzt  aufgesetzten  sind  Intensiv-I) auerbrandlampen — teils 
Gluhlampen  verwendet.  Die  letzteren  sind  in  der  Stadt 
zwischen  den  Häuserreihen  aufgehängt;  in  einigen  Stras- 
sen  befinden  sich  die  Leitungen  in  der  Luft.  Zum  An- 
ziinden  und  Löschen  werden  in  grosser  Ausdehnung  Ap- 
parate  verwendet,  die  durch  stossartigen  Druck  in  den 
Gasleitungen  betätigt  werden,  sodass  das  Anziinden  und 
Löschen  gleichzeitig  mit  den  Gaslaternen  geschieht. 

Die  beifolgende  Tabelle  1  stellt  die  erzeugte,  bezw.  ver- 
brauchte,  elektrische  Energie  zu  verschiedenen  Zwecken 
im  Jahre  1913  dar. 

Das  wirtschaftliche  Ergebnis  der  Tätigkeit  im  letzten 
Jahrzehnte  geht  aus  Tabelle  2  hervor. 
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MALMÖ  STADS  GASVERK. 

Det  äldsta  gasverket  anlades  af  ett  enskildt  bolag,  som 
af  staden  erhållit  koncession  å  tillverkning  och  servering 
af  gas  och  börjades  gasserveringen  den  1  juli  1854. 
Trettio  år  senare  inlöstes  gasverket  af  staden,  som  emel¬ 
lertid  utarrenderade  detsamma  för  tio  år  till  direktör  A. 
Löfquist.  Ar  1894  öfvertog  staden  själf  driften  af  gas¬ 
verket.  Detta,  som  var  beläget  inom  gamla  staden  (där 
elektricitetsverket  nu  ligger),  blef  snart  otillräckligt,  hvarför 
ett  helt  nytt  gasverk  planlades  inom  Mellersta  första¬ 
dens  fabriksområde.  Vid  utlyst  internationell  täflan  om 
plan  för  det  nya  gasverket  hemfördes  första  priset  af  då¬ 
varande  föreståndaren  för  verket,  ingenjör  V.  Montgomery, 
under  hvars  ledning  gasverket  sedermera  under  1897 — 98 
uppfördes. 

Det  nya  gasverket  planlades  för  en  maximitillverkning 
af  24  000  m3  pr  dygn,  hvilket  med  dåvarande  förhållande 
mellan  högsta  dygnsförbrukningen  och  årstillverkningen 


Malmö  Nya  Gasverk. 

motsvarande  en  ärstillverkning  af  3  500  000 — 4  000  000 
m3.  Stenkolen  ankomma  med  järnväg  från  hamnen  och 
transporteras  med  handkraft  från  järnvägsvagnarna  in  i 
kolskjulet.  Frän  detta  transporteras  de  medelst  tippvagnar 
till  retorthuset.  Detta  senare  innehåller  12  st.  retortugnar 
med  lutande  retorter  af  system  Coze,  försedda  med 
kolgeneratorer  af  system  Hasse-Didier  och  uppställda  i  2 
batterier  om  6  ugnar.  Denna  ugnsmodell  var  vid  anta¬ 
gandet  bland  de  nyaste  och  ej  mycket  pröfvad  och  hafva 
gasverkets  ugnar  under  årens  lopp  flere  gånger  omändrats, 
bland  annat  hafva  generatorerna  försetts  med  trapprost, 
hvarigenom  driftsresultaten  betydligt  förbättrats.  Från 
ugnarna  transporteras  koksen  medelst  handkärror  dels 
direkt  ut  å  kokslagret  och  dels  till  en  medelst  elek- 
tromotor  drifven  kokskross.  Bredvid  retorthuset  är  uppmu¬ 
rad  en  mindre  försöksugn  med  6  st.  vertikala  retorter. 
Denna  är  byggd  af  Ifö  Chamotte-  &  Kaolinverk  enligt 
en  af  gasverkets  f.  d.  arrendator  A.  Löfquist  utarbetad 
konstruktion  och  tillverkar  900 — 1  000  m3  pr  dygn  samt 
lämnar  mycket  godt  driftsresultat.  Bredvid  relorthusets 
ena  gafvel  ligger  en  byggnad  innehållande  smedja,  fabrik 
lör  tillverkning  at  svafvelsyrad  ammoniak,  ångpannerum  med 
3  ångpannor  om  respektive  21  och  26  m2  eldyta  samt 


MALMÖS  GASANSTALT. 

Die  älteste  Gasanstalt  vvurde  von  einer  Privatgesellschc 
angelegt,  die  von  der  Stadt  die  Erlaubnis  zur  Herstelluii 
und  zum  Vertrieb  von  Gas  erhalten  hatte.  Sie  begann  d< 
Vertrieb  am  1.  Juli  1854.  Dreissig  Jahre  später  giil 
das  Eigentum  an  der  Gasanstalt  auf  die  Stadt  tiber,  die  s 
indessen  an  den  Direktor  A.  Löfquist  auf  zehn  Jah 
verpachtete.  Im  Jahre  1894  iibernahm  die  Stadt  selt 
ihren  Betrieb.  Sie  lag  damals  noch  innerhalb  der  alten  Sta( 
dort  wo  jetzt  das  Elektrizitätswerk  liegt.  Da  sie  ba 
nicht  mehr  gentigte,  plante  man  die  Errichtung  einer  gai 
neuen  Gasanstalt  innerhalb  des  Fabrikviertels  der  mi 
leren  Vorstadt.  Nach  öffentlich  ausgeschriebenem  inte 
nationalen  Wettbewerb  um  den  Plan  zu  einer  neuen  Ge 
anstalt  wurde  der  erste  Preis  von  dem  damaligen  Vc 
steher  der  Anstalt,  dem  Ingenieur  V.  Montgomery,  davo 
getragen.  Unter  seiner  Leitung  wurde  denn  auch  d 
Gasanstalt  während  der  Jahre  1897 — 98  aufgefiihrt. 

Die  neue  Gasanstalt  wurde  fur  eine  Höchsterzeugui 
von  24  000  cbm  in  24  Stunden  angelegt.  Dies  entspra< 
nach  dem  damaligen  Verhältnis  zwischen  dem  höc 
sten  Tagesverbrauch  einer  Jahreserzeugung  von  3  500  oc 
— 4  000  000  cbm.  Die  Steinkohlen  kommen  mit  d 
Eisenbahn  vom  Flafen  und  werden  durch  Menschenkn 
von  den  Eisenbahnwagen  in  den  Kohlenschuppen  geschaf 
Aus  diesem  werden  sie  mittelst  Kippwagen  in  das  Retc 
ten  aus  gefahren.  Dieses  letztere  enhält  12  Retortej 
öfen  mit  schräg  stehenden  Retorten  des  Systems  Goze,  d 
mit  Kohlengeneratoren  des  Systems  Hasse — Didier  ve 
sehen  und  in  zwei  Batterien  zu  je  6  Öfen  aufgeste 
sind.  Das  Ofenmodell  gehörte  bei  der  Annahme  des  Er 
wurfes  zu  den  neuesten  und  war  nicht  besonders  erprol 
Im  Laufe  der  Jahre  sind  die  Gasöfen  vielmals  verände 
worden,  u.  a.  rsind  die  Generatoren  mit  Treppenrost  ve 
sehen.  Durch  letztere  Massnahme  sind  die  Betrieq 

resultate  bedeutend  erhöht  worden.  Von  den  Öfen  wii 
der  Koks  mitteis  Handkarren  teils  direkt  an  das  Koksl  i 
ger,  teils  zu  einem  mittelst  Elektromotors  angetriebent 
Koksquetscher  transportiert.  An  das  Retortenhaus  ist  e 
kleiner  Versuchsofen  mit  sechs  vertikalen  Retorten  ang 
mauert.  Dieser  ist  wom  Iföer  Chamotte-  &  Kaolinwe: 
nach  einer  vom  vorigen  Pächter  der  Gasanstalt,  A.  Lc 
quist,  ausgearbeiteten  Konstruktion  erbaut,  stellt  900 — 10c 
cbm.  in  24  Stunden  her  und  lielert  ein  sehr  gutes  Ergebni 
An  dem  einem  Giebel  des  Retortenhauses  liegt  ein  C 
bäude,  das  die  Schmiede,  die  Fabrik  zur  Herstellur 
schwefelsauren  Ammoniaks,  den  Damlkesselraum  mit  dr 
Damptkesseln  von  21  bezw,  26  qm  Feuerfläche  sow 
den  Pumpenraum  mit  Pumpen  fiir  Chlor-  und  Ammonia 
wasser  und  'Teer  enthält.  I111  letztgenannten  Raurn  i 
auch  ein  14-pferdiger  Gasmotor  aufgestellt,  welcher  de 
Kohlenquetscher  und  die  Kohlentransportvorrichtungen  d»j 
Retortenhauses  treibt.  Zwischen  dem  obengenannten  G 
bäude  und  dem  Apparatehaus  liegt  ein  unterirdischi 
Betonbehälter  mit  Abteilungen  fiir  Ammoniakwasser,  Tet 
und  die  Trennzisterne.  Im  Apparatehaus  wurden  beii 
Bau  3  Wasserrohrkiihler  fiir  zusammen  24  000  cbm, 
Exhaustoren  zu  18  000  bezw.  28  800  cbm,  2  Teeral 
scheider  zu  je  20  000  cbm  sowie  2  rotierende  Ammonial 
waschapparate  tiir  je  12  500  cbm  —  alles  fiir  eine  Zei! 
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nprum  med  pumpar  för  klor-  och  ammoniakvatten  samt 
a.  I  det  senare  rummet  är  äfven  upppställd  en  14 
gasmaskin,  hvilken  drifver  retorthusets  kolkross  och 
transportanordningar.  Emellan  den  ofvannämnda  bygg- 
,  len  och  apparathuset  ligger  en  underjordisk  betongci- 
rn  med  utdelningar  för  ammoniakvatten,  skiljecistern 
i  tjära.  I  apparathuset  uppställdes  vid  byggandet  3 
vattenrörkylare  för  tillsammans  24  000  m3,  2  st.  ex- 
istorer  om  18000  och  28800  m3  respektive,  2  st. 
afskiljare  för  20  000  m3  hvardera  samt  2  st.  roterande 
moniaktvättar  för  12  500  m3  hvardera  allt  pr  24  tim- 
r.  Under  1 9 1 1  uppställdes  3  st.  vattenkylare  för  till- 
nmans  40  000  m3  och  en  roterande  ammoniaktvätt  för 
nma  gaskvantitet  samt  under  1913  en  exhaustor  för 
000  m3.  I  reningshuset  finnas  4  st.  reningskistor  med 
m2  yta  hvardera.  1  mätarhuset  uppställdes  1898  en 
tionsgasmätare  för  30  000  m3  pr  24  timmar  samt  en 
tionsregulator  med  törregulator  för  2  000  m3  pr  timme, 
ider  1911  uppsattes  därstädes  en  stationsgasmätare  för 
000  m3  samt  en  stationsregulator  med  förregulator  för 
)oo  m3  pr  timme. 

Vid  planläggningen  at  gasverket  beräknades,  att  detta 
■der  1906  skulle  utvidgas  till  48  000  m3  dygnsproduk- 
n.  Under  de  första  åren  af  1900-talet  kommo  flera 
a  ugnskonstruktioner  i  marknaden,  hvilka  lämnade  be- 
lligt  fördelaktigare  resultat  än  ugnar  at  äldre  konstruk- 
ner.  De  voro  dock  ej  ännu  fullt  utexperimenterade 
h  för  att  kunna  uppskjuta  byggandet  at  nya  retortugnar 
lades  därför  under  1906  ett  verk  tör  tillverkning  at 
rburerad  vattengas.  Detta  är  försedt  med  ett  sätt  vat- 
ngasapparater  af  system  Humphrey  &  Glasgow  tör  10  000 
;  dygnstillverkning,  2  st.  biåsmaskiner  drifna  at  de 
1  vals  ångturbiner  om  15  hkr.,  2  st.  ångpannor  med  42 
eldyta  hvardera,  en  balansklocka  om  2  000  m3  samt 
oljecistern  rymmande  omkring  136  mtons  gasberednings. 
a.  Oljan  transporteras  till  gasverket  å  tankvagnar  och 
impas  direkt  in  i  cisternen  medelst  en  elektrodrifven 
imp. 

Utom  balansklockan  finnas  3  st.  gasklockor  om  tillsam- 
j  ans  39  000  m3.  Den  äldsta  af  dessa  om  5  000  m'3 
[ir  murad  underjordisk  bassin  samt  är  byggd  1874.  At 
j;  öfriga  är  den  ena  om  12  000  m3  byggd  1896,  den 
idra  om  20000  m3  1908.  Dessa  båda  gasklockor  hafva  lik- 
m  vattengasverkets  balansklocka  ötverjordisk  bassin  af  plåt- 


raum  von  24  Stunden  berechnet  —  autgestellt.  Im  Jahre 
19 11  wurden  3  Wasserkiihler  von  zusammen  40  000  cbm 
Inhalt  und  ein  rotierender  Ammoniakwaschapparet  fiir 
dieselbe  Gasmenge  aufgestellt,  ferner  im  Jahre  1913  ein 
Exhaustor  fiir  40  000  cbm.  Im  Reinigungshaus  betmden 
sich  4  Reinigungskasten  mit  einer  Fläche  von  je  42  qm.  Im 
Gasmesserhaus  wurde  im  Jahre  1898  ein  Stationsgasmesser 
fiir  30  000  cbm  (in  24  Stunden)  sowie  ein  Stationsregu¬ 
lator  fiir  2  000  cbm  in  der  Stunde  aufgestellt.  Im  Jahre 
19 11  wurde  dort  ein  Stationsgasmesser  fiir  40000  cbm 
sowie  ein  Stationsregulator  mit  Yorregulator  tiir  4  000  cbm 
pro  Stunde  aufgestellt. 

Bei  Krrichtung  der  Gasanstalt  wurde  berechnet,  dass 
sie  im  Jahre  1906  auf  48  000  cbm  Produktion  pro  Tag 
erweitert  werden  sollte.  In  den  ersten  Jahren  des  Jahr- 
hunderts  kamen  mehrere  neu  Ofenkonstruktionen  aut  den 
Markt,  welche  bedeutend  vorteilhaftere  Ergebnisse  lieferten 
als  Öfen  älterer  Konstruktionen.  Dieselben  waren  jedoch 
noch  nicht  vollkommen  erprobt.  Um  daher  das  Bauen  neuer 
Retortenöfen  hinauschieben  zu  können,  wurde  im  Jahre 
1906  eine  Anstalt  zur  Herstellung  von  karburiertem  Was- 
sergas  angelegt.  Dieses  ist  mit  einem  Satz  \\  assergas- 
apparate  nach  dem  System  Humphrey  &  Glasgow  zur 
Herstellung  von  10  000  cbm  pro  Tag,  2  Blasemaschinen, 
die  von  de  Laval-Dampfturbinen  zu  15  PS.  getrieben 
werden,  2  Dampfkesseln  zu  je  42  qm  Feuerfläche,  einer 
Balanceglocke  zu  2  000  cbm,  sowie  einer  Ölzisterne,  die 
etwa  136  mtons  Gasbereitungsöl  hält,  versehen.  Das  Öl 
wird  in  Tankwagen  in  die  Gasanstalt  geschafft  und  mittelst 
einer  elektrisch  betriebenen  Pumpe  direkt  in  die  Zisterne 
gepumpt. 

Ausser  der  Balanceglocke  sind  3  Gasbehälter  von  zu¬ 
sammen  39  000  cbm  vorhanden.  Der  älteste  dieser  Be- 
hälter  zu  5  000  cbm  hat  ein  gemauertes,  unterirdisches 
Becken  und  ist  im  Jahre  1874  erbaut  worden.  Von  den 
iibrigen  ist  der  eine  zu  12  000  cbm  im  Jahre  1896,  der 
andere  zu  20  000  cbm  im  Jahre  1908  erbaut.  Diese  beiden 
Gasbehälter  haben  ebenso  wie  die  Balanceglocke  der  W  asser- 
gasanstalt  ein  oberirdisches  Blechbassin. 

Der  verkaufte  Koks  wird  zu  den  Kunden  der  Gasanstalt 
teils  mit  von  Pferden  gezogenen  Wagen,  teils  mittelst  eines 
im  [ahre  1913  gekauften  Automobils  zu  3,5  mtons  Irag- 
kraft  geschafft.  Der  Teer  wird  separiert  und  entweder  in  Fäs- 
sern  oder  in  einen  Teerbrunnen  aus  armiertem  Beton,  der 
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Den  försålda  koksen  transporteras  till  gasverkets  kunder 
dels  med  hästvagnar  och  dels  medelst  en  under  1913  in¬ 
köpt  automobil  om  3,5  mtons.  Tjäran  separeras  och  fyl- 
les  antingen  på  fat  eller  i  en  tjärbrunn  af  armerad  betong 
rymmande  1 7  tons,  från  hvilken  den  direkt  kan  pumpas 
till  tankvagnar.  Sedan  ett  par  år  tillbaka  tillverkas  ej 
någon  svafvelsyrad  ammoniak  utan  råvatten  säljes  till  en 
närbelägen  fabrik,  hvilken  medelst  en  rörledning  pumpar 
detsamma  direkt  ur  gasverkets  ammoniakvattenbrunn. 

Under  hösten  1912  inrättades  en  för  gas-  och  elektri¬ 
citetsverken  gemensam  utställningslokal,  och  försäljnings- 
byrå.  Samtidigt  anställdes  en  inspektris,  hvilken  har  att 
tillse  de  hos  gasverkets  kunder  uppställda  apparaterna  och 
att  lämna  upplysningar  om  deras  skötsel.  Härigenom 
samt  genom  å  utställningslokalen  hållna  föredrag  om  ga¬ 
sens  användning  i  hushållet  har  allmänhetens  intresse  för 
användningen  af  gas  betydlikt  ökats. 

Under  1913  utsattes  3655  nya  gasmätare  motsvarande 
en  ökning  i  mätareantalet  af  26,2  % .  Gasförbruknigen 
har  till  följd  häraf  betydligt  ökats  och  utgjorde  under 
1913  7  197  160  ms.  Ökningen  i  förbrukningen  under 

1913  var  7,78  %  och  under  innevarande  års  3  första 
månader  11,6.  Alla  tecken  tyda  på,  att  ökningen  i  års¬ 
förbrukningen  kommer  att  blifva  betydlig  och  är  gasver¬ 
kets  tillverkningsförmåga  till  följd  häraf  starkt  anlitad. 
Styrelsen  har  därför  ingått  till  stadsfullmäktige  med  an¬ 
hållan  om  ett  anslag  på  kr.  i  200  000  till  verkets  utvidg¬ 
ning.  Sedan  nu  den  begärda  summan  beviljats,  kommer 
utvidgningsarbetena  att  omedelbart  börjas  och  är  meningen 
att  de  skola  vara  fulländade  så  tidigt,  att  de  nya  anlägg¬ 
ningarna  kunna  tagas  i  bruk  hösten  1915. 

För  gasverksrörelsens  ekonomiska  resultat  redogöres  i 
bifogade  tabell.  O.  G. 


17  Tons  fasst,  gefullt.  Von  hier  kann  er  direkt  in  die  Tan 
wagen  gepumpt  werden.  Seit  einigen  Jahren  vvird  ke 
schwefelsaures  Ammoniak  mehr  hergestellt,  sondern  d 
Rohfliissigkeit  wird  an  eine  benachbarte  Fabrik  verkau 
die  sie  mittelst  einer  Rohrleitung  direkt  aus  dem  Ammorna 
wasserbrunnen  pumpt. 

Im  Herbste  1912  wurde  ein  fur  die  Gas-  und  Elektri ! 
tätswerke  gemeinsames  Ausstellungslokal  und  Verkaufsbii 
eingerichtet.  Gleichzeitig  wurde  eine  Aufseherin  angesteli 
welche  die  bei  den  Kunden  der  Gasanstalt  aufgestelltij 
Apparate  zu  iiberwachen  hat  und  Ausktinfte  iiber  der 
Wartung  geben  soll.  Hierdurch  und  durch  im  Ausstellumj 
lokal  gehaltene  Vorträge  iiber  die  Verwendung  des  Gas! 
im  Haushalt  wurde  das  Interesse  das  Publikums  fur  d 
Verwendung  von  Gas  bedeutend  vergrössert. 

Im  Jahre  1913  wurden  3  655  neue  Gasmesser  aufgestel 
Dies  entspricht  einer  Erhöhung  der  Messeranzahl  um  26 
% .  Der  Gasverbrauch  ist  hiernach  bedeutend  gestiegij 
und  betrug  im  Jahre  1913  7  197  160  cbm.  Währei! 
des  Jahres  1913  stieg  der  Verbrauch  um  7,78  %  ui 
während  der  drei  ersten  Monate  dieses  Jahres  um  11 
Alles  deutet  darauf  hin,  dass  der  diesjährige  Vt 
brauch  eine  erhebliche  Steigerung  aufweisen  und  die  Kräf 
der  Gasanstalt  infolgedessen  stark  in  Anspruch  nehracj 
wird.  Die  Direktion  hatte  deshalb  bei  der  Stadtverordnete 
versammlung  die  Festsetzung  des  Voranschlages  iiber  d 
Erweiterung  der  Anstalt  auf  1  200000  Krönen  beantraj. 
Nachdem  die  verlangte  Summe  jetzt  bewilligt  ist,  werden  d 
Erweiterungsarbeitenunmittelbarbegonnen werden.  Esbeste 
die  Absicht,  sie  so  friih  zu  vollenden,  dass  die  neuen  Anlagi 
im  Herbste  1915  in  Gebrauch  genommen  werden  könne 

Die  wirtchaftlischen  Ergebnisse  des  ganzen  Betrieb 
werden  in  der  beigefiigten  Tabelle  erörtert. 


TEKNISKA  SKOLORNA  I  MALMÖ. 

Såsom  torde  vara  läsarne  bekant  är  Malmö  tekniska  ele¬ 
mentarskola  den  äldsta  i  sitt  slag  i  Sverige.  Den  kan 
räkna  sin  tillvaro  sedan  mera  än  60  år  tillbaka.  Det 
var  nämligen  genom  kungligt  bref  af  den  29  april  1853, 
som  skolan  påbjöds.  Tre  år  senare  följdes  den  af  de 
tekniska  elementarskolorna  i  Borås,  Norrköping  och  Öre¬ 
bro.  Den  femte  skolan  började  sin  verksamhet  i  Härnö¬ 
sand  år  1901. 

På  hösten  1853  började  skolan  i  Malmö  med  20  elever. 
Under  de  följande  åren  vidtogos  mindre  förändringar  i 


DIE  TECpNISCHEN  SCHULEN  MALMO! 

Tekniska  Elementarskolan  (die  technische  Schule)  i 
Malmö  ist  in  Schweden  bekanntlich  die  älteste  ihrer  Aij 
Sie  ist  vor  mehr  als  60  Jahren  gegriindet  worden.  D 
Grtindung  erfolgte  nämlich  auf  die  Verordnung  der  König1 
Regierung  vom  29.  April  1853.  Drei  Jahre  später  kamt| 
noch  die  technischen  Schulen  in  Borås,  Norrköping  ur 
Örebro  hinzu.  Eine  fiinfte  Schule  begann  im  Jahre  19c 
ihre  Tätigkeit  in  Hernösand. 

Im  Herbst  1853  begann  die  Malmöer  Schule  ihre  Täti  | 
keit  mit  20  Schiilern.  Während  der  folgenden  Jahre  wurdt 


Fig.  1.  Tekniska  Skolan. 


Fig.  2,  Malmö  Yrkesskola. 


Fig.  3.  Lokal  för  verkstadstarbetare. 


dervisningsplanen  och  sedermera  undergick  den  jämte 
■iga  tekniska  elementarskolor  en  genomgripande  omor- 
nisation  enligt  stadgarna  för  dessa  skolor  at  den  1  5  juni 
77.  Till  följd  häraf  blef  skolan  i  Malmö  uppdelad  i 
fackafdelningar,  den  mekaniskt-tekniska,  den  kemiskt- 
miska  och  byggnadstekniska. 

Den  viktigaste  förändring,  som  inträdt  efter  1 87  7,  ägde 
n  1886,  då  dessa  skolor  ställdes  under  ecklesiastikde- 
rtementet,  och  sålunda  kommerskollegii  öfverinseende 
phörde.  Beträffande  dessa  och  öfriga  förändringar  lämnas 
mycket  utförlig  redogörelse  i  ett  utaf  en  kungl.  kom- 
tté  år  1912  afgifvet  betänkande  angående  den  lägre 
miska  undervisningens  ordnande. 

Skolan  var  till  en  början  två-årig,  men  blef  redan  etter 
gra  år  tre-årig.  Före  1877  intogos  elever  vid  hvar 
>dje  termins  början,  men  efter  den  vid  denna  tid  genom- 
rda  omorganisationen  intogos  nya  lärjungar  vid  hvarje 
»sttermins  början.  Hela  antalet  at  vid  skolan  intagna 
[tever  är  1795  och  från  skolan  utexaminerade  800  st. 
Under  samma  styrelse  som  tekniska  elementarskolan 
der  äfven  den  af  Malmö  stad  bekostade  tekniska  yrkes- 
f  ilan,  som  under  namn  af  söndags-  och  aftonskolan 
mes  omnämd  i  den  förut  berörda  kungl.  skrifvelsen  at 
i:n  29  april  1853.  Den  har  sedan  under  tidernas  lopp 
oorganiserats,  senast  genom  stadgar,  antagna  at  Malmö 
idsfullmäktige  den  9  juni  1911.  Enligt  dessa  har  yrkes- 
1  olan  till  ändamål  att  åt  arbetare  med  god  yrkeserfarenhet 
eddela  undervisningen  i  tekniskt-teoretiska,  yrkesekono- 
:  iska  och  allmänt  medborgerliga  läroämnen,  samt  i  vissa 
:  11  äfven  fulländning  i  den  praktiska  yrkesutbildningen. 

iroåret  fördelas  i  två  terminer  omfattande  3  2  veckor. 
Undervisningen  är  uppdelad  i  en  förberedande  af  delning  och 
!  1  fackafde/ti ing ,  som  tillsvidare  omfattar  attonyrkesskolor 
!  ed  fasta  läroplaner,  afsedda  att  genomgas  pa  två  läsar 
samtliga  deltagare  i  kursen. 

Af  de  lokaler,  skolorna  nu  disponera  invigdes  den  äldsta 
v’ggnaden  för  tekniska  elementarskolan  den  24  oktober 
896.  Såväl  denna  som  yrkesskolans  byggnad  jämte  ett 

Iar  interiörer  visas  i  åtföljande  illustrationer. 
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Fig.  4.  Ritlokal  i  Tekniska  Skolan. 


mehrere  geringe  Veränderungen  im  Lehrplan  vorgenonnuen. 
Erst  in  späterer  Zeit  erfuhr  die  Anstalt  nebst  den  iibrigen 
technischen  Schulen  eine  grtindliche  Reorganisierung  nach 
Massgabe  der  Statuten  fur  diese  Schulen  vom  15.  Juni 
1877  gemäss.  Bei  dieser  wurde  die  Schule  in  Malmö  in 
drei  Fachabteilungen  geteilt  und  zwar  die  mechanisch- 
technische,  die  chemisch-technische,  und  die  bautechnische. 

Die  wichtigste  Veränderung  nach  1877  fand  im  Jahre 
1886  statt,  als  diese  Schulen  dem  Kultusministerium  unter- 
stellt  wurden,  und  die  Oberaufsicht  des  Kommerzkollegiums 
deshalb  aufhörte.  Uber  diese  und  andere  Veränderungen 
ist  ein  im  Jahre  1912  von  einem  Königl.  Komitee  er- 
statteter  sehr  ausfiihrlicher  Bericht  iiber  die  Regelung  des 
niederen  technischen  Unterrichts  vorhanden. 

Der  Lehrgang  der  Schule  war  anfangs  zweijährig,  wurde 
aber  schon  nach  einigen  Janren  dreijährig.  Vor  dem  Jahre 
1877  wurden  zu  Anfangjedes  dritten  Schulhalbjahrs  Schiiler 
aufgenommen,  aber  nach  der  zu  dieser  Zeit  vorgenommen 
Neuordnung  werden  neue  Schiiler  am  Anfang  jedes  Herbst- 
semesters  aufgenommen.  Die  Gesamtanzahl  der  in  die 
Schule  aufgenommenen  Schiiler  beträgt  1  7  9  5  •  ur*d  die 
Anzahl  der  von  der  Schule  mit  Approbation  entlassenen  800. 

Der  Direktion  der  technischen  Schule  untersteht  auch 
die  von  der  Stadt  Malmö  unterhaltene  technische  Gewerbe- 
schule,  die  in  der  obengenannten  Verordnung  vom  29. 
April  1853  unter  dem  Namen  Sonntag-  und  Abendschule 
erwähnt  ist.  Sie  hat  seitdem  im  Laufe  der  Jahre  eine 
Neuordnung  erfahren,  zuletzt  durch  die  Statuten,  die  am 
9.  Juni  1911  von  der  Malmöer  Stadtverordnetenversamm- 
lung  genehmigt  sind.  Laut  dieser  hat  die  Gewerbeschule 
zum  Zweck,  Arbeiter  mit  grösserer  gewerblicher  Erfahrung 
in  technisch-teoretischen,  gewerbeökonomischen  und  all- 
gemein  burgerlichen  Lehrstoffen  Unterricht  zu  geben  so- 
wie  in  bestimmten  Fällen  auch  ihre  praktische  gewerbliche 
Ausbildung  zu  vollenden.  Das  Lehrjahr  zerfällt  in  zwei 
Schulhalbjahre  die  32  Unterrichtswochen  umfassen.  Der 
Unterricht  erfolgt  in  einer  vorbereitenden  und  einer  Fach- 
abteilung.  Diese  letztere  ist  bis  auf  weiteres  eine  gewerb¬ 
liche  Abendschule  mit  festem  Lehrplane,  und  soll  nach 
letzterem  von  sämtlichen  Teilnehmern  der  Anstalt  in  zwei 
Schuljahren  durchgemacht  werden. 

Von  den  Gebäuden  der  Schulen  wurde  das  älteste  Haus, 
in  dem  die  technische  Schule  untergebracht  ist,  am  24. 
Oktober  1896  eingeweht.  T.  L. 


198 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


16  Maj  i9 


MALMÖ  STADS  SPÅRVÄGAR. 

I  det  följande  är  det  meningen  lämna  en  kortfattad  väg¬ 
ledning  för  de  herrar  teknici,  hvilka  vid  besök  vid  Bal¬ 
tiska  utställningen  önska  taga  kännedom  om  Malmö  stads 
spårvägar,  och  skola  vi  därvid  hufvudsakligen  beröra  de 
förhållanden,  som  för  en  tekniker  kunna  vara  af  intresse. 

Malmö  spårvägssystem  består  af  en  ringlinje  samt  i  öf- 
rigt  radiala  linjer.  Sammanlagda  antalet  km  enkelspår  ut¬ 
gör  c:a  40.  Anläggningen  är  i  hufvudsak  dubbelspårig. 
Trafikintensiteten  på  samtliga  linjer  är  6 — 7  minuter.  Ålan 
har  så  vidt  möjligt  sökt  att  vid  korsningar  och  öfvergångs- 
ställen  få  trafiken  så  ordnad,  att  vagnar  från  olika  linjer 
parera  hvarandra. 

I  afseende  å  biljettsystemet  må  meddelas,  att  man  säljer 
följande  slag  af  biljetter: 

1.  biljetter  å  10  öre  gällande  för  enkel  färd,  så  affattade, 
att  de  af  konduktören  kunna  utställas  att  gälla  vid  öfver- 
gång  till  annan  linje,  genom  hvilket  förfarande  särskilda 
öfvergångsbiljetter  undvikas; 

2.  barnbiljetter  å  5  öre,  anordnade  på  samma  sätt  som 
10  öres  biljetterna; 

3.  kuponghäften  å  1  kr  innehållande  1 1  st.  kuponger 
(gula  kuponghäften  om  10  st.  kuponger  till  samma  pris 
säljas  jämväl,  däraf  10  %  af  priset  tillfaller  välgörande 
ändamål) ; 

4.  årskort,  för  kalenderår,  å  75  kronor; 

5.  kvartalskort,  för  kalenderkvartal,  å  20  kr  för  hvart 
och  ett  af  de  tre  första  kvartalen  och  1 5  kr.  för  sista 
kvartalet  för  den,  som  köpt  kort  för  de  tre  första  kvartalen ; 

6.  s.  k.  morgontågsbiljetter  ä  10  öre,  som  kunna  köpas 
å  särskilda  s.  k.  morgontåg  kl.  5  —  7,30  f.  m.,  hvilka  be¬ 
rättiga  till  återfärd  samma  dag  kl.  6 — 9  e.  m.,  helgdags- 
aftnar  kl.  2 — 9  e.  m. 

Vagnparken  utgöres  utaf  50  st.  motorvägnar ,  med  plats 
i  h varje  för  2  2  passagerare  inuti  vagnen  samt  7  passagerare 
på  främre  och  8  på  bakre  plattformen,  samt  42  st.  släp¬ 
vagnar.  Af  dessa  äro  7  st.  öppna,  från  hästspårvägens 
tid,  apterade  för  elektrisk  drift,  med  2 1  sittplatser  och  4 
och  3  platser  på  plattformarna,  10  st.  täckta  spårvagnar, 
med  resp.  18,  7  och  8  platser  samt  25  st.  täckta  och 

förbyggda,  rymmande  resp.  25,  9  och  10  platser.  Hvar- 
dera  af  dessa  sistnämnda  släpvagnar  är  delad  i  2  afdel- 
delningar,  en  för  rökare. 

Af  motorvagnarna  äro  3  st.  utrustade  med  kullager  å 
motorerna  samt  axellagren  så  konstruerade,  att  kullager 
jämväl  här  kunna  insättas.  Samtliga  nämnda  25  släpvagnar 
äro  försedda  med  kullager  å  axellagren. 

Ungefär  halfva  antalet  motorvagnar  är  försedt  med  sken¬ 
skrapor,  genom  hvilken  anordning  rensning  af  spåren  för 
hand  nästan  helt  och  hållet  kan  undvikas. 

Spårvagnarna  drifvas  enligt  systemet  för  ofvanjordsledning 
med  en  spänning  af  c:a  600  volt.  Ledningarna  matas 
från  4  punkter  i  staden,  där  särskilda  matarskåp  äro  an- 
bragta  och  så  inrättade,  att  vid  en  defekt  å  +  ledningen 
vid  omkoppling  å  elektricitetsverket  och  i  matarskåpet 
— ledningen  kan  tillföra  ström  till  ofvanjordsledningarna. 
För  revision  m.  m.  af  ledningarna  finnes  en  autorevisions- 
vagn  (Scania- Vabis)  förutom  en  monteringsvagn  för  hästar. 

Spärvägsskenorna  äro  hufvudsakligen  förlagda  på  stenbädd 
at  granitskärf.  I  vissa  gator,  där  spårvägen  framgår  i 
gräsmatta,  äro  skenorna  på  c:a  3—4  m  förbundna  med 


MALMÖS  STRASSENBAHNEN. 

Mit  dem  Folgenden  beabsichtigen  wir,  den  die  Baltisc 
Ausstellung  besuchenden  Herren  Technikern,die  die  Strass< 
bahnen  der  Stadt  Malmö  kennen  zu  lernen  wiinschen,  ei 
kurze  Ubersicht  zu  bieten.  Wir  werden  dabei  hauptsächli 
die  Verhältnisse  erwähnen,  die  fiir  den  Techniker  v 
Interesse  sein  können. 

Das  Strassenbahnsystem  von  Malmö  besteht  aus  einer  Ri 
bahn,  im  iibrigen  aber  aus  radialen  Bahnen.  Die  Gesai 
zahl  km  einfacher  Geleise  beträgt  etwa  40.  In  der  Hau 
sache  ist  die  Anlage  zweigleisig.  Die  Aufeinanderfol 
der  Wagen  geschieht  auf  sämtlichen  Bahnen  in  Abständ 
von  6 — 7  Minuten.  Man  hat  so  viel  wie  möglich  versuc 
bei  Kreuzungen  und  Uebergangstellen  den  Verkehr  so 
ordnen,  dass  die  Wagen  der  verschiedenen  Bahnen  einanc 
aus  dem  Wege  gehen. 

Beziiglich  des  Billetsystems  ist  zu  erwähnen,  dass  m 
Fahrscheine  von  folgenden  Arten  verkauft: 

1.  Fahrscheine  zu  10  Öre,  die  fiir  einfache  Fahrt  gelt 
und  so  abgefasst  sind,  dass  sie  je  nach  Ausstellung  seitej 
des  Kondukteurs  auch  zur  Weiterfahrt  auf  anderen  Bahn 
gelten  können.  Durch  dieses  Verfahren  werden  besondt 
Umsteigebillete  vermieden ; 

2.  Kinderfahrscheine  zu  5  Öre  (wie  die  10  Öre -Fal 
scheine  abgefasst); 

3.  Couponhefte  zu  1  Kr.,  die  1 1  Coupons  enthalt 
(Gelbe  Couponhefte  zu  10  Coupons  werden  zum  selb 
Breise  verkauft ;  hierbei  fallen  1  o  %  des  Preises  wohltätigt 
Zwecken  zu) ; 

4.  J ahresfahrkarten  zu  75  Kr.  (fiir  ein  Kalenderjahi 

5.  Quartalsfahrkarten,  fiir  ein  Kalenderquartal,  zu  : 
Kr.  ( Wer  nachweislich  fiir  die  drei  ersten  Quartale  Bille 
gekauft  hat,  zahlt  fiir  das  letzte  Quartal  nur  15  Kr.); 

6.  sog.  Morgenzugbillete  å  10  Öre,  die  auf  besonderi 
sog.  Morgenziigen  von  5  bis  7  Uhr  30  vormittags  gelc 
werden  können  und  zur  Riickfahrt  an  demselben  Tage  | 
der  Zeit  von  6  bis  9  Uhr  nachmittags,  an  Feierabendil 
von  2  bis  9  Uhr  nachmittags,  berechtigen. 

Der  Wagenpark  besteht  aus  50  Motonvagen  mit  22  Sit  I 
plätzen  in  jedem  Wagen,  7  Stehplätzen  auf  dem  Vordti 
und  8  auf  dem  Hinterperron,  sowie  42  Anhängewagen.  Vc 
diesen  sind  7  offen,  die  von  der  Zeit  der  Pferdebahn  herriihre 
und  fiir  elektrischen  Betrieb  zurecht  gemacht  sind.  S 
enthalten  21  Sitzplätze  und  4  bezw.  3  Plätze  auf  dt 
Perrons.  Von  ihnen  sind  10  geschlossene  Strassenbahnwagi 
mit  18  bezw.  7  und  8  Plätzen  sowie  25  geschlossene  ur 
umgebaute  mit  25  bezw.  9  und  10  Plätzen.  leder  d* 
letzteren  Anhängewagen  ist  in  zwei  Abteilungen  geteilt,  d 
von  die  eine  fiir  Raucher. 

Von  den  Motorwagen  sind  3  mit  Kugellagern  an  de 
Motoren  ausgeriistet  und  in  den  Achsenlagern  so  koi 
struiert,  dass  Kugellager  auch  hier  eingesetzt  werden  könne: 
Sämtliche  genannte  25  Schleppwagen  sind  mit  Kuge 
lagern  an  den  Achsenlagern  versehen. 

Ungefähr  die  halbe  Anzahl  der  Motorwagen  ist  ni 
Schienenkratzern  versehen.  Hierdurch  wird  die  Reinigun 
der  Geleise  mit  der  Hand  fast  ganz  und  gar  vermiedei 

Die  Strassenbahnwagen  haben  Oberleitung  und  werde 
unter  Verwendung  einer  Spannung  von  ca.  600  Volt  g' 
trieben.  Die  Leitungen  werden  von  4  Punkten  der  Stat 
aus  gespeist,  wo  besondere  Speiseschränke  angebracht  un 
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isyllar.  I  en  af  stadens  hufvudgator  är  spårvägen  för- 
d  på  betonunderlag  med  asfaltunderlägg.  Skenorna  äro 
•  vid  skarfvarna  svetsade  med  Thermit  och  stensättningen 
utförd  med  mellangjutning  af  asfalt. 

Vagnhallarna ,  som  äro  hufvudsakligen  byggda  af  tegel- 
n  och  järn,  med  revisionsgrafvar  under  vagnspåren,  rymma 
120  st.  vagnar. 

Inom  spårvägarnas  verkstäder  har  man  vidtagit  sådana 
äggningar  och  anordningar,  att  spårvägarna  själfva  där- 
des  kunna  utföra  alla  för  driften  erforderliga  arbeten. 

[ årvägarna  hafva  sålunda  verkstäder  för  smides-  och 
kaniska  arbeten,  för  metallgjutning,  tör  elektriska  arbeten, 
snickeriarbeten,  för  målning  och  lackering  samt  vidare 
sadel-  och  skomakeriarbeten.  Dessutom  har  man  särskild 
i  trdning  tör  autogensvetsning. 

Slutligen  må  här  påpekas  den  provisoriska  anordning 
upphängning  af  ofvanjordsledningarna  å  viadukten  fram- 
utställningen.  Trästolparna,  mellan  i  5  och  1  8  m  längd 
i  i  c:a  140  mm  i  öfverkant,  äro  stagade  med  6  —  8  mm 
inntrådar  af  6 — 8  mm  ståltråd  å  styfvare  anbragta 
ekt  å  stolparna. 

|  En  och  annan  teknisk  detalj,  som  för  fackmannen  möj- 
|  en  kan  vara  af  intresse,  torde  vara  förbigången  i  denna 
i  rtfattade  framställning,  men  den,  som  är  intresserad  af 
taga  närmare  kännedom  om  spårvägarna  i  Malmö,  är 
1  kommen  att  efter  anmälan  erhålla  alla  de  vidare  upp- 
ningar  eller  den  vägledning,  som  önskas. 


Malmö  i  april  1914. 

Ei  ic  Lagergreen. 

H 


Östergatan. 


so  eingerichtet  sind,  dass  bei  cinetn  Defekt  an  der  H — I -ei- 
tung  nach  Umschaltung  im  Elektrizitätswerk  und  im  Speise- 

schrank  die - Leitung  den  Oberleitungen  Strom  zuftihren 

kann.  Zur  Revision  u.  s.  w.  der  Leitungen  gibt  es  ausser 
einetn  Montagewagen  fur  Pferde  auch  einen  Autorevisions- 
wagen  Scania  Vabis). 

Die  Strassenbahnschienen  sind  hauptsächlich  auf  einem 
Steinbett  aus  Granitscherben  angelegt.  In  gewissen  Strassen, 
wo  die  Strassenbahn  auf  Rasen  geht,  sind  die  Schienen 
in  Abständen  von  ca.  3 — 4  m  mit  Eisenschwellen  ver- 
bunden.  In  einer  der  Hauptstrassen  der  Stadt  ist  die 
Strassenbahn  auf  Beton  mit  Asphaltunterlage  angelegt.  Die 
Schienen  sind  hier  an  den  Eugen  mit  Thermit  geschweisst, 
und  das  Pflaster  ist  mit  Zwischenguss  aus  Asphalt  aus- 
gefiihrt. 

Nach  dieser  kurzen  Beschreibung  der  Strecke  des  Strassen- 
bahnnetzes  und  der  hierher  gehörigen  technischen  Vorrich- 
tungen  u.  s.  w.  gehen  wir  zu  einer  Darstellung  der  Strassen- 
bahnstation  mit  den  dazu  gehörenden  technischen  Anlagen 
wie  Wagenschuppen,  Werkstätten  u.  s.  w.  iiber. 

Die  Wagenhallen,  die  hauptsächlich  aus  Ziegel  und 


Gustaf  Adolfs  Torg. 

Eisen  erbaut  sind  und  Arbeitsgruben  unter  den  Wagert- 
gleisen  enthalten,  fassen  etwa  120  Wagen. 

In  den  Werkstätten  der  Strassenbahnen  hat  man  solche 
Anlagen  und  Vorrichtungen  getroffen,  dass  die  Strassen¬ 
bahnen  dort  alle  fiir  den  Betrieb  erforderlichen  Arbeiten 
selbst  ausfiihren  können.  Die  Strassenbahnen  haben  also 
Werkstätten  fiir  Schmiede-  und  mechanische  Arbeiten,  fiir 
Metallguss,  fiir  elektrische  Arbeiten,  fiir  Tischlereiarbeiten, 
fiir  Anstrich  und  Lackierung  sowie  ferner  fiir  Sattel-  und 
Schuhmacherarbeiten.  Ausserdem  hat  man  eine  besondere 
Vorrichtung  fiir  autogene  Schweissung. 

Schliesslich  muss  hier  die  provisorische  Anbringung  der 
Oberleitung  am  Viadukt  vor  der  Ausstellung  erwähnt  werden. 
Die  Holzmasten,  von  15  bis  18  m  Länge  und  oben 
etwa  140  mm  sind  mit  6 — 8  mm  Spanndrähten  aus  6 — 8 
mm  Stahldraht  versteift,  die  auf  Auslegern  direkt  an  den 
Masten  angebracht  sind. 

Technische  Einzelheiten,  die  womöglich  fiir  den  Fach- 
mann  von  Interesse  sein  können,  miissen  in  dieser  kurz- 
gefassten  Darstellung  unerwähnt  gelassen  werden.  Wer 
sich  aber  dafiir  interessiert  und  die  Malmöer  Strassenbahnen 
näher  kennen  lernen  möchte,  ist  nach  Anmeldung  willkommen 
und  erhält  weitere  Auskiinfte  und  die  gewiinschte  Anleitung. 

Malmö,  im  April  1914-  Eric  Lagergreen. 


I 
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Fig.  i.  Exteriör  af  Kockums  Mekaniska  Verkstad. 

MALMÖ  SÅSOM  INDUSTRISTAD.  MALMÖ  ALS  INDUSTRIESTADT. 

Kortfattad  redogörelse  för  industriens  utveckling.  Eine  Ubersicht  iiber  die  Entwickelung  der  Industrie 


Då  man  som  främling  kommer  till  Malmö,  får  man 
redan  på  grund  af  omgifningarnas  och  stadens  yttre 
utseende  den  uppfattningen,  att  man  befinner  sig  i  en  stor 
industriort.  Detta  gäller  oafsedt  från  hvilket  håll  man  än 
kommer.  Med  tåg  från  norr  får  man  i  Lund  eller  Lomma 
och  sedan  i  Arlöf  sikte  på  stora  fabriker,  speciellt  å  sist¬ 
nämnda  plats  befintliga  sockerbruk  och  waggonfabrik.  De, 
som  från  söder  komma  öfver  Trelleborg,  träffa  redan  där 
förposterna  till  detta  södra  Sveriges  lifligaste  industridistrikt. 

Tabell  I. 


Wenn  man  als  Fremder  nach  Malmö  kommt,  so  g 
winnt  man  schon  auf  Grund  des  äusseren  Aussehens  d 
Stadt  und  ihrer  Umgebung  die  Uberzeugung,  dass  ma 
sich  an  einem  grossen  Industrieort  befindet.  Dieses  g! 
ohne  Unterschied,  von  welcher  Seite  man  auch  kommt 
mag.  Im  Zuge  von  Norden  her  bekommt  man  in  Lu> 
und  Lomma  und  später  in  Arlöf  grosse  Fabriken  zu  G 
sicht,  an  letztgenanntem  Orte  insbesondere  die  dort  b 
findlichen  Zucker-  und  Waggonfabriken .  Wer  von  Sudt 

Tabell  I. 


Malmö  -f- 
Liinhamn 

Malmöhus 

län 

Hela 

Skåne 

Hela 

Sverige 

Antal  fabriker... 

372 

1 191 

1  745 

11  7S7 

Antal  fabriksarbe¬ 
tare  . 

12  237 

32  964 

4i  324 

310437 

Antal  fabriksar¬ 
betare  pr  1 oco 
invånare  . 

1 22 

71 

60 

55 

Tillverkningsvär¬ 
de  kronor. . . 

94  867  000 

275  337  367 

347  S91  657 

1  77S373231 

d:o  pr  invånare. . . 

948 

595 

502 

3*91 

Närmare  centrum  däraf  ligga  de  många,  tämligen  nya, 
fabrikerna  utanför  Södervärn.  Den,  som  sjöledes  närmar  sig 
staden,  ser  på  ena  sidan  Limhamn,  som  med  1915  års 
ingång  kommer  att  inkorporeras  med  Malmö,  och  på  den 
andra  sidan  Arlöf  och  Lomma ,  hvars  många  och  höga 
skorstenar  vittna  om  respektive  platsers  karaktär. 

Ett  närmare  studium  af  den  officiella  statistiken  öfver 
industrien  i  Malmö  erbjuder  mycket  af  intresse  och  torde 
här  vara  lämpligt  återgifva  några  siffror  från  Malmö  stad 
inklusive  Limhamn  tillsammans  med  motsvarande  uppgifter 


Malmö  und 
Limhamn 

Malmöhus 

län 

Ganz 

.Skåne 

- '  1 

Ganz 

Schweden 

Anzahl  Fabriken 

372 

1  191 

1  745 

II  78; 

Anzahl  Fabrikar- 
beiter  . 

12  237 

32  964 

4  1  324 

310  43 

do.  pro  1000  Ein- 
wohner.  . 

122 

71 

60 

5 

Ilerstellungswert 
Krönen  .... 

94  867  000 

275  337  367 

347  891  657 

1  778  373  23 

(lo.  pro  Einwohn- 
er . 

948 

595 

502 

3i 

iiber  Trelleborg  kommt,  trifft  dort  schon  gewissermasscl 
die  Vorposten  zu  diesem  Industriedistrikt,  dem  lebhaftestf! 
von  Siidschweden.  Dessen  Mittelpunkte  schon  näher,  li¬ 
gen  draussen  bei  SödeiDärn  viele,  recht  neue  Fabrikeij 
Wer  sich  dagegen  der  Stadt  von  der  Seeseite  nähert,  siel 
auf  der  einen  Seite  Limhamn,  das  mit  Beginn  des  Jahn! 
1915  Malmö  eingemeindet  werden  wird,  und  auf  der  ai: 
deren  Arlöf  und  Lomma,  deren  viele  hohe  Schornsteir 
den  Charakter  dieser  Orte  offenbaren. 

Fin  näheres  Studium  der  offiziellen  Statistik  iiber  Malmcj 


Hg.  2.  Interiör  af  Kockums  Mekaniska  Verkstad. 


Fig.  3.  Interiör  af  Kockums  Mekaniska  Verkstad. 
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•  Malmöhus  län,  hela  Skåne  och  hela  Sverige.  Siffrorna 
3  hämtade  från  kommerskollegii  berättelse  om  Sveriges 
lustri  för  år  1912. 

Häraf  framgår  hvilken  stor  betydelse  Malmöhus  län  in- 
i-er  i  industriellt  hänseende.  Det  visar  sig  med  afseende 
produktionsvärdet  innehafva  främsta  rummet  bland  Sve- 
;es  län.  Ur  tabellen  I  framgår  också,  att  öfver  en  tredje- 


Tabell  II. 


Antal 

fabriker 

Tillverknings¬ 
värde  i  kronor 

ärings  och  njutningsämnen . 

70 

27  850  751 

iånadsämnen . 

47 

22  500  51 1 

udar,  skinn  och  hår  . 

22 

10  301  765 

ljor,  tjära,  gummi  och  liknande . 

33 

28 

6  808  736 

rävaro r  . 

1  867  1 1 5 

ipper  och  pappersarbeten  . 

15 

898  160 

aror  af  diverse  växtämnen  . 

2 

332  000 

aror  af  sten,  lera,  kol  och  fort  . 

23 

5  853  966 

emiska  preparat  . 

37 

38 

26 

5  528  662 

etallarbeten  . 

4  49i  3*4 

irtve,  vaenar  maskiner,  redskap  . 

5  385  296 

rafisk  industri  m.  m . 

31 

3  048  498 

1 1  af  tillverkningsvärdet  från  fabrikerna  inom  Malmöhus 
t  faller  på  Malmö  och  Limhamn  och  att  detta  utgör 
!  :r  än  en  tjugondei  af  samtliga  svenska  fabrikers  tillverk- 
ngsvärde.  Omnämnas  bör,  att  i  dessa  uppgifter  ej  är 
■begripet,  hvad  som  hör  till  bergshandtering,  detta  i  öfver- 
sstämmelse  med  Kungl.  kommerskollegii  statistik,  som 
r  särskilda  uppgifter  härför.  För  att  bilden  af  industrien 


Industrie  bietet  vieles  von  Interesse.  Es  erscheint  daher 
geeignet,  einige  fur  die  Stadt  Malmö  nebst  Limhamn  in 
Betracht  kommende  Ziffern  zusammen  mit  den  entsprechen- 
den  Angaben  fiir  Malmöhus  Län,  ganz  Skåne  (Schonen) 
und  ganz  Schweden  mitzuteilen.  Die  Ziffern  sind  dem 
Bericht  des  Königl.  Kommerzkollegiums  iiber  die  Industrie 
Schwedens  fiir  1912  entnonnnen. 


Tabelle  II. 


Anzahl 

Fabriken 

Herstellungs- 
wert  in  Krönen 

Nahrungs-  und  Genusstoffe  . 

70 

27  850  751 

Gespinststoffe . 

47 

22  500  5  1 1 

Häute,  Leder  und  Haar . 

22 

10  301  765 

Öle,  Teer,  Gummi  und  dergl . 

33 

6  808  736 

Holzvvaren  . 

28 

1  867  1 15 

Papier  und  Papierarbeiten . 

iS 

898  160 

Waren  aus  verschiedenen  Pflanzenstoffen... 

2 

332  000 

Waren  aus  Stein,  Ton,  Kohle  und  Torf. .. 

23 

5  853  966 

Chemische  Präparate . 

37 

5  528  662 

Metallarbeiten . 

38 

4  491  314 

Fahrzeuge,  Wagen,  Maschinen,  Geräte  ... 

26 

5  385  296 

Graphische  Industrie  u.  s.  w . 

31 

3  048  498 

Hieraus  geht  hervor,  dass  Malmöhus  Län  in  industrieller 
Hinsicht  grosse  Bedeutung  besitzt.  In  Bezug  auf  den  Pro- 
duktionswert  steht  es  von  allen  Regierungsbezirken  Schwe¬ 
dens  an  erster  Stelle.  Aus  der  Tabelle  ist  auch  ersicht- 
lich,  dass  mehr  als  ein  Drittel  des  Herstellungswertes  der 
Fabriken  in  Malmöhus  Län  auf  Malmö  und  Limhamn  ent- 
fällt,  und  dass  dieses  mehr  als  ein  Zwanzigstel  vom  Her- 


) 

I 
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Fig  4.  Kockums  Yarfsbassäng. 
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Fig.  5.  Exteriör  af  Scania-Vabis  Monteringshall. 


Malmö  inklusive  Limhamn  skall  blitva  fullständig,  har  i 
tabell  II  gjorts  en  sammanställning  af  olika  industrigrup¬ 
per  för  år  1912. 


stellungswert  sämtlicher  schwedischen  Fabriken  ausmach! 
Ks  muss  erwähnt  werden,  dass  alles,  was  zum  Bergba 
gehört,  in  diesen  Angaben  nicht  enthalten  ist.  Diese  Ar 


Tabell  1 II. 


År 

Antal  fabriker 

Tillverkningsvärde  i  kronor 

1790 

18 

498  000 

1855 

37 

914  000 

1906 

329 

72  932  coo 

Tabelle  111. 


Im  Jahre 

Anzahl  Fabriken 

Merstellungswert  in  Krönen 

1790 

18 

498  000 

1855 

37 

9 1 4  000 

1906 

329 

72  932  000 

Malmö  är  numera  ej  endast  i  befolknings  utan  äfven  i 
industriellt  afseende  den  tredje  bland  Sveriges  städer. 
Denna  ställning  har  uppnåtts  först  på  senare  tider,  hvilket 
framgår  af  tabell  III. 


ordnung  geschah  in  Ubereinstimmung  mit  der  Statisti 
des  Königl.  Kommerzkollegiums,  die  hieriiber  besonder! 
Angaben  macht.  Um  das  Bild  der  Industrie  von  Malm! 
einschliesslich  Limhamns  zu  vervollständigen,  ist  in  Tabell; 


Fig.  6.  Interiör  af  Scania-Vabis  Monteringshall. 


Fig.  7.  Svenska  Konstgödnings- 

Att  utvecklingen  har  ytterligare  fortgått  under  senare 
ren  efter  1906  framgår  vid  jämförelse  med  tabell  I.  Or- 
aken  till  detta  hastiga  framåtgående  ligger  otvifvelaktigt 
ill  stor  del  i  den  storartade  utvecklingen  at  kommunikatio- 
er  till  staden.  Dessutom  har  hamnen  betydligt  utvidgats, 
',ch  storartade  förslag  äro  utarbetade  för  ytterligare  moder- 
lisering  och  utvidgning.  Inom  närmaste  framtiden  kom¬ 
aer  också  det  synnerligen  trängande  behofvet  af  en  rym- 
igare  och  modern  bangård  att  tillfredsställas. 

En  annan  viktig  häfstång  till  befordrande  af  Malmö- 
ndustriens  utveckling  är  den  rika  landsbygd,  som  gitver 
industrien  kapital  och  afsättning  för  sina  alster.  Det  fin- 
les  äfven  en  idog  befolkning,  ur  hvars  led  erhålles  män 
ned  vilja  och  förmåga  att  skapa  och  fortleda  industri. 

*  *  * 


&  Svafvelsyrefabriks  A.-B;s  fabrik. 

II  eine  Zusammenstellung  von  verschiedenen  Industrie- 
gruppen  fiir  das  Jahr  1912  gemacht. 

Malmö  ist  nunmehr  nicht  nur  was  die  Bevölkerung  an- 
betrifft  sondern  auch  in  industrieller  Hinsicht  die  dritte 
Stadt  Schwedens.  Diese  Stellung  hat  es  —  wie  aus  Tabelle 

III  hervorgeht  —  erst  in  letzter  Zeit  erreicht. 

Dass  die  Entwickelung  während  der  letzten  Jahre  — nach 
igoå — noch  fortgeschritten  ist,  geht  aus  einem  Vergleich 
mit  Tabelle  I  hervor.  Die  Ursache  dieses  schnellen  Fort- 
schritts  liegt  zweifellos  zum  grossen  Teil  in  der  gross- 
artigen  Entwickelung  der  Verkehrswege  der  Stadt.  Ausser- 
dem  ist  der  Hafen  bedeutend  erweitert  worden.  Gross- 
ziigige  Entwurfe  fur  seine  weitere  Modernisierung  und 
Erweiterung  sind  bereits  ausgearbeitet.  In  nächster  Zcit 


I 


Fig.  8.  Malmö  Stora  Valskvarn. 
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Fig.  9.  Malmö  Yllefabrik. 


Med  följande  revy  öfver  industriella  anläggningar  i  Malmö 
har  afsikten  varit  att  söka  framhålla  några  exempel  på 
anläggningar  af  allmänt  intresse  att  tjäna  som  ledning  för 
besökande,  som  möjligen  önska  på  platsen  personligen 
studera  en  eller  annan  industrigren,  fabrikationsmetod, 
organisationsform  eller  dylikt.  Utrymmet  har  ej  tillåtit 
att  ingå  uti  några  som  helst  detaljer. 

Den  elektriska  industrien  har  för  närvarande  ej  någon 
mera  framstående  representant  i  Malmö,  men  kommer 
inom  den  närmaste  framtiden  den  stora  tyska  firman  A. 
E.  G.  att  på  af  staden  inköpt  tomt  nära  hamnen  och 
gränsande  till  Kockums  Mekaniska  verkstads  tomter  upp¬ 
föra  en  stor  filialfabrik. 

Kockums  Mekaniska  Verkstads  etablissement  är,  som  be¬ 
kant,  nybyggdt,  och  allt  arbete  har  nu  blifvit  hitflyttadt 
från  de  gamla  verkstäderna,  belägna  i  södra  delen  af  sta¬ 
den.  På  detta  senare  område  anlades  1840  ett  gjuteri 
af  den  energiske  och  framsynte  handlanden  F.  H.  Kockum 
senior.  Efter  år  1873  företagen  utvidgning  kunde  vid 
verkstaden  och  det  till  densamma  hörande  varfvet  tillverkas 
maskiner  och  fartyg  af  alla  slag  och  rimliga  dimensioner. 
Redan  år  1859  påbörjades  byggandet  af  järnvägsvagnar. 

Ar  1880  uppsattes  å  varfvet  en  stor  kran  med  en  lyft- 
kraft  af  1  000  centner  och  år  1900  en  större  elektrisk 
travers  öfver  de  tre  största  stapelbäddarna.  Vidare  till¬ 
kom  en  elektrisk  kraftstation  och  användes  numera  öfver- 
allt  å  verkstaden  elektrisk  drift  utom  för  spelet  till  fartygs, 
slipen  och  mastkranen,  hvilka  drifvas  med  ånga.  Intill 
varfsområdet  ligga  Malmöstads  tvänne  torrdockor,  af  hvilka 
den  nya  är  den  största  i  Sverige  och  kan  mottaga  fartyg 
af  159  m  längd  och  20  m  bredd. 


wird  auch  das  dringliche  Verlangen  nach  einem  grössere 
und  modernen  Bahnhof  erftillt  werden. 

Eine  andere,  wichtige  Eedingung  flir  die  Förderun: 
der  Entwickelung  von  Malmös  Industrie  ist  das  reiche  Land 
welches  der  Industrie  Kapital  und  Absatz  flir  ihre  Produkt, 
liefert.  Auch  findet  sich  hier  eine  fleissige  Bevölkerung 
aus  deren  Reihen  Leute  hervorgehen,  die  Willen  und  Tat 
kraft  genug  besitzen,  eine  Industrie  zu  schaffen  und  vor 
wärtszufiihren. 

*  # 

* 

Mit  der  folgenden  Ubersicht  iiber  industrielle  Anlagei 
Malmös  ist  beabsichtigt,  einige  Beispiele  von  Anlagen  al] 
gemeinen  Interesses  anzufuhren.  Sie  kann  vielleicht  Be 
suchern,  die  an  Ort  und  Stelle  den  einen  oder  anderei 
Industriezweig,  eine  Fabrikationsmethode,  Organisations 
form  und  dergleichen  persönlich  kennen  zu  lernen  wiinschen 
als  Anleitung  dienen.  Der  Raum  gestattet  leider  nicht 
auf  irgendwelche  Einzelheiten  einzugehen 

Die  elektrische  Industrie  hat  gegenwärtig  keinen  her 
vorragenden  Vertreter  in  Malmö,  aber  eine  grosse  deutschi 
Firma,  die  „A.  E.  G.“,  wird  in  nächster  Zeit  auf  einen 
von  der  Stadt  gekauften  Bauplatz,  der  in  der  Nähe  de 
Hafens  liegt  und  an  die  Bauplätze  von  Kockums  Meka 
niska  Verkstad  grenzt,  eine  grosse  Filialfabrik  errichten 

Das  Etablissement  ,,  Kockums  Mekaniska  Verkstad “  ist 
wie  bekannt,  neuerbaut.  Nunmehr  ist  die  gesamte  Arbei 
von  den  im  Siiden  der  Stadt  gelegenen  alten  Werkstätter 
hierher  verlegt  worden.  Auf  ebengenanntem  Gebiete  wurdcl 
im  Jahre  1840  von  dem  energischen  und  weitblickender 
Kaufmann  F.  H.  Kockum  Senior  eine  Giesserei  angelegt 
Nach  einer  im  Jahre  1873  vorgenommenen  Erweiterung 
konnten  in  der  Werkstatt  und  auf  der  zu  ihr  gehöriger 
Werft  Maschinen  und  Fahrzeuge  aller  Art  und  von  aller 
erdenkbaren  Dimensionen  hergestellt  werden.  Bereits  in 
Jahre  1859  war  mit  dem  Bau  von  Eisenbahnwagen  be 
gonnen  worden. 

Im  Jahre  1880  wurde  an  der  Werft  ein  grosser  Krai  i 
mit  einer  Hebekraft  von  1,000  Zentnern  und  im  Jahre 
1900  eine  grössere  elektrische  Traverse  iiber  den  dreij 
grössten  Abladestellen  errichtet. 

Weiter  kam  eine  elektrische  Kraftstation  hinzu.  Nunmehr 
wird  iiberall  in  der  Werkstatt  elektrischer  Betrieb  verwendet, 
die  Winden  zur  Slip  (Schiffsgleitbahn)  und  den  Mastkran 
ausgenommen,  die  mit  Dampf  betrieben  werden.  Nahe 
bei  der  Werft  liegen  die  beiden  Trockendocks  der  Stadt 
Malmö.  Das  neuere  von  beiden  ist  das  grösste  in  Schwe- 
den  und  kann  Fahrzeuge  von  159  m  Länge  und  20  m 
Breite  aufnehmen. 

1  )ie  Werft  kann  ausser  Handels-  und  Kriegsschiffen  aller 
Art  auch  L^nterseeboote  nach  dem  weltbekannten  Fiat- 
System  bauen.  Auch  die  Briickenabteilung  der  Werkstatt 
verdient  besondere  Frwähnung.  Sie  hat  zum  Beispiel  die 
Lrticke  iiber  den  Nordre  Elv,  die  seinerzeit  die  grösste 
Briickenspannung  in  Schweden  aufwies,  und  die  elektrisch 
betriebene  Klappbriicke  Malmös  —  fiir  Zugbelastung  be- 
rechnet  und  mit  einer  freien  Öffnung  von  22  m  —  aus- 
gefiihrt. 

Die  beifolgenden  Illustrationen  geben  vielleicht  einen  | 
Begrift  von  dem  Aussehen  und  der  Grösse  der  Werkstätten.  | 

i  >ie  V  erkstätten  der  A.  B.  Sca?iia  Vabis  wurden  im  Jahre  i 
1901  ausserhalb  Södervärns  unter  anderem  Namen  zwecks 
Herstellung  von  Fahrrädern  angelegt.  Später  gingen  sie 


Fig.  10.  Malmö  Läderfabriks  A. -B. 
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Varfvet  kan  bygga  handels-  och  krigsfartyg  af  alla  slag 
'vensom  undervattensbåtar  enligt  Fiats  världsbekanta  sy- 
m.  Vidare  förtjänar  omnämnas,  att  verkstaden  har  en 
oafdelning,  som  utfört  t.  ex.  Nordre-Elvsbron  —  på  sin 
[  det  största  spännet  i  Sverige  —  samt  Malmö  stads 
‘ktriskt  drifna  klaffbro,  beräknad  för  tågbelastning  och 
>d  22  m  fri  öppning, 

De  åtföljande  illustrationerna  gifva  möjligen  ett  begrepp 
1  verkstädernas  utseende  och  storlek. 

A.-B.  Scania-Vabis  verkstäder  anlades  år  1901  utanför 
■dervärn  under  annat  namn  för  tillverkning  af  velocipeder, 
■n  har  sedermera  öfvergått  till  andra  ägare  och  ombil- 
ts,  och  tillverkas  numera  hufvudsakligen  person-  och 
stautomobiler.  Verkstaden  sammanslogs  är  1911  med 
•dertälje  Mekaniska  Verkstäder  under  det  gemensamma 
mnet  A.-B.  Scania-Vabis,  som  jämväl  har  verkstäder  i 
jpenhamn.  Tillverkningen  är  specialiserad  på  de  olika 
rkstäderna,  men  har  organisationen  under  senaste  året 
rit  något  förändrad  efter  eldsvådan  i  Södertälje,  hvadan 
oetet  i  Malmöverkstaden  under  det  förflutna  året  varit 
ceradt.  Då  de  nya  verkstäderna  i  Södertälje  blifva  fär- 
_ra  skola  verkstäderna  i  Malmö  ombyggas  och  moderni- 
-as,  hvarefter  fabrikationen  där  hufvudsakligen  kommer 
bestå  af  last-  och  brandkårsautomobiler  samt  båtmoto- 
-.  Firman  har  redan  levererat  brandkårsautomobiler  till 
.killiga  städer  i  Sverige;  den  senast  tillverkade  för  Malmö 
ids  räkning  är  försedd  med  fullständig  brandattiralj  och 
;edd  för  100  m  spruthöjd.  Den  kommer  att  visas  å 
äällningen  och  kan  där  närmare  studeras.  Enligt  upp- 
t  skall  den  hafva  3  000  kg  lastförmåga,  lämna  1  500 
nutliter  vatten  samt  en  hastighet  af  40  km/tim.  och 
-d  full  last  kunna  taga  stigningar  af  1:6. 

Verkstäderna  äro  utrustade  med  de  mest  moderna  verk- 
{smaskiner  och  öfriga  hjälpmedel,  som  underlätta  utfö- 
jndet  af  det  synnerligen  noggranna  arbete,  som  erfordras 
•  denna  firmas  tillverkning. 

Malmö  Stora  Valskvatn,  som  1907  öfvertog  den  af  Göte- 
>rgs  Ångbageri  A.-B.  sedan  1875  bedrifna  kvarnrörelsen, 
r  under  sistförflutna  året  utvidgats  med  ett  stort  silos- 
igasin.  Anläggningen  ligger  synnerligen  välbeläget  vid 
'  lugn  och  isfri  kanal,  där  in-  och  utskeppning  ostördt 
j  nna  försiggå.  Här  har  i  synnerligt  hög  grad  kommit 
1  användning  nutidens  mest  moderna,  mekaniska  hjälp- 
edel. 

Svenska  Konstgödnings-  &=  Svafvelsyrefabriks  A.-B:s  göd- 
ngsfabrik  är  belägen  å  ett  utfylldt  område  vid  Lomma- 
lkten.  Här  bedrifves,  kan  man  säga,  ett  stycke  »kemisk 
irindustri»  och  är  denna  industrigren  numera  en  af  Skånes 
est  betydande.  Den  har  kommit  från  Hälsingborg  år 
>75,  då  superfosfat-  och  svafvelsyrefabriken  därstädes 
irtades.  Sedan  fabriker  anlagts  i  Landskrona  och  Lim- 
unn,  startades  år  1903  Malmöfabriken.  Denna  rampo- 
rades  år  1907  genom  en  stor  eldsvåda,  uppbyggdes  i 
oderniseradt  skick  och  har  sedan  ytterligare  omändrats 
h  betydligt  utvidgats. 

Vid  ifrågavarande  fabrik  tillverkas  hufvudsakligen  super- 
sfat  samt  den  härtill  nödvändiga  svafvelsyran  och  sal- 
itersyran.  Denna  senare  framställes  enligt  vacuumprin- 
pen  och  användes  nästan  uteslutande  för  svafvelsyrefabri- 
itionen.  Den  senare  fabrikationen  omfattar  två  system 
}  ed  tre  kisugnar  med  mekaniska  rörverk,  de  största  ugnar 
.Skandinavien.  Syran  koncentreras  sedan  i  12  och  14 
höga  blypannor.  För  upptryckning  af  syran  användes 

I  3* 

| 
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Fig.  11.  Ryska  Gummifabriks  A.-B. 

in  andere  Hände  tiber.  Nach  ihrer  darauf  erfolgten  Um- 
bildung,  werden  nunmehr  hauptsächlich  Personen-  und 
Lastautomobile  hergestellt.  Die  Werkstatt  wurde  im  Jahre 
19 11  mit  Södertälje  Mekaniska  Verkstäder  unter  dem  ge- 
meinsamen  Namen  AB  Scania  Vabis  vereinigt,  die  auch 
in  Kopenhagen  Werkstätten  hat.  Die  Herstellung  in  den 
verschiedenen  Werkstätten  ist  spezialisiert,  aber  die  Orga¬ 
nisation  ist  im  letzten  Jahre  nach  der  Feuersbrunst  in 
Södertälje  etwas  verändert  worden.  Deshalb  ist  die  Arbeit 
in  der  Malmöer  Werkstatt  im  verflossenen  Jahre  forcierter 
gewesen.  Wenn  die  neuen  Werkstätten  in  Södertälje  fertig 
sind,  sollen  die  Werkstätten  in  Malmö  umgebaut  und  mo- 
dernisiert  werden.  Von  da  ab  vvird  die  dortige  Fabrika¬ 
tion  hauptsächlich  aus  Last-  und  Feuerwehrautomobilen 
sowie  Bootsmotoren  bestehen.  Die  Firma  hat  schon  an 
verschiedene  Städte  Schwedens  Feuerwehrautomobile  ge- 
liefert;  das  zuletzt  fiir  Rechnung  der  Stadt  Malmö  her- 
gestellte  ist  mit  vollständigem  Feuerlöschgerät  versehen 
und  fiir  eine  Spritzhöhe  von  100  m  bestimmt.  Es  wird 
ausgestellt  und  kann  auf  der  Ausstellung  näher  besichtigt 
werden.  Nach  Angabe  der  Firma  soll  es  3000  kg  Trag- 
fähigkeit  haben,  in  der  Minute  1500  Liter  Wasser  liefern, 
eine  Geschwindigkeit  von  40  km  pro  Stunde  besitzen  sowie 
mit  voller  Belastung  Steigungen  von  1 :  6  nehmen  können. 

Die  Werkstätten  sind  mit  den  allermodernsten  Werk- 
zeugmaschinen  und  den  tibrigen  Gerätschaften  ausgeriistet, 
die  grösste  Genauigkeit  der  Arbeit,  die  fiir  die  Erzeug- 
nisse  dieser  Firma  erforderlich  ist,  gewährleisten. 

Malmö  stora  Valskvarn  (Grosse  Malmöer  W alzenmiihle) 

'  o  . 

die  im  Jahre  1907  die  von  Göteborgs  Ångbageri  AB  — 


Fig.  12.  Margarinaktiebolaget  Zenith. 
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Fig.  13.  Smedjan,  Waggonfabriken,  Arlöf. 


komprimerad  luft.  Ur  den  af  svafvelkisen  uppkomna  resten 
extraheras,  som  bekant,  koppar  m.  m. 

För  superfosfatframställ ningen  användes  råfosfat  hufvud- 
sakligen  från  Amerika,  men  äfven  från  andra  håll.  Den 
krossas,  males  och  blandas  med  svafvelsyra  och  föres  sedan 
till  reaktionskammaren,  där  den  stelnar,  hvarelter  massan 
sönderdelas  med  tillhjälp  af  kammarens  bakgafvel,  som  är 
rörlig.  Därefter  utsättes  den  sönderdelade  massan  först 
för  varmluft  (c:a  400°)  och  sedan  kalluft  samt  utstjälpes 
i  stora  högar  och  packas  därefter  i  säckar.  All  transport 
under  fabrikationen  sker  med  tillhjälp  af  mekaniska  trans¬ 
portanordningar. 

Genom  intörande  af  rationella  malningsanordningar, 
goda  blandnings-  och  reaktionskamnrare  samt  väl  konstru¬ 
erade  apparater  för  bearbetning  och  transport  af  fosfaten, 
har  tiden  för  fabrikationen  nedbringats,  så  att  hvad  som 
förr  gjordes  på  veckor  nu  medhinnes  på  lika  många  tim¬ 
mar,  hvarjämte  man  erhållit  ett  torrt  och  mera  finpulveri- 
seradt  fabrikat. 

I  det  föregående  har  antydts,  att  orsaken  till  malmö- 
industriens  uppblomstring  får  bL  a.  sökas  i  en  bördig 
landsbygd,  och  ger  sig  detta  tillkänna  i  många  industriers 
bearbetning  af  landtmannaprodukter.  Mejerihandteringen 
t.  ex.  är  af  stor  betydelse,  hvilket  framgår  af  anläggnin¬ 
garna  för  Malmö  Mjölkstereliserings  A.-B.  och  Malmöortens 
Mejeriförening ,  hvilka  i  storlek  öfverträffas  endast  af  Stock- 
holmsmejerierna.  Ett  närmare  studium  af  dessa  mejerier 
torde  särskildt  komma  att  intressera  kylteknikens  represen¬ 
tanter.  Numera  uppvärmer  man  i  samma  pasteuriserings- 


der  Göteborger  Dampfbäckerei  A.  G.  —  seit  1875  b 
triebene  Miihle  iibernahm,  ist  im  verflossenen  Jahre  ui 
einen  grossen  Getreidespeicher  erweitert  worden.  D 
Anlage  ist  besonders  gut  belegen;  sie  liegt  an  einei 
ruhigen  und  eisfreien  Kanal,  wo  das  Ein-  und  Ausschiffe 
ungestört  vor  sich  gehen  kann.  Bei  ihr  sind  in  gar: 
besonderem  Masse  die  modernsten  mechanischen  Hilf 
mittel  der  Gegenwart  zur  Anwendung  gelangt. 

Die  Diingerfabrik  der  Svenska  Konstgödnings-  &•  Svafve 
syrefabrik  A.  B.  (Schwedischen  Kunstdiinger-  und  Schwefe 
säurefabrik  A.  G.),  ist  auf  einem  ausgeftillten  Gebiete  voj 
Lommabukten  gelegen.  Hier  wird  gewissermassen  ei 
Stuck  „chemischer  Grossindustrie"  betrieben.  Nunmel 
ist  dieser  Industriezweig  einer  der  bedeutendsten  von  Skr 
ne  (Schonen).  Er  stammt  aus  Helsingborg,  wo  im  Jahr 
1875  die  Superphosphat-  und  Schwefelsäurefabrik  gegriii 
det  worden  war.  Nach  der  Anlegung  der  Fabriken  i 
Landskrona  und  Limhamn  wurde  im  Jahre  1903  die  Ma 
möer  Fabrik  gegriindet.  Diese  wurde  im  Jahre  190 
durch  eine  grosse  Feuersbrunst  stark  beschädigt,  aber  i 
modernisiertem  Zustande  wieder  aufgebaut.  Auch  danac 
ist  sie  noch  weiter  umgeändert  und  bedeutend  erweitei 
worden. 

In  der  genannten  Fabrik  stellt  man  in  der  Hauptsach 
Superphosphat  sowie  die  hierfiir  notwendige  Schwefelsäur 
und  Salpetersäure  her.  Die  letztere  wird  nach  dem  Vacuunv 
princip  dargestellt  und  fast  ausschliesslich  zur  Herstellun 
von  Schwefelsäure  verwendet.  Dieser  Fabrikationszwei. 
umlasst  zwei  Systeme  mit  drei  Kiesöfen  mit  mechanische 


Fig.  14.  Malmö  Oljeslageri. 
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Fig.  15.  Skånska  Cement  A. -B.,  Limhamn. 


,erk  mjölken  till  c:a  go°  och  afkyler  den  sedan  till  under 
lollpunkten.  Utom  behandlingen  af  mjölken  för  olika 
indamål,  finnas  en  mängd  sinnrika  tekniska  hjälpmedel  för 
laskornas  rengöring  och  deras  kapsylplombering  samt  dess- 
ltom  naturligtvis  för  tillverkning  af  smör. 

1  visst  samband  med  landtbruket  och  beredningen  af 
less  produkter  stå  oljeslagerierna.  Denna  industri,  som 
ätt  sitt  namn  efter  ett  gammalt  förfaringssätt  vid  tillverk- 
ungen,  då  slagverk  eller  kvarnar  användes  för  att  krossa 
djeförande  frön,  har  gifvetvis  också  blifvit  föremål  för  den 
noderna  teknikens  tillämpningar.  Numera  användes  en 
örberedande  behandling  i  kvarn  med  uppvärmning,  hvar- 
Tter  fröna  i  pressar  utsättas  för  tryck  af  ända  upp  till  300 
itm.  I  de  nyaste  amerikanska  pressarna,  som  användas 
Malmö  Oljeslageri  åstadkommes  trycket  medelst  en  skruf- 
inordning,  hvarigenom  skötseln  blir  särdeles  enkel  och 
|  ullig  och  framför  allt  arbetsbesparande. 

I  fabrikationen  ingår  äfven  andra  tillverkningar  såsom 
vål,  såpa,  soda  etc.,  lör  hvilket  erfordras  intressanta  ma¬ 
skinella  anordningar.  Denna  fabrik,  som  nu  använder 
ilektrisk  drift,  har  förr  drifvits  med  ånga.  Anga  använ- 
ies  fortfarande,  men  dock  endast  för  kokning. 

Margarinaktiebolaget  Zetiiths  storartade  nybyggda  fabrik, 
j  >elägen  i  östra  delen  af  staden,  erbjuder  mycket  af  intresse 
ör  såväl  kemister  som  andra  ingenjörer.  Denna  har  på 
ästa  tiden  fått  en  afsevärd  utveckling,  sedan  s.  k.  växt- 
nargarin  börjat  tillverkas.  Detta  beredes  af  kokosfett 
:>ch  sålunda  ej,  såsom  förr  varit  fallet  med  margarin,  af 
alg  eller  ister.  Af  den  flytande  fettblandningen,  kärnad 


Rohrwerken,  den  grössten  Öfen  Skandinaviens.  Die  Säure 
wird  in  12  und  14  m  hohen  Bleitöpfen  konzentriert. 
Zum  Empordriicken  der  Säure  verwendet  man  komprimi- 
erte  Luft.  Aus  dem  aus  dem  Schwefelkies  entstandenen 
Riickstand  wird  bekanntlich  Kupfer  u.  s.  w.  extrahiert. 

Zur  Darstellung  von  Superphosphat  verwendet  man  haupt- 
sächlich  amerikanischen,  aber  auch  anderen  Rohphosphat. 
Es  wird  zerbrochen,  gemahlen,  mit  Schwefelsäure  vermischt 
und  darauf  in  die  Reaktionskammer  gefuhrt,  wo  es  er- 
starrt.  Hierauf  wird  die  Masse  mit  Hilfe  des  hinteren 
Giebels  der  Kammer,  der  beweglich  ist,  zerteilt.  Danach 
wird  die  zerteilte  Masse  erst  einem  Heissluftstrom  (ca.  400°) 
und  dann  kalter  Luft  ausgesetzt,  in  grossen  Haufen  aus- 
gestulpt  und  in  Säcke  verpackt.  Aller  Transport  während 
der  Fabrikation  geschieht  mit  Hilfe  mechanischerTransport- 
vorrichtungen. 

Durch  die  Einfiihrung  rationeller  Mahlvorrichtungen,  guter 
Misch-  und  Reaktionskammern  sowie  gut  konstruierter  Appa- 
rate  zur  Bearbeitung  und  zum  Transport  des  Phosphats 
ist  die  Fabrikationszeit  derartig  vermindert  worden,  dass 
das,  was  friiher  in  Wochen  gemacht  wurde,  jetzt  in  eben- 
sovielen  Stunden  fertig  wird.  Ausserdem  erhält  man  ein 
trockeneres  und  feinpulvrigeres  Fabrikat. 

Im  Obigen  ist  angedeutet  worden,  dass  mit  eine 
Ursache  des  Aufbluhens  von  Malmös  Industrie  auch 
in  der  Fruchtbarkeit  des  Ländes  zu  suchen  ist.  Dies 
kommt  in  der  Verarbeitung  landwirtschaftlicher  Produkte 
seitens  vieler  Betriebe  zum  Ausdruck.  Insbesondere  ist 
die  Milchwirtschaft  zum  Beispiel  recht  bedeutend.  Dies 
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Fig.  16.  Interiör  från  Malmö  Mjölkstereliserings  A. -B. 
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med  mjölk  och  tillsatt  med  smörfärg,  erhålles  en  emulsion, 
som  efter  afkylning  med  kallt  vatten  gifver  en  smörliknande 
massa,  som  sedan  ältas,  saltas  och  packas. 

Denna  tillverkning  står  under  daglig  tillsyn  af  en  statens 
kontrollör,  som  undersöker  alla  råvaror  och  i  öfrigt  tillser 
att  hygienens  fordringar  uppfyllas. 

Aktiebolaget  Bleckvarufab riken  är  en  tämligen  ny  fabrik. 
Den  började  sin  verksamhet  år  1898  i  Lund,  men  drab¬ 
bades  10  år  senare  af  eldsvåda,  hvarefter  verksamheten 
öfverflyttades  till  Malmö,  där  arbetet  i  den  nya  fabriken 
tog  sin  början  1909.  Denna  fabrik  är  rymlig  och  försedd 
med  alla  moderna  maskiner  för  ifrågavarande  tillverkning. 
Den  har  en  fullständig  litografisk  anstalt  med  tryckeri  för 
tryckning  å  bleckplåt,  vidare  brännugnar  etc. 

På  senaste  tiden  har  tillkommit  en  afdelning  för  galva- 
nisering  och  en  afdelning  för  tillverkning  af  helpressade 


Fig.  17.  G.  C.  Faxes  Acetongasstation. 

och  förtenta  varor  såsom  mejerikärl  m.  m.  Drit kraften  är 
ånga  med  elektrisk  öfverföring. 

Ryska  Gummifabriks  A.-B.  tillverkar  uteslutande  olika 
slags  fotbeklädnader  af  gummi,  speciellt  galoscher.  Dag¬ 
ligen  tillverkas  här  c:a  5  000  par  galoscher,  medan  vissa 
ryska  fabriker  kunna  tillverka  ända  upp  till  100  000  par 
per  dag.  En  stor  svårighet  för  fabrikanten  vid  en  mass¬ 
fabrikation  af  detta  slag  ligger  i  de  ständigt  växlande 
moderna  i  fråga  om  formen  af  skodon,  då  naturligtvis 
nya  läster  af  aluminium  ständigt  måste  anskaffas. 

Hvarje  galosch  består  af  ett  tjugotal  delar,  framställda 
af  med  kimrök  färgad  gummimassa,  som  gjutes  på  väf 
och  som  därefter  utskäres.  Delarna  fästas  ihop  på  lästerna 
och  öfverstrykas  med  asfaltlack,  som  gifver  den  svarta 
glansen,  hvarefter  det  hela  vulkaniseras. 

G.  C.  Faxes  acetongasstation  levererar  dissousgas  för 
autogen  svetsning.  Härtill  behöfs  äfven  syrgas,  som  fram- 
ställes  flytande  enligt  metoden  med  fraktionerad  destilla- 
tion  af  flytande  luft.  Den  komprimeras  sedan  till  c:a  150 
atm.  i  stålflaskor.  Vid  den  andra  metoden,  som  numera 
användes  lör  industriell  framställning  af  syrgas,  sker  detta 
genom  elektrolytisk  sönderdelning  af  vatten.  Härvid  kan 


geht  aus  den  Anlagen  der  Malmö  Mjölkstereliserings. 
A.  B.  und  Malmöortens  Mejeriförening  hervor,  welche  an 
Grösse  nur  von  den  Stockholmer  Meiereien  tibertroffen 
werden.  Diese  Meiereien  näher  kennen  zu  lernen,  diirfte 
besonders  die  Vertreter  der  Kiihltechnik  interessieren.  Nun- 
mehr  erwärmt  man  in  demselben  Pasteurisierwerk  die  Milch 
bis  auf  ca  90°  und  kiihlt  sie  darauf  auf  bis  unter  den  Null- 
punkt  ab.  Ausser  der  Behandlung  der  Milch  zu  verschie- 
denen  Zwecken  sind  eine  Reihe  sinnreicher,  technischer 
Hilfsmittel  von  Interesse,  die  zur  Reinigung  der  Flaschen, 
zu  deren  Kapselplombierung  sowie  ausserdem  nattirlich 
zur  Butterbereitung  dienen. 

In  gewissen  Beziehung  zur  Landwirtschaft  und  zur  Ver- 
arbeitung  ihrer  Produkte  stehen  die  Ölmtihlen.  Diese 
Betriebe,  die  ihren  Namen  nach  einem  alten  Fabrikations- 
verfahren  erhalten  haben,  dessen  man  sich  bediente,  als 
noch  Schlagwerke  oder  Mtihlen  angewendet  wurden,  um 
ölenthaltende  Samen  zu  zerquetschen,  ist  auch  zum  Gegen- 
stand  der  Anwendung  moderner  Technik  geworden.  Nun- 
mehr  unterzieht  man  die  Samen  in  der  Miihle  zunächst 
einer  vorbereitenden  Behandlung,  wobei  sie  erwärmt  werden. 
Hierauf  werden  die  Samen  in  Pressen  einem  Druck  bis 
zu  300  Atm.  ausgesetzt.  In  den  neuesten  amerikanischen 
Pressen,  die  man  in  Malmö  Oljeslageri  anwendet,  wird  der 
Druck  durch  ein  Schraubensystem  bewirkt.  Die  Wartung 
ist  hierbei  besonders  einfach  und  billig,  und  vor  allem 
wird  bei  ihnen  viel  Zeit  gespart. 

Zur  Fabrikation  gehören  auch  andere  Produkte,  wie 
Sei  fe,  Soda  etc.,  zu  deren  Herstellung  interessante  maschi- 
nelle  Einrichtungen  erforderlich  sind.  Während  jetzt  diese 
Fabrik  elektrischen  Betrieb  besitzt,  hatte  sie  vorher  Dampf- 
betrieb.  Dampf  wird  zwar  auch  heute  noch  verwendet, 
aber  nur  noch  zum  Kochen. 

Die  grossartige,  neuerbaute  Fabrik  der  Margarinaktie- 
bolaget  Zenith ,  die  im  Osten  der  Stadt  liegt,  bietet  sowohl 
fiir  Chemiker  wie  Ingenieure  viel  Interesse.  Sie  hat  sich 
in  der  letzten  Zeit,  nachdem  man  die  sog.  Pflanzen- 
margarine  (Växtmargarin)  herzustellen  begann,  stark  ent- 
wickelt.  Die  Margarine  wird  aus  Kokosfett  und  nicht 
—  wie  dies  friiher  bei  der  Margarine  der  Fall  war  —  aus 
Talg  und  Schmalz  hergestellt.  Aus  der  fliissigen  Fett- 
mischung,  die  mit  Milch  verbuttert  wird  und  einen  Zusatz 
von  Butterfarbe  bekommt,  erhält  man  eine  Emulsion,  die  i 
nach  Abkiihlung  mit  kaltem  Wasser  eine  der  Butter  ähnelnde 
Masse  darstellt,  die  geknetet,  gesalzt  und  verpackt  wird. 

Der  gesamte  Herstellungsvorgang  steht  unter  täglicher 
Aufsicht  eines  staatlichen  Kontrolleurs,  welcher  alle  Roh- 
produkte  untersucht  und  im  Ubrigen  darauf  achtet,  dass 
alle  Forderungen  der  Hygiene  erftillt  werden. 

Aktiebolaget  Bleckvaruf abriken  (Blechwarenfabrik)  ist  eine 
recht  neue  Fabrik.  Sie  begann  ihre  Tätigkeit  im  Jahre 
1898  in  Lund  wurde  aber  10  Jahre  später  von  einer 
Feuersbrunst  betroffen,  nach  der  sie  ihre  Tätigkeit  nach 
Malmö  verlegte,  wo  die  Arbeit  in  der  neuen  Fabrik  im 
Jahre  1909  begann.  Diese  Fabrik  ist  gross  und  mit  allen 
modernen  Maschinen  fiir  die  fragliche  Fabrikation  ver- 
sehen.  Sie  hat  eine  vollständige  lithographische  Anstalt 
nebst  Druckerei  zum  Bedrucken  von  Blechplatten,  ferner 
Brennöfen  u.  s.  w. 

In  letzter  Zeit  ist  eine  Abteilung  fiir  Galvanisierung  und 
eine  Abteilung  fiir  Herstellung  von  ganzgepressten  und  ver- 
zinnten  Waren  wie  Meiereigefässen  u.  s.  w.  hinzugekommen. 
Die  Triebkraft  ist  Dampf  mit  elektrischer  Uebertragung. 
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>ck  uppstå  fara  för  explosion,  emedan  vätet  och  syret 
vo  kunna  förenas. 

Malmö  Yllefabrik  anlades  1866  och  har  sedermera  stadigt 
xit  i  omfattning,  i  synnerhet  sedan  den  år  1888  ned- 
.  ann  och  åter  uppbyggdes.  Numera  räknas  den  som  den 
>rsta  i  sitt  slag  i  Norden.  Hufvudbyggnaden  upptager 
helt  kvarter  i  centrum  af  Malmö  och  är  uppförd  ute- 
ltande  af  sten  och  järn  i  fyra  våningar,  så  att  de  olika 
hetslokalerna  kunna  isoleras  i  händelse  af  eldsvåda.  Fa¬ 
lken  är  alltför  väl  känd  för  att  fordra  en  närmare  be- 
rifning.  Man  har  infört  de  modernaste  väf-  och  spinn- 
)lar  samt  alla  rimliga  förbättringar  och  uppfinningar  på 
nrådet.  På  andra  sidan  Nygatan  finnes  i  en  gammal 
ggnad  ett  modernt  kamgarnsspinneri,  konstullfabrik,  di- 
rse  magasiner  m.  m.  Vid  Furulund  på  västkustbanan 
r  anlagts  en  afdelning  för  ulltvättning,  färgning  och 
pretur. 


Ryska  Gummifabriks  AR.  fabriziert  ausschliesslich  Fuss- 
bekleidungen  aller  Art  aus  Gummi, insbesondere  Uberschuhe. 
Hier  werden  täglich  ca.  5,000  Paar  Uberschuhe  angefertigt, 
während  gewisse  russische  Fabriken  bis  zu  100,000  Paar 
den  Tag  herstellen  können.  Bei  einer  Massenfabrikation 
wie  dieser  bilden  eine  Hauptschwierigkeit  ftir  den  Fabri¬ 
kanten  die  immer  wechselnden  Moden  in  der  Form  des 
Schuhwerks,  da  infolgedessen  nattirlich  stets  neue  Leisten 
aus  Aluminium  beschafft  werden  miissen. 

Jeder  Gummischuh  besteht  aus  et\ya  20  Teilen,  welche 
aus  mit  Kienruss  gefärbter  Gummimasse,  die  auf  Gewebe 
gegossen  und  darauf  ausgeschnitten  wird,  verfertigt  werden. 
Die  Teile  werden  dann  auf  den  Leisten  zusammengesetzt 
und  mit  Asphaltlack,  der  den  schwarzen  Glanz  erzeugt, 
bestric.hen.  Hierauf  wird  das  Ganze  vulkanisiert. 

G.  C.  Faxe ,  Azelongasstation ,  liefert  Dissousgas  fiir 
autogene  Schweissung.  Plierzu  ist  auch  Sauerstoff  not- 


Mamifakturakticbolaget  har  ett  modernt  inredt  väfveri  och 
1  inneri  i  kvarteret  11:0  9  Dahl  utanför  Södervärn.  Väf- 
riet  låg  förut  vid  Grynbodgatan  (sedan  1848),  men  refs 
1909,  sedan  dess  rörelse  uppgått  i  det  nya  två  år  förut 
redda  tidsenliga  väfveriet.  Gamla  spinneriet  anlades  1855 
i  Stora  Nygatan,  men  flyttades  redan  1899  till  dess  nu- 
rande  plats.  Det  skall  i  dagarna  undergå  ytterligare 
[  :>dernisering. 

Hland  alla  förbättringar  vid  fabrikationen,  som  på  senaste 
1  införts,  och  som  hafva  till  ändamål  att  höja  produktionen, 
,  rtjänar  nämnas  metoden  att  genom  utspritsande  af  vatten 
>ra  fibrerna  starkare  och  med  större  förmåga  att  samman- 
.  as.  Denna  nya  metod  är  också  af  största  betydelse  i 
gieniskt  afseende  för  fabrikens  arbetare. 

Fabrikationen  af  material  för  klädespersedlar  är  i  öfrigt 
nnerligen  liflig  i  Malmö.  Där  finnas  t.  ex.  sex  trikå-  & 
umpfabriker,  fem  pälsvarufabriker,  fem  handskfabriker, 
ilken  fabrikation  säges  vara  Malmö  stads  äldsta  industri, 
x  skofabriker  samt  dessutom  en  mängd  hithörande  mindre 
läggningar  såsom  skinntröj-,  hatt-,  bandfabriker  o.  s.  v. 
Malmö  Läderfabriks  Aktiebolags  stora  komplex  ligger  till- 
•  inmans  med  många  andra  fabriker  utanför  Södervärn. 
-nna  firma  började  sin  verksamhet  år  1898  och  omfattar 


wendig,  der  nach  der  Methode  der  fraktionierten  Destilla- 
tion  fliissiger  Luft  in  flussiger  Form  hergestellt  wird.  Der 
Sauerstoff  wird  dann  unter  einem  Druck  von  ca.  150  Atm. 
in  Stahlflaschen  komprimiert.  Bei  der  zweiten  Methode, 
die  nunmehr  bei  fabrikmässiger  Herstellung  von  Sauer¬ 
stoff  angewandt  wird,  geschieht  dies  durch  elektrolytische 
Zerlegu  g  von  Wasser.  Hierbei  ist  jedoch  Explosionsge- 
Tahr  vorhanden,  weil  sich  Wasserstoff  und  Sauerstoff  mög- 
licherweise  wieder  vereinigen  können. 

Malmö  Yllefabrik  (Malmöer  Wollefabrik)  wurde  im  Jahrc 
1866  angelegt  und  hat  seit  dieser  Zeit  beständig  an  Aus- 
dehnung  zugenommen,  besonders,  nachdem  sie  im  Jahre 
1888  niederbrannte  und  wieder  aufgebaut  wurde.  Nunmehr 
wird  diese  Fabrik  als  die  grösste  ihrer  Art  im  ganzen 
Norden  betrachtet.  Das  Hauptgebäude  nimmt  ein  ganzes 
,, Kvarter"  (Häuserviertel)  im  Zentrum  von  Malmö  ein  und 
ist  in  vier  Stockwerken  ganz  aus  Stein  und  Kisen  aufge- 
fiirt.  Bei  etwa  entstehender  Feuersbrunst  können  die  ver- 
schiedenen  Arbeitslokale  isoliert  werden.  Die  Fabrik  ist 
allzuwohl  bekannt,  um  eine  nähere  Beschreibung  zu  erfor- 
dern.  Man  hat  die  modernsten  Webestiihle  und  Spinn- 
räder  sowie  alle  erdenkbaren  Verbesserungen  und  Er- 
findungen  auf  diesem  Gebiete  eingefiihrt.  Auf  der  anderen 
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två  olika  afdelningar  af  läderindustrien,  nämligen  botten- 
lädergarfveri  och  skofabrik.  Den  s.  k.  snällgarfningsme- 
toden  användes  ej,  utan  en  metod,  som  tager  6  å  7  må¬ 
nader  i  anspråk. 

Limhamn  var  ursprungligen  ett  fiskläge;  där  anlades  på 
1600-talet  ett  kalkbrott,  som  elter  växlande  öden  år  1871 
inköptes  jämte  Lomma  tegelbruk  af  det  nybildade  Skånska 
Cement  A. -B.  För  att  använda  detta  kalkbrott  startades 
där  år  1888  en  cementfabrik  på  initiativ  af  ingenjör  R.  F. 
Berg,  den  arbetsamme,  vidsynte  och  tyvärr  för  tidigt  bort¬ 
ryckte  mannen,  som  grundlagt  och  utvecklat  en  mängd 
industrier.  Denna  fabrik  har  åtskilliga  gånger  ombyggts 
och  skall  nu  snart  åter  förändras,  då  man  ämnar  öfvergå 
till  en  förenklad,  mera  ekonomisk  våtmetod. 

Skånska  Superfosfat-  och  Svafvelsyrefabriks  A.-B:s  filial¬ 
fabrik  i  Limhamn  byggdes  1903,  och  har  sedan  under  de 
följande  åren  ombyggts  och  utvecklats  betydligt.  Råvaran 
är  svafvelkis  från  Sulitelma.  Efter  svafvelutdragningen 
sändas  svafvelkisbränderna  till  Råå  för  extraktion  af  kop¬ 
par,  silfver  och  s.  k.  »purple  ore».  Dessa  bränder  hålla 
ungefär  4  X  koppar,  4  %  svafvel,  55  %  järn,  2  %  zink, 
silfver  och  spår  af  guld.  Sedan  de  krossats,  blandats  med 
12  —  *4  %  koksalt,  rostas  det  hela  vid  c:a  6oo°  under 
tillförsel  af  luft  samt  urlakas  med  vatten  och  syra.  Järn¬ 
oxiden  kvarstannar  olöslig,  men  kopparen  utfälles  å  järn¬ 
skrot.  Silfver  tillvaratages  medelst  Claudets  jodmetod. 
Resten  af  kisbränderna  eller  den  s.  k.  »purple  ore»  håller 
c:a  62  %  järn  och  användes  som  järnmalm. 

Sydsvenska  Gjuten  A.-B:s  verkstäder  bestodo  ursprung¬ 
ligen  ar  1900  enbart  af  gjuteri,  men  har  sedermera  upp¬ 
förts  aduceringsverk  m.  m.,  så  att  numera  tillverkas  utom 
alla  slags  värmeapparater  äfven  fjäderhammare,  murbruks- 
blandningsmaskiner  m.  m.  En  stor  del  af  dessa  fabrikat 
exporteras. 

A. -B.  Axel  Christiernsson  håller  för  närvarande  på  att 
uppföra  ett  modernt  oljeslageri  på  samma  ställe,  där  en 
nyligen  nedbrunnen  fabrik  af  samma  slag  var  belägen. 
Dessa  nya  byggnader  göras  synnerligen  solida  och  eldsäkra 
och  förses  med  moderna  maskiner  för  fabrikationen. 

De  Förenade  Kolsyrefabrikernas  filial  i  Limhamn  har  blifvit 
törlagd  dit  hufvudsakligen  för  att  ha  tillgång  till  kalk, 
som  behöfs  för  fabrikationen.  Denna  kalk  brännes  enligt 
lutmetoden,  hvarefter  gasen  tvättas,  afkyles  och  kompri¬ 
meras  på  stålcylindrar  vid  60  atm.  tryck  och  en  tempera¬ 
tur  af  +  1 50.  Man  har  på  sista  tiden  afsevärdt  ökat  pro¬ 
duktionen  genom  enkla  omändringar  af  de  redan  befintliga 
apparaterna,  speciellt  absorbtionstornen. 

Bland  andra  anläggningar  i  Malmö  närhet  förtjänar  sär- 
skildt  påpekas  Sockerbruket  och  Waggonfabriken  i  Arlöf  samt 
tegelbruken  i  Lomma  och  Åkarp. 

Såsom  framhölls  i  början  af  denna  artikel  har  vår  afsikt 
endast  varit  den,  att  i  korta  drag  påpeka  de  anläggningar, 
som  kunna  vara  af  speciellt  intresse  för  besökande  ingen¬ 
jörer.  Att  ingå  på  utförliga  beskrifningar  af  respektive 
anläggningar  skulle  upptaga  alltför  stort  utrymme  i  detta 
häfte  och  ligger  ej  heller  inom  ramen  för  denna  artikel. 

T.  L. 


Seite  der  Nygatan  (Nystrasse)  befindet  sich  in  einem  ältere 
Gebäude  eine  möderne  Kammgarnspinnerei,  Kunstwolle 
Fabrik,  verschiedene  Lager  u.  s.  w.  Bei  Furulund  an  de 
Westktistenbahn,  ist  eine  Abteilung  fur  Wolhväschere 
Färberei  und  Appretur  angelegt. 

Manufakturaktiebolaget  besitzt  im  Kvarter  Nr.  9  Dal 
draussen  bei  Södervärn  eine  modern  eingerichtete  Weben 
und  Spinnerei.  Die  Weberei  lag  vorher  in  der  Grynbor 
gatan  (seit  1848),  wurde  aber  im  Jahre  1909  abgebrochei 
nachdem  ihr  Betrieb  mit  der  neuen,  zwei  Jahre  vorhi 
zeitgemäss  eingerichteten  Weberei  zusammengelegt  wordej 
war.  Die  alte  Spinnerei  wurde  im  Jahre  1855  bei  Stot 
Nygatan  angelegt,  aber  schon  1899  an  ihre  gegenwärtig 
Stelle  verlegt.  Auch  jetzt  soll  sie  noch  eine  Modernj 
sierung  erfahren. 

Unter  allen  Verbesserungen  der  Fabrikationsmethodi 
die  in  letzter  Zeit  eingefiihrt  worden  sind,  und  die  eir 
Erhöhung  der  Produktion  bezweckten,  verdient  eine  besoi 
dere  Erwähnung.  Man  verstärkt  jetzt  nämlich  die  Faser 
durch  Bespritzen  mit  Wasser  und  gibt  ihnen  so  grössei 
Fähigkeit,  zu  verfilzen.  Diese  neue  Methode  ist  auch  i 
hygienischer  Beziehung  fur  die  Arbeiter  der  Fabrik  vc 
grösster  Bedeutung. 

Die  Fabrikation  von  allerhand  Bedarf  zur  Herstellur 
von  Kleidungsstiicken  ist  im  iibrigen  in  Malmö  sehr  lel 
haft.  Dort  gibt  es  zum  Beispiel  sechs  Trikot-  und  Strum] 
fabriken,  fiinf  Pelzwarenfabriken,  fiinf  Handschuhfabrikc 
— -  angeblich  der  älteste  Gewerbszweig  der  Stadt  Malmö  - 
sechs  Schuhfabriken  sowie  ausserdem  eine  Menge  hie 
hergehöriger  kleinerer  Anlagen,  wie  Lederwesten-  Hut- ui 
Bandfabriken  u.  s.  w. 

Der  grosse  Komplex  der  Malmö  Läderfabriks  Aktieboll 
liegt  zusammen  mit  vielen  anderen  Fabriken  draussen  b 
Södervärn.  Diese  Firma  begann  ihre  Tätigkeit  im  Jah 
1898  und  umfasst  zwei  verschiedene  Abteilungen  d 
Lederindustrie,  nämlich  eine  Sohlenledergerberei  und  eii 
Schuhfabfik.  Die  sog.  Schnellgerbemethode  wird  nic 
angewendet,  sondern  ein  Verfahren,  das  6  bis  7  Mona 
in  Anspruch  nimmt. 

Limhamn  war  urspriinglich  ein  Fischerdorf.  Im  1 
Jahrhundert  wurde  dort  ein  Kalkbruch  angelegt,  der  i 
Jahre  1871  nach  wechselnden  Schicksalen  zusammen  n 
Lomma  Tegelbruk  (Ziegelei  Lomma)  von  der  neugebildefi 
Skånska  Cement  AB.  angekauft  wurde.  Urn  diesen  Kal 
bruch  auszunutzen,  wurde  dort  im  Jahre  1888  eine  Zemei 
fabrik  gegriindet.  Es  geschah  dies  auf  die  Initiative  d 
Ingenieurs  R.  F.  Berg,  eines  arbeitsamen,  weitblickende 
leider  aber  allzu  friih  verstorbenen  Mannes,  der  eine  Men  | 
von  Betrieben  gegriindet  und  ausgebaut  hat.  Diese  Fabri 
ist  verschiedentlich  umgebaut  worden  und  soll  bald  wied 
umgeändert  werden,  da  man  beabsichtigt,  zu  einer  ei; 
facheren  und  wirtschaftlicheren  Methode  auf  nassem  Wej 
iiberzugehen. 

Die  Filialfabrik  der  Skånska  Superfosfat  &  Svafvel  sy  \ 
fabriks  AB.  s.  o.!  in  Limhamn  wurde  1903  erba 
und  ist  in  den  darauf  folgenden  Jahren  umgebaut  ui 
bedeutend  erweitert  worden.  Das  Rohmaterial,  das  vtl 
wendet  wird,  ist  Sulitelmaer  Schwefelkies.  Nach  dej 
Auslaugen  des  Schwefels  werden  die  Schwefelkiesbrämj 
nach  Råå  zur  Extraktion  von  Kupfer,  Silber  und  so 
,, purple  ore"  gesandt.  Diese  Brände  enthalten  ungefä 
4  %  Kupfer,  4  %  Schwefel,  55  %  Eisen,  2  %  Zin 
Silber  und  etwas  Gold.  Nachdem  dieselben  zerquetsct 
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d  mit  12 — 14  °o  Kochsalz  vermicht  worden  sind,  wird 
s  Ganze  bei  6oo°  unter  Zufuhr  von  Luft  geröstet  und 
t  Wasser  und  Säure  ausgelaugt.  Das  Eisenoxyd  bleibt 
löslich ,  aber  das  Kupfer  wird  mittelst  Eisenschrot  aus- 
tallt.  Das  Silber  wird  mitteis  Claudets  Jodmethode  aus- 
part.  Der  Rest  der  Kiesbrände  oder  des  sog.  „purpe 
e“  enthält  ca.  62  %  Eisen  und  wird  als  Eisenerz  ver- 
>ndet. 

Die  Werkstätten  der  Sydsvenska  Gjuterie  AB.  (Siidschwe- 
ichen  Giesserei  A.  G.)  bestanden  anfänglich  —  im  Jahre 
)00  —  nur  aus  der  Giesserei ;  später  aber  sind  Adoucie- 
ngswerke  u.  s.  w.  aufgefuhrt,  sodass  nunmehr  ausser 
ärmeapparaten  aller  Art  auch  Federhämmer,  Mörtelmisch- 
aschinen  u.  s.  w.  hergestellt  werden.  Ein  grosser  Teil 
eser  Fabrikate  wird  exportiert. 

AB.  Axel  Chrisiiernsson  ist  jetzt  damit  beschäftigt,  an 
•rselben  Stelle,  wo  eine  kiirzlich  niedergebrannte  Fabrik 
eicher  Art  lag,  eine  möderne  Ölmiihle  aufzufiihren. 
iese  neuen  Gebäude  werden  sehr  solid  und  feuersicher 
macht  und  mit  modernen  Maschinen  versehen. 
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Die  biliale  der  Förenade  Kolsyre/abrikei na  —  Vereinigten 
Kohlensäurefabriken  —  in  Limhamn  ist  hauptsächlich  des- 
halb  dorthin  verlegt  worden,  um  zu  Kalk,  der  fur  die 
Fabrikation  notwendig  ist,  Zugang  zu  haben.  Dieser  Kalk 
wird  nach  der  sog.  Laugemethode  gebrannt,  nach  der  das 
Gas  gewaschen,  gektihlt  und  in  Stahlzylindern  bei  60  Atm. 
Druck  und  einer  Temperatur  von  +50°  komprimiert  wird. 
In  der  letzten  Zeit  hat  man  durch  einfache  Veränderungen 
der  schon  vorhandenen  Apparate,  besonders  der  Absorp- 
tionsturme,  die  Produktion  nicht  unbedeutend  vermehrt. 

Unter  anderen  Anlagen  in  der  Nähe  von  Malmö  sind 
die  Zuckerfabrik  und  die  Wagenfabrik  in  Arlöf  sowie  die 

c 

Ziegelei  in  Lomma  und  Akarp  besonders  erwähnenswert. 

Wie  zu  Beginn  dieses  Aufsatzes  erwähnt  wurde,  war  unsere 
Absicht,  in  Kiirze  nur  die  Anlagen  zu  nennen,  die  fur 
besuchende  Ingenieure  von  speciellem  Interresse  sein  kön- 
nen.  Sich  auf  ausfuhrliche  Beschreibungen  der  genannten 
Anlagen  einzulassen,  hätte  allzugrossen  Raum  in  diesem 
Hette  eingenommen  und  liegt  auch  nicht  im  Rahmen 
dieses  Artikels.  T.  L. 


BALTISKA  INGENJÖRSKONGRESSEN  DEN  13—18  JULI  1914. 


Baltiska  ingenjörskongressen,  som  afhålles  i  Malmö  den 
3 — 18  juli  innevarande  år,  afser  att  blifva  en  ingenjörs- 
x:ka  med  fack-,  förenings-  och  allmänna  sammanträden, 
lbjudan  till  kongressen  har  utgått  från  de  samarbetande 
enska  ingenjörsföreningarna,  som  äro  representerade  i 
^styrelsen  (se  nedan)  och  hafva  öfriga  med  Svenska  Tek- 
iplogföreningen  samarbetande  svenska  ingenjörsföreningar 
imt  de  med  svenska  Teknologföreningen  korresponderande 
ireningarna  i  Danmark,  Finland,  Ryssland  och  Tyskland 
lmodats.  att  dels  ordna  föreningsmöten  under  ingenjörs- 
i  ickan,  dels  medverka  vid  fack-  och  allmänna  samman- 
Dmster. 

Preliminärt  program  för  kongressen  föreligger  nu  och 
ergifves  här  nedan.  Det  *  definitiva  programmet  fast- 
1  älles  å  sammanträde  i  Malmö  den  22 — 23  dennes,  i 
|  vilket  sammanträde  komma  att  deltaga,  utom  bestyrelsen, 
l  nbud  för  de  föreningar,  som  förklarat  sig  ämna  deltaga 
kongressen. 

Bestyrelsen  har  uppskattat  antalet  deltagare  i  kongressen 
il  1  600,  nämligen  1  000  svenskar,  300  danskar,  200 
skar  samt  100  finnar  och  ryssar.  Det  blir  sålunda  en 
nnerligen  representativ  samling  ingenjörer,  som  vid  kon- 
t  essen  komma  att  behandla  de  å  programmet  upptagna 
1  kniska  ämnena. 


Byggnadschefen  F.  Blidberg,  (repr.  Tekniska  Samfundet); 

Ing.  Th.  Wigelius,  (repr.  Norrköpings  Polytekniska  förening); 

»  Arvid  Björk,  (repr.  Gäfle  Tekniska  förening); 

»  C.  T.  Reuterswärd,  (repr.  Jönköpings  Tekniska  förening); 

»  Erik  Andersson,  (repr.  Västerås  Tekniska  förening); 

Bandir.  Karl  L.  Andersson,  (repr.  Eskilstuna  Tekniska  förening); 
Ing.  Karl  Torngren,  (repr.  Örebro  Ingenjörsklubb). 

Skattmästare : 

Öfveringenjör  I.  Svedberg. 

Sekreterare  : 

Kapten  Ingemar  Petersson. 

II.  Verkställande  utskott. 

Ordförande :  Generaldirektör  F.  W.  Pegelow. 

v.  ordförande ;  Öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 

Ledamot:  Fil.  doktor  C.  Söllscher. 

Sekreterare :  Kapten  Ingemar  Petersson. 


III.  Redaktionsutskottet. 

Ordförande:  Ingenjör  A.  J.  Atterberg. 

Ledamöter:  Ingenjör  Harald  Håkansson. 

Ingenjör  Arvid  Björk. 

Redaktör:  Konsul  J.  Hyberg. 

IV.  Presidium  vid  kongressen. 

Hederspresident .  Landshöfding  Robert  De  la  Gardie. 

President  .•  Generaldirektör  F.  W.  Pegelow. 

v.  presidenter ;  (En  representant  för  hvardera  Sverige,  Danmark, 

Finland,  Ryssland  och  Tyskland.) 


Beskyddare: 

H.  K.  H.  Kronprinsen. 

I.  Bestyret  se. 

Ordinarie  ledamöter  ; 

eneraldir.  F.  W.  Pegelow,  ordf.,  (repr.  för  Sv.  Tekologföreningen); 
fvering.  I.  Svedberg,  v.  ordf.,  (repr.  för  Skånska  Ingenjörsklubben); 
g.  A.  J.  Atterberg,  (repr.  för  Tekniska  Samfundet); 
ir.  A.  Hultqvist,  (repr.  för  Norrköpings  Polyt.  förening) ; 
fvering.  Arvid  Johansson,  (repr.  Gäfle  Tekniska  förening); 
ig.  Wilh.  Graneli,  (repr.  Jönköpings  Tekniska  förening); 

■  Harald  Håkansson,  (repr.  Västerås  Tekniska  förening); 
oktor  C.  Söllscher,  (repr.  Eskilstuna  Tekniska  förening); 
of.  E.  G:son  Odelstierna,  (repr.  Örebro  Ingenjörsklubb) ; 

,  Stippleanter  : 

fveringenjör  I.  Svedberg,  (repr.  Svenska  Teknologföreningen); 
amningenjör  Sune  Engström,  (repr.  Skånska  Ingenjörsklubben  3 


V. 


Bergsvetenskap  : 


Elektroteknik  : 
Husbyggnadsko  nst : 

Kemi  : 

Mekanik : 

Skeppsbvggnadskonst : 
Väg ■  o.  Vattenbyggn.- 
konst : 

Värmeteknik  : 

Dansk 

Ingen  iorf  0  ren  ing: 
Svenska  Pappers  tU 
Cellulosa  Ingenjörsför. 


Ordförande  vid  fackmöten. 

Ordf.,  Direktör  Oscar  Carlson, 
v.  ordf.,  Bergsingenjör  J.  A.  Leffler. 

Ordf.,  Direktör  Sigfr.  Edström. 

ersättes  af  Svensk  Byggnadsdag  (se  nedan). 

Ordf.,  Öfverintendent  C.  Möller. 

Ordf.,  Dir.  Oscar  Carlson. 

Ordf.,  t.  f.  Byrådir.  E.  Höjer, 

Ordf.,  Ing.  T.  Thelander. 

Ordf.,  Öfverste  F.  W.  Hansen. 
v.  ordf.,  Kapten  II.  Bernhardt. 

Ordf.,  Ingenjör  V.  Dahlgren. 


Ordf. 


Ordf. - 
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VI.  Lokalkommitté. 

Ordf.,  Öfvering.  Ivar  Svedberg. 

VII.  Sekreteriat. 

Generalsekreterare:  Kapten  Ingemar  Petersson. 

Sekreterare  vid  fackmöten: 

VIII.  Sammanträden. 

Mändagen  den  13  Juli. 

A.  Svenska  Värmetekniska  föreningen: 

kl.  11  f.  m.  enskildt  föreningssammanträde, 

kl.  3  e.  m.  Ventilation.  Föredrag  af  Ing.  Hugo  Theorell. 

B.  Elektrotekniskt  fackmöte: 

kl.  11  f.  m.  Införande  af  enheten  kw  i  st.  f.  hk.  Föredrag  af 
Öfvering.  K.  G.  Sjöberg. 

kl.  12  m.  Elektriska  inomhusledningars  brandsäkerhet.  Föredrag 
af  Ing.  A.  Westerberg. 

kl.  1  e.  m.  Submarina  kraftöfverföringar.  (Dansk  inledare.) 
kl.  3  e.  m.  Distribution  af  elektrisk  energi  å  landsbygden.  (Finsk  inl.) 

Tisdagen  den  14  juli. 

A.  Svenska  Värmetekniska  föreningen; 

kl.  1 1  f.  m.  Folkbad.  Föredrag  af  Ing.  E.  F.  Fagerström, 
kl.  3  e.  m.  Ny  apparat  för  kontrollering  af  eldningsarbete.  Fö¬ 
redrag  af  D.r  Cl.  Sondén. 

B.  Fackmöte  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 

kl.  1 1  f.  m.  Åtgärder  för  trafiksäkerhetens  höjande  a  järnvägar. 

Inledare:  Byråing.  E.  Windahl  och  finsk  inl. 
kl.  12  m.  Föredrag  om  »Hvilka  dimensioner  böra  väljas  på  för¬ 
bindelse  med  Östersjön  stående  inre  vattenvägar?»  Tysk  och 
rysk  inl. 

kl.  1  e.  m.  Anordningar  till  arbetarnes  välfärd  å  provisoriska 
arbetsplatser.  Diskussion.  Inledare:  Öfvering.  G.  Malm. 
kl.  3,30  e.  m.  Svenska  Vattendragens  användning  för  flottning. 
Föredrag  af  Byråing.  R.  Smedberg. 

C.  Dansk  Ingeniorförening : 

kl.  11  f.  m.  Köpenhamns  frihamn.  Föredrag. 

Onsdagen  den  13  juli. 

kl.  11  f.  m.  Kongressens  högtidliga  öppnande, 
kl.  12  m.  Naturskydd  vid  industriella  anläggningar.  Diskussion. 
Tysk  inl. 

kl.  3  e.  m.  Elektrisk  uppvärmning.  Diskussion.  Inl.  Ing.  V. 
Dahlgren  och  D:r  A.  Ekström. 

kl.  6  e.  m.  Utveckling  af  Svensk  industri  och  förutsättningarna 
för  dess  fortsatta  utveckling.  (Populärt  föredrag.) 

Torsdagen  den  16  juli. 

A.  Allmänt  sammanträde : 

kl.  11  f.  m.  Kylteknikens  utveckling.  Föredrag  af  professor  J. 
G.  Richert. 

kl.  3  e.  m.  Reguliär  automobiltrafik.  Diskussion.  Inledare  Ing. 
Axel  Claesson  och  E.  Bratt. 

kl.  6  e.  m.  Aga-ljusets  användning.  (Populärt  föredrag.) 

B.  Svenska  Pappers-  och  Cellulosa  Ing. -förs  enskilda  sammanträde. 

Fredagen  den  17  juli. 

A.  Fackmöte  för  bergsvenskap. 

kl.  11  f.  m.  gemensamt  med  kemister.  Extraktion  af  malmer  å 
våta  vägen.  Inledare  Öfv.-ing.  A.  Ramen, 
kl.  12  m.  Eine  Anordnung  zu  Feststellung  von  Inhomogeni- 
täten  in  Körpern  und  zum  Bestimmen  des  speci- 
fichen  Wideistandes  von  Körpern  beliebiger  Form. 
Inledare  Lektor  O.  Gullander. 

kl.  3  e.  m.  Om  moderna  svenska  malmbrytningsmetoder.  Inle¬ 
dare  Disponent  P.  Larsson. 

B.  Fackmöte  för  Skeppsbyggnadskonst: 

kl.  11  f.  m.  Undervattensbåtar  och  bergningsanordningar  för  så¬ 
dana.  Föredrag  af  Kapt.  A.  Jacobi. 
kl.  12  m.  Dockportar  till  Malmö  nya  torrdocka.  Föredrag  af 
Ing.  J.  A.  Sjöström. 

kl.  3  e.  m.  Den  nuvarande  ståndpunkten  beträffande  oljemotorers 
användande  för  handelssjöfarten.  Inledare  Ing.  Gust. 
Seth. 

C.  Kemiskt- fackmöte : 

kl.  11  f.  m.  se  Bergsmannamötet. 

kl.  12  m.  Utvinning  och  raffineringen  af  en  del  cellulosabi¬ 
produkter.  Inledare  Ing.  Hilding  Bergström, 
kl.  3  e.  m.  Om  kalkkväfve.  Inledare  disp.  B.  Carlson. 


Lördagen  den  18  juli. 

Mekaniskt  fackmöte; 

kl.  11  f.  m.  Ångmotorn ;  a)  Föttingers  Transformator,  Före 

drag  af  Dr.  Föttinger. 
b)  Vacuum-separatorn.  Föredrag  a 
Fr.  J.  Risberg. 

kl.  12  m.  Flamlös  förbränning.  (Finsk  föredr.) 
kl.  1  e.  m.  Premiesystem  för  uppnående  af  ekonomiska  ångpannei 
eldningar.  Föredrag  af  Ing.  O.  Rodhe  (ljusbild.) 

IX.  Samkväm. 

Tisdagen  den  14  juli. 

kl.  8  e.  m.  Skånska  Ingenjörsklubbens  välkomstfest, 

Onsdagen  den  15  juli. 
kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch. 

Torsdagen  den  16  juli. 

kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch, 
kl.  8  e.  m.  Bankett  (souper.) 

X.  Utfärder. 

Onsdagen  den  15  juli. 

kl.  7  e.  m.  Resa  till  Falsterbo.  Souper  därstädes  (särskild  afgift' 

Lördagen  den  18  juli. 

kl.  3.  e.  m.  Utfärd  med  Angfärjan  i  Öresund.  Besiktning  a 
Köpenhamns  frihamn.  Afslutningsfest,  event.  i  Köpenhamn 
Tivoli  (särskild  afgift). 

XI.  Svensk  Byggnadsdag. 

Fredagen  den  17  juli. 

kl.  11,10  f.  m.  Föredrag  om  byggnadsyrket  i  forntid,  samtid  oc 
framtid. 

kl.  2  e.  m.  Föredrag  om  Husbyggnadsentreprenadväsendets  ordnande 

Lördagen  den  17  juli. 

kl.  10,10  f.  m.  Inledningsföredrag  och  »diskussion»;  Några  viktig 
punkter  inom  byggnadslagstiftningen,  speciellt  i  förslaget  ti 
byggnadsstadga  för  riket. 

kl.  2  e.  m.  Inledningsföredrag  och  diskussion;  Kritisk  belysnin  J 
af  nyare  byggnadsmetoder  och  byggnadsmaterialier. 
kl.  3  e.  m.  Exempel  på  sträfvanden  att  höja  bostadshusens  este 
tiska  värde. 

XII.  Allmänna  bestämmelser  under  Kongressen. 

Förhandlingarna  på  de  allmänna  sammanträdena  föras  endast  p 
tyska  språket.  A  facksammanträden  äger  vederbörande  talare  a 
hålla  sitt  änförande  på  sitt  lands  språk  dock  med  undantag  fc 
lysk- och  finsktalande  talare,  hvilka  torde  använda  tyska  eller  svensk 1 
språket. 

I  fråga  om  tiden  för  föredragets  hållande  medgifves  en  maximiti 
af  45  å  60  min.  Vid  diskussioner  äger  förste  talaren  (inledare)  a 
hålla  sitt  anförande  i  högst  30  min.,  öfriga  talare  få  disponera  e 
tid  af  högst  15  min. 

Föredrag  eller  diskussioner  komma  ej  att  publiceras  före  kor 
gressen,  utan  desamma  öfverlämnas  efter  anförandet  till  vederbörand 
sekreterare  för  att  sedan  intagas  uti  de  efter  kongressen  publicerad 
kongresshandlingarna.  —  Vid  kongressen  utdelas  till  deltagarne  de 
af  bestyrelsen  utgifna  industripubhkationen. 

Kongressens  sekreteriat  har  sin  adress  intill  den  1  juli  i  Stod 
holm,  32  Gamla  Kungsholmsbrogatan,  och  efter  den  1  juli  san 
under  hela  kongressen,  Rådhuset,  Malmö. 

Medlemskort  jämte  tillträdeskort  till  mottagningsfest,  tvänne  lunche 
samt  bankett  utlämnas  till  ett  pris  af  20  kr.  på  rekvisition  dels  j 
post  från  sekreteriatet  före  kongressens  början,  dels  å  sekreteria^ 
byrån  under  kongressen.  Deltagarekort  till  öfriga  fester  och  utfärde 
lösas  hos  sekreteriatet  från  och  med  kongressens  början. 

Som  igenkänningstecken  å  kongressdeltagare  utdelas  å  sekreteri;) 
tet  mot  företeende  af  medlemskort  kongressmärket. 

Deltagare  i  kongressen  äger  tillträde  till  samtliga  allmänna-  oc 
facksammanträden  utan  vidare  formaliteter. 

För  i  kongressen  deltagande  damer  fastställes  längre  fram  särskile 
program.  Afgifcen  för  damerna  är  fastställd  till  likaledes  20  kr 
hvarvid  damerna  äga  rätt  deltaga  i  de  gemensamma  måltiderna  oc 
festerna.  Till  damerna  utdelas  icke  kongresshandlingarna. 

Deltagare  i  »Svensk  byggnadsdag»  och  ingenjörskongressen  äg 
ömsesidigt  tillträde  till  hvarandras  sammanträden  mot  eiläggande  ; 
stadgade  afgifter. 

Lokalkommittén  ombestyr  på  begäran  inkvartering. 

Stockholm  den  6  maj  1914.  Ingemar  Petersson 

Generalsekreterare. 
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I  NE  HÅLL:  Vid  Baltiska  Utställningens  öppnande,  af  ingenjör  Sven  Lubeck.  —  Entreprenad  väsendets  ställning  i  Sverige  —  III,  af 
civilingenjör  Nils  Fröman.  —  Värmländska  Bergsmannaföreningens  årsmöte.  —  Insändt.  —  Tekniska  föreningar.  —  Sammankomster. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  måndagen  den  25  maj  kl.  6,30  e.  m. 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STYRELSE,  fredagen  den  29  maj  1914,  kl.  7,30  e.  m.  å  Hasselbacken. 
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VID  BALTISKA  UTSTÄLLNINGENS  ÖPPNANDE. 


Jnder  öfliga  ceremonier  har  Baltiska  utställningen 
öppnat  sina  portar.  Har  man  bland  de  svenska 
ställarne  inom  vida  kretsar  gått  till  verket  utan  entusiasm, 
må  det  nu  sägas,  att  de  med  all  heder  skiljt  sig  från 
t  åtagande.  Dem  tillkommer  i  främsta  rummet  äran  för 
t  Sverige  framstår  så  väl  representeradt  vid  denna  in- 
mationella  utställning,  kanske  den  sista  af  sitt  slag  inom 
rt  land  under  lång  tid  framåt. 

Oin  utställningens  märkliga,  delvis  utan  tvifvel  mäster- 
;t  komponerade  yttre  ram  har  redan  mycket  skrifvits 
h  den  lär  väl  komma  att  i  tidskriften  ingående  behand- 
s  af  sakkunnig  penna.  En  svaghet  i  kompositionen 
nes  mig  vara  att  de  främmande  gästernas  byggnader 
som  skjutits  ut  från  den  baltiska  samhörighet,  som  man 
ed  hänsyn  till  planläggningen  skulle  väntat  få  se  under 
gon  form  framträda  vid  hufvudgården.  Men  Danmark 
iger  skadan  igen  genom  ett  både  till  det  yttre  och  inre 
hagligt  framträdande,  och  Tyskland  uppvisar  inom  sin 
ggnad  en  afgjordt  öfverlägsen  reda  i  grupperingen  af 
‘-emålen,  bland  hvilka  afdelningarna  för  järnvägsmateriel, 
tomobiler  och  verktygsmaskiner  äro  särskildt  värda  att 
I;  svenska  ingenjörer  noga  studeras.  Våra  ryska  grannar 
0  vi  tack  skyldiga  för  den  beredvillighet  de  visat  att 
a  sig  äfven  industriellt  representera. 

Den  reda  i  den  inre  grupperingen,  som  utmärker  den 
ska  utställningen,  saknas  tyvärr  i  de  svenska  hufvudbygg- 
derna,  där  bristen  på  öfverskådlighet  i  stort  flerstädes 
påtaglig.  Däremot  äro  många  enskilda  industriafdel- 
1  ngar  enhetligt  och  storstiladt  ordnade,  såsom  Järnkon- 
ret,  metallverken,  textilindustrien,  sockerbruken,  pappers- 
uken,  tegelindustrien  samt  Gasaccumulator  och  Höganäs 
särskilda  paviljonger  m.  Ii. 

De  svenska  ingenjörernas  och  arkitekternas  egen  afdel- 
I  tig,  ordnad  på  intiativ  och  under  medverkan  at  Svenska 
:knologföreningen,  har  icke  blifvit  så  fullständig  som 


man  kunde  ha  önskat,  då  man  ville  åstadkomma  en  samlad 
bild  af  hvad  svensk  ingenjörs-  och  byggnadskonst  i  dessa 
dagar  kan  prestera.  Arkitektur  och  stadsbyggnadskonst 
äro  värdigt  och  väl  företrädda,  likaså  vattenkrafttekniken 
genom  vattenfallsstyrelsens  med  stor  omsorg  ordnade  ut¬ 
ställning  samt  hydrografiska  byråns,  vattenkraftföreningens 
och  enskilda  utställares  instruktiva  framträdande.  Bygg¬ 
nadstekniken  i  öfrigt  samt  elektrotekniken  och  värmetek¬ 
niken  m.  m.  äro  mera  ofullständigt  företrädda;  speciella 
utställningar  af  mycket  stort  intresse  förekomma,  men  icke 
någon  helhetsverkan. 

»Vår  egen»  afdelning  gör  emellertid,  i  det  skick  den 
nu  befinner  sig,  ett  synnerligen  anslående  och  gediget 
intryck,  och  det  är  en  kär  plikt  att  å  Svenska  Teknolog- 
föreningens  vägnar  uttala  ett  varmt  tack  till  utställnings- 
kommittén,  som  med  kommerserådet  J.  Pihlgren  i  spetsen 
nedlagt  ett  så  intresseradt  och  oegennyttigt  arbete  på  den 
i  och  för  sig  svåra  uppgiften.  Ett  särskildt  tack  förtjäna 
arkitekten  C.  Bergsten,  som  med  enkla  medel  lyckats  gifva 
det  hela  en  lika  värdig  som  smakfull  prägel,  samt  kom¬ 
missarien,  ingenjör  R.  Nauclér ,  som  med  ospard  möda 
bringade  ordning  i  den  ganska  betydande  apparaten  inom 
utsatt  tid. 

Ingenjörers  och  arkitekters  afdelning  har  fått  en  mycket 
framträdande  plats  längs  hufvudpassagen  från  kongress¬ 
hallen  och  i  omedelbar  anslutning  till  den  högeligen  till¬ 
dragande  turist-  och  idrottsafdelningen.  Äfven  den  stora 
allmänheten  torde  sålunda  lätt  nog  finna  vägen  till  vidgadt 
vetande  i  en  del  teknik  och  byggnadskonst.  Framför  allt 
är  det  emellertid  tillfredsställande,  att  Sveriges  ingenjörer 
här  fått  en  naturlig  mötesplats,  då  de  i  samband  med 
den  baltiska  ingenjörskongressen  eller  eljes  gå  att  studera 
en  utställning,  som  väl  förtjänar  deras  uppmärksamhet. 


Sven  Liibeck. 
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ENTREPRENADVÄSENDETS  STÄLLNING  I  SVERIGE.  -  III. 

En  kort  öfversikt  af  civilingenjör  Nils  Fröman. 


Hvad  på  senare  åren  gjorts  för  entreprenadväsendets 
ordnande  i  vårt  land. 

d)  Utredningar  inom  tekniska  föreningar,  särski/dt  Svenska 
Teknologföreningen,  och  däraf  föranledda  framställningar  till 
Kungl.  Majt. 

Enligt  uppdrag  af  andra  allmänna  tekuikermötet  i  Malmö 
år  1896  uppgjorde  skånska,  ingeujörsklubben  och  byggmäs¬ 
tareföreningen  i  Malmö  ett  »förslag  till  allmänna  grunder  för 
uppgörelse  vid  enskilda  byggnadsentreprenader»  och  framlade 
detsamma  för  nordiska  teknikermötet  i  Stockholm  år  1897. 
Detta  möte  beslöt  öfverlämna  förslaget  till  Svenska  Teknolog- 
föreningen  för  vidare  behandling  och  utredning.  Sagda  för¬ 
enings  styrelse  remitterade  frågan  till  Afdelningen  för  Husbygg¬ 
nadskonst.  Efter  grundlig  behandling  därstädes  af  ämnet, 
hvarvid  delegerade  från  Stockholms  byggnadsförening  med¬ 
verkade,  förelåg  ett  förslag,  som  afdelningen  lät  tillställa  ett 
flertal  tekniska  föreningar.  Från  dessa  inkommo  svar,  inne¬ 
hållande  åtskilliga  ändringsförslag.  Med  anledning  af  dessa 
genomgick  afdelningen  för  husbyggnadskonst  förslaget  ytter¬ 
ligare  och  fann  sig  böra  i  de  flesta  fall  tillmötesgå  de  gjorda 
framställningarna.  Det  sålunda  reviderade  förslaget  förelädes 
tredje  allmänna  teknikermötet  i  Gäfle  år  1901,  men  hann  icke 
behandlas  af  detta.  Efter  det  att  afdelningen  ännu  en  gång 
öfverarbetat  förslaget  antogs  detsamma  utan  diskussion  af 
fjärde  allmänna  teknikermötet  i  Norrköping  år  1906. 

Genom  sålunda  antagna  »allmänna  grunder  för  utlysande 
af  och  uppgörelse  vid  byggnadsentreprenader»1  erhölls  för  en¬ 
skilda  (och  kommunalförvaltningar)  en  kodex,  innehållande  de 
elementäraste  reglerna  för  tillvägagåendet  vid  entreprenadsy¬ 
stemets  användande.  Trots  den  allmännare  giltighet,  som  ru¬ 
briken  anger,  torde  man  kunna  säga,  att  dessa  regler  likväl 
särskildt  gälla  husbyggnadsentreprenader. 

För  att  utreda  behofvet  af  bestämmelser  m.  m.  vid  entre¬ 
prenadsystemets  användning  vid  byggnadsarbeten  i  allmännare 
mening  tillsatte  emellertid  Svenska  Teknologföreningens  Af- 
delning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  som  under  våren 
1905  vid  ett  par  sammanträden  diskuterat  frågan,  en  kommitté 
i  maj  nämnda  år.  Denna  kommitté  framlade  den  11  mars 
1908  tvänne  betänkanden,  nämligen  dels  en  utredning  i  ämnet, 
hvilkeu  dock  angifves  blott  vara  »ett  försök  att  framhålla  vik¬ 
ten  och  betydelsen  af,  att  genom  statsmakternas  försorg  för¬ 
hållandet  mellan  arbetsgifvare  och  entreprenörer  i  vårt  land 
ordnas»,  dels  »hufvudsynpunkter  att  beaktas  vid  utarbetande 
af  normer  för  enskildas  byggnadsentreprenader»2.  Kommitténs 
utredning  kompletterades  i  någon  mån  af  en  af  undertecknad  till 
kungl.  kommerskollegium  afgifven  berättelse  öfver  studier 
beträffande  eutreprenadförhållandena  i  Danmark,  Tyskland, 
Österrike  och  Schweiz,  från  en  med  statsunderstöd  företagen 
resa  år  19073.  Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 
beslöt  i  enlighet  med  kommitténs  förslag,  att  till  föreningens 
styrelse  öfverlämna  dess  utlåtande  med  hemställan,  att  sty¬ 
relsen  måtte  till  K.  Maj:t  ingifva  underdånig  framställning  i 
ämnet.  Styrelsen  fann  emellertid  lämpligt  att  först  föranstalta 
om  ämnets  behandling  af  en  kommitté  bestående  af  represen¬ 
tanter  från  föreningens  samtliga  facktekniska  afdelningar. 

Den  22  maj  1909  afgaf  denna  kommitté  sitt  utlåtande,  inne¬ 
hållande  en  tämligen  utförlig  motivering  för  vissa  önskningar 
rörande  en  förbättring  af  ordnandet  af  entreprenad  väsendet 
och  utmynnande  i  en  hemställan  om,  att  styrelsen  ville  hos 
Kungl.  Maj:t  i  underdånighet  hemställa: 

»att  Kungl.  Maj:t  täcktes: 

1:0)  föranstalta  om  en  revidering  af  den  nuvarande  nådiga 
förordningen  af  den  17  november  1893  angående  statens  upp¬ 
handlings-  och  entreprenadväsende  m.  m.; 

1  hinnas  utgifna  af  Svenska  Teknologföreningen  såsom  dess  »hand¬ 
bok  VIII». 

1  Publicerade  i  Svenska  Teknologföreningens  handlingar  n;o  XIII 
och  XIV. 

Införd  i  Tekn.  Tidskr.  Afd.  f.  Väg  och  Vattenbyggnadskonst 
h.  1,  2  och  3  år  1909. 


2:0)  vidtaga  åtgärder  för  förordningens  tillämpande  vid  all 
entreprenader,  för  hvilkas  utförande  bidrag  lämnas  af  stat: 
medel; 

3:0)  låta  utarbeta  och  framlägga  sådana  lagförslag  angåend 
entreprenadväsendets  ordnande,  som  tillgodose  tidens  kraf  oc 
de  stora  allmänna  och  enskilda  intressen,  som  af  hithörand 
förhållanden  beröras.»1 

Svenska  Teknologföreningens  styrelse  upptog  efter  detta  b< 
tänkandes  mottagande  frågan  till  förnyad  behandling  och  bi 
slöt  därvid  till  Kungl.  Maj:t  öfverlämna  såväl  detsamma  sot 
de  från  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningen  förut  mottagn 
handlingarna  i  ärendet  samt  att  i  underdånighet  hemställa  a 
Kungl.  Maj:t  »täcktes  taga,  livad  kommitterade  sålunda  fört 
slagit,  i  nådigt  öfvervägande».  Denna  underdåniga  skrifvelt 
är  dagtecknad  den  1  juni  igog. 

Nästa  gång  frågan  togs  upp  i  Svenska  Teknologföreninge 
var  vid  dess  årsmöte  den  23  mars  1911.  Efter  en  längre  di: 
kussion2  beslöts  därvid  antaga  en  resolution  af  följande  b 
delse:  »Svenska  Teknologföreningens  styrelse  lämnas  i  uppdra 
att  till  Kungl.  Maj-.t  öfverlämna  diskussionsprotokollet  me 
uttalande  af  önskvärdheten,  att  åtgärder  snarast  vidtagas  i  de 
riktning,  som  ifrågasatts  i  föreningens  underdåniga  hemställa 
i  entreprenadfrågan  af  den  1  juni  1909».  Med  anledning  hän 
aflät  styrelsen  en  andra  skrifvelse  i  frågan  till  Kungl.  Maj 
den  28  okt.  lgu. 

Emellertid  hade  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  de 
13  april  1908  tillsatt  en  ny  kommitté  med  uppdrag  att  upj 
rätta  en  handbok,  innehållande  normer  för  enskildas  bygj. 
nadsentreprenader.  Sedan  denna  kommitté  på  anförda  skäl 
början  af  år  1912  afsagt  sig  uppdraget3,  tillsattes  i  februai 
nämnda  år  en  kommitté  för  utarbetande  af  allmänna  bestäm 
melser  rörande  entreprenader  inom  väg-  och  vattenbyggnads 
facket.  Den  22  okt.  1913  afgaf  denna  kommitté  utlåtand 
jämte  förslag  till  »allmänna  bestämmelser  för  entreprenader  oc 
leveranser  vid  arbeten  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket». 
Förslaget  diskuterades  inom  Afdelningen  den  31  okt.  1913  oc 
den  26  januari  1914,  och  vid  sistnämnda  tillfälle  beslöts  att 
hufvudsak  godkänna  kommitterades  förslag,  som  dock  för  vic 
tagande  af  redaktionella  ändringar  återremitterades  till  kom 
miltéu. 

*  * 

* 

e)  Utlåtanden  från  myndigheter  inom  den  svenska  statsför 
vattningen  med  anledning  af  Svenska  Teknologföreningen. 
skrifvelse. 

Den  1  juli  1 909  remitterades  Svenska  Teknologför 
eningens  den  1  juni  samma  år  gjorda  underdåniga  fran 
ställning  till  ett  flertal  af  statens  myndigheter  för  afgil 
vande  af  underdåniga  utlåtanden.  Dylika  hafva  i  anled 
ning  häraf  inkommit  till  Kungl.  Maj: t  från  följande  myn 
digheter:  myntverket  den  27  sept.  1909,  generaltullsty 
relsen’  den  6  dec.  1909,  fångvårdsstyrelsen  den  24  dec 
1909,  arméns  kasernbyggnadsnämnd  den  24  febr.  1910 
telegrafstyrelsen  den  25  febr.  1910,  generalpoststyrelsei 
den  1  april  1910,  medicinalstyrelsen  den  27  juni  1910 
lotsstyrelsen  den  16  aug.  1910,  marinförvaltningen  der 
3  april  19 11,  vattenfallsstyrelsen  den  8  juni  1911,  väg 

1  Detta  betänkande  liksom  äfven  den  däraf  föranledda  skrifvelsei 
till  Konungen  finnas  intagna  in  extenso  i  Tekn.  Tidskr.  Allm.  Afd 
h.  28  år  1909  (sidorna  204 — 208). 

2  Denna  diskussion  är  utförligt  refererad  i  Tekn.  Tidsk.  vecko 
uppl.  h.  21,  22  och  23  år  1911. 

■'  Ett  utdrag  ur  detta  kommittéutlåtande  finnes  infördt  i  Tekn 
Tidsk.  veckouppl.  h.  8  år  1912. 

1  Publicerade  i  Svenska  Teknologföreningens  handlingar  n:r  58 
diskussionsprotokoll  från  sammanträdet  den  31  okt.  1913  är  publi 
ceradt  i  samma  handlingar  n:r  63. 
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h  vattenbyggnadsstyrelsen  den  21  nov.  1 9 1  1  och  järn- 
'  gsstyrelsen  den  30  okt.  1913.  Däremot  hafva  svar 
mu  (efter  4  V4  års  förlopp)  icke  ingått  från:  arméför- 
dtningen,  domänstyrelsen  och  öfverintendentsämbetet. 

1  allmänhet  ådagalägga  de  afgifna  utlåtandena,  att  resp. 
vndigheter  ställt  sig  synnerligen  välvilligt  till  föreningens 
imställning.  De  flesta  af  myndigheterna  hafva  i  detalj 
talat  sig  om  de  gjorda  förslagen  i  det  betänkande,  som 
n  22  maj  1909  afgafs  af  kommitterade  för  föreningens 
-ntliga  facktekniska  afdelningar,  somliga  dessutom  om 
ssa  förslag  därutöfver,  som  framlagts  af  väg-,  och  vat- 
ibyggnadsafdelningens  kommitté  den  11  mars  1908. 
iär  därför  ett  fullständigt  referat  af  utlåtandena  skulle 
ifva  alltför  omfattande  för  att  rymmas  inom  ramen  af 
tidskriftsuppsats,  nödgas  jag  begränsa  mig  till  att  i 
t  följande  söka  gifva  en  bild  af  det  enligt  min  mening 
sentligaste  i  de  gjorda  uttalandena  och  tillåter  mig  här- 
1  knyta  några  kommentarer.  Härvid  torde  lämpligen, 
som  äfven  i  regeln  förfarits  i  resp.  ämbetsskrifvelser, 
met  behandlas  under  samma  indelning,  som  användts  i 
reningskommitténs  betänkande.1 

A.  Revidering  af  förordningen. 

4 

Direkt  hemställan  om  eller  tillstyrkande  af  utredning  i 
igan  om  revision  af  upphandlingsförordningen  göres  i 
?r  eller  mindre  positiv  form  af  samtliga  de  svarande 
rndigheterna  med  undantag  af  fångvårdsstyrelsen  och 
}dicinalstyrelsen,  hvilka  uttala,  att  för  deras  del  be- 
i  f  af  revidering  icke  föreligger.  Vattenfallsstyrelsen  och 
nvägsstyrelsen  hafva  funnit  sig  böra  tillägga  ett  utta- 
lde  om  vikten  af,  att  den  upphandlande  myndigheten 
<e  må  med  afseende  på  sin  handlingsfrihet  alltför  myc- 
t  klafbindas.  Sålunda  bör  exempelvis  uppgörelse  under 
nd  fortfarande  få  medgifvas,  enär  detta  i  vissa  fall  un- 
rlättar  ett  praktiskt  och  affärsmässigt  ordnande  af  inköp 
h  entreprenadarbeten. 

1.  Auktionsförfarandet. 

Öppet  auktionsförfarande  erkännes  af  samtliga  de  sty- 
t Iser,  som  ingått  på  detaljbehandling  af  ämnet,  vara  all- 
les  fördömligt  utom  för  vissa,  at  ett  par  styrelser  nämnda 
dantagsfall.  Generaltullstyrelsen  säger  sig  särskildt  hafva 
init  beaktansvärdt,  hvad  föreningens  kommitterade  ytt- 
t  i  frågan  om  önskvärdheten  af  auktionsförlarandets 
rttagande,  samt  yttrar  därtill: 

»Utan  tvifvel  erbjuder  detsamma  möjlighet  till  obetänksamt 
pfna  och  alltför  låga  anbud  och  därmed  till  osund  konkur- 
is,  och  blir  det  i  sådant  fall  ofta  byggherren,  som  får  bära 
1  svåraste  följderna  af  ett  dåligt  eller  försenadt  arbete.» 

I  Kasernbyggnadsnämnden  anser  ett  utbjudande  af  bygg- 
dsentreprenader  å  auktion  fullkomligt  olämpligt.  Järn- 
;  gsstyrelsen  anser,  »att  genom  borttagande  af  medgif- 
ndet  om  auktionsförfarande  skulle  i  viss  mån  vinnas 
irre  trygghet  för  beställaren  att  erhålla  goda  varor  och 
Igjordt  arbete».  Såväl  vattenfallsstyrelsen  som  väg-  och 
ttenbyggnadsstyrelsen  erkänna  riktigheten  af  den  upp- 
tningen,  att  auktionsförfarandet  i  regel  medför  stora 
igenheter  såväl  för  den  upphandlande  myndigheten  som 
‘  vederbörande  entreprenör  eller  leverantör.  Båda  dessa 
relser  framhålla  emellertid,  att  fall  kunna  förekomma, 
öppen  auktion  kan  äga  berättigande,  »exempelvis  vid 

j  --  -  _ 

/Jmfr.  detta,  hvilket,  såsom  ofvan  nämnts,  finnes  infördt  i  Tekn. 
lskr.  Allm.  Afd.  h.  28  år  1909. 


vissa  vägarbeten,  såsom  grusning  och  dylikt,  där  det  kan 
hända,  att  spekulanterna  utgöras  af  ortens  bönder»  (vat¬ 
tenfallsstyrelsen),  »vid  terasserings-  och  grusningsarbeten 
samt  vissa  dikningsarbeten,  där  ingen  nämnvärd  yrkes¬ 
skicklighet  erfordras»  (väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen). 
Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  föreslår  därför,  att  auk¬ 
tionsförfarandet  icke  må  förbjudas  »för  sådana  entrepre¬ 
nadarbeten,  där  ingen  särskild  yrkesskicklighet  erfordras». 

Om  opinionen  sålunda  är  ganska  bestämd  mot  det 
öppna  auktionsförfarandet,  resas  däremot  i  några  utlåtanden 
betänkligheter  mot  införande  af  förbud  mot  s.  k.  »förtäckt 
auktion».  Sålunda  anser  vattenfallsstyrelsen  »någon  be¬ 
stämmelse  i  dylik  riktning  icke  böra  inflyta  i  entrepre¬ 
nadförordningen  redan  på  grund  af  svårigheten  att  med 
säkerhet  bestämma,  hvad  detta  uttryck  skall  anses  inne¬ 
bära».  Telegrafstyrelsen  fruktar,  att  en  sådan  bestäm¬ 
melse  skulle  medföra,  att  hvarje  underhandköp,  då  man 
efterhör  pris  å  flera  håll,  skulle  blifva  en  förtäckt  auktion. 
Så  kan,  synes  det  mig,  emellertid  icke  blifva  fallet,  om 
den,  som  infordrar  anbuden,  icke  meddelar  anbudsgif- 
varne  de  anbud,  som  lämnats;  och  något  sådant  är  ju 
icke  nödvändigt  för  dylikt  förfarandes  tillämpande.  Däre¬ 
mot  utsäger  telegrafstyrelsen  i  följande  ord,  hvad  som 
särskildt  åsyftas  i  kommitterades  uttalande  om  förtäckt 
auktion : 

»Vid  ett  sådant  fall,  att  intet  af  inkomna  anbud  antages, 
utan  att  nya  sådana  infordras,  blir  det  ett  förtäckt  auktions¬ 
förfarande,  såvida  icke  för  sådant  fall  de  inlämnade,  icke  an¬ 
tagna  anbuden  skola  vara  hemligas. 

Vidare  yttrar  samma  styrelse: 

»Då  fråga  gäller  leveranser  af  likartad  beskaffenhet,  som 
ifrågakomma  tid  efter  annan,  till  exempel  vid  telegrafverkets 
anskaffning  af  linjemateriel,  skulle,  för  att  förtäckt  auktions 
förfarande  skall  undvikas,  jämväl  det  pris,  telegrafverket  för 
hvarje  gång  betalade,  hållas  hemligt.  Detta  är  ju  otänkbart. 

»Ett  förbud  i  antydd  riktning  skulle  ju  också  lägga  hinder 
i  vägen  för  det  mest  lojala  försök,  att,  då  omständigheterna 
det  påkalla,  söka  förskaffa  staten  förmånligare  leverausvillkor 
i  en  eller  annan  form.» 

Såväl  telegrafstyrelsen  som  generalpoststyrelsen  befara 
dessutom,  att  ett  dylikt  stadgande  skulle  medföra  tvistig- 
heter  med  missnöjda  anbudsgifvare. 

Gentemot  de  sålunda  uttalade  betänkligheterna  förtjänar 
framhållas,  hvad  som  anföres  i  ett  par  af  de  andra  utla- 
tandena.  Lotsstyrelsen  skrifver,  att  den  för  sin  del  finner 
»hvad  kommitterade  härutinnan  yttrat  synnerligen  beak¬ 
tansvärdt,  beträffande  såväl  det  öppna  auktionsförfarandet, 
som  rörande  förebyggande  i  största  möjliga  utsträckning 
af  s.  k.  förtäckt  auktion».  Och  järnvägsstyrelsen  gör  föl¬ 
jande  uttalande: 

»Ilvad  beträffar  frågan  om  förbud  mot  s.  k.  förtäckt  auktion, 
får  styrelsen  framhålla,  att  något  sådant  förfaringssätt  vid  sty¬ 
relsens  upphandlingar  och  entreprenader  icke  förekommer,  och 
att  styrelsen  icke  har  något  att  erinra  mot,  att  förbud  däre¬ 
mot  utfärdas,  men  att  i  vissa  fall  ett  förtydligande  af  begrep¬ 
pet  förtäckt  auktion  i  samband  därmed  erfordras.  Med  afse¬ 
ende  liärå  vill  järnvägsstyrelsen  uttala  som  sin  mening,  att 
under  begreppet  ifråga  icke  må  hänföras  det  förfarande,  som 
inträder,  då  anbudsgifvare  vid  lika  skriftliga  anbud  skola  ge¬ 
nom  sänkning  af  sina  bud  skilja  sig  åt.» 

Angående  den  situation,  som  beröres  i  den  sista  me¬ 
ningen  af  det  senaste  citatet,  gör  däremot  lotsstyrelsen 
följande  beaktansvärda  uttalande: 

»Vid  skiljandet  mellan  lika  anbud  är  det  i  §  31  af  nu  gäl¬ 
lande  förordning  föreskrifna  tillvägagångssättet  närmast  att 
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jämföra  med  auktionsförfaramle.  Det  synes  därför  styrelsen 
vara  lämpligt,  att  bestämmelserna  ändras  därhän,  att  leveran¬ 
sen,  om  så  lämpligen  kan  ske,  må  kunna  mellan  dem,  som 
afgifvit  dessa  lika  anbud,  fördelas,  försåvidt  de  därtill  sam¬ 
tycka;  börande  i  annat  fall  utslaget  kunna  fällas  genom  lott- 
ning». 

Utan  att  här  ingå  på  någon  utredning  af,  huru  en  be¬ 
stämmelse  mot  »förtäckt  auktion»  bör  vara  formulerad  för 
att  på  en  gång  fylla  det  ändamål,  som  kommitterade 
uppenbarligen  åsyftat,  och  undgå  att  förorsaka  orimliga 
förhållanden,  vill  jag  här  endast  gifva  uttryck  åt  den  för¬ 
hoppning,  jag  hyser,  att  den  med  stor  enighet  af  de 
kungliga  styrelserna  omfattade  åsikten  om  auktionsförfaran- 
dets  synnerliga  olämplighet  för  de  festa  fall ,  måtte  inom  icke 
allt  för  aflägsen  framtid  föranleda  till,  att  enigheten  blir 
lika  stor  beträffande  uppfattningen  om  den  naturliga  kon¬ 
sekvensen  af  nämnda  åsikt,  nämligen  det  förtäckta  auktions - 
förfarandets  bor/arbetande.  Härvidlag  torde  den  bästa  hjäl¬ 
pen  vara  att  finna  i  en  på  lämpligt  sätt  gjord  ändring  i 
tryckfrihetsförordningen.  Härpå  häntyda  också  väg-  och 
vattenbyggnadsafdelningens  kommitterade,  och  general¬ 
poststyrelsen  hänvisar  direkt  härtill,  i  det  den  skrifver: 

»§  15.  —  Det  i  denna  §  omförmälda  protokoll  bör  enligt 
kommitterades  åsikt  vara  hemligt,  sä  att  endast  namnet  å  den, 
hvars  anbud  antagits,  skulle  offentliggöras.  Likaså  har  före¬ 
slagits,  att  namnen  å  dem,  som  uttagit  anbudshandlingar,  samt 
antalet  täflande  torde  hemlighållas,  intill  dess  resultatet  af  täf- 
lingen  fastställts.  Ett  bifall  härtill  synes  vara  med  billighet 
öfverensstämmande,  och  har  generalpoststyrelsen  redan  i  skrif- 
velse  den  10  november  1909  till  statsrådet  och  chefen  för 
kungl.  justitiedepartementet,  angående  ifrågasatt  ändring  af 
stadgandena  i  §  2  mom.  4  tryckfrihetsförordningen,  uttalat  sig 
i  samma  riktning». 

Det  kinkiga  vid  afgörandet  af,  huru  förtäckt  auktion 
på  bästa  sätt  skall  förhindras,  ligger  icke  minst  däruti, 
att  t.  o.  m.  leverantörerna  själfva  äro  delade  i  två  partier 
med  diametralt  motsatta  uppfattningar  i  fråga  om  hvilket, 
som  är  det  riktiga  förfaringssättet  vid  brytandet  af  genom 
offentlig  kungörelse  infordrade  skriftliga  anbud.  Det  ena 
partiet  vill  hafva  effektiv  och  snabb  kontroll  öfver,  att  till 
offentlig  myndighet  inlämnade  ombud  pröfvas  lojalt,  och 
somliga  gå  i  detta  hänseende  så  långt,  att  de  önska  till- 
låtelse  för  anbudsgifvares  ombud  att  närvara  vid  anbuds- 
brytandet.  Det  andra  partiet  vill  förhindra  risken  af,  att 
genom  anbudens  omedelbara  bekantgörande  en  förtäckt 
auktion  kan  uppstå,  om  intet  af  anbuden  antages,  utan 
ny  täflan  utlyses  —  med  eller  utan  större  eller  mindre 
ändringar  i  programmet.  Ett  sätt  att  förena  dessa  stri¬ 
diga  intressen  synes  mig  vara  att  låta  »kontrollen»  komma 
till  stånd  först  vissa  månader,  kanske  ett  år,  efter  anbu¬ 
dens  brytande. 

2.  Minskande  af  riskerna  för  leverantörer  och  entre¬ 
prenörer. 

Härom  skrifver  telegrafstyrelsen:  »De  önskemål,  som 
kommitterade  här  framhållit,  finner  styrelsen  för  sin  del 
beaktansvärda.»  I  samma  riktning  uttala  sig  kasern- 
kyggnadsnämnden,  marinförvaltningen,  vattenfallsstyrelsen 
m.  fl.  Den  sistnämnda  tillägger  dock,  att  det  för  att 
förhindra  föranledande  af  »oändliga  anspråk  från  entre¬ 
prenörens  eller  leverantörens  sida  bör  beaktas,  att  i  det 
slutliga  aftalet  exakt  angifves  i  hvilka  afseenden  oförut¬ 
sedda  afvikelser  skola  inträffa  för  att  berättiga  till  tillägg 
eller  afdrag». 

I  liknande  riktning  uttalar  sig  järnvägsstyrelsen. 


Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  skrifver: 

»Förordningen  innehåller  ock  bestämmelser  i  denna  rikt 
ning,  men  torde  att  döma  efter  den  praxis,  som  åtminston 
inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  utvecklat  sig,  dessa  be 
stämmelser  behöfva  skärpas.  Det  torde  nu  ganska  allmän 
förekomma,  att  till  grund  för  en  entreprenads  afslutande  lägge 
ett  förberedande  förslag,  som  är  baserat  på  undersökningar 
hvilka  till  följd  af  ekonomiska  eller  andra  skäl  icke  hafva  ut 
förts  i  den  omfattning  eller  med  den  grundlighet,  att  fullstän 

digt  tillförlitliga  resultat  erhållits.  —  —  —  —  —  —  —  _ _ 

_  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _ 

Kunna  för  en  del  arbetsföretag  ej  i  alla  delar  lämnas  tillräck 
ligt  noggranna  uppgifter  i  fråga  om  exempelvis  i  arbete  ingåj 
ende  berg  eller  särskilda  jordarter,  böra  anbud  infordras  mei 
särskild  bestämmelse  om  betalning  pr  kubikmeter  för  dylik 
arbetsdelar.» 

De  flesta  styrelserna  uttala  sig  däremot  bestämt  emo 
lämpligheten  af  det  till  sist  i  denna  afdelning  af  komit 
terade  framställda  önskemålet,  att  för  arbeten  och  leve 
ranser,  som  omfatta  längre  tid,  hänsyn  bör  tagas  till  för 
ändringar  å  allmänna  marknaden  med  afseende  å  mate 
rial-  och  arbetspris.  Till  och  med  förslaget  att  i  §  2< 
af  entreprenad  förordningen  fixera  en  öfre  och  undre  gräns 
inom  hvilka  ändringar  finge  ske  i  kvantiteterna  utan  änd 
ring  af  uppgifna  enhetspris,  finner  vattenfallsstyrelsen  sij 
böra  afstyrka,  under  hänvisning  till  att  vederbörande  myn 
dighet  bör  i  särskilda  fall  få  pröfva,  huruvida  dylika  be 
stämmelser  möjligen  böra  upptagas  i  de  kontrakt,  som  a 
myndigheten  afslutas. 

För  tillfället  må  häremot  endast  invändas,  att  i  dei 
mån  man  anser  lämpligt  att  gifva  entreprenadförordningei 
ett  vidsträcktare  verkningsområde,  så  att  den  kommer  at 
tillämpas  äfven  af  vid  normerade  upphandlingar  mindn 
öfvade  personer  (exempelvis  inom  landskommuner),  är  de 
gifvetvis  alltmera  önskligt,  att  förekomsten  af  specialfalb 
behandling  begränsas,  och  att  i  bestämmelserna  klart  be 
tonas  de  principer,  som  böra  tillämpas. 

3.  Pröfning  och  antagande  af  anbud. 

Ur  uttalandena  härom  må  följande  anföras: 

Vattenfallsstyrelsen  skrifver  bl.  a.,  efter  att  hafva  ar 
märkt,  att  hvad  densamma  angår,  de  upphandlingar  var 
talrika,  vid  hvilka  ordern  icke  lämnats  åt  den,  som  afgil 
vit  lägsta  anbudet: 

»Dock  kan  det  understuudom  inträffa,  att  det  förmånligast 
anbudet  kan  vara  att  söka  högre  upp  än  bland  de  tre  lägst* 
och  det  kan  därför  sättas  ifråga,  om  det  icke  borde  medgifva 
rätt  att  taga  hvilket  som  helst  af  de  ingifna  anbuden,  blot 
det  kan  visas,  att  det  är  det  för  staten  förmånligaste,  varvil 
hänsyn  skall  tagas  till  såväl  varans  beskaffenhet  som  pris 
säkerhet  för  leveransens  fullgörande,  leveranstid  m.  m.» 

Kasernbyggnadsnämnden  anser  däremot  »förordningen 
föreskrifter  i  detta  fall  vara  fullt  tillfredsställande  —  blot 
de  riktigt  tillämpas». 

En  allsidigare  utredning  om,  hvad  i  denna  afdelnin; 
behandlas  af  kommitterade,  anser  telegrafstyrelsen  »syn 
nerligen  önskvärd». 

Den  af  kommitterade  föreslagna  premieringen  af  sär 
skildt  god  vara  är  föremål  för  olika  uttalanden,  såväl  in 
stämmande  som  afstyrkande.  För  alla  synes  det  ick< 
vara  klart,  att  kommitterade  icke  torde  hafva  tänkt  sig 
dylik  premiering  i  andra  fall,  än  då  beställaren  har  verk 
lig  fördel  af  att  varans  kvalifikationer  öfverträffa  de  i  pro 
grammet  fordrade,  hvarvid  premiernas  storlek  skola  mot 
svara  den  vinst,  som  med  den  bättre  varan  eller  arbete 
afses.  Så  kan  ju  exempelvis  förhålla  sig  med  verknings 
graden  å  maskinerier,  såsom  pumpar,  turbiner  m.  m. 


4.  Ciemensamt  anbudsformulär : 

’  Fördelarna  häraf,  åtminstone  i  många  fall,  erkännas 
nligen  allmänt  af  de  myndigheter,  som  yttrat  sig  utför- 
'are  i  ämnet.  Man  framhåller  dock  i  en  del  skrifvelser, 
det  vore  mindre  lämpligt  att  införa  tvång  för  myndig- 
terna  att  fordra  användning  af  dylika  formulär  i  alla 
1.  Så  torde  heller  icke  teknologföreningens  kommitte- 
ie  hafva  afsett. 


5.  Leveranstiden. 

Helt  oförstående  till  kommitterades  alla  uttalanden  un- 
r  denna  rubrik  ställer  sig  endast  fångvårdsstyrelsen, 
vad  öfriga  styrelser  beträffar  yppa  sig  de  största  me- 
ngsskiljaktigheterna  i  fråga  om  bedömandet  af  intespa- 
•rafen.  Härom  torde  några  citat  böra  anföras. 
Kasernbyggnadsnämnden  skrifver : 


> —  att  ersättningens  erläggande  sedermera  skall  göras 
något  sätt  beroende  af  den  skada,  som  genom  försummelser 
n  anses  uppstå,  synes  åtminstone  för  byggnadsaftal  vara  olämp- 
t.  Det  torde  nämligen  för  annan  än  beställaren  vara  omöj- 
t  att  bedöma,  huruvida  verklig  skada  uppstår  eller  ej,  lik- 
tn  storleken  och  betydelsen  af  en  sådan  —  — ». 


Telegrafstyrelsen  skrifver: 

»Att  det  vite,  som  nu  föreskrifves  skola  utgå,  därest  leve- 
is  och  arbete  icke  blifvit  inom  stipulerad  tid  fullgjorda,  bör 
fva  karaktären  af  ersättning  för  den  skada,  som  leveransförse- 
agen  åsamkat  köparen  och  icke  utgöra  ett  straff,  som  under 
a  förhållanden  ådömes,  är  en  princip,  som  styrelsen  för  sin 
1  i  regel  tillämpat  och  som  styrelsen  anser  böra  uttalas  i  en 
dderad  förordning. 

Då  det  emellertid  i  många  fall  torde  blifva  svårt  att  till  ett 
>st  belopp  fixera  den  direkta  förlusten,  måste  full  rätt  förbe- 
llas  den  upphandlande  myndigheten  att  ensam  bestämma, 
ru  stor  den  uppkomna  skadan  kan  anses  hafva  varit,  samt 
-amband  därmed  huru  stor  del  af  det  stipulerade  vitet  skall 
gå,  då  man  i  annat  fall  knappast  torde  kunna  undgå  stän¬ 
ga  tvistigheter  med  leverantörerna.» 


Generalpoststyrelsen  finner  det  fördelaktigt  för  staten, 
t  bestämmelserna  om  vite  bibehållas.  Uet  sätt,  på  hvil- 
t  styrelsen  säger  sig  tillämpa  vitesparagrafen,  tyder  dock 
likartad  uppfattning  med  kommitterade,  i  det  att  i  sagda 
vrelses  utlåtande  läses: 


»Vitet  får  ju  för  öfrigt  icke  stadgas  i  annat  fall,  än  att  det 
af  synnerlig  vikt,  att  leverans  eller  arbete  i  rätt  tid  fullgö- 
j  5.  Därjämte  äger  myndigheten,  enligt  mom.  2,  att  eftergifva 
et,  och  plägar  generalpoststyrelsen  ej  påfordra  vites  utbeta- 
ule,  då  någon  skada  ej  kommit  af  försummad  leverans.» 

Det  är  ju  emellertid  just  därför,  att  icke  alla  finna  sig 
>ra  tolka  vitesparagrafen  på  sådant  sätt,  som  kommit- 
rade  gjort  sitt  uttalande.  Äfven  marinförvaltningen  an- 
,  r,  att  då  den  nuvarande  paragrafen  möjliggör  eftergifter 
er  pröfning,  någon  ändring  ej  är  tillrådlig. 
Vattenfallsstyrelsen  skrifver  efter  att  hafva  anfört  kom- 
I  itterades  uppfattning  om  vitet  såsom  ersättning  för  skada 
h  icke  straffpåföljd: 


»Om  också  grundtanken  i  detta  uttalande  kan  synas  äga  ett 
ist  berättigande,  möta  dock  allvarliga  betänkligheter  mot  att 
entreprenadförordningen  lagfästa  denna  tolkning  af  vitet. 
els  skulle  detta  lätt  kunna  leda  till  »samarbete»  mellan  flera 
treprenörer  vid  till  exempel  samma  byggnad  i  syfte  att 
ilacera»  ett  eventuellt  skadestånd  på  gynnsammaste  sätt,  dels 
ulle  nog  många  tvistigheter  uppstå,  om  beställaren  lidit 
ada  eller  icke,  hvilket  ofta  kan  vara  svårt  nog  att  fastställa, 
an  synes  därför  böra  utgå  från,  att  vitesbestämmelserna  skola 
lämpas,  ty  endast  om  detta  är  liäfdvuunen  princip,  vänja 
i  entreprenörer  och  leverantörer  att  så  beräkna  leveranstiden, 
pålitliga  uppgifter  erhållas,  hvilket  i  regel  är  af  mycket 
i  >r  betydelse.» 


Beträffande  den  sist  nämnda  »pedagogiska»  eller  upp¬ 
fostrande  verkan  af  vitesbestämmelsen  måste  den  invänd¬ 
ningen  framställa  sig,  att  åtminstone  vid  entreprenader 
och  leveranser  till  staten  (och  städerna)  det  väl  i  regeln 
torde  förhålla  sig  så,  att  den  fordrade  leveranstiden  står 
angifven  i  programmet.  Anbudsgifvaren  kan  ju  då,  om 
han  finner  den  fordrade  tiden  för  kort,  visserligen  sä¬ 
gas  hafva  friheten  att  antingen  a/s/å  från  att  lämna  anbud 
eller  också  lämna  anbud  med  angifvande  af  annan  leve¬ 
ranstid,  än  programmet  fordrar,  eventuellt  med  uppgift 
om  viss  prisförhöjning,  ifall  programmets  tid  skall  följas. 
Men  dels  lägger  den  svåra  konkurrensen  mången  gång 
hinder  i  vägen  för  anbudsgifvaren  att  handla  så,  dels  lå¬ 
ter  han  förleda  sig  af  myndighetens  tidsberäkning.  Den 
hårda  domen  om  icke  »pålitliga»  tidsuppgifter  torde  där¬ 
för  vara  mindre  rättvis. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  skrifver  bl.  a.  i  denna 
fråga: 

» —  —  För  närvarande  finnes  ej  i  förordningen  någon  som 
helst  begränsning  i  skadeståndsplikten,  men  torde  väl  detta 
kunna  betraktas  såsom  väl  hårdt.  Beaktansvärdt  torde  vara 
kommitterades  förslag  att  bestämma  skadeståndet  dels  i  pro¬ 
portion  till  leveranssumman  och  dels  i  proportion  till  den  tid, 
hvartill  förseningen  uppgår.  Den  totala  ersättningen  bör  möj¬ 
ligen  ock  begränsas  till  vissa  procent  af  leveranssumman. 


I  likhet  med  kommitterade  anser  styrelsen,  att  vite  ej  bör 
kunna  utdömas  i  andra  fall,  än  där  skada  tillskyndats  bestäl¬ 
laren,  men  att  däremot  gifva  vitet  karaktären  af  en  på  förhand 
värdesatt  ersättning  af  den  skada,  som  leverantören  vållar  ge¬ 
nom  leveransförseningen,  torde  nog  ej  vara  lämpligt,  då  det  i 
många  fall  torde  vara  svårt,  ja  rent  af  omöjligt  att  på  förhand 
värdesätta  den  ökade  kostnad,  som  uppstår  genom  leveransför¬ 
seningen.  Full  rätt  torde  böra  inrymmas  den  upphandlande 
myndigheten  att  ensam  bestämma  värdet  af  den  uppkomna 
skadan.» 

Järnvägsstyrelsen  yttrar  sig  också  utförligt  i  frågan  och 
kommer  till  den  slutsatsen,  »att  vite  bör  kunna  utdömas, 
äfven  där  direkt  skada  eller  förlust  på  grund  af  leverans¬ 
förseningen  bevisligen  ej  tillskyndats  beställaren». 

Såsom  synes  äro  meningarna  inom  statens  myndigheter 
delade  i  vitesfrågan.  Beträffande  ett  bemötande  af  de 
stränga  vitesifrarnes  anföranden  får  jag  hänvisa  till  mina 
uttalanden  dels  uti  artikeln  n:r  II  i  denna  serie,  dels  i 
mitt  särskilda  inlägg  i  vitesfrågan  i  tidskriftens  häfte  för 
den  25  april  i  år. 

6.  Säkerhet  för  fullgörande  af  leverans  eller  arbete. 

Full  anslutning  till  förslaget  att  sänka  fordran  på  sä¬ 
kerhet  från  20  %  till  10  %  erhålles  blott  från  general¬ 
tullstyrelsen  och  generalpoststyrelsen,  hvarjämte  lotsstyrel- 
sen  finner  kommitterades  motivering  och  förslag  i  nämnda 
hänseende  beaktansvärda. 

Eljes  synes  man  i  allmänhet  vilja  betrakta  fordran  på  så 
hög  säkerhet  som  till  20  %  af  entreprenadsumman  såsom 
ett  af  de  verksammare  medlen  att  bidraga  till  utgallrande 
af  mindre  lämpliga  anbudsgifvare.  För  min  del  tror  jag 
detta  vara  det  minst  riktiga  motiv,  som  kan  framdragas. 
Ty  verkligheten  torde  hafva  visat,  att  lättsinnigheten  att 
gå  i  borgen  är  utomordentligt  stor  och  mycket  utbredd, 
och  i  värsta  fall  kan  borgen  köpas.  I  fråga  om  bygg- 
nadsentreprenader  är  det  väl  så  vanligt,  att  det  nära  nog 
är  regel,  att  ett  par  af  entreprenörens  leverantörer  ställa 
borgen.  Särskildt  då  det  gäller  allmänna  arbeten  (för 
stat  eller  kommuner),  torde  det  icke  vålla  omöjligheter 
äfven  för  ekonomiskt  mycket  svaga  entreprenörer  att  få 
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borgen.  Då  kommitterade  nämna  »svårigheter  att  anskaffa 
säkerhet»  såsom  ett  motiv  för  sänkande  af  det  belopp, 
den  skall  omfatta,  torde  de  heller  ingalunda  därmed  afse 
att  sagda  svårigheter  äro  oöfvervinnerliga.  Men  därmed 
är  icke  sagdt  att  icke  anskaffandet  af  borgen  eller  annan 
säkerhet  kan  vara  betungande  äfven  för  de  mera  ansvars¬ 
medvetna  och  ekonomiskt  starkare  entreprenörerna  och 
leverantörerna. 

Beaktansvärdt  vid  bedömandet  af  det  större  säkerhets- 
beloppets  förmåga  eller  oförmåga  att  utestänga  mindre 
pålitliga  leverantörer  är  hvad  marinförvaltningen  skrifver, 
nämligen  att 

»lokalmyndigheternas  inom  marinen  yttranden  gifva  vid  handen 
att  i  flera  fall  icke  ens  en  säkerhet  af  20  %  af  betalningssum- 
man  för  leverans  eller  arbete  varit  tillfyllest  för  att  skydda 
kronan  mot  förlnst  till  följd  af  försummad  leverans». 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  finner  borgensförbin¬ 
delser,  hvilka  äro  den  hos  oss  vanligen  använda  formen 
för  säkerheten,  vara  ganska  illusoriska  och  skrifver: 

»Man  torde  dock  utan  öfverdrift  kunna  säga,  att  den  säker¬ 
het,  som  borgensförbindelser  för  fullgörande  af  större  leveran¬ 
ser  eller  entreprenader  för  statens  räkning  erbjuda,  ofta  är  mer 
skenbar  än  verklig.  Vid  sådant  förhållande  torde  det  i  många 
fall,  där  borgenssäkerhet  presteras,  spela  mindre  roll,  om  den 
erbjudna  säkerheten  afser  20  eller  10  %  af  anbudssumman, 

Icke  desto  mindre  finner  styrelsen  sig  böra  omedelbart 
tillägga:  »men  att  i  förordningen  stipulera  ett  lägre  pro¬ 
centtal,  än  som  erfarenheten  visat  kan  erfordras  för  vin¬ 
nande  af  fullgod  säkerhet  torde  ej  vara  lämpligt.»  Dessa 
ord  äro  ju  ganska  dunkla  från  dens  sida,  som  anser, 
att  säkerheten  i  alla  händelser  är  »mer  skenbar  än  verk¬ 
lig.»  Samma  styrelse  anför  emellertid,  att  man  med  för¬ 
del  vid  ett  par  större  entreprenadarbeten  inom  väg-  och 
vattenbyggnadsfacket  praktiserat  ett  annat  sätt  för  säker¬ 
hets  ställande.  Detta  var  följande:  vid  arbetets  början 
lämnade  entreprenören  en  mindre  säkerhet,  motsvarande 
det  första  förskottet,  sedermera  innehöllos  vid  likvider 
efter  uppmätning  20  %  af  den  mot  det  utförda  arbetet 
svarande  summan. 

Flera  styrelser  hänvisa  till,  att  det  i  §  23  i  förordningen 
uttryckligen  sägs,  att  säkerhet  icke  må  fordras  större,  än 
som  är  nödigt  till  statsverkets  tryggande  mot  förlust.  Det 
torde  väl  dock  kunna  ifrågasättas,  om  vederbörande  tjän¬ 
stemän  eller  styrelser  i  verkligheten  hafva  möjlighet  att 
vid  ett  anbuds  antagande  afgöra,  huru  stor  en  vid  entre¬ 
prenörens  underlåtenhet  att  fylla  åtagna  förbindelser  even¬ 
tuellt  uppstående  förlust  kan  komma  att  blifva.  Följden 
torde  också  blifva,  att  i  regeln  säkerheten  sättes  till  den 
bestämda  maximigränsen,  hvarigenom  ju  vederbörande 
styrelse  eller  tjänstemän  icke  påtaga  sig  något  ansvar. 

Beträftande  huruvida  den  nuvarande  paragrafen  om  sä¬ 
kerhet  afser,  att  erforderlig  säkerhet  för  lämnade  förskott 
skall  ingå  i  de  20  procenten  eller  att  den  icke  skall  göra 
det,  råder  olika  uppfattning.  Exempelvis  uttala  sig  fång¬ 
vårdsstyrelsen  och  generalpoststyrelsen  bestämdt  för,  att 
så  icke  är  förhållandet  under  det  att  kasernbyggnadsnämn¬ 
den  skrifver: 

»Säkerheten  för  byggnadsentreprenader  torde  i  allmänhet  böra 
sättas  till  omkring  tjugu  (20)  procent  af  entreprenadsumman, 
då  däruti  äfven  zWberäknas  nödig  säkerhet  för  det  å  betalningen 
erhållna  förskott,  som  väl  vanligen  bestämmes  till  3  å  5  %  af 
entreprenadsumman.» 

Att  en  revision  af  §  23  är  erforderlig  torde  hafva  be¬ 
kräftats  af  de  ingångna  svaren  från  myndigheterna.  Men 


därjämte  synes  mig  svaren  tyvärr  ådagalägga,  att  på  fler 
håll  beträffande  denna  detalj  saknas  förståelse  för  d 
synpunkter,  som  varit  bestämmande  för  kommitterade 
förslag. 

7.  Kontroll  och  besiktning. 

De  önskningar,  kommitterade  under  denna  rubrik  frair 
ställt,  äro  af  två  slag,  dels  de,  som  hafva  sin  upprir 
nelse  i  krafvet  på,  att  verklig  sakkunskap  skall  hafva  til 
börligt  inflytande  vid  leveransers  och  entreprenaders  be 
dömande,  dels  de,  som  föranletts  af  uppfattningen  or 
leveranstidens  beräknande  vid  de  tillfällen,  då  leveran 
eller  arbete  eller  delar  däraf  kasseras  vid  besiktningen. 

Full  anslutning  till  sina  synpunkter  i  dessa  hänseende 
hafva  kommitterade  endast  erhållit  af  generaltullstyrelse 
och  kasernbyggnadsnämnden.  Den  senare  skrifver: 

»Den  fordran  kommitterade  här  framhålla,  nämligen  att  e 
besiktningsman  skall  vara  sakkunnig,  anser  nämnden  oafvisli| 
men  torde  på  bygguadsområdet  detta  ock  utan  undantag  iakt 
tagas. 

De  af  kommitterade  till  sist  förordade  förändringarna  af 
41  och  §  34  mom.  4  i  den  kungl.  förordningen  anser  si 
nämnden  ock  böra  tillstyrka,  helst  som  densamma  i  sina  kon 
trakt  infört  en  mot  det  föreslagna  innehållet  af  sistnämnda 
svarande  bestämmelse.» 

Att  de,  som  verkställa  eller  biträda  vid  besiktningen 
principiellt  skola  vara  sakkunniga,  bestrides  visserligei 
icke  i  någon  af  skrifvelserna.  I  de  flesta  af  dessa  uttala 
dock,  att  nuvarande  bestämmelser  gifva  fullt  tillfredsstäl 
lande  säkerhet  för  att  så  skall  blifva  fallet.  Därvid  hän 
visa  fångvårdsstyrelsen  och  järnvägsstyrelsen  bl.  a.  til 
§  42,  som  ger  leverantören  eller  entreprenören  rätt  at 
påkalla  »öfverbesiktning»  i  de  fall,  då  kassering  gjorts  vi( 
sådan  besiktning,  som  verkställts  af  en  besiktningsman 
Järnvägsstyrelsen  hänvisar  därjämte  till  §§  48  och  50.  Ei 
komplettering  af  §  41  i  sådan  riktning,  att  icke  blott  be 
ställaren  utan  äfven  leverantören,  resp.  entreprenören,  kai 
påkalla  besiktningens  utförande  af  en  nämnd  på  3  perso 
ner,  tillsatt  i  öfverensstämmelse  med  föreskrifterna  i  lagei 
om  skiljemän,  säga  sig  emellertid  telegraf-,  väg-  och  vat 
tenbyggnads-  och  järnvägsstyrelserna,  generalpoststyrelsei 
samt  fångvårdsstyrelsen  icke  hafva  något  emot. 

Kraftig  opposition  mot  förslaget,  att  valet  af  besiktnings 
man  eller  särskildt  sakkunnig  bör  underställas  leverantö | 
rens  godkännande  (när  vederbörande  ej  är  fast  anställt 
sakkunnig  å  ifrågavarande  område),  göres  från  flera  styrel 
sers  sida,  nämligen  generalpoststyrelsen,  lots-,  telegraf¬ 
vattenfalls ,  väg-  och  vattenbyggnads-  och  järnvägsstyrel 
serna.  Det  anförda  motivet  för  det  bestämda  afstyrkan 
det  är  gemensamt,  nämligen  att  en  sådan  bestämrnelst 
skulle  innebära,  att  det  blefve  leverantören,  som  kommt 
att  tillsätta  besiktningsmannen,  ‘resp.  den  sakkunnige. 

Den  föreslagna  ändringen  af  §  34  mom.  4  har  be 
dömts  ganska  olika.  Momentet  lyder  f.  n.  sålunda: 

»Om  leveraus  eller  arbete  vid  i  behörig  ordning  afslutac 
besiktning  kasserats,  skola  de  anses  som  försummade.» 

Kommitterade  önska  ändring  i  sådan  riktning, 

»att  om  leverans  eller  arbete  eller  delar  däraf  vid  i  behörig 
ordning  förrättad  besiktning  kasseras,  förordnad  besiktnings¬ 
man  eller  tillsatt  nämnd  må  äga  afgöra,  huruvida  leveranstider 
härigenom  skall  anses  hafva  öfverskridits,  eller  ock  kunna  få 
bestämma,  inom  hvilken  tid  föreskrifven  rättelse  skall  vara 
gjord,  för  att  leveranstiden  ei  skall  anses  hafva  öfverskridits»  j 

Såsom  ofvan  nämnts  ansluta  sig  generaltullstyrelsen  och 
kasernbyggnadsnämnden  till  ändringsförslaget.  Så  göi 
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<  »i  hufvudsak»  lotsstyrelsen  och  i  realiteten  äfven  ma- 
’  förvaltningen.  Den  sistnämnda  skrifver,  efter  att  hafva 
;t  sig  finna  nuvarande  bestämmelse  »alltför  kategorisk»  : 

»Ämbetsverket  ifrågasätter  fördenskull,  huruvida  icke  be- 
mtnelsen  lämpligen  kunde  ändras  i  den  riktning,  att  en  be- 
llande  myndighet  må  äga  att  på  förslag  af  besiktningsför- 
tning  besluta  i  hvad  mån  åtagandet  skall  anses  såsom  för- 
nmadt,  då  leverans  eller  arbete  vid  besiktuing  ej  kunnat  god- 
inas.»i 

Telegrafstyrelsen,  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  och 
neralpoststyrelsen  motsätta  sig  bestämdt  den  föreslagna 
dringen  för  det  fall,  att  kommitterades  förslag  om  god- 
nnande  från  leverantörens  sida  af  beställarens  besikt- 
lgsman  genomföres.  Om  så  icke  sker,  anse  särskildt  de 
da  förstnämnda  styrelserna  ändring  af  momentet  onödig, 
let  att  §  30  mom.  3  redan  ger  vederbörande  myndig- 
t  rätt  att  bestämma  om  den  förlängda  leveranstid,  som 
iständigheterna  tillåta.  Vattenfallsstyrelsen  har  däremot 
et  i  hufvudsak  att  erinra  mot  detta  kommitterades  änd- 
gsförslag,  om  besiktningsfrågan  ordnas  »i  öfverensstäm- 
dse  med  hvad  som  gäller  vid  vattenfallsstyrelsens  bygg- 
dsarbeten».  Hvad  järnvägsstyrelsen  beträffar,  finner  den- 
nma  det  principiellt  olämpligt  att  gifva  besiktningsför- 
tningen  det  föreslagna  uppdraget,  sägande: 

.Det  är  nämligen  ej  alls  sagdt,  att  eti  person,  som  är  skickad 
bedöma  beskaffenheten  af  en  vara  eller  ett  arbete,  också 
1  er  förutsättningar  för  att  döma  om  de  helt  andra  faktorer,  som 
)  bestämmande  för  frågan,  huruvida  stadgad  leveranstid  skall 
ses  öfverskriden  eller  ej.» 

Järnvägsstyrelsen  anser  sig  i  detta  sammanhang  böra 
nra  om  bestämmelserna  i  §  52. 

8.  Svensk  varas  företräde 

Den  nuvarande  förordningens  §  5  säger,  att  vid  pröf- 
ig  af  anbuden  skall  »inhemsk  vara  äga  företräde,  då 
dan  af  erforderlig  beskaffenhet  och  i  rätt  tid  kan  till 
tagligt  pris  anskaffas». 

Beträffande  det  tillägg,  som  kommitterade  föreslagit 
•  att  skärpa  denna  §:s  bestämmelser,  har  detsamma  gif- 
de  flesta  myndigheter  anledning  uttala,  att  §:en  bör 
-tydligas  därhän,  att  den  bestämdt  gäller  äfven  i  fråga 
p  vara,  som  »till  större  delen»  är  svensk,  resp.  om 
1  ensk  vara  till  någon  afsevärdare  del  ingår  i  ett  entre- 
enadarbete. 

Eljes  är  det  endast  kasernbyggnadsnämnden,  som  in- 
immer  till  alla  delar  i  kommitterades  förslag  under 
nna  rubrik,  och  åberopar  nämnden  därvid  föreskrifterna 
sina  egna  entreprenadhandlingar. 

i  Marinförvaltningen  och  fångvårdsstyrelsen  finna  intet 
äl  till  någon  ändring  af  §:en. 

Telegrafstyrelsen  finner  det  synnerligen  betänkligt  att 
>  gifva  vissa  procent,  med  hvilka  utländsk  vara  bör  un- 
rstiga  svensk  för  att  antagas,  och  ifrågasätter,  om  Kungl. 
aj:t  ens  kan  utfärda  en  sådan  bestämmelse  utan  att  in- 
ipa  i  riksdagens  rätt,  enär  därmed  skulle  skapas  ett 
,  igs  extra  tullskydd.  Styrelsen  säger  dock  till  sist: 

Ett  tydligt  med gif vande  för  myndigheterna  att,  därest  skäl 
rtill  i  något  särskildt  fall  föreligga,  utesluta  utländska  täf- 
e  synes  styrelsen  böra  göras.» 

Lotsstyrelsen  anser,  att  den  föreslagna  bestämmelsen 
n  sägas  vara  »ett  förtäckt  extra  tullskydd»,  men  finner 
>ck  med  hänsyn  till  inverkan  på  exporten  och  faran  vid 
ländsk  trustbildning  det  vara  »önskvärdt,  att  frågan  ta- 
1  s  i  allvarligt  öfvervägande».  Generalpoststyrelsen  äter 


är  betänksam,  förmenande  att  en  procent-bestämmelse  kan 
»komma  att  för  staten  såsom  upphandlare  medföra  icke 
obetydligt  stegrade  priser.» 

Vattenfallsstyrelsen  erkänner,  att  en  viss  praxis  utbildat 
sig  och  äfven  af  styrelsen  i  många  fall  tillämpats,  att 
gifva  företräde  åt  svensk  vara,  äfven  om  den  är  något 
dyrare  än  utländsk  af  samma  beskaffenhet.  Dock  anser 
styrelsen  procentbestämmelsen  olämplig  att  införa  och 
angifver  såsom  motiv  härför  dels  tullskydds-uppfattningen, 
dels  fruktan  för  stegrade  priser  samt  dels  att  den  svenska 
industrien  har  fördel  af  att  utsättas  för  verkan  af  den  ut¬ 
ländska  konkurrensen,  i  det  att  dess  energi  annars  kunde 
slappas. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  uttalar  sig  i  samma 
riktning  som  sistnämnda  styrelse.  Likaså  gör  järnvägs¬ 
styrelsen,  som  emellertid  tillägger  följande: 

»Då  det  vid  en  upphandling  gäller  att  pröfva,  huruvida 
svensk  vara  skall  gifvas  företräde  framför  utländsk  vara,  som 
är  åtskilligt  billigare,  bör  nian  enligt  styrelsens  åsikt  särskildt 
beakta,  huruvida  den  utländska  varan  är  föremål  för  under¬ 
prisförsäljning  (dumping)  eller  kan  lämnas  till  nedsatt  pris  på 
grund  af  i  det  främmande  landet  befintliga  exportpremier  eller 
nedsatta  fraktkostnader  för  exportgods.  För  sådana  fall  bör 
icke  alltför  stor  betydelse  tillmätas  det  lägre  pris,  hvartill  den 
utländska  varan  erbjudes.  Underprisförsäljningar  från  utlan¬ 
det  kunna  stundom  hafva  till  syfte  att  undertrycka  svenska 
företag,  för  att,  när  detta  lyckats,  priserna  skola  kunna  höjas.» 

B.  Utsträckt  tillämpning  af  den  K.  förordningen. 

Kommitterade  framhöllo  i  sitt  yttrande  önskvärdheten 
af,  att  förordningens  bestämmelser  »vinna  tillämpning  vid 
hvarje  arbete,  för  hvilket  statsunderstöd  åtnjutes.» 

I  denna  fråga  afhålla  följande  styrelser  sig  från  att 
göra  något  uttalande:  generaltullstyrelsen,  fångvårds-,  te¬ 
legraf-,  medicinal-  och  lotsstyrelserna  samt  generalpost¬ 
styrelsen.  De  öfriga  styrelserna  uttala  sig  i  mer  eller 
mindre  bestämd  form  för  lämpligheten  af  en  dylik  utvidg¬ 
ning  af  tillämpningen.  Järnvägsstyrelsen,  liksom  äfven 
fångvårdsstyrelsen,  framhåller  att  det  nämnda  önskemålet 
bör  kunna  realiseras  på  det  sättet,  att  förordningens  till- 
lämpning  föreskrifves  såsom  villkor  för  understödets  åt¬ 
njutande. 

Marinförvaltningen  gör  under  denna  rubrik  äfven  det 
uttalandet,  att  det  vore  »önskligt,  att  leveransförordningens 
tillämpning  utsträckes  äfven  till  viktigare  anskaffningar  och 
arbeten  för  kommunernas  räkning.» 

C.  Behofvet  af  nya  lagbestämmelser. 

Hvad  kommitterade  under  denna  rubrik  anfört,  har  i 
intet  afseende  föranledt  till  uttalanden  från  generaltull¬ 
styrelsen,  medicinal-  och  lotsstyrelserna  samt  generalpost¬ 
styrelsen. 

Fångvårdsstyrelsen  framhåller, 

»att  det  må  anses  önskvärdt,  om  den  praxis  gjorde  sig  mera 
allmänt  gällande,  att  nu  omhandlade  nådiga  förordning  toges 
med  bindande  kraft  till  tillämpning  jämväl  vid  leveranser  och 
entreprenader,  som  ej  beröra  statsförvaltningen.  Men  styrelsen 
kan  ej  finna  annat  än  att  detta  måste  vara  öfverlåtet  åt  ve- 
derbörandes  eget  initiativ.» 

Marinförvaltningen  skrifver : 

»Äfven  tanken  på  att  genom  lag  reglerera  det  kommunala 
upphandlings-  och  entreprenadväsendet  synes  vara  förtjänt  af 
att  uppmärksammas.» 

Äfven  i  öfrigt  finner  marinförvaltningen  kommitterades 
uttalande  om  behofvet  af  nya  lagbestämmelser  värdt  beak¬ 
tande  och  tillägger: 
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»Särskildt  synes  vara  önskligt,  att  en  komplettering  af  ci¬ 
villagen  kunde  ske  i  syfte  att  bättre  ordna  rättsförhållandena 
i  förekommande  fall  mellan  leverantör  eller  entreprenör  å  ena 
sidan  och  beställare  å  den  andra.» 

Kasernbyggnadsnämnden  instämmer  likaså  i  kommitte- 
rades  framställning  om  behofvet  af  nya  lagbestämmelser, 
hvilken  synes  nämnden  vara  väl  motiverad,  och  framhål¬ 
ler  särskildt  behofvet  af  omredigering  och  fullständigande 
af  lagen  om  skiljemän. 

Vattenfallsstyrelsen  säger  sig  intet  hafva  att  erinra  mot 
kommitterades  förslag  i  fråga  om  meddelande  af  lagbe¬ 
stämmelser  för  ordnande  af  entreprenadväsendet.  Dock 
gör  styrelsen  det  tillägget,  att  då  frågan  om  meddelande 
af  bestämmelser  angående  kommuners  entreprenader  icke 
berör  styrelsens  ämbetsverksamhet,  densamma  antagit,  att 
något  dess  yttrande  däröfver  icke  erfordrades. 

Härom  undandraga  sig  äfven  telegrafstyrelsen  och  järn¬ 
vägsstyrelsen  att  yttra  sig.  Dessa  begränsa  i  öfrigt  sina 
uttalanden  under  denna  rubrik  till  att  ansluta  sig  till 
kommitterades  uttalande  om  önskvärdheten  af  lagbestäm¬ 
melser  om  entreprenader  och  leveranser  i  analogi  med 
lagen  om  köp  och  byte.  Telegrafstyrelsen  föreslår  där¬ 
jämte  såsom  ett  sätt  att  lösa  frågan  om  ändring  af  lagen 
om  skiljeman  följande  . 

»att  skiljomännen  skulle  vara  skyldiga  anlita  en  af  staten  för¬ 
ordnad  ständig  sekreterare,  hvilken  det  ålåge  att  föra  proto¬ 
koll,  och  som  då  skulle  tillhandagå  nämnden  med  alla  upp¬ 
lysningar  rörande  afkunnade  skiljedomar  i  liknande  fall.  Se¬ 
kreteraren  skulle  gifvetvis  icke  hafva  något  med  domens  afkun- 
nande  att  göra.» 

Angående  denna  del  af  ämnet  må  här  endast  erinras 
om,  att,  sedan  styrelsernas  yttranden  afgåfvos,  har  frågan 
om  revidering  af  lagen  om  skiljemän  fått  ett  nytt  läge 
genom  skapandet  på  initiativ  från  Svenska  Teknologför- 
eningen  af  »Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut», 
genom  hvars  försorg  numera  skiljemän  kunna  tillsättas, 
och  hvarigenom  vissa  förut  framträdande  olägenheter  i 
skiljedomsförfarandet  torde  kunna  undvikas. 

Hvad  slutligen  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  beträffar 
synes  det  äfven  denna  vara  önskvärdt,  att  det  infördes 
en  lag  om  entreprenader  och  leveranser  i  analogi  med 
lagen  om  köp  och  byte.  Därefter  tillägger  sagda  styrelse: 

»Kommitterades  förslag  att  fastställa  en  stadga  för  städer 
och  kommuner  rörande  tillvägagångssättet  vid  anbuds  infor¬ 
drande,  öppnande,  granskning  och  antagande  m.  m.,  är  ju  be- 


aktansvärdt,  men  torde  det  vara  ganska  tvifvelaktigt,  om  i  vå 
land  dylika  gemensamma  bestämmelser  skulle  vara  lämpliga 

Styrelsen  säger  sig  icke  dela  kommitterades  åsikt,  att  e 
förebild  härvidlag  vore  att  finna  i  byggnadsstadgan  för  rike 
städer.  Dennas  betydelse  skulle  nämligen  vara  af  allmänna: 
art,  »då  däremot  sättet  för  entreprenads-  och  leveransaftals  it 
gående  inom  respektive  kommuner  väl  får  anses  vara  en  fråg 
af  mera  lokal  och  kommunalekonomisk  art,  som  det  tvifvel 
utan  ligger  i  livarje  kommuns  eget  välförstådda  intresse  a 
själfmant  på  bästa  sätt  .ordna.» 

Med  afseende  på  den  senaste  delen  af  detta  yttrand 
må  framhållas,  att  kommittérade  med  sin  jämförelse  me 
byggnadsstadgan  för  rikets  städer  uppenbarligen  enda 
torde  velat  påvisa,  hurusom  det  redan  finnes  ett  prejud 
kat  på  en  lag  för  stadssamhällen,  som  innehåller  enda: 
vissa  mera  allmängiltiga  bestämmelser,  men  i  öfrigt  upj 
fordrar  resp.  städer  att  fatta  beslut  om  mera  detaljerad 
bestämmelser  i  form  af  byggnadsordningar.  Kommitterad 
hafva  icke  yttrat  sig  om,  hvar  gränsen  skulle  gå  mellan  k 
gens  och  de  kommunala  förordningarnas  bestämmelser.  Oi 
man  nu  anser  den  tanken  vara  beaktansvärd  att  söka  ir 
föra  mera  principriktigt  ordnade  förhållanden  för  entrt 
prenadväsendet  äfven  vid  städers  och  kommuners  arbeter 
torde  det  väl  äfven  befinnas  tänkbart,  att  man  genoi 
vissa  direktiv  må  kunna  frammana  sådana  förhållander 
Att  städer  och  landskommuner  skola  i  någon  nämnvär 
utsträckning  göra  detta  alldeles  själfmant  torde  icke  var 
troligt,  enligt  hvad  erfarenheten  ger  vid  handen,  oc 
detta  just  därför,  att  det  är  mycket  svårt  för  vederbi 
rande  att  tillägna  sig  kännedomen  om  hvad  som  därvic 
lag  öfverensstämmer  med  beställarens  »välförstådda  ir 
tresse». 

Slutligen  uttalar  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  a 
vidkommande  enskilda  entreprenader  och  leveranser  dt 
synes  styrelsen  svårt  att  utan  intrång  i  den  enskildes  fr 
het  fastslå  reglementerande  föreskrifter.  I  stället  föreslt 
styrelsen  följande: 

* 

»Åstadkommandet  af  enhetlighet  i  fråga  om  hufvudprmc 
perna  och  en  tidsenligare  och  för  entreprenadväsendets  utvecl 
ling  lämpligare  ordning  torde  såväl  beträffande  kommuner  soi 
enskilda  kunna  åtminstone  i  viss  mån  nås  genom  publikatio 
af  särskilda  hufvudsynpunkter,  genom  utförande  på  stater 
bekostnad  och  genom  dess  försorg  af  anbuds-  och  kontrakt 
formulär  m.  m.» 

Härmed  torde  hafva  anförts  det  väsentligaste  i  de  fört 
liggande  skrifvelserna  från  statens  myndigheter. 


VÄRMLÄNDSKA  BERGSMANNAFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 


Värmländska  Bergsmannaföreningen  höll  torsdagen  den 
30  april  sitt  66:te  årsmöte  i  Kristinehamn  under  ord¬ 
förandeskap  af  f.  d.  disponenten  C.  Danielsson.  Förhand¬ 
lingarna  inleddes  med  en  minnesteckning  af  rektor  K. 
Winge  öfver  disponenten  H.  V.  Tiberg,  som  i  fyrtio  år 
beklädt  sekreterareposten  inom  föreningen  och  i  slutet  af 
förra  året  aflidit. 

Räkenskaperna  godkändes,  och  ansvarsfrihet  beviljades. 
Till  ordförande  omvaldes  disponent  C.  Danielsson,  till  vice 
ordförande  omvaldes  kabinettskammarherre  Aug.  Herlenius. 
Till  sekreterare  nyvaldes  hr  K.  Winge. 

På  dagens  program  voro  upptagna  nedanstående  öfver- 
läggningsämnen. 


Nya  rön  och  framsteg  rörande  masugns  gasens  nyttiggörana 
för  kraftändamål.  Professor  Hj.  Dahl,  som  blifvit  förhindrai 
att  infinna  sig  på  mötet,  hade  öfver  detta  ämne  insänd 
ett  skriftligt  anförande.  Däri  redogjordes  till  en  börja 
för  en  del  tekniska  uppfinningar,  som  på  senare  tid  gjort 
i  syfte  att  förbättra  gasmaskinernas  ekonomi.  Man  had 
sålunda  uppfunnit  ett  sätt  att  på  torra  vägen  genom  filtre j 
ring  rena  masugnsgasen,  som  kräfde  betydligt  mycket  mindr 
kraft  än  den  förut  allmänt  använda  reningen  å  våta  vägen1 
Själfva  gasmaskinernas  maximaleffekt  hade  man  sökt  ök 
på  tvenne  sätt,  dels  genom  att  renspola  kompressionsrumme 
från  de  efter  utblåsningsslagets  slut  kvarvarande  förbräij 
ningsprodukterna  med  hjälp  af  något  hoptryckt  luft  oc! 
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s  genom  att  därjämte  uppladda  cylindern  till  ett  visst 
■ertryck  med  luft  och  gas. 

Å  andra  sidan  erinrades  om  de  framsteg  ångmaskineri- 
niken  under  senare  tid  gjort.  Särskildt  framhölls  lik- 
.ömsångmaskinen  och  dess  fördelar  framför  äldre  maskiner 
1  den  väsentligt  ökade  verkningsgrad  man  ernått  hos 
^pannor  för  gaseldning  genom  tillämpning  af  Schnabel- 
ne-  förfarandet. 

Gällde  det  att  för  masugnsgasens  användning  välja  mellan 
, maskineri  och  ångmaskineri,  framhöll  föredragaren  till 
t,  att  gasmaskinen  är  att  föredraga,  då  maskinen  får  gå 
Ibelastad  större  delen  af  året,  medan  vid  lägre  belast- 
igsfaktor  ett  modernt  ångmaskineri  lämnar  den  billigaste 
iften.  Gasmaskiner,  kombinerade  med  ångmaskiner,  vore 
denna  anledning  säkerligen  i  flere  fall  att  rekommendera. 
Hvilka  fordringar  böra  ställas  pä  en  gruffogde?  Denna 
ga  besvarades  af  grufingenjör  Nils  Brandberg  från  Blöt¬ 
get.  I  praktiskt  hänseende  bör  man  fordra  förmans- 
mskaper  och  kännedom  om  allt  arbete  vid  grufvan.  En 
iffogde  bör  sålunda  ha  en  längre  tids  praktik  som  gruf- 
>etare.  Han  bör  ha  borrat  såväl  i  ort  som  för  malm- 
tning,  hafva  varit  maskinborrare  och  haft  anställning 
n  skjutare.  Han  bör  vidare  förstå  grufbyggnader  och 
för  helst  själf  en  tid  arbetat  som  grufbyggare.  I  teo- 
iskt  hänseende  bör  man  kunna  fordra  följande.  En 
iffogde  skall  skrifva  en  läslig  stil,  kunna  räkna  ut 
likvidlista  och  ett  enklare  kubikmeterbeting.  Han 
•  känna  till  de  vanligaste  mineralen  och  bergarterna 
!  1  de  enklaste  geologiska  begreppen.  Han  bör  förstå 
grutkarta  och  kunna  göra  upp  en  enklare  skiss  såväl 
>lan  som  profil  samt  själfständigt  kunna  utföra  en  enk- 

5  afvägning.  Han  bör  ha  haft  tillfälle  att  teoretiskt  in- 
nta  kännedom  om  de  vanligaste  brytningsmetoderna 
1  ha  någon  kunskap  om  konstruktionen  och  skötseln 
de  maskiner,  som  vanligen  förekomma  vid  våra  grufvor, 
om  kompressorer,  grufspel  och  grufpumpar.  Såsom  önske- 
,  1  bör  man  slutligen  uppställa,  att  vederbörande  genomgått 

kurs  i  någon  af  våra  lägre  bergsskolor. 

Om  den  Jungnerska  metoden  för  samtidig  framställning  ur 
\  * arter  af  kali  och  cement. 

1  en  insänd  skrifvelse  redogjorde  ingenjör  W.  Jungner 
sin  metod. 

in  finmald  kalihaltig  bergart  t.  ex.  gnejs  eller  granit 
.  ndas  med  en  lämplig  portion  finmald  kalksten  och  upp¬ 
tas  i  en  roterande  ugn  till  omkring  1  400  å  1  450G 
lken  utdrifver  därvid  kalit,  som  förgasas  och  förenar 
med  förbränningsgasernas  kolsyra  till  kaliumkarbonat, 
1  kondenseras  till  en  af  fasta  partiklar  bestående  fin 
Alkalikarbonatet  uppfångas  med  hjälp  af  elektriska 
aichörer,  konstruerade  af  föredragaren.  Från  ugnen 
ålles  därjämte  ett  cement,  synnerligen  fattigt  på  alkalier 
,  att  döma  af  förevisade  intyg  angående  hållfasthet, 
mycket  goda  egenskaper.  Prof  å  kaliumkarbonat  och 
mnt,  erhållna  vid  behandling  af  granit,  gnejs  och  s.  k. 
fyr,  förevisades. 

vled  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  ingenjör  S. 
inström  från  Degerhamn. 

1 

OVyare  erfarenheter  öfver  elektriskt  dr if na  grufspel.  Härö  t  ver 
1  ingenjör  E.  Brännström  från  Västerås  ett  af  talrika 
bilder  belyst  föredrag,  som  gaf  anledning  till  en  dis- 
sion,  hvari  utom  föredragaren  ingenjör  F.  Holmgren 
'  öfveringenjör  K.  G.  Sjöberg  deltogo. 
list  höll  ingenjör  Sigurd  Nauckhoff  ett  föredrag  öfver 


Dynamiten  i  skogsbrukets  tjänst.  Föredragaren  omnämnde 
den  användning  dynamiten  i  Amerika  fått  vid  plantering 
af  fruktträd,  i  och  för  uppluckring  af  åkerjorden  i  stället 
för  djupplöjning,  vid  nyodlingar,  vid  dikning  och  vid  bort¬ 
tagande  af  stubbar  och  stenar  och  redogjorde  därefter  för 
de  försök  i  liknande  syfte,  som  anställts  med  dynamit  här 
i  landet.  För  ändamålet  användes  en  särskild  framställd, 
billig  dynamit.  Särskildt  då  det  gällde  dikning  af  skogs¬ 
mark  och  borttagande  af  stubbar  hade  det  visat  sig,  att 
man  med  hjälp  af  dynamit  nådde  snabba  resultat.  Före¬ 
dragaren  ansåg  dock  det  för  tidigt  att  inlåta  sig  på  någon 
jämförelse  med  den  mekaniska  stubbrytningsmetoden.  Fram¬ 
ställningen  illustrerades  med  en  mängd  ljusbilder.  Med  an¬ 
ledning  af  föredraget  yttrade  sig  ingenjör  M.  Pehrson. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  middag  å  stads¬ 
hotellet.  K.  W. 


INSÄNDT 


Förslag  till  ett  brobyggnadsalbum. 

För  en  del  af  Sv.  Teknologföreningens  medlemmar  —  mest 
inom  afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  —  torde 
det  vara  bekant,  att  jag  sedan  ett  halft  år  varit  sysselsatt  med 
att  söka  få  till  stånd  ett  större  album  öfver  äldre  och  nyare 
svensk  brobyggnadskonst.  Jag  har  nämligen  tagit  mig  frihe¬ 
ten,  att  vända  mig  till  dessa  medlemmar  med  förfrågan,  om 
de  ville  hjälpa  mig  med  att  anskaffa  fotos  af  vissa  brobygg¬ 
nader  m.  m.,  som  jag  hade  anledning  tro  att  de,  till  följd  af 
sin  verksamhet,  kanske  redan  hade,  eller  åtminstone  borde  ha 
tämligen  lätt  att  anskaffa.  Från  de  flesta  af  dem  har  jag  fått 
tillmötesgående  svar,  och  en  del  har  visat  verkligt  intresse  för 
mitt  arbete. 

Jag  har  äfven  tillåtit  mig  att  till  våra  tekniska  statsförvalt¬ 
ningar,  större  städers  byggnadskontor,  enskilda  järnvägs-  och 
verkstadsbolag  m.  fl.  göra  samma  hemställan  och,  i  allmänhet, 
mötts  af  välvilligt  tillmötesgående.  Från  K.  järnvägsstyrelsen 
har  jag  erhållit  stora  bidrag  i  fotos,  ritningar  och  litteratur. 

Genom  fotografering  af  ritningar  och  bilder  ur  årsböcker 
m.  m.  samt  inköp  från  yrkesfotografer  har  jag  lyckats  få  en 
god  och  rätt  fullständig  bild  af  vårt  äldre  brobyggande  (trä- 
och  stenbroar). 

Då  insamlandet  af  bilder  nu  lider  mot  sitt  slut,  (omkring 
500  st.  äro  redan  erhållna  eller  väntas)  skulle  jag  ej  fört  frå¬ 
gan  inför  tidskriftens  läsare,  om  ej  ett  nytt  uppslag  kommit  på 
tal,  hvarom  mera  i  fortsättningen. 

Af  det  redan  vunna  resultatet  af  samlandet  anser  jag  mig 
berättigad  att  uttala  den  meningen,  att  albumet  bör  bli  af  ett 
ej  så  obetydligt  värde  i  tekniskt  och  kulturhistoriskt  hänse¬ 
ende,  då  det  kommer  att  ge  en  samlad  bild  af  vårt  brobyg¬ 
gande  tills  dato. 

Till  följd  af  de  för  en  enskild  person  betydande  kostnader, 
ett  sådant  samlande  medför,  oaktadt  alla  skänkta  bidrag,  har 
jag  ofta  måst  nöja  mig  med  små  och  ej  så  förstklassiga  afbild- 
ningar,  men  äfven  våra  museer  få  ju  ibland  låta  sig  nöja  med 
mindre  väl  bibehållna  föremål,  hällre  än  att  ej  ha  några  alls. 

Af  kostnadshänsyn  har  jag  också  måst  begränsa  mig  till 
endast  ett  exemplar  af  albumet  —  ehuru  många  skäl  tala  för, 
att  det  bort  finnas  åtminstone  två  å  tre  exemplar  däraf  —  som 
jag  redan  meddelat  Tekniska  Högskolans  rektor  vara  min  af- 
sikt  att  öfverlämna  såsom  gåfva  till  Högskolan. 

Det  är  äfvenledes  min  afsikt,  att  låta  albumet  åtföljas,  eller 
efterföljas,  af  en  historik  öfver  brobyggnadskonsteus  utveck¬ 
ling  i  vårt  land,  om  förhållandena  tillåta  mig  att  afsluta  den¬ 
samma.  Förarbetena  äro  redan  påbörjade. 

Ehuru  jag,  såsom  redan  nämnts,  anser  insamlandet  af  bilder 
för  albumet  nästan  afslutadt,  skulle  ännu  mycket  kunna  gö¬ 
ras,.  för  att  höja  dess  värde  genom  fotografering  af  broar  (isyn¬ 
nerhet  äldre  af  trä  och  sten)  samt  af  i  arkiv  och  bibliotek  be¬ 
fintliga  ritningar  och  bilder  (gravyrer,  taflor).  F.n  villig  amatör¬ 
fotograf  skulle,  både  i  Stockholm  och  landsorten,  kunna  göra 
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1113'cket  för  saken.  Om  några  skulle  vilja  intressera  sig  därför, 
mottager  jag  med  tacksamhet  meddelande  därom  och  lämnar 
behöfliga  upplysningar. 

Jag  vill  äfven  framhålla,  att  det  borde  anses  såsom  en  plikt 
för  dem,  som  syssla  med  brobyggnader,  att  låta  fotografera  de 
gamla  broar,  som  rifvas,  likaväl  som  de  nya,  hvilka  komma 
till  stånd  i  deras  ställe.  De  förra  äro  ofta  i  kulturhistoriskt 
hänseende  kanske  intressautare  än  de  senare,  äfven  om  de  ej 
äro  lika  väl  koustruerade. 

Albumet,  såsom  det  nu  är  planeradt,  kommer  att  innehålla 
följande  hufvudgrupper: 

1)  Träbroar  (inbegripande  äfven  de  primitivaste  broar  såsom 
kafvelbroar  och  andra  broar  öfver  mossar  samt  provisoriska 
broar). 

2)  Järnbroar  för  järnvägar. 

3)  »  »  landsvägar. 

4)  Vägbroar  af  olika  slag  öfver  järnvägar. 

5)  Rörliga  broar  af  alla  slag. 

6)  Hängbroar. 

7)  Flottbroar  och  pontonbroar. 

8)  Akvedukter  och  flottningsrännor  (=  akvedukter  för  timmer¬ 
transport). 

9)  Broar  och  viadukter  för  särskilda  transportäudamål  (vid  mas¬ 
ugnar,  malmlastning  m.  m.). 

10)  Äldre  och  nyare  broar  af  sten  och  betong. 

11)  Broar  från  Sveriges  städer,  däribland  en  hel  mängd  för 
länge  sedan  försvunna  broar. 

12)  Färjor. 

Samtidigt  med  insändandet  af  bidrag  till  albumet  har  t.  f. 
bandirektöreu  Anton  Larsson,  Göteborg,  gjort  den  hemställan 
till  mig,  att  ett  blifvande  järnvägsmuseum  måtte  bli  hågkom- 
met,  hvilket  jag  tolkat  så,  att  det  vore  af  intresse  för  det  blif¬ 
vande  musseet,  att  en  liknande  samling  rörande  endast  järn¬ 
vägsbroar  —  i  bild  och  text  —  kom  till  stånd. 

Detta  är  äfven  min  åsikt.  Under  den  vidlyftiga  korrespon¬ 
dens,  som  jag  under  det  sista  halfåret  fört  med  järnvägsför- 
valtningar  och  tjänstemän,  har  jag  kommit  till  det  resultat, 
att  ännu  finnes  kvar  mycket  af  intresse  för  brobyggnadskons¬ 
ten,  som  vore  skäl  att  rädda  från  glömskan,  men  att  det  ofta  är 
mycket  svårt  att  få  det  framplockadt.  Ju  längre  man  dröjer, 
desto  mer  förstöres  eller  stoppas  undan  i  arkivens  mörkaste 
vrår,  därifrån  ingen  vill  göra  sig  besvär  att  leta  fram  det. 

Under  arbetet  med  mitt  album  har  jag  visserligen  gjort  en 
del  förarbeten,  som  äro  användbara  för  ett  speciellt  järuvägs- 
broalbum,  men  jag  har  äfven  kommit  underfund  med,  att  ett 
sådant  drar  en  alltför  stor  kostnad  för  en  enskild  person,  om 
det  skall  göras  på  sådant  sätt,  att  det  blir  af  något  större 
värde. 

Skulle  däremot  våra  tekniska  myndigheter  och  Svenska  Järu- 
vägsföreningeti  anse  saken  vara  af  intresse,  blir  förhållandet 
helt  annorlunda. 

Kostnaden,  som  för  en  enskild  person  är  betydande,  blir 
för  dem  förenade  en  bagatell. 

Saken  synes  mig  vara  af  så  stort  intresse,  att  jag  velat 
framlägga  den  i  tidskriften  för  att  genom  en  diskussion  få 
utrönt,  om  det  finnes  någon  allmän  sympati  därför.  Om  ett 
järnvägsmuseum  ej  så  snart  kommer  till  stånd,  kan  ju  ett  bro¬ 
album  tillsvidare  förvaras  i  något  af  de  tekniska  ämbetsverken. 

Södertälie  den  8  maj  1914.  Carl  Freenell. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  4  april  sammanträde  under  ordförandeskap 
af  bandirektör  Karl  L.  Andersson  hvarvid  ett  20-tal  ledamöter 
voro  närvarande.  Efter  protokolljustering  behandlades  en  del 
föreningsangelägenheter. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  ingenjör  S.  Halfdan  Nilsson 
» Om  svetsning  af  järn  och  stal».  Föredraganden  påvisade,  huru¬ 
som  genom  industriens  utveckling  äfven  metoderna  för  svets¬ 
ning  undan  för  undan  förbättrats  och  framhölls  speciellt  auto- 
gensvetsningen,  d.  v.  s.  med  låga  af  acetylén  och  syrgas,  såsotn 
varande  den,  som  hade  den  mest  mångsidiga  användningen 
ehuru  inom  vissa  grenar  af  massfabrikationen  den  elektriska 
svetsningen  vore  att  föredraga.  Medelst  arbetsprof  och  ljus¬ 
bilder  visades  såväl  anordningar  för  olika  slag  af  svetsning  äf- 
vensom  syrgasens  användande  för  skärning  af  metaller. 

E.  D. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

hade  lördagen  d.  2  maj  sitt  vårsammanträde  å  Stadshotellet  under 
direktör  J.  S.  Edströms  ordförandeskap.  Efter  det  protokolls¬ 
justering  ägt  rum  beslöt  föreningen  godkänna  det  af  kom- 
mitterade  utarbetade  förslaget  till  ordnandet  af  den  lägre  tek¬ 
niska  undervisningen,  livarefter  öfveringenjör  Einar  U:son  Nor¬ 
densten  från  Arboga  höll  ett  intressant  föredrag  öfver  anlägg- 
nmgarna  vid  Sydvaranger  Järn m a Imfält  i  Arorge. 

Ett  af  föredragshållaren  förut  hållet  föredrag  öfver  samma 
ämne  finnes  refereradt  i  afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap 
liäft.  2,  1914,  sid.  28. 

Efter  föredraget  vidtog  samkväm,  med  tal,  sång  och  musik 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

sammanträdde  lördagen  den  18  april  å  Grand  Hotell  i  Gäflci 
under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk.  Närvarande) 
voro  c:a  40  medlemmar. 

Sedan  löpande  föreningsangelägenheter  behandlats,  höll  in¬ 
genjör  Oscar  W.  Jöhnk,  Stockholm,  ett  med  talrika  ljusbil 
der  belyst  föredrag  om  fungner-ackumulatorns  konstruktion,  egen 
skaper  och  användningsområden. 

Efter  föredraget  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  ett  synner 
ligen  angenämt  samkväm  följde.  E.  Stm. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman 
träder  måndagen  den  25  maj  19 14,  enligt  följande  program;  Kl 
6,30  e.  m.  precis.  Afresa  från  Gustaf  Adolfs  Torg  i  abonnerac 
spårvagn  till  Tranebergsbro,  där  halftimmes  uppehåll  göres  föi 
demonstrering  af  bron.  — -  Kl.  8  e.  m.  sammanträde  å  Hasselbacken 
Ärenden;  1.  Inval.  —  2.  Föredrag;  » Den  ?tya  bron  öfver  Trane 
bergssund »,  af  löjtnant  Nils  II asselquist.  —  3.  Vårglädje. 

Svenska  Teknologföreningens  styrelse  sammanträder  freda 

gen  den  29  maj  1914  kl.  7,3°  e.  m.  å  Hasselbacken. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 

sammanträder  till  ordinarie  årsmöte  torsd.  d.  4  juni  1914  å  Sv.  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Sthlm 

ÄRENDEN: 

Kl.  10  f.  m.  precis:  Stämma.  —  1.  Styrelsens  berättelse  för  år  1913.  —  2.  Revisorernas  berättelse;  fråga  on 
ansvarsfrihet  för  styrelsen.  —  3.  Val  af  medlemmar  i  styrelsen  jämte  suppleanter.  —  4.  Val  af  2  revisorer  jämte  2 
suppleanter.  —  Kl.  10,30  f.  m.  Gemensamt  möte  för  Svenska  Vattenkraftföreningens  och  Svenska  Elektricitetsverksför. 
eningens  medlemmar.  —  5.  Öfversikt  af  dagens  vattenkraftfrågor ,  meddelas  af  ingenjör  S.  Liibeck.  —  6.  Om  reserv- ocl i 
hjälpcentraler  vid  vattenkiaftanläggningar,  föredrag  af  ingenjör  Carl  Rossander.  —  7.  Modärna  turbinan l äg gu inga r,  före¬ 
drag  af  ingenjör  H.  I  h.  Holm.  —  Lunch  kl.  1  —  2-  e.  m.  —  8.  Den  elektriska  kraftkommitteiis  utredning ,  diskussiorj 
med  inledningsanförande  af  kommitténs  ordförande,  revisionssekreteraren  E.  M.  Håkanson. 

Gemensam  middag  å  Hasselbacken  kl.  6,30  e.  m. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1914 

TEKNISKA  HÖGSKOLANS  NYBYGGNAD. 

Grundstenen  lagd  den  20  maj  1914. 


^  rundstenen  till  Tekniska  Högskolans  nya  byggnad  på 
JT  norra  Djurgården  lades  på  onsdagen  den  20  maj  kl. 
30  e.  m.  i  närvaro  af  högskolans  styrelse,  byggnadsnämnd 
h  lärarekår  samt  ett  antal  särskildt  inbjudna,  bland  hvilka 
irktes  ecklesiastikministern  professor  Westman,  f.  lands- 
fding  Svedelius,  f.  generaldirektör  Pegelow,  vattenfalls- 
ektören  öfverste  Hansen  m.  fl. 

Läggandet  af  grundstenen  till  detta  nya,  storslagna 
mplex  utgör  en  märkesdag,  då  man  gärna  dröjer  några 
onblick  för  att  se  dels  tillbaka  på  arbetets  förhistoria 
h  dels  framåt  på  den  betydelse  det  fullbordade  arbetet 

n  komma  att  få  för  oss  själfva  och  kommande  genera- 

ner.  Att  här  lämna  en  redogörelse  för  alla  de  utred- 
lgar  och  förslag  till  utvidgningar  och  nybyggnader  för 
gskolan,  som  gjorts  under  senaste  decenniet,  skulle  föra 
s  alltför  långt,  i  synnerhet  som  dessa  under  hand 
Tererats  i  tidskriftens  spalter  och  därför  torde  vara  kända 
•  tidskriftens  läsare.  En  kort  öfversikt  öfver  det  hit- 

is  utförda  arbetet  å  de  nu  påbörjade  byggnaderna  torde 
remot  vara  af  intresse.  Därom  lämnade  professor  Mag- 
I  11  en  del  meddelanden  i  sitt  tal  vid  grundstenens  läg- 
nde,  hvarur  nedanstående  uppgifter  äro  hämtade. 

Sedan  19 11  års  riksdag  lämnat  anslag  och  Kungl. 

aj:t  beslutat,  att  nya  lokaler  för  Tekniska  Högskolan 
ulle  uppföras  å  norra  Djurgården  för  en  summa  af 
619000  kronor,  tillsatte  Kungl.  Maj:t  den  1  mars  1912 
byggnadskommitté  med  uppdrag  att  verkställa  detta 
slut.  Till  ledamöter  af  denna  kommitté  förordnades 
‘ste  intendenten  professor  I.  G.  Clason,  civilingenjören 
r  K.  Sondén,  distriktschefen  major  F.  Enblom  samt  så- 
m  ordförande  högskolans  rektor. 

Kommitténs  första  åtgärd  bestod  uti  att  öppna  under- 
ndlingar  med  K.  Djurgårdsförvaltningen  rörande  de  när- 
are  bestämmelserna  för  byggnadsplatsens  tillträdande, 
iderhandlingar,  som,  tack  vare  riksmarskalksämbetets 
h  K.  Djurgårdsförvaltningens  välvilliga  tillmötesgående, 
art  ledde  till  ett  godt  resultat. 

Under  år  1911  utlystes  en  pristäflan  bland  svenska 
kitekter  om  uppgörandet  af  förslag  till  den  omfattande 
ggnadsfrågans  realiserande.  Till  ordförande  uti  pris- 
imnden,  åt  hvilken  äfven  gifvits  uppdraget  att  ordna 
flingen,  utsågs  af  Kungl.  Maj:t  öfverintendenten  C.  Möl- 
r  samt  såsom  ledamöter  professor  I.  G.  Clason,  arkitek- 
n  R.  Östberg,  öfveringenjör  P.  T.  Berg  samt  högskolans 
ktor.  På  grund  af  hälsoskäl  måste  dock  öfveringenjör 
2rg  afgå,  och  ersattes  han  med  disponenten  Axel  Wahlberg. 
Första  priset  i  denna  täflan  tillerkändes  enhälligt  ett 


förslag  märkt  »nec  spe  nec  metu»,  h vilket  vid  namnsedelns 
brytande  befanns  vara  utfördt  af  professorn  vid  Tekniska 
Högskolan  Erik  Lallerstedt. 

Så  snart  byggnadskommittén  blifvit  förordnad,  satte 
den  sig  i  förbindelse  med  professor  Lallerstedt  med  för¬ 
frågan,  om  han  vore  villig  att  åtaga  sig  att  uppgöra  defi¬ 
nitiva  ritningar  på  basis  af  det  prisbelönta  förslaget.  Efter 
underhandlingar  kunde  kommittén  den  15  juni  1912  af- 
sluta  kontrakt  med  professor  Lallerstedt,  hvaruti  han  äfven 
åtog  sig  arbetsledareskapet  för  det  stora  byggnadsföre¬ 
taget.  Efter  samarbete  med  de  särskilda  institutionsföre- 
ståndarne  vid  högskolan  kunde  professor  Lallerstedt  redan 
den  14  december  1912  framlägga  hufvudritningarna  inför 
högskolans  styrelse  och  lärare  kollegium,  hvilka  myndigheter 
för  sin  del  enhälligt  godkände  desamma. 

Byggnadskommittén  underställde  därpå  dessa  ritningar 
Kungl.  Maj:t,  hvilken  fastställde  desamma  den  14  febr. 
I9I3- 

Våren  1913  kunde  det  egentliga  arbetet  på  byggnads- 
platsen  upptagas.  Till  en  början  måste  det  här  belägna 
hofjägarebostället  med  sin  trädgård  flyttas  till  en  ny 
plats.  Vidare  måste  fullständiga  grundborrningar  verkstäl¬ 
las,  innan  entreprenader  kunde  utbjudas. 

Det  första  entreprenadkontraktet  underskrefs  den  28 
maj  1913  med  Granit-  och  Betonaktiebolaget  i  Stockholm, 
hvars  arbete,  som  gällde  de  första  schaktningarna,  nu  är 
afslutadt.  De  arbeten,  som  nu  pågå,  tillhöra  en  entre¬ 
prenad,  omfattande  schaktning  och  grundläggning,  som 
anförtrotts  Aktiebolaget  Skånska  Cementgjuteriet.  Vidare 
har  byggnadskommittén  uppgjordt  kontrakt  med  Nya  As¬ 
faltaktiebolaget  och  byggnadsingenjören  E.  R.  Alfheim 
om  uppförande  af  byggnadsstommen.  Under  förutsättning 
att  arbetena  få  fortgå  utan  störande  uppehåll  är  att  hop¬ 
pas,  att  byggnaderna  skola  stå  färdiga  år  1916. 

1  enlighet  med  gammal  god  sed  nedlades  under  grund¬ 
stenen  några  dokument,  som  inför  kommande  släkten 
skola  upplysa  om  de  omständigheter,  under  hvilka  bygg¬ 
naden  planlagts. 

Dokumenten  ligga  uti  ett  med  inslipad  glaspropp  till¬ 
slutet  glaskärl  och  utgöres  af  följande  handlingar: 

En  almanack  för  år  1914  samt  uppgift  om  dagen  för 
grundläggningen;  en  plankarta  öfver  Stockholm;  ett  häfte 
vyer  från  Stockholm;  K.  Maj:ts  proposition  n:o  124  till 
19 1 1  års  riksdag,  angående  ny  byggnad  för  Tekniska  Hög¬ 
skolan;  riksdagens  skrifvelse  i  anledning  af  K.  Maj:ts  nyss- 
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nämnda  proposition;  högskolans  stadgar,  program  och 
katalog;  ett  häfte  rörande  »den  högre  tekniska  undervis¬ 
ningens  ordnande»;  samt  två  häften  af  Teknisk  Tidskrifts 
fackafdelning  för  Arkitektur,  innehållande  redogörelse  för 
arkitekttäflan. 

Sedan  handlingarna  blifvit  inlagda  i  glaskärlet  fylldes 
detsamma  med  kväfgas  samt  utsattes  för  en  temperatur 
af  1200  Celsius,  hvarefter  proppen  under  afsvalningen 
hermetiskt  tätades  med  smält  paraffin  samt  till  sist  åt- 
drogs  med  en  grimma  af  koppartråd  och  öfvergipsades. 
Därefter  har  glaskärlet  lindats  med  tre  lager  asbest  samt 
omgifvits  med  en  lufttätt  tiliödd  blykapsel. 

Uti  den  fördjupning  i  grundmuren,  där  kapseln  ned¬ 
lagts,  kommer  den  att  hvila  i  ett  från  murbruket  genom 
asfalt  isoleradt  sandlager. 

På  detta  sätt  skyddade  böra  dessa  dokument  kunna 
trotsa  århundraden  för  att  en  dag,  då  den  byggnad,  som 
uppföres  öfver  dem,  fyllt  sitt  värf  i  de  tekniska  veten¬ 
skapernas  och  kulturarbetets  tjänst,  läsas  af  dem,  som  då 
bedöma  våra  och  ännu  ofödda  släktens  gärningar. 

*  * 

* 

Protessor  Magnell  slutade  sitt  anförande  med  följande 
tänkvärda  ord: 

»I  förlitande  på  den  Högste,  som  styrer  folkens  öden, 
vill  jag  uttala  den  fasta  och  vissa  förhoppningen,  att  en 
gång,  då  dessa  dokument  bringas  i  dagens  ljus,  de  skola 
skådas  af  frie  Sveas  söner,  för  hvilka  ärans  och  hjältarnas 
språk  ännu  är  välbekant  och  kärt.  Må  Tekniska  Högskolan 
härtill  medverka!  Då  är  denna  grundsten  ej  lagd  förgäfves.» 

Under  det  att  ett  par  sånger  utfördes  af  högskolans  sång¬ 
kör,  nedlades  därpå  dokumenten  och  stenen  nedfirades  på 
sin  plats  och  fastmurades.  Prof.  Magnell  öfverlämnade 
hammaren  till  statsrådet  Westman,  som  med  hammarslag 
stadfäste  grundläggningen.  Statsrådet  höll  därvid  ett  tal, 
i  hvilket  han  yttrade  i  hufvudsak  följande: 


»I  enlighet  med  statsmakternas  beslut  lägges  nu  grun 
stenen  till  en  ny  byggnad  för  Tekniska  Högskolan,  pfi 
lagd  i  storslagna  mått,  afsedd  att  utrustas  med  alla  n 
derna  hjälpmedel.  Härmed  öppnas  möjligheter,  stö 
än  någonsin  tillförene  i  vårt  land,  att  bedrifva  studie: 
de  tekniska  vetenskaperna  och  deras  tillämpning  och 
däri  förvärfva  insikter,  fullt  motsvarande  den  moderna 
dens  kraf.  Härmed  stå  vi  inför  den  glädjande  utsikt 
att  erhålla  en  utbildningsanstalt,  hvars  verksamhet  sk 
sätta  vårt  folk  i  stånd  att  behålla  och  befästa  en  gyr 
sam  ställning  i  den  aldrig  hvilande  ekonomiska  täflin 
kamp,  som  med  spända  krafter,  i  jagande  fart  fort: 
folken  emellan.  Äfven  i  framtiden  skall  —  det  våga 
förutse  —  det  svenska  namnet  knytas  till  hedrande 
satser  i  den  tekniska  odlingens  framsteg. 

Må  det  så  ske!  Må  alla  goda  och  värdefulla  tradition 
som  utbildats  i  den  nuvarande  högskolan,  flytta  öf\ 
inom  de  murar,  som  skola  resa  sig  på  denna,  den  n 
byggnadens  hörnsten!  Må  nya,  friska  andliga  krafter  vak 
till  lif  i  det  nya  hemmet! 

Med  de  varmaste  välönskningar  för  Tekniska  Högsl¬ 
ians  framtid  stadfäster  jag  härmed  läggandet  af  grunds 
nen  till  dess  nya  byggnad.» 

Härpå  öfverlämnades  hammaren  i  tur  och  ordning 
styrelsens  ordförande  generallotsdirektör  Linder,  lärarekåre 
representant  prof.  Sellergren,  studentkårens  ordföran 
grefve  Mörner,  kommitténs  ordförande  prof.  Magne 
byggnadens  arkitekt  prof.  Lallerstedt  samt  arbetsförmann 
Wallin. 

Styrelsens  ordförande  generallotsdirektör  Linder  £ 
därefter  i  ett  tal  en  återblick  öfver  Tekniska  Högskola 
utveckling.  Sedan  sångkören  unisont  sjungit  »Du  gam 
du  fria»  och  statsrådet  Westman  utbringat  ett  lefve  I 
konungen  och  fäderneslandet,  var  den  anslående  högt 
lighetgn  slut. 


ETT  UPPSLAG  I  FRÅGAN  OM 

I  tidskriften  Arbetarskyddet  n;r  4  för  innevarande  år 
läses  under  rubrik  »Ett  efterföljansvärdt  exempel»  följande: 

»Från  Tyskland  ingår  meddelande  om  ett  försök,  som 
gjorts  att  begagna  ungdom  från  städerna  till  hjälparbete 
på  landet,  hvilket  synes  värdt  att  uppmärksammas. 

Vid  sällskapets  för  sociala  reformer  årsmöte  1911  höll 
prof.  Kaup  ett  föredrag  rörande  'skador  till  lif  och  hälsa, 
som  träffa  ungdomen  hufvudsakligen  i  samband  med  ar¬ 
betstid  och  arbetssätt  inom  yrkesarbetet’.  I  slutet  af  detta 
föredrag  framställdes  bland  förebyggande  åtgärder,  bland 
annat,  anordnandet  af  en  årlig  14  dagars  rekreations- 
semester.  Förverkligandet  af  denna  behjärtansvärda  for¬ 
dran  har  emellertid  motverkats  af  de  med  en  sådan  ledig¬ 
het  förbundna  kostnaderna.  Under  diskussion  af  denna 
fråga  framkom  emellertid  ett  förslag,  att  fabriksungdom, 
som  ej  vore  behäftad  med  smittosam  eller  eljest  inver¬ 
kande  sjukdom,  utan  endast  i  behof  af  rekreation,  skulle 
under  en  sådan  ferietid  sysselsättas  med  lämpligt  jordbruks¬ 
arbete.  Ett  praktiskt  försök  i  denna  riktning  är  emeller¬ 
tid  förliden  sommar  gjordt  i  Schlesien,  och  torde  några 
uppgifter  om  detta  försöks  organiserande  kunna  vara  af 
intresse. 


ARBETARNES  SOMMARFERIER. 

Styrelsen  för  ungdomsförbundet  i  Breslau  meddela 
före  skördetidens  början,  att  30  till  40  medlemmar 
förbundet  hade  förklarat  sig  villiga  att  under  sin  feriei 
deltaga  i  skördearbete.  Förbundet  består  till  stor  del 
lärlingar  samt  yngre  arbetare  inom  handtverket  och 
dustrien. 

För  att  vid  detta  första  försök  undvika  hvarje  orsak  1 
missnöje  träffades  detaljerad  öfverenskommelse  om  villkor 
för  arbetet  mellan  ungdomsförbundets  styrelse  och  centr 
styrelsen  för  landtbrukarnes  sammanslutning.  Ungdomar 
skulle  enligt  denna  öfverenskommelse  erhålla  en  dagl' 
af  7  5  pf-  —  1,25  mark  alltefter  ortspriser  och  arbe 
duglighet,  för  öfvertid  15  till  25  pf.  per  timme,  fri  n 
och  bostad  samt  fria  resor  fram  och  åter.  Resorna  or 
nades  genom  offentlig  arbetsförmedlingsanstalt,  hvarigeno 
billigare  resekostnader  kunde  åstadkommas.  På  de  ställe 
där  sådant  feriearbete  kom  till  stånd,  inkvarterades  un 
domen  på  militärt  vis,  samt  erhöll  halmmadrasser  o- 
täcken.  Förplägnaden  skedde  från  de  resp.  gårdarn 
kök.  Större  afdelningar  stodo  under  uppsikt  af  en  äld 
person.  Uppehållet  på  landet  varade  10  till  14  dag;: 

Från  landtbrukarhåll  har  man  förklarat  sig  mycket  nc 
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•d  de  gjorda  försöken.  Arbetsgifvarne  framhålla,  att 
gdomarna  med  nöje  fullgjort  sitt  arbete  och  uppfört  sig 
»nstergillt  under  uppehället  hes  dem.» 

Man  måste  medgifva,  att  den  sålunda  framförda  frågan 
synnerligen  aktuell.  Problemet,  huru  åt  industriarbe- 
ne  skall  kunna  beredas  någon  ledighet  från  det  ofta 
ndre  hälsosamma  och  nästan  alltid  enformiga  dagliga 
aetet,  har  varit  föremål  för  mycken  diskussion,  utan  att 
gon  tillfredsställande  lösning  kunnat  finnas.  Endast 
unnigheten  ser  häri  bristande  förståelse  från  arbetsgifvar* 
s  sida  angående  spörsmålets  stora  betydelse.  Tvärtom 
dess  så  väl  ekonomiska  som  sociala  betydelse  klart  in- 
jd  af  de  flesta  af  industriens  ledande  män,  och  endast  de 
>ra  praktiska  svårigheterna  ha  hindrat  en  lösning.  Man 
1  endast  betänka  dels  det  nödtvungna  uppehåll  i  arbe- 
som  orsakas  af  jul-  och  nyårshelgerna,  dels  värdet  af 
arje  arbetsdag  för  att  förstå,  att  för  genornsnittsindu- 
ien  beviljandet  af  ytterligare  ledighet  åt  arbetarne  ställer 
synnerligen  betänkligt.  Svårigheten  ligger  till  stor  del 
ri,  att  nämnda  vinterledighet,  ehuru  för  arbetsgifvaren 
a  betungande  som  en  motsvarande  ledighet  vid  annan 
stid  för  arbetaren,  ej  har  samma  värde  som  en  semester 
der  den  varmare  och  ljusare  årstiden.  Det  kraf  på 
mmarledighet  ined  mera  eller  mindre  bibehållen  lön, 
m  bl.  a.  vid  senaste  aftalsförhandlingar  inom  verkstads- 
iustrien  af  arbetarne  framställdes,  ha  arbetsgifvarne  alltså 
rit  tvugna  att  tillbakavisa,  och  måste  fordran  på  en  all¬ 
in  sommarledighet  för  närvarande  anses  orealiserbar. 
Något  annorlunda  ställer  sig  saken,  om  frågan  inskrän- 
s  till  att  röra  endast  de  yngre  arbetarne. 

Dessa  äro  ett  relativt  fåtal  och  dessutom  de,  för  hvilka 
ligheten  af  fysiologiska  skäl  är  mest  af  behofvet  pa¬ 
llad. 

Emellertid  förefinnas  äfven  beträffande  denna  kategori 
>ra  ekonomiska  och  organisatoriska  svårigheter  att  be- 
ja  en  extra  ledighet,  i  synnerhet  om  denna  måste  vara 
rbunden  med  åtminstone  delvis  bibehållen  lön. 


Den  tanke,  som  i  ofvan  återgifna  artikel  framföres, 
måste  anses  beaktansvärd,  då  den  antyder  en  möjlighet 
att  öfvervinna  de  ekonomiska  svårigheterna,  åtminstone 
ehvad  de  angå  arbetslönen.  Man  må  emellertid  akta  sig 
att  tro,  att  därmed  allt  är  väl  beställdt.  Först  och  främst 
kvarstår  frågan,  huruvida  arbetsgifvarna  kunna  ordna  verk¬ 
samheten  så,  att  något  större  antal  minderåriga  kunna  vara 
frånvarande,  utan  att  allvarliga  störningar  uppstå.  I  många 
industrier  är  arbetsfördelningen  sådan,  att  de  minderåri¬ 
gas  insats  ej  under  längre  tid  kan  afvaras  utan  men  för 
det  hela.  Vidare  är  det  ganska  tvifvelaktigt,  huru  landt- 
brukarne  ställa  sig  till  saken.  Ett  försök  i  mindre  skala 
må  slå  väl  ut,  men  hur  går  det,  om  flere  hundra  ynglin¬ 
gar  skola  beredas  sysselsättning?  Man  får  ej  förglömma, 
att  landtbrukarne  naturligtvis  se  saken  i  första  hand  ur 
sin  egen  synpunkt.  De  vilja  hafva  valuta  för  sina  utgif¬ 
ter,  och  det  arbete  en  samling  i  landtarbete  alldeles  oträ¬ 
nade  ynglingar  kan  prestera  måste  ha  ett  ganska  lågt 
värde.  Till  det  egentliga  skördearbetet  äro  de  sannolikt 
föga  skickade,  utan  kunna  de  väl  hufvudsakligen  användas 
till  diverse  hjälp  och  handtlangning,  för  hvilka  arbeten 
behofvet  naturligtvis  är  ganska  begränsadt. 

Det  synes  därför  som  om,  i  fall  ett  realiserande  at  den 
onekligen  vackra  tanken  skulle  kunna  ifrågakomma,  ett  ur¬ 
val  måste  ske,  och  ligger  då  den  tanken  nära  till  hands, 
att  man  skulle  inskränka  sig  till  de  ynglingar,  som  äro 
anställda  som  lärlingar. 

Allmänt  bekant  är,  huru  stora  svårigheter  de  flesta  in¬ 
dustrier  ha  att  utbilda  de  arbetskrafter,  som  erfordras  så¬ 
som  förmän  eller  i  allmänhet  på  mera  kräfvande  poster. 
Kunde  på  föreslaget  sätt  dels  rekryteringen  af  lärlingar 
underlättas,  dels  dessas  fysiska  kondition  höjas,  vore  för 
visso  mycket  vunnet. 

Ehuru  alltså  det  tyska  föredömet  ej  obetingadt  kan  mana 
till  efterföljd,  torde  det  innebära  ett  uppslag,  som,  rätt  ut- 
nyttjadt,  kan  visa  sig  fruktbringande.  Saken  är  intressant 
och  värd  allt  beaktande. 


OM  ALLMÄN  FLOTTLEDS  FÖREKOMST,  RÄTTSSKYDD  OCH  BERÄTTIGANDE. 

Efter  föredrag  inför  Civila  Väg-  ocli  Vattenbyggnadsklubben  i  Stockholm,  af  flottledsingenjör  J.  A,  Melkerson. 


Vid  mina  föreläsningar  vid  K.  Tekniska  Högskolan  suud- 
de  jag  vid  några  frågor,  som  jag  nu  ämnar  något  mer  in- 
ende  behandla.  Vi  börja  dock  med  att  söka  besvara  frågan: 

I  Hvarest  jinncs  allmän  flottled?  —  »Kungl.  Maj.ts  nådiga  för- 
dning  om  allmän  flottled  af  den  30  december  18S0  anger  i 
!  2  sotn  allmänna  flottleder  de  »vattendrag,  där  vid  den  tid, 
denna  förordning  träder  i  kraft,  flottning  på  grund  af  hit- 
i  ls  gällande  lag  eller  särskilda  föreskrifter  allmäuueligen  idkas 
er  tillåten  ärt,  ty  där  »skall  allmän  flottled  jämväl  framgent 
behållas».  Ett  stort  antal  vattendrag  sålunda,  ty  då  förord- 
ngen  den  1  maj  18S1  trädde  i  kraft,  idkades  allmänneligen 
»ttning  i  vattendragen  i  vårt  lands  norra  delar,  i  Dalarna  och 
irmland;  den  är  tillåten  i  åtskilliga  af  kungsådrevatteudragen, 
imligen  där  sådan  antingen  förut  varit  bruklig  eller  ock  Ko- 
mgens  befallningshafvande  meddelat  föreskrifter  om  sättet 
r  dess  utöfvande. 

Allmänna  flottleder  finnas  äfven  i  de  vattendrag  i  Norr- 
h  Västerbottens  lappmarker,  där  flottning  före  år  1881  id- 
ules  på  grund  af  bestämmelserna  i  §  7  af  Afvittringsstadgan 
j  r  dessa  lappmarker  af  den  30  maj  1873. 

Med  tillämpning  af  nyssnämnda  flottledsförordnings  t;  3  har 
Vssutom  en  stor  mängd  flottleder  nyinrättats.  Den  procedur, 
'tu  därvid  kommer  till  användning,  anges  i  »Flottniugsstadga 


af  Kungl.  Maj:t  fastställd  den  30  december  18S0»  §§  1  6,  hvil- 

ken  trädde  i  kraft  samma  dag  som  ofvannämnda  förordning. 

Med  stöd  af  dessa  lagar  och  föreskrifter  kunna  vi  nu  på¬ 
visa  allmänna  flottleders  befintlighet  i  de  allra  flesta,  äfven  helt 
obetydliga  vattendrag  i  Norrland  samt  i  en  mycket  stor  del 
af  Dalarna  och  Värmland,  så  att  vi  för  vattendragen  i  denna 
omfattande  del  af  vårt  land  kunna  förutsätta  som  regel,  att 
allmän  flottled  förefinnes.  Samtliga  dessa,  stora  som  små,  äga 
samma  rättigheter  och  åtnjuta  samma  skydd,  hvarhelst  de  än 
äro  belägna.  —  Till  södra  Sveriges  flottleder  återkomma  vi  här 
nedan. 

Den  allmänna  flottledeus  plats  är  i  regel  ej  begränsad  till 
viss  del  i  vattendraget.  Till  och  med  där  kungsådra  finnes, 
är  ej  flottningen  hänvisad  endast  till  dess  område.  »Orimlig¬ 
heten  af  den  någon  gång  försporda  uppfattningen,  att  de  flot¬ 
tande  tilläfventyrs  kunde  vara  pliktiga  att  genom  bomledningar 
eller  dylika  anstalter  förekomma  flottgodsets  kringspridande 
utom  kungsådrans  egentliga  område,  äfven  om  någon  byggnad 
funnes  i  vattendraget,  ligger  i  öppen  dag,  då  föreskriften  om 
kungsådrans  dimensioner  tydligen  endast  är  gifven  för  att  en 
gång  för  alla  begränsa  strandägarues  byggnadsföretag»  (lag¬ 
motiven).  Och  om  bestämmelser  angående  nyinrättade  all¬ 
männa  flottleders  inskränkning  till  visst  område  anser  lagbe- 
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redningen  det  ej  »ens  möjligt  eller  lämpligt  att  på  en  gång 
vid  en  viss  flottleds  inrättande  gifva  en  dylik  bestämmelse  för 
hela  dess  längd,  utan  inträder  behofvet  däraf  först  då  det  visar 
sig,  att  någon  strandägare  anmäler  sig  vilja  i  vattnet  uppföra 
byggnad  af  visst  uppgifvet  slag».  Detsamma  gäller  äfven  för 
andra  än  strandägare,  hvilka  vilja  bygga  i  allmän  flottled:  efter 
anmälan  om  byggnadsföretaget  åligger  det  Konungens  befall- 
ningskafvande  att  till  efterrättelse  bestämma  om  lämpliga  in¬ 
skränkningar,  livarigenom  en  normal  skyddsgräns  beredes  flott¬ 
leden,  så  vidt  det  i  det  förevarande  fallet  är  behöfligt. 

Vi  veta,  att  med  riktig  tillämpning  af  1S80  års  flottnings- 
förordningar  svårligen  obehörig  vinst  kan  uppstå  för  anläggare 
eller  trafikanter  af  den  allmänna  flottleden,  allenast  trafikan¬ 
terna  själfva  och  utomstående,  såsom  strandägare  m.  fl.  bevaka 
sina  intressen  samt  vederbörande  utslagsgifvare  strängt  följa 
lagens  föreskrifter.  Så  var  ock  1880  års  lagstiftares  mening, 
i  det  att  enligt  dessa  lagar  den  allmänna  flottleden  ej  får  an¬ 
läggas  för  direkt  vinst,  utan  för  den  indirekta,  beredandet  af 
möjlighet  till  utfrakt  af  skogens  afkastuing. 

Hvem  är  dä  ägare  till  de  till  denna  allmänna  flottled  hö¬ 
rande  värdeföremålen?  —  Emot  den  då  ytterst  allmänna  åsik¬ 
ten  framhöll  jag  i  Skogsvårdstidskrift  för  januari  1911,  att  den 
allmänna  flottledens  byggnader  och  andra  värdeföremål  äro 
allmän  egendom.  Denna  1880  års  lagstiftares  mening  har  nu 
trängt  igenom,  så  att  hvar  och  en,  som  ej  endast  ytligt  genom¬ 
ögnat  dessa  författningar,  tydligen  inser,  att,  »sedan  flottleden 
upplåtits  till  allmän  trafik»,  de  flottledens  arbeten,  som  skola 
lösas  eller  ersättas,  äro  flottledens  tillhörighet.  Men  någon 
viss  ägare  till  flottleden  och  dess  arbeten  kan  lika  litet  upp- 
gifvas  som  t.  ex.  till  våra  gamla  landsvägar.  Den,  som  upp¬ 
rättat  de  nya  arbetena  eller  öfverlämnat  äldre  till  den  vid  ve¬ 
derbörlig  afsyning  godkända  leden,  är  ägare  endast  till  rätten 
att  uppbära  den  på  dem  åbelöpande  amorteringsafgiften  med 
ränta  å  hvad  som  återstår  oguldet  af  de  honom  tillerkända 
amorteringsbeloppeu.  Och  lika  väl  som  den  nyssnämnda  för 
allmänheten  upplåtna  vägen  ej  får  trafikeras  annat  än  under 
iakttagande  af  vissa  föreskrifter,  t.  ex.  nu  nyligen  den  om  hjul¬ 
ringarnas  bredd,  lika  litet  får  flottning  ske  i  den  allmänna 
flottleden  annat  än  under  vissa  former.  —  För  trafikerande  af  våra 
gamla  landsvägar  äger  ej  någon  att  på  grund  af  äganderätt 
uppbära  afgifter  för  vägens  begagnande.  Så  ej  heller  å  den 
utamorterade  flottleden.  —  Vi  veta,  att  de  väghållningsskyl- 
dige  eller  andra  ej  kunna  försälja  vår  under  trafik  varande 
landsväg,  helt  eller  delvis,  och  lagligen  kan  ej  någon  som  helst 
försäljning  ifrågakomma  af  allmänna  flottleden,  ej  ens  den 
minsta  del  däraf,  byggnader  eller  arbeten. 

Det  frågas  kanske:  hvar  står  det  där  om  dessa  flottleders 
egenskaper?  Det  svaras:  studera  flottuingsförfattningarna  och 
deras  motiv  ingående  och  i  sammanhang,  ty  här  gifvas  goda 
anvisningar,  men  hoppas  ej,  att,  då  det  gäller  mer  invecklade 
spörsmål  inom  detta  område,  den  rätta  lösningen  omedelbart 
skall  stå  till  buds  vid  ett  blott  ytligt  letande  i  lagtexten.  Det 
är  nämligen,  och  framför  allt  pa  detta  område,  grunderna  för 
lagarna,  som  skola  noga  studeras,  för  att  man  skall  kunna  få 
en  rätt  uppfattning  om  lagens  mening  i  olika  afseenden. 

En  sadan  i  ordets  fulla  bemärkelse  allmän  egendom,  som, 
enligt  hvad  nu  sagts,  flottleden  utgör,  och  som  får  nyttjas  af 
hvilken  som  helst  samt  vid  nyttjandet  ej  får  lämna  direkt  vinst, 
bör  gifvetvis  atnjuta  ett  vidtgående  skydd.  Skyddsbestämmel¬ 
ser  finnas  äfven  emot  utomståendes  obehöriga  bvggande  i  all¬ 
männa  flottleden,  emot  olofligt  handterande  af  till  flottleden  hö¬ 
rande  byggnader  och  emot  deras  skadande.  De  tre  fallen  för¬ 
tjäna  att  betraktas  litet  närmare. 

I  gällande  »Kungl.  Maj:ts  nådiga  förordning  om  jordägares 
rätt  öfver  vattnet  å  hans  grund  af  den  30  december  1880»  sä- 
ges  i  §  7 :  »I  allmän  flottled  må  ej  så  byggas,  att  flottningen 
hindras.»  Det  vore  mycket  att  säga  om  de  få  raderna,  exem¬ 
pelvis  om  innebörden  af  ordet  »hindras»,  äfvensom  om  frågan, 
under  hvilka  villkor  annat  allmänt  intresse  må  föranleda  in¬ 
trång  pa  den  allmänna  flottningen  m.  m.  Men  vi  fästa  oss  nu 
endast  vid  själfva  byggandet,  då  det  sker  på  sådant  sätt,  att 
flottningen  hindras. 

Det  har  sålunda  förekommit,  att  järnvägslinjen  och  lands¬ 
vägen  förlagts  så,  att  flottningen  hindrats,  utan  att  vederbö¬ 
rande,  som  beröras  af  anläggningen,  fått  tillfälle  att  bevaka 
sin  rätt.  Så  hafva  bropelare  förlagts  i  den  allmänna  flottleden 
och  förorsakat  hinder  i  flottningens  framkomst  samt  fördyrat 


dess  framtida  skötsel;  vid  pågående  järnvägsbyggnad  har 
betsledaren  gjort  anordningar  i  allmänna  flottleden  för  sitt 
betes  underlättande,  hvilka  hindrat,  ja  vi  känna  fall,  där 
omöjliggjort  flottningen.  —  Att  en  strandägare  i  det  närma 
öfverbyggt  en  allmän  flottled  med  en  vattenverksbvggnad  lå 
förklara  sig  därmed,  att  allmänna  flottningen  framgick  i 
annan  gren  af  vattendraget,  men  lika  fullt  hade  allmänna  fk 
leden  kvar  sin  rätt  i  den  öfverbyggda  grenen,  som  bort  r 
pekteras,  tills  den  på  öfligt  sätt  upphäfts.  Vi  känna  fall,  c 
ledningen  af  den  allmänna  flottningen  öfverraskats  af  ano 
ningar  i  leden,  gjorda  af  strandägare  utan  vederbörlig  mynd 
hets  tillstånd,  och  hvarigenom  flottningen  beröfvats  nöd 
flottningsvatten.  Flottningen  har  då  hindrats  för  en  tid,  urn! 
hvilken  stora  rubbningar  kunnat  förorsakas  i  flottning  o 
flottled.  Tydliga  bestämmelser  om  förbud  emot  dylikt  för 
rande  finnas  till  den  allmänna  flottledens  skydd,  men  de  « 
nas  ej  hafva  blifvit  tillräckligt  beaktade  af  dem,  som  haft  el 
tagit  sig  rätt  att  bygga  i  allmän  flottled.  Vi  böra  därför  sö 
sprida  ökad  kännedom  om  den  allmänna  flottningens  rätt  ; 
ej  blifva  hindrad  genom  byggande  i  leden.  Med  litet  god  vi 
hos  representanten  för  det  nyinträdande  intresset  uppnås  i 
flesta  fall  samförstånd  med  allmänna  flottningens,  till  fön 
för  båda  parterna. 

Ett  annat  slag  af  åsidosättandet  af  flottledens  helgd  mi 
vi  i  det  oberättigade  handterandet  af  ledens  byggnader,  såsc 
bommar,  dammar  etc.  Illviljan  eller  okynnet  öppnar  en  n 
gasinsbom  helt  enkelt  genom  uppskrufvandet  af  muttern  å 
bult,  som  sammanhåller  bomträden.  Det  sålunda  fritt  uti 
pande  flottgodset  kan  förorsaka  stora  skador  å  vattenvei 
broar,  fäijor  och  stränder.  Flottningsledningen  har  ej  kunrj 
göra  något  till  afvärjande  af  det  onda,  ty  tilltaget  skedde  1 
kom  ryggen  på  flottningens  arbetsförmän.  Eller  öppnas  i  i 
villig  afsikt  luckorna  i  en  dammbyggnad,  hvarvid  det  i  stc 
massor  och  hejdlöst  framrusande  vattnet  kan  medföra  de  vå 
ligaste  följder,  såsom  förstörelse  ej  endast  å  själfva  flottled 
och  dess  byggnader,  utan  äfven  å  annans  till  och  med  lån 
därifrån  belägna  egendom,  åker  eller  äng.  Att  transportlede 
rullande  materiel,  flottvattnet,  därvid  kan  gå  förloradt  för 
hel  flottningssäsong  hör  ock  till  dessa  vådor.  Genom  siti 
allmänhet  aflägsna  läge  från  bygd  samt  sin  stora  utsträc 
ning  är  flottleden  synnerligen  lätt  utsatt  för  sådan  skadegörel 
och  således  i  långt  större  behof  af  skydd  än  någon  annan  a 
män  eller  enskild  egendom. 

Genprn  våldsam  skadegörelse  kunna  samma  risker  uppstå,  t 
nämligen  bommen  afhugges  eller  dammluckan  sönderslås.  Sk 
dan  i  och  för  sig  kan  vara  ringa,  men  dess  följder  oöfverskå 
liga.  Hur  föga  känsla  af  skonsamhet,  som  bland  allmänhet'} 
finnes  emot  allmänna  flottledens  byggnader,  må  visas  med  f( 
jande  fall.  En  utdikning  af  myrmarker  hade  företagits,  hva 
vid  en  af  allmänna  flottledens  dammar  genomskurits.  Då  j; 
af  den  om  ofoget  underrättade  chefen  för  allmänna  flottningc 
tillkallades  för  att  besiktiga  platsen,  kunde  jag  konstatera,  a 
dammen  företedde  en  intressant  sektion  längs  vattenriktningc 
med  den  genomskurna  slussbotten  sväfvande  mer  än  två  m 
ter  öfver  afloppsdikets  botten.  Något  som  helst  tillstånd  hat 
ej  pa  förhand  utverkats,  och  om  dess  obehöflighet  hade  e 
»lagklokt  kommunalljus»  uttalat  sin  fulla  öfvertygelse. 

Förutom  skyddet  emot  obehörigt  byggande  i  leden  bered 
nuvarande  lag  i  viss  mån  äfven  skydd  åt  den  allmänna  flot 
ledens  byggnader  och  andra  värdeföremål.  I  strafflagens  ka 
J9>  §§  1 1 1  15  och  20  behandlas  straffbestämmelser,  dels  direl 
angående  allmänna  flottleden,  dels  tillämpliga  på  densanmr 
Namnet  »allmän  flottled»  förekommer  emellertid  endast  på  e 
enda  ställe,  i  §  15,  hvars  andra  stycke  lyder: 

»Tillstänger  man  olofligen,  utan  skadegörelse,  som  nu  är  nämnt 
allmän  väg,  gata,  farled  eller  flottled,  eller  utkastar  man  i  segelle 
eller  flottled  barlast  eller  annat,  hvaraf  uppgrundning  förorsakas  kan 
vare  straffet  böter.» 

Tillstängandet  kan  genom  däraf  uppkommen  vattenöfverfyl 
ning  vara  farligt  för  dammens  bestånd,  och  med  förstörandr 
af  densamma  följer  risken  af  vattenmassornas  hejdlösa  lössläp 
pande.  Men  äfven  det  olofliga  öppnandet  af  dammluckorn 
borde  omnämnas  i  detta  sammanhang.  Om  skydd  emot  lö: 
släppandet  af  virkesmassorna  nämnes  intet. 

Samma  paragrafs  första  stycke  talar  om  skadegörelse  å  e 

I  flottningsstadgans  §  21  talas  om  förorening  genom  bark. 
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el  arbeten,  som  uppräknas.  Här  sakna  vi  flottledens  egen¬ 
om  bland  de  inånga  uppräknade  föremålen,  hvilka  dock  inga- 
inda  äro  i  större  behof  af  skydd  än  flottleden.  Här  säges 

ämligen : 

.Förstörer  eller  skadar  man  uppsåtligen  allmän  minnesvård,  brygga, 
10,  färja,  brunn,  vattenledning,  gasledning,  väg,  gata  eller  failed; 
Iler  stäng-el  eller  märke,  som,  till  afvärjande  af  fara  eller  till  var- 
ing  därför,  vid  allmän  väg,  gata  eller  farled  eller  å  annat  ställe 
itt  är;  straffes  med  fängelse  i  högst  sex  månader  eller  straffarbete 
högst  två  år.  I  ringare  fall  må  till  böter  dömas.» 

Nog  borde  väl  om  allmänna  flottleden  här  göras  åtminstone 
amma  uttalande,  som  om  farleden. 

I  §  20  torde  antagligen  finnas  en  obemärkt  plats  för  den 
llmänna  flottleden.  Paragrafen  lyder: 

»Hvar,  som  i  andra  fall  än  nu  sagda  äro,  uppsåtligen  förstörer 
Iler  skadar  annans  egendom,  fast  eller  lös,  elivad  den  till  enskild 
ller  allmänt  bruk  eller  gagn  eller  till  allmän  prydnad  ämnad  är, 
ller  i  uppsåt  att  skada  göra,  olofligen  bortleder  elektrisk  ström  från 
nnans  elektriska  anläggning,  straffas  med  böter  eller  fängelse  i  högst 
;x  månader.  Ilar  af  gerningen  kommit  synnerligen  fara  för  någons 
f  eller  hälsa,  eller  grof  skada  å  egendom,  eller  är  gerningen  eljest 
led  synnerligen  försvårande  omständigheter  förenad;  då  må  till  straff- 
rbete  i  högst  två  år  dömas. 

Brott,  som  i  denna  §  sagdt  är,  må  ej,  där  det  endast  förnärmar 
nskild  persons  rätt,  åtalas  af  annan  än  målsegande.» 

I  denna  paragrafs  allmänna  bestämmelser  ligger  visserligen 
hy  dd  äfven  för  allmänna  flottledens  byggnader  och  arbeten, 
ock  endast  mot  sådana  handlingar,  som  i  och  för  sig  utgöra 
kadegörelse.  Men  då  i  §  1 1  järnväg,  kanal  och  spårväg  med 
llhörande  materiel  äro  skyddade  mot  uppsåtlig  skadegörelse 
ch  mot  åtgärder  å  desamma,  hvaraf  fara  eller  olycka  kan  upp- 
omma,  synes  det  vara  rättvist,  att  också  den  allmänna  flott- 
■den  skall  åtnjuta  samma  skydd.  Visserligen  kan  det  invän¬ 
as,  att  å  järnvägsvagn,  ångbåt  och  spårvagn  transporteras 
länniskor,  hvilka  äro  utsatta  för  faran,  men  att  så  icke  skulle 
ara  förhållandet  med  flottleden.  Dock  kan  dennas  »rullande 
uateriel»,  flottvattnet,  urspåra  eller  sammanstöta  å  banan  och 
ororsaka  större  skada  å  t.  o.  m.  långt  därifrån  belägen  egen¬ 
om,  än  då  järnvägståget  lämnar  sin  bana,  och  människolif 
unna  riskeras  i  förra  fallet,  om  än  i  ej  lika  hög  grad  som  i 
et  senare. 

Emot  en  ofta  förekommande  uppfattning,  att  allmänna  åkla- 
aren  ej  skulle  äga  att  tala  å  brott  emot  allmänna  flottleden, 

•  aå  framhållas,  att  denna  befogenhet  dock  måste  tillkomma 
onom. 

Vi  böra  därför  bidraga  till  ökad  kännedom  om  lagens  be- 
tämmelse  emot  obehörigt  byggande  i  den  allmänna  flottleden; 
i  böra  äfven  af  här  ofvan  framhållna  skäl  medverka  till  astad- 
ommande  af  skärpta  lagbestämmelser  emot  det  olofliga  kand¬ 
erandet  och  skadandet  af  flottledens  byggnader  och  andra 
ärdeföremål 

Men  jag  återgår  till  hvad  jag  här  redan  i  början  fram- 

ållit. 

I  de  allra  flesta  vattendrag  inom  Norrland  samt  inom  stora 
elar  af  Dalarna  och  Värmland  är  allmän  flottled,  och  den 
nnes  i  alla  större  vattendrag  inom  detta  område.  Nya  flott- 
.der  komma  sålunda  hädanefter  att  inrättas  i  denna  del  af 
årt  land  endast  i  de  mindre  vattendragen  och  —  i  förhållande 
ill  de  befintliga  —  ej  i  någon  större  utsträckning.  Här  före- 
oiiima  sålunda  i  regel  endast  nyttiga  förbättringar  eller  för- 
ndringar  i  leden,  och  genom  dessa  kunna  fördelar  beredas  ej 
ndast  åt  flottniugen,  utan  äfven  åt  andra  intressen  i  vatten- 
ragen  såsom  åt  vattenkraften  genom  gjorda  besparingar  i 
lottningens  vattenbehof  m.  m.  Sin  rättsliga  natur  af  allmän 
ottled  förlora  ej  heller  dessa  vattendrag  annat  än  efter  veder- 
örlig  aflysning,  som  skall  föregås  af  en  hel  del  utredningar, 
ungörelser  etc.  och  ytterligt  sällan  förekommer.  Pröfvandet 
■m  allmän  flottleds  införande  är  alltså  i  stort  sedt  redan  un- 
•angjord  i  denna  landsdels  vattendrag.  Där  det  förekommer, 
uå  det  dock  ske  med  all  den  hänsyn,  som  lagen  stadgar,  sär- 


skildt  flottningsstadgans  $  4,  första  stycket.  Jag  åberopar 
härom  mina  förutnämnda  föreläsningar  i  afdelningeu  IV. 

I  vårt  lands  södra  delar  är  förhållandet  ett  helt  annat.  Väl 
förekomma  äfven  här  såväl  äldre  allmänna  flottleder  som  så¬ 
dana,  hvilka  inrättats  med  stöd  af  1880  års  författningar,  äfven- 
som  kungsådrans  allmänna  flottleder.  Men  som  regel  kunna 
vi  icke  förutsätta  allmänna  flottledens  förekomst  i  vattendragen 
därstädes.  Dock  råder  gifvetvis  i  dem,  som  förekomma,  samma 
rättsliga  ställning  som  i  den  norra  landsdelens,  därmed  bland 
annat  fördelen  att  gent  emot  nyinträdande  intressen  vara  den 
fö  rittbefintliga  i  vattendraget.  Beträffande  nyinrättandet  af  all¬ 
männa  flottleder  i  denna  landsända  torde  några  ord  kunna  in¬ 
tressera. 

I  södra  Sveriges  bygder  har  så  godt  som  undantagslöst 
kulturen,  i  motsats  till  hvad  fallet  är  i  norra  Sverige,  föregått 
allmänna  flottledens  införande.  Därför  kräfves  ännu  större 
noggrannhet  och  omdöme,  då  vid  allmänna  flottledens  inrät¬ 
tande  dessa  äldre,  viktiga  intressen  beröras,  än  då  flottledens 
nödvändighet  och  berättigande  är  så  godt  som  själfklar.  I 
dessa  trakter,  som  ofta  gifva  endast  ringa  flottgodsmängder, 
måste  med  yttersta  noggrannhet  påvisas  flottgodstillgångens 
storlek  i  förhållande  till  flottleds-  och  flottningskostnaden,  och 
den  skäliga  fraktafgiften  framvisas  med  pålitliga  siffror  och 
förutsättningar.  Men  härutöfver  kräfves  för  denna  södra  del 
särskild  hänsyn  till  omständigheter,  som  i  den  norra  landsde- 
len  ej  göra  sig  sd  gällande.  Hit  räkna  vi  förekomsten  af  in¬ 
dustrier,  som  kunna  komma  att  otillbörligt  lida  intrång  eller 
skada  af  flottningen,  vattenmängdsenhetens  i  allmänhet  större 
värde  här  än  norrut,  förekomsten  af  andra  transportmöjlighe¬ 
ter,  som  kunna  ersätta  flottleden  vid  utfrakten  af  skogspro¬ 
dukterna  m.  m.  Jag  tillåter  mig  att  till  bekräftelse  af  nyss 
gjorda  uttalande  citera  ur  lagmotiven  till  1S80  års  flottuings- 
författningar  följande  beaktansvärda  rader:  »I  de  norrländska 
bygderna  på  de  ställen,  där  skogshandteringen  utgör  den  huf- 
vudsakliga  eller  nästan  uteslutande  näringen  och  där  antagli¬ 
gen  till  följd  af  jordmånens  beskaffenhet  och  det  hårda  kli¬ 
matet  någon  högre  kultur  icke  är  att  förvänta,'  utan  skogsbruk 
är  att  anse  såsom  det  egentliga  medlet  för  den  fåtaliga  befolk¬ 
ningens  ekonomiska  utveckling,  lärer  väl  ej  hos  den  pröfvande 
myndigheten  kunna  uppstå  någon  tvekan  därom,  att  inrättan¬ 
det  af  en  behöflig  flottled  länder  orten  till  väsentligt  gagn. 
På  andra  ställen  åter,  där  bergsbruk,  åkerbruk  eller  andra  nä¬ 
ringar  öfvervägande  idkas,  är  frågan  om  flottledens  gagnelig- 
het  ej  lika  själfklar,  för  den  händelse  flottleden  kan  inverka 
störande  å  dessa  näringar,  hvilka  utgöra  det  förnämsta  medlet 
för  en  tät  befolknings  tillvaro  och  välmåga.  I  senare  fallet 
lärer  väl  ej  finnas  någon  skälig  anledning  att  befara,  det  be- 
mälda  myndighet  skulle,  med  åsidosättande  af  alla  öfriga  ge¬ 
nom  flottningen  förnärmade  intressen,  obetingadt  anse  flott¬ 
ningen  väsentligen  gagnande.  Utan  någon  särskild  erinran 
därom  i  lagtexten  lärer  således  uppenbarligen  hänsynen  till 
de  på  olika  orter  eller  i  olika  provinser  öfvervägande  olika 
näringarna  samt  till  redan  befintliga  kommunikationer  af  sig 
själfva  föranleda  därtill,  att  en  annan  uppfattning  gör  sig  gäl¬ 
lande,  när  fråga  är  om  flottled  i  Skåne,  än  när  frågan  afser 
flottled  i  Norrland.» 

Vi  se  således,  att  redan  1S80  års  lagstiftare  med  framsynt¬ 
het  beaktat  nödvändigheten  af,  att  flottledens  berättigande  un- 
dersökes  med  sakkännedom  och  noggrannhet,  att  sålunda  ej 
mindre  sakkunskap  om  flottled  och  flottning  och  samhörande 
juridiska  och  administrativa  spörsmål  kräfves  hos  synemännen 
och  de  utslagsgifvande  myndigheterna,  då  fråga  uppstår  om 
allmän  flottleds  införande  i  den  södra  landsdelen  än  då  det 
gäller  den  norra,  och  otvifvelaktigt  kunna  vi  förutsätta,  att 
mycket  mer  graunlaga  frågor  i  regel  föreligga  i  förra  fallet  än 
i  det  senare.  Att  helt  schablonmässigt  öfverflytta  förfarings¬ 
sättet  vid  syn  i  skogstrakternas  kulturfattiga  områden  till  södra 
Sveriges  mer  kultiverade  landsända  med  dess  af  många  skilda 
intressen  upptagna  vattendrag,  därifrån  vill  jag  på  det  lifligaste 
af  råda. 

*  Kursiveradt  af  föredragshållaren  såsom  värdt  uppmärksamhet. 
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UTVIDGNING  AF  TROLLHÄTTE  KRAFTVERK. 

Ur  1914  års  senare  statsverksproposition. 


Den  nya  statsverkspropositionen  innehåller  under  rubriken 
»T  tgifter  för  kapitalökning»  en  framställning  om  anvisande  af 
anslag  för  påbörjande  af  vissa  arbeten  för  en  tredje  utbyggnad  af 
Trollhätte  kraftstation. 

I  sin  hemställan  i  ärendet  lämnar  vattenfallsstyrelsen  en 
intressant  framställning  rörande  afsättningen  af  kraft  från  Troll¬ 
hätteverket  m.  m.,  och  återgifva  vi  nedan  en  resumé  häraf. 

Den  största  maximibelastningen  hittills  å  Trollhätteverket 
har  inträffat  den  23  januari  1914  kl.  5  e.  m.;  den  uppgick  till 
35  100  kw  och  hade  följande  sammansättning: 


Belastning  å  Skaralinjen  ..  .., .  700  kw 

»  Göteborgslinjen  .  11600  » 

linjen  till  fördeluingsstationen  vid  Stall¬ 
backa  industriområde  .  9  000  » 

linjerna  till  Trollhättans  elektrotermis- 
ka  aktiebolags  äldre  och  nyare  anlägg¬ 
ning  inom  Stallbacka  industriområde  7  600  » 

»  linjen  till  Stridsberg  &  Biörck  m.  fl.  684  » 

»  »  liujen  till  omformarestationen  .  2  024  » 

»  i  oljeslageriet .  32  » 

å  isgrindtransformatorer  .  2  660  » 

Förluster  i  transformatorer  .  300  » 

Differens  mellan  generator-  och  linjemätarna  bero¬ 
ende  på  utjämning  under  tiden  mellan  afläsning- 
arna,  felläsning,  missvisning  m.  m.  .  500 


35  1 00  kw 

I’å  grund  af  betingad  ökning  i  nu  utgående  kraftleverauser 
till  vissa  abonnenter  Trollhättans  elektrotermiska  aktiebolag, 
Stridsberg  och  Biörck  samt  Jonsereds  fabrikers  aktiebolag  kan 
en  ökning  i  maximibelastningen  af  tillsammans  6  470  kw  när 
som  helst  vara  att  förvänta. 

Med  Yargöus  aktiebolag  och  aktiebolaget  Trollhättans  elekt¬ 
riska  masugn  samt  med  en  del  mindre  abonnenter  inom  Skara- 
ocli  Göteborgsdistrikten  äro  nya  aftal  träffade  angående  leve¬ 
rans  af  tillsammans  4520  kw,  h varjämte  inom  den  närmaste 
tiden  kan  med  säkerhet  påräknas  undertecknandet  af  npm  aftal 
om  sammanlagd  t  500  kw. 

I*å  grund  af  ännu  icke  utnyttjade  optioner  beträffande  kraft¬ 
leverans  om  tillsammans  maximalt  c:a  12  000  kw  till  städer  och 
enskilda  distributionsföretag,  till  Trollhättans  pappersbruk  samt 
till  statens  järnvägar  för  den  ifrågasatta  elektrifieringen  af  lo¬ 
kalsträckan  (Töteborg — Alingsås  beräknar  vattenfallsstyrelsen  en 
årlig  ökning  i  belastningen  under  åren  1914  —  1918  af  675  å 
875  kw. 

Den  naturliga  ökningen  i  kraftförbrukning  inom  distribu¬ 
tionsområdet  eller  vid  dettas  utsträckning  till  nya  trakter  be¬ 
räknas  till  c: a  1  000  kw  årligen. 

Hvad  slutligen  beträffar  de  elektrotermiska  industrierna, 
h vilka  inom  kort  taga  c:a  25  000  kw  i  anspråk  till  Vargöns 
aktiebolag,  1  rollhättans  elektrotermiska  aktiebolag,  Jernkon- 
toiets  försöksverk  samt  Aktiebolaget  Ferrolegeriugar,  event. 
äfven  aktiebolaget  Trollhättans  elektriska  masugn),  beräknas  en 
ökad  kraftafsättning  af  5  000  kw  årligen,  hvarvid  framhålles, 
att,  sedan  det  kända  projektet  att  öfverföra  kraft  till  Köpen¬ 
hamn  visat  sig  icke  kunna  realiseras,  någon  annan  utväg  att 
stegra  verkets  räntabilitet,  bortsedt  fran  den  som  så  att  säga 
automatiskt  inträder  genom  den  normala  ökningen  i  afsättning 
inom  distributionsområdet,  knappast  förefinnes  än  kraftförsälj- 
niug  till  elektrotermiska  industrier. 

Sammanläggas  de  nämnda  kraftbeloppeu  finner  man,  att 
Trollhätteverket,  för  att  vara  i  stånd  att  dels  tillgodose  det  inom 
distributionsområdet  förefintliga  behofvet  af  elektrisk  energi 
för  belysning,  hushållsändamål,  trafikleder,  industriell  drifkraft, 
jordbruk  etc.,  dels  att  tillhandahålla  energi  för  en  årlig  ökning 
af  den  elektrotermiska  industrien  (eller  annan  ny  storindustri) 
med  i  genomsnitt  5  000  kw  såsom  hittills,  måste  de  närmaste 
åren  hafva  en  leveransförmåga  i  runda  1  ooo-tal  kw  af  minst 
följande  effektbelopp: 


År  1915 .  49  000  kw 

»  1916 .  58000  » 

1917 .  64  000  » 

»  1918 .  71  000  » 

Kraftverkets  leveransförmåga  efter  den  nu  snart  färdiga  u 
vidgningen  (Trollhättan  II  färdigställdt)  är  högst  c:a  5600 
kw,  och  kan  detta  kraftverk  sålunda  beräknas  blifva  fullbela:j 
tadt  under  år  1916. 

Med  hänsyn  härtill  anser  vattenfallsstyrelsen  det  högelige 
önskvärdt,  att  en  ökning  af  kraftverkets  leveransförmåga  ge 
nomföres  under  de  närmaste  åren,  och  erinrar  därom,  att  de 
ekonomiska  resultatet  bör  för  statsverket  blifva  godt.  Trol 
hätte  kraftverks  nettoöfverskott  för  år  1913,  efter  afdrag  af  a 
sättning  till  förnyelsefonden,  uppgår  till  6,12  %  på  alla  de  fö 
kraftverket  anvisade  och  i  medeltal  under  år  1913  disponerad 
medel,1  och  detta  ehuru  verket  under  året  tagits  i  anspråk  ti 
endast  60  %  af  sin  leveransförmåga. 

För  den  nu  föreslagna  nya  utbyggnaden  beräknas  en  netto 
vinst  under  olika  förutsättningar  af  7,1 — 12,8  %  å  anläggnings 
kapitalet. 

Den  nyutbyggnad,  hvilken  sålunda  bör  komma  till  stånc 
för  att  ingen  stagnation  i  utvecklingen  skall  behöfva  inträda 
kan  alternativt  tänkas  förlagd  till  Vargön,  Lilla  Edet  eller  Trol! 
liättan.  Efter  jämförande  utredningar  har  vattenfallsstyrelse: 
kommit  till  det  resultat,  att  den  nya  utbyggnaden  bör  förlag 
gas  till  Trollhättan  (tredje  utbyggnaden)  i  anknytning  till  de: 
redan  befintliga  anläggningen  å  Göta  älfs  östra  strand  (först 
och  andra  utbyggnaderna).  Den  tillgodogjorda  vattenmängde: 
skulle  därvid  höjas  från  250  till  350  m3/s,  en  vattenmängd 
som  redan  nu  finnes  flertalet  år  till  fullo  tillgänglig  och  efte 
reglering  af  Vänern  blir  ständigt  betryggad. 

Den  113'a  anläggningen  förutsättes  utförd  alternativt  (bero 
ende  på  markförvärf)  med  3  eller  4  maskinaggregat,  livartder 
af  samma  storlek  som  vid  de  bägge  första  utbyggnaderna,  d 
v.  s.  normalt  10000  elektr.  likr.  I  fråga  om  byggnadsanord 
ningarna  föreslås  vid  full  utbyggnad  en  delvis  ny  tilloppskanal 
Den  första  delen  af  den  nuvarande  kraftverkskanalen  blir  ge 
mensatn  för  alla  tre  utbyggnaderna;  därefter  utföres  en  ny  ka 
nal  fram  till  den  gamla  s.  k.  bergkanaleu,  som  följes  omkr 
500  meter,  livarefter  en  ny  kanalsträcka  (delvis  i  tunnel)  fram 
dragés  till  en  fördelniugsbassäng  invid  den  nuvarande  anlägg 
ningens.  Den  nya  maskinstationen  utföres  som  en  tillbyggnat 
till  den  nuvarande.  Eventuellt  utföres  emellertid  till  en  bör 
jan  ej  den  nya  tilloppskanalen,  utan  den  nuvarande  kraftverks 
kanalen  får  så  långt  den  räcker  framleda  drifvattnet  till  de 
nya  kraftverket. 

Kostnaden  för  en  tredje  utbyggnad  har  prelimiuärt  beräk 


nats  till: 

I.  4  maskinenheter  installeras. 

Kostnad  utan  ny  tilloppskanal  .  kr  6040000.— 

»  med  »  »  »  7  490  000- 

II.  3  maskinenheter  installeras. 

Kostnad  utan  ny  tilloppskanal  .  4  930  000  — 

»  med  »  »  6  380  000  — 


För  att  under  år  1916  få  ökad  krafttillgång  vid  Trollhättan 
är  det  oundgängligen  nödvändigt  att  redan  instundande  som¬ 
mar  påbörja  de  delar  af  tredje  utbyggnaden,  som  äro  mest  tids¬ 
ödande,  nämligen  fångdammar  i  Olidehålan  framför  den  ut¬ 
vidgade  kraftstationens  utlopp  samt  jordschaktning  och  berg¬ 
sprängning  för  kraftstationen. 

För  dessa  ändamål  har  vattenfallsstyrelsen  begärt  ett  belopp 
af  500  000  kr,  hvaraf  300  000  kr  böra  vara  tillgängliga  redan 
under  år  1914;  dessa  belopp  hafva  emellertid  af  civilministern» 
nedprutats  till  300  000,  resp.  200  000  kronor,  i  enlighet  hvarmed 

proposition  aflåtits  till  riksdagen. 

- - - . 

känta  a  naturkraftens  värde  har  här,  som  det  vill  synas,  icke 
beräknats. 


i 
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TE~K  NISKA  FÖRENINGAR 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

Htnmanträdde  den  25  april  å  Stora  hotellet  under  ordförande- 
kap  af  ingenjör  W.  Graneli.  Föredraget  för  aftonen  hölls  af 
ngenjör  O.  W.  Jölink  om  Jungnerackumulatorns  konstruktion, 
genskaper  och  användningsområden. 

Efter  gemensam  supé  lämnade  d:r  Hj.  von  Feilitzen  några 
leddelandeu  om  »världens  åttonde  underverk»,  den  stora  Nil- 
amnien  vid  Assuan  och  visade  i  samband  härmed  ett  stort  an¬ 
al  skioptikonbilder. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

ammauträdde  lördagen  den  25  april  under  ordförandeskap  af 
ngenjör  E.  Hammarström.  Sedan  inval  förrättats,  höll  kap- 
euen  J.  A.  E.  Geruandt  föredrag  om  förslag  till  Örebro  ban- 

årds  utvidgning. 

Tal.  påvisade,  att  Örebro  bangårdar  i  fleia  år  varit  otillräck- 
iga.  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  Bankonstruktionsbyrå  härför 
len  skull  uppgjort  ett  flertal  förslag  till  bangårdarnas  utvidg- 
ling.  Det  senaste  förslaget,  uppgjort  år  1912,  utgjorde  stom- 
uen  till  talarens  föredrag.  Enligt  detta  skulle  vid  norra  ban¬ 
gården  ett  nytt  större  stationshus  byggas,  och  bangården  midt 
ör  detta  endast  användas  för  persontrafiken.  Från  stations- 
mset  skulle  man  genom  en  tunnel  komma  ut  till  de  olika 
dattformarna.  Nuvarande  lokomotivstall  och  Köping — Hults 
erkstäder  komma  att  jämnas  med  marken  för  att  lämna  rum 
.  ör  godsmagasin,  lastkaj  och  frilastspår.  I  närheten  af  Hagaby 
•gnahemsområde  kommer  att  uppföras  två  lokomotivstall  och 
■n  mindre  reparationsverkstad.  Nuvarande  godsmagasin  och 
•astkaj  försvinna  för  alt  lämna  plats  åt  nya  spår,  afsedda  för 
okalpersontrafiken  och  Eskilstunabanan. 

Vid  södra  bangården  skulle  äfvenledas  byggas  nytt  stations- 
ius,  hvilket  medelst  en  tunnel  kommer  att  stå  i  förbindelse 
ned  de  olika  plattformarna.  Godsmagasin,  lastkaj  och  frilast- 
pår  skulle  flyttas  till  området  mellan  statsbanan  till  Hallsberg 
>ch  Pålsbodabanan  i  närheten  af  Örebro  stads  vattentorn.  Alla 
godståg  komma  att  framföras  ända  till  norra  bangården.  För 
godstrafiken  mellan  de  båda  bangårdarna  utlägges  ett  särskildt 
pår.  Mellan  Örebro— Hallsberg  och  Örebro— Frövi  skulle  an- 
äggas  dubbelspår.  Bangårdarna  skulle  höjas  ganska  betydligt 
ifver  nuvarande  plan  så  att  gatutrafikeu  kan  ledas  under  spå- 
en  genom  vägportar.  Det  mycket  intressanta  föredraget  illu- 
trerades  med  skioptikonbilder  och  ritningar. 

Byggnadschefen  kapten  K.  Hållen  redogjorde  för  huru  för¬ 
laget  skulle  inverka  på  Örebro  trafikförhållande.  Någon  rubb- 
ling  i  stadsplanen  skulle  det  framlagda  förslagets  realiserande 
| -j  medföra.  Talaren  fann  dock  ej  höjdförhållandena  i  försla¬ 
get  tillfredsställande  för  lösandet  af  trafikförbindelsen  med 
ästra  stadsdelen.  Med  den  höjd  af  c:a  3,5  m  öfver  nuvarande 
pår,  som  beräknats  i  förslaget  vid  Vasagatan,  skulle  staden 
.  å  vidkännas  stora  kostnader  med  sänkningar  af  Östra  Ban- 
{atan,  Vasagatan  och  Vasatorget. 

Härefter  meddelade  ingenjör  J.  von  Sydow  i  korta  drag  de 
enaste  nyheterna  inom  elektrotekniken  sasom:  fjärrskrift,  öf- 
,  erföring  af  fotografier,  moderna  kraftstationer  och  maskiner, 
{lödlampor  samt  kokapparater  m.  m.  E.  / — g. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

•  iade  lördagen  den  2  maj  sammanträde.  Först  samlades  med- 
emmarne  ute  vid  Tyska  bryggaregården,  livars  storartade  an- 

.  äggningar  besågos  under  ledning  af  disponenten  H.  Berggren 
>ch  bryggmästaren  J.  Miedl.  Under  vandringen  genom  det 
tora  komplexet  demonstrerade  bryggmästare  Miedl  tillverk- 
lingssättet  alltifrån  råvarans  första  behandling  och  tills  det 
j  »let  blef  färdigt  att  utföras  i  marknaden. 

Kl.  8  e.  m.  ägde  ordinarie  sammanträde  rum  pa  Stadshotellet 
inder  ingenjör  Bentzers  ordförandeskap.  Därvid  beslöts  att 
isända  ett  lyckönskningstelegram  till  föreningens  ordförande, 
lyutnämnde  marinöfverdirektören  A.  von  Eckermann,  hvarpå 
var  anlände  under  aftonens  lopp. 

Sekreteraren,  ingenjör  Segerberg,  meddelade,  att  han  erhållit 

•  öfte  från  d:r  E.  Thulin,  att  denne  inom  den  närmaste  tiden 
kulle  flvga  i  sin  maskin  till  Karlskrona  och  halla  föredrag 


229 

inför  Tekniska  föreningen.  Samtidigt  anordnas  flyguppvisnin¬ 
gar.  Föredraget,  som  skall  behandla  flygväsendet,  blir  äfven 
tillgängligt  för  allmänheten. 

Slutligen  höll  maskiningenjören  vid  Karlskrona  Växjö  järn¬ 
väg  Hj.  Lundqvist  föredrag  om  motorvägnar.  Föreläsaren 
uppehöll  sig  särskildt  vid  den  af  Allmänna  Svenska  i  Västerås 
tillverkade  diesel-elektriska  vagnen,  hvilken  betecknade  topp¬ 
punkten  hittills  inom  motorvagnsindustrien.  Denna  vagns 
exteriör  och  praktiska  inredning  illustrerades  genom  ett  antal 
skioptikonbilder. 

Efter  förhandlingarna  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  följde 
samkväm. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  9  maj  å  Kullen  under  bergsingen¬ 
jör  W.  Carlgreus  ordförandeskap.  Aftonens  föredragande,  in- 
genjörA.  Wallin,höll  ett  synnerligen  intressant,  med  skioptikon¬ 
bilder  belyst  föredrag  om  en  modärn  tysk  maskinverks  fad. 

Då  föredraget  influtit  i  Teknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan,  i 
form  af  reseberättelse,  torde  något  referat  af  detsamma  vara 
onödigt.  W.  Ut. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

sammanträdde  lördagen  den  16  maj  för  sista  gången  under 
vårsäsongen  under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk. 
Närvarande  voro  c:a  60  medlemmar  jämte  inbjudna. 

Vid  sammanträdet  föredrogs  en  skrifvelse  från  öfveringenjör 
Arvid  Johansson,  Sandviken,  i  hvilken  han  på  grund  af  bris¬ 
tande  tid  anhöll  att  bli  befriad  från  uppdraget  att  såsom  för¬ 
eningens  ordinarie  representant  vara  ledamot  i  bestyrelsen  för 
Baltiska  Ingenjörskongressen.  1  hans  ställe  utsågs  den  förut¬ 
varande  suppleanten,  ingenjör  Arvid  Björk,  med  ingenjör  Arvid 
Johansson  som  suppleant.  Åt  föreningens  styrelse  uppdrogs 
att  till  juni  månad  söka  anordna  den  sedvanliga  vårexkursio¬ 
nen,  hvilken  i  år  lämpligast  borde  ställas  till  något  af  de  när¬ 
liggande  järnbruken  och  till  hvilken  utflykt  grannföreningarna 
skulle  inbjudas. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingenjör  S.  Gust.  Brem- 
berg,  Stockholm,  och  behandlade  ett  för  gäfleborna  aktuellt 
ämne,  betitladt  » Isb  ry  ta  ref artygn. 

I  sitt  föredrag  redogjorde  ingenjör  Bremberg  för  de  olika 
isbrytaretyperna  och  deras  historia  samt  för  några  af  de  nyare 
och  mera  kända  isbrytarna  i  Europa  och  Amerika.  Talaren 
visade  med  tillhjälp  af  en  mångfald  ljusbilder  de  olika  formerna 
för  dessa  fartygs  undervattenskroppar  jämte  deras  olika  ma¬ 
skinella  utrustning. 

Sedan  kostnadssynpunkterna  något  behandlats,  demonstre¬ 
rade  talaren  ett  förslag  till  en  enklare  och  billigare  isbrytare,  som 
torde  vara  lämplig  för  en  hamn  sådan  som  t.  ex.  Gäfles.  För 
Oxelösunds  hamn  kommer  nämligen  att  i  dagarna  beställas  en 
isbrytare  för  en  kostnad  understigande  200000  kr.  Denna  för¬ 
ses  med  endast  en  propeller  och  en  maskin,  som  utvecklar 
normalt  550  ind.  hkr.  och  vid  forcering  kan  lämna  700  ind. 
h kr.  Inredningen  är  både  enkel  och  praktisk  med  elektriskt 
ljus  öfverallt  samt  ångstyrinrättning.  Man  har  också  på  denna 
tillämpadt  de  allra  senaste  erfarenheterna  ifråga  om  skrofvets 
byggnad. 

Föredraget,  som  åhördes  af  inbjudna  kommunalmän  och  sjö- 
fartsintresserade,  mottogs  med  lifligt  bifall. 

Efter  föredraget  lämnade  ingenjör  Björk  en  del  meddelan¬ 
den  om  den  Baltiska  Ingenjörskongressen.  Därefter  intogs  ge¬ 
mensam  supé,  och  följde  därå  ett  animeradt  samkväm. 

E.  Stm. 


NOTISER 


Sveriges  Tekniskt-Industriella  Skiljedomsinstitut  ut¬ 
sände  omedelbart  efter  det  institutet  trädt  i  verksamhet  den  10  januari 
d.  å.  en  skrift,  innehållande  förteckning  öfver  institutets  styrelse 
och  fullmäktige,  dess  stadgar  samt  utdrag  ur  kommitterades  utred¬ 
ning  rörande  stadgar  m.  m.  Denna  skrift  tillhandahålles  på  begäran 
gratis  från  Skiljedomsinstitutet,  K  ungsträdgårdsgatan  6,  Stockholm. 

Häri  påpekas  önskvärdheten  af,  att  institutet  må  blifva  i  största 
möjliga  utsträckning  åberopadt  vid  afslutande  af  kontrakt  rörande 
leveranser  och  entreprenader  samt  anlitadt  vid  tillsättande  af  opartiska 
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besiktningsnämnder  och  dylikt.  I  de  fall,  då  institutet  är  afsedt  att 
anlitas,  bör  i  kontrakten  intagas  en  bestämmelse  af  ungefär  följande 
lydelse: 

» Tvister  i  anledning  af  detta  kontrakt  samt  tvister  rörande 
däri  om  för  malda  och  där  af  härflytande  rättsförhållanden  med  hvad 
därmed  äger  samband  skola  slitas  genom  skiljemän  enligt  svensk 
lag.  Skiljemännen  skola  tillsättas  af  styrelsen  för  Sveriges  tekniskt- 
indusiriella  skiljedomsinstitut.  Kostnaderna  för  skiljedomsförfa- 
randet  bestämmas  i  enlighet  med  institutets  stadgar  och  dess  regler 
för  skiljedomsverksa mheten. »  Denna  paragraf  finnes  öfversatt  till 
franska,  engelska  och  tyska  språken. 

Kamratstipendiefonden.  —  Den  fond,  som  år  1912  bilda¬ 
des  af  1S77  års  ingenjörer  under  namn  af  Tekniska  högskolans  kam¬ 
ratstipendiefond,  har  erhållit  ett  bidrag  af  kr.  150  som  insam¬ 
lats  vid  1904  års  väg-  och  vattenbyggares  möte  den  1  maj.  Det  är 
att  hoppas  att  under  kommande  dylika  möten  kamratfonden  måtte 
ihågkommas  och  liknande  insamlingar  göras.  Fonden  utgöres  för  när¬ 
varande  af  ett  belopp  af  c:a  1  200  kr.  Medel  för  densamma  torde 
tillsvidare  öfverlämnas  till  disponenten  Tom  Bergendal,  Svenska 
Teknologföreningen.  För  vidare  meddelanden  om  fonden  och  dess 
stadgar  hänvisas  till  Veckoupplagan  den  7  juni  1913,  sid.  187. 

Svenska  Vägföreningens  vägkurser  ha  nu  tagit  sin  början. 
Den  första  pågick  tiden  27  april— 2  maj  vid  Enebyberg  i  Danderyd, 
och  den  andra  hölls  i  Katrineholm  6 — 8  maj.  Kurserna  afse,  såsom 
torde  vara  bekant  genom  den  i  tidskriften  på  sin  tid  införda  inbjud¬ 
ningen,  att  demonstrera  mönsterväghållning.  De  äro  anordnade  med 
en  kombination  af  praktiska  demonstrationer  på  lämpliga  vägbitar  och 
föreläsningar  med  diskussioner,  anknytande  sig  till  de  under  arbetena 
gjorda  erfarenheterna.  Vid  de  båda  gångna  kurserna  hafva  diskussio¬ 
nerna  varit  särskildt  gifvande,  särskildt  med  anledning  af  de  vid  dessa 


demonstrationsarbeten  för  första  gången  använda  v  äg  mask  i  ner  na.  So 
bekant  användes  för  vägarbeten  ännu  handarbetet  på  ett  sätt,  so 
gör  alla  afsevärda  vägförbättringar  omöjliga.  Vägföreningen  har  då 
för  sökt  att  till  vägkurserna  sammanföra  ett  stort  antal  vägmaskinc 
Genom  tillmötesgående  från  flera  verkstäder  (»Tjust»  i  Västen 
med  rifvare,  Åbjörn  Andersson  i  Svedala  med  vägskrapa  samt  Mun 
tell  i  Eskilstuna  med  motor-  och  ångvält),  Djursholms  stad  (ångvä! 
och  Stockholms  stad  (vattenvagn,  vägskrapa  och  vägplog)  har  äfvt 
maskinarbete  i  stor  omfattning  och  med  den  största  framgång  kunn 
komma  till  användning  vid  kurserna. 

Dessa  hafva  från  alla  håll  rönt  ett  välförtjänt  erkännande.  Land 
höfdingarna  i  länen  för  de  båda  »försökskurserna»,  Stockholms  01 
Södermanlands,  hafva  genom  att  öppna  kurserna  gifvit  ett  aukto: 
tativt  uttryck  för  företagets  betydelse.  Deltagareantalet  var  i  Eneb 
berg  40  och  i  Katrineholm  60. 

Denna  vår  hålles  ännu  en  kurs,  i  Boden,  under  första  veckan 
juni.  För  höstsäsongen  äro  redan  nu  ytterligare  fem  kurser  planlagd 
och  ett  lifligt  intresse  förefinnes  för  ännu  ett  antal.  Föreningei 
sekretariat  är  för  närvarande  sysselsatt  med  uppgörande  af  försk 
till  normer  för  kursernas  anordnande  och  finansiering.  E.  P.  IV. 

Kamratmöte.  —  Den  1  maj  i  år  samlades  1904  års  väg-  oc 
vattenbyggare  till  en  kamratfest  på  Grand  H6tel  i  Stockholm  f< 
att  fira  tioårsminnet  af  examensdagen  från  Tekniska  högskolan.  Ka 
lelsen  hade  hörsammats  af  17  kamrater  från  alla  landets  delar,  oc 
i  den  ovanligt  glada  och  hjärtliga  middagen  deltogo  dessutom  ; 
dåvarande  lärare  regeringsrådet  Lindstedt  samt  professorerna  Claso 
och  Jäderin.  Från  professor  Richert,  hvars  första  årgång  denn 
kamratkrets  varit,  mottogs  och  afsändes  trådlösa  telegram  till  »In 
per  a  tor»,  på  hvilken  han  vid  tillfället  i  fråga  befann  sig  på  resa  ti 
Newyork.  Under  festen  hopsamlades  ett  belopp  af  1 50  kronor,  soi 
öfverlämnades  till  »kamratstipendiefonden»  vid  Tekniska  högskolar 


BALTISKA  INGENJÖRSKONGRESSEN  I  MALMÖ  DEN  13—18  JULI  1914. 


Beskyddare: 

H.  K.  Ii.  Kronprinsen. 

I.  Presidium  vid  kongressen 

Hederspresident :  Landshöfdingen  Grefve  Robert  de  la  Gardie. 

President:  Generaldirektör  F.  W.  H.  Pegelow. 

Danmark  I  Havnedirektor  11.  C.  Möller. 

|  IngenieurCaptain  A.  G.V.  Petersen. 
Ryssland  | 

m.  Finland  j  Direktör  ITugo  Mäklin. 

|  Öfverste  F.  \V.  Hansen. 

|  Öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 
Tyskland  Geheimer  Baurat  Mathies. 


v.  presidenter . 


Sverige 


II.  Besiyrelse. 

Ordinarie  ledamöter : 

Generaldir.  F.  W.  H.  Pegelow,  ordf.,  (repr.  Sv.  Teknologföreningen), 
Öfvering.  I.  Svedberg,  v.  ordf.,  (repr.  Skånska  Ingenjörsklubben), 
Ing.  A.  J.  Atterberg,  (repr.  Tekniska  Samfundet), 

Dir.  A.  Hultqvist,  (repr.  Norrköpings  Polyt.  förening), 

Ing.  Arvid  Björk,  (repr.  Gäfle  Tekniska  förening), 

Ing.  Wilh.  Graneli,  (repr.  Jönköpings  Tekniska  förening), 

*  Harald  Håkansson,  (repr.  Västerås  Tekniska  förening), 

Doktor  C.  Söllscher,  (repr.  Eskilstuna  Tekniska  förening), 

Prof.  E.  G:son  Odelstierna,  (repr.  Örebro  Ingenjörsklubb), 

Grufing.  G.  Hallberg,  (repr.  Falu  Ingenjörsklubb), 


(repr.  Tekniska  föreningen  Hälsingborg 


Suppleanter : 

Öfveringenjör  I.  Svedberg,  (repr.  Svenska  Teknologföreningen), 
Hamningenjör  Sune  Engström,  (repr.  .Skånska  Ingenjörsklubben), 
Byggnadschefen  F.  Blidberg,  (repr.  Tekniska  Samfundet), 

Ing.  Th.  Wigelius,  (repr.  Norrköpings  Polytekniska  förening), 
Öfvering.  Arvid  Johansson,  (repr.  Gäfle  Tekniska  förening), 

Ing.  C.  A.  Reuterswärd,  (repr.  Jönköpings  Tekniska  förening), 

»  Erik  Andersson,  (repr.  Västerås  Tekniska  förening), 

Bandir.  Karl  L.  Andersson,  (repr.  Eskilstuna  Tekniska  förening), 
Ing.  Karl  Thorngren,  (repr.  Örebro  Ingenjörsklubb), 

»  W .  Uamnqvist,  (repr.  Falu  Ingenjörsklubb), 

—  —  --  —  —  —  (repr.  Tekniska  föreningen  Llälsingborg). 

Skattmästare  : 

Öfveringenjör  I.  Svedberg. 


Sekreterare: 

Kapten  Ingemar  Petersson. 

III.  Verkställande  utskottet. 

Ordförande:  Generaldirektör  F.  W.  11.  Pegelow. 

v.  ordförande :  Öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 

Ledamot:  Fil.  doktor  C.  Söllscher. 

Sekreterare:  Kapten  Ingemar  Petersson. 

* 

IV.  Bedaktionsutskottet. 

Ordförande:  Ingenjör  A.  J.  Atterberg. 

Ledamöter :  Ingenjör  Harald  Håkanson. 

Ingenjör  Arvid  Björk. 

Redaktör:  Konsul  J.  Hyberg. 

V.  Ordförande  vid  fackmöten. 

Bergsvetenskap:  Ordf.,  Direktör  Oscar  Carlson. 

v.  ordf.,  Ingenjör  Jarl  (Danmark). 

»  »  Bergsingenjör  J.  A.  Leffler. 

Elektroteknik :  Ordf.,  Direktör  Sigfr.  Edström. 

v.  ord.  —  —  —  (Tyskland). 

»  »  Professor  Absalon  Larsen  (Danmark). 

Husbyggnadskonst :  repr.  af  Svensk  Byggnadsdag,  hvarom  vidar 

längre  fram  i  detta  program. 

Kemi:  Ordf.,  Dir.  Oscar  Carlsson. 

v.  ord.,  —  —  —  (Tyskland). 

»  »  Öfveringenjör  Sigurd  Nauckhoff. 

Mekanik:  Ordf.,  t.  f.  Byrådir.  E.  B.  Höjer. 

v.  ordf.,  —  —  —  (Tyskland). 

»  •»  —  —  —  (Ryssland  m.  Finland). 

Skeppsbyggnadskonst :  Ordf.,  Ing.  T.  Thelander. 

v.  ordf.,  —  —  —  (Ryssland  nr.  Finland). 

»  o  Direktör  Ivar  Knudsen  (Danmark . 

/  äg-  o.  Vattcnbyggn.- 

konst :  Ordf.,  Öfverste  F.  W.  Hansen. 

v.  ordf.,  Generaldir.  Snellman  (Ryssland 
m.  Finland). 

»  »  Kapten  II.  Bernhardt. 

Värmeteknik :  Ordf.,  Ingenjör  V.  Dahlgren. 

v.  ordf.,  D;r  Klas  Sondén. 
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'■enska  Pappers  ^ 

Uulosa Ingcnjörsför.:  Ord f.  Ingenjör  B.  Smärt. 

v.  ordf.,  »  E.  Bosaeus. 

1  En  sk.  Järnväg. 

Ingen jörsförb,  Ordf,  Kapten  II.  Bernhardt. 

VI.  Sekreteriat. 

leralsekreterare :  Kapten  Ingemar  Petersson, 

reterare  vid  fackmöten : 

■gsvetenskap:  Pil.  D:r  Knut  Winge. 

ktrotiknik :  Ingenjör  Arvid  Westerberg. 

Docent  Evert  Norlin. 

katti  t  .•  Ingenjör  F.  L.  W.  Weijdling. 

ppsbyggnadskonst :  Ingenjör  Allan  Boo. 

-  och  Va  t /rtt  bygg¬ 
nadskonst:  Löjtnant  R.  Smedberg. 

<  me  teknik :  Ingenjör  Johan  Lidén. 

•enska  Pappers- 

Inlösa  Ingenjo  rsför.: 'Ingenjör  A.  Muntzing. 

Ensk.  Järnväg. 

Jng. -förbund:  Maskiningenjör  K.  A.  Pallin. 

VII.  Lokalkommittén. 

Ordf.,  Öfvering.  Ivar  Svedberg. 

Ekonomiutskott : 

Kapten  C.  Frick,  Ordförande, 

Ingenjör  F.  H.  Kockum,  Sekreterare, 
Öfveringenjör  K.  J.  Beskow, 

Löjtnant  G.  Faxe, 

Direktör  H.  Molin, 

Disponent  J.  Persson, 

Direktör  R.  Rubow, 

Direktör  II.  Tranchell. 

Inkvarteringsutskott : 

Ingenjör  C.  G.  Zickerman,  Ordförande, 
Ingenjör  E.  Warholm,  Sekreterare, 
Ingenjör  A.  W.  Andersson, 

Ingenjör  J.  Blomqvist, 

Ingenjör  Gust.  Valley, 

Ingenjör  Ivar  Wendt. 

Fest  utskott : 

Arkitekt  A.  Arwidius,  Ordförande, 
Kapten  C.  Frick,  v.  ordförande, 
Ingenjör  J.  Jacobsson,  Sekreterare, 
Ingenjör  A.  Ambolt, 

Ingenjör  Ch.  Éirch-Jensen, 

Löjtnant  G.  Faxe, 

Ingenjör  G.  E.  Kinnman, 

Ingenjör  H.  Kristiansson, 

Direktör  P.  W.  Lutteman, 

Arkitekt  C.  O.  Mel  in, 

Kapten  E.  Sahlén, 

Ingenjör  W.  de  Shärengrad, 

Ingenjör  C.  G.  Zickerman. 


J  / ö teslokal utskott : 
i  ■  Arkitekt  C.  O.  Melin,  Ordförande, 

Ingenjör  Carl  Hultman,  Sekreterare. 

Kapten  E.  Sjögreen, 

Ingenjör  F.  L.  W.  Weijdling. 

t  .  A  ' 

VIII.  Sammanträden. 

;  Mändagen  den  13  juli. 

\  Elektroteknik :  lokal 

|  kl.  io  f.  m.  Införande  af  enheten  kw  i  st.  f.  hk.  Föredrag  af 
Öfvering.  K.  G.  Sjöberg. 

|  kl.  11  f.  m.  Distribution  af  elektrisk  energi  å  landsbygden,  h  öre¬ 
drag  af  Ingenjör  S.  Faber.  (Tyska  ) 

|  kl.  12  m.  Submarina  kraftöfverföringar.  Föredrag  af  Direktör 
\  Angelo.  (Danska.) 

'  kl.  1  e.  m.  Elektriska  inomhusledningars  brandsäkerhet.  Diskussion. 
Inledare  Ingenjör  A.  Westerberg. 


j 
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B.  Värmeteknik:  lokal  > 

kl.  10  f.  m.  Enskildt  föreningssammanträde  för  värmetekniska 
föreningen  (endast  för  föreningsmedlemmar), 
kl.  11  f.  m.  Om  ventilation.  Föredrag  af  Ing.  Hugo  I  heorell. 
kl.  12  m.  Kylteknikens  utveckling.  Föredrag  af  Prof  I.  G.  Richert. 

C.  Ensk.  järnvägarnas  ingenjörsförbund :  lokal 

kl.  10  f.  m.  Enskildt  föreningssammanträde  (endast  för  förenings¬ 
medlemmar  . 

Tisdagen  den  14  juli. 

A.  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst:  lokal 

kl.  10  f.  m.  Åtgärder  för  trafiksäkerhetens  höjande  å  järnvägar. 
Inledare:  Byråing.  E.  Windahl. 

kl.  11  f.  m  Om  strandskydd.  Föredrag  af  Docent  Munck-Peter- 
sen.  (Tyska.)  \ 

kl.  12  m.  Svenska  Vattendragens  användning  för  flottning.  före¬ 
drag  af  Löjtnant  R.  Smedberg.  (Tyska.) 
kl.  1  e.  m.  Anordningar  till  arbetarnes  välfärd  på  provisoriska 
arbetsplatser.  Diskussion.  Inledare:  Öfvering.  G.  Malm. 

B.  Värmeteknik:  lokal 

kl.  10  f.  m.  Folkbad.  Föredrag  af  Ing.  W.  Fagerström, 
kl.  1 1  f.  m.  Ny  apparat  för  kontrollering  af  eldningsarbete.  Fö¬ 
redrag  af  D;r  Klas  Sondén. 

kl.  12  m.  Elektrisk  uppvärmning.  Diskussion.  Inledare  Ing. 
W.  Dahlgren,  Ing.  Th.  Teisen  och  D  r  A.  Ekström.  (Tyska.) 

Onsdagen  den  13  juli. 

A.  Allmänt  sammanträde :  lokal 

kl.  10  f.  m.  Kongressens  officiella  öppnande  (förmiddagsdräkt), 
kl.  10,30  f.  m.  Naturskydd  vid  industriella  anläggningars  plan¬ 
läggning  och  utförande.  Diskussion.  Inledare  de  Sharengrad. 
(Tyska.) 

kl.  12  m.  Köpenhamns  hamn  och  dess  betydelse  för  de  baltiska 
länderna.  Föredrag  af  Ilavnedirektor  II.  C.  V .  Möller,  (lyska.) 
kl.  1  e.  m.  (Gemensam  lunch. 

kl.  2,30  e.  m.  Standardisering  inom  maskinbranschen.  Diskussion. 
Inledare  —  —  —  (Tyska.) 

kl.  7,30  e.  m.  Utveckling  af  Svensk  industri  och  förutsättningarna 
för  dess  fortsatta  utveckling.  Populärt  föredrag  af  Öfveringenjör 
Ivar  Svedberg. 

Torsdagen  den  16  ju  ti. 

A.  Allmänt  sammanträde:  lokal 

kl.  10  f.  m.  Ingenjörens  insats  i  kultur  och  samhällets  utveck¬ 
ling.  Föredrag.  —  — -  —  —  (Tyska.) 
kl.  1 1,30  f.  m.  Trådlös  telegrafi.  Föredrag  af  Professor  P.  O. 

Pedersen  med  demonstration.  (Tyska.) 
kl.  12  m.  Förutsättningarna  för  reguliär  automobiltrafik.  Dis¬ 
kussion.  Inledare  Ing.  E.  Bratt  och  Amtsweiinspektor  Winkel. 
(Tyska.) 

(kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch.) 

kl.  1,30  eller  3  e.  m.  Afresa  till  Falsterbo  med  tåg  eller  alterna¬ 
tivt  med  ångfärja  (tilläggsafgift).  Se  i  öfrigt  under  XI. 

B.  Svenska  Pappers-  och  Cellulosa  Ingenjörsföreningen :  lokal 

kl.  12.  m.  Enskildt  sammanträde.  (Endast  för  föreningsmedlemmar.) 

Fredagen  den  17  juli. 

A.  Bergsvetenskap:  lokal 

kl.  10  f.  m.  Sammanträde  gemensamt  för  kemister  Fxtraktion 
af  malmer  å  våta  vägen.  Diskussion.  Inledare  Öfveringenjör 
A.  Ramén. 

kl.  11  f.  m.  Anordning  för  fastställandet  af  inhomogeniteter  i 
kroppar  och  för  bestämmandet  af  det  specifika  motståndet  af 
kroppar  af  obestämd  form.  Föredrag  af  Lektor  O.  Gullander. 
(Tyska 

kl.  12  m.  Om  modärna  svenska  malmbrytningsmetoder.  Dis 
kussion.  Inledare  Disponent  P.  Larsson, 
kl.  1  e.  m.  —  —  — 

B.  Kemiskt  fackmöte:  lokal 

kl.  10  f.  m.  se  under  A.  här  ofvan. 

kl.  1  1  f.  m.  Utvinning  och  raffinering  af  en  del  cellulosabipro¬ 
dukter.  Diskussion.  Inledare  Ingenjör  A.  Hellström, 
kl.  12  m  Kalkkväfve.  Föredrag  af  Disponent  B.  Carlsson, 
kl.  1  e.  m.  —  —  — 

C.  Skeppsbyggnadskonst:  lokal 

kl.  10  f.  m.  Undervattensbåtar  och  bärgningsanordningar  för  så¬ 
dana.  Föredrag  af  Kapten  A.  Jacobi. 
kl.  1 1  f.  m.  Dockportar  till  Malmö  nya  torrdocka.  Föredrag  af 
Ing.  J.  A.  Sjöström. 

kl.  12  m.  Den  nuvarande  ståndpunkten  beträffande  oljemotorers 
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användande  för  handelssjöfarten.  Diskussion.  Inledare:  Direktör 
Ivar  Knudsen  och  Ing.  Gust.  Seth.  (Tyska  ) 

D.  Allmänt  föredrag:  lokal 

kl.  7,30  e.  m.  Aga-ljusets  användning.  Populärt  föredrag  af  Öf- 
verfyringenjör  Uno  Grönvall  och  Ingenjör  H.  Berggren. 
Lördagen  den  18  juli. 

A.  Mekanik:  lokal 

kl.  10  f.  m.  Ångmotorer:  a)  Föttingers  transformator.  Föredrag 
af  Dr.  Föttinger.  (Tyska.) 

b)  Vacuum-separatorn.  Föredrag  af  Fr.  J.  Risberg, 
kl.  11,30  f.  m.  Flamlös  förbränning.  Föredrag  af  Professor 
Schnabel.  (Tyska), 
kl.  12,30  e.  m. 

IX.  Besök  a  utställningen 

under  sakkunning  ledning  och  med  demonstration  af  i  gång 
varande  maskiner. 

Mandagen  den  ij  juli : 

kl.  4 — 6  e.  m.  Tyska  värmetekniska  utställningen, 
kl.  4 — 6  e.  m.  Elektriska  järnvägsinstallationer  inom  tyska  ut¬ 
ställningen. 

kl.  4 —  6  e.  m.  Svenska  järnvägsutställningen. 

Tisdagen  den  14  juli: 

kl.  4  —  6  e.  m.  Svenska  ingenjörernas  utställning, 
kl.  4 — 6  e.  m.  Malmö  stads  utställning. 

Onsdagen  den  15  juli: 

kl.  4 — 6  e.  m.  Köpenhamns  hamns  utställning, 
kl.  4 — 6  e.  m  Ryska  kyltekniska  utställningen. 

Fredagen  den  17  juli: 

kl.  4 — 6  e.  m.  Höganäsutställningen. 

kl.  4 — 6  e.  m.  Tyska  maskinutställningen. 

kl.  4 — 6  e.  m.  Svenska  socker-,  cement-,  koppar-  och  svafvel- 
syreutställningarna. 

kl.  4  —  6  e.  m.  Demonstration  af  fristående  (slanglösa  dykare¬ 
kostymer. 

X.  Besök  vid  kommunala  verk  och  industriella  anläggningar. 

Besök  vid  industriella  anläggningar  kunna  ske  enligt  särskildt 
tryckt  program,  som  offentliggöres  sedermera. 

Beträffande  Malmö  stads  kommunala  tekniska  verk  såväl  som 
privata  tekniskt  industriella  anläggningar  hänvisas  till  Teknisk 
Tidskrift,  Veckoupplagan,  häfte  20  den  16  maj. 

XI.  Samkväm. 

Tisdagen  den  14  juli. 

kl.  8  e.  m.  Skånska  Ingenjörsklubbens  välkomstfest  (förmiddags¬ 
dräkt):  lokal 

Onsdagen  den  13  juli. 

kl.  1  e.  m.  Gemensam  lunch:  lokal 

Torsdagen  den  16  juli. 

kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch:  lokal,  eventuellt  å  färjan, 
kl.  7  e.  m.  Bankett  (diner)  i  Falsterbo  (förmiddagsdräkt). 

XII.  Utfärder. 

Torsdagen  den  16  juli. 

kl.  3  resp.  1,30  e.  m.  Resa  till  Falsterbo  med  tåg  eller  färja. 

Lördagen  den  18  juli. 

kl.  i,4s  e.  m.  Utfärd  till  Köpenhamn.  (Särskild  afgift.)  Besök  i 
frihamnen  och  å  Burmeister  &  Wains  etablissement.  (Se  i  öfrigt 
det  under  X  omnämnda  programmet!) 
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XIII.  Svensk  Byggnadsdag. 

Ordförande:  Öfverintendent  C.  Möller. 

Lokal:  Metropolteatern. 

Fredagen  den  17  juli. 

kl.  11,10  f.  m.  Föredrag  om  byggnadsyrket  i  forntid,  samtid  ( 
framtid. 

kl.  2  e.  m.  Föredrag  om  Husbyggnadsentreprenadväsendets  ordnan 

Lördagen  den  18  juli. 

kl.  10, 10  f.  m.  Inledningsföredrag  och  diskussion:  Några  vikt 
punkter  inom  byggnadslagstiftningen,  speciellt  i  förslaget 
byggnadsstadga  för  riket. 

kl.  2  e.  m.  Inledningsföredrag  och  diskussion:  Kritisk  belysn 
af  nyare  byggnadsmetoder  och  byggnadsmaterialier. 

kl.  3  e.  m.  Exempel  på  sträfvanden  att  höja  bostadshusens  es: 
tiska  värde. 


XIV.  Allmänna  bestämmelser  under  Kongressen. 

Förhandlingarna  på  de  allmänna  sammanträdena  föras  endast 
tyska  språket.  Ä  facksammanträden  äger  vederbörande  talare 
hålla  sitt  anförande  på  sitt  lands  språk,  dock  med  undantag 
rysk-  och  finsktalande  talare,  då  ryska  och  finska  torde  utby 
mot  tyska  och  svenska. 

I  fråga  om  tiden  för  föredrags  hållande  medgifves  en  maximi 
af  45  min.  Vid  diskussioner  äger  förste  talaren  (inledare)  att  hå 
sitt  anförande  i  högst  30  min.,  öfriga  talare  få  disponera  en  tid 
högst  10  min. 

Föredrag  eller  diskussioner  komma  ej  att  före  kongressen  pi 
liceras,  utan  öfverlämnas  desamma  genast  efter  anförandet  till  ved- 
börande  sekreterare  för  att  sedan  intagas  uti  de  efter  kongressen 
kommande  kongresshandlingarna. 

Vid  kongressen  kommer  Bestyrelsens  Industripublikation  samt 
förligt  program  att  tilldelas  kongressmedlemmarne. 

Kongressens  sekreteriat  har  sin  adress  intill  den  1  juli  i  Sto< 
holm,  32  Gamla  Kungsliolmsbrogatan,  och  efter  den  1  juli  sa 
under  hela  kongressen  Rådhuset,  Malmö. 


Medlemskort  jämte  tillträdeskort  till  mottagningsfest,  tvänne  luncl 
samt  bankett  till  ett  pris  af  20  kr.  utlämnas  på  rekvisition  dels 
post  från  sekreteriatet  för  kongressen,  dels  å  sekreteriatets  byrå  1 
der  kongressen.  Deltagarekort  till  öfriga  fester  och  utfärder  lösas  1 
sekreteriatet  från  och  med  kongressens  början. 

De  personer,  som  icke  vilja  deltaga  i  de  af  kongressen  : 
ordnada,  måltiderna  (2  luncher  och  1  bankett),  äga  tillträde  I 
kongressen  mot  en  afgift  af  10  kr. 

För  i  kongressen  deltagande  damer  fastställes  längre  fram  särski 
program.  Afgifcen  för  damerna  är  likaledes  fastställd  till  20  k 
hvarvid  damerna  äga  rätt  deltaga  i  de  gemensamma  måltiderna.  T I 
damerna  komma  kongresshandlingarna  icke  att  utdelas. 

Som  igenkänningstecken  å  kongressdeltagare  utdelas  å  sekreter  i 
tet  mot  företeende  af  medlemskort  kongressmärket. 

Deltagare  i  kongressen  äger  tillträde  till  samtliga  allmänna-  0 
facksammanträden  utan  vidare  formaliteter. 

Deltagare  i  »Svensk  Byggnadsdag»  och  Ingenjörskongressen  ä 
ömsesidigt  fritt  tillträde  till  hvarandras  sammanträden  utan  särski 
afgift. 

Inkvarteringsutskottet  ombesörjer  logis  för  deltagarne  i  kongress- 
(se  anmälningssedel !  Utskottet  kan  dock  ej  med  bestämdhet  utlof 
att  anskaffa  sådant,  om  ej  uppdrag  därom  inkommit  före  den  20  jut 
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INEHÅLL:  Svenska  Vattenkraftföreningens  årsmöte:  Dagens  Vattenkraftfrågor,  af  ingenjör  Sven  I.ilbeck.  —  Den  Jungnerska  metoden 
för  samtidig  framställning  ur  bergarter  af  kali  och  cement,  af  ingenjör  Sune  Granström.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sam¬ 
mankomster. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  anordnar  bergsmannamöte  i  Ludvika  den  15  och  16  juni  1914. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1914 

SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 


^  venska  Vattenkraftföreningen  af  höll  årsstämma  och 
}  -möte  å  Svenska  Teknologföreningens  lokal  torsdagen 
n  4  juni  kl.  io  förmiddagen  under  ordförandeskap  af 
ititierådet  Joh.  Hellner. 

Styrelsens  berättelse  öfver  1913  års  verksamhet  god- 
ndes,  och  beviljades  styrelsen  i  enlighet  med  revisorernas 
mställan  full  och  tacksam  ansvarsfrihet.  Vid  därefter 
rrättat  val  af  styrelseledamöter,  som  skulle  utses  af  års- 
ötet,  bestämdes  deras  antal  till  13  (förut  12).  De  af- 
ende  styrelseledamöterna  omvaldes,  och  invaldes  där¬ 
ute  i  styrelsen  dr.  Frans  Kempe.  Styrelsen  har  sålunda 
tmera  följande  sammansättning:  direktören  Oscar  Carlson, 
rektören  R.  Dahlander,  disponenten  C.  Danielsson,  dispo- 
nten  John  Hedin,  f.  justitierådet,  jur.  dr.  J.  Hellner, 
dr.  Frans  Kempe,  vice  häradshöfdingen  Emil  Kinander, 
sponenten,  fil.  dr.  E.  J.  Ljungberg,  ingenjören  Sven  Lii- 
-ck,  disponenten  Tord  Magnuson,  direktören  H.  A.  Munk- 
Il,  disponenten  Årad  S:son  Nobell,  professoren,  fil.  dr. 
ilh.  Palmser,  f.  professoren,  fil.  dr.  J.  G.  Richert,  gross- 
indlaren  Per  Swartz. 

Suppleanter  blefvo:  advokaten,  jur.  kand.  O.  Alrutz, 
sponenten  K.  A.  Huldt,  disponenten  Hugo  Karlsson, 
rektören  V.  Tham. 

De  afgående  revisorerna,  d:r  A.  Ekström  och  d:r  A. 
allén,  omvaldes  liksom  suppleanterna,  ingenjörerna  A. 
j  rönvall  och  C.  O.  Rahm. 

Härefter  vidtog  gemensamt  möte  för  Svenska  Vatten- 
aftföreningens  och  Svenska  Elektricitetsverksföreningens 
edlemmar.  Det  första  föredraget,  » Öfversikt  af  dagens 
Itenkraftfrågor» ,  hölls  af  Vattenkraftföreningens  sekrete- 
re,  ingenjör  Sven  L  ii  beck,  hvilket  föredrag  återgifves 
hufvudsak  här  nedan. 

i  I  ett  senare  häfte  af  tidskriften  kommer  att  återgitvas 
:  därpå  följande  föredragen,  nämligen :  » Om  reserv-  ocli 
älpcentraler  vid  vattenkraftanläggningar-» ,  af  ingenjör  Carl 
ossander;  » Modärna  turbinanläggningar» ,  af  ingenjör 
.  Th.  Holm;  » Den  elektriska  kraftkommitténs  utredning », 
skussion  med  inledningsanförande  af  ingenjör  A.  F. 
nström. 

Kl.  6,30  e.  m.  intogs  gemensam  middag  å  Hasselbacken. 

Dagens  vattenkraftfrågor. 

•drag  ur  föredrag  vid  Svenska  Vattenkraftföreningens  årsmöte  den 
4  juni  1914,  af  Sven  Liibeck. 

Den  bild  af  de  aktuella  vattenkraftfrågorna,  som  jag 
dan  denna  förenings  bildande  haft  att  a  dess  ars¬ 
öte  söka  teckna,  har  i  allmänhet  varit  ganska  fattig  på 
ädjeämnen.  Dess  bättre  synes  man  åter  kunna  hoppas 
t  bättre  tider  för  den  svenska  vattenkraftindustrien,  del¬ 


vis  under  inflytande  af  den  större  insikt  om  vara  kraftfra- 
gors  verkliga  läge,  hvartill  äfven  vattenkraftföreningen  kan 
anse  sig  hafva  bidragit. 

De  under  år  1913  pågående  vattenkraftbyggnaderna  ut¬ 
gjorde  till  antalet  ej  mindre  än  62.  Dock  befunnos  de  under 
året  fullbordade  nyanläggningarna  representera  endast  1  1  000 
hkr,  utvidgningar  och  ombyggnader  däremot  42  000  hkr 
samt  påbörjade  anläggningar  36  000  hkr.  Inberäknadt  de 
med  1914  fullbordade  kraftverken  beräknas  hela  den  ut¬ 
byggda  vattenkraften  uppgå  till  750  000  hkr,  hvartill  komma 
ytterligare  under  byggnad  c:a  100  000  hkr  (hufvudsakligen 
Älfkarleby  och  Untra),  hvarmed  under  1915  omkring  l/7 
af  landets  vattenkraft  skulle  vara  utnyttjad. 

Påtagligt  är  att  1913  års  nya  kraftbyggen  afsett  relativt 
små  anläggningar,  hufvudsakligen  i  mellersta  och  södra 
Sverige.  Utom  kommunala  ändamål  var  det  hufvudsakli¬ 
gen  den  förutvarande  bruksindustriens  behof  af  utvidgade 
och  modärniserade  kraftverk,  som  skulle  tillgodoses.  Sär- 
skildt  har  högkonjunkturen  inom  bruksindustrien  framkallat 
utvecklingen,  men  ej  mindre  har  bidragit,  att  de  ansatser  icke 
ledde  till  påföljd,  som  under  1912  gjordes  att  sprida  den 
vattenrättsliga  oredan  äfven  till  den  södra  hälften  af  lan¬ 
det.  Äfven  de  mest  trångsynta  ifrare  för  statens  anspråk 
af  ena  och  andra  slaget  borde  nu  vara  tillfreds  med  att 
deras  böner  ej  hörts,  och  resultatet  borde  mana  till  bättre 
eftertanke  äfven  i  hvad  angår  Norrland. 

Den  fortgående  exporten  af  såväl  turbiner  som  elektriska 
maskiner  är  en  glädjande  företeelse,  samtidigt  som  man 
må  erinra  sig,  att  denna  export  för  sin  tillvaro  och  ut¬ 
veckling  ovillkorligen  måste  kunna  stödja  sig  på  en  någor¬ 
lunda  tillförlitlig  marknad  inom  landet. 

En  del  mera  betydande  sjöregleringar  äro  under  arbete, 
trots  alltför  väl  kända  svårigheter.  För  genomförande  af 
Siljans  reglering  förberedes  en  regleringsförening  mellan 
samtliga  fallägare  i  Stor-Dalälfven,  inkl.  staten  och  Stock¬ 
holms  stad,  därvid  ägare  af  obebyggda  fall  förutsättas 
genom  reverser  förbinda  sig  betala  sina  andelar,  så  snart 
de  öfverbygga  sina  fall. 

Den  relativt  ringa  verkliga  skadan  vid  dessa  sjöregle¬ 
ringar  har  förut  ofta  påvisats.  Om  man  tänker  sig  alla 
Sveriges  större  sjöar  i  framtiden  reglerade  för  kraftända¬ 
mål,  så  skulle  möjligen  omkring  en  tusendel  af  landets  öppna 
jord  fördärfvas.  —  Denna  omständighet  borde  vara  nog 
för  att  afföra  sjöregleringsfrågorna  från  den  politiska  agi¬ 
tationens  område. 

Man  bör  med  nämnda  jordskada  jämföra  de  vida  större 
arealer,  som  sjösänkningarna  under  gångna  tider  eröfrat, 
medan  vattendragens  ekonomi  befunnits  i  annat  läge.  Då 
man  ser  hur  mycken  trycksvärta,  tid  och  organisatorisk 
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talang,  som  inom  riksdagen  och  annorstädes  förbrukas  på 
exempelvis  Skagern-frågan,  så  må  man  väl  fråga  sig,  om 
icke  detta  arbete  skulle  kunna  på  andra  områden  med 
vida  större  effekt  utnyttjas  i  jordbrukets  tjänst.  Det  fin¬ 
nes  ofantliga  vidder,  som  icke  känt  plogen  och  som  äro 
vida  bättre  än  de  ofta  vattensjuka  strandområdena. 

I  fråga  om  vattenkraftens  användning  äro  några  nya  möj¬ 
ligheter  af  större  betydelse  icke  att  nämna.  ICväfveindu- 
striens  utvecklingslinjer  kunna  ännu  icke  öfverskådas.  Åt¬ 
skilliga  fabriker  för  kalkkväfve  (cyanamid)  ha  kommit  till 
stånd.  Vid  Rjukan  synes  man  jämte  kalksalpeter,  am- 
moniumnitrat  m.  m.  vilja  inrikta  sig  på  salpetersyra  för  att 
få  bättre  afkastning  pr  hkr.  Habers  och  Björne-Thorsells 
kemiska,  af  vattenkraften  oberoende  kväfvefabrikationer, 
båda  under  utförande  i  stor  skala,  komma  snart  nog  att 
visa,  om  de  kunna  allvarsamt  hota  vattenkraft-kväfvet. 

De  elektriska  ugnarna  för  träkolstackjärn  (Elektrometalls) 
komma  till  ökad  användning  vid  Hagfors  och  Domnarfvet 
och  torde  väl  flerstädes  tagas  till  hjälp  i  den  mån  vatten¬ 
rättsprocesserna  ordnas  upp.  —  Den  vid  Domnarfvet  prof- 
vade,  ursprungligen  för  kiseljärn  afsedda  Helfensteins  ugn 
synes  icke  ha  lämnat  väntadt  resultat. 

Kraftdistributionernas  utbredning  inom  landets  tätare  be¬ 
folkade  distrikt  fortgår.  Samtidigt  kan  man  förmärka  en 
mycket  glädjande  lifaktighet  i  utnyttjandet  af  smärre  vat¬ 
tenfall,  vanligen  om  50  —  200  hkr,  för  distribution  i  om- 
gifvande  landsbygder,  särskildt  där  större  distributioner  ej 
förekomma  i  närheten. 

Inom  kraftöfverföringstekniken  äro  några  viktigare  ny¬ 
heter  från  senaste  året  icke  att  anteckna,  om  man  icke 
vill  dit  hänföra  Emil  Rathenau’s  förbluffande,  af  en  svensk 
tidning  (Göteborgs  Handels-  och  Sjöfartstidning)  redan 
politiskt  utnyttjade  tal  om  bl.  a.  möjligheten  att  framställa 
åtminstone  hela  Europas  behof  af  elektrisk  energi  på  ett 
ställe,  i  och  för  distribution  genom  fjärrledningar.  Äfven 
om  det  i  praktiken  icke  kommer  därhän,  synes  Rathenau 
vilja  angifva  denna  tanke  såsom  icke  blott  tekniskt  utan 
äfven  ekonomiskt  rimlig,  och  det  är  förvånande,  att  den 
tekniska  fackpressen  icke  omedelbart  aflifvat  en  dylik  me¬ 
ningslöshet. 

I  Amerika  har  världens  största  kraftverk,  med  vatten¬ 
byggnader  färdiga  för  300  000  hkr,  nyligen  igångsatts 
vid  Keokuk,  Iowa.  Ett  märkligt  projekt  föreligger  i 
Finland  att  afleda  sjön  Saimas  vatten  genom  en  30  km 
lång  konstgjord  kanal  förbi  samtliga  fall  i  öfre  Wuoksen 
för  att  vid  Kuurmanpohja  samla  en  fallhöjd  om  64  m 
och  en  effekt  om  minst  300  000  hkr,  afsedda  för  öfver- 
föring  till  St.  Petersburg  m.  m.  Projektets  utsikter  att  vid 
sorgfälligt  utförande  och  i  jämförelse  med  en  normal  ut¬ 
byggnad  af  de  olika  fallkomplexen  längs  älfven  (445  st.) 
kunna  erbjuda  några  nationalekonomiska  fördelar  anses 
dock  mycket  tvifvelaktiga. 

*  .* 

* 

hörbehandlingen  af  vattenlagsförslaget  torde  under  det 
senaste  året  praktiskt  taget  ha  legat  nere,  dels  i  afvaktan 
pa  flottnings-  och  elektriska  kraftkommittéernas  arbete, 
dels  —  därmed  i  någon  mån  sammanhängande  —  i  af- 
saknad  af  en  fixerad  ståndpunkt  i  särskildt  kungsådre- 
frågan  från  den  förutvarande  regeringens  sida.  Nu  kom¬ 
mer  väl  vattenlagstiftningen  och  hvad  därmed  samman¬ 
hänger  att  figurera  i  1914  års  valrörelse,  och  medan  man 
för  ett  år  sedan  talade  om  lagens  framläggande  0  tidigast 


1915»,  så  lär  man  nu  tillsvidare  få  säga  sannolikt  191 
Under  tiden  ha  vi  inför  alla  politiska  utsväfningar  lä 
oss  uppskatta  möjligheterna  att  med  tålamod  och  på  f 
villighetens  väg  kunna  skapa  nytt  äfven  utan  den  n 
lagen  med  dess  tillämnade,  mera  praktiska  former. 

Jag  tillåter  mig  upprepa  hvad  jag  en  gång  tidiga 
framhållit,  nämligen  att  vattenkraftindustrien  —  under  i 
dande  förhållanden  och  i  afvaktan  på  växande  insikt  h 
herrar  politici  och  allmänheten  om  den  svenska  vatte 
kraftens  betingelser  —  hellre  drager  sig  fram  med  di 
nuvarande  lagen  än  tager  en  ny,  som  åtföljes  af  en  c! 
kritiklöst  apterade  utländska  förebilder. 

En  svårighet,  som  jag  emellertid  har  särskild  anlednii 
beröra,  är  floltningsin/ressels  ställning  till  vattenkraftföret 
gen.  Den  grundsatsen  torde  alla  erkänna,  att  i  vatte 
drag  med  kungsådra  timmerflottningen  under  och  eft 
utförandet  af  ett  kraftverk  skall  kunna  bedrifvas  utan  näm 
värdt  större  tidsutdräkt  och  kostnader  än  förut  laglig 
varit  fallet.  Men  stundom  inträffar  att  de  flottande  d; 
utöfver  utnyttja  sin  under  årens  lopp  vunna  maktställni: 
till  att  i  skydd  af  lagarnas  svagheter  framställa  längre  g 
ende  kraf  eller  resa  tidsödande  hinder.  En  i  detta  äm 
mig  meddelad  relation,  som  torde  gifva  styrelsen  anle 
ning  att  närmare  afhandla  frågan,  slutar  med  den  fi 
hoppningen,  att,  i  betraktande  af  svårigheternas  hopande  g 
nom  statens  nuvarande  vattenfallspolitik,  förhållandet  mell 
olika,  mer  eller  mindre  enskilda  intressenter  i  vattendrag 
måtte  präglas  af  en  bättre  allmänanda  än  som  nu  här  0 
hvar  kommer  till  synes.  Däruti  torde  alla  vilja  instännr 
därtill  knytande  den  förväntan,  att,  hvad  flottningsintres; 
angår,  svårigheterna  måtte  genom  den  nya  flottningslagsti 
ningen  blifva  tillfredsställande  undanröjda. 

Det  är,  som  väl  bekant,  med  den  elektriska  kraftdist 
butionen,  kungsådran  och  de  norrländska  vattenrättspi 
cesserna,  som  planerna  på  koncessionslagar  o.  d.  numt 
förbindas.  Hvad  kraftdistributionen  angår,  så  torde  väl 
stora  Ålistributionsföretagens  trots  energisk  och  klok  le 
ning  dock  vanligen  så  långsamma  arbete  fram  mot  f 
räntabilitet  i  denna  stund  hafva  öfvertygat  flertalet  c 
det  uppkonstruerade  i  åtskilliga  långt  gående  koncessioi 
projekt,  och  man  får  hoppas,  att  den  elektriska  kraftko 
mittens  nu  fullbordade  utredning  skall  bringa  full  klarhe 
saken. 

Om  kungsådran  har  äfven  under  det  senaste  året  my 
ket  talats.  Jag  erinrar  om  den  efter  mycken  fejd  år  19 
beviljade  Skallböleresolutionen  utan  tidsbegränsning  ml 
med  ytterligare  skärpta  villkor  i  öfrigt;  betecknande  n  j 
har  anläggningen  ännu  ej  påbörjats.  Under  1913  be\ 
jades  en  enda  kungsådreöfverbyggnad,  nämligen  för  st 
tens  Älfkarlebyverk.  Exempelvis  har  den  sedan  mån. 
år  föreliggande  och  för  ortens  industri  så  viktiga  fråg. 
om  Avesta  dammbyggnader  ännu  icke  bragts  till  slu 
senast  hafva  de  tre  sökande  vattenverken  ingifvit  en  blai 
föreningens  handlingar  publicerad  protest  mot  kungsådrl 
resolutionerna  i  det  sväfvande  skick  de  numera  i  kompr 
missandets  tecken  meddelas. 

Advokatfiskalen  i  kammarkollegium  har  som  bekant  ifri  1 
kämpat  bl.  a.  för  den  tidsbegränsade  upplåtelsen  af  kung 
ådra.  (Märklig  är  i  förbigående  sagdt  den  välvilliga  fc 
staelse  för  vattenkraftverken,  som  kammarkollegium  lägg 
i  dagen,  då  det  gäller  statens  vattenverk.)  Nu  har  a 
vokatfiskalen  och  liktänkande  under  senaste  året  fått  ti 
slutning  af  en  tekniker,  f.  professorn  O.  E.  Westin,  so 
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en  inlaga  till  Kungl.  Maj:t  förordat  tidsbegränsning  och 
'  ingsådreafgifter.  Han  har  också  hedrats  med  att  hans 
laga  in  extenso  återgifves  i  en  motion  af  hr  Lindhagen 
d  årets  riksdagar. 

Utmärkande  för  hela  denna  teoretiserande  tankeriktning 
också  krafvet  på  blindt  förtroende  för  framtida  stats- 
akters  förståelse  för  industriens  behof,  men  fullständig 
•ist  på  förtroende  för  samma  statsmakters  förmåga  att  i 
ån  af  verkligt  behof  rätta  till  eventuella  missbruk  utan 
t  i  otid  och  onödan  skapa  hinder  för  en  ytterst  viktig 
dustrigren. 

Det  sorgliga  tema,  som  heter  Norrlandsprocesserna ,  ut- 
cklas  fortfarande  endast  långsamt  och  utan  definitiva 
gärder  för  att  råda  bot  på  de  svåraste  olägenheterna, 
ed  tillfredsställelse  må  nämnas  att  kronans  anspråk  mot 
)  enskilda  rättsägarne,  efter  att  under  1912  ha  under- 
ints  vid  Hissmoforsen,  sedermera  underkänts  äfven  vid 
amlungeforsen  i  Kalix  älf,  Hedensfors  i  Lule  älf,  Tänn- 
rsen  i  öfre  Indalsälfven,  Skärhällsforsen  och  Krångede- 
rsarna  i  nedre  Indalsälfven  samt  vid  Hagaström  i  Gafleån, 
irvid  kronan  öfverallt  ålagts  betala  rättegångskostnaderna, 
unnit  har  kronan  t.  v.  endast  betr.  Betseleforsen  i  Väster- 
)ttens  lappmark.  Man  må  väl  hoppas,  att  situationen 
arast  möjligt  blir  sådan,  att  kronan  finner  sig  föranlåten 
ställa  den  skadliga  och  för  landets  rättsförhållanden  så 
,‘dslående  kampanjen. 

Den  af  vattenkraftföreningen  upprepade  gånger  påyr- 
ide,  synnerligen  rimliga  ändringen  af  grunderna  för  vill- 
)rlig  upplåtelse  af  omtvistade  vattenfall  har  ännu  icke 
mimit  till  stånd,  trots  vattenfallsstyrelsens  ändrade  håll- 
ng  på  hösten  1912  och  trots  det  att  intill  denna  dag 
;io  och  19 11  års  förordningar  icke  funnit  någon  som 
ilst  tillämpning.  Att  en  så  enkel,  naturlig  och  ofarlig 
gärd  icke  längesedan  försökts  vittnar  icke  om  någon 
itusiasm  för  produktionen  och  därmed  »kolonisationen» 
Norrland.  Redan  1911  yttrade  dock  bl.  a.  hr  Staaff  i 
•csdagen,  att  man  ju  kunde  ändra  förordningen  »om  ett 
ler  annat  år»,  för  den  händelse  erfarenheten  visade  så- 
int  vara  önskvärdt.  —  Förklarligt  må  anses  vara  att 
■n  nuvarande  regeringen  under  rådande  förhållanden 
!  ekar  att  framlägga  proposition  i  en  fråga,  som  kan  göras 
1  partiskiljande,  ehuru  den  förvisso  ej  borde  vara  det. 
anske  kunde  emellertid  regeringen  på  förhand  förvissa 
l  om  tillräckligt  understöd  för  en  framställning  till  inne- 
rande  riksdag,  för  hvilket  understöd  utfästelser  förut  måste 
ises  gjorda.  Och  utredningen  i  ämnet  föreligger  i  sådant 
ick,  att  behandlingen  icke  behöfver  kräfva  mycken  tid. 
i  Ifråga  om  den  Sandvikens  järnverk  tillhöriga  Lanforsen 
r  en  villkorlig  uppgörelse  under  senaste  året  försökts, 
in  t.  v.  strandat  hufvudsakligen  på  de  formella  svårig- 
ter,  som  inom  vattenfallsstyrelsen  ansetts  föreligga. 

u 

*  * 

* 

Vattenfallsfrågorna  vid  1913  års  riksdag  voro  icke  af 
irre  vikt  och  ledde  till  ingen  påföljd.  I  år  återkommer 
h.  Palmstiema  med  sin  motion  om  utredning  rörande  fore- 
msten  af  kungsådra.  Vattenkraftföreningen  påvisade  i 
t  svar  å  remiss  från  vederbörande  utskott,  att  fullständig 
irhet  endast  genom  laga  pröfning  kunde  vinnas,  men 
t  det  hos  föreningen  och  annorstädes  samlade  vetandet 
saken  vore  fullt  tillräckligt  för  motionärens  hufvudsyfte, 
.t  gifva  riksdagen  en  öfversikt  i  ämnet,  hvilket  föreningen 
en  karta  illustrerade. 


Vid  årets  remissdebatt  nr  1  framhöll  grefve  Lagerbielke 
i  första  kammaren  det  märkliga  i  att  intet  åtgjorts  för  att 
råda  bot  på  de  norrländska  missförhållandena,  helst  i  den 
första  statsverkspropositionen  tillgodogörandet  af  vatten¬ 
kraften  fått  tjäna  som  skäl  för  byggandet  af  öfre  inlands¬ 
banan,  samtidigt  som  utnyttjandet  af  vida  bättre  belägna 
vattenfall  vid  längesedan  färdiga  järnvägslinjer  hindrades. 

I  andra  kammaren  uppträdde  hrr  Palmstiema  och  Lindha¬ 
gen  i  vattenkraftfrågan  i  känd  anda.  Båda  dessa  motio¬ 
närer  lefva  fortfarande  högt  på  sin  bristfälliga  kunskap 
om  verkliga  förhållandena  vid  särskildt  sjön  Skagerns  blif- 
vande  reglering;  det  vore  utan  tvifvel  nyttigt,  kanske  icke 
heller  för  mycket  begärdt,  att  de  ville  på  ort  och  ställe 
bättre  studera  denna  fråga,  innan  riksdagens  tid  och  tryck 
ytterligare  belastas  därmed. 

»Det  är  intet  förnuft  uti»,  säger  hr  Lindhagen,  ».att  detta 
vatten,  som  kommer  och  går,  som  utgör  ett  förmedlande  band 
mellan  skilda  trakter,  som  har  sitt  ursprung  och  källa  i  ofvan 
liggande,  vidsträckta  nederbördsområden,  skall  med  ägan¬ 
derätt  tillhöra  hvarje  strandägare  i  det  ögonblick  det  flyter 
förbi  hans  stränder.  Strandägaren  bör  få  nyttja  vattnet 
för  sina  förnuftiga  ändamål.  Men  staten  bör  ha  öfver- 
högheten,  äganderätten  eller  med  andra  ord  befogenheten  att 
fördela  håfvorna  och  därvid  låta  något  komma  äfven 
dem  till  godo,  som  icke  äro  strandägare,  men  hafva  be¬ 
hof,  som  kunna  fyllas  endast  af  de  flytande  krafterna 
under  deras  dådrika  färd  från  sitt  aflägsna  ursprung  till 
hafvet.»  Det  är  icke  lätt  att  sakligt  diskutera  vattenkraft¬ 
frågan  med  en  motionär,  som  står  så  högt  öfver  realite¬ 
terna  på  jorden. 

Efter  en  i  och  för  sig  intressant  motivering  rörande 
jordbruket,  hemslöjden  och  handtverket  motionerar  hr 
Kronlund  om  statsliga  åtgärder  till  befordrande  af  dessa 
näringars  elektrifiering,  bl.  a.  genom  billiga  lån  till  kraft¬ 
andelsföreningar  på  landsbygden.  Motionären  efterlyser 
den  elektriska  kraftkommitténs  utredningar,  lyckligtvis  icke 
förgäfves,  och  påyrkar  den  nya  vattenlagens  framläggande 
för  riksdagen.  Visserligen  utan  sammanhang  med  motio¬ 
nen  i  öfrigt  framställer  motionären  slutligen  också  det  i 
och  för  sig  synnerligen  välgrundade  krafvet,  att  statens 
vattenfallsprocesser  skyndsamt  må  bringas  till  slut,  till 
häfvande  af  »det  osäkerhetstillstånd,  som  för  närvarande 
i  allra  högsta  grad  verkar  hämmande  på  vattenkraftsindu¬ 
strien  och  afskräckande  på  företagsamheten  och  kapitalets 
intresserande  i  dessa  företag». 

Slutligen  en  fråga,  som  icke  direkt  är  vattenkraftpolitisk, 
men  som  indirekt  kan  väsentligt  beröra  vattenkraftindu¬ 
strien,  nämligen  hr  Ekmans  i  Mo  gård  motion  om  kon¬ 
centrerande  i  en  styrelse  af  statens  byggnadsarbeten,  där¬ 
vid  äfven  skulle  utredas,  »huruvida  vattenfallsstyrelsen  even¬ 
tuellt  må  finnas  kunna  och  lämpligen  böra  uppgå  i  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen».  Man  konstaterar  i  denna 
motion  samma  brist  på  sinne  för  nödvändigheten  att  hålla 
statens  affärsdrifvande  och  kontrollerande  verksamhet  strängt 
åtskilda,  som  kännetecknar  departementalkommitténs  för¬ 
slag  om  inflyttning  af  den  nu  själfständiga  hydrografiska 
byrån  under  vattenfallsstyrelsens  föredragning. 

*  * 

* 

Det  har  icke  kunnat  undgås,  att  denna  öfversikt  af 
de  aktuella  vattenkraftfrågorna  som  vanligt  kommit  att 
innehålla  åtskillig  veklagan  öfver  vissa  politikers  ringa  för¬ 
ståelse  för  dessa  frågors  verkliga  innebörd  samt  öfver  stats- 
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makternas  passivitet,  då  det  gäller  att  råda  bot  på  all  oklar¬ 
het.  Men  jag  slutar  som  jag  började  med  att  uttala  min 
säkra  förvissning  om  att  bättre  tider  nu  måste  stunda,  se¬ 
dan  en  visserligen  dyrköpt  större  insikt  i  saken  börjat 
vinna  insteg.  Hvad  angår  den  elektriska  kraftdistributio¬ 
nen  synes  man  sålunda  på  håll,  där  man  tidigare  hyst 
annan  uppfattning,  efter  ingående  pröfning  hafva  tagit  af- 
stånd  från  diverse  vidtgående  koncessionsförslag.  Kungs- 
ådran  skall  snart  ha  spelat  ut  sin  roll  som  underlag  för 
teoretiserande  och  politiserande;  erfarenheten  har  visat  att 
restriktionerna  redan  äro  alltför  hindersamma  och  att  ut¬ 
sträckta  kraf  voro  nationalekonomiskt  okloka,  ofta  ekono¬ 
miskt  omöjliga.  Och  hvad  Norrlandsprocesserna  angår 
måste  man  numera  inom  olika  läger  ha  kommit  till  viss¬ 
het  om  att  förhållandena  äro  omöjliga.  Hr  Lindhagen 
yttrar  i  ingressen  till  sin  förutnämnda  motion  följande 
sanna  ord:  »Sådan  trolldom  hvilar  dock  icke  öfver  indust¬ 
rien,  att  den  bland  vildmarkerna  i  ett  aflägset  land  kan 
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i  ett  slag  stampa  fram  otaliga  industrianläggningar  ur  j< 
den.  Det  tar  sin  ofantliga  tid  af  betänksamhet  och  0 
tanke  ännu,  innan  någon  större  del  af  denna  vattenkr; 
kan  komma  till  ekonomiskt  lönande  bruk».  Den  räi 
konsekvensen  däraf  borde  icke  vara  svår  att  draga.  M. 
må  hysa  hvilken  uppfattning  som  helst  om  den  svens 
vattenkraftindustriens  utsikter,  maktpåliggande  är  i  hvai 
fall  att  efter  bästa  förmåga  undanröja  hindren  för  de 
utveckling. 

I  det  myckna  talet  om  den  ekonomiska  bärkraften  1 
stunden  glömmer  man  så  lätt,  att  på  oss  hvilar  ansvar! 
för  att  landets  bärkraft  och  därmed  dess  värnkraft  i  frar 
tiden  alltjämt  må  genom  ökad  produktion  kunna  stegrr 
En  genom  vattenkraftindustrien  framkallad  folkökning  i  1 
nordliga  landsdelarna  och  öfver  hufvud  en  produktiv  vr 
tenfallspolitik  äro  ytterst  viktiga  faktorer  i  arbetet  för  det 
höga  mål. 


DEN  JUNGNERSKA  METODEN  FÖR  SAMTIDIG  FRAMSTÄLLNING  UR  BERGARTER  AF  KAI 

OCH  CEMENT. 


Såväl  i  fackpressen  som  i  den  allmänna  tidningspressen 
har  under  senare  tiden  den  Jungnerska  uppfinningen, 
att  samtidigt  framställa  cement  och  kali,  blifvit  omnämnd, 
och  som  frågan  synes  hafva  tillvunnit  sig  allmänhetens 
intresse,  torde  det  vara  skäl  att  underkasta  den  ett  när¬ 
mare  granskande. 

hör  såvidt  undertecknad  har  sig  bekant  har  dr  Jungner 
å  sin  uppfinning  erhållit  två  skilda  patent.  Hans  patent¬ 
anspråk  lyda: 

Patent  I: 

Anspråk  1:0.  Sätt  att  ur  alkalihaltiga  bergarter  tillhörande 
urformationen  (äldre  eruptiva  bergarter)  eller  ur  sådana  mine¬ 
raler,  som  innehållas  i  eller  härstamma  från  sådana  bergarter, 
såsom  olika  slag  af  alkalifältspater  eller  olika  slag  af  alkali¬ 
haltiga  glimrar  etc.  utvinna  alkali,  bestående  däri,  att  berg¬ 
arter  eller  mineralierna  i  pulveriseradt  tillstånd  blandas  med 
kalk  (CaO)  eller  med  sådan  kalkförening,  som  vid  upphettning 
öfvergår  till  kalk  t.  ex.  kalciumhydrat  eller  kalciumkarbonat, 
hvarefter  blandningen  upphettas  till  sådan  temperatur,  att  al- 
kalierna  (K20  resp.  Na,0)  af  kalken  utdrifvas  eller  öfvergå  i 
gasform,  och  alkaligaserna  på  lämpligt  sätt  kondenseras  och 
tillvaratagas. 

2:0  .  Ku  utföringsform  af  det  genom  patentanspråket  1:0) 
kännetecknade  förfaringssättet,  bestående  däri,  att  den  däri 
beskrifna  blandningen  upphettas  i  en  atmosfär  af  kolsyra  eller 
vattengas  eller  en  blandning  af  bådadera,  t.  ex.  förbrännings¬ 
gaser,  i  ändamål  att  genom  nämnda  gasers  predisponeraude 
inverkan  utvinna  alkalierna  i  form  af  hydrater  resp.  karbo- 
uater. 

Patent  II: 

Anspråk  1.0).  Sätt  att  vid  framställning  af  portlandscement 
utvinna  alkali,  kännetecknadt  däraf,  att  en  blandning  af  alkali- 
haltig  lera  eller  lerskiffer  och  kalk  (bränd,  släckt  eller  kolsyrad 
kalk)  i  för  cemeutbildning  passande  proportioner  i  pulveriseradt 
tillstånd  brännes  vid  så  hög  temperatur,  att  alkalit  utdrifves  i 
gasform,  hvarpå  detta  senare  genom  alkaliångornas  afkylning 
utkondenseras  och  uppsamlas. 

2;o)  Förfarande  enligt  patentanspråket  i:o)  kännetecknadt 
däraf,  att  de  från  cementbränningsugnen  afgående  gaserna, 
sedan  deras  temperatur  nedbragts  under  alkalits  förgasnings- 
temperatur,  ledes  genom  en  apparat  för  afskiljande  af  i  gaserna 
suspenderadt  alkali. 

3:0)  Förfarande  enligt  patentanspråket  1:0),  kännetecknadt 
däraf,  att  bränngaserna,  omedelbart  efter  det,  att  de  lämnat 
den  hetaste  brännzonen,  ledas  i  kontakt  med  kroppar,  på 


hvilka  de  med  bränugaserna  följande  alkaliångorna  utkonde 
seras,  och  från  hvilka  alkaliet  på  passande  sätt  uppsamlas. 

Det  torde  vara  synnerligen  svårt,  att  i  de  bägge  pate: 
tens  första  patentanspråk  finna  något  nytt.  Den  grurn 
läggande  reaktionen,  nämligen  att  medelst  kalk  ur  fäl 
spatmaterial  eller  andra  alkalihaltiga  silikater  utdrifva  alkal 
i  gasform,  är  känd  sedan  ett  halft  sekel  tillbaka.  De 
finnes  sålunda  omnämnd  i  Jernkontorets  Annaler  185 
samt  dessutom  i  diverse  kemiska  läroböcker.  Vidare  i 
kunskapen  om,  att  alkalit  i  roterugnen  delvis  utdrifves  oc 
medföljer  rökgaserna,  äfvenledes  allmän  och  gammal.  Ri 
dan  före  år  1905  verkställdes  nämligen  i  Amerika  noj 
granna  undersökningar  häröfver,  och  dessa  undersökningi 
följdes  af  en  patentansökan  på  en  metod  att  tillvaratag 
det  sålunda  i  roterugnen  förgasade  alkalit.  Den  erhålln 
produkten  skulle  enligt  uppgift  användas  till  gödning: 
ämne. 

Lägges  härtill  det  faktum,  att  nästan  alla  leror  håll 
mer  eller  mindre  alkali  (lera  är  ju  ingenting  annat  än  e 
förvittrad  fältspathaltig  bergart  såsom  gneis  eller  grani 
etc.,  hvarför  alkalihalten  i  densamma  är  beroende  af  de 
grad,  till  hvilken  förvittringen  fortskridit),  och  att  sålund  | 
i  alla  roterugnar  under  normal  drift  mer  eller  mindr 
alkali  förgasas,  så  kommer  man  till  den  märkliga  slutsatsen 
att  sedan  20  år  tillbaka  eller  med  andra  ord  alltsedan 
roterugnarna  infördes  i  cementindustrien,  stora  mängde 
alkali  frigjorts  och  förgasats  enligt  den  af  d:r  Jungner  åil 
1913  patenterade  metoden. 

Af  en  del  pressnotiser  synes  det  framgå,  som  om  metodeij 
vore  fullt  utexperimenterad  och  klar,  medan  andra  upp[ 
gifter  veta  omtala,  att  endast  laboratorieförsök  i  skäliger 
liten  skala  verkställts. 

Att  man  af  dylika  försök  ej  kan  draga  säkra  slutsatser 
huru  saken  i  fabriksmässig  skala  kommer  att  gestalta  sig,| 
är  alldeles  visst.  Det  är  ock  min  fulla  öfvertygelse,  att,; 
därest  man  i  roterugnen  inför  alkalirika  material,  en  hel 
del  allvarliga  svårigheter  komma  att  möta,  och  skall  jag 
beröra  ett  par  af  dessa. 

Enligt  amerikansk  erfarenhet  har  det  visat  sig  synner- 
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-en  svårt  att  med  leror  hållande  öfver  3  %  alkali  er- 
1  illa  fullgod  cement.  Afsevärd  kvantitet  alkali  i  klinkern 
rcrsakar  hastigt  bindande  cement  med  dålig  hållfasthet, 
anne  icke  dessa  svårigheter  komma  att  afsevärdt  ökas, 
n  nian  utbyter  leran  mot  ett  material,  som  håller  10  å 

2  procent  alkali.  Det  förefaller  sannolikt,  att  så  kommer 
t  ske.  Endast  ett  försök  i  fabriksmässig  skala  kan 
nellertid  lämna  definitivt  svar  härpå. 

Hvad  beträffar  utbytet  så  är  detta  äfven  en  sak,  som 
frågans  närvarande  läge,  d.  v.  s.  utan  större  försök, 
galunda  torde  med  någon  som  hälst  säkerhet  kunna  be¬ 
immas.  Det  enda,  man  har  att  rätta  sig  efter,  är  det 
sultat,  hvartill  ofvannämnda  amerikanska  undersökning 
immit.  Vid  denna  visade  det  sig,  att  af  kali  (K20) 
->  procent  förflyktigades,  men  af  natronet  (Na20)  endast 

3  Kalkhalten  i  klinkern  var  härvid  64  % ,  modulen 
05  och  i  roterugnen  ingående  alkalimängd  räknad  på 
inkern  1,57  %.  Vid  en  cementfabrik  inom  landet,  där 
kali  finnes  i  råmassan,  har  det  visat  sig,  att  intet  af 
kalit  bortgår  med  rökgaserna  vid  en  kalkhalt  å  klinkern 
61  å  62  %'  och  en  modul  af  1,9.  Det  låter  ju  tänka 
g,  att  utbytet  något  kan  höjas  öfver  de  amerikanska 
sultaten,  om  kalkhalten  i  klinkern  ökas  öfver  64  % , 
en  dels  måste  en  sådan  ökning  inskränka  sig  till  ett 
ir  procent,  därest  man  skall  kunna  bränna  densamma 
h  erhålla  duglig  cement,  dels  kommer  kolåtgången 
irigenom  att  rätt  afsevärdt  ökas.  Enligt  erfarenhet  från 
imnda  cementfabrik  betyder  en  ökning  af  kalkhalten  i 
inkern  af  2  %  en  ökning  af  kolförbrukningen  af  4  % 
ir  variationerna  röra  sig  omkring  62,5  procent.  Det  är 

uteslutet,  att  vid  så  höga  kalkhalter  som  65  ä  66  % 
m  relativa  kolökningen  kan  blifva  ännu  större  på  grund 
sådan  klinkers  svårbrändhet.  4  %  kolökning  (d.  v.  s. 
empelvis  från  26  till  30  %  kol  af  klinkervikten)  kom- 
er  för  en  ugn  om  40  000  tons  pr  år  att  göra  en  mer- 
istnad  på  30  000  å  40  000  kr.  Därjämte  kommer  man 
ed  så  hög  kalkhalt  upp  till  bränningstemperaturer,  som 
istigt  verka  ruinerande  på  infordringen. 

Äfvenledes  är  att  befara,  att  införandet  af  stora  mäng- 
•r  alkali  i  ugnen  kommer  att  framkalla  oregelbunden- 
:ter  i  ugnsgången  genom  för  tidig  sintring  af  godset, 
arigenom  för  driften  besvärliga  ringbildningar  uppkomma, 
et  är  uppenbart,  att  malningskostnaden  af  råmaterialet 
>mmer  att  ökas  betydligt,  när  den  lättmalda  leran  utbytes 
Dt  så  svårmalda  material  som  graniter  och  gneiser, 

!  luru  det  är  svårt  att  exakt  angifva  någon  siftra  därför, 
rde  man  kunna  antaga,  att  malningskostnaden  lör  en 
n  af  ofvan  angifna  kapacitet  ökas  nied  ungefär  samma 
lopp  som  merkostnaden  för  kolen. 

i  Den  ekonomiska  fördel,  som  skulle  vid  cementtillverk- 
'  ig  kunna  erhållas  genom  att  använda  alkaiirika  material, 
v.  s.  under  förutsättning  att  det  är  möjligt  att  af  så¬ 
na  erhålla  fullgod  cement,  är  ju  i  första  rummet  bero- 
de  på  utbytet.  Om  man  godtager  dr  Jungners  siftra, 
i  en  ugn  om  40  000  tons  kapacitet  alkali  intöres  för 
värde  af  500  000  kronor,  men  enligt  ofvanstående  en¬ 
st  50  %  kan  utvinnas,  får  siffran  genast  minskas  till 

0  000  kronor.  Härifrån  får  sedan  dragas  ökad  kostnad 
'  råniassemalningen,  ökad  kolkostnad,  eventuellt  större  re- 
rationskostnader,  omkostnader  för  alkaliproduktens  till- 
ratagande,  emballerande  och  försäljning,  hvilken  sist- 
mnda  nog  ej  blifver  den  minsta,  allt  afbränningar, 


hvilka  ej  komma  att  lämna  allt  för  mycket  kvar  af  de 
250000  kronorna. 

Som  ofvan  påpekats  kan  emellertid  ej  svar  å  de  ovissa 
frågorna  lämnas  på  annat  sätt  än  genom  försök  i  roter- 
ugn  i  stor  skala,  ett  försök  som  visserligen  är  af  intresse, 
men  torde  blifva  synnerligen  kostsamt.  Förutsatt  emel¬ 
lertid,  att  doktor  Jungners  föreslagna  metod  för  utvin¬ 
nande  af  kali  ur  de  ifrågasatta  bergarterna  skulle  i  trots 
af  ofvan  anförda  betänkligheter  komma  att  visa  sig  tek¬ 
nisk  möjlig  och  ekonomisk  bärkraftig,  så  torde  det  dock 
ingalunda  vara  säkert,  att  patenten  kunna  stå  sig  emot 
angrepp  å  deras  giltighet,  då,  som  ofvan  visats,  de  hvila 
på  förut  fullt  kända  reaktioner,  å  hvilkas  tillämpning  för¬ 
sök  blifvit  utförda,  som  i  litteraturen  finnas  omtalade  och 
utöfver  hvilka  doktor  Jungners  patenter  icke  innehålla 
något  nytt.  Sune  Granström. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG 

hade  onsdagen  den  18  februari  å  Valand  sitt  första  samman¬ 
träde  för  året  under  ledning  af  sin  nyvalde  ordförande,  direk¬ 
tören  för  Aktiebolaget  Svenska  Kullagerfabriken  B.  O.  Ekman. 

Sedan  han  hälsat  de  talrikt  församlade  medlemmarne  och 
gästerna  välkomna  till  sammanträdet,  justeringsmän  för  dagens 
protokoll  blifvit  utsedda,  och  det  behörigen  justerade  proto¬ 
kollet  för  föregående  sammanträde  lagts  till  handlingarna,  före¬ 
kom  såsom  första  ärende  på  föredragningslistan  det  af  Sveriges 
samarbetande  tekniska  föreningars  delegerade  afgifna  förslaget 
till  uttalande  med  anledning  af  den  af  Kungl.  Maj  t  den  4 
oktober  1907  tillsatta  kommitténs  underdåniga  utlåtande  och 
förslag  till  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande.  På 
förslag  af  d:r  Ekman,  hvaruti  byggnadschefen  Blidberg  förenade 
sig,  beslöt  samfundet  att  tillsätta  en  beredning  för  att  skynd¬ 
samt  afgifva  förslag  till  samfundets  yttrande  i  ärendet  Vid 
därefter  företaget  val  af  ledamöter  i  beredningen  utsagos  här¬ 
till  samfundets  representanter  i  de  samarbetande  tekniska  för¬ 
eningarnas  delegation,  professor  Wolmar  Fellenius,  löjtnant 
Knut  E.  Pettersson,  ingenjör  Plrnst  A.  Hedén,  ingenjör  James 
Sandberg  och  rektorn  för  slöjdföreningens  skola,  arkitekt  Sig¬ 
frid  Ericson. 

Vidare  föredrogos  skrifvelser  från  Baltiska  ingenjörskon gres- 
sens  verkställande  utskott,  det  af  Sveriges  samarbetande  tek¬ 
niska  föreningars  delegation  för  frågan  om  statsförvaltningens 
omorganisation  afgifna  yttrandet  öfver  den  allmänna  delen  af 
Kungl.  departemeutalkommitterades  betänkande,  cirkulär- 
skrifvelse  från  föreläsningskommittén  för  handel  och  industri, 
samt  cirkulär  med  skrifvelse  från  Sveriges  tekniskt-industriella 
skilj  edomsinstitut. 

Slutligen  höll  direktören  för  Verkstadsaktiebolaget  Vulcan 
James  Sandberg  ett  med  talrika  skioptikonbilder  illustreradt 
föredrag  om  ingenjör  M.  U.  Sclioop’s  i  Ztirich  metalliserings- 
förfarande.  Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  en  del,  en¬ 
ligt  ingenjör  Schoops  metod,  med  olika  metaller  öfverdragna 
föremål,  hvilka  med  stort  intresse  togos  i  betraktande. 

Den  6  mars  hade  samfundet  extra  allmänt  sammanträde  å 
restaurant  Phcenix  under  ordförandeskap  af  samfundets  andre 
vice  ordförande,  förste  stadsingenjören  Albert  Lilienberg,  hvar- 
vid  förekom  till  behandling  det  vid  föregåénde  allmänna  sam¬ 
manträdet  bordlagda  ärendet,  innefattande  det  af  Sveriges  sam¬ 
arbetande  tekniska  föreningars  delegerade  afgifna  förslaget  till 
uttalande  med  anledning  af  den  af  Kungl.  Maj:t  den  4  oktober 
1907  tillsatta  kommitténs  underdåniga  utlåtande  och  förslag  till 
den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande,  sedan  den  af 
samfundet  vid  sammanträde  den  18  februari  tillsatta  bered¬ 
ningen  inkommit  med  begärdt  yttrande.  Delegerades  förslag 
genomgicks  punktvis,  och  beslöt  samfundet  efter  en  kortare 
diskussion  att  i  hufvudsak  godkänna  detsamma  med  de  för¬ 
ändringar  och  tillägg  likväl,  som  föreslagits  af  samfundets  be¬ 
redning,  utom  beträffande  den  af  delegerade  föreslagna  öfver- 
styrelseu  för  rikets  tekniska  skolor.  Samfundet  beslöt  i  denna 


I 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


6  Juni'  19 


23S 

sak  att  i  stället  instämma  uti  det  uttalande,  som  gjorts  af  sam¬ 
fundets  representant  i  delegationen,  professor  Fellenius,  eller 
att  delegationen  bort  uttala  sig  för  närmare  utredning  om, 
huruvida  icke  för  den  högsta  ledningen  af  det  lägre  tekniska 
undervisningsväsendet  borde  inrättas  en  särskild  byrå  inom  ve¬ 
derbörande  statsdepartement,  i  likhet  med  Svenska  Teknolog- 
föreningens  kommittés  uttalande. 

Den  10  sistlidne  mars  hade  Tekniska  samfundet  ett  extra 
allmänt  sammanträde,  anordnadt  af  afdelningen  för  mekanisk 
teknik  och  skeppsbyggnadskonst  å  Lorensberg,  under  ledning 
af  denna  afdelnings  ordförande  ingenjör  Hilding  Schalin,  hvar- 
vid  skeppsredaren  direktör  Wilh.  R.  Rundgren  utvecklade  sin 
storartade  plan  att  få  till  stånd  en  direkt  ångbåtslinje  mellan 
Sverige  och  Nordamerika.  Talaren  redogjorde  inledningsvis 
i  stora  drag  för  själfva  planen,  som  innefattar,  att  linjen  skulle 
trafikeras  af  19000  tons  båtar,  hvilka  skulle  erhålla  en  hastig¬ 
het  af  19  ’/2  knop,  så  att  resan  skulle  kunna  göras  på  en  vecka. 
Om  två  båtar  till  en  början  insattes,  skulle  det  sålunda  med 
nödiga  uppehåll  för  lossning  och  lastning  kunna  bli  regel¬ 
bundna  14-dagars  turer.  Därefter  kom  han  in  på  hufvudsaken 
i  föredraget  för  aftonen,  nämligen  de  tekniska  detaljerna  i  de 
planerade  ångarna,  af  hvilka  ritningar  voro  utställda  och  hvar- 
vid  han  lämuade  en  utförlig  beskrifning  å  desammas  inred¬ 
ning  och  maskineri.  Efter  föredraget  följde  ingen  diskussion, 
enär  det  är  meningen  att  anordna  en  sådan  å  ett  kommande 
sammanträde  längre  fram,  när  det  kan  blifva  tid  att  tänka 
på  att  beställa  fartygen  och  då  dessas  detaljer  skola  tagas  under 
ompröfning. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé,  hvarefter  direk¬ 
tör  Lundgren  förevisade  en  del  ljusbilder  från  en  resa  i  Nord¬ 
amerika. 

Sista  ordinarie  allmänna  sammanträdet  under  vårterminen 
ägde  rum  den  6  april  å  restaurant  Phcenix  under  ordförande¬ 
skap  af  samfundets  förste  vice  ordförande,  direktör  H.  G. 
Hammar. 

Först  föredrogos  års-  och  revisionsberättelser,  hvarefter  sam¬ 
fundets  nämnd  tacksamt  beviljades  full  ansvarsfrihet  för  1913 
års  förvaltning. 

Därpå  höll  ingenjör  A.  J.  Atterberg  ett  med  kartor  illustre- 
radt  föredrag  om  de  undersökningar,  som  företagits  rörande 
en  planerad  järnväg  Borås — Ulricehamn — Jönköping,  eventuellt 
Tenhult — Sömmen.  Talaren  redogjorde  för  de  olika  projekt, 
som  framkastats  till  lösandet  af  det  gamla  trafikönskemålet: 
en  direktare  förbindelse  mellan  Göteborg  och  det  inre  af  Öster¬ 
götland,  samt  redogjorde  ingående  för  de  undersökningar  och 
stakningar,  som  gjorts  af  en  kommitté,  tillsatt  af  de  senast  för 
en  dylik  järnvägssträckning  koncessionssökande.  Efter  före¬ 
draget,  som  belönades  med  lifliga  applåder,  följde  en  kort  dis¬ 
kussion,  hvaruti  adjunkt  Vieweg,  ingenjör  Reuterskiöld  och 
inledaren  deltogo. 

Härpå  följde  så  aftonens  andra  föredrag.  Det  handlade  om 
modärna  industribyggnader  och  hölls  af  civilingenjör  H.  Bö- 
nisch  frän  Stockholm.  Med  en  mängd  skioptikonbilder  belyste 
talaren,  huru  modärua  konstruktioner  i  trä,  järn  och  armerad 
beton  kunna  utföras.  Föredraget  afslutades  med  några  bilder 
och  tillhörande  reflexioner  rörande  fabriksbyggnaders  arkitek¬ 
toniska  utförande. 

Härpå  intogs  en  rätt  hastig  supé,  hvarefter  man  aftågade 
till  biografen  »Kronan».  Här  fortsatte  ingenjör  Böniscli  sin 
demonstration  med  några  ypperliga  biograffilms,  utvisande  till¬ 
verkning  och  bearbetning  af  järn  jämte  montering  af  diverse 
järnkonstruktioner. 

Till  sist  samlades  man  åter  till  samkväm  i  Phcenix  lokaler. 
Sammanträdet  var  rätt  talrikt  besökt. 

Som  afslutning  på  vårterminens  arbeten  förberedes  en  ut¬ 
färd  med  damer  till  Kinnekulle  och  Hällekis  den  20  dennes 
för  att  bese  cementverk  och  kalkstensbrott  och  eventuellt 
Leckö  slott. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  25  april  sammanträde  under  ordförandeskap  af  stads- 
ingenjör  Gösta  Laurell.  Föreningen  hade  före  sammanträdet 
samlats  vid  järnvägsstationen,  där  Statens  järnvägars  nya  elekt¬ 
riska  ställverk  demonstrerades  af  telegrafiugenjör  A.  Sjös  t  ed  t. 

Vid  sammanträdet  hölls  ett  af  skioptikonbilder  illustreradt 
föredrag  af  ingenjör  Sjöstedt  om  » Elektriska  ställverk ».  Den 
viktigaste  fordran,  som  ställes  på  en  signalsäkerhelsanläggning, 


är,  att  en  signal  ej  skall  kunna  bringas  till  körställniug  ni 
mindre  alla  växlar  och  spårspärrar,  af  hvilka  tågets  säkra  4a 
är  beroende,  intaga  ett  riktigt  läge  och  att  växlar  m.  m. 
skola  kunna  ändras  under  tiden  en  signal  står  till  kör  el 
tåget  passerar.  Manövreringen  af  växlarna  och  signalerna  el 
åtminstone  en  grupp  af  desamma  måste  därför  ske  från 
plats,  då  eljes  sambandet  dem  emellan  skulle  blifva  ytte: 
kompliceradt.  Denna  manövreringsplats  är  ställverket. 

Det  elektriska  ställverkets  fördelar  framför  det  mekanis 
ligga  i  personalbesparing  och  stor  driftsäkerhet.  Det  rent 
siska  arbetet  för  växlars  omläggning  och  signalers  inställni: 
vid  en  större  station  är  mycket  stort,  och  det  mekaniska  sta 
verket  tillåter  endast  ett  största  afstånd  till  växlarna  af  350 
400  m.  Vidare  blir  det  samband,  som  måste  finnas  mellan 
olika  ställverken  på  en  station,  stationsblockeringen,  inveck! 
och  svår  att  tillfredsställande  utföra.  I  Tyskland  ha  de  ele 
triska  ställverken  fått  en  stor  användning,  och  i  Sverige  a 
ordnades  det  första  1911  vid  Nyboda  söder  om  Stockhol: 
1912  bjrggdes  en  större  anläggning  vid  Hagalund,  1913  d 
förut  omnämnda  anläggningen  i  Uppsala  och  i  år  äro  elektrisl 
ställverk  å  tre  Statens  järnvägars  stationer  under  utförande. 

Den  elektriska  strömmen  användes  dels  för  själfva  omläg 
ningen  af  växlar  och  signaler,  dels  för  kontrollering  af  att  va 
lars  och  signalers  lägen  öfverensstämma  med  de  lägen  väx< 
och  signalställarna  i  ställverket  intaga.  Härtill  användes  li 
ström,  i  förra  fallet  med  c. a  130  volts  spänning,  i  senare  fallet  nu 
30  volts  spänning.  För  att  icke  vara  beroende  af  eventuella  1 
brott  i  strömleveransen  användes  ettackumulatorbatteri.äfvend 
likström  är  tillgänglig  från  ett  belysningsnät.  Siemens  &  Halsk 
som  utfört  anläggningen  i  Uppsala,  har  3  grupper  batterit 
h vardera  med  130  volts  spänning,  en  för  driften  af  motorern 
en  i  parallelkopplade  smågrupper  för  kontrollen  och  den  tred 
som  reserv.  Statens  Järnvägar  har  en  annan  anordning 
batteriet,  som  väsentligt  nedbringar  anläggningskostnaden  utf 
att  minska  reservkraften:  samtliga  element  ha  tillsammans  t 
spänning  af  160  volt;  batteriet  står  under  ständig  laddning  nu 
liten  strömstyrka,  det  är  uppdeladt  i  5  grupper,  af  hvilka  t 
alltid  med  en  enkel  omkopplare  kan  sättas  ur  funktion  ute 
att  laddningen  upphör.  — -  Det  kan  nämnas,  att  strömförbrul 
ningen  för  en  så  stor  anläggning  som  Uppsalas  icke  beräkm 
uppgå  till  mer  än  c:a  800  kwt  pr  år. 

Anordningen  för  omläggningen  af  växlarna  utgöres  dels  af  e 
likströmsmotor,  hvilken  medels  utväxling  påverkar  den  stån 
som  för  växeltuugan,  dels  af  en  styrskifva,  som  påverkar  vis: 
kontakter.  Motorn  är  en  seriemotor  med  två  skilda  magne 
lindningar,  en  för  hvardera  rörelseriktningen.  Den  drifver  nu 
dels  kugghjulsväxel  och  skruf  ett  snäckhjul.  Detta  är  mede 
friktionskoppling  förbundet  med  ett  andra  kugghjul,  som  dri 
ver  en  kuggstång  och  därmed  växeltungans  drifstång.  Fa: 
förenadt  med  sistnämnda  kugghjul  är  styrskifvan.  Ett  vis: 
läge  af  växeltungan  motsvaras  sålunda  af  ett  bestämdt  läg 
hos  styrskifvan,  och  då  denna  påverkar  kontaktanordningei 
kommer  vid  växeltungans  olika  lägen  vissa  bestämda  kontak 
ter  att  äga  rum.  Friktionskopplingen  mellan  snäckhjul  oc 
kugghjul  skall  upptaga  de  vid  slutad  växelomläggning  upp 
stående  stötarna  samt  förhindra  anordningens  förstörande,  ck 
en  växel  uppköres. 

Växelställaren  i  ställverket,  medels  hvilken  omläggning  a 
växeln  sker,  kan  intaga  två  olika  lägen,  motsvarande  växeln 
båda  lägen.  Ställaren  står  i  förbindelse  med  vissa  kontakte 
äfvensom  med  en  batteriomkastare;  hvilken  sänder  30  volt 
ström  till  en  kontrollmagnet  ute  vid  växeln.  Ändrar  växeli 
läge,  br)'tes  kontrollströmmen  och  magneten  släpper  sitt  ankare 
som  i  sin  ordning  sluter  en  annan  strömkrets  och  bringar  ei 
klocka  att  ljuda.  Genom  ställaren  sändes  ock  120  volts  strön 
till  motorn,  som  omlägger  växeln.  Efter  fullbordad  orulägg 
ning  kastas  den  ström  om  från  motorn  till  koutrollmagneten 
som  drager  till  sig  ankaret,  hvilket  i  sin  tur  kastar  om  batteri 
omkastaren,  och  30- voltsströmmen  inkopplas  på  nytt.  När 
koutrollmagneten  släpper  sitt  ankare,  öppnas  äfven  en  s.  k 
vingkoppliugsströmkontakt,  som  står  i  samband  med  signaler 
och  som  gör  att  denna  ej  kan  ställas  till  kör  eller  som  bringaij 
signalen  automatiskt  till  stoppställning,  om  den  redan  skulk 
intaga  körställniug. 

Omläggningen  af  signal  sker  medels  motor  med  kugghjul 
skruf  och  snäckhjul  samt  styrskifva  och  kontaktanordning,  men 
dessutom  finnes  en  ringkopplingsmagnet,  som  måste  hafvsj 
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öm,  om  signalen  skall  kunna  bringas  till  körställning.  I 
,  iHverket  sker  omläggningen  af  signalen  medels  den  kombi- 
rade  tågvägs-  och  signalställaren.  Denna  kan  intaga  5  olika 
,gen  för  åstadkommande  af  olika  signalbilder.  Som  förut 
gts,  kan  sigualställaren  ej  omvridas  från  normalställning  uied 
indre  växelställaren  intagit  riktiga  lägen.  Ibland  är  emeller- 
1  signalställaren  dessutom  försedd  med  en  spärrmagnet,  som 
åste  erhålla  ström,  innan  omvridningen  kan  ske.  Denna 
-öm  erhålles  från  en  frigifningsapparat,  som  manövreras  af 
ationsföreståndaren.  På  denne  måste  det  nämligen  bero,  om 
t  tåg  skall  få  inkomma,  och  på  hvilket  spår  infarten  får  ske. 
När  sigualställaren  vridits  450,  äro  växlarna  fastlåsta,  men 
intidigt  äfven  sigualställaren  själf,  så  att  den  ej  kan  vridas 
lbaka,  med  mindre  utgående  tåg  passerat  samtliga  växlar  och 
Ut  öfver  en  rälskontakt  eller  för  ingående  tåg  stationsföre- 
åndaren  lämnat  ström  från  frigifniugsapparaten.  Det  är  denna 
jiitrollanorduing,  som  benämnes  stationsblockering  och  tåg- 
igsförregling. 

Å  en  mängd  små  fönster  å  ställverket  visas,  hvilka  ställnin- 
ir  signaler  och  växlar  m.  m.  intaga. 

Slutligen  demonstrerade  föredraganden  den  elektriska  linje- 
. ockeringen,  som  här  blir  ganska  enkel,  då  det  blott  gäller 
t  hålla  ledningen  till  utfartsignalens  ringkopplingsapparat 
ruten,  sä  länge  tåg  befinner  sig  å  blocksträckan.  Brytningen 
cer  i  en  blockspärr,  som  utlöses  af  det  utgående  tåget  vid 
isserande  af  en  rälskontakt,  som  sålunda  automatiskt  ställer 
gnalentill  stopp.  Vid  förreglingen  af  blockfältet  slutes  kontakten 
blockspärren  ånyo,  men  i  stället  öppnas  en  kontakt  vid  block- 
åtets  förregliugsstång,  och  först  när  fältet  frigifvits  från  framför 
ggande  station,  slutes  sistnämnda  koutakt,  och  ström  kan  på 
vtt  erhållas  till  vingkopplingsapparaten.  Frigifningen  kan 
mellertid  ej  ske,  förrän  tåget  passerat  en  rälskontakt  å  den 
amför  liggande  stationens  bangård.  S.  B. 
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derlätta  nya  föreningars  stiftande  i  de  länder,  där  ej  några  ännu 
existera. 

Stadgarna,  som  kongressen  affattat  och  antagit,  hafva  bibehållit 
karaktär  af  provisorium  under  innevarande  år  och  en  speciellt  orga¬ 
niserad  kommitté  har  mottagit  uppdrag  att  fortsätta  arbetet  för  att 
framlägga  de  definitiva  statuterna  vid  kongressen  i  Bern,  18 — 21  juli 
1914. 

Förbundets  ständiga  kommitté  är  sammansatt  af  M.  Prangey,  ord¬ 
förande,  47  rue  de  Rome,  Paris;  d:r  Blochmann,  Kiel,  och  d:r  Cor 
thell,  New  York,  vice  ordförande;  M.  Mathot,  Bryssel,  sekreterare 
skattmästare;  M.  Flesch,  Lausanne;  mr  Marx,  Californien;  Nagtglas- 
Versteeg,  Amsterdam,  och  Medjeski,  Chicago,  medlemmar. 

1  den  verkställande  nämnden  sitta  M.  Mathot,  ordförande;  M.  C. 
Roux,  Paris,  vice  ordförande;  II.  de  Thun,  Bryssel,  sekreterare-skatt- 
mästere;  M  Flesch,  Herrn  van  Dooren,  Scheveningue,  medlemmar. 
Förbundets  säte  är  i  Bryssel,  iS  rue  Marie-Thérese. 

Fem  kommittéer  hafva  dessutom  stiftats  för  att  studera  de  skilda 
frågor,  som  redan  stodo  på  dagordningen  vid  kongressen  i  Cent,  eller 
de  nya,  som  sedan  kunna  blifva  framställda,  inhämta  alla  komple- 
menterande  upplysningar  och  förbereda  de  allmänna  rapporterna  i 
och  för  kongressen  1914,  som  skall  hållas  i  Lyon  och  i  Bern. 

Dessa  kommittéer  äro  följande: 
l:sta  kommittén  Konsulterande  ingenjörsyrkets  arbetsregler. 

Ordförande:  d:r  Blochmann,  Kiel. 

2:dra  »  Propagande 

Ordförande:  G.  Leroux,  Paris. 

3:dje  »  Honorartaxor. 

Ordförande:  öfverstelöjtnant  Renard,  Paris. 

4;de  »  Finanskollegium. 

Ordförande:  G.  Roux,  Paris. 

5:te  »  Besiktning  och  skiljedom. 

Ordförande:  L.  Masson,  Paris. 

Vid  kongressen  i  Bern  kommer  Svenska  Konsulterande  Ingenjörers 
Förening  att  vara  representerad  genom  en  utsänd  medlem. 


NOTISER 

— 

Mellanfolkliga  kongressen  i  Bern  för  konsulterande 

igenjörer  (juli  1914).  Inom  skilda  länder  har  industriens  snabba 
tveckling  och  långt  gående  specialisering  under  det  sista  decenniet 
ledfört  behofvet  för  den  byggande  allmänheten  att  hafva  tillgång 
11  opartiska  tekniska  rådgifvare,  konsulterande  ingenjörer,  af  till- 
icklig  praktisk  och  teoretisk  skolning  för  att  kunna  sakkunnigt  be- 
1  öma  de  tekniska  och  ekonomiska  faktorer,  som  inverka  å  valet  af 
lika  sätt  för  lösning  af  föreliggande  frågor. 

Den  ställning,  som  en  konsulterande  ingenjör  härvid  intager,  kan 
f  en  mindre  korrekt  arbetande  person  lätt  missbrukas  till  hemlig 
rovisionstagning,  eller  titeln  af  konsulterande  ingenjör  användas  som 
t  lissvisande  skylt  för  agenturverksamhet. 

I)e  former  af  dylikt  missbruk,  som  förefinnas  i  vårt  land,  föran- 
xlde  bildandet  af  Svenska  Konsulterande  Ingenjörers  Förening,  hvars 
ledlemmar  förbinda  sig  att  icke,  vare  sig  direkt  eller  indirekt,  vara 
i  konomiskt  intresserade  i  industri  eller  annan  företagareverksamhet 
10m  vederbörandes  fack,  ej  heller  vara  provisionstagare  eller  agenter. 

Samma  sträfvan  som  hos  oss  ledt  till  bildande  af  Svenska  Konsul- 
erande  Ingenjörers  Förening  har  inom  Belgien,  Danmark,  England, 
'rankrike,  Holland,  Tyskland  nr.  11.  länder  föranledt  bildandet  af 
onsulterande  ingenjörsföreningar. 

Enär  förhållandena  i  många  afseenden  äro  likartade  inom  skilda 
änder,  har  behofvet  af  mellanfolldigt  samarbete  föranledt  bildandet 
(  en  mellanfolklig  förening  af  konsulterande  ingenjörer  (Fédération 
’  nternational  des  Ingenieurs-Conseils  et  Ingenieur-Experts). 

Denna  förenings  första  kongress  hölls  i  Gent  i  juli  1913.  Förening- 
irna  i  Belgien,  Danmark,  England,  Frankrike,  Förenta  staterna 
,  New  York  och  San  Francisco),  Schweiz,  Sverige  och  Tyskland  voro 
epresenterade.  Dessutom  deltogo  individuellt  personer  från  andra 
änder,  som  ännu  ej  äga  liknande  sammanslutningar. 

Under  denna  kongress  stiftades  ett  förbund,  som  på  det  interna- 
ionella  gebitet  ämnar  eftersträfva  samma  mål,  som  dessa  föreningar 
if  konsulterande  ingenjörer  i  sina  egna  länder,  d.  v.  s.  att  närmare 
»estämma  yrkets  allmänna  regler  och  medlen  att  utveckla  det,  att 
aka  öfver,  att  medlemmarnas  kompetens  och  goda  rykte  förblifva 
obestridliga,  att  mångfaldiga  relationerna  mellan  dem,  som  utöfva 
letta  yrke,  att  upprätta  taxor  för  honorar. 

Detta  förbund  bör  dessutom  bemöda  sig  att  samla  alla  samhöriga 
föreningars  krafter,  att  centralisera  deras  studier  och  slutligen  att  un- 


Förstärkning  af  öfverbyggnader  vid  statens  järnvägars 
starkast  trafikerade  hufvudlinjer.”  Kungl.  Järnvägsstyrelsen 
har  uppdragit  åt  baningenjöreroa  vid  statens  järnvägar  O.  Verner 
och  A.  F.  Larsson  att  verkställa  utredning  angående  åtgärder  för 
förstärkning  af  öfverbyggnaden  vid  statens  järnvägars  starkast  trafi¬ 
kerade  hufvudlinjer,  och  skulle  denna  utredning  särskildt  omfatta  föl¬ 
jande  spörsmål. 

1:0)  Hvilken  rälsvikt  och  hvilken  rälsprofil  böra  antagas: 

a)  om  underlagsplattor  komme  till  användning, 

1)  för  räler,  motsvarande  nu  använda  af  40,5  kg:s  vikt  per 
meter,  utan  underlagsplattor,  och 

2)  för  räler,  motsvarande  en  tilltänkt  typ  af  50  kg:s  vikt 
per  meter  utan  underlagsplattor,’  samt 

b)  om  underlagsplattor  icke  användas? 

2:0)  Hvilka  skäl  tala  för  och  emot  användande  af  underlagsplat¬ 
tor  i  vårt  land?  Hvilken  typ  för  underlagsplattorna  och  hvil¬ 
ket  sätt  för  rälernas  fästande  för  respektive  rälsstorlekar  böra 
väljas,  därest  underlagsplattor  komma  att  införas  och  därest 
sådana  icke  komma  att  införas? 

3:0)  Hvilka  slipersafstånd  äro  de  lämpligaste  för  ofvanstående 
rälstyper  och  fästningssätt? 

4:0)  Kan  man  utan  olägenhet  öfvergå  från  räler,  tillverkade  af 
surt  martinstål,  till  sådana  af  basiskt  bessemerstål? 

5:0)  Hvilka  rälslängder  äro  i  respektive  fall  de  lämpligaste? 

6:0)  Hvilka  ytterligare  åtgärder  böra  vidtagas  till  förhindrande  af 
skenvandring? 

7:0)  Hvilka  skäl  tala  för  och  emot  rälsskarfvarnas  läggande  i 
»sicksack»  ? 

8:0)  Bör  å  en  ifrågasatt  första  längre  dubbelspårig  försökssträcka 
blott  ena  spåret  eller  bägge  förses  med  räler  af  den  nya 
rälsmodellen  jämte  tillhörande  underlagsplattor? 

Slutligen  borde  äfven  utredas,  hvilka  olika  axeltryck  vid  olika 
hastigheter,  som  böra  tillåtas  dels  å  de  olika  ifrågasatta  nya  öfver- 
byggnadssystemen  dels  å  de  vid  statens  järnvägar  befintliga  öfver- 
byggnadssystemen. 

Statsbana  Dagarn— Hultebo.  I  skrifvelse  den  9  maj  1914 

har  järnvägsstyrelsen,  med  öfverlämnande  af  karta,  profil-  och  plan¬ 
ritningar  samt  kostnadsförslag/  hemställt  hos  Kungl.  Maj:t  om  pro¬ 
positions  allåtande  till  innevarande  års  riksdag  dels  om  anläggning 
på  statens  bekostnad  af  en  järnväg  mellan  Dagarns  station  å  stats¬ 
banan  Krylbo — Örebro  och  Hultebo  grufvor  i  Skinnskattebergs  socken 
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för  en  beräknad  kostnad  af  435  000  kronor,  med  rätt  för  Kungl. 
Maj:t  att  närmare  bestämma  järnvägens  sträckning,  dels  om  anvi¬ 
sande  för  ändamålet  för  år  1915  af  det  beräknade  beloppet,  af  hvilket 
dock  Kungl.  Maj:t  borde  få  utanordna  af  tillgängliga  medel  200  000 
kronor  redan  under  år  1914. 

Den  föreslagna  järnvägen  skulle  få  en  längd  af  omkring  7,B 
kilometer  och  skulle  framgå  från  Dagarns  station  längs  södra  stran¬ 
den  af  sjön  Dagarn  samt  vidare  öfver  näset  mellan  samma  sjö  och 
Storsjön,  vid  hvars  södra  ände  järnvägen  skulle  korsa  sundet  mellan 
sistnämnda  sjö  och  sjön  Öfre  Vättern,  till  Hultebo,  söder  om  Dammsjön. 

Järnvägen  är  afsedd  för  transport  af  malm  från  Ljusne-Yoxna 
aktiebolag  tilihöriga  grufvor  vid  Hultebo  samt  tackjärn  från  samma 
bolags  järnverk  vid  Baggå,  och  har  nämnda  bolag  förbundit  sig  att, 
om  järnvägen  kommer  till  stånd,  å  densamma  samt  å  statens  järn¬ 
vägar  från  Dagarn  till  Stugsund  låta  frakta  minst  30  000  ton  malm 
och  tackjärn  årligen  samt  inalles  under  15  års  tid  minst  600000 
ton  malm  och  tackjärn. 

Järnvägen  skulle  äfven  få  betydelse  för  Klotens  kronopark  dels 
för  tillförsel  af  lifsförnödenheter  för  kronoparkens  befolkning  dels, 
framför  allt,  för  utförsel  från  kronoparken  af  vissa  skogsprodukter, 
hufvudsakligen  träkol. 

I  sin  skrifvelse  framhåller  styrelsen  därjämte  betydelsen  för  den 
allmänna  samfärdseln  och  ett  bättre  utnyttjande  af  statens  stora 
skogsdomäner  vid  och  omkring  Malingsbo  och  Kloten  af  järnvägens 
eventuella  framdragande  framdeles  öfver  Malingsbo  till  Kloten. 

Ångfärjelägen  vid  den  s.  k.  Kapellskärsbanans  slut= 
punkt  vid  hafvet.  - —  På  af  järnvägsstyrelsen  gjord  framställning 
har  Kungl.  Maj:t  den  24  april  1914  bemyndigat  styrelsen  att,  i  sam¬ 
manhang  med  definitiv  undersökning  och  ekonomisk  utredning  an¬ 
gående  anläggning  af  en  statsbana  från  Stockholm  eller  annan  lämplig 
punkt  å  norra  stambanan  i  närheten  af  Stockholm  till  Kapellskärs 
hamn  i  Rådmansö  socken  med  bibana  till  Norrtälje,  verkställa  un¬ 
dersökning  och  utredning  angående  lämpligaste  sättet  för  anläggande 
af  två  ångfärjelägen  med  tillhörande  anordningar  i  Kapellskärs  hamn 
samt  angående  kostnaderna  härför.  Samtidigt  har  Kungl.  Maj:t  upp¬ 
dragit  åt  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  att  förordna  lämplig  per¬ 
son  att  såsom  sakkunnig  biträda  järnvägsstyrelsen  med  uppgörande  af 
förslaget  till  ångfärjelägena. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Erik  O.  Engström  har  utnämnts  till  byråingenjör  vid 
Hydrografiska  byrån. 

* 

Bergsingenjör  Allan  Jobson,  förut  grufingenjör  hos  The  Marbella 

Iron  Qre  Co.  Ltd,  Spanien,  nu  hos  A. -B.  Kallaxö— Högheden,  Luleå. 

* 

Civilingenjör  E.  B.  Hiibe,  förut  konsulterande  ingenjör  för  stads- 
planeärenden,  Övrarp,  Tranås,  nu  chef  för  fastighetsafdelningen  vid 
Järnvägsaktiebolaget  Stockholm  — Saltsjön,  adr.  Saltsjöbaden. 


Bergsingenjör  Hans  von  Kantzow,  förut  hos  YVitkowitz,  Eisenuerl 
Österrike,  nu  i:ste  ingenjör  för  Strömsnäs  järnverks  martinverk  oc 
masugnar,  Degerfors. 

Civilingenjör  H.  Undén,  förut  å  resor  i  U.  S.  A.,  nu  hos  Nor 

bottens  Sulfat  A. -B  ,  Kalix  Sulfatfabrik,  Vånafjärden. 

* 

Civilingenjör  Yngve  Nordensten,  förut  ingenjör  vid  Örebro  Sta< 
Byggnadskontor,  nu  Sandvikens  Järnverks  Aktiebolags  byggnadsche 
Sandviken. 

* 

Ingenjör  Ragnar  Gullander,  förut  föreståndare,  nu  disponent  fi 
A. -B.  Axel  Christiernssons  oljefabriker,  Stockholm  och  Limhamij 
adr.  Stockholm. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  anordnar  berg. 

mannamöte  i  Ludvika  den  15  och  16  juni  1914.  Program: 

Mandagen  den  15  juni : 

1.  Afresa  från  Ludvika  kl.  12,20  e.  m.  med  ankomst  kl.  1,1  e.  n 
till  Nyhammar,  där  sintringsanlägg ningen  för  järnmalmsslig  (Grör 
dals  metod),  m.  m.  beses.  —  2.  Afresa  från  Nyhammar  med  skjuts; 
kl.  2,45  e.  m.  till  Saxenborgs  pensionat.  —  3.  Kl.  3 — 4  e.  nr.  int: 
ges  frukostmiddag  ä  Saxenborg ;  afgiften,  kr.  2:  50  pr  person  i  e 
för  allt,  erlägges  till  klubbmästaren,  ingenjör  Erik  Wesslau.  - 
4.  Kl.  4  e.  m.  affärd  från  Saxenborg,  med  båt  öfver  Vessman fört 
gruffälten  å  sjöns  nordöstra  sida ,  eventuellt  landstigning  för  ko 
besök  vid  något  af  dem.  —  5.  Ankomst  till  Ludvika  kl.  5,45  e.  n 
—  6.  Kl.  6  e.  m.  sammanträde  få  Järnvägshotellet ;  a)  Mötets  öpj 
nande;  b)  Västerbergslagens  malmtillgångar ,  föredrag  af  ingenje 
Nils  Hedberg;  c)  Västerbergslagens  gruf drift,  föredrag  af  ing, 
K  e  m  p  e ;  d)  Fortsatt  diskussion  rörande  undervisningen  i  Kung: 
Tekniska  Högskolans  afdebiing  för  bergsvetenskap.  —  7.  Kl.  9,- 
e.  m.  supé  med  nachspiel  å  Järnvägshotellet.  A  utlagda  listor  tord 
anteckning  ske  för  deltagande  i  exkursionerna  den  16  på  f.  m.;  Ii 
torna  upptaga  resp.  exkursionsledares  namn. 

Tisdagen  den  16  juni: 

8.  Kl.  9,30  f.  m.  samling  å  stationsplanen  för  exkursioner  till  a)  Ny 
Förenade  Elektriska  A.-B:s  verkstäder;  b)  Ickorrbottens  gruffält.  - 
9.  Kl.  11,30  f.  m.  lunch  å  Järnvägshotellet.  —  Afresa  från  Luc 
vika  kl.  12,19  e-  m-  med  ankomst  kl.  12,43  e.  m.  till  Grängesberg 
där  grujvor  och  sprängämnesfabrik  beses.  —  1 1.  Afresa  från  Gränge 
berg:  kl.  4,55  e.  m.  (för  resande  till  Stockholm  och  norrut),  kl.  6,1 
e.  m.  (för  resande  söderut). 

Obs.!  Anmälan  om  deltagande  i  mötet  göres  senast  den  11  jui 
till  ingenjör  Axel  Lindblad,  Ludvika,  som  äfven  ombesörjer  rum  fi 
dem,  som  så  önska. 
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>JNEHÅLL:  Redogörelse  för  det  utredningsarbete,  som  utförts  inom  den  elektriska  kraftkommittén,  af  ingenjör  Axel  F.  Enström.  — 
Statens  tekniska  och  ekonomiska  konsultationsbyråer  i  Tyskland,  af  dipl.-ing.  von  der  Burchard.  —  Technischer  Hilfsverein  E.  V. 
Tekniska  föreningar.  —  Notiser.  —  Sammankomster. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP  anordnar  bergsmannamöte  i  Ludvika  den  15  och  16  juni  1914. 

Centraltryckeriet  Stockholm  »914 

REDOGÖRELSE  FÖR  DET  UTREDNINGSARBETE  SOM  UTFÖRTS  INOM  DEN 

ELEKTRISKA  KRAFTKOMMITTÉN. 

Af  ing.  Axel  F.  Enström. 


ommittén  har  icke  såsom  beräknadt  var  ännu  hun¬ 
nit  färdigställa  och  aflämna  sitt  betänkande,  hvarför 
igon  redogörelse  för  hvad  den  åstadkommit  icke  f.  n. 
in  lämnas.  Emellertid  hafva  vederbörande  i  dessa  båda 
reningar  ansett,  att  det  likvisst  skulle  vara  af  något  in- 
jsse,  om  ett  meddelande  här  lämnades  öfver  en  del  af 
tekniskt  ekonomiska  utredningar,  som  gjorts  inom  kom- 
ittén,  och  det  är  därför  jag  här  —  med  medgifvande 
kommitténs  ordförande  —  skall  tillåta  mig  lämna  ett 
irt  referat. 

Som  bekant  sönderföll  kommitténs  uppgift  i  två  delar, 
ena  sidan  hade  den  i  uppdrag  att  utarbeta  förslag  till 
g  om  tryggande  af  aftal  rörande  leverans  af  elektrisk 
aft ;  å  andra  sidan  ålåg  kommittén  att  utreda,  huruvida 
h  i  så  fall  på  hvad  sätt  priset  på  elektrisk  energi  må 
inna  af  offentlig  myndighet  regleras,  i  hvilket  samband 
>rde  pröfvas  lämpligheten  af  en  utsträckt  koncessions- 
ijstiftning. 

L  > 

Vid  föreningarnas  möten  förra  året  lämnades  af  kom- 
itténs  sekreterare  en  redogörelse  för  riktlinjerna  i  det 
]  ^förslag  kommittén  då  utarbetade  i  och  med  fullgörande 
sitt  förstnämnda  uppdrag.  Vid  vattenkraftföreningens 
i  öte  samma  år  framlade  därjämte  undertecknad  början  till 
statistisk  undersökning  öfver  den  elektriska  kraftrörelsen 
Sverige,  hvilken  undersökning  då  tills  vidare  stannade  vid 
öfversikt  öfver  hittillsvarande  alstring,  distribution  och 
nsumtion,  förbrukningen  för  olika  ändamål  samt  fram- 
i  Isutsikterna  med  afseende  på  vattenkraftens  blifvande  ut- 
ttjande.  Resultatet  af  det  då  framlagda  materialet 
I  nde  i  korthet  sammanfattas  sålunda.  Hufvudmassan  af 
n  elektriska  energien  —  eller  mer  än  90  %  —  finner 
vändning  för  industriella  ändamål,  och  denna  använd- 
ig  kommer  äfven  att  framdeles  dominera  kraftmarkna- 
n.  De  »allmänna  anspråken»  spela  f.  n.  och  komma 
allt  framgent  spela  en  kvantitativt  mycket  underord- 
d  roll.  Vattenkraftförrådet  kan  icke  tänkas  med  någon 
id  af  sannolikhet  blifva  uttömdt  inom  det  närmaste  år- 
ndradet.  (Jag  tar  mig  friheten  ånyo  referera  till  ett  dia- 
im  —  fig.  1  —  här  nedan.) 

För  bedömande  af  frågan  om  lämpligheten  af  ett  in- 
pande  från  offentlig  myndighets  sida  i  kraftaffärsrörel- 
■  1  har  det  varit  nödvändigt  att  vidare  fullfölja  den  sta¬ 
dska  utredningen  så  långt  sig  göra  låtit  i  och  för  klar¬ 


ställande  af  kraftrörelsens  ekonomiska  ställning  i  närvarande 
tid  och  dess  sannolika  framtida  möjligheter.  Några  ut¬ 
drag  ur  elektricitetsverksföreningens  statistik  rörande  de 
svenska  verkens  ekonomi  framlades  förra  året  vid  före¬ 
ningens  möte  af  disp.  J.  Hedin,  hvilken  samtidigt  med¬ 
delade  en  på  konfidentiella  uppgifter  baserad  tablå  öfver 
distributionsbolagens  utdelningar.  Denna  tablå  visade  som 
bekant  ett  synnerligen  klent  utdelningsresultat. 


Jag  skall  här  återgifva  några  siffror,  som  jag  erhållit 
genom  en  något  mer  ingående  undersökning  af  statistiken, 
samt  där  bredvid  ställa  några  resultat  från  utländsk  sta¬ 
tistik. 

Beträffande  först  anläggningskostnaderna  för  vattenkraft¬ 
verk  visar  det  sig,  att  de  för  svenska  A-verk  ställa  sig 
till  ungefär  648  kr.  per  kw  (normal  effekt).  En  jämfö¬ 
relse  med  utländska  förhållanden  visar  följande  resultat. 
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Svenska  verk 

Tyska  » 

Kr.  pr  kw. 
.  648 

i  2  c;  0 

Anm. 

Franska  » 

6  c  7 

Italienska  verk 

Schweiziska  » 

(1  112) 

.  52 1 

482 

inkl.  Jonage 

Österrikiska  » 

2  5Ö 

Norska  » 

X  I  z 

Amerikanska  » 

A  7  C 

Per  inst.  kw. 

Utan  att  tillmäta  dylika  generella  samman 
gon  så  stor  betydelse  kan  man  emellertid 

ställningar  nå- 
af  tablån  se, 

att  vi  i  Sverige  måste  arbeta  med  en  rätt  dyrbar  vattenkraft. 


Fig.  2.  Anläggningskostnader  för  landsbygdsnät  innefattande  distrikts- 
nät,  transformatorer  och  lokalnät. 

Driftkostnaderna  för  ett  antal  svenska  A-verk  (incl.  5 
%  ränta)  uppgår  till  i  medeltal  56  kr.  pr  inst.  kw.  mot¬ 
svarande  10  y0  på  anläggningskapitalet.  Inkomsterna  upp- 
gingo  i  medeltal  till  9,4  % t  så  att  såsom  genomsnitt  en 
brist  af  0,6  %  kan  antecknas.  För  ett  antal  norska  A- 
verk  erhålles  nedan  angifna  resultat,  hvarvid  är  att  märka, 
att  ett  af  verken  drifver  en  omfattande  B-verksrörelse. 
Vidare  anföras  siffror  rörande  svenska  B -verk  samt  ett 
par  siffror  ur  den  tyska  statistiken.  Tyvärr  innehåller 
den  schweiziska  statistiken  inga  som  helst  ekonomiska 
data. 


Inkomst  öre 

Nettovinst 

pr  kwt. 

%  på  anl.-kap. 

Svenska  A-verk  (7  st.)  vattenkraft 

1,67 

—  0,6 

Norska  A-verk  (5  st.)  vattenkraft 

4,75 

+  2,2 

Tyska  A-verk  (n  st.)  »Ueber- 

landwerke» 

1 1,22 

+  0,2 

Tyska  A-  och  B  verk  (ca.  200  st.) 

O 

O 

FO 

W 

+  8,5 

Svenska  B-verk  (10  st.)  bränslekraft 

27,00 

+  2,0 

Svenska  B-verk  (11  st.  inkl.  Stock- 

holm) 

20,97 

+  2,6 

Svenska  B-verk  (8  st.)  vattenkraft 

10,35 

+  U6 

Svenska  B-verk  (10  st.  inkl.  Göte- 

borg  och  Malmö). 

7,85 

+  4>7 

Al  de  34  mera  typiska  »Ueberlandwerke»,  som  finnas 
i  den  tyska  statistiken,  hafva  som  nämndt  endast  1 1  st. 
lämnat  ekonomiska  uppgifter.  De  öfriga  torde  af  allt  att 


döma  hafva  så  pass  klen  ekonomi,  att  de  föredraga 
icke  deklarera.  Den  tyska  statistiken  i  öfrigt  dominei 
som  bekant  af  de  stora  stadscentralerna  såväl  i  själf 
Tyskland  som  i  grannländerna. 

Af  de  anförda  siffrorna  kan  dragas  den  slutsatsen,  , 
med  undantag  för  de  stora  städernas  verk  är  det  ekor 
miska  resultatet  af  kraftdistributionsrörelsen  ingen  lysan 
affär  och  allra  minst  i  Sverige  med  dess  till  öfvervägan 
del  glest  bebyggda  land. 

Med  afseende  på  landsbygdsdistributionen  i  Sverige  lij 
jag  gjort  en  specialundersökning,  hvilken  för  kort  tid 
dan  i  sin  helhet  framlades  inför  motokulturföreningen.  J 
vill  här  i  korthet  referera  resultatet.  I  diagrammen  f 
2  och  3  äro  angifna  anläggnings-  och  driftskostnaderna  f 
landsbygdsnät  med  olika  förhållande  mellan  arealen  c 
lad  mark  och  den  totala  arealen.  Såsom  häraf  framg 
stiga  kostnaderna  raskt  vid  glesare  bygd.  På  kartan  f, 
4  antydas  de  områden  af  landet,  där  nyss  angifna  are 
förhållande  är  större  än  0,25.  Det  är  i  själfva  verket e 
dast  knappt  10  %  af  landets  areal,  som  öfver  hufv 

taget  kan  komma  i  fråga  för  elektrifiering,  och  i  en  st 
del  af  dessa  områden  måste  priset  blifva  högt,  upp  em 
30  öre  per  kwt.  En  närmare  undersökning  af  betingi 
serna  för  jordbearbetning  med  maskinkraft  har  visat,  2 
detta  kraftbehof  ur  ekonomisk  liksom  ur  teknisk  synpun 
bäst  tillgodoses  genom  mobila  värmemotorer,  och  att  elel 
risk  drift  för  plöjning  etc.  synes  vara  så  godt  som  uteslut' 
i  tråga  om  svenska  jordbruksförhållanden. 

Studerar  man  prisrörelserna  på  kraft,  skall  man  finn 
att  alla  uppgifter,  både  svenska  och  utländska,  visa  < 
tydligt,  stundom  starkt  fallande  tendens.  Det  torde  f. 
vara  ett  förhållande,  som  ett  flertal  af  de  här  närvarant 
äro  i  tillfälle  vitsorda  på  grund  af  personlig  erfarenhc 
nämligen  att  försäljningspriset  på  kraft  är  vikande  på  al 
punkter.  Fig.  5  visar  prissiffrorna  enligt  den  officiel 
statistiken.  På  elektricitetsverksföreningens  utställning 


Ocf/rrc/  lotcz/  ct/vrtl. 

Fig.  3.  Driftkostnader;  Minimikostnader  per  år. 

Malmö  återfinnes  f.  ö.  statistiska  diagram,  som  visa  samrn 
sak. 

Ser  man  längre  fram  i  tiden,  kan  man  icke  heller  linn 
några  tecken  som  varsla  om  ett  motsatt  förhållandt 
Värmekraftens  framställningskostnader  gå  ständigt  nedt 
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;nom  tekniska  framsteg.  Anganläggningarnas  pris  och 
;onomi  förbättras  alltjämt  och  ännu  har  icke  gasturbinen 
ort  sitt  inträde.  Ännu  har  icke  på  långt  när  de  väldiga 
aftbelöpp  tillgodogjorts,  hvilka  kunna  vinnas  i  och  ge- 
im  kombination  med  uppvärmning.  Ännu  har  icke  det 


mmer  att  ske  i  framtiden.  Småmotorerna  för  olja  och 
nsin  utvecklas  oupphörligt,  sjunka  i  pris  och  gå  framåt 
Iriftsäkerhet  och  lättskötthet.  Stenkolslagren  uppskattas 
d  hvarje  ny  undersökning  till  allt  större  belopp.  Med 
tal,  som  framkommo  vid  geologkongressen  i  Canada, 
a  man  beräkna,  att  de  nu  kända  tillgångarna,  förutsatt 
konsumtionsstegring  liknande  den  nuvarande,  skola 
ka  i  minst  600  år.  För  oss  i  Sverige  skymta  möjlig¬ 
er  för  den  mindre  driften  i  och  med  sulfitsprit  och 
fferoljor. 

Ett  särskildt  kapitel  utgör  frågan  om  stenkolsprisen.  En 
lersökning,  som  jag  företagit  därvidlag,  pekar  hän  på  en 
iodisk  prisrörelse  af  för  öfrigt  synnerligen  intressant 
ikaffenhet.  Det  skulle  här  föra  för  långt  att  ingå  därpå, 
i ;.  6  visar  exempel  på  en  kurva  för  importpriser  på  kol 
vensk  hamn  från  och  med  1860-talet.  Som  synes  visar 
isamma  icke  någon  stigande  tendens. 

Sammanställer  man  emellertid  alla  de  omständigheter, 
a  kunna  hafva  betydelse  för  frågans  bedömande,  fram- 
r  såsom  i  högsta  grad  sannolikt,  att  någon  uppåtgång  i 
ftprisen  vare  sig  i  allmänhet  eller  särskildt  för  svenska 
hållanden  icke  är  att  räkna  med  under  öfverskådlig 
mtid. 

Alla  de  sträfvanden  och  förslag,  som  under  ett  antal  år 
j  baka  framträdt  med  kraf  på  ett  offentligt  reglerande 
ripande  i  kraftförsäljningsrörelsen,  synas  hafva  utgått 
1  u  den  falska  föreställningen,  att  där  å  ena  sidan  finnes 
'  kategori  kraftförsäljare  med  högst  rofgiriga  tendenser, 
d  mer  eller  mindre  monopol  på  hand  och  i  framtiden 

■ 
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kanske  organiserade  efter  trustprinciper,  obarmhärtigt  ut¬ 
nyttjande  den  ovillkorligen  kommande  stegringen  i  kraft¬ 
priserna  gent  emot  den  på  andra  sidan  stående  försvars¬ 
lösa  allmänheten  såsom  motpart.  De  utredningar,  som 
ofvan  i  största  korthet  refererats,  synas  mig  på  alla  punk¬ 
ter  hafva  visat  ihåligheten  i  nämnda  tankekonstruktion. 
Köpare  och  säljare  äro  icke  uppställda  på  led  mot  hvar¬ 
andra.  Allmänhetens  intressen  äro  kvantitativt  mycket 
små.  Det  är  industriintressen  som  hufvudsakligen  äro 
knutna  till  kraftförsäljningen  på  både  säljare-  och  köpare¬ 
sidan,  och  industrien  har  veterligen  endast  begärt  att  få 
lefva  i  fred.  För  mig  ter  sig  sålunda  utredningens  re¬ 
sultat  sä,  att  jag  icke  finner  några  som  helst  skäl  tala  för 
ett  statens  ingripande  på  kraftdistributionsområdet  f.  n. 
Väl  kunna  skäl  anföras  emot  ett  sådant  arrangement. 

Inom  kommittén  hafva  olika  åsikter  helt  naturligt  gjort 
sig  gällande,  något  hvarom  det  snart  utkommande  be¬ 
tänkandet  får  gifva  utförligt  besked.  Under  det  att  nyss 
angifna  negativa  ställning  till  frågan  har  sina  förespråkare, 
anse  andra,  att  man  i  alla  händelser  icke  kan  så  noga 
veta  hvad  framtiden  bär  i  sitt  sköte,  och  att  därför  för¬ 
siktigheten  bjuder  att  redan  nu  uppföra  någon  sorts  damm¬ 
byggnad  emot  eventuella  maktmissbruk  från  deras  sida, 
som  äro  i  besittning  af  kraftkällor.  Jag  kan  här  natur¬ 
ligtvis  endast  yttra  mig  om  min  egen  syn  på  saken,  och 
jag  vill  då  med  några  ord  beröra  innebörden  i  en  even¬ 
tuell  positiv  åtgärd  i  nyss  antydda  riktning. 

I  förbigående  vill  jag  inflika,  att  inom  kommittén  ingen 
röst  höjts  för  ett  statens  ingripande  åsyftande  en  rent 
fiskalisk  åtgärd  sålunda  att  bereda  staten  någon  extra  in¬ 
komst  på  kraftdistributionens  bekostnad,  utan  hvad  som 
eventuellt  skulle  göras,  skulle  göras  till  skydd  för  abon¬ 
nenternas  intressen,  i  hvilken  anda  det  kommittén  gifna 
uppdraget  äfven  är  formuleradt. 
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Fig.  5.  Elektricitetsverkens  tillverkningsvärde  enligt  Sveriges 
officiella  statistik. 

De  yrkanden  på  fiskaliska  åtgärder,  som  i  den  offent¬ 
liga  diskussionen  framkommit,  torde  mer  eller  mindre  hafva 
stått  i  samband  med  tanken  på  kungsådras  öfverbyggande 
och  de  förmenta  fördelar  i  detta  afseende,  som  ansetts 
ligga  i  det  hvilande  förslaget  till  ny  vattenlag.  Inför 
denna  församling  torde  det  emellertid  icke  behöfva  vidare 
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ordas  härom.  Det  torde  vara  tillräckligt  erinra  därom, 
att  kraftdistributionen  i  många  fall  grundar  sig  på  värme¬ 
kraft  och  särskildt  just  i  fråga  om  de  allmänna  behofven 
torde  man  för  framtiden  komma  att  fortfarande  till  stor 
del  basera  just  deras  tillgodoseende  på  spetscentraler  med 
värmekraft,  hvarför  sambandet  mellan  koncessionsafgifter 


ligger  närmast  till  hands  med  sitt  Älfkarlebyverk.  Red; 
inom  stora  delar  af  dessa  områden  blifva  distributior 
kostnaderna  såsom  visats  synnerligen  betungande,  och  ino 
alla  andra  delar  af  landet  kan  distribution  i  stor  ska 
knappast  tänkas.  I  en  mängd  fall  blifva  därför  orten 
hänvisade  att  söka  få  sitt  behof  täckt  från  närliggam 
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på  kraftdistribution  å  ena  sidan  och  frågan  om  kungs- 
ådras  öfverbyggande  å  den  andra  är  svårt  att  förstå. 

De  åtgärder,  som  skulle  kunna  komma  ifråga  i  syfte  att 
tillvarataga  abonnenternas  intressen,  äro  af  hufvudsakligen 
två  slag.  Antingen  kan  man  tänka  sig,  att  staten  före- 
skrifver  taxor  eller  maximaltariffer,  generellt  eller  eventuellt 
endast  vid  anförda  klagomål.  Eller  ock  kan  man  tänka 
sig  en  återbetalning  under  statens  kontroll  till  abonnen¬ 
terna  af  viss  del  af  kraftdistribuentens  vinst.  Den  förra 
metoden  i  hvad  den  rör  taxor  och  maximaltariffer  har 
för  länge  sedan  i  sakkunniga  kretsar  affärdats  såsom  odug¬ 
lig  för  en  allmän  tillämpning  på  alla  möjliga  slag  af  leve¬ 
ranser.  Praktiskt  kan  den  endast  hafva  betydelse  för  ett 
visst  slag  af  kraftförsäljning  af  likartad  beskaffenhet,  så¬ 
lunda  för  den  mindre  distributionen  till  allmänheten,  till 
handtverk,  jordbruk  o.  dyl.  Den  andra  metoden  åter  är 
gifvetvis  alltid  möjlig  att  tillämpa. 

En  anordning  med  vinstbegränsning  skulle  visserligen 
hafva  bra  liten  praktisk  betydelse  för  kraftdistribuenterna, 
om  gränsen  icke  sättes  alldeles  invid  vanlig  kapitalränta 
—  om  ens  då.  Däremot  skulle  densamma  teoretiskt  föra 
till  underliga  konsekvenser,  först  och  främst  ur  allmän 
samhällssynpunkt,  vidare  speciellt  för  de  olika  abonnent¬ 
kretsarna  emellan.  Vidare  skulle  den  för  kontrollen  er¬ 
forderliga  ämbetsapparaten  sluka  betydliga  kostnader. 

En  offentlig  kontroll  på  smådistributionen  utanför  grän¬ 
serna  på  de  mera  organiserade  kommunerna  i  syfte  att 
hålla  ned  priset  och  exempelvis  tillvarataga  abonnenternas 
intressen  vid  kontraktens  utlöpande  kan  ju  hafva  ett  visst 
berättigande,  om  man  nämligen  utgår  ifrän,  att  prisen 
skola  komma  att  stiga  och  att  det  skall  bli  ondt  om 
kraften.  Har  man  icke  denna  utgångspunkt,  framstår  en 
sådan  åtgärd  såsom  direkt  skadlig.  Ser  man  på  kartan 
(fig.  4),  synes  att  de  områden,  där  en  större  landsorts- 
distribution  är  tänkbar,  redan  äro  prisgifna  åt  distribue¬ 
rande  företag  med  undantag  för  mälaredalen,  där  staten 


industriella  verk  så  som  också  redan  sker  i  stor  utsträc 
ning.  Skulle  man  nu  tänka  sig,  att  distribution  från  e 
verk  skulle  medföra  skyldighet  att  underställa  offentl 
myndighet  sina  räkenskaper,  risk  af  anläggningens  inlöse 
af  staten  i  sinom  tid  m.  m.,  skulle  gifvetvis  följden  blifv 
att  man  underlät  att  distribuera  till  omgifningen.  Någc 
särskild  anledning  att  distribuera  har  man  sannerligen  icl 
förut,  någon  vinst  skördar  man  icke,  men  åsamkar  sig  t 
mängd  besvär.  Man  gör  det  för  att  göra  orten  en  tjäns 
men  icke  tror  jag,  att  t.  ex.  bruken  vore  hågade  hål 
distributionsledningar  för  nöjet  att  stå  under  uppsikt  . 
kommerskollegium  med  afseende  på  sina  inkomster  oc 
utgifter.  Jag  kan  för  min  del  icke  finna  annat  än,  a 
dylika  föreslagna  åtgärder  utan  att  göra  någon  nytta  tvä 
om  skulle  göra  skada  genom  att  förhindra  en  önskvär 
och  för  befolkningens  trefnad  värdefull  distribution. 

bör  den  redan  existerande  distributionsrörelsen,  som  e 
gång  fått  koncession,  skulle  de  ifrågasatta  åtgärderna  ick 
blifva  af  betydelse  förrän  om  kanske  nära  trettio  år.  Ut 
der  sadana  förhållanden  vill  det  synas  som  om  det  vor 
klokare  att  vänta  med  restriktiva  bestämmelser  till  dej 
en  fara  verkligen  synes  hota  och  en  tendens  till  missfö 
hållanden  kan  spåras.  Då  först  kan  man  också  konstruer 
det  behöfliga  hjälpmedlet,  så  att  det  passar  för  sitt  ände 
mål. 

För  min  del  anser  jag  som  sagdt,  att  den  tid  komme 
att  ligga  långt  borta,  då  förhållandena  hos  oss  utveckh 
sig  därhän,  att  man  behöfver  lägga  någon  sorts  kapso 
på  kraftdistributionsrörelsen.  Tills  vidare  tror  jag,  att  dt 
kommer  att  ställas  stora  anspråk  på  distributionsföretagen 
ledning,  på  omsorg  i  planläggningen  för  tillvaratagand 
af  alla  möjligheter  till  ekonomisering,  för  att  affärerna  skol 
gå  något  så  när  ihop.  Ett  statens  ingripande  tror  jag  kon’ 
mer  snarare  att  behöfva  påkallas  för  understöd  och  un 
derlättande  af  distributionsrörelsen  än  för  beskärande  £ 
densamma. 


STATENS  TEKNISKA  OCH  EKONOMISKA  KONSULT ATIONSBYRÅER  I  TYSKLAND 


Bnrchard ,  Stuttgart. 


Af  dipl. -ing.  ron  der 

Behofvet  af  teknisk  rådgifning  har  vuxit  i  lika  hög 
grad  som  den  tillämpade  tekniken  själf.  I  de  första  år¬ 
tiondena  af  vår  moderna  tekniks  utveckling  var  en  ma¬ 
skins  konstruktör  och  leverantör  äfven  den  industriidkares 
rådgifvare,  till  hvilken  han  sålde  maskinen;  senare  an- 

*  Artikeln,  som  är  en  öfversättning  från  Technik  und  Wirtschaft», 
häfte  1,  1914,  torde  kunna  påräkna  intresse  äfven  från  svenska 
ingenjörer. 


skaffade  industriidkaren  en  stab  ingenjörer  för  sin  egei| 
rörelse  och  därmed  för  sin  egen  rådgifning. 

Men  teknikens  utveckling  berörde  äfven  de  medelstor, 
och  sma  rörelserna  icke  blott  inom  industrien  utan  äfver 
inom  handtverket  och  landtbruket,  och  på  senaste  tider 
har  genom  utvecklingen  af  den  elektriska  krafttekniken  äfver] 
domstolar  och  offentliga  korporationer  och  sammanslut! 
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ångar  i  hög  grad  berörts  af  de  teknisk-ekonomiska  prob- 
'  femen. 

Det  på  detta  område,  ja  man  kan  nästan  säga,  det  på 
et  offentliga  lifvets  alla  områden  växande  behofvet  af 
Anisk-ekonomisk  rådgifning  tillfredsställes  på  det  mest 
långfaldiga  sätt.  Det  är  själf klart,  att  leverantören  i 
långa  fall  själf  måste  råda  sina  afnämare.  Förutsättningen 
jr  ett  godt  resultat  af  denna  rådgifning  är  naturligtvis 
a  produktiv  firma  med  lämpliga  affärsprinciper.  Men 
ed  den  allt  mer  och  mer  tilltagande  konkurrensen  pri- 
atfirmorna  emellan  har  det  äfven  alltjämt  blifvit  svårare 
tt  förblifva  någorlunda  saklig  vid  rådande  af  sina  afnä- 
,are.  Slutligen  ligger  en  gräns  för  sakligt  rådgifvande 
enom  levererande  firmor  äfven  i  själfva  dessa  firmors 
isen:  privatfirman  söker  först  och  främst  ekonomiska 
irdelar  för  sin  egen  del,  och  icke  alltid  blir  leverantörens 
irdel  liktydig  med  köparens. 

På  grund  af  denna  sakernas  ställning  fann  den  konsul- 
rande  ingenjören  arbete.  Den  konsulterande  ingenjören 
Tyskland  har  emellertid  icke  vunnit  samma  betydelse 
>m  möjligen  the  Consulting  Engineer  i  England  eller 
ordamerikas  Förenta  Stater.  Orsaken  härtill  ligger  hos 
ira  affärsfirmor.  Så  snart  en  plan  föreligger  att  börja 
t  tekniskt  arbete,  infinna  sig  de  firmors  representanter, 
■m  möjligen  kunna  komma  i  fråga  för  utförande  af  ar- 
itet,  och  erbjuda  kostnadsfria  förslag  från  sin  hufvud- 
ma.  Formeln  »Ingenjörsbesök  och  utarbetande  af  pro- 
kt  gratis»  är  nu  lika  vanligt  som  telefonnumret  å  dessa 
mors  brefpapper.  Kostnadsfritt  utarbetande  af  förslag 
ett  oting,  ty  deras  förfärdigande  förorsakar  i  hvarje 
11  kostnader,  och  om  dessa  kostnader  icke  omedelbart 
tagas  af  beställaren  af  ett  förslag,  så  måste  de  innefat- 
s  i  kalkylen  för  den  otifererade  anläggningen.  Det  vore 
och  för  sig  icke  så  orätt,  om  alla  eller  de  flesta  för- 
ig  verkligen  utfördes.  Men  just  motsatsen  är  rådande: 
indra  anläggningar  skisseras,  och  däraf  utföras  kanske 
;  igo.  Sålunda  förhöja  å  ena  sidan  de  åttio  gagnlösa 
rslagen  betydligt  kostnaderna  för  de  tjugo  beställda  an- 
:  ^gningarna,  och  å  andra  sidan  förorsakar  detta  förfa- 
nde  ett  mindre  vederhäftgt  arbete  å  förslagets  bearbe- 
j  ade,  som  på  ett  sorgligt  sätt  visat  sig  vid  nya  anlägg- 
i  ngar.  Fallet  har  ofta  varit,  att,  då  ett  kostnadsförslag  skall 
prättas,  skisskontorets  lågt  aflönade  unga  ingenjör  i  hast 
iste  åstadkomma  ett  sådant,  och  hvad  som  därvid  er- 
lies  är  ofta  endast  en  karrikatyr  af  ett  verkligen  genom- 
ikt  förslag.  Skadan  af  de  kostnadsfria  utkasten  träffar 
rför  icke  blott  den  konsulterande  ingenjören  utan  äfven 
1  paren,  men  för  den  förre  medför  förfarandet  vissa  kon- 
|  (venser.  Då  privatfirmorna  icke  räkna  med  några  för- 
gskostnader,  så  kan  den  konsulterande  ingenjören  göra 
t  endast  under  de  största  svårigheter.  Han  måste  i 
inga  fall  öfvergifva  sitt  verkliga  yrke,  det  rena  rådgif- 
ndet,  och  därjämte  öfvertaga  lönande  representation, 
t  hans  opartiskhet  därigenom  med  tiden  försvinner  är 
lfklart.  I  Tyskland  har  genom  dessa  omständigheter 
konsulterande  ingenjörernas  ställning  gått  så  tillbaka, 
de  bästa  representanterna  på  detta  område  nu  bildat 
förening,  hvars  sträfvan  är  att  återvinna  det  arbetsfält, 
ti  med  rätta  tillhör  den  konsulterande  ingenjören.  Att 
d  är  af  betydelse,  att  dessa  sträfvanden  främjas  äfven 
1  n  statens  sida  och  hur  detta  främjande  kan  ske  skall 
,  iare  visas. 

Dels  ur  de  missförhållanden,  som  framgingo  ur  olämp- 
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liga  privatingenjörers  rådgifvande,  dels  ur  den  historiska 
utvecklingen  uppstodo  vidare  konsultationsbyråer,  som 
vunno  stor  betydelse  för  teknik  och  ekonomi,  nämligen 
ekonomi-  och  elektrotekniska  afdelningarna  af  ångpanne- 
föreningarna.  Föreningarna  grundades  ursprungligen  af 
ångpanneägare  i  syfte  att  förbättra  den  af  staten  på  ett 
mindre  tillfredsställande  sätt  handhafda  öfvervakningen  af 
ångpannor,  hvarvid  föreningarnas  syfte  understöddes  äfven 
af  staten  genom  tilldelande  af  viss  befogenhet,  och  utvid¬ 
gade  de  sedermera  sitt  verksamhetsfält,  därtill  föranledda 
såväl  af  inre  orsaker  som  ock  af  yttre  anledningar.  Den 
inre  orsaken  är  att  söka  i  en  viss  enformighet  i  det  be- 
siktningsarbete,  som  föreningsingenjörerna  skola  utföra. 
Utsträckningen  af  den  rena  besiktningsverksamheten  till 
en  ekonomiingenjörs  arbete  gjorde  arbetet  inom  förening¬ 
arna  värdefullare  och  mera  önskvärdt.  De  yttre  anled¬ 
ningarna  voro  nya  förordningar  af  yrkesinspektionen. 
Genomförandet  af  dessa  förordningar,  såsom  till  exempel 
angående  azetylanläggningar,  hissar,  transmissioner  m.  m. 
öfverläts  i  tyska  riket  mestadels  åt  ångpanneföreningarna, 
som  numera  tillkännagåfvo  sin  utvidgade  verksamhet  del¬ 
vis  genom  antagande  af  det  allmänna  namnet  af  »RevT- 
sionsverein».  Ar  1908  skulle  i  Preussen  också  en  för¬ 
ordning  öfver  elektriska  anläggningar  utfärdas,  hvars  hand- 
hafvande  regeringen  hade  för  afsikt  att  anförtro  dessa 
föreningar.  Många  af  dem  anställde  i  förväntan  på  det 
ökade  och  specialiserade  arbetet  elektriska  ingenjörer,  men 
förordningen  strandade  på  storindustriens  motstånd.  De 
i  föreningarna  en  gång  anställda  elektriska  ingenjörerna 
funno  nu  genom  besiktningar  och  ekonomiska  utredningar 
ersättning  för  det  arbete,  de  i  statens  uppdrag  skulle  ut¬ 
föra  och  som  gick  dem  ur  händerna.  De  preussiska  före¬ 
ningarnas  goda  resultat  sporrade  de  andra  förbundsstaternas 
föreningar  att  följa  exemplet.  Sålunda  hafva  i  dag  nästan 
alla  tyska  föreningar  en  elektroteknisk  afdelning.  Dessa 
byråer  befatta  sig  hufvudsakligast  med  undersökning  af 
elektriska  anläggningar  med  hänsyn  till  eldfara  och  drift¬ 
säkerhet.  Då  driftens  säkerhet  och  dess  ekonomi  äro  lik¬ 
artade  begrepp,  kunde  naturligtvis  föreningarna  utsträcka 
sin  verksamhet  som  rådgifvare  till  ekonomiska  arbeten. 
Många  föreningar  hafva  gått  ännu  längre  och  till  och  med 
upptagit  förslags-  och  byggnadsarbeten  i  sitt  program, 
hvarvid  de  träda  i  täflan  med  de  konsulterande  ingenjö¬ 
rerna.  De  senare  känna  denna  täflan  i  många  fall  tryc¬ 
kande,  isynnerhet  som  föreningarna  icke  sällan  understöd¬ 
jas  i  sin  verksamhet  af  myndigheterna,  ja  understundom 
till  och  med  omedelbart  befullmäktigas  därtill. 

Alla  nämnda  konsultationsbyråer  äro  i  sin  verksamhet 
begränsade  till  en  viss  riktning,  och  just  i  denna  riktning 
har  behofvet  af  teknisk-ekonomisk  rådgifning  på  senaste 
tiden  utvecklat  sig.  Fördelningen  af  elektrisk  energi  öfver 
stora  områden  medförde,  att  kommunerna  måste  afsluta 
kontrakt  med  elektricitetsverken.  Med  kännedom  om  den 
nationalekonomiska  betydelsen  af  dessa  företag  föranleddes 
de  sedermera  att  taga  såväl  framställningen  som  fördelningen 
af  elektrisk  energi  1  egna  händer.  I  dessa  fall  var  den  råd¬ 
sökande  intressenten  ej  enbart  betjänad  af  vare  sig  tek¬ 
nisk  eller  teknisk-ekonomisk  rådgifning.  De  kontrakt  och 
stadgar,  som  af  de  nybildade  ekonomiska  sammanslut¬ 
ningarna  skulle  uppgöras,  fordrade  en  sådan  rättskännedom, 
att  ingenjören  ensam  icke  kunde  vara  tillfyllest  såsom 
rådgifvare.  Man  sökte  den  utvägen  att  genom  juridiskt 
sakkunniga  låta  pröfva  de  af  konsulterande  ingenjörer  eller 
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tekniska  konsultationsbyråer  föreslagna  kontrakten,  men 
äfven  detta  förfarande,  som  visserligen  då  och  då  lyc¬ 
kades,  gaf  dock  i  allmänhet  endast  föga  tillfredsställande 
resultat.  Det  visade  sig,  att  vid  detta  arbete  den  erfarne, 
praktiserade  förvaltningstjänstemannens  hjälp  alls  icke  kunde 
undvaras.  Afslutande  af  ett  kontrakt  mellan  ett  elektri¬ 
citetsverk  och  en  kommun,  vare  sig  det  gällde  använ¬ 
dande  af  offentliga  gator  vid  elektrisk  distribution  eller 
blott  leverans  af  elektrisk  energi  till  kommunen  såsom 
stor  afnämare,  griper  så  djupt  in  i  kommunens  förvalt- 
ningslif,  att  redan  genom  lagen  i  många  fall  en  medver¬ 
kan  af  den  kontrollerande  högre  förvaltningsmyndigheten 
är  föreskrifven.  I  Wurttemberg  måste  till  exempel  alla 
kommunernas  kontrakt  med  elektricitets-  eller  gasverk, 
som  löpa  längre  än  25  år,  godkännas  af  distriktsregeringen. 
Vid  upptagande  af  lån,  som  genom  kommunernas  eller 
korporationsförbundens  egna  företag  alltid  blifva  nödvän¬ 
diga,  måste  den  högre  förvaltningsmyndighetens  i  Wurttem¬ 
berg  godkännande  utan  undantag  inhämtas.  I  de  öfriga 
förbundsstaterna  äro  förhållandena  liknande. 

De  flesta  högre  förvaltningsmyndigheterna  hafva  för 
närvarande  tekniskt  bildade  medlemmar.  Dessa  tjänste¬ 
män  äro  dock  kanske  icke  nog  erfarna  på  vissa  den  mo¬ 
derna  teknikens  områden  och  om  så  skulle  vara  fallet, 
äro  de  så  strängt  upptagna  af  de  löpande  göromålen  i 
sin  tjänst,  som  vanligen  omfattar  ett  visst  specialområde, 
att  de  ej  äro  i  tillfälle  ägna  sig  åt  allmän  teknisk  kon- 
sultationsverksamhet.  Den  tekniska  rådgifvaren  får  icke 
alltför  fast  bindas  vid  statstjänstens  alltid  enahanda  arbete. 
Han  måste  hafva  ett  visst  oberoende  och  en  viss  rörelse¬ 
frihet.  A  andra  sidan  måste  han  fullkomligt  likställas 
med  statstjänstens  högre  tjänstemän  i  fråga  om  lön  och 
rang,  på  det  att  han  må  tillföräkras  den  nödvändiga  auk¬ 
toriteten. 

Behofvet  af  sådana  i  statsverket  insatta  tjänstemän  har 
gjort  sig  alltmer  kännbar  i  de  intresserade  kretsarna 
och  fann  sitt  bästa  uttryck  i  de  inlagor,  som  Riksförbun¬ 
det  af  tyska  städer  på  sitt  sammanträde  i  Berlin  den  20 
maj  1913  beslutat  att  rikta  till  rikets  regering  och  till  för- 
bundsstaternas  regeringar.  I  redogörelsen  som  förste  borg¬ 
mästaren  i  Eilenburg,  d:r  Belian,  lämnade,  framhålles  att 
af  riket  och  af  förbundsstaterna  bör  i  städernas  och  hela 
fosterlandets  intresse  utverkas,  att  hvarje  förbundsstat 
måtte  insätta  i  sina  ämbetsverk  elektrotekniskt  bildade 
tjänstemän,  som  förmå  att  såsom  tekniska  ledamöter  gifva 
sakkunnigt  råd  åt  såväl  de  kommunala  som  landsskapens 
myndigheter  och  domstolar. 

Konsultationsbyråer,  som  åtminstone  delvis  motsvara 
dessa  önskemål  existera  redan  nu  i  enstaka  fall.  I  d:r 
Belians  redogörelse  heter  det  härom : 

Kungl.  Bayerska  Statsregeringen  har  i  en  längre  skri¬ 
velse  framlagt,  att  den  redan  år  1903  inrättat  tre  och  år 
1911  ytterligare  fem  konsultationsbyråer  i  landet  och  i  in¬ 
rikesdepartementet  inrättat  en  särskild  afdelning  för  elek¬ 
trisk  kraftdistribution. 

Storhertigliga  Badensiska  Statsregeringen  har  sedan  1 
aug.  1912  i  öfverdirektionen  för  väg-  och  vattenbyggnad 
inrättat  en  afdelning  för  vattenkraft  och  elektricitet,  åt 
hvilken  alla  viktiga  rådgifnings-  och  uppsiktsfrågor  på  det 
elektriska  området  öfverlätits. 

1  Storhertigdömet  Hessen  finnes  en  liknande  befatt¬ 
ning  i  finansdepartementets  byggnadsbyrå. 


I  konungariket  Sachsen  står  en  i  finansdepartementc 
verksam  elektroteknisk  sakkunnig  till  kommunernas  förfc 
gande  i  och  för  konsultation.  Dessutom  har  bildats  e 
förening  af  Sachsens  kommunala  elektricitetsverk,  som  ha 
inrättat  en  utmärkt  konsultationsbyrå. 

I  Schleswig-Holstein  har  provincialförvaltningen  tillsam 
mans  med  hushållningssällskapen  upprättat  en  konsults 
tionsbyrå  i  Kiel. 

I  Westpreussen  har  af  provinsen  inrättats  en  konsult; 
tionsbyrå,  i  hvilket  föreståndaren  för  elektrotekniska  instj 
tutet  i  Danzig  arbetar  tillsammans  med  en  på  kraft 
centralernas  område  erfaren  väg-  och  vattenbyggnad 
ingenjör. 

I  Preussen  har  under  namnet  »Beratungsverein  Elektri 
zitet»  i  Berlin  bildats  en  privat  inregistrerad  förenin;. 
hvars  styrelse  består  af  fem  provincialråd.  Såsom  kon 
sulterande  arbeta  bredvid  privata  elektrotekniker  nio  3 
landtbruksministern  anställda  högre  funktionärer  inom  va' 
tenbyggnadsfacket  och  flera  kommunala  tjänstemän. 

Äfven  i  Wurttemberg  finnas  sådana  konsulationsbyråei 
Det  finnes  i  denna  förbundsstat  sedan  längre  tid  tillbak 
ett  statsämbete  för  vattenledningsverk;  landtbruksskolan 
Hohenheim  har  för  landtbrukets  maskinella  utrustning  ei 
hållit  till  hjälp  en  sakkunnig  i  landtmannaangelägenheter 
Wiirttembergska  besiktningsföreningen  har  utöfvat  teknisk 
ekonomisk  rådgifning  icke  blott  på  det  skeppsteknisk 
utan  äfven  på  det  elektrotekniska  området.  För  två  oc 
ett  halft  år  sedan  inrättades  slutligen  af  centralbyrån  fö 
industri  och  handel  en  teknisk  konsultationsbyrå.  Då  denn; 
byrå  på  grund  af  författarens  egen  verksamhet  i  densamm 
är  honom  väl  bekant  och  då  den  väsentligt  skiljer  si; 
från  andra  inrättningar  af  samma  slag  och  på  grund  hära 
kan  hafva  en  viss  betydelse  för  liknande  nya  inrättningar 
kommer  den  att  behandlas  något  mera  ingående. 

Centralbyrån  för  handel  och  industri  i  Stuttgart  stå 
under  Inrikesdepartementet.  Utom  de  fast  anställda  tjän 
stemännen,  har  den  som  medarbetare  ett  kollegium  bestå 
ende  af  ombud  för  industri,  handel  och  handtverk,  sam 
representanter  för  tjänstemän  och  arbetare  i  industrien: 
tjänst.  Industriinspektionen,  justeringsverk,  samt  handels 
och  handtverkskammare  äro  underordnade  centralbyrån 
Dessutom  äro  vissa  anstalter  anslutna  till  den,  såsom  landt 
bruksmuseet,  konsultationsbyrån  för  byggnadsindustrien 
bibliotek,  kemiska  undersökningsanstalten,  upplysningsbyrår 
för  industriellt  rättsskydd  och  tekniska  konsultationsbyråer 
Styrelserna  för  dessa  anstalter  hafva  en  jämförelsevis  stoi 
rörelsefrihet,  ty  de  träffa  sina  anordningar  själfständigi 
inom  ramen  för  det  åt  densamma  anvisade  verksamhets 
fältet.  Den  tekniska  konsultationsbyrån  är  hvad  beträffai 
allmän  rådgifning  i  första  hand  afsedd  för  småindustrien 
Men  sysselsättningen  med  handtverkareståndets  frågor  hai 
efter  kort  tid  nästan  ovillkorligen  ledt  in  på  frågan  on 
elektrisk  kraftdistribuering  för  städer  och  kommuner,  t> 
med  den  stora  utsträckning,  elektrisk  drift  nu  har  i  Wurt¬ 
temberg,  är  den  elektriska  motorn  den  lämpliga  kraftma  1 
skinen  för  mindre  industriidkare.  Det  visade  sig  tillj 
och  med,  att  i  frågor  om  prissättning  för  elektrisk! 
energi  behöfde  försäljaren  råd  lika  väl  som  förbrukaren. 
Särskildt  starkt  gjorde  sig  detta  faktum  gällande  i  W iirt-J 
temberg,  emedan  talrika  små  kraftcentraler  bedrifva  sinj 
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t  tar  pä  fullständigt  småindustriellt  sätt.  De  tekniska 
1  onsultationsbyråernas  erfarenheter  vid  rådgifning  för  små- 
ldustrien  äro  mycket  mångsidiga,  och  kan  därför  icke 
.är  ingående  behandlas.  Byråernas  arbetsmetod  är  i  denna 
ppsats  af  större  intresse.  (Forts.) 


TECHNISCHER  HILFSVEREIN  E.  V. 

En  intresserad  svensk  stipendiat  har  sändt  tidskriften 
sberättelsen  för  Technischer  Hilfsverein  E.  V.,  Berlin 
712 — 1913-  Föreningen  ifråga  torde,  utom  sin  betydelse 
t  i  Tyskland  platssökande  svenska  ingenjörer,  äfven  så- 
>m  förebild  för  en  möjlig  och  synnerligen  önskvärd  mot- 
arighet  här  i  landet  hafva  intresse  för  tidskriftens  läsare. 
Hjälpföreningens  syfte  är  att  vara  en  effektiv  platsför- 
edling  för  ingenjörer  och  tekniker,  och  har  den  nu  mång 
iga  verksamheten  krönts  med  en  anmärkningsvärd  fram- 
ing.  Föreningens  medlemmar  i  ledande  ställning  och 
;  flesta  större  firmor  anmäla  vakanser  till  byrån,  som 
ter  en  omsorgsfull  granskning  sänder  fyra  ä  fem  lämp- 
ja  sökande  till  principalerna.  Denna  för-gallring  är  gif¬ 
tvis  af  stort  värde  för  båda  de  intresserade  parterna, 
ter  några  års  erfarenhet  kan  föreståndaren  på  byrån 
ed  kännedom  om  fordringarna  å  båda  sidor  utföra  ett 
ycket  värdefullt  arbete,  som  besparar  tid,  besvär  och 
.»stnader  genom  en  sortering  af  platser  och  sökande. 
1912 — 1913  anmäldes  564  lediga  platser,  af  hvilka 
ti  besattes.  Af  de  platssökande  erhöllo  90  %  hastigt 
ats,  vanligen  inom  14  dagar.  Medlemsantalet  var  417, 
h  voro  medlemmarna  ingenjörer  och  arkitekter  med  hög- 
olebildning,  tekniker  och  ritare  af  all  fack  och  speciali- 
er.  Då  äfven  högre  befattningar  anmälas  till  föreningen, 
arstå  medlemmarna  under  årens  lopp  och  söka  befordran 
a  väl  som  första  anställning  genom  byrån.  De  äldre 
idlemmarna  behålla  föreningens  goda  tjänster  i  godt 
nne  och  stödja  rörelsen  genom  att  anmäla  vakanser  till 
m  underlydande  befattningar.  Genom  alla  dessa  seniorer 
låller  verksamheten  stor  stabilitet.  Ett  bevis  för  arbets- 
varnas  uppskattning  af  föreningens  arbete  utgöra  de 
rika  understöden  till  föreningen  från  en  mängd  ledande 
nor,  som  dragit  nytta  af  förmedlingen  och  därför  villigt 
tala  sin  slant! 

Nytillträdande  medlemmar  betala  utom  årsafgiften,  som 
12  mark,  en  inträdesafgift  af  3  mark  och  kunna  utan 
renstid  göra  anspråk  på  platsförmedling.  Äfven  utom- 
ende  platssökande  kunna  erhålla  anställningar  genom 
eningens  bemedling,  om  medlemmarnas  intresse  icke 
j  rigenom  skadas. 

Utlänningar,  eller  i  hvarje  fall  svenskar,  kunna  äfven 
medlemmar  och  erhålla  platser,  så  snart  de  behärska 
åket.  Detta  visar  ju,  att  föreningen  icke  af  chauvinis- 
ca  hänsyn  gynnar  de  inhemska  sökandena  på  arbets- 
^arnas  bekostnad.  Säkerligen  en  lika  riktig  som  för 
främmande  affärsprincip ! 

Nu  frågas,  om  på  vår  svenska,  oändligt  mycket  mindre 
ietsmarknad  något  motsvarande  är  lämpligt  att  anordna. 
>m  Teknologföreningen  finnes  en  embryonisk  platsför- 
dling,  och  den  tanken  tycks  ligga  nära  till  att  vidare 
1  eckla  denna.  De  första  åren  skulle  väl  i  så  fall  en- 
i komma  att  omfatta  biträden  och  ritare  —  möjligen 
amarbete  med  teknologernas  praktikförmedling.  Frå- 
! *  1  är  af  intresse  för  arbetsgifvare  såväl  som  platssökande 


och  torde  vara  väl  värdt  att  taga  densamma  under  öfver- 
vägande. 

Den  tyska  föreningen  ger  äfven  kontanta  understöd  vid 
längre  arbetslöshet,  lämnar  lån  af  pengar,  böcker,  ritbrä- 
den,  räknestickor  m.  m.  Till  följd  af  den  framgångsrika 
platsanskafifningen  har  denna  del  af  verksamheten  mindre 
omfattning,  men  är  fördenskull  icke  mindre  viktig  som 
komplement  till  förmedlingen.  För  den  intresserade  med¬ 
delas  här  föreningens  adress:  Berlin  NW  87,  Turmstrasse  76. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Styrelsen  har  under  det  2:dra  kvartalet  1914  behandlat  en 
del  frågor,  för  hvilka  redogörelse  förut  icke  lämnats  och  som 
möjligen  kunna  påräkna  ett  allmänt  intresse. 

Sålunda  hafva  skrifvelser  öfverlämnats  till  k.  maj:t  angående 
den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande ,  hvarvid  Föreningen 
anslutit  sig  till  delegationsbehandlingens  resultat,  samt  till  riks¬ 
dagen  angaende  Teknisk  attaché  i  Förenta  staterna  och  Kanada , 
hvilkeu  försöksvis  föreslås  böra  tillsättas  en  3-årsperiod.  1  sam¬ 
band  med  den  förstnämnda  frågan  har  diskuterats  rätten  för 
enskild  ledamot  af  Föreningen  att  vid  slutlig  delegationsbe- 
handling  reservera  sig,  ett  spörsmål,  hvilket  remitterats  till  de 
samarbetande  föreningarne  för  att  sedermera  diskuteras  vid 
föreningsmöte  i  höst.  Vid  detta  sammanträde  kommer  äfven 
explosionskonimitténs  utlåtande  att  behandlas.  Beträffande  öfriga 
under  förberedning  varande  ärenden  må  nämnas,  att  departe- 
mentalref ormen  och  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande 
skola  blifva  föremål  för  särskildt  kommittéarbete  i  början  af 
hösten,  för  fullföljande  af  afdelningarnas  och  delegationens 
arbete. 

Beträffande  1915  års  amerikanska  utställning  och  kongress  har 

styrelsen  dels  tillsatt  ett  arbetsutskott,  bestående  af  löjtnant  R. 
Bernström,  byråingenjör  K.  P.  Dahlström,  byråchef  G.  Dillner, 
ingenjör  S.  Lubeck,  kapten  G.  Malm  och  ingenjör  K.  Ödman, 
dels  kallat  66  framstående  ingenjörer,  industriidkare  m.  fl.  att 
bilda  en  hederskommitté  för  ändamålet. 

Ifråga  om  inre  föreningsangelägenheter  må  framhållas  att 
stadgeändringsförslag  framkommit  rörande 

Föreningens  namn, 

uteslutning  af  olämpliga  ledamöter  och 

skyndsammare  justering  af  föreningsprotokoll. 

Af  dessa  frågor  hafva  de  bägge  sistnämnda  föranledt  beslut 
och  komma  förslag  att  aflåtas  till  novemberstämman. 

Ett  annat  spörsmål  af  synnerlig  vikt  har  äfven  börjat  för¬ 
beredas,  och  det  är  fortsättning  af  insamling  till  förmån  för 
föreningens  fonder  med  särskild  hänsyn  till  nödvändigheten 
för  föreningen  att  skaffa  sig  större  och  bekvämare  lokaler  för 
att  bereda  medlemmarne  ökad  nytta  och  trefnad.  Detta  är  en 
uppgift,  som  kräfver  sin  snara  lösning  och  intresserad  med¬ 
verkan  af  alla. 

Slutligen  kan  nämnas  några  smärre  ärenden  såsom  förbere¬ 
dande  af  en  rysk  ingenjörsresa  i  Sverige  och  förläggande  af 
årsmöte  1915  till  Dusseldorf  (remitteradt  till  Afd.  för  Husbygg¬ 
nadskonst).  R.  S. 


NOTISER 


Tranebergsbron  och  Stockholms  spårvägar.  Dubbel- 
spåriga  spårvägen  S:t  Eriksgatan — Alviken  (längd  3,3  km)  öppnades 
för  trafik  den  28  maj  1914,  sedan  den  i  anläggningen  ingående  bron 
öfver  Tranebergssund  blifvit  färdig  och  högtidligen  invigd.  Anlägg¬ 
ningarna  äro  utförda  under  ledning  af  Stockholms  Stads  Lanategen- 
domsnämnds  kontor  med  Nya  Förenade  Elektriska  Aktiebolaget  så¬ 
som  entreprenör  för  spåranläggning  och  elektrisk  utrustning.  Beträf¬ 
fande  Tranebergsbron  kommer  en  fullständig  redogörelse  att  inflyta 

i  afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst.  Spårvägen  trafikeras  för 
Stockholms  stads  räkning  af  Stockholms  Nya  Spårvägs-Aktiebolag. 
Den  nu  för  trafik  öppnade  linjen  leder  fram  till  stadsområdet  n:r  1 
Bromma  (Alviken  och  Äppelviken),  som  därigenom  erhållit  spårvägs- 
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förbindelse  med  staden  hvar  20:de  minut  med  genomgående  vagnar 
från  »hvita  linjen».  Resan  Tegelbacken — Alvik  tager  21  till  23 
minuter. 

Landtegendomsnämnden  har  f.  n.  ytterligare  under  anläggning  2 
st.  grenlinjer  från  Alvik,  nämligen  en  dubbelspårig  nedåt  Äppelviken 
och  en  enkelspårig  till  Ulfsunda  (området  n:r  2),  hvilka  beräknas 
blifva  klara  för  trafik  omkring  1  juli,  hvarefter  10  minuters  trafik 
öppnas  på  linjen  S:t  Eriksgatan — Alvik  och  20  minuters  trafik  å  de 
båda  grenlinjerna. 

Internationaler  Kongress  f ii r  Bergbau,  Hiittenvvesen, 
Angewandte  Mechanik  und  Praktische  Qeologie  beslöt  vid 
senaste  kongressen  i  Diisseldorf,  att  nästa  kongress  skulle  afhållas  i 
London  och  har  nu  inbjudan  utfärdats  af  vissa  engelska  myndigheter 
och  föreningar  för  kongressens  hållande  den  12  — 17  juli  1915  i 
London. 

Kongressen  delas  i  följande  afdelningar:  bergsbruk,  bruksdrift, 
tillämpad  mekanik  och  praktisk  geologi. 

Ett  arbetsutskott  är  tillsatt  med  bl.  a.  följande  medlemmar: 
ordförande:  Arthur  Cooper ,  LL.  D. 
v.  ordförande:  Sir  William  E.  Garforth ,  LL.  D. 
skattmästare:  Sir  Hugh  Bell,  Baronet,  D.  C.  L.,  LL.  I). 

Rätt  till  deltagande  i  kongressen  äga: 

(7)  främmande  staters  hedersledamöter  och  delegerade, 
li)  alla  som  erlägga  en  kongressafgift  af  £  5. 

c)  medlemmar,  som  för  medlemskap  i  någon  af  kongressens  fyra  af¬ 
delningar  erlägga  £  1  och  för  hvar  och  en  af  de  öfriga  afdel¬ 
ningar,  som  de  önska  tillhöra,  ett  tillägg  af  5  sh. 

Kongressens  hedersledamöter  och  gynnare  erhålla  alla  kongressens 
tryckta  meddelanden,  medlemmarna  däremot  endast  den  afdelnings 
meddelanden,  för  hvilken  de  anmält  sig  och  erlagt  £  1.  Det  står 
dem  emellertid  fritt  att  försäkra  sig  om  rätt  till  öfriga  meddelanden, 
om  de  för  h varje  afdelning  erlägga  5  sh. 

Medlemsafgiften  för  kongressmedlemmarnas  damer  är  16  sh. 

De  i  sammanträdena  tillåtna  språken  äro  engelska,  tyska  och 
franska.  Kongressens  språk  är  engelska. 

Arbetsutskottet  har  uppgjort  en  förteckning  öfver  de  frågor,  som 
skola  afgöras,  och  anmodat  auktoriteter  att  utarbeta  föredrag.  Dess¬ 
utom  är  utskottet  villigt  att  tillåta  ett  begränsadt  antal  andra  före¬ 
drag,  om  dessa  motsvara  kongressens  ändamål.  Alla  föredrag  måste 
vara  arbetsutskottet  tillhanda  senast  den  31  jan.  1915.  De  kunna  af- 
fattas  på  engelska,  franska  eller  tyska  och  måste  åtföljas  af  en  resumé 
på  samma  språk.  Föredraget  tryckes  endast  i  original,  sammandra¬ 
get  på  alla  tre  språken. 

Vidare  upplysningar  erhållas  genom  denna  tidskrifts  redaktion  eller 
från  The  Secretary  of  the  International  Congress,  28  Victoria  Street, 
London,  S.  W. 

Karta  öfver  kraftanläggningar  i  Sverige.  För  Svenska 
Vattenkraftföreningen  har  af  löjtnant  M.  Serrander  utarbetats  en  ny 
karta  öfver  vattenkraftanläggningar  i  Sverige.  En  första  kartfram¬ 
ställning  af  detta  slag  utarbetades  år  1909  af  Vattenbyggnadsbyrån  i 
Stockholm.  Sedan  Svenska  Vattenkraftföreningen  med  år  1910  bör¬ 
jat  sin  verksamhet,  har  föreningen  vid  flera  tillfällen  utarbetat  nya 
upplagor  af  kartan  och  utgifver  den  nu  för  första  gången  reprodu¬ 
cerad  i  en  en  större  upplaga.  A  kartan,  som  är  utförd  i  en  skala  af 
1  .-2  000  000,  äro  medels  cirklar  angifna  de  år  1914  i  drift  eller 
under  byggnad  varande  vattenkraftanläggningarna  i  Sverige  med  en 
effekt  af  ned  till  500  turbin-Hk.  Medtagna  äro  alla  såväl  elektriska 
kraftstationer  som  anläggningar  för  direkt  bruks-  och  fabriksdrift. 
Anläggningarnas  storlek  åskådliggöres  genom  cirklar,  hvarvid  dessas 


areor  äro  proportionella  mot  resp.  anläggningars  turbineffekt.  Dt 
alstrade  kraftens  hufvudsakliga  användning  har  angifvits  genom  cir 
lamas  indelning  i  sektorer  med  olika  färgbeteckning  för  de  5  gru 
perna:  1)  järn-,  metall-  och  grufindustri,  2)  trä-,  trämasse-  och  pa 
persindustri,  3)  textilindustri,  4)  elektrokemisk  industri  samt  5)  a 
män  distribution  och  diverse. 

Kartan  försäljes  af  Vattenkraftföreningen  och  i  bokhandeln  till  < 
pris  af  2  kr.  samt  kan  erhållas  såväl  oviken  med  lös  text  som  vik 
och  inhäftad  tillsammans  med  texten  i  Vattenkraftföreningens  vanlij 
broschyrformat. 


PERSONALNOTISER 


Löjtnant  S.  Kjellberg  Springfeldt,  förut  Statens  posthafvande  i 
genjör  vid  kanalbyggnaden  Stora  Lee — Sjön  Östen,  Töcksfors,  utf 
undersökningar  för  vägar  af  enklare  typer  i  Öfre  Norrland.  F: 
adr.  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Georg  Blomberg,  förut  hos  General  Electric  Co.,  Sch 
nectady,  N.  Y.,  U.  S.  A.,  nu  hos  Hemsjö  Kraft  A.-B.,  Karlsham 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  anordnar  ben 

■mannamöte  i  Ludvika  den  15  och  16  juni  1914.  Program: 

Måndagen  den  75  juni: 

1.  Afresa  från  Ludvika  kl.  12,20  e.  m.  med  ankomst  kl.  i,t  e. 
till  Nyhammar,  där  sintr  ingsanlägg  ningen  för  jdrnmalmsslig  (Grö 
dals  metod),  m.  m.  beses.  —  2.  Afresa  från  Nyhammar  med  skjut: 
kl.  2,45  e.  m.  till  Saxenborgs  pensionat.  —  3.  Kl.  3 — 4  e.  m.  in 
ges  frukostmiddag  å  Saxenborg „•  afgiften,  kr.  2:  50  pr  person  i 
för  allt,  erlägges  till  klubbmästaren,  ingenjör  Erik  Wesslau. 

4.  Kl.  4  e.  m.  affärd  från  Saxenborg,  med  båt  öfver  Vessman fö/\ 
gr  k f fälten  å  sjöns  nordöstra  sida ,  eventuellt  landstigning  för  k( 
besök  vid  något  af  dem.  —  5.  Ankomst  till  Ludvika  kl.  5,45  e.  1 
—  6.  Kl.  6  e,  m.  sammanträde  på  färnvägshotellet :  a)  Mötets  öp 
nande;  b)  Västerbergslagens  malmtillgångar ,  föredrag  af  ingenj 
Nils  Hedberg;  c)  Västerbcrgslagens  gruf drift,  föredrag  af  ing. 
Kempe;  d)  Fortsatt  diskussion  rörande  undervisningen,  i  Kun ^ 
Tekniska  Högskolans  afdelning  för  bergsvetenskap.  —  7.  Kl.  9 
e.  m.  supé  med  nachspiel  å  Järnvägshotellet.  Å  utlagda  listor  tor 
anteckning  ske  för  deltagande  i  exkursionerna  den  16  på  f.  m,;  1 
torna  upptaga  resp.  exkursionsledares  namn. 

Tisdagen  den  16  juni: 

8.  Kl.  9,30  f.  m.  samling  å  stationsplanen  för  exkursioner  till  ai  N 
Förenade  Elektriska  A.-B:s  verkstäder;  b)  Ickorrbottens  gruflalt. 

9.  Kl.  11,30  f.  m.  lunch  å  Järnvägshotellet,  —  Afresa  från  Lu 
vika  kl.  12,19  e-  m-  med  ankomst  kl.  12,43  e.  m.  till  Grängesber 
där  grufvor  och  sprängämnesfabrik  beses.  —  1 1.  Afresa  från  Grängt 
berg:  kl.  4,55  e.  m.  (för  resande  till  Stockholm  och  norrut),  kl.  6. 
e.  m.  (för  resande  söderut). 

Obs. !  Anmälan  om  deltagande  i  mötet  göres  till  ingenjör  Ax 
Lindblad,  Ludvika,  som  äfven  ombesörjer  rum  för  dem,  som 
önska. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1914 

AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK.  —  I* 

Några  korta  anteckningar  ur  automobilens  historia. 

Af  E.  Hubendick. 


□  å  skapandet  al  medel,  med  hvilkas  hjälp  man  snabbt 
kan  färdas  ötver  jordens  yta,  har  människan  i  alla  tider 
frat  stora  mängder  arbete,  intelligens  och  kapital.  Och 
x:k  blef  det  först  det  nittonde  seklet  förbehållet  att  verk- 
ren  lösa  kommunikationsproblemet  med  hjälp  af  ångbåten 
h  lokomotivet,  hvarjämte  vid  seklets  afton  äfven  auto- 
obilen  nådde  en  utveckling,  som  redan  i  det  tjugonde 
klets  första  decennier  höjde  densamma  till  rangen  af 
t  viktigt  kommunikationsmedel.  Det  torde  ej  heller  vara 
rmätet  att  uttrycka  den  förmodan,  att  den  under  inne- 
rande  sekel  uppfunna  flygmaskinen  innan  dess  slut  äfven 

k 

ir  ett  verkligt  kommunikationsmedel. 

Khuru  automobilen  är  ett  at  de  nyaste  fortskaftnings- 
edlen,  är  tanken  på  densamma  dock  ej  ny,  den  är  äldre 
1  tanken  på  lokomotivet,  hvilket  sistnämnda  blef  det 
aktiska  resultatet  af  försöken  att  framställa  en  själfgå- 
de  ångvagn,  men  den  är  dock  yngre  än  tanken  på  att 
nna  flyga.  Redan  i  forntiden  har  man  sett  möjligheten 
1  dess  förverkligande,  ty  i  de  gamla  egyptiska  grafvarna 
■  man  hafva  funnit  inmejslade  i  stenen  afbildningar  af 
vagn,  hvilken  framdrefs  af  reaktionen  från  en  i  luften 
itrömmande  ångstråle.  Sedan  det  egyptiska  världsri- 
ts  kultur  längesedan  gått  förlorad,  återfinnes  samma  idé  i 
1  -rons  från  Alexandria  skrifter.  Heron,  forntidens  me- 
aiska  snille,  torde  hafva  lefvat  i  första  århundradet  e.  K. 
Under  medeltiden  finnes  blott  en  antydan  om  att  man 
■selsatt  sig  med  tanken  på  själfgående  vagnar,  och  äfven 
ana  gång  är  idén  framställd  af  ett  af  världens  största 
j  kaniska  snillen.  I  sitt  verk:  »Epistola  Frat.  Rogerii 
cconis  de  seereta  operibus  artis  et  naturae  et  de  nullitate 
I  giae»  säger  nämligen  Roger  Bacon  (1214  — 1294),  att 

är  möjligt  framställa  vagnar,  hvilka  med  underbar 

!  ikthet  och  utan  användning  af  djur  kunde  sättas  i  rö- 
- - - 

I  detta  häfte  påbörjas  en  artikelserie  om  automobiler  och  andra 
ordrifna  fortskaftningsmedel  samt  i  frågor,  som  på  ett  eller  annat 
stå  i  samband  därmed.  Föreliggande  artikel  utgör  början  af  en 
orik  i  stora  drag  öfver  motorvagnarnas  tillkomst  och  utveckling, 
»ljande  artiklar,  hvaraf  en  torde  inflyta  i  tidskriften  ungefär  hvar 
j  je  vecka,  är  det  vår  afsikt  att  ingående  behandla  olika  vagntyper, 

■  un  person-  och  lastvagnar,  omnibussar,  specialvagnar  och  racers, 

1  ire  lagfrågor,  vägfrågor,  sträfvanden  på  automobilområdet,  prof- 
1  isanstalter  för  automobiler,  svenska  automobilindustriens  möjlig- 
'!  -r,  bränslefrågan,  bensinens  förvaring  och  skydd  mot  eldfara,  ga¬ 
ms  anordning  m.  m.  En  del  af  dessa  artiklar,  som  komma  att 
mdla  rena  konstruktionsfrågor,  komma  att  inflyta  i  afdelningen 
Mekanik  och  öfriga  i  veckoupplagan.  Hela  artikelserien  är  ärn- 
'  utgöra  en  i  möjligaste  mån  fullständig  öfversikt  öfver  de  vikti- 
:  e  frågor  berörande  automobiler  och  automobiltrafik  samt  därmed 
1  manhörande  spörsmål. 


relse,  dock  var  detta  möjligt  blott  med  vetenskapens  och 
konstens  tillhjälp.  Om  denna  vagn  verkligen  blifvit  utförd, 
eller  om  Bacon  blott  konstruerat  den  på  papperet,  hvilket 
är  det  troligaste,  är  obekant. 

Det  första  meddelandet  om  en  verkligen  utförd  vagn, 
och  hvilken  därtill  rörde  sig  framåt,  härstammar  från  nyare 
tider  och  återfinnes  i  en  Niirnbergerkrönika  från  år  1640. 
Detta  år  tillverkade  Jean  Hautzch  i  Nurnberg  en  kalesch, 
som  sattes  i  rörelse  af  ett  slags  urverk,  och  med  hvilken 
han  åkte  omkring  på  Niirnbergs  gator.  Med  vagnen  upp¬ 
nådde  han  en  hastighet  af  2  000  steg,  d.  v.  s.  c:a  r  ,6 
kilometer  i  timmen.  Det  var  dock  därvid  nödvändigt  att 
litet  emellan  stiga  al  och  draga  upp  mekanismen.  Kän¬ 
nedomen  om  detta  underverk  utbredde  sig  hastigt  och 
pfalsgrefven  Karl  Gustaf,  senare  Karl  X  Gustaf,  i  Sverige 
inköpte  vagnen  för  500  riksdaler.  Intresset  för  automo¬ 
bilen  har  alltså  gamla  anor  i  vårt  land,  och  man  finner, 
att  den  gamla  sägnen,  hvilken  fått  nytt  lif  genom  Gösta 
Berlings  saga,  verkligen  har  grund  för  sig.  Så  vidt 
man  har  sig  bekant  har  blott  ännu  en  gång  utförts  en 
vagn,  hvilken  drefs  med  urverk.  Denna  för  den  tiden 
fenomenala  skapelse  förevisades  1740  Ludvig  XV,  och  det 
väckte  konungens  största  intresse,  då  vagnen  med  två 
personer  åkte  öfver  slottsgården  utan  att  dragas  af  hästar. 
Enligt  samtida  dokument  hade  konungen  för  afsikt  att 
understödja  det  vidare  utbildandet  af  denna  nyhet,  men 
vetenskapsakademien  afrådde  honom  härifrån,  emedan  ett 
dylikt  fordon  allt  för  lätt  kunde  ställa  till  trassel  på  gatan. 
Sin  drifkraft  erhöll  denna  vagn  från  en  väldig  urfjäder, 
och  fartiden  mellan  hvarje  uppdragning  var  helt  kort. 
Som  nämndt  tyckes  tanken  att  drifva  vagnar  med  urverk 
härefter  hafva  öfvergifvits;  man  vände  sig  i  stället  till 
andra  kraftigare  drifmedel,  och  det  var  i  första  rummet 
ångan,  som  kom  att  spela  en  roll  i  automobilens  historia. 

Redan  få  år  efter  Jean  Hautzch,  nämligen  1663,  upp¬ 
tog  den  berömde  naturforskaren  Isaac  Newton,  hvilken 
vid  denna  tid  studerade  matematik  i  Gambridge,  automo- 
bilidén.  Liksom  de  gamla  egyptierna  och  Heron  från 
Alexandria  tänkte  sig  Newton  för  vagnens  framdrifvande 
reaktionskraften  från  den  ur  en  trång  öppning  utströmmande 
ångan.  Detta  förslag  utarbetade  han  bättre  år  1680. 
Eig.  1  återgifver  den  på  hjul  monterade  klotformiga  ång¬ 
pannan,  i  hvilken  ångan  genererades. 

Äfven  Papin  och  Savery,  hvilka  redan  förstodo  att  an¬ 
vända  ångan  för  industriella  ändamål,  arbetade  på  idén 
att  använda  ånga  för  framdrifvande  af  vagnar,  men  såväl 
dessa  som  dr  Robinson  i  Glasgow,  hvilken  1759  redo- 
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gjorde  för  sin  vän  Watt  öfver  sina  planer  att  använda 
ånga  för  framdriv  andet  af  vagnar,  kommo  ej  längre  än 
till  blotta  idén. 

Den  första,  som  verkligen  utförde  en  ångvagn,  var  den 
franske  officeren  Nicolas  Joseph  Cugnot.  Cugnot,  född 
i  Lothringen  1725,  var  artilleriingenjör  och  en  intresserad 


Fig.  1.  Newtons  t  Ångmaskin»  af  16S0. 


matematiker.  Han  konstruerade  1765  en  liten  ångvagn, 
hvilken  1769  utfördes  på  regeringens  bekostnad.  De 
första  profåkningarna,  i  hvilka  krigsministern  Choiseul  del¬ 
tog,  gåfvo  ej  några  gynnsamma  resultat.  Vagnen  kunde 
blott  hållas  i  gång  en  kvarts  timme,  hvarefter  det  erfor¬ 
drades  lika  mycket  tid  för  att  åter  få  upp  ångan,  och 
man  lyckades  ej  uppnå  mer  än  4  kilometers  hastighet  pr 
timme.  Trots  de  ogynnsamma  resultaten  insågo  veder¬ 
börande  vagnens  stora  utvecklingsmöjligheter,  och  Choiseul 
uppdrog  åt  Cugnot  att  bygga  en  ny  betydligt  större  vagn, 
som  skulle  användas  för  transport  af  tyngre  kanoner. 
1770  var  denna  vagn,  »fardier  å  vapeur»,  färdig  för  för¬ 
sök.  Densamma  finnes  ännu  bevarad  i  Conservatorie  des 
Arts  et  Métiers  i  Paris  och  återgifves  i  fig.  2.  På  tre 
hjul  hvilar  en  tung  ram  af  grofva  ekbjälkar.  Framtill 
hänger  fritt  i  en  smidesjärnsram  ångpannan,  utförd  i  en 
sådan  form,  som  brukades  vid  de  första  ångmaskinerna. 
Bakom  denna  stå  två,  nedtill  öppna,  alltså  enkeltverkande 
cylindrar  af  brons  med  33  mm.  diam.  och  330  mm  slag¬ 
längd.  Kolfstängerna  verka  förmedelst  spärrhjul  på  det 
främre  hjulet,  som  tjänstgör  såsom  drifhjul.  Genom  en 
mellan  cylindrarnas  öfre  ändar  anbragt  fyrvägskran  förde¬ 
lades  ångan,  hvilken  genom  en  transmission  af  kedjor  och 
häfarmar  styrdes  från  kolfstängerna.  Rörelseriktningen  för¬ 
ändrades  genom  omställning  af  de  på  spärrhjulen  verkande 
spärrklinkorna.  Genom  vridning  af  framhjulet  kunde  vag¬ 
nen  styras  från  förarens  plats,  men  då  härvid  äfven  ång¬ 
pannan  och  maskinen  måste  deltaga  i  rörelsen,  var  helt 


Fig.  2.  Cugnots  ångvagn  af  1770. 

säkert  vagnens  styrande  trots  kugghjulsutväxlingen  ej  lätt 
ens  för  en  kraftig  man.  Vagnen  skulle  kunna  framföra 
en  last  af  cirka  4  500  kg  med  en  hastighet  af  2,25  mil 
eller  4  km  pr  timme  på  jämn  väg.  Vid  vagnens 
första  utfärd  inträffade  emellertid  världens  första  auto- 
mobilolycka,  i  det  att  vagnen,  sin  uppfinnares  förtviflade 


ansträngningar  till  trots,  ej  lät  styra  sig,  utan  rän 
mot  en  mur,  hvilken  han  oemotståndligt  gick  igenc 
utan  att  själf  taga  nämnvärd  skada.  Denna  olyckshs 
delse  förmådde  uppfinnaren  att  öfvergifva  sin  idé,  i 
synnerhet  som  med  krigsministern  Choiseuls  tillhakati 
dande  understödet  från  regeringen  upphörde. 

Såsom  så  ofta  är  händelsen  inträffade  äfven  nu,  . 
flera  personer  oberoende  af  hvarandra  vid  samma  t 
gjorde  samma  uppfinning. 

Den  berömde  ingenjören  Oliver  Evans  i  Nordameri 
sysselsatte  sig  nämligen  samtidigt  som  Cugnot  att  använ 
ångkraften  för  framdrifvandet  af  vagnar  och  från  17 
utförde  han  försök  härmed,  hvarvid  han  använde  den 

o 

honom  uppfunna  högtrycksångmaskinen.  Ar  1786  söt 
han  patent  på  sin  ångvagn,  men  detta  afslogs,  medan  m 
ansåg  hans  förslag  för  vanvett,  och  det  ansågs  ej  va 
mödan  värdt  att  sysselsätta  sig  med  dylika  fantastiska  pt 
blem.  Först  1 1  år  senare  erhöll  Evans  sitt  patent,  m 
man  underlät  därvid  ej  att  särskildt  framhålla  sina  tvif\ 
på  utförbarheten  af  hans  förslag.  På  vintern  1803 — 181 
lyckades  Evans,  understödd  af  professor  Robert  Patersc 
få  sitt  första  »landsvägslokomotiv»  färdigt.  Om  detta  t 


Fig.  3.  Evans  landsvägslokomotiv  af  1803. 


rättas,  att  det  »i  minst  20  000  personers  åsyn  åkte  gent 
Philadelphias  gator  till  Schuylkillfloden».  Lokomotiv* 
utseende,  fig.  3,  var  ganska  egendomligt.  Det  bestod 
en  båt  på  fyra  hjul  med  skofvelhjul  i  aktern,  alltsåh 
fartyg,  som  kunde  röra  sig  såväl  på  marken  som  i  vattn 
hvaraf  dess  af  uppfinnaren  föreslagna  namn  »ornetor  ai 
phibolus».  Maskinen  var  en  af  Evans  högtrycksmaskin 
med  enarmad  balans. 

I  september  1804  öfverlämnade  Evans  till  en  spe< 
tionsfirma  en  beräkning  öfver  kostnader  och  fördel 
vid  samfärdsel  med  ångvagnar.  Till  grund  för  beräkningi 
var  lagd  en  vagn,  som  skulle  transportera  lika  mvck 
som  20  stycken  5-spända  vagnar,  men  ej  heller  des 
förslag  tyckas  hafva  funnit  förståelse  och  ehuru  någ 
missräknad  profeterade  han:  »Jag  betviflar  ej,  att  mii 
maskiner  till  landets  nytta  skola  komma  att  drifva  båtari 
uppför  Missisippi  äfvensom  trafikera  landsvägarna.  D 
kommer  en  tid,  då  man  skall  komma  att  färdas  med  ån 
vagnar  från  den  ena  staden  till  den  andra,  nästan  lil 
fort  som  fåglarna  flyga.  Passagerarna  i  en  vagn,  som  £ 
går  från  Washington  på  morgonen,  komma  att  samn 
dag  frukostera  i  Baltimore,  äta  middag  i  Philadelphia  oi 
och  äta  kvällsvard  i  New-York». 

I  England  finner  man  i  de  Wattska  patenten,  h vill- 
omfattade  nästan  alla  användningsmöjligheter  för  ångm 
skiner,  äfven  ångvagnen  (patent  af  28  april  1784).  Sjf 
har  väl  ej  Watt  tänkt  på  utförandet  af  detta  sitt  paten 
ty  han  var  helt  och  hållet  upptagen  af  den  egentliga  ån 
maskinen,  hvarför  han  energiskt  motsatte  sig  hvarje  v 
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byggdes  1802  och  försöktes  i  Camborne  samt  sändes 
1803  till  London,  där  den  ådrog  sig  mycken  uppmärk¬ 
samhet  samt  besågs  och  lofprisades  af  flera  berömda 
män  såsom  Davis,  Gilberty  och  Humphry  Davy.  De 
praktiska  resultaten  voro  emellertid  i  följd  af  gatornas 
usla  beskaffenhet  så  dåliga,  att  Trevithick  afstod  från 


Fig.  4.  Murdocks  ångvagn  byggd  1781  — 1786. 

den  vidare  utvecklingen  af  ångvagnar  för  gatutrafik  och 
vände  hela  sin  energi  till  utbildandet  af  lokomotivet,  på 
hvilket  område  han  nått  sin  största  berömmelse. 

Nu  inträder  en  period,  under  hvilken  ett  flertal  perso¬ 
ner,  hufvudsakligen  i  England,  sysselsätta  sig  med  byg¬ 
gandet  af  ångvagnar  för  persontrafik.  Dessa  omnibusar 
voro  visserligen  tunga  och  klumpiga,  men  uppnådde  dock 


-  Igning  af  sin  verksamhet  för  att  ej  behöfva  splittra  sina 
ifter.  För  att  försäkra  sig  om  prioritetsrätten  upptog 
n  dock  äfven  ångmaskinens  användning  på  ångvagnar. 
skrifningen  på  maskinen  är  ganska  fullständig,  och  han 
gifver  att  en  vagn  för  två  personer  bör  vara  utrustad 
■d  en  dubbeltverkande  cylinder  om  7"  diam.  och  en 

o 

s  slaglängd  samt  göra  60  kolfslag  i  minuten.  Ang- 
cket  skulle  motsvara  en  kvicksilfverpelare  om  30  tum 
v.  s.  cirka  1  atm. 

Den  hos  Watt  anställda  skotska  ingenjören  W.  Mur- 
ck,  hvilken  i  flera  år  vistades  i  Cornwall  för  montage 
h  drift  af  den  Wattska  pumpmaskinen,  utförde  emellertid 
sina  lediga  stunder  en  modell  till  en  trehjulig  ångvagn 
■d  en  liten  maskin  om  3/4  tum  diameter  och  1/2  tum 
g.  Watts  kompanjon,  Boulton,  kom  i  september  1786 
Cornwall,  hvarifrån  han  skref  till  Watt,  att  han  sett 
n  lilla  modellvagnen  åka  omkring  i  rummet.  Det  före- 
ler,  som  om  Murdock  hade  byggt  cirka  3  dylika  ång- 
^nar,  hvaraf  den  sista  af  rätt  betydande  storlek.  Men 
ulton  och  Watt,  hvilka  ej  gärna  sågo,  att  deras  dugli¬ 
ge  ingenjör  sysselsatte  sig  med  saker,  som  lågo  så  långt 
n  deras  egen  fabrikation,  synas  hafva  förmått  Murdock 
ej  vidare  syssla  med  sina  ångvagnar.  Fig.  4  återgifver 
irdocks  1781  — 1786  byggda  trehjuliga  ångvagn,  hvilken 
au  finnes  bevarad  i  Birmingham  Art  Gallery.  Den  låd- 
miga  kopparpannan  med  lödda  fogar  är  anbragt  bakom 
faxeln.  Cylindern  är  inbyggd  i  pannan  och  uppsticker 
dast  med  sin  öfre  ända  ur  densamma. 

än  sina  föregångare  synes  den  berömda  ingen- 
R.  Trevithick  hafva  kommit.  Uppvuxen  midt  bland 
stora  maskinanläggningarna  i  Cornwall  hade  han  till- 
att  som  gosse  beundra  Murdocks  ångvagn,  och  han 
rjade  äfven  tidigt  själf  sysselsätta  sig  med  ångmaskiner, 
rvid  bröt  han  mot  den  dåtida  praxisen  och  Watts  för- 
rskande  auktoritet,  i  det  att  han  använde  ånga  af  högt 
ck  och  ofta  utan  kondensation.  Härigenom  erhöll  han 
små  och  enkla  maskiner,  att  ingen  trodde  det  vara 
ijligt  att  kunna  generera  någon  effekt  med  desamma, 
i  regeringen  sände  ingenjörer  till  Trevithick  för  att 
ertyga  sig  om,  att  man  verkligen  kunde  drifva  ång- 
;  skiner  utan  kondensation.  Han  utförde  under  de  sista 
■n  af  1700-talet  flera  modeller  till  ångvagnar.  Innan 
1  byggde  en  stor  ångvagn,  utförde  han  först  1801 
iktiska  försök  öfver  vagnshjulens  friktion  mot  underlaget, 

;  i  fann  därvid,  mot  den  allmänt  gängse  åsikten,  att 
dningen  var  så  obetydlig,  att  man  ej  behöfde  taga 
asyn  därtill.  Omedelbart  därefter  begynte  han  byg- 
:  idet  af  en  stor  ångvagn,  hvilken  försöktes  på  julafto- 
!i  1801.  En  deltagare  i  proffarten  berättar  därom: 

I  >å  vi  sågo,  att  kapten  Dick  (så  kallades  Trevithick  i 
hembyggd)  inom  kort  skulle  hafva  nog  ånga  uppe, 
ppade  så  många  som  kunde  få  plats  upp  på  vagnen; 
:  torde  hafva  varit  7  eller  8  personer.  Från  Weith 
Camborne  Bake  var  en  betydande  stigning,  men  vag- 
n  flög  uppför,  som  en  liten  fågel.  Som  vi  suKo  mycket 
nmanpackade,  hoppade  jag  af.  Vagnen  körde  fortare 
jag  kunde  gå,  och  gick  ännu  cirka  en  kvarts  mil  upp- 
kullen.»  Detta  är  i  sanning  ett  vackert  resultat  vid 
första  försök,  och  då  härigenom  var  bevisad  möjlig- 
ten  att  kunna  framdrifva  stora  vagnar  med  ånga,  ut- 
,ro  Trevithick  och  hans  kusin  Vivian  patent  pa  hög- 
cksmaskiner  och  ångvagnar,  hvilket  beviljades  1802. 
andra  ångvagn  jned  betydande  förbättringar,  fig.  5, 


Fig.  5.  Trevithicks  ångvagn  af  1802. 


en  hastighet  af  16  till  24  km  per  timme  och  hade  en 
rätt  betydande  trafikförmåga.  Många  ångvagnslinjer  in¬ 
rättades,  hvilka  särskildt  mellan  London  och  dess  förstä¬ 
der  uppehöllo  regelbunden  trafik  och  utgjorde  en  af  Lon¬ 
dons  sevärdheter,  men  de  hade  den.» allmänna  opinionen 
emot  sig,  och  såväl  allmänheten  som  hästvagnsägarna  tra- 
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kasserade  på  alla  upptänkliga  satt  de  på  de  allmänna  vä¬ 
garna  framrullande  ångYagnarna. 

Slutligen  gjorde  fabriker  och  ångvagnsägare  energiskt 
front  mot  denna  opinion  och  lyckades  åvägabringa,  att 
en  kommission  af  engelska  underhuset  1S31  ingående 
sysselsatte  sig  med  ångvagnstrahkproblemet.  Resultatet 
af  denna  kommissions  arbete  var  glänsande  för  ångvag- 
nen  och  helt  säkert  hade  den  engelska  ångautomobilen 
utvecklat  sig  iämnsides  med  järnvägarna,  om  ej  inom  kort 
händelser  inträffat,  som  gjorde  ett  hastigt  slut  på  detta 
uppblomstrande  trafikmedel. 

Den  23  juni  1S31  inträffade  i  London  ett  plvcksfall  med 
en  automobil,  hvilken  händelse  än  mer  uppväckte  allmänhe¬ 
tens  misstämning  mot  automobilerna.  I  april  1S34  in¬ 
tränade  åter  en  olyckfc ändelse  på  linjen  Glasgow — Paislev, 
och  nu  var  stormen  lös.  Alla  vände  sig  mot  automobi- 
lema.  och  järnvägsbolagen,  som  ansågo  tillfället  vara  inne 
att  skaffa  en  obehaglig  konkurrent  ur  världen,  använde 
alla  tänkbara,  arliga  och  oärliga  medel  att  underblåsa  den 
allmanna  opinionen  mot  automobilerna.  Resultatet  af 
alla  dessa  bemödanden  uteblef  ej  heller.  Det  stiftades  en 
lag  för  trafik  med  Gandsvägsångvagnar»,  en  lag,  hvilken 


Fig.  6.  Ängvelociped  af  1S69. 


v..i  hör  ::.I  de  dråpligaste  som  någonsin  människohjärnan 
rambragt.  Ar  alla  de  paragrafer,  som  denna  lag  inne- 
aöll,  behöiver  blott  tvänne  antvdas,  af  hvilka  tvdligt  fram- 
g„r  att  en  vidare  utveckling  at  automobilen  var  omöjlig- 
c  ard.  Den  ena  af  dessa  paragrafer  föreskref,  att  cirka 
100  meter  framför  hvarje  » landsvägsångvagn  måste  gå 
en  man.  beväpnad  med  en  röd  fana  samt  tillropande  den 
trafikerande  allmänheten  att  uppmärksamma  den  sig  när¬ 
mande  rarliga  angvagnen.  Den  andra  paragrafen,  som 
ej  ?:år  den  första  efter  i  snillrikhet,  fastställde  ångvag- 
narnas  maximmastighet  till  4  km  per  timme,  d.  v.  s. 
mindre  än  den  vanliga  hastigheten  hos  en  fotgängare, 
dan  tycker  att  en  dylik  lag  ej  skulle  kunna  lefva  länge, 
:ner,  den-  a  var  ofant.igt  seglifvad.  Den  upphäfdes  först 
1  5-  Den  natur. iga  följden  häraf  blef,  att  England  ännu 

r  r  fa  ar  sedan  var  det  mest  efterblifna  landet  på  auto- 
mobilteknikens  område.  En  energisk  ångvagnskonstruktör 
vid  namn  Hancock  försökte  en  tid  efter  lagens  tillkomst 
fortsätta  med  sin  automobiltrafik,  men  äfven  han  måste 
:  r 4 o  ins:a..a  densamma,  och  så  försvann  i  England  auto- 
mob.len  för  personbefordran  och  omvandlades  till  det 
tunga,  långsamma  landsvägslokomotivet,  och  de  berätti¬ 
gade  förhoppningarna  om  detta  trafikmedel  gingo  om  intet. 

^ed-ir.  a;.:?å  automobilens  vidare  utveckling  omöjlig¬ 
gjorts  i  cetta  iand  var  det  framför  allt  i  Frankrike  som 


denna  utveckling  fortsattes  och  under  1840 — 1850-tale 
förekommer  trafik  med  ångvagnar  därstädes. 

Äfven  ett  annat  försök  af  intresse  gjordes  vid  der.n; 
tid  1  Frankrike.  En  vagn  konstruerades  nämligen  af  An 
drand  och  Tessié  du  Motay  för  drift  med  komprimerac 
luft.  Den  första  proffärden  företogs  den  9  juli  1840 
men  det  visade  sig  snart,  att  detta  slag  af  dritkraft  bättn 
lämpade  sig  för  spårvagnar.  Vagnen  medförde  i  en  smi 
desjärnsbehållare  luft  af  60  atm.  tryck.  En  samtida  be 
skrifning  säger,  att  vagnens  hastighet  var  betydande,  et 
barn  kunde  styra  densamma,  kostnaderna  voro  nästan  ing; 
och  vagnen  behöfde  ingen  skötsel;  fördelar  som  ej  en 
våra  dagars  automobiler  kunna  uppvisa! 

Under  de  följande  aren  framkommo  i  Frankrike  en  he 
del  förslag,  och  man  finner  bland  uppfinnarna  namn  så 
dana  som  Lenior,  Albaret,  Larmengeat  m.  fl.,  men  dess; 
förslag  äro  af  föga  intresse  och  hade  ej  något  varaktig 
värde. 

Af  historisk  betydelse  är  däremot  den  ångvagn,  son 
uppehöll  trafik  inom  utställningsområdet  under  världsut 
ställningen  i  Paris  1 S 6  7 .  Rent  tekniskt  sedt  var  dock 
dennn  vagn  af  föga  intresse.  I  tidskriften  1’Univers  II 
lustré  af  4  november  1 S 6 5  gifves  den  första  beskrifninger 
af  denna  vagnskonstruktion.  Den  bestod  af  ett  vanligi 
landsvägslokomotiv,  som  antingen  själf  var  försedt  mec 
säten  eller  drog  en  vagn,  i  hvilken  de  resande  togc 
plats.  Lokomotivet  var  så  konstrueradt,  att  det  ögonblick 
ligen  kunde  stanna,  att  det  vidare  styrdes  lätt,  så  att  dei 
med  elegans  kunde  taga  sig  fram  i  gatuvimlet  och  slut 
ligen  kunde  gå  upp  och  ned  för  branta  stigningar.  Det 
kunde  draga  en  last  af  10000  kg  vid  en  hastighet  a! 
44  kilometer  i  timmen.  Sedan  denna  automobil  i  decem¬ 
ber  1S66  tillryggalagt  vägen  mellan  Nantes  och  Paris, 
profkördes  den  i  flera  dagar  för  prefekten  i  Seine-depar 
tementet  och  erhöll  därefter  tillåtelse  att  köra  omkring 
på  utställningen,  där  den  väckte  stort  uppseende, .  kanske 
mest  därtör,  att  den  stora  kupén  för  passagerare  ej  drogs 
af  lokomotivet  utan  sköts  framför  detta. 

I  nder  decenniet  1S50 — 1860  inrättades  i  Frankrike 
några  ångvagnslinjer  och  under  den  senare  delen  af  denna 
tid  var  det  hutvudsakligen  Lotz  ångvagnar,  som  förmed¬ 
lade  trafiken  på  dessa  linjer.  I  april  1869  visade  sig  den 
törsta  ångvelocipeden,  fig.  6,  hvilken  snart  åtföljdes  af 
flera.  En  hel  del  ingenjörer  ägnade  sig  åt  detta  problem,  j 
men  blott  knapphändiga  underrättelser  finnas  härom,  ty 
liksom  automobiltekniken  i  England  heidades,  just  då  den 
var  stadd  i  sin  högsta  blomstring,  skedde  så  äfven  i 
Frankrike.  Det  fransk-tyska  kriget  utbröt  och  dödade  det 
allmänna  intresset  för  kulturella  framsteg.  Ända  in  på 
iSSo-talet  låg  uppfinnareverksamheten  på  automobilområ- 
det  nere,  ehuruväl  en  och  annan  nyhet  äfven  under  denna 
tid  är  att  notera.  Men  dessa  nyheter  äro  alla  samman¬ 
bundna  med  ett  enda  namn,  hvilket  dock  är  så  mycket 
otorgätligare  i  automobilens  historia,  det  är  Amédée  Bol-j 
lée-pére. 

I  April  1873  erhöll  Amédée  Bollée  från  Le  Mans  pa-j 
tent  pa  sin  törsta  konstruktion,  på  hvars  förbättrande  han 
därefter  i  åratal  arbetade  med  outtröttlig  flit. 

Bland  Bollées  vagnar  märkes  den  1S78  byggda  viktoria- 1 
kaleschen,  hvilken  pa  utställningen  samma  år  väckte  sam-  j 
tidens  beundran.  Med  denna  vagn  gjordes  dessutom  en 
tärd  till  M  ien.  idare  en  1880  byggd  vagn,  hvilken  var 
den  enda  ångvagn,  som  deltog  i  täflingen  Paris— Bordeaux 
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<q6  och  tillryggalade  denna  väg  på  89  timmar  54  minu- 
Utom  dessa  mera  bemärkta  vagnar  har  Bollée  intill 
'85  utfört  ytterligare  ett  stort  antal  vagnar. 

Efter  denna  tid  äro  blott  ett  par  namn  sammanbundna 
d  ångvagnens  vidare  utveckling.  Grefve  de  Dion  i 
ening  med  ingenjörerna  Bouton  och  Trépardoux  gjorde 
sin  uppgift  att  bygga  lätta  ångvagnar.  Från  deras 
kstäder  utgick  1884  en  tricycle  och  1885  en  fyrhjulig 
m.  Trépardoux  utträdde  senare  ur  affären,  som  där- 
;r  under  Boutons  och  de  Dions  ledning  eröfrade  en 
ande  ställning  inom  automobiltekniken.  Dessa  båda 
kades  därtill  förbättra  sina  ångvagnar  till  den  grad,  att 
1894  kunde  uppnå  en  hastighet  af  50  km  i  timmen 
d  desamma.  De  konstruerade  äfven  stora  omnibusar 
1  mailcoaches,  hvilka  i  allmänhet  drogos  af  en  förspänd 
rvagn. 

■slutligen  har  ingenjören  Serpollet  inlagt  stora  förtjänster 
ångvagnsområdet.  Framför  allt  förenklade  han  ång¬ 
man  på  ett  utomordentligt  sätt  och  hans  »generateur 
aporisation  instantanée»  funktionerade  utan  vattenstånds- 
s,  injektorer,  manometrar  och  andra  nödvändiga  tillbe¬ 
till  vanliga  ångpannor. 

ledan  1887  hade  Serpollet  anbragt  sin  ångpanna  på 
tricycle,  fig.  7,  med  hvilken  han  1889  företog  en 
gfärd  till  Lyon.  1888  erhöll  han  polismyndigheternas 
itelse  att  trafikera  Paris  gator  med  sina  vagnar.  Äfven 
brnycroft  sysselsatte  sig  med  byggandet  af  ångvagnar, 
i  ingen  har  frambragt  så  genialiska  och  genomgripande 
sättringar  af  ångautomobiler  som  Serpollet. 
Vngautomobilen  har  emellertid,  sedan  den  omöjliggjor- 
i  England,  blott  i  Frankrike  kommit  till  nämnvärd 
andning  för  att  så  småningom  helt  försvinna  för  per¬ 
befordran  och  blott  i  form  af  landsvägslokomotiv  föra 
utdöende  tillvaro. 

ledan  tidigare  hade  emellertid  nya  vägar  inslagits,  på 
ka  automobilen  skulle  få  sin  slutgiltiga  lösning.  Dessa 
d  först  den  elektromotordrifna  vagnen  och  något  se- 
;  den  med  förbränningsmotor  såsom  drifkraft.  Egen- 
lligt  nog  var  det  detta  sista  förslag,  som  skulle  blifva 
lör  oöfverskådlig  framtid  förhärskande. 

)et  första  mycket  råa  försöket  med  elektriska  vag- 
påstås  hafva  gjorts  af  M.  Davidson  i  Edinburg  1855, 

1  denna  vagn  skall  hafva  funktionerat  mycket  dåligt, 
‘ta  försök  gjordes  1881  af  fransmannen  Raffard  med 
tricycle  och  en  spårvagn,  hvilka  drefvos  med  elek- 
a  ackumulatorer,  som  gåfvo  ström  till  elektromotorn. 
'vagnen  kunde  befordra  50  personer  och  väckte  öfver- 
berättigadt  uppseende.  Den  bevaras  ännu  i  museet 
servatoire  des  Arts  et  Métiers  i  Paris, 
och  med  denna  konstruktion  var  ett  nytt  fält  bru- 
och  den  följdes  snart  af  andra  konstruktioner.  Så 
,rde  t.  ex.  1885  den  engelske  ingenjören  Magnus  Valk 
med  ackumulator  drifven  dogcart,  och  fransmannen 
:  ave  Trouvé  byggde  en  tricykel,  som  var  försedd  med 
:  if  honom  uppfunnen  elektromotor.  Redan  1887  lyc- 
:s  det  Sartia  och  Mousette  att  uppnå  30  km  hastig¬ 


het  i  timmen  med  en  af  dem  byggd  victoria.  Från  denna 
tid  uppdyka  oupphörligt  nya  afarter  af  den  elektriska 
automobilen,  bland  hvilka  särskildt  märkes  fiakern  Krieger, 
hvilken  vid  en  egenvikt  af  1  130  kg,  5  passagerare  och 
en  medelhastighet  om  22  km  i  timmen  utan  ny  laddning 
tillryggalade  80  km.  Ej  mindre  märklig  är  den  1881 
byggda  vagnen  af  Jeantaud,  hvilken  visserligen  vid  sina 
första  färder  alltid  blef  stående  och  måste  omladdas  hvar 
2  5:te  km,  men  hvilken  1887  och  1893  genom  bety¬ 
dande  förbättringar  förvandlades  till  en  i  alla  afseenden 
otadlig  vagn. 


Fig.  7.  Serpollets  ångvagn  af  1  SS 7 . 


Som  bekant  har  den  elektriska  automobilen  sedan  dess 
utvecklat  sig  till  en  utomordentligt  fulländad  och  drift- 
säker  vagn,  men  de  stora  förhoppningar  man  en  tid  haft 
på  densamma  hafva  ännu  ej  gått  i  fullbordan.  Dels  har 
ackumulatortekniken  ej  nått  den  ståndpunkt  man  hop¬ 
pats,  dels  är  man  beroende  af  strömtillgång.  Denna  har 
man  tänkt  sig  fylla  på  två  vägar,  nämligen  i  städerna 
genom  strömdistributionsställen  på  gatorna,  där  vagnarnas 
batterier  under  stillastående  kunde  laddas  och  på  lands¬ 
bygden  genom  upplag  af  laddade  batterier  på  bestämda 
platser.  Intet  af  systemen  har  ännu  någonstädes  fullt 
genomförts  och  icke  ens  det  andra  torde  kunna  genom¬ 
föras  annat  än  i  rikt  trafikerade  kulturtrakter.  Den  elek¬ 
triska  automobilens  användning  torde  därför  tills  vidare 
komma  att  blifva  inskränkt  till'  större  tätt  befolkade  stä¬ 
der,  hvarest  den  på  grund  af  sin  frihet  från  affallspro- 
dukter  och  möjligheterna  att  på  praktiskt  sätt  lösa  ladd- 
ningsfrågan  är  väl  motiverad. 

(Forts.) 
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STATENS  TEKNISKA  OCH  EKONOMISKA  KONSULT ATIONSBYRÅER  I  TYSKLAND 


Af  dip].- ing.  von  der 

Denna  kan  i  sina  grunddrag  helt  kort  karaktäriseras 
däraf  att  konsultationsbyrån  såväl  skriftligt  som  muntligt 
förhandlar  direkt  med  handtverkarne  och  de  små  fabri¬ 
kanterna.  För  konsultationerna  erläggas  mycket  måttliga 
afgifter. 

Liksom,  detaljerna  ifråga  om  den  mindre  industriens 
konsultationer  icke  här  skildrats,  utan  endast  den  tekniska 
konsultationsbyråns  arbetssätt  helt  kort  angifvits  så  skall 
ej  heller  i  öfrigt  här  ingås  på  detaljer.  I  stället  skall 
ett  försök  göras  att  med  ledning  af  byråns  hittillsvarande 
erfarenheter  oeh  sträfvanden  uppställa  ett  program  för 
framtiden.  För  att  få  en  fast  grund  för  sitt  arbete  måste 
en  statens  konsultationsbyrå  för  teknik,  handel  och  in¬ 
dustri  skaffa  sig  ingående  kännedom  om  alla  ekonomiska 
förhållanden  på  de  af  den  tillämpade  teknikens  områden, 
som  särskildt  trängande  behöfva  komma  inom  byråns 
verksamhetssfär.  För  detta  ändamål  böra  särskildt  stati¬ 
stiska  undersökningar  användas.  Dessa  böra  icke  för¬ 
växlas  med  de  arbeten,  som  utföras  af  de  statistiska 
ämbetsverken,  för  hvilka  statistiken  själf  är  arbetets  ända¬ 
mål.  hör  de  tekniska  konsultationsbyråerna  däremot  är 
det  bearbetningen  af  de  statistiska  resultaten  och  icke  de 
vunna  data,  som  är  ändamålet  med  undersökningarna.  Vid 
genomförandet  af  denna  grundsats  blir  det  naturligtvis  då 
och  då  nödvändigt,  att  statens  rådfrågningsbyrå  tager  initia¬ 
tiv  till  och  med  hjälp  af  underordnade  myndigheter  själf 
genomför  insamlandet  af  primäruppgifter  till  en  del  spe¬ 
ciella  utredningar. 

Dessa  grundläggande  arbeten  och  hvad  däraf  kan  fram¬ 
komma  torde  till  större  delen  komma  att  utföras  inom 
elektrotekniken.  Med  kännedom  härom  önskar  också  de 
tyska  städernas  riksförbund  i  den  ofvannämnda  inlagan 
endast  elektrotekniskt  bildade  sakkunniga.  Det  vore 
emellertid  ett  misstag  att  tro,  att  statens  konsultations- 
byråer  äro  nödvändiga  endast  på  detta  område.  I  Wiirt- 
temberg  visar  det  sig  t.  ex.  just,  att  vid  den  allt  längre 
gående  elektrifieringen  de  gasverk,  som  konkurrera  med 
elektricitetsverken,  i  många  kommuner  äro  orsaken  till 
mycket  svårlösta  ekonomiska  och  rättsliga  konflikter.  Dessa 
svårigheter  förefunnos  ej,  så  länge  ingen  konkurrens  gaf 
anledning  till  att  pröfva  de  för  länge  sedan  meddelade 
gaskoncessionerna.  Nu,  när  den  elektriska  kraften  vid 
sitt  segertåg  gör  anlopp  mot  de  af  kontrakt  och  »garan¬ 
terad  allmännyttighet»  skyddade  gasverken,  förekommer 
det  allt  emellan  hårda  strider,  som  bäst  torde  kunna  bi¬ 
läggas  af  just  statens  konsultationsbyrå. 

Förutom  hvad  som  berör  produktion  och  distribution 
af  törbrukningsenergi,  såsom  man  korteligen  kan  sam¬ 
manfatta  ändamålet  med  gas-  och  elektricitetsverken,  fin¬ 
nes  väl  knappt  ett  enda  teknikens  eller  därmed  besläk- 
tadt  område,  där  icke  en  statens  tekniska  konsultations¬ 
byrå  skulle  vara  till  nytta.  För  att  kunna  utveckla  denna 
mångsidighet  måste  statens  byråer  naturligtvis  ofta  taga 
utomstående  sakkunnigas  hjälp  i  anspråk. 

De  privata  konsulterande  firmorna  äro  angelägna  att 
själfva  göra  alla  arbeten  för  sina  kunder:  undersökningar, 
lörslag,  utskrifvande  af  entreprenader,  kontroll  och  likvi¬ 
dering  af  dessa.  Om  en  privatingenjör  utöfvar  en  sådan 
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verksamhet,  är  ingenting  att  invända  däremot,  förutsatt  a  i 
ingenjören  förstår  sitt  yrke  och  är  en  hederlig  man.  E 
statens  byrå  kan  icke  arbeta  på  ett  sådant  sätt.  De 
måste  öfverlämna  de  tekniska  petitesserna  och  specia 
konstruktionerna  till  dem,  som  ha  mest  erfarenhet  i  dess 
stycken,  och  är  dessutom  förpliktad  att  taga  all  hänsy 
till  de  privata  konsulterande  ingenjörernas  berättigade  itj 
tressen.  Därför  kommar  statens  byrå  att  inskränka  si 
till  att  endast  gifva  de  allmänna  riktlinjerna,  men  öfve 
lämna  detaljarbeten  i  möjligaste  mån  till  specialister  oc 
leverantörer.  Naturligtvis  måste  statens  byrå  hela  tide 
hålla  alla  trådar  väl  samlade  hos  sig  och  öfvervaka  a 
de  angifna  ledande  principerna  noga  följas.  Samlande  d 
olika  konsultationerna  i  specialsaker  hos  sig,  skall  byrå 
själf  underhandla  med  uppdragsgifvaren,  så  att  denne  fi 
en  känsla  af  att  ha  endast  med  en  rädgifvare  att  gör: 
Rent  tekniska  eller  tekniskt  ekonomiska  arbeten  öfve 
lämnas  bäst  till  de  förefintliga  byråerna  såsom  t.  e- 
ångpanneföreningarna. 

Om  statens  byrå  utöfvar  sin  verksamhet  på  detta  sä 
blir  den  icke  blott  räntabel  för  uppdragsgifvaren  utan  ka 
äfven  förvärfva  nationalekonomiska  förtjänster.  Det  fu 
redan  i  början  på  denna  uppsats  hänvisats  på  de  tysk 
konsulterande  ingenjörernas  egendomliga  ställning;  deti 
yrke  får  lida  svårt  af  att  de  elektriska  och  maskinfirmorn 
kostnadsfritt  utarbeta  äfven  de  största  projekten.  Om  r 
statens  byrå  ställer  sig  på  den  ståndpunkten  att  låta  11 
arbeta  förslag  endast  mot  betalning,  så  kan  byrån,  n; 
en  byggnadsfirma  utarbetar  förslaget,  noga  föreskri fva  hui 
detaljerna  skola  behandlas  och,  hvad  som  är  ännu  viktigar 
byrån  kan  fordra,  att  firman  öfvertager  full  ansvarigh 
för  det  utarbetade  förslaget.  Allt  erbjudande  blott  »up; 
skattningsvis»  eller  »utan  förbindelser»  tager  därmed  t 
slut!  Om  statens  byrå  uppdrager  förslagets  utarbetanc 
åt  en  konsulterande  ingenjör,  så  hjälper  den  därigenom  ti 
att  uppehålla  ett  yrke,  som  icke  blott  i  sig  själft  är  vän: 
allt  understöd  utan  äfven  i  samband  med  en  anmärkning 
värd  företeelse  i  vårt  ekonomiska  lif  har  en  alldeles  sä 
skild  betydelse.  Genom  att  uppdraga  åt  konsulteram 
ingenjörer  att  uppgöra  förslagen  får  statens  byrå  i  s: 
hand  att  låta  s.  k.  specialfirmor  deltaga  äfven  i  stoi 
leveranser.  Denna  omständighet  är  så  viktig,  att  den  fö 
tjänar  att  närmare  utredas. 

I  elektrotekniken  föra  specialfirmorna,  som  endast  fabricei 
en  eller  några  få  elektriska  fabrikat  såsom  specialmaskine 
kontakter,  mätare,  värmeapparater,  installationsmateriel,  t 
dyl.,  en  förbittrad  kamp  mot  de  stora  firmorna,  som 
sina  fabriker  tillverka  nästan  alla  elektriska  artiklar.  Kan 
pen  har  förorsakats  af  de  stora  firmornas  öfverlägsenh 
vid  projekterandet  och  byggandet  af  de  stora  distrib 
tionsledningarna  med  tillhörande  kraftverk.  Vid  oes: 
töretag  har  den  större  firman  alla  förutsättningar  att  sJ 
specialfirmorna  ur  brädet,  de  hafva  sin  ackvisitionsingenjö 
projektbyrå,  byggnadsbyrå  och  slutligen  finansieringsafdelnir 
i  form  af  den  med  firman  förbundna  banken.  Specialfirma 
kan  för  byggnaden  af  sådana  ledningar  leverera  blott  e 
visst  speciellt  material,  och  om  det  icke  finnes  en  konst 
terande  ingenjör,  som  sammanfattar  de  olika  specialfirmorn; 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  25 


4 

o  Juni  1914 

4 

rtiklar  till  ett  helt  förslag,  kommer  storfirman  alltid  att 
tanna  i  förhand.  I  >e  stora  firmorna  visste  att  utnyttja 
.etta  sitt  gynnsamma  läge  i  sådan  utsträckning,  att  de 
fta  med  fullständig  framgång  eftersträfvade  och  fingo 
everansmonopol  för  materiel  inom  områdena  för  de  af 
em  byggda  distributionsnäten.  De  hotade  specialfirmorna 
ch  installatörerna  fäste  i  talrika  tidningsartiklar  och  be- 
värsskrifvelser  uppmärksamheten  på  de  faror,  som  häri- 
enom  uppstodo  för  den  fria  konkurrensen.  Detta  föran- 
?dde  de  flesta  tyska  regeringar  att  utfärda  påbud  emot 
en  fria  konkurrensens  undanträngande  vid  byggnaden  af 

k.  »iiberlandwerke»  (K.  Sachs.  Inrikesmin:s  kung.  af 
en  12  mars  1909,  K.  Preuss.  Mims  för  handel  och 
äringar,  Inrikesmims,  Landtbruksmims,  Domän-  och  Skogs- 
iin:s  kung.  af  den  10  aug.  1910  1  febr.  1912,  2  april 
913  K.  Wiirtt.  Inrikesmims  kung.  af  den  20  mars  1911.) 
>essa  påbud  hafva  otvifvelaktigt  gifvit  afsedt  resultat,  men 
e  stora  firmorna  finna  alltjämt  nya  medel  och  utvägar 
tt  bevara  sitt  inflytande  på  »iiberlandwerke.»  (Se  pro- 
‘ssor  Passow:  Die  gemischt  privaten  und  öffentlichen 
'nternehmungen  auf  dem  Gebiete  der  Elektrizitäts-  und 
lasversorgung  und  des  Strassenbahnwesens,  Jena  1912.) 
torfirmornas  oberättigade  monopolsträfvanden  kunde  myc- 
et  bättre  än  genom  påbud  och  kungörelser  bekämpas 
enom  att  statens  konsultationsbyråer  med  hjälp  af  de 
onsulterande  ingenjörerna  möjliggjorde  en  konkurrens 
ån  specialfirmornas  sida.  Det  vore  då  ej  heller  nödvän- 
igt  att  utdöma  de  berättigade  monopolen  med  de  obe- 
ittigade,  ty  så  skadliga  storfirmornas  monopol  än  kunna 
ira  —  för  mindre  elektricitetsverksägare  är  ofta  ett  le- 
erans-  och  installationsmonopol  rent  af  en  bitter  nödvän- 
ighet.  Det  behöfver  icke  särskildt  framhållas,  att  statens 
onsultation  sbyrå  vid  understödjandet  af  storfirmorna  på 
itet  sätt  får  förlora  sin  opartiskhet,  utan  är  det  en  af  de 
?rkställande  statsmyndigheternas  viktigaste  uppgifter  att 
iderstödja  den  ekonomiskt  svagare  i  kampen  mot  den 

.  ipitalistiska  öfvermakten. 

Det  skall  slutligen  här  undersökas,  under  hvilka  ämbets- 
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verk  i  de  olika  staterna  konsultationsbyråer  lämpligen  böra 
placeras.  I  Wiirttemberg  var  die  Centralstelle  fur  Handel 
und  Gewerbe  på  grund  af  hela  sin  organisation  och  äm¬ 
betsområde  den  själfskrifna  myndigheten.  Bayern  har  vis¬ 
serligen  i  denna  fråga  presterat  ett  betydande  arbete  (se 
vidare  Amtsblatt  der  K.  Staatsministerien  des  Königl. 
Hauses  usw.  1910  N:o  13,  1911  N:o  24,  N:o  43,  1912 
N:o  40),  men  där  finnes  till  följd  af  den  historiska  ut¬ 
vecklingen  en  mängd  officiella  och  halfofficiella  myndig¬ 
heter  bredvid  hvarandra  i  de  mest  olika  förhållanden  till 
de  förvaltande  myndigheterna.  Ett  logiskt  system  har 
därför  icke  där  kunnat  utbilda  sig.  I  Preussen  finnas 
ännu  icke  officiella  konsultationsbyråer  enligt  ofvan  ut¬ 
vecklade  program.  Den  ofvan  nämnda  »Beratungsverein 
Elektrizität»  i  Berlin  är  en  privat,  inregistrerad  förening, 
och  består  styrelsen  såväl  som  verkställande  utskottet  af 
tjänstemän  från  den  högre  förvaltningen.  Den  är  förden¬ 
skull  mer  en  upplysningsförening  än  en  konsultationsbyrå. 
Bristen  på  en  statens  konsulteringsverksamhet  i  Tysklands 
största  förbundsstat  möjliggör  dess  bättre  en  följdriktig 
organisation,  när  företaget  en  gång  där  skall  igångsättas. 
De  preussiska  provinsdistriktens  styrelser  (provinserna  ut¬ 
göras  af  2  ä  3  distrikt)  äro  otvifvelaktigt  mycket  lämp¬ 
liga  myndigheter  för  att  med  sig  förena  teknisk  ekono¬ 
miska  konsultationsbyråer.  Naturligtvis  skulle  icke  ome¬ 
delbart  hvarje  provinsdistrikt  förses  med  en  byrå,  utan 
skulle  sådana  upprättas  i  mån  af  behof  och  med  hänsyn 
tagen  till  de  lokala  förhållandena.  Det  preussiska  inrikes¬ 
ministeriets  afvaktande  hållning,  som  kommit  till  uttryck 
i  svaret  till  Reichsverband  Deutscher  Städte,  ger  likväl 
ingen  anledning  att  snart  vänta  införande  af  statens  kon¬ 
sultationsbyråer  i  Preussen. 

Desto  mer  bör  den  tyska  ingenjören  arbeta  för,  att  så¬ 
dana  ämbetsverk  inrättas  i  Preussen  och  i  Tyglands  alla 
förbundsstater,  då  genom  dem  ingenjörernas  berättigade 
sträfvan  efter  sysselsättning  inom  statsförvaltningen  kan 
krönas  med  framgång. 


DEN  JUNGNERSKA  METODEN  FÖR  SAMTIDIG  FRAMSTÄLLNING  UR  BERGARTER  AF  KALI 

OCH  CEMENT. 


Med  anledning  af  den  kritik,  som  af  ingenjör  Sune 
ranström  i  Teknisk  Tidskrift  för  den  6 :te  dennes  riktats 
ot  den  af  mig  uppfunna  metoden  att  ur  alkalihaltiga 
:rgarter  samtidigt  framställa  alkali  och  cement,  anhålles 
|n  benäget  införande  af  nedanstående: 

Ingenjör  Granström  stöder  sin  kritik  hufvudsakligen  pä 
1 1  försök,  som  enligt  hvad  han  uppgifver  omkring  år 
jc>5  utförts  vid  en  cementugn  i  Amerika  för  tillgodogö- 
nde  af  vid  densamma  förflyktigadt  alkali.  Därvid  fram- 
illes,  att  endast  50  %  af  lerans  kalihalt  och  endast 
1 5  %"  af  natronhalten  —  till  synes  var  sammanlagda 
kalihalten  däri  omkring  3  å  3,5  %  —  vid  sagda  för- 
k  förflyktigats,  och  söker  med  stöd  däraf  göra  gällande, 
t  min  metod  skulle  vidlådas  af  det  felet,  att  alkalihalten 
<e  läte  sig  fullständigt  utdrifvas. 

Alkaliernas  fullständiga  utdrifvande  ur  mineralämnen 
sdelst  kalk  är  i  första  hand  en  temperaturfråga.  Minimi- 
änsen  för  den  temperatur,  vid  hvilken  den  af  underteck- 
d  påvisade  reaktionen  inträder,  är  —  ehuru  något  olika 


för  olika  substanser  —  alltid  tämligen  väl  begränsad.  Upp 
nås  ej  temperaturen  för  denna  minimigräns,  blifver  reak¬ 
tionen  ingen  nämnvärd  eller  åtminstone  mycket  ofullstän¬ 
dig.  Temperaturen  vid  den  vanliga  cementbränningen 
ligger  gemenligen  under  —  om  ock  ej  mycket  —  denna 
temperaturgräns.  Så  har  ock  säkerligen  varit  förhållandet 
vid  de  af  ingenjör  Granström  anförda  försöken.  Om  tem¬ 
peraturen  vid  desamma  uppdrifvits  till  ett  något  högre 
värde  skulle  helt  visst  praktiskt  sedt  hela  alkalihalten  hafva 
förgasats.  Alkalierna  utdrifvas  nämligen  praktiskt  sedt 
fullständigt  ur  hvarje  mineralämne,  så  vidt  temperaturen 
uppbringas  till  1  400  å  1  45 o°  och  bränntiden  icke  un¬ 
derstiger  15  ä  25  minuter.  Vid  oinskrifna  försök  har 
man  således  öfverhufvud  icke  rört  sig  inom  det  egentliga 
området  för  uppfinningen. 

Att  samtliga  alkaliföreningar  —  en  sak,  som  för  hvarje 
kemist  ju  är  välbekant  —  vid  upphettning  till  starkare 
glödgningstemperaturer  redan  i  och  för  sig  i  någon  liten 
mån  undergå  ett  förflyktigande  och  att  sålunda  äfven  dam- 
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met  från  cementfabriker,  där  kalihaltiga  råämen  användas, 
måste  innehålla  alkali  är  ett  förhållande,  som  ej  har  nå¬ 
gonting  med  den  förevarande  uppfinningen  att  skaffa. 

Under  förutsättning  af  en  tillräckligt  hög  temperatur  är 
vidare  kalkkvantiteten  (inom  gränserna  för  de  modylvärden, 
som  vid  cementbränningen  användas)  fullständigt  likgiltig. 

Ingenjör  Granströms  genmäle  ger  vidare  anledning  till 
några  förklaringar: 

Man  eftersträfvar,  som  bekant,  vid  cementberedningen 
en  större  kvantitet  af  mera  lättsmält  substans:  det  så  kal¬ 
lade  »eutektikum»,  hvilket  vid  cementbildningen  förmedlar 
omvandlingen  af  råmaterialet  till  cementmineralierna.  Al- 
kalierna  bidraga  i  hög  grad  till  bildande  af  sådant  eutek- 

o 

tikum.  A  andra  sidan  är  eutektikumet  i  hydrauliskt  hän¬ 
seende  inert,  hvadan  större  kvantiteter  däraf  verka  ned¬ 
sättande  på  hållfastheten.  I  cement  kvarblifna  större  mäng¬ 
der  alkali  medföra  dessutom  den  olägenheten,  att  detsamma 
absorberar  stora  mängder  kolsyra,  hvilken  på  grund  af 
katalytisk  inverkan  påskyndar  stelnandet  och  därmed  äf- 
ven  nedsätter  cementets  hållfasthet.  Man  har  af  dessa 
skäl  hittills  ängsligt  undvikit  råmaterialier  med  högre  al- 
kalihalter. 

Helt  annorlunda  ställa  sig  dessa  förhållanden,  om  alka- 
lierna  enligt  förevarande  reaktion  fullständigt  utdrifvas. 
Man  kan  därvid  ernå  en  mycket  stor  mängd  eutektikum  — 
detta  gifvetvis  i  större  mängd,  ju  högre  alkalihalten  är  — 
och  sålunda  äfven  en  mycket  fullständig  uppslutning  af 
ingredienserna,  hvilken  omständighet  ju  utgör  främsta  vil- 
koret  för  ett  fullgodt  cement,  samtidigt  som  olägenheterna 
af  alkalits  närvaro  i  klinkern  i  och  genom  dess  fullstän¬ 
diga  förgasning  äro  undanröjda. 

Beträffande  ingenjör  Granströms  slutsatser  i  ekonomiskt 
afseende  kan  jag  här  endast  meddela,  att  de  herrar  exper¬ 


ter,  som  underkastat  metoden  en  ekonomisk  undersökni 
räknat  mycket  rundligt  med  de  af  honom  omnämnda  m 
kostnaderna,  men  att  det  oaktadt  slutsiffrorna  visat 
blifva  synnerligen  gynnsamma. 

De  angrepp  ingenjör  Granström  riktar  mot  nyhete 
metoden  äro  äfvenledes  obefogade.  Det  af  honom  anfö, 
informationsprofvet,  som  år  1860  af  eleverna  vid  F 
Bergsskola  i  helt  annat  syfte  utfördes  med  en  blandn 
af  fältspat  och  kalk,  är  i  anticipationshänseende  fullst  i 
digt  betydelselöst.  Att  alkalier  bortgå  med  dammet  fi 
en  del  cementugnar  är  vidare,  som  ofvan  nämndt,  ett  1 
själfklart  som  väl  kändt  förhållande,  hvilket  äfven  —  d 
vetvis  utan  påföljd  —  påvisats  mig  af  nyhetsgranskar 
patentverk.  De  af  mina  svenska  patenter,  mot  h vi 
ingenjör  Granström  riktat  sin  invändning,  äro  jämväl 
mindre  väsentliga.  Det  för  uppfinningen  mest  karakti 
serade  och  grundläggande  patentet,  hvarom  ingenjör  Gr; 
ström  tydligen  ej  har  någon  kännedom,  har  sedan  år  t 
baka  ytterst  noga  kalfatrats  af  såväl  experter  som  pate 
verk,  utan  att  några  graverande  nyhetshinder  framkomn 
Jag  tillåter  mig  slutligen  bemärka,  det  uppfinningen 
motsats  till  hvad  invändaren  påstår,  ingenstädes  af  n 
framlagts  såsom  »fullt  utexperimenterad  och  klar», 
artiklar  resp.  föredrag,  mot  hvilka  ingenjör  Granström  1 
och  annorstädes  riktat  sig  —  desamma  hafva  för  öfr 
så  godt.  som  uteslutande  tillkommit  på  grund  af  anmod; 
den  från  resp.  vederbörande  —  innehålla  i  hufvudsak  t 
dast  några  experimentellt  konstaterade  fakta  jämte  på 
sande  af  däraf  härledda  vidtgående  konsekvenser  i  m 
kantilt  hänseende.  Såsom  i  samma  artiklar  angifvits  tor 
det  ej  dröja  allt  tör  länge,  innan  äfven  en  del  data  i  re 
fabrikationshänseende  kunna  framläggas. 

Waldemar  Jungner. 
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Ofveringenjör  Ivar  Svedberg,  (repr.  Svenska  Teknologföreningen), 
Hamningenjör  Sune  Engström,  (repr.  Skånska  Ingenjörsklubben), 


III.  Verkställande  utskottet. 

Ordförande :  Generaldirektör  F.  W.  II.  Pegelow. 

v.  ordförande :  Ofveringenjör  Ivar  Svedberg. 
Ledamot:  Fil.  doktor  C.  Söllscher. 

Sekreterare :  Kapten  Ingemar  Petersson. 


IV.  Bedaktionsutskottet. 

Ordförande :  Ingenjör  A.  J.  Atterberg. 

Ledamöter:  Ingenjör  Harald  Håkanson. 

Ingenjör  Arvid  Björk. 

Redaktör:  Konsul  J.  Hyberg. 


V.  Ordförande  vid  fackmöten. 


Bergsvetenskap :  Ordf.,  Direktör  Oscar  Carlson. 

v.  ordf.,  Ingenjör  C.  Fr.  Jarl  (Danmark) 
»  »  Bergsingenjör  J.  A.  Leffler. 
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Ordf.,  Direktör  Sigfr.  Edström, 
v.  ord.  —  —  —  (Tyskland). 

»  »  Professor  Absalon  Larsen  (Danmark), 

repr.  af  Svensk  Byggnadsdag,  hvarom  vidare 
längre  fram  i  detta  program. 

Ordf.,  Dir.  Oscar  Carlsson, 
v.  ord.,  —  —  —  (Tyskland). 

»  »  Öfveringenjör  Sigurd  Nauckhoff. 

Ordf.,  t.  f.  Byrådir.  E.  B.  Höjer, 
v.  ordf.,  —  —  —  (Tyskland). 

»  »  —  —  —  (Ryssland  m.  Finland). 

ieppsbyggnadskonst :  Ordf.,  Ing.  T.  Thelander. 

v.  ordf.,  Exellens  E.  V.  de  Timonoff  (Ryssland 
m.  Finland). 

»  »  Direktör  Ivar  Knudsen  (Danmark). 

ig-  0.  Vattenby ggn.- 

konst:  Ordf.,  Öfverste  F.  W.  Hansen. 

v.  ordf.,  Öfverdir.  K.  Snellman  (Ryssland  m. 
Finland). 

»  »  Kapten  H.  Bernhardt. 

irmeteknik:  Ordf.,  Ingenjör  V.  Dahlgren. 

v.  ordf.,  D;r  Klas  Sondén. 

'venska  Pappers-  & 

Ilulosa  Ingenjör  sfär.:  Ordf.  Ingenjör  B.  Smärt. 

v.  ordf.,  »  E.  Bosseus. 

Ens  k.  Järnväg. 

Ingenjörsförb.  Ordf.  Kapten  H.  Bernhardt. 

VI.  Sekreteriat. 


'ektr oteknik : 

1 

' j> (sbyggnadskonst : 
*mi: 

ekanik : 


meralsekreterare:  Kapten  Ingemar  Petersson, 

kreterare  vid  fackmöten: 


rgsvetenskap  ; 
ektroteknik  ; 


Fil.  D:r  Knut  Winge. 

Ingenjör  Arvid  Westerberg. 
Docent  Evert  Norlin. 

Ingenjör  F.  L.  W.  Weijdling. 
Ingenjör  Allan  Boo. 


' mi : 
kant  k : 

“ppsbyggn  a  ds  ko  tis  t  ; 

Ig-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst : 
rmeteknik  : 

1 enska  Pappers-  Gf 
lulosa Ingenjör sför.  .Tngenjör  A 
Ensk.  Järnväg. 

Ing. -förbund:  Maskiningenjör  K.  A.  Pallin. 


Löjtnant  R.  Smedberg. 
Ingenjör  Johan  Lidén. 


Miintzing. 


VII.  Lokalkommittén. 

Ordf.,  Öfvering.  Ivar  Svedberg. 

Ekonomiutskott ; 

Kapten  C.  Frick,  Ordförande, 

Ingenjör  F.  H.  Kockum,  Sekreterare, 
Öfveringenjör  K.  J.  Beskow, 

Löjtnant  G.  Faxe, 

Direktör  H.  Molin, 

Disponent  J.  Persson, 

Direktör  R.  Rubow, 

Direktör  H.  Tranchell. 

Inkvarteringsutskolt : 

Ingenjör  C.  G.  Zickerman,  Ordförande, 
Ingenjör  E.  Warholm,  Sekreterare, 
Ingenjör  A.  W.  Andersson, 

Ingenjör  J.  Blomqvist, 

Ingenjör  Gust.  Valley, 

Ingenjör  Ivar  Wendt. 

Festutskott : 

Arkitekt  A.  Arwidius,  Ordförande, 
Kapten  C.  Frick,  v.  ordförande, 
Ingenjör  J.  Jacobsson,  Sekreterare, 
Ingenjör  A.  Ambolt, 

Ingenjör  Ch.  Birch-Jensen, 

Löjtnant  G.  Faxe, 

Ingenjör  G.  E.  Kinnman, 

Ingenjör  H.  Kristiansson, 

Direktör  P.  W.  Lutteman, 

Arkitekt  C.  O.  Melin, 

Kapten  E.  Sahlén, 

Ingenjör  W.  de  Shärengrad, 
j  Ingenjör  C.  G.  Zickerman. 

Fru  Svedberg, 

»  Schmitz, 


Fru  Zickerman. 

»  Valley, 

»  de  Shårengrad, 

»  Hallgren, 

»  Hellsten. 

»  Lagergren. 

»  Lindbom. 

»  Molin. 

Möteslokalutskott ; 

Arkitekt  C.  O.  Melin,  Ordförande, 

Ingenjör  Carl  Hultman,  Sekreterare, 

Kapten  E.  Sjögreen, 

Ingenjör  F.  L.  W.  Weijdling. 

VIII.  Sammanträden. 

Måndagen  den  13  juli. 

A.  Elektroteknik: 

kl.  10  f.  m.  Införande  af  enheten  kw  i  st.  f.  hk.  Diskussion. 

Inledare:  Öfvering.  K.  G.  Sjöberg, 
kl.  ii  f.  m.  Distribution  af  elektrisk  energi  å  landsbygden.  Före¬ 
drag  af  Direktör  S.  A.  Faber.  (Tyska.) 
kl.  12  m.  Submarina  kraftöfverföringar.  Föredrag  af  Direktör 
A.  R.  Angelo.  (Danska.) 

kl.  1  e.  m.  Elektriska  inomhusledningars  brandsäkerhet.  Diskussion. 
Inledare  Ingenjör  A.  Westerberg. 

B.  Värmeteknik: 

kl.  10  f.  m.  Enskildt  föreningssammanträde  för  Svenska  värme¬ 
tekniska  föreningen  (endast  för  föreningsmedlemmar), 
kl.  12  midd.  Om  ventilation.  Föredrag  af  Ing.  Hugo  Theorell. 

C.  Ensk.  järnvägarnas  ingenjörsförbund : 

kl.  10  f.  m.  Enskildt  föreningssammanträde  (endast  för  förenings¬ 
medlemmar). 

Tisdagen  den  14  juli. 

A.  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 

kl.  10  f.  m.  Åtgärder  för  trafiksäkerhetens  höjande  å  järnvägar. 
Inledare:  Byråing.  E.  Windahl. 

kl.  11  f.  m.  Om  strandskydd.  Föredrag  af  Docent  J.  Munch-Peter- 
sen.  (Tyska.) 

kl.  11,45  I.  m.  Svenska  vattendragens  användning  för  flottning.  Före¬ 
drag  af  Löjtnant  R.  Smedberg.  (Tyska.) 
kl.  12,30  e.  m.  Anordningar  till  arbetarnes  välfärd  på  proviscriska 
arbetsplatser.  Diskussion.  Inledare:  Öfvering.  G.  Malm. 

B.  Värmeteknik; 

kl.  10  f.  m.  Folkbad.  Föredrag  af  Ing.  W.  Fagerström, 
kl.  11  f.  m.  Ny  apparat  för  kontrollering  af  eldningsarbete.  Fö¬ 
redrag  af  D;r  Klas  Sondén. 

kl.  12  m.  Kylteknikens  utveckling.  Föredrag  af  Prof  J.  G.  Richert. 
(Tyska.) 

Onsdagen  den  13  juli. 

Allmänt  sammanträde:  lokal:  Utställningens  kongresshall. 

kl.  10  f.  m.  Kongressens  officiella  öppnande  (förmiddagsdräkt), 
kl.  10,30  f.  m.  Elektrisk  uppvärmning.  Diskussion.  Inledare:  Ing. 
W.  Dahlgren,  Ing.  Th.  Teisen,  Dipl.  ing.  Frank  och  Öfvering. 
Steinhardt.  (Tyska.) 

kl.  1 2  m.  Köpenhamns  hamn  och  dess  betydelse  för  de  baltiska 
länderna.  Föredrag  af  Plavnedirektor  H.  C.  W.  Möller.  (Tyska.) 
(kl.  1  e.  m.  Gemensam  lunch.) 

kl.  2,30  e.  m.  Standardisering  inom  maskinbranschen.  Diskussion. 
Inledare - —  (Tyska.) 

kl.  7,30  e.  m.  Utveckling  af  Svensk  industri  och  förutsättningarna 
för  dess  fortsatta  utveckling.  Populärt  föredrag  af  Öfveringenjör 
Ivar  Svedberg. 

Torsdagen  den  16  juli. 

A.  Allmänt  sammanträde:  lokal:  Utställningens  kongresshall. 

kl.  10  f.  m.  Naturskydd  vid  industriella  anläggningars  plan¬ 
läggning  och  utförande.  Diskussion.  Inledare:  Prof.  Dr.  PI.  Con- 
wentz.  (Tyska.) 

kl.  11,30  f.  m.  Trådlös  telegrafi.  Föredrag  med  demonstration 
af  Professor  P.  O.  Pedersen.  (Tyska.) 

kl.  12  m.  Förutsättningarna  för  reguliär  automobiltrafik.  Dis¬ 
kussion.  Inledare:  Amtsweiinspektor  R.  W.  Winkel  och  Löjtnant 
Kes  (Tyska.) 

(kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch.) 

(kl.  1,30  eller  3  e.  m.  Afresa  till  Falsterbo  med  tåg  eller  alterna¬ 
tivt  med  ångfärja  (tilläggsafgift).  Se  i  öfrigt  under  XI.) 
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B.  Svenska  Pappers-  och  Cellulosa  Ingtnjörsförenin  gen :  lokal 

kl.  12.  m.  Enskildt  sammanträde.  (Endast  för  föreningsmedlemmar.) 

Fredagen  den  17  juli. 

A.  Bergsvetenskap  : 

kl.  10  f.  m.  Sammanträde  gemensamt  för  kemister:  Extraktion 
af  malmer  å  våta  vägen.  Diskussion.  Inledare:  Öfveringenjör 
A.  Ramén. 

kl.  11  f.  m.  Anordning  för  fastställandet  af  inhomogeniteter  i 
kroppar  och  för  bestämmandet  af  det  specifika  motståndet  af 
kroppar  af  obestämd  form.  Föredrag  af  Lektor  O.  Gallander. 
(Tyska ) 

kl.  12  m.  Om  modärna  svenska  malmbrytningsmetoder.  Dis¬ 
kussion.  Inledare:  Direktör  P.  Larsson. 

kl.  1  e.  m.  —  —  — 

B.  Kemiskt  fackmöte: 

kl.  10  f.  m.  se  under  A.  här  ofvan. 

kl.  11  f.  m.  Utvinning  och  raffinering  af  en  del  cellulosabipro¬ 
dukter.  Diskussion.  Inledare :  Disponent  A.  Hellström. 

kl.  12  m.  Kalkkväfve.  Föredrag  af  Disponent  B.  Carlsson. 

C.  Skeppsbyggnadskonst: 

kl.  10  f.  m.  Undervattensbåtar  och  bärgningsanordningar  för  så¬ 
dana.  Föredrag  af  Kapten  A.  Jacobi. 

kl.  11  f.  m.  Dockportar  till  Malmö  nya  torrdocka.  Föredrag  af 
Ing.  J.  A.  Sjöström. 

kl.  12  m.  Den  nuvarande  ståndpunkten  beträffande  oljemotorers 
användande  för  handelssjöfarten.  Diskussion.  Inledare:  Direktör 
Ivar  Knudsen  och  Ing.  Gust.  Seth.  (Tyska.) 

D.  Allmänt  föredrag:  lokal:  Utställningens  kongresshall. 

kl.  7,30  e.  m.  Aga-ljusets  användning.  Populärt  föredrag  af  Öf- 
verfyringenjör  Uno  Grönvall  och  Ingenjör  H.  Berggren. 

Lördagen  den  18  juli. 

A.  Mekanik: 

kl.  10  f.  m.  Föttingers  transformator.  Föredrag  af  Dr  H.  Föttinger. 
(Tyska.) 

kl.  11  f.  m.  Premiesystem  för  uppnående  af  ekonomiska  ång- 
panneeldningar.  Föredrag  af  Ing.  O.  Rodhe. 

kl.  12  midd.  Flamlös  förbränning.  Föredrag  (Tyska). 


IX.  Besök  å  utställningen 

under  sakkunning  ledning  och  med  demonstration  af  i  gång  va¬ 
rande  maskiner. 


Mandagen  den  13  juli: 

kl.  4 — 6  e.  m.  Tyska  värmetekniska  utställningen. 

»  »  Elektriska  järnvägsinstallationer  inom  tyska  ut¬ 

ställningen. 

»  »  Svenska  järnvägsutställningen. 

Tisdagen  den  14  juli: 

kl.  4  —  6  e.  m.  Svenska  ingenjörernas  utställning. 

»  »  Svenska  värmetekniska  utställningen. 

»  »  Malmö  stads  utställning. 


Onsdagen  den  15  juli: 

kl.  4 — 6  e.  m.  Köpenhamns  hamns  utställning. 

»  »  Ryska  kyltekniska  utställningen. 

Fredagen  den  17  juli: 

kl.  4 — 6  e.  m.  Höganäsutställningen. 

»  »  Tyska  maskinutställningen. 

»  »  Svenska  socker-,  cement-,  koppar-  och  svafvel- 

syreutställningarna. 

kl.  4  —  6  e.  m.  Demonstration  af  fristående  (slanglösa)  dykare¬ 
kostymer. 


X.  Besök  vid  kommunala  verk  och  industriella  anläggningar. 

Besök  vid  industriella  anläggningar  kunna  ske  enligt  särskildt 
tryckt  program,  som  offentliggöres  sedermera. 

Beträffande  Malmö  stads  kommunala  tekniska  verk  såväl  som 
privata  tekniskt  industriella  anläggningar  hänvisas  till  Teknisk 
Tidskrift,  Veckoupplagan,  häfte  20  den  16  maj. 


XI.  Samkväm. 

Tisdagen  den  14  juli. 

kl.  8  e.  m.  Skånska  Ingenjörsklubbens  välkomstfest  (förmiddags¬ 
dräkt):  lokal:  Kungsparken. 

Onsdagen  den  15  juli. 

kl.  1  e.  m.  Gemensam  lunch,  lokal:  Kungsparken. 

Torsdagen  den  16  juli. 

kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch:  lokal  Kungsparken,  eventuellt 
å  färjan. 

kl.  7  e.  m.  Bankett  (diner)  i  Falsterbo  (förmiddagsdräkt). 


XII.  Utfärder. 

Torsdagen  den  16  juli. 

kl.  3  resp.  1,30  e.  m.  Resa  till  Falsterbo  med  tåg  eller  färja 

Lördagen  den  18  juli. 

kl.  1,45  e.  m.  Utfärd  till  Köpenhamn.  (Särskild  afgift  1,50  kroi 
Besök  i  frihamnen  och  å  Burmeister  &  Wains  etablisseint 
(Se  i  öfrigt  det  under  X  omnämnda  specialprogrammet!) 

XIII.  Svensk  Byggnadsdag. 

Ordförande:  Öfverintendent  C.  Möller. 

Lokal:  Metropolteatern. 

Fredagen  den  17  juli. 

kl.  11  f.  m.  mötets  öppnande. 

kl.  11,15  f.  m.  Byggnadsyrket  i  forntid,  samtid  och  framtid.  Fi 
drag  af  Ark.  H.  Boklund, 
kl.  12,30  e.  m.  Lunch  å  Stadt  Hamburg, 
kl.  2  e.  m.  Husbyggnadsentreprenadväsendets  ordnande.  Föred 
af  Ing.  Herman  Gustafsson. 

kl.  2  e.  m.  Förslag  till  normalkontrakt  vid  Flusbyggnadsen 
prenader.  Diskussion.  Inl.  Sekr.  i  S.  Sveriges  byggn.-te 
Samfund. 

kl.  7  e.  m.  Middag  å  Baltiska  utställningens  hufvudrestauran 

Lördagen  den  18  juli. 

kl.  10,15  f.  m.  Några  viktiga  punkter  inom  byggnadslagstiftni 
en,  speciellt  i  förslaget  till  byggnadsstadga  för  riket.  Disk 
sion.  Inl.  Ark.  W.  Klemming. 
kl.  12,30  e.  m.  Lunch  å  Stadt  Hamburg. 

kl.  2  e.  m.  Kritisk  belysning  af  nyare  byggnadsmetoder  och  by 
nadsmaterialier.  Föredrag  af  Ark.  Carl  Melin. 
kl.  2  e.  m.  Frågan  om  riksformat  för  tegel.  Diskussion. 
Disp.  A.  W.  Starup. 

kl.  4  e.  m.  Bostadens  estetiska  utveckling.  Föredrag  af  A 
Lektor  Karl  Berlin, 
kl.  5  e.  m.  Mötets  afslutande. 
kl.  5,30  e.  m.  utfärd  till  Falsterbo. 

XIV.  Allmänna  bestämmelser  under  Kongressen. 

Förhandlingarna  på  de  allmänna  sammanträdena  föras  endast 
tyska  språket.  A  facksammanträden  äger  vederbörande  talare 
hålla  sitt  anförande  på  sitt  lands  språk,  dock  med  undantag 
rysk-  och  finsktalande  talare,  hvilka  torde  använda  tyska  eller  sv 
ska  språket. 

I  fråga  om  tiden  för  föredrags  hållande  medgifves  en  maxim 
af  45  min.  Vid  diskussioner  äger  förste  talaren  (inledåre)  att  h: 
sitt  anförande  i  högst  30  min.,  öfriga  talare  få  disponera  en  tid 
högst  10  min. 

Föredrag  eller  diskussioner  komma  ej  att  före  kongressen  p 
liceras,  utan  öfverlämnas  desamma  genast  efter  anförandet  till  vec 
börande  sekreterare  för  att  sedan  intagas  uti  de  efter  kongressen 
kommande  kongresshandlingarna. 

Vid  kongressen  kommer  bestyrelsens  industripublikation  samt 
förligt  program  att  tilldelas  kongressmedlemmarne. 

Kongressens  sekreteriat  har  sin  adress  intill  den  1  juli  i  Sto 
holm,  32  Gamla  Kungsholmsbrogatan,  och  efter  den  1  juli  sa 
under  hela  kongressen  Rådhuset,  Malmö. 

Medlemskort  jämte  tillträdeskort  till  mottagningsfest,  tvänne  lunc 
samt  bankett  till  ett  pris  af  20  kr.  utlämnas  på  rekvisition  dels 
post  från  sekreteriatet  före  kongressen,  dels  å  sekreteriatets  byrå 
der  kongressen.  Deltagarekort  till  öfriga  fester  och  utfärder  lösas  1 
sekreteriatet  från  och  med  kongressens  början. 

De  personer,  som  icke  vilja  deltaga  i  de  af  kongressen  : 
ordnade  måltiderna  (2  luncher  och  1  bankett),  äga  tillträde 
kongressen  mot  en  afgift  af  10  kr. 

För  i  kongressen  deltagande  damer  fastställes  längre  fram  särski  r 
program.  Afgifcen  för  damerna  är  likaledes  20  kr.,  hvarvid  c 
merna  äga  rätt  deltaga  i  de  gemensamma  måltiderna.  Till  damer 
komma  kongresshandlingarna  icke  att  utdelas. 

Som  igenkänningstecken  å  kongressdeltagare  utdelas  å  sekretei 
tet  mot  företeende  af  medlemskort  kongressmärket. 

Deltagare  i  kongressen  äger  tillträde  till  samtliga  allmänna-  c 
facksammanträden  utan  vidare  formaliteter. 

Deltagare  i  »Svensk  Byggnadsdag»  och  Ingenjörskongressen  ä 
ömsesidigt  fritt  tillträde  till  hvarandras  sammanträden  utan  särsk 
afgift. 

Inkvarteringsutskottet  ombesörjer  logis  för  deltagarne  i  kongress 
(se  anmälningssedel !)  Utskottet  kan  dock  ej  med  bestämdhet  utlo) 
att  anskaffa  sådant,  om  ej  uppdrag  därom  inkommit  före  den  l  p 

Malmö  den  23  maj  1914. 

Baltiska  Lngeniörskongressens  bestyrelse. 
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Centraltryckeriet  "  Stockholm  1914 


EN  XIII:DE  INTERNATIONELLA  SJÖFARTSKONGRESSEN  I  STOCKHOLM  ÅR  1915. 


)en  internationella,  permanenta  kommisson,  hvilken  har 
till  uppgift  att  anordna  de  s.  k.  »sjöfartskongresserna» 
le  den  28  sistlidna  maj  sitt  årssammanträde  i  Briissel 
ler  ordförandeskap  af  belgiska  ministern  för  allmänna 
ieten  G.  Helleputte.  Såsom  representant  för  Sverige 
■  undertecknad  på  regeringens  uppdrag  närvarande.  Öf- 
a  land,  från  hvilka  officiella  representanter  infunnit  sig, 
0:  Algier,  Tyskland,  Belgien,  Brasilien,  Frankrike,  Eng- 
d,  Ungern,  Italien,  Japan,  Monaco,  Norge,  Holland, 
ssland  och  Schweiz. 

Vid  sammanträdet  meddelades  genom  Englands  repre  - 
tant,  att  Australiens  regering  beslutat  ansluta  sig  till 
igressföreningen  och  lämna  ett  årligt  bidrag  af  1  000 
nes.  Yi  ha  sålunda  att  motse,  att  äfven  Australien 
nmer  att  sända  ombud  till  kongressen  i  Stockholm. 

Vid  sammanträdet  förekommo  behandling  af  årsberät- 
en,  decharge  för  förvaltningen  samt  flera  förslag  till 
Iring  af  stadgarna,  afsedda  att  begränsa  antalet  sådana 
a  tillfälliga  kongressdeltagare,  hvilkas  hufvudsyfte  är 
deltaga  i  utflykter  och  banketter.  De  ändringar,  som 
rincip  godkändes,  komma  emellertid  icke  att  tillämpas 
Stockholmskongressen,  för  hvilken  de  nuvarande  stad- 
1a  oförändrade  gälla. 

Jndertecknad  lämnade  däretter  en  redogörelse  för,  hvad 
i  hittills  för  vår  del  åtgjors  för  kongressen  i  Stockholm. 

,  nd  annat  meddelades,  att  jakande  svar  på  svenska  re- 
ingens  officiella  inbjudan  hittills  ingått  från  Mexiko, 

1  a,  Norge,  Holland,  Ryssland,  Finland,  England,  Schweiz, 
äjarien,  Chile,  Argentina,  Siam,  Algier,  Belgien,  Frank- 
|  ,  Tunis  och  Peru.  Vidare  angafs  sammansättningen 
den  organisationskommitté,  hvilken  regeringen  tillsatt, 
namnen  på  de  adjungerade  ledamöter  och  funktio- 
I  :r,  som  kommittén  för  sin  del  valt. 
leddelandet,  att  kung  Gustaf  förklarat  sig  vilja  fungera 
|  kongressens  högste  beskyddare  och  kronprinsen  så- 
dess  förste  hederspresident,  mottogs  med  lifliga  bifalls- 
!  ngar. 

ig  redogjorde  vidare  för  ett  skisserat  program  till  ut¬ 
ter  under  och  efter  kongressen:  till  Stockholms  ham- 
Saltsjön,  Mälaren,  kraftstationen  vid  Älfkarleby,  even- 
1  It  Gäfle  hamn  och  sågverken  i  närheten  samt  till  Troll- 
1  an  och  möjligen  för  ett  begränsadt  antal  deltagare  till 
pland  m.  m. 

\ 

>  ill  sist  lämnades  en  del  upplysningar  om  lämpligaste 
router  m.  m.  och  om  den  tidpunkt,  slutet  af  augusti, 

!  från  vår  sida  ansetts  bäst. 
fter  en  längre  öfverläggning,  hvarvid  Rysslands  repre- 
ant  framhöll  betydelsen  af,  att  Stockholmskongressen 
-  rum  omedelbart  efter  den  materialprofningskongress, 


som  skall  hållas  i  St.  Petersburg  med  början  den  1 2  au¬ 
gusti  1915,  enades  man  om,  att  Stockholmskongressen 
borde  taga  sin  början  omkring  den  20  augusti  1915. 

Förste  delegeraden  för  Tyskland,  understatssekreteraren 
tör  allmänna  arbeten,  baron  Coels  von  der  Briigghen  in¬ 
bjöd  därefter  kongressisterna  till  att  taga  vägen  till  Stock¬ 
holm  öfver  Berlin  och  därvid  besiktiga  den  nya  kanalen 
Berlin — Stettin.  Denna  inbjudan  mottogs  med  lifligt  bi¬ 
fall.  Till  följd  af  denna  inbjudning  torde  ett  stort  antal 
kongressdeltagare  komma  att  öfver  Sassnitz — Trälleborg 
gemensamt  företaga  färden  till  Sverige.  Det  blir  härige¬ 
nom  möjligt  att  på  billigt  sätt  medels  extratåg  befordra 
dem  till  Stockholm.  Malmö  stad,  som  städse  visat  sig 
tillmötesgående  vid  dylika  tillfällen,  hade  då  anledning  att 
mottaga  främlingarna  och  förevisa  sina  ståtliga  hamnan¬ 
läggningar  m.  m.  före  afresan  till  Stockholm. 

Till  sist  upptogs  frågan  om  plats  för  nästa  kongress, 
den  fjortonde  i  ordningen.  Ordföranden  tillkännagaf,  att 
såväl  Brasilien  som  Kanada  uttryckt  önskan  att  inbjuda 
föreningen  dit.  Rysslands  förste  delegerade,  statsrådet  de 
Timonoft,  framkastade  tanken  på  att  hålla  kongressen  i 
Rumänien.  Sedan  emellertid  ungerns  representant,  öfver- 
ingenjören  de  Letay,  meddelat,  att  den  förut  ofta  debat¬ 
terade  frågan  om  att  hålla  en  kongress  i  Ungern  nu  fram¬ 
skridit  så  långt,  att  den  var  under  behandling  i  ungerska 
regeringen,  och  att  han  hoppades  kunna  lämna  gynnsamma 
meddelanden  i  frågan  före  detta  års  utgång,  bordlädes 
frågan  till  kommissionens  nästa  sammanträde,  som  skall 
hållas  i  Stockholm  i  samband  med  1915  års  kongress. 

På  svenska  regeringens  inbjudan  till  de  kongressförenin¬ 
gen  understödjande  utländska  makterna  att  låta  represen¬ 
tera  sig  vid  Stockholmskongressen  hafva  hittills  ingått  tal¬ 
rika  jakande  svar.  De  officiella  delegerade,  som  redan 
utsetts  äro: 

för  Ryssland :  Geheimerådet  professor  de  Timonoff,  direk¬ 
tör  tör  kommunikationsdepartementets  af- 
delning  för  statistik  och  kartografi,  St. 
Petersburg. 

Generallöjtnanten  de  Schokalsky,  professor 
vid  marinakademien,  St.  Petersburg. 

Kommendörkapten  Altvater,  St.  Petersburg. 

Statsrådet  MaximofF,  adjoint  hos  direktören 
för  1'Hydraulique  Agricole,  St.  Petersburg, 
för  Finland:  Generaldirektören  Snellman,  chef  för  öfver- 
styrelsen  tör  väg-  och  vattenbyggnaderna 
i  Finland,  Hälsingfors. 

Sjöfartsinspektören  baron  Wrede,  Hälsingfors. 
för  Kina:  T.  f.  chargé  d’affaires  i  Köpenhamn  Tsai- 

Ching-Lung. 
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för  Schweiz: 


för  Chile: 
för  Bulgarien: 


för  Algier: 


Öfverinspektören  för  allmänna  arbeten  de 
Morlot,  Bern. 

Dr.  Collet,  direktör  för  hydrografiska  byrån 
i  Schweiz,  Bern. 

Chilenska  generalkonsuln  i  Sverige  Hyberg, 
Göteborg. 

Generaldirektören  för  järnvägs-  och  hamn- 
byggnadsdirektionen  Lazaroff,  Sofia. 

Chefen  för  hydrografiska  sektionen  af  samma 
direktion  Valtcheff,  Sofia. 

Ingenjören  vid  samma  sektion  Mintcheff, 
Sofia. 

Öfveringeniören  Vielle,  tekn.  adjoint  i  sty¬ 
relsen  för  allmänna  arbeten,  Algier. 


Öfriga  stater  som  anmält  sig  till  deltagande  hafva 
namngifvit  sina  representanter. 

Organisationskommittén  för  Xlllrde  internationella  : 
fartskongressen  i  Stockholm  1915  kommer  att  under  ( 
närmaste  tiden  utsända  ett  cirkulär  med  upplysningar 
kongressen  och  en  vädjan  att  stödja  kommittén  genom 
ingå  i  kongressföreningen  eller  på  annat  sätt  bidraga 
arbetet  för  kongressen.  Må  det  tillåtas  mig  uttrycka  < 
förhoppningen,  att  svenska  ingenjörer,  redare,  köpmän, 
dustriidkare,  korporationer  och  myndigheter  måtte  i  stör 
möjliga  utsträckning  hörsamma  denna  vädjan,  på  det 
1915  års  kongress  måtte  kunna  gå  af  stapeln  på  ett 
landet  värdigt  sätt. 

Stockholm  i  juni  1914.  F.  Vilh.  Hansen 


SVENSK-AMERIKANSKA  INGENJÖRSKONGRESSEN  I  CHICAGO  1915. 


Initiativet  till  denna  kongress  har  som  bekant  utgått  från 
Svenska  Teknologföreningen  och  har  bland  landsmän- 
i  Amerika  omfattats  med  så  lifligt  intresse  att  kon- 
gresssens  tillkomst  numera  kan  anses  tryggad.  Platsen 
har  bestämts  till  Chicago  och  som  lämplig  tid  har  vid 
konferens  i  dessa  dagar  med  representanter  för  den  ame¬ 
rikanska  kommittén  (se  notis  i  detta  häfte)  fastställts  tre 
dagar  under  veckan  7  — 12  september  1915,  hvarom  när¬ 
mare  beslut  kommer  att  fattas. 

Svenska  Teknologföreningens  styrelse  har  för  kongres¬ 
sens  förberedande  från  svensk  sida  utsett  dels  en  organi¬ 
sationskommitté  (hrr  S  Liibeck,  G.  Malm,  G.  Dillner,  R. 
Bernström,  K.  P.  Dahlström  och  K.  R.  Ödman),  dels  en 
hederskommitté,  bestående  af  ett  stort  antal  personer,  som 
pa  grund  af  sin  ställning  inom  administrationen  och  in¬ 
dustrien  m.  m.  antagits  gärna  vilja  hvar  i  sin  stad  med¬ 
verka  till  att  stödja  kongressens  syfte.* 

Kongressen  kommer  att  i  detalj  organiseras  genom  de 
svensk- amerikanska  ingenjörernas  försorg;  den  svenska 
kommittén  har  emellertid  utlofvat  ett  par  föredrag  rörande 
Sveriges  tekniska  och  industriella  förhållanden  samt  förut¬ 
sättningarna  för  framtida  utveckling  på  dessa  områden.  Vi¬ 
dare  åligger  det  den  svenska  kommittén  att  här  hemma 
söka  inom  ingenjörskretsar  väcka  intresse  för  deltagande 
i  kongressen. 

I  främsta  rummet  räknar  man  därvid  med,  att  alla  som 
med  statsbidrag  resa  till  Amerika  och  San  Francisco  1915 
sävidt  möjligt  ställa  sin  resa  så  att  de  kunna  deltaga  i 
kongressen.  Men  därutöfver  hoppas  man  kunna  räkna 
med  att  våra  större  företag  inom  bruks-,  maskin-  och  bygg¬ 
nadsindustrien  m.  fl.  skola  finna  med  sin  fördel  förenligt 

*  Förteckning  öfver  ledamöterna  i  denna  kommitté  meddelas  i  ett 
senara  nummer  af  tidskriften. 


att  sända  representanter  till  kongressen,  bl.  a.  med  hi 
syn  till  de  goda  förbindelser  med  framstående  svensk-an 
rikanska  ingenjörer,  som  där  säkerligen  kunna  ankny 
och  hvarigenom  äfven  studier  af  motsvarande  amerikan? 
företag  torde  kunna  väsentligt  underlättas.  —  Den  svens 
kommittén*  skall  söka  på  bästa  sätt  ordna  för  resorna 
och  från  kongressen  och  i  öfrigt  stå  till  tjänst  med  r 
och  upplysningar.  Kommittén  mottager  också  gärna  m< 
delande  om  nya  uppslag  som  kunna  vara  till  kongressf 
fromma. 

Om  den  direkta  nyttan  af  en  kongress  af  förevaran 
art  kan  man  som  vanligt  framställa  tvifvelsmål.  Men  m 
tanke  på  den  indirekta  nyttan  af  ökade  förbindelser  m 
den  stora  mängden  af  svenska  ingenjörer  i  Amerika 
kongressens  betydelse  icke  underskattas.  Dessa  våra  lan 
män  hafva  sedan  årtionden  i  alldeles  särskild  grad  bid 
git  till  att  göra  det  svenska  namnet  hedradt  därute, 
svensk  synpunkt  bör  kongressen,  den  första  i  sitt  sl; 
hälsas  med  tillfredsställelse  därför  att  den  skall  knyta  bt 
den  fastare  mellan  de  svenska  ingenjörerna  i  Amerika 
bördes  samt  mellan  dessa  och  oss.  Kongressen  bör  d; 
med  också  kunna  blifva  inledningen  till  ett  rikt  utbyte 
impulser  och  erfarenheter  i  framtiden,  till  gagn  för  he 
landet,  dess  ingenjörsutbildning  och  dess  industri,  i  h\ 
ket  afseende  Svenska  Teknologföreningen  har  en  synn< 
ligen  viktig  uppgift  att  vårda.  Och  om  härigenom  sku 
skärpas  känslan  af  vårt  eget  ansvar  för  att  landsmänn 
i  utlandet  i  alltjämt  växande  omfattning  må  finna  trefn 
och  utkomst  inom  Sveriges  gränser,  så  skulle  den  för? 
svensk-amerikanska  ingenjörskongressen  fylla  en  uppgift 
än  större  betydelse.  Sven  Liibeck. 

Adress:  Kommittén  för  Svensk-amerikanska  ingenjörskoogress 
1915,  Jakobsgatan  19,  Stockholm. 


Juni  1914 
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DEN  ELEKTRISKA  KRAFTKOMMITTÉNS  UTREDNINGSARBETE. 

den  nu  gällande  expropriationsrätten  för  elektriska  kraftled- 


.kussion  vid  Svenska  Elektricitetsverksföreningens 
1  Svenska  Vattenkraftföreningens  gemensamma  möte 
den  4  juni  1914. 

vfter  det  i  n:r  24  af  Veckoupplagan  återgifna  inled- 
gsanförandet  af  ingenjör  Axel  F.  Enström  vidtog  föl- 
de  diskussion. 

Diskussion. 

ngenjör  Liibeck:  Ingenjör  Enström  kar  nu  så  fullständigt 
,st  den  kardinalfråga,  som  kan  sägas  ligga  under  hela 
itdistributionsprobleniet  ur  lagstiftningens  synpunkt,  att 
:ket  icke  torde  vara  att  tillägga.  Jag  tror  emellertid,  att 
kunde  vara  af  intresse  för  den  kommande  diskussionen, 
de  närvarande  något  kade  reda  på  hvad  som  i  kommitténs 
inkande  kommer  att  afkandlas  utöfver  frågan  om  monopol- 
n.  Jag  skall  därför  be  att  i  allra  största  korthet  få  nämna 
ra  ord  härom  och  kan  då  nöja  mig  med  att  i  hufvudsak 
ast  anföra  rubrikerna,  samt  göra  några  små  utvidgningar, 
något  af  särskildt  intresse  förekommer, 
fter  en  relation  af  de  olika  förslag,  som  framkommit  i 
a  om  ingripande  på  olika  områden,  har  kommittén  seder- 
a  kopplat  ut  de  förslag,  som  icke  anses  ha  något  reelt 
mankang  med  kraftdistributionsproblemet  såsom  sådant, 
id  framhållande,  att  svårigheter  att  tillfredsställande  reglera 
tdistributionsfrågan  i  och  för  sig,  0111  och  när  verkligt  be- 

däraf  kan  framträda,  icke  kunna  anses  vara  att  befara. _ 

jag  här  talar  om  kommittén,  så  afses  därmed  hvad  som 
antagas  utgöra  kommittémajoritetens  mening,  men  torde 
rvationer  däremot  framkomma. 

betänkandet  relateras  sedermera  de  olika  förslag,  som 
ikommit  till  skilda  former  för  att  reglera  kraftprisen. 

ett  särskildt  kapitel  uppdrages  sedan  en  jämförelse  med 
ndska  lagar  och  förordningar,  och  härvidlag  framhålles 
idldt,  att  i  den  mån  de  stora  kraftföretagens  distributions- 
åden  till  sin  karaktär  närma  sig  de  stadsliknande  samhäl- 
med  en  relativt  tät  och  tämligen  jämnt  fördelad  befolk- 
U,  en  allmänt  utbredd  hemindustri  o.  dyl.,  såsom  i  stora 
r  af  England,  Tyskland,  Schweiz,  Frankrike  och  Amerika 
sägas  vara  fallet,  finnas  också  de  naturliga  förutsättning- 
för  tillämpande  af  tariffer,  detta  må  ske  frivilligt  eller 
,rrund  af  föreskrifter  i  lag  eller  koncession, 
edan  redogöres  för  en  del  särskilda  bestämmelser  af  in- 
e  i  olika  länder.  Särskildt  har  därvidlag  nämnts  Frank- 
eftersom  förhållandena  där  kunna  antagas  vara  delvis 
tade  med  våra.  Det  nämnes  också  huru  man  i  vissa  de- 
|  af  Amerika  tillsatt  s.  k.  public  service  commissions  med 
|  räckt  befogenhet  öfver  bland  annat  elektriska  distribu- 
iföretag,  huru  i  Italien  införts  en  statskatt,  som  direkt 
bar  konsumenterna,  af  ej  mindre  än  6  centimes  per  kilo- 
itnnie  å  all  energi,  som  förbrukas  till  belysning  och  värme, 
hurusom  i  Tyskland,  där  likartade  förslag  varit  under 
tt,  man  tillsvidare  nöjt  sig  med  skatt  på  glödlampor, 
ommittén  har  vidare  något  berört  frågan  om  installations- 
apolet,  ett  system,  som  kan  sägas  florera  i  hög  grad  i 
land  och  som  finner  sin  förklaring  väsentligen  däri,  att 
-ommunala  myndigheterna  vid  koncessioners  utlämnande 
en  ära  i  att  medelst  konkurrens  mellan  de  olika  fir- 
ia  pressa  fram  möjligast  låga  tariffer  med  påföljd,  att  kon- 
anären  sedan  nödgas  taga  skadan  igen  på  annat  sätt, 

1  ned  sålunda  praktiskt  taget  följer  monopol. 

?n  gamla  jämförelsen  mellan  enskilda  järnvägar  och  di- 
itionsföretag  har  gifvetvis  äfven  föranledt  uttalanden  i 
utredning,  som  här  har  presterats.  Resultatet  samman- 
5  helt  enkelt  så,  att  för  svenska  förhållanden  synes  man 
enbart  lita  till  den  enkla  och  naturliga  utvägen  att  be- 
i  1  det  nog  så  egenartade  kraftdistributions-problemet  i  och 
;  ’ig.  Den  ofta  åberopade  och  vid  ytligt  betraktande  kan- 
nära  till  hands  liggande  jämförelsen  med  enskilda  järn- 
1  koncessioner  har  emellertid  föranledt  kommittén  att  be- 
:i  de  väsentligt  skiljaktiga  förutsättningarna  för  dessa. 

refter  har  kommittén  ingått  på  frågan  om  de  förmåner  i 
1  ide  eller  tillämnade  lagar,  som  ansetts  kunna  tjäna  till 
för  kraftprisens  reglering.  Särskildt  är  det  frågan  om 

|| 
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mngar,  som  härvid  ägnas  uppmärksamhet.  I  detta  hänse¬ 
ende  har  utredning  verkställts  för  att  klargöra,  i  huru  stor 
omfattning  denna  rätt  tills  dato  anlitats  vid  framdragandet  af 
kraftledningar.  Denna  utredning  har  t.  v.  sträckt  sig  till  en¬ 
dast  de  stora  kraftbolagen  omfattande  omkring  597  km.  led¬ 
ningar,  medan  sammanlagda  längden  af  koncessionerade  kraft¬ 
ledningar  för  närvarande  utgör  ungefär  5  000  km.  Den  på  de 
stora  kraftdistributionsföretagen  grundade  beräkningen  gifver 
emellertid  vid  handen,  att  totalvärdet  af  den  mark,  som  tills 
dato  tagits  i  anspråk  för  samtliga  5  000  km.  ledningar,  kan 
antagas  utgöra  omkring  2  000  000  kronor,  ett  relativt  sedt  obe¬ 
tydligt  belopp.  Af  de  undersökta  597  km.  har  expropriation 
behöft  tillgripas  för  84  km.,  för  hvilka  markersättningen  upp¬ 
gått  till  i  medeltal  941  kronor  per  km.  mot  305  kr.  per  km. 
för  de  513  km.,  där  frivillig  uppgörelse  träffats.  Ersättningen 
är  således  i  rundt  tal  tre  gånger  så  hög  vid  expropriation  som 
vid  frivillig  uppgörelse.  I  viss  mån  för  belysande  expropriations¬ 
rätten  är  också,  att  af  totalkostnaden  941  kronor  per  km.  själfva 
markersättningen  utgjort  621  kronor,  medan  omkostnaderna  för 
expropriationsförfarandet  uppgått  till  320  kronor  per  km.  Vid 
kraftaktiebolaget  Gullspång — Munkfors  kraftledningar  ha  er¬ 
sättningarna  för  exproprierad  mark  hittills  utgjort  9  756  kro¬ 
nor  en  gång  för  alla  och  expropriationsomkostnaderna  14  289 
kronor. 

Om  expropriationsrätten  således  icke  vållar  afsevärd  olägen¬ 
het  för  jordägarne,  så  kan  man  än  mindre  tala  om  någon  upp¬ 
offring  från  det  allmännas  sida.  Väl  kan  man  däremot  påstå, 
att  det  allmänna  genom  vattenkraftens  ökade  utnyttjande  och 
genom  kraftdistributionerna  i  och  för  sig  haft  och  har  bety¬ 
dande  indirekta  fördelar.  Utan  expropriationsrätten  skulle  helt 
säkert  en  del  befintliga  kraftledningar  ej  kommit  till  stånd. 
Först  i  den  mån  de  stora  kraftledningarna  visa  sig  vara  goda 
affärer,  jämfördt  äfven  med  möjligheterna  för  kraftens  utnytt¬ 
jande  i  närheten  af  kraftkällan,  kan  man  tänka  sig  att  expro¬ 
priationsrätten  för  distribuenten  medfört  verklig  fördel.  Ett 
sådant  förhållande  kan  vid  de  stora  distributionsföretagen  låta 
vänta  på  sig  länge  nog.  Hvad  som  däremot  kan  anses  på¬ 
tagligt  är,  att  kraftkonsumenterna  i  regel  omedelbart  få  nytta 
af  ledningens  framdragande  och  därmed  af  expropriations¬ 
rätten. 

Detta  har  särskildt  framhållits  därför,  att  det  ju  afses  vara 
till  kraftkonsumenternas  nytta  som  lagstiftningen  öfverhufvud 
skulle  komma  till  stånd,  och  det  synes  då  oformligt  att  till 
stöd  för  en  lagstiftning  åberopa  expropriationsrätten. 

Vidare  har  tämligen  utförligt  undersökts  i  hvad  mån  den 
tillämnade  nya  vattenlagstiftningens  genomförande  skulle  kunna 
anses  motivera  inskränkande  bestämmelser  för  kraftdistributio¬ 
nen.  I  sammanfattningen  härom  har  framhållits,  att  den  mo¬ 
derniserade  vattenlagstiftningen  innebär  för  vattenkraftindust¬ 
rien,  den  enskilda  såväl  som  den  statliga  och  kommunala, 
uppenbarligen  befrielse  från  en  del  påtagligen  opraktiska  for¬ 
mer,  otydligheter  och  inkonsekvenser  i  vår  gällande  lagstift¬ 
ning.  För  vattenkraftindustriens  motparter  medför  den  också 
en  förenkling  af  formerna,  som  vid  torrläggning  af  mark,  in¬ 
rättande  af  farled,  flottled  och  Askväg  m.  m.,  blir  dessa  vatten- 
dragsintressen  till  direkt  nytta.  För  alla  innebär  den  nya  la¬ 
gen  minskad  tidspillan  och  en  rationell  rättskipning  mellan 
inbördes  stridiga  intressen,  som  det  är  statsmakternas  gifna 
skyldighet  atf  söka  åvägabringa.  För  staten  eller  det  allmänna 
innebär  den  nya  lagen  inga  som  helst  uppoffringar,  men  väl 
genom  utsikten  till  ökad  industriell  företagsamhet  indirekta 
fördelar,  som  icke  få  underskattas.  Detta  lagförslag  är  inrik- 
tadt  på  att  till  gagn  för  alla  parter  skapa  rationella  former  för 
vattenkraftens  utnyttjande  i  allmänhet,  men  torde  icke  kunna 
anses  tillföra  vattenkraftindustrien  i  dess  egenskap  af  vatten- 
fallsägare  några  ekonomiska  fördelar,  som  skulle  kunna  moti¬ 
vera  ett  vederlag  åt  ena  eller  andra  hållet.  Är  nu  detta 
förhållandet  med  vattenkraftindustrien  som  helhet  betraktad, 
så  vore  det  än  mindre  befogadt  att  i  samband  med  ifråga¬ 
varande  lagstiftningsreform,  som  uteslutande  afser  formerna 
för  byggande  i  vatten,  söka  ut  något  slags  vederlag  enbart 
hos  den  del  af  sagda  industri,  som  utgöres  af  de  stora  en- 
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skilda  kraftdistributionsföretagen.  Undantager  man  statens 
och  kommunernas  distributionsanläggningar,  hvilka  i  hvarje  fall 
icke  skulle  beröras  af  lagstiftningen,  så  representera  nämligen 
ett  tjugutal  af  de  största,  mer  eller  mindre  enskilda  distribu- 
tionsföretagen  ett  utnyttjadt  kraftbelopp  af  högst  150000  tur- 
binhästkrafter  mot  i  närvarande  stund  totalt  utnyttjade  cirka 
750000  turbinhästkrafter.  Märkas  bör  också  att  berörda  di¬ 
stributionsanläggningar  redan  nu  utnyttja  utom  vattenkraft 
en  hel  del  bränslekraft,  hvilket  för  deras  vidkommande  gör 
kombinationen  med  vattenlagen  ur  formell  synpunkt  än  mera 
oegentlig.  Då  härtill  lägges,  att  kraftdistributionerna  ej  kunna 
anses  vara  bättre  i  stånd  att  bära  särskilda  pålagor  än  andra 
vattenkraftföretag,  snarare  tvärtom,  har  kommittén  icke  i  något 
afseende  kunnat  finna  befogadt  att  göra  de  ekonomiska  for¬ 
merna  för  kraftdistribution  beroende  af  en  blifvande  vattenlag¬ 
stiftning.  På  denna  del  af  frågan  har  utredningen  ganska  ut¬ 
förligt  gått  in  af  det  skälet,  att  i  det  allmänna  medvetandet 
alltför  ofta  sättes  likhetstecken  mellan  vattenkraftindustrien 
och  kraftdistributionen. 

I  förslaget  till  betänkande  följer  härefter  den  utförliga  ut¬ 
redning,  för  hvilken  ingenjör  Enström  redogjort  angående 
kraftdistributionens  tekniska  och  ekonomiska  förutsättningar 
samt  den  omfattning,  i  hvilken  tills  dato  sådan  kommit  till 
stånd  här  i  landet,  och  afhandlas  i  sammanhang  härmed  den 
s.  k.  monopolfaran. 

Följa  så  en  del  allmänna  skäl  för  och  emot  prisreglering. 
Som  skäl  för  en  statslig  prisreglering  har  man  sett  anföras , 
att  kraftdistributionen,  sedan  anläggningen  väl  färdigbyggts 
är  en  tämligen  enkel  och  lättskött  rörelse  i  jämförelse  med 
andra  industrier.  Mot  denna  åsikt  har  inlagts  en  gensaga  un¬ 
der  framhållande,  att  det  ställes  mycket  stora  kraf  på  kraft - 
företagens  ledning,  om  de  i  fortsättningen  skola  kunna  hållas 
uppe  på  en  tekniskt  och  ekonomiskt  förstklassig  ståndpunkt. 

Vidare  har  afhandlats  det  ofta  åberopade  skälet,  att  vatten¬ 
kraften  är  en  naturtillgång  och  att  därför  särskilda  lagbestäm¬ 
melser  i  afseende  på  dess  utnyttjande  skulle  vara  motiverade  . 
Den  föregående  utredningen  har  emellertid  uppvisat,  att  denna 
naturtillgång,  jämförd  med  andra  källor  för  kraftalstring  till 
distribution,  alls  icke  spelar  den  roll  eller  har  de  öfverväldi- 
gande  företräden,  man  på  sina  håll  föreställer  sig.  Men  äfven 
om  man  godtager  egenskapen  af  naturtillgång  såsom  anled¬ 
ning  till  ekonomisk  statskontroll,  är  det  uppenbart,  att  ett  så¬ 
dant  ingripande  är  försvarligt  endast  i  den  mån  ett  påtagligt 
missbruk  uppstått  eller  med  fog  kan  befaras  uppstå.  Man 
bortser  också,  då  det  gäller  att  bedöma  den  obehindrade  dis¬ 
positionsrätten  till  naturtillgången,  alltför  lätt  från  våra  natur¬ 
tillgångars  olikartade  karaktär.  En  grufva,  ett  malmfält  kan 
rofbrytas  till  stor  vinst  för  sin  ägare  och  det  kan  tänkas  för¬ 
hållanden,  då  ett  uttömmande  vore  till  skada  för  landet.  Någon 
sådan  risk  har  visserligen  hittills  icke  på  allvar  gjorts  gällande, 
men  än  mindre  har  någon  kunnat  påvisa  olägenheter  af 
de  aldrig  utsinande  vattenfallens  utnyttjande  snarast  möjligt. 
Det  är  då  märkligt,  att  frågan  om  ett  statsingripande  förts  på 
tal  för  vattenkraften  långt  tidigare  än  motsvarande  fråga  för 
grufvorna.  Den  teoretiska  möjligheten  af  en  monopolbildning 
och  de  tänkbara  olägenheterna  däraf  borde  för  öfrigt  ligga 
närmare  till  hands  inom  grufindustrien  än  ifråga  om  vatten¬ 
fallen. 

Härefter  har  i  utredningen  berörts  frågan  om  s.  k.  spekula¬ 
tioner  och  om  utländskt  inflytande.  Ifråga  om  spekulationer 
framhålles  att  någon  spekulation  i  vattenfall,  såvidt  kunnat 
utrönas,  för  närvarande  och  sedan  en  följd  af  år  tillbaka  icke 
kan  sägas  äga  rum,  hvilket  till  väsentlig  del  sammanhänger 
med  den  kraftekonomiska  situationen,  sådan  den  i  utredningen 
belysts.  Och  hvad  det  utländska  inflytandet  beträffar,  så  är 
det  obetydligt  och  intet  af  landets  mera  betydande  vattenfall 
befinner  sig  i  utländsk  ägo.  I  de  fall,  där  utländskt  för- 
värf  förekommit,  hvilket  torde  omfatta  mellan  5  och  8  %  af 
den  utnyttjade  kraften,  synes  anledningen  i  regel  ha  varit  ett 
förvärf  af  skogs-  och  grufegendoin,  hvarvid  ett  och  annat 
mindre  eller  medelstort  vattenfall  medföljt.  Äfven  däri  ligger 
ett  skäl  att,  om  och  när  en  lagstiftning  mot  utländskt  förvärf 
af  naturhärligheter  befinnes  önsklig,  icke  söka  lösa  frågan  se¬ 
parat  för  vattenfallen  och  allraminst  genom  att  rikta  sig  en¬ 
bart  mot  distributionsföretagen. 

Sedermera  afhandlas  frågan  om  de  olika  föreslagna  formerna 
för  statens  ingripande,  hvilka  redan  af  ingenjör  Enström  be¬ 


rörts,  nämligen  maximaltariffer,  allmänt  pröfningsförfaran 
efter  anmälan  från  konsument  eller  begränsning  af  vinstutd 
ningen  och  återbärande  af  viss  del  af  vinsten  till  konsuine 
terna. 

En  annan  fråga,  som  varit  på  tal,  är  den  om  införande 
en  företrädesrätt  för  kraftabonnenter  att  utöka  sitt  kraftbelo; 
eller  förnya  abonnemanget  vid  kontraktstidens  slut.  Mot  det 
förslag  anföres  i  utredningen  i  viss  mån  samma  skäl  som  m 
begränsningen  af  vinst.  Intet  hindrar  f.  ö.  en  abonnent  a 
där  han  finner  för  sig  önskligt,  påyrka  frivilligt  intagande 
dylika  bestämmelser  vid  kontrakterandet;  därmed  kommer  fi 
gan  också  under  pröfning  i  sitt  rätta  samband  med  de  öfri; 
kontraktsvillkoren  och  med  vederbörlig  hänsyn  till  kraftlex 
ransens  art  i  olika  fall.  Ett  exempel  torde  ytterligare  kun 
klargöra,  hur  de  sistnämnda  förslagen  skulle  verka.  Antag 
ett  kontrakt  med  en  lågt  betalande  abonnent  utgår  och  ; 
kraften  med  vida  större  fördel  för  kraftproducenten  sku 
kunna  säljas  till  andra  konsumenter.  Ju  större  nettoinkon 
företaget  har,  desto  billigare  kraft  skulle  ju  samtliga  abonne 
ter  vid  införande  af  vinstbegränsning  kunna  påräkna,  0 
dessa  hafva  således  intresse  af  att  den  förenämnde  abonne 
tens  kontrakt  icke  förlänges.  Den  rätta  lösningen  i  ett  dyli 
fall  lär  kontrollmyndigheten  och  än  mer  lagstiftaren  hai 
svårt  nog  att  träffa. 

Härefter  följer  behandling  af  frågan  om  kraftdistributi 
till  småkonsumenter  på  landsbygden,  en  fråga  för  hvilken 
genjör  Enström  också  redogjort.  I  utredningen  anföres  ytt 
ligare  följande:  Ett  behof  af  särskilda  bestämmelser  ur  soc 
synpunkt  för  distributionen  på  landsbygden  skulle  kunna  a 
ses  föreligga  i  samma  stund  som  man  kunde  i  något  stöi 
antal  fall  påvisa  tredska,  trakasserier  eller  systematiskt  ojäi 
och  orättvis  behandling  från  distribuenternas  sida  genten 
småkonsumenter  på  landsbygden.  Men  att  till  förebyggan 
däraf  tillgripa  generella  bestämmelser,  som  således  samtidi 
skulle  medföra  ingrepp  i  förhållandet  mellan  kraftföretaj 
och  de  stora  abonnenterna,  vore  enligt  kommitténs  meni 
att  ställa  saken  på  hufvudet.  Den  riktiga  utvägen  i  sådä 
fall  är  gifvetvis  att  införa  ett  pröfningsförfarande  enbart 
fråga  om  vissa  småabonnenter,  med  rätt  för  viss  myndighet ; 
i  förekommande  fall  lämna  föreskrifter  rörande  lika  behan 
ling  af  dylika  abonnenter  under  likartade  förhållanden. 

Äfven  ett  sådant  kontrollförfarande  blir  emellertid,  ehuru 
detta  fall  fordringarna  på  sakkunskap  kunna  ställas  något  läg: 
förenadt  med  kostnader,  som  —  hur  de  än  i  första  hand  ; 
tagas,  savida  de  ej  direkt  bäras  af  staten  —  torde  komma  i 
behöfva  läggas  på  abonnenterna.  Att  något  behof  ännu 
yppats  torde  få  anses  obestridligt  och  med  hänsyn  äfven  1 
de  nya  erfarenheter  i  fråga  om  landsbygdens  kraftförsörjnin 
som  de  närmaste  åren  kunna  väntas  medföra,  har  kommitt' 
därför  icke  anledning  att  för  närvarande  föreslå  några  åt  g; 
der  i  antydt  syfte.  Särskildt  blir  det  af  intresse  att  erfa 
huru  systemet  med  andelsföreningar  för  detalj  distribution 
kraft  på  landsbygden  kommer  att  utveckla  sig. 

I  fråga  om  ■  inlösningsrätt  för  staten  af  distributionslednin 
arna  har  i  utredningen  framhållits,  att  någon  saklig  anlednir 
för  staten  att  öfvertaga  distributionsanläggningar  i  annan  or 
ning  än  genom  frivillig  öfverenskommelse  för  närvarande 
synes  föreligga,  ej  heller  inom  öfverskådlig  framtid  kunna  a 
tagas  uppstå.  Skulle  ändrade  förhållanden  i  detta  afseen< 
framdeles  inträda,  så  torde  väl  för  öfrigt  vara  riktigare  att  söl 
lösningen  i  en  utvidgning  af  expropriationsrätten.  I  särski 
grad  skulle  inlösningsrättens  utsträckande  äfven  till  vattenkra 
källorna,  som  ju  ofta  i  större  eller  mindre  omfattning  använd 
för  fallägarens  egna  behof,  medföra  betänkliga  konsekvense 
säkerligen  med  påföljd,  att  den  i  och  för  sig  gagneliga  di 
tributionsrörelsen  komme  att  inskränkas.  För  närvarande  tal 
dessutom  ingenting  för  att  industrien  och  allmänheten  skulle 
billigare  kraft,  genom  att  statens  successiva  öfvertagande 
kraftdistributionerna  underlättas;  tvärtom  skulle  just  genom  < 
sådan  åtgärd  skapas  ett  monopol,  som  i  statens  hand  und 
vissa  förhållanden  kunde  tänkas  utnyttjadt  till  stegring  af  kraf 
prisen. 

Återstår  nu  blott  ett  par  mindre  punkter,  som  varit  förern 
för  förslag  tidigare  och  om  hvilka  kommittén  i  sin  utrednin 
yttrat  sig.  Jag  syftar  först  på  frågan  om  reserverandet  i| 
kraft  för  kommun,  där  kraftkälla  är  belägen.  I  det  afseend' 
framhalles,  att  under  vissa  förhållanden,  t.  ex.  då  det  gällt 
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'  för  ett  bestämdt  industriellt  ändamål  utnyttja,  eventuellt 
vtleda  kraften  från  ett  vattenfall,  en  dylik  bestämmelse  kan 
, likas  vara  motiverad.  Med  de  allmänna  distributionsanlägg- 
Jigarnas  natur  följer  emellertid  som  själfklart  att  de  gärna 
^ka  distribuera  kraft  i  stationens  närhet,  liksom  att  detta 
•d  hänsyn  till  den  korta  öfverföringen  kan  ske  till  lägre  pris 
på  längre  afstånd.  Några  särskilda  bestämmelser  för  de 
■  afsedda  distributionsföretagen  kunna  således  icke  anses 
.löfliga,  och  önskemål  i  sådan  riktning  hafva  veterligen  ej 
ler  kommit  till  uttryck  från  kommunernas  sida. 

;$n  annan  fråga  gäller  kraftleverantörens  finansiella  förmåga 
åstadkomma  en  förstklassig  distributionsanläggning.  I  ut- 
. ningen  uttalas,  att  det  icke  finnes  skäl  att  i  det  hänseendet 
,a  några  farhågor,  då  erfarenheten  icke  visat  några  som 
st  bevis  på  motsatsen. 

Som  allmänt  resultat  af  den  verkställda  utredningen  framgår 
jaktligen,  att  kommittén  hvarken  i  hittills  vunnen  erfarenhet 
;r  med  hänsyn  till  den  sannolika  utvecklingen  funnit  vä¬ 
lde  skäl  tala  för  vidtagande  af  åtgärder  i  syfte  att  genom 
-  eller  koncessiousbestämmelser  åstadkomma  ett  ingripande 
dier  kontroll  af  de  elektriska  kraftdistributionsföretagens 
momiska  förhållanden.  Då  tvärtom  ett  sådant  ingripande 
ifvelaktigt  skulle  vara  till  skada  såsom  försvårande  den  all- 
nnyttiga  och  för  landet  önskvärda  rörelse,  som  ligger  i  ut- 
:  ägandet  af  våra  vattenfall  och  fördelandet  af  energien,  då 
are  de  föreslagna  åtgärderna  utan  att  göra  någon  nytta 
tlle  åsamka  såväl  statsverket  som  producenter  och  konsu- 
nter  af  elektrisk  kraft  dryga  kostnader,  och  då  slutligen  ett 
pipande  af  nämnd  art  från  hufvudmassan  af  dem,  till  hvilkas 
mån  det  skulle  ske,  långt  ifrån  åstundats,  utan  tvärtom  i 
industrikretsar  representativa  yttranden  bestämdt  af  böjts, 
ner  kommittén  sig  icke  hafva  anledning  framlägga  förslag 
några  bestämmelser  i  förevarande  afseenden. 

Häradshöfding  Kronlund:  Det  kan  ju  synas  förmätet,  att 
mot  såväl  föredragshållarens  åsikt  som  det  nu  refererade 
änkandet  gör  mig  till  tolk  för  en  annan  åsikt,  men  det 
ies  mig,  som  om  föredragshållaren  hade  sett  väl  ensidigt  på 
en  och  betraktat  den  öfvervägande  ur  synpunkten  af  indust- 
I  is  intressen.  Föredragshållaren  sade  i  början  af  sitt  före- 
g,  att  vattenkrafttillgångarna  torde  i  framtiden  liksom  hit- 
5  mest  blifva  anlitade  för  industrien,  och  industrien  begär 
!  tt  att  få 'vara  i  fred.  Ja,  det  är  mycket  sant,  om  det  blott 
e  en  industriens  sak  frågan  gällde,  skulle  man  väl  kunna 
Ivara  hvarje  ingripande,  ty  industrien  och  vattenkraftägaren 
gentemot  hvarandra  såsom  tämligen  jämnbördiga  parter  och 
Han  dem  kan  nog  en  strid  utkämpas  utan  inblandning, 
ni  vattenkraftindustrien  har  ju  dessutom  till  ändamål  att 
i  jodose  en  massa  små  behof,  kommunala  behof  på  lands- 
jden  och  i  städerna,  och  därtill  —  en  sak  som  jag  lifligt  in- 
iserar  mig  för  —  jordbruket,  hemslöjden  och  de  små  handt- 
karne.  Just  dessa  skulle  kunna  komma  i  en  tämligen  ogynn- 
1  ställning,  om  det  kunde  befaras,  att  vid  kontraktstidens 
(■ :  vederbörande  vattenkraftkällors  innehafvare  skulle  kunna 
idigt  och  oskäligt  höja  prisen.  Det  är  visserligen  sant,  såsom 
enjör  Enström  sade,  att  om  vattenkraftkällans  ägare  äger 
;n  distributionsnätet,  torde  han  icke  vara  särdeles  böjd  att 
j  10m  en  oskälig  höjning  i  priset  åstadkomma  en  strid,  i 
Iken  han  måhända  kunde  komma  att  bli  den  lidande  parten, 

!  a  om,  såsom  jag  tänker  mig  att  i  framtiden  fallet  kan  blifva, 
unenterna  själfva  bli  ägare  af  distributionsnäten,  så  blir 
i  cn  en  helt  annan.  Då  komma  nämligen  abonnenterna  i 
■f  ofantligt  mycket  obehagligare  och  osäkrare  ställning  i  för¬ 
ande  till  vattenkraftägaren,  så  att  i  ett  sådant  fall  abonnen- 
ia  bli  tvungna  att  på  nåd  och  onåd  gifva  sig  till  vatten - 
;;  ftsägaren,  äfven  om  han  begär  mycket  oskäliga  priser.  Det 
es  mig  icke  vara  obilligt  begärdt  att  man  från  dessa  abonnen- 
‘  ■  sida  fordrar  något  slags  garanti  för  att  de  icke  vid  kontrakts- 

I  ns  slut  bli  oskäligt  betungade.  Om  de  icke  vilja  gå  in 

II  kraftägarens  villkor,  stå  de  med  sitt  distributionsnät  värde- 
j  •  Jag  kan  icke  hjälpa  att,  trots  det  kommittén  påpekar, 

;  jämförelsen  mellan  enskilda  järnvägar  och  vattenkraftin- 
'!  trien  haltar,  jag  måste  framhålla,  att  liksom  man  för  de  en- 
•  da  järnvägarna  genom  statens  försorg  föreskrifver  maximi- 
!  3r>  man  äfven  för  vattenkraftsindustriens  distribution  för  dessa 
S  i  behof  skulle  kunna  införa  dylika  taxor,  ty  jag  tycker  i 
'  fall  att  i  viss  mån  en  likhet  föreligger.  De  enskilda  järn- 

arna  innebära  ju  ett  monopol  och  för  att  de  skola  kunna 


få  ha  detta  monopol,  måste  staten  ha  tillfälle  att  ingripa  regle¬ 
rande.  Här  gäller  i  viss  mån  äfven  ett  monopol,  ty  de  stora 
vattenkraftkällorna  äro  väl  i  allmänhet  så  belägna,  att  det  icke 
finnes  inom  samma  rayon  ett  par,  tre  eller  flera  vattenkraft¬ 
källor,  som  kunna  konkurrera  med  hvarandra,  utan  så,  att  det 
alltid  blir  en  källa,  som  blir  den  dominerande  i  hela  orten  och 
sålunda  får  monopol  på  verksamheten.  Jnst  ur  denna  synpunkt 
finnes  det  —  jag  kan  icke  hjälpa,  att  jag  säger  det  ännu  en 
gång  — en  viss  likhet  mellan  de  enskilda  järnvägarna  och  dessa 
företag.  Och  när  i  det  ena  fallet  staten  reglerar  priserna  uppåt, 
borde  väl  staten  ha  rätt  att  göra  det  äfven  i  det  andra  fallet. 
Jag  medger,  att  för  alla  dessa  små  vattenkraftkällor  ett  dylikt  in¬ 
gripande  skulle  blifva  onödigt  betungande  och  kanske  verka 
hämmande,  men  därför  skulle  man  i  en  lagstiftning  om  denna 
fråga  kunna  undantaga  de  mindre  kraftkällorna  och  låta  lag¬ 
stiftningen  gälla  endast  de  stora  vattenkraftkällorna. 

Anledningen  till  att  jag  särskildt  intresserar  mig  för  denna 
sak  är,  att  jag  väckt  en  liten  anspråkslös  motion  vid  denna 
riksdag,  där  jag  just  velat  fästa  statsmakternas  uppmärksamhet 
på  betydelsen  af  denna  fråga  och  särskildt  på  vikten  af  att 
vattenkraften  göres  tillgänglig  för  vårt  jordbruk. 

Såsom  framgår  af  den  här  upphängda  kartan,  finnes  det  ju 
stora  tätt  befolkade  och  rika  delar  af  vårt  land,  som  skulle 
kunna  bli  delaktiga  af  denna  kraftdistribution,  om  den  ordnades 
praktiskt,  och  i  sådant  fall  borde  naturligtvis  staten  både  reg¬ 
lera  och  understöda,  understöda  med  lån  för  distributionsnät 
och  reglera  i  afseende  på  priserna.  Jag  medger,  att,  såsom 
ingenjör  Enström  sade,  vår  vattenkraftindustri  icke  kan  vara 
nöjd  med  att  göras  till  föremål  blott  för  restriktioner,  utan  att 
den  äfven  bör  få  understöd,  och  jag  för  min  del  är  fullstän¬ 
digt  på  det  klara  med,  att  skall  vattenkraftindustrien  här  i  vårt 
land  kunna  nå  någon  blomstring,  så  fordras  därför,  att  staten  till¬ 
godoser  denna  vatteukraftindustri  med  kapital  för  montering  af 
våra  fall.  I  annat  fall  fruktar  jag,  att  vår  vattenkraft  får  länge 
nog  ligga  obegagnad. 

Hvad  angår  staten,  så  har  jag  i  min  motion  påpekat  bl.  a. 
att  staten  såsom  ägare  af  en  del  vattenfall  borde  lämna  jord¬ 
bruket,  vår  modernäring,  elektrisk  kraft  till  själfkostnadspris. 
Jag  har  äfven  påpekat,  att  det  borde  vara  angeläget  för  staten 
att  nu,  då  statens  vattenfall  bli  i  högre  och  högre  grad  an¬ 
litade  af  industrien,  med  tanke  på  framtiden  reservera  någon 
del  af  vattenkraften  för  vår  modernäring. 

Ingenjör  Velander:  Det  är  blott  ett  par  små  synpunkter  jag 
skall  be  att  få  framföra.  Ämnet  är  ju  så  vidlyftigt,  att  det 
skulle  taga  för  lång  tid  att  gå  in  på  alla  de  frågor,  man  möj¬ 
ligtvis  skulle  vilja  framhålla.  Jag  skulle  vilja  bland  de  af  in¬ 
genjör  Enström  framlagda  siffrorna  särskildt  fästa  uppmärksam¬ 
heten  på  ett  par,  såsom  jag  tycker  synnerligen  karakteristiska 
data.  Det  har  påvisats,  att  den  svenska  vattenkraftindustrien 
i  utbyggnadshänseende  ställer  sig  underlägsen  de  flesta  vatten - 
kraftföretag  i  andra  länder.  Icke  desto  mindre  finna  vi,  att  den 
svenska  vattenkraftindustrien  säljer  sin  ström  för  ett  pris  per  kilo¬ 
wattimme,  som  är  betydligt  lägre  än  något  af  de  andra  landen  kan 
prestera.  När  man  vet,  att  det  är  kilowatttimmarna,  som  göra 
nyrita,  att  det  är  de,  som  nationalekonomiskt  sedt  komma  att 
tillföra  landet  vinst,  så  är  det  klart,  att  ett  sådant  pris  som  1,67  öre 
för  de  svenska  a-verken  i  jämförelse  med  exempelvis  11,22  öre 
från  de  tyska  a-verkan  skall  ur  nationalekonomisk  synpunkt 
vara  särdeles  beaktansvärdt  och  särdeles  fördelaktigt. 

Om  vi  sedan  jämföra  nettosiffrorna,  finna  vi,  att  de  svenska 
verken,  lyckats  sälja  till  detta  låga  pris  utan  att  deras  netto¬ 
vinst  så  afsevärdt  myrcket  understiger  den,  som  uppkommer  för 
de  norska  a-verkeu.  Särskildt  slående  är  jämförelsen  med  de 
tyska  a-verken,  som  ha  mer  än  fem  gånger  så  stor  inkomst, 
men  blott  obetydligt  större  nettovinst. 

Naturligtvis  spela  i  denna  jämförelse  in  en  massa  faktorer, 
som  kunna  göra  siffrorna  missvisande,  men  så  mycket  torde 
vara  klart,  att  den  svenska  kraftdistributionsindustrien  har  lyc¬ 
kats  att  prestera  ett  ur  tekniskt  ekonomisk  synpunkt  åtmins¬ 
tone  icke  sämre  utan  sannolikt  betydligt  bättre  resultat  än 
som  af  ingenjör  Velander  nåtts  på  andra  håll. 

Om  man  sedan  tänker  efter,  hvart  det  skulle  leda,  om  man 
på  något  sätt  stängde  in  denna  kraftdistributionsindustri,  och 
hvilken  risk  det  innebär  för  landet  att  omgärda  den  med  snäfva 
bestämmelser,  så  torde  det  vara  klart  att  om  den  sporre  för¬ 
svunne,  som  drifver  vederbörande  till  att  söka  leda  affären  i 
tekniskt  ekonomiskt  hänseende  så  förstklassigt  som  möjligt,  så 
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kunde,  om  nettovinstsiffrorna  skulle  genom  lag  hållas  konstanta 
vi  lika  väl  komma  till  de  tyska  siffrorna  med  höga  priser  och 
det  oaktadt  ingen  större  vinst  som  stanna  vid  våra  låga  nu¬ 
varande  priser.  Ej  vinner  landet  på  ett  dylikt  lagstiftningsarbete. 
Nationalekonomiskt  är  det  viktigaste  att  få  låga  kraftpriser  och 
ej  att  hindra  folk  att  tjäna  pengar.  Vi  ha  som  synes  redan 
nu  lägre  kraftpris  än  andra  länder.  Jag  tycker,  att  i  dessa 
siffror  ligger  ett  slående  bevis  på  marginalernas  storlek  och 
hvad  det  kan  betyda  för  landet,  om  man  tager  bort  driffjädern 
till  det  intensiva  tekniskt  ekonomiska  arbete,  som  presteras 
och  måste  presteras  i  ett  dylikt  kraftföretag. 

Sedan  skall  jag  blott  be  att  få  göra  ett  enda  litet  påpekande 
i  anslutning  till  hvad  den  föregående  ärade  talaren  anförde. 
Han  framhöll,  att  ställningen  skulle  vara  synnerligen  riskabe 
för  abonnenter,  som  sammanslutit  sig  till  en  större  andels¬ 
förening  i  landsbygden,  hvilken  ägde  distributionslinjen  och 
nätet,  i  det  att  en  dylik  sammanslutning  af  abonnenter  skulle 
ligga  helt  och  hållet  i  händerna  på  kraftägaren.  Jag  vill  här¬ 
emot  erinra  om  det  förhållandet,  som  för  öfrigt  omnämndes  i 
ingenjör  Enströms  inledningsanförande,  att  en  sådan  samman¬ 
slutning,  som  redan  är  konstituerad,  har  distributionslinjerna 
och  möjlighet  att  föra  ut  kraften,  ingalunda  befinner  sig  i 
någon  ogynnsam  ställning,  ty  just  för  denna  distribution  med 
kort  utnyttjningstid  skulle  man  mycket  väl  kunna  tänka  sig, 
att  en  pressning  af  priserna  skulle  resultera  däri,  att  föreningen 
funne  det  lika  fördelaktigt  att  anlägga  en  värmemotorcentral, 
som  på  den  utnyttjningstid,  som  kan  ernås,  ställer  sig  ungefär 
i  samma  pris  som  kraft  från  vattenfall. 

Ingenjör  Enström :  Jag  är  delvis  förekommen  af  ingenjör 
Velander.  Jag  ämnade  med  anledning  af  häradshöfding  Kron- 
lunds  inlägg  påpeka,  att  i  den  gjorda  utredningen  ingår  äfven 
en  liten  undersökning,  huru  driftkostnaden  ställer  sig  med  olika 
slags  värmemotorer.  Det  visar  sig  då,  att  det  icke  alls  är  konstigt 
att  med  oljemotorer  framställa  kraft  till  ett  pris,  som  kan  kon¬ 
kurrera  med  de  priser,  som  nödvändigtvis  måste  betingas  vid 
en  distribution  till  glesare  bygder.  Det  är  således,  såsom  ingen¬ 
jör  Velander  sade,  icke  alls  svårt  att  ersätta  en  uteblifven  kraft¬ 
leverans  till  ett  lokalnät  genom  att  ställa  upp  en  värmemotor 
i  matarpunkten,  och  detta  blir  allt  lättare  ju  mer  motorerna 
utvecklas,  hvilket  de,  som  sagdt,  göra  med  hvar  dag  som  går. 

Däremot  skulle  jag  vilja  påstå,  att  det  kanske  kan  vara  nå¬ 
got  mera  ömmande  förhållanden  i  fråga  om  den  enskilde  jord¬ 
ägaren,  som  är  ansluten  till  ett  nät,  i  händelse  han  skulle  bli 
satt  utanför  spelet.  Men  äfven  därvidlag  visar  det  sig,  att 
man  kan  med  de  allra  minsta  motorerna  redan  nu  framställa 
kraft  till  ett  pris,  som  mycket  väl  kan  betalas,  äfven  om  för¬ 
farandet  är  förenadt  med  en  del  besvär.  Jag  kan  således  icke 
på  någon  punkt  finna  ömmande  förhållanden,  annat  än  på  det 
sätt  jag  förut  antydde,  nämligen  i  fråga  om  dem,  som  distri¬ 
buera,  hvilka  komma  att  få  uppbjuda  alla  krafter,  för  att  icke 
abonnenterna  skola  gå  ifrån  dem  och  lägga  sig  till  med  egna 
anläggningar. 

Med  afseende  på  införandet  af  taxor  från  statens  sida  vill 
jag  ytterligare  understryka,  att  dessa  taxor  icke  rimligen  kunna 
uppställas  efter  någon  sorts  medelvärden  eller  genomsnittsvär¬ 
den  för  hela  landet.  Såsom  synes  af  de  förevisade  kurvorna, 
är  det  pris,  som  distribuenten  måste  erhålla,  starkt  beroende 
på  anläggningskostnaden,  således  just  på  de  ortliga  förhål¬ 
landena,  och  underkastadt  högst  betydliga  variationer.  Att 
således  komma  och  säga:  Här  skola  vi  leverera  för  20  öre 
därför  att  så  göres  i  allmänhet,  är  absolut  orimligt.  Vi  se  ju 
att  kostnaderna  lätt  kunna  gå  upp  till  både  30  och  40  öre, 
hvarvid  så  godt  som  alltsammans  eller  cirka  90  %  ligger  i  dist¬ 
ributionskostnaden,  d.  v.  s.  kostnaden  för  nät,  förluster  o. 
dyl.,  som  man  icke  kan  komma  ifrån.  Det  vore  då  en  eko¬ 
nomisk  absurditet  att  fordra,  att  priset  skulle  vara  mindre  än 
dessa  ofrånkomliga  kostnader.  Om  också  leverantören  nödgas 
skänka  bort  själfva  kraften  för  rakt  ingenting,  kan  han  icke 
komma  undan  hufvudparten  af  kostnaderna.  Den  uttalade 
fruktan  för  ett  monopol  är  således  enligt  min  tanke  öfverdrif- 
ven,  och  man  kan  icke  säga,  att  ett  sådant  föreligger  i  fråga 
om  distributionen.  Den  jämförelse,  som  uppdragits  med  de 
enskilda  järnvägarna,  är  därför  också  ohållbar.  Min  öfverty- 
gelse  på  grund  af  det  studium  jag  gjort  i  detta  ämne  är  den, 
att  någon  monopolfara  vare  sig  från  vattenkraftägarnes  sida 
eller  från  de  distribuerande  företagens  sida  icke  föreligger,  fram¬ 
förallt  på  grund  af  värmemotorernas  stora  framtidsmöjligheter. 


Ingenjör  Lubeck :  Häradshöfding  Kronlund  trodde  icke  r 
tigt  på,  att  vi  skulle  ha  lyckats  åstadkomma  tillfredsställa! 
bevisning  för  att  någon  jämförelse  mellan  de  enskilda  iä: 
vägarna  och  kraftdistributionsföretagen  icke  lämpligen  kur 
göras.  Jag  skall  icke  här  upptaga  tiden  med  detaljer,  uf 
hoppas  tills  vidare,  att  häradshöfding  Kronlund  skall  finna  d 
presterade  utredningen  fullkomligt  uttömmande.  Frågan  h 
efter  mitt  förmenande,  upptagit  alltför  mycken  tid  förut, 
mycket  är  åtminstone  visst,  att  ett  distributionsföretag  ald 
eller  i  hvarje  fall  ytterst  sällan  kan  relativt  sedt  spela  den  r 
len  för  en  konsument,  som  järnvägen  för  en  person,  som  si 
och  med  sina  varor  skulle  nödgas  resa  på  landsväg  för 
slippa  begagna  järnväg. 

Hvad  jordbrukets  kraftfråga  angår,  nämnde  häradshöfdi 
Kronlund,  att  han  föreställde  sig,  att  en  enda  kraftkälla  skr 
kunna  vara  dominerande  inom  ni}’cket  stora  orter  så,  att  an. 
öfver  hufvud  icke  kunde  komma  i  fråga.  Om  man  emeller 
gör  en  undersökning,  t.  o.  m.  i  sådana  distrikt,  som  äro 
lativt  kraftfattiga,  t.  ex.  Hemsjöbolagets,  skall  man  finna, 
där  existera  en  mängd  större  och  mindre  kraftkällor,  som 
jordbruket  skulle  kunna  spela  en  mycket  stor  roll,  ja,  v. 
långt  mer  än  tillräckliga,  och  hvilka  ligga  outnyttjade.  A! 
samtidigt  har  det  visat  sig,  att  kraften  från  de  stora  dis 
butionsföretagen  kan  tillhandahållas  till  billigare  pris  än  i 
hvartill  den  kan  erhållas  ur  sådana  separata  kraftkällor,  ( 
detta  är  skälet  hvarför  dessa  icke  ännu  kommit  till  användnii 
Skulle  det  nu  inträffa,  att  kraftindustrien  sökte  uppskörta  k( 
sumenterna,  så  är  det  intet  tvifvel,  att  dessa  mindre  kraftkäl 
skulle  komma  till  sin  rätt  —  frånsedt  nu  möjligheten  att  f\ 
behofvet  med  värmemotorer,  såsom  ingenjör  Enström  beb 
Det  går  icke  en  dag,  utan  att  man  läser  i  tidningarna,  hu 
som  i  sådana  orter,  som  icke  med  ekonomisk  fördel  kur 
nås  af  de  stora  distributionsföretagen,  konstituerats  kraftbo 
med  syfte  att  förse  den  omgifvande  bygden  med  kraft  f 
smärre  vattenfall,  vanligen  50 — 300  hkr. 

Jag  vill  vid  nu  gifven  anledning  icke  underlåta  att  fral 
hålla  hvad  som  vid  en  konferens  om  dessa  saker,  yttradesl 
en  känd  motokulturman,  lektor  Timberg  i  Ultuna,  som  to j: 
få  anses  fullt  opartisk  och  på  intet  sätt  anstugken  af  kr. 
producenternas  synpunkter.  Han  yttrade  följande:  »Jordb 
kets  verkliga  intresse  är,  att  inga  svårigheter  läggas  för 
dustrien,  utan  att  alla  möjliga  lättnader  beredas  denna,  så  ! 
den  snarast  föranledes  att  öfvergå  till  elektrisk  drift,  och  i 
industri  väckes  till  lif  just  därigenom  att  den  får  tillfälle  i: 
exploatera  vattenfallen  —  sedan  får  jordbruket  lefva  på  : 
smulor,  som  falla  från  dess  herrars  bord,  så  modernäring  i 
dock  är.  Det  är  bättre  att  få  smulor  än  att  få  ingenting  a, 
så  mycket  mera  som  smuiorna  äro  tillräckliga  för  uppeliäl , 
Alltså  inga  koncessionsvillkor  till  jordbrukets  förmenta  i' 
mån.  Men  på  annat  sätt  kunna  statsmakterna  mycket  effi 
tivt  bidraga  därtill,  att  jordbruket  kommer  i  åtnjutande|l 
elektricitetens  välsignelser.  Det  är  distributionen  öfver  I: 
glest  bebyggda  landsbyggd,  som  vållar  största  svårighete  ji 
och  som  gör  kraften  hemma  vid  gården  så  dyr.  Det  må: 
bildas  andelsföreningar,  som  anlägga  distributionsnätet  för  1 
viss  trakt  med  utgångspunkt  från  vissa  'matarpunkter’  på  : 
stora  högspända  ledningarna,  och  det  är  dessa  andelsföreuin. ' 
som  skola  stödjas  af  statsmakterna.» 

Detta  är  för  öfrigt  en  af  de  hufvudpunkter,  som  jag  n. : 
tillfredsställelse  funnit  ingå  i  den  motion,  som  häradshöfdi; 
Kronlund  väckt  i  riksdagen,  i  det  dylika  andelsföreningar  ■ 
landsbygden  föreslås  af  statsmakterna  understödda  med  lån 

Däremot  är  det  enligt  mitt  förmenande  icke  förhållantt 
att  staten  genom  att  bisträcka  den  stora  vattenkraftindustr  t 
med  lån  skulle  nämnvärdt  kunna  bidraga  till  denna  indus' ; 
blomstring.  Det  blir  sannolikt  en  mycket  konstlad  form 
statsunderstöd,  och  man  kan  dessutom  alltid  befara,  att  <j> 
fördel,  som  beredes  från  statens  sida,  kommer  att  förenas  n  |1 
något  vederlag.  Den  ränta,  staten  kan  beräknas  taga,  1 ' 
kanske  icke  så  mycket  lägre  än  den  vanliga  att  icke  skill  - 
den  mj-cket  lätt  motväges  af  de  restriktioner,  som  staten  • 
beviljandet  af  lån  torde  komma  att  uppställa.  Men  för  all  <  j 
om  industrien  utan  vidare  får  lån  till  1  %  billigare  ränta 
en  bank  kan  lämna,  så  är  det  själfklart,  att  industrien  taclr 
och  tager  emot. 

Till  slut  må  man  begrunda  hvad  vattenkraftindustrien  1 
i  landet,  enkannerligen  bruksindustrien,  åstadkommit,  inn- 
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■  nolitiken  började  intressera  sig,  enligt  min  mening  alltför  myc- 
cet,  för  dessa  frågor.  Den  har  dock  byggt  ut  750000  häst¬ 
krafter,  och  om  vi  jämföra  denna  siffra  med  hvad  andra  kraft¬ 
änder  åstadkommit,  finna  vi,  att  det  är  en  i  sitt  slag  storartad 
itveckling,  som  här  kommit  till  stånd,  förvisso  tack  vare  de 
-elativt  fria  former,  under  hvilka  vattenkraften  hos  oss  hittills 
luinnat  utnyttjas.  Om  våra  statsmakter  ville  inse  detta  och 
ninska  sina  omsorger  om  både  stora  och  små  abonnenter,  så 
rore  detta  enligt  mitt  förmenande  den  bästa  väg  de  kunde 
,-älja  för  att  få  se  vattenkraften  komma  till  större  användning 
lär  i  landet. 

Ingenjör  Westerberg :  Äfven  jag  är  uppkallad  af  häradshöf- 
ling  Kronlunds  yttrande,  att,  ifall  en  andelsförening  lägger  sig 
:ill  med  ett  distributionsnät,  den  därmed  skulle  vara  i  klorna 
på  kraftproducenten.  Såsom  ju  alla  teknici  känna  och  vi  här 
aört  påpekas  ett  par  gånger,  kunna  värmemotorer  mycket  väl 
conkurrera  med  vattenkraft,  ifall  utnyttjningstiden  är  kort,  så¬ 
som  ju  fallet  i  allmänhet  är  vid  landscentraler,  d.  v.  s.  centra¬ 
er,  som  distribuera  kraft  på  landsbygden  till  belysning,  landt- 
oruk  och  småindustrier.  Man  kan  således  icke  säga,  att  det 
ir  ägandet  af  vattenkraftstationen,  som  innebär  ett  monopol, 
utan  det  är  snarare  ägandet  af  ett  distributionsnät,  som  inne¬ 
bär  monopolet.  Man  kan  nämligen  icke  tänka  sig,  att  det  är 
ekonomiskt  att  bygga  två  med  hvarandra  konkurrerande  nät 
nom  samma  rayon.  Om  således  andelsföreningen  äger  nätet, 
ir  det  föreningen,  som  har  monopol  inom  området.  Föreningen 
1  ir  icke  beroende  af  någon,  ty  om  vattenkraftägareu  sätter  för 
högt  pris,  kan  det  vara  lika  förmånligt  för  föreningen  att  bygga 
en  egen  värmecentral.  Äger  icke  andelsföreningen  nätet,  in¬ 
vader  det  förhållande,  som  ingenjör  Eubeck  nyss  nämnde,  att 
då  kraftbolaget  äger  nätet,  det  är  beroende  af  att  få  belast¬ 
ning  på  nätet,  alltså  beroende  af  abonnenterna.  Hur  man  än 
ser  saken,  kan  man  icke  påstå,  att  småabonnenterna  äro  ho¬ 
tade  af  något  monopol  från  kraftbolagets  sida. 

Eftersom  vi  ha  nöjet  att  ibland  oss  se  en  representant  för 
de  politici,  som  ägnat  denna  fråga  mycket  stor  uppmärksam¬ 
het,  skulle  det  kanske  icke  vara  ur  vägen  att  göra  en  samman¬ 
ställning  af  två  förhållanden,  hvilken  borde  vara  ägnad  att 
•dargöra,  att  det  icke  föreligger  någon  fara  för  att  vattenkraf- 
en  skall  i  framtiden  åsättas  för  högt  pris.  Båda  omständig- 
leterna  ha  förut  i  dag  framhållits,  ehuru  icke  direkt  i  sam- 
nanhang-  med  hvarandra.  Den  ena  omständigheten  är  den, 
itt  det  redan  nu  är  möjligt  för  värmekraftcentraler  att  kon¬ 
kurrera  i  pris  med  vattenkraftcentraler,  särskildt  då  fråga  är 
)m  kort  utnyttjningstid.  Den  andra  omständigheten  är  den, 
itt  värmecentraler  —  jag  håller  mig  nu  till  ångcentraler  —  för 
lärvarande  icke  kunna  uttaga  mer  än  15  %  af  den  latenta 
■nergien  hos  kolet,  som  i  detta  fall  är  naturkraften ,  under  det 
itt  moderna  vattenturbiner  uttaga  85  å  86  %.  Häraf  följer,  att 
let  icke  finnes  några  utvecklingsmöjligheter  i  fråga  om  verk- 
lingsgraden  i  vattenkraftstationer,  men  däremot  enorma  ut¬ 
vecklingsmöjligheter  vid  ångcentraler.  Då  nu  gränsen  är  så 
,  lära,  att  det  ibland  är  möjligt  att  framställa  lika  billig  kraft 
ned  värme-  som  med  vattenkraftcentraler  och  då  det  finnes  så 
tora  utvecklingsmöjligheter  i  fråga  om  värmecentraler,  borde 
äl  däraf  kunna  dragas  den  slutsatsen,  att  det  icke  är  att  be- 
ara,  att  vattenkraftsprisen  skola  i  framtiden  kunna  oskäligt 
tegras. 

Ingenjör  Enström:  Jag  skulle  blott  vilja  nämna  ytterligare 
1  n  liten  sak,  som  har  intresse  i  detta  sammanhang.  Helt  ny- 
igen  har  i  den  bekanta  tidskriften  Technik  und  Wirtschaft 
mblicerats  en  ingående,  särdeles  intressant  utredning  om  den 
■ngelska  elektricitetsindustrien.  Den  statistik,  som  där  är  an- 
örd,  visar  att  försäljningsprisen  från  elektricitetsverken  ha  från 
907  till  1 9 1 1  gått  ned  med  20  %.  Dessutom  lämnas  där  en 
■xposé  öfver  tillståndet  inom  nämnda  industri,  därvid  till  jäm- 
örelsepunkter  tagas  tyska  förhållanden,  och  påvisas  hvilken 
-olossal  skillnad  i  utvecklingen  som  föreligger,  huru  denna 
ndustri  går  framåt  i  Tyskland,  men  står  och  stampar  i  Eng- 
and.  Författaren,  doktor  Koch,  framhåller  till  slut,  hurusom 
len  engelska  elektricitetsverksrörelsens  alltjämt  otillfredsstäl- 
ande  utveckling  har  gjort,  att  det  blir  allt  svårare  att  intres, 
era  kapitalet  för  densamma,  samt  tillägger,  att  man  allmänt 
inskar  införandet  af  större  rörelsefrihet  på  området.  Där  har 
nan  således  haft  erfarenhet  af  hvad  offentliga  myndigheters 
estriktioner  uträtta  och,  såsom  författaren  säger,  är  det  nu  ett 
llmänt  kändt  önskemål  att  få  friare  former. 


Disponenten  Hedin :  Beträffande  den  kalkyl,  som  framlades 
af  ingenjör  Enström  rörande  svenska  A-verk,  skall  jag  bedja 
få  framhålla,  att  densamma  företer  skenbart  bättre  resultat  än 
de  verkliga.  Förhållandet  är  nämligen  —  såsom  torde  vara 
kändt  för  medlemmarne  i  Elektricitetsverksföreningen  —  att 
den  statistik,  hvarpå  nämnda  kalkyl  grundats,  blott  upptager 
sådana  anläggningar,  som  redan  äro  utbyggda  och  i  allmänhet 
tämligen  väl  belastade,  under  det  att  i  verkligheten  de  flesta, 
för  att  icke  säga  alla,  distributionsföretag  dessutom  hafva  vat¬ 
tenfall,  hvilka  ligga  i  reserv  och  som  måst  inköpas  för  att 
trygga  krafttillgången  under  en  längre  tidsperiod  framåt.  Dessa 
outbyggda  fall  medföra  ränteförlust,  hvilket  förhållande  i  sak¬ 
nad  af  uppgifter  icke  kunnat  tagas  med  i  kalkylen.  När  kal¬ 
kylen  slutar  med  — 0,6  %  alltså  i  verkligheten  enligt  beräk¬ 
ningsgrunderna  4,4  %  öfverskott,  så  är  alltså  detta  beräknade 
öfverskott  större  än  det  verkliga. 

Jag  utförde  förra  året  en  undersökning  angående  utdelningen 
från  flertalet  af  de  största  svenska  vattenfallsföretagen  och  det 
visade  sig  därvid  att  ett  tiotal  verk  med  omkring  10  000  000 
kronors  sammanlagdt  aktiekapital  så  småningom  och  efter 
många  års  väntan  kommit  upp  till  i  genomsnitt  2,4  %  utdel¬ 
ning  på  aktierna.  Dessa  resultat  äro  sådana,  att  de  icke  sär¬ 
skildt  uppmuntra  kapitalet  att  söka  sig  in  på  detta  område. 
Vi  veta  att  vatteukraftföretagen  lida  af  föråldrad  lagstiftning 
och  att  de  ekonomiska  resultat,  som  nåtts,  varit  skäligen  dåliga, 
så  att  det  blott  är  ett  eller  annat  verk,  hvars  aktieägare  haft 
anledning  vara  fullt  nöjda  med  vinstresultaten.  Skulle  därtill 
komma  att  man  införde  ett  ytterligare  osäkerhetstillstånd  af 
sådan  beskaffenhet,  att  staten  skulle  kontrollera  vinstens  stor¬ 
lek  och  föreskrifva  densammas  användande,  skulle  det,  såsom 
ingenjör  Enström  redan  framhållit,  blifva  fullständigt  omöjligt 
att  anskaffa  kapital  för  utbyggande  af  vattenfall.  Följden  blefve 
att  tillgången  på  elektr.  kraft  från  vattenfall  inom  stora  områ¬ 
den  blefve  mindre  än  förut  och  många  områden,  som  eljest 
kunnat  få  sitt  kraftbehof  tillgodosedt,  om  vattenkraftindustrien 
arbetade  under  gynnsammare  förhållanden,  skulle  icke  få  någon 
kraft  alls.  Hvad  är  då  bättre  för  dylika  orter,  att  icke  få  någon 
kraft  alls,  eller  att  få  kraft  under  sådana  villkor,  som  kraftför- 
brukarne  själfva  förklara  sig  nöjda  med? 

Vi  se  af  de  anförda  siffrorna  att  A-verken  i  allmänhet  fått 
1,67  öre  per  kvt.,  under  det  att  samma  pris  i  städerna  i  me¬ 
deltal  varit  7,85  öre.  Om  prisen  skulle  kontrolleras,  kan  man 
med  skäl  fråga,  hvar  den  största  kontrollen  synes  behöflig; 
inom  kommunerna,  som  tagit  7,85  öre,  eller  gent  emot  A-ver¬ 
ken,  som  endast  erhållit  1,67  öre?  Det  är  klart  att  prisen  på 
landsbygden  äro  högre,  men  de  komma  dock  icke  upp  till  stä¬ 
dernas. 

Huruvida  priset  är  skäligt  eller  icke,  är  i  öfrigt  en  fråga, 
som  i  hvarje  särskildt  fall  är  synnerligen  svår  att  afgöra.  Från 
den  ort,  Skaratrakten,  som  häradshöfding  Kronlund  särskildt 
känner  till,  har  det  som  bekant  kommit  klagomål  från  en 
mängd  kvarnägare,  som  påstå  att  Trollhättans  kraft  är  för  bil¬ 
lig,  så  att  de  bli  ruinerade  genom  nytillkomna  elektr.  kvarnar, 
och  de  ha  därför  ingått  till  statsmakterna  med  begäran  om 
ersättning.  A  andra  sidan  finnas  lantbrukare  i  trakten,  som 
anse  att  Trollhättans  pris  är  för  högt,  hvarför  de  lära  vara 
betänkta  på  att  själfva  bygga  kraftstation.  En  mindre  kraft¬ 
station  lär  redan  vara  under  byggnad.  Man  finner  således, 
att  åsikterna,  om  hvad  som  är  ett  högt  eller  lågt  eller  skäligt 
pris,  äro  synnerligen  sväfvande,  och  det  är  därför  mycket  svårt 
att  finna  några  hållbara  grunder,  efter  hvilka  en  sådan  pris- 
bedömuiug  skulle  kunna  ske.  Allt  skulle  helt  säkert  komma 
att  väsentligen  bli  beroende  på  den  persons  åsikter,  som  skulle 
verkställa  prisbedömningen,  enär  några  bestämda  grunder  svår¬ 
ligen  kunna  i  förväg  uppställas. 

Man  skulle  i  korthet  kunna  påstå  om  kraftindustriens  nu¬ 
varande  läge,  att  den  tynges  genom  olämplig,  föråldrad  lag¬ 
stiftning  och  i  genomsnitt  visat  dåligt  ekonomiskt  resultat. 
Skulle  nu  ytterligare  tillkomma  ett  fullkomligt  osäkerhetstill¬ 
stånd  för  framtiden,  så  skulle  man  med  fog  kunna  påstå  att 
tillståndet  blefve  idealiskt  från  kolimportörernas  och  våra  ut¬ 
ländska  konkurrenters  synpunkt,  men  sedt  från  svensk  syn¬ 
punkt  och  den  svenska  vatteukraftindustriens  sida  blefve  det 
ingalunda  tillfredsställande. 

Disponenten  Nobelt ;  Jag  vill  blott  understryka,  ett  yttrande 
af  ingenjör  Enström,  nämligen  den  rent  negativa  synpunkt 
man  måste  lägga  på  frågan.  Han  påpekade  att  det  föreli  gger 
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fara  för  att,  om  restriktioner  från  statens  sida  göras,  en  del 
mindre  utbyggnader  icke  kunna  komma  till  stånd.  Häri  vill 
jag  på  det  lifligaste  instämma.  Den  erfarenhet  jag  har  här¬ 
leder  sig  från  Jämtland,  och  bygderna  där  torde  vara  synner¬ 
ligen  lämpliga  för  sådana  mindre  företag.  Behofvet  af  ström 
för  jordbrukare,  handtverkare  och  näringsidkare  är  där  af  lika 
stor  betydelse  som  på  andra  ställen.  Särskildt  om  man  tänker 
på  de  långa  vintrarna  och  de  stora  besvärligheter,  som  då  råda, 
föreligga  stora  skäl  för  att  bygderna  få  förmånen  af  belysning 
m.  m.;  men  jag  är  absolut  öfvertygad  därom,  att  skulle  staten 
göra  nya  restriktioner  och  nya  stenar  läggas  i  vägen  för  ut¬ 
byggandet  af  vattenkraften  och  för  distributionsföretagen,  så 
skulle  en  del  tillämnade  småföretag  och  äfveu  företag  omkring 
bruken  icke  alls  komma  till  stånd.  Entusiasmen  för  elektriska 
bygdeanläggningar  är  visserligen  mycket  stor,  men  erfarenheten 
har  visat,  att  betydligt  större  svårigheter  möta  än  hvad  man 
från  början  kunnat  tro  i  afseende  på  företagens  bärighet.  Först 
för  några  år  sedan  börjades  med  små  anläggningar  vid  byarna 
på  2  till  3  mils  afstånd  från  Hissmoforsverken,  men  dessa  bygde- 


anläggniugar  liafva  visat  så  dåliga  ekonomiska  resultat,  att  de 
icke  uppmuntrat  till  fortsättning.  Det  blifver  icke  den  ringaste 
ersättning  för  vattenkraften  och  knappast  heller  ersättning  för 
skötseln  af  anläggningen.  Skulle  härtill  komma  inskränkande 
bestämmelser  med  pristaxor  och  kostnader  för  kontroll,  skulle 
ingen  utvidgning  af  nätet  komma  till  stånd.  För  min  del  liar 
jag  med  tanke  härpå  endast  afslutat  korta  kontrakt,  och  om  in¬ 
skränkande  bestämmelser  från  statens  sida  komma  till  stånd,  är 
jag  betänkt  på  att  hellre  slopa  bygdenäten  än  att  vara  med  på 
kontrolltaxor  och  åtföljande  ytterligare  kostnader. 

Ordföranden,  direktör  Rob.  Dahlander,  framförde  här¬ 
efter  ett  tack  till  deltagarne  i  diskussionen  och  uttryckte 
en  förhoppning,  att  dagens  förhandlingar  skulle  uppmuntra 
till  en  fortsatt  samverkan  mellan  de  bägge  hvarandra  i 
åtskilliga  afseenden  närstående  Vattenkraft-  och  Elektrici- 
tetsverksföreningarna. 


TJÄRBEGJUTNING  AF  GATOR  OCH  VÄGAR. 


I  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  af  2  maj  förekommer 
ett  referat  af  major  Th.  Helleberg  öfver  förhandlingarna 
vid  tredje  internationella  vägkongressen  i  London  1913. 
I  slutet  af  denna  artikel  gör  major  Helleberg  ett  uttalande 
mot  tjärbegjutningen  af  makadamvägar,  stödjande  sig  på 
en  uppsats  af  öfverste  Crompton  i  tidskriften  »The  Car». 
Studerar  man  emellertid  närmare  denna  artikel,  finner  man, 
att  den  egentligen  utgör  en  propaganda  för  asfaltbelägg¬ 
ningen  framför  bl.  a.  den  billigare  och  så  att  säga  mer 
palliativa  tjärbegjutningen.  För  den,  som  praktiskt  sysslar 
med  beläggningsfrågan,  blir  emellertid  en  jämförelse  mellan 
dessa  båda  metoder  ganska  värdelös,  enär  deras  använd¬ 
ning  är  begränsad  till  helt  olika  områden  —  i  ena  fallet 
en  lyxbeläggning  och  i  det  andra  endast  ett  dammbindande 
och  konserverande  medel  för  makadamvägar  i  allmänhet. 
Använda  pä  sin  rätta  plats  kunna  de  dock  båda  sägas 
vara  lika  tjänliga.  Att  tjärbegjutningen  skulle  vara  relativt 
litet  omnämnd  å  Londonkongressen  är,  om  så  varit  fallet, 
icke  ägnadt  att  förvåna,  enär  någon  anledning  att  diskutera 
densamma  egentligen  icke  förefanns.  Frågan  om  tjärbe- 
gjutningens  effektivitet  och  nytta  afgjordes  —  som  major 
Helleberg  äfven  anmärkt  —  vid  Briisselkongressen  1910, 
och  någon  anledning  att  vidare  taga  upp  densamma  före¬ 
fanns  icke,  då  de  där  gjorda  uttalandena  till  förmån  för 
densamma  af  allt  att  döma  befunnits  vara  riktiga.  Detta 
framgår  med  all  önskvärd  tydlighet  af  de  omnämnanden, 
som  tjärbegjutningen  fått  i  rapporterna  från  de  olika  län¬ 
derna,  och  vill  jag  här  nedan  till  belysande  af  min  upp¬ 
fattning  citera  en  del  uttalanden  ur  generalrapporten. 

Storbritannien .  Det  fastställes,  att  automobiltrafiken  ovill¬ 
korligen  fordrar  en  tjärad  beläggning.  —  Yttjärningen  af 
vanliga  makadamgator  förlänger  såsom  erkändt  är  betydligt 
beläggningens  varaktighet ,  i  synnerhet  vid  hastig  automobil- 
trafik.  —  Yttjärning  af  vanliga  makadamgator  är  ett  ut¬ 
märkt  medel  att  undertrycka  dammet,  till  dess  bättre  och 
varaktigare,  men  sannolikt  äfven  dyrare  metoder  kunna 
genomföras. 

Frankrike:  Yttjärningen  af  vanliga  med  vattenhaltiga  binde¬ 
medel  utförda  vägar  är  nn  klassisk.  Det  är  ett  förfarings¬ 
sätt,  som  satt  gatubyggnadsingenjörerna  i  stånd  att  afhjälpa 
de  olägenheter,  som  genom  automobiltrafikens  utveckling 
uppstått,  och  man  har  funnit,  att  detta  förfaringssätt  be¬ 


tydligt  förlänger  vägarnas  lifslängd.  På  senaste  tiden  ha 
vägförvaltningarna  låtit  utföra  omkring  4  000  000  kvm  yt¬ 
tjärning,  och  ytterligare  ökning  är  att  vänta.  Mänga  makadam- 
gator  hålla  50  %  längre  tid  och  mera ,  om  de  blifva  ytljärade. 
—  Tjärning  af  gatuytor  är  tillfredsställande,  såvidt  den 
icke  utföres  å  vägar  med  alltför  tung  trafik.  —  Tjära  har 
med  stor  framgång  och  i  högst  afsevärd  omfattning  an- 
vändts  till  yttjärning. 

Tyskland:  Yttjärning  har  i  betydlig  omfattning  och  mea 
framgång  utförts.  —  Stenkolstjära,  som  uppfyller  vissa  an 
språk,  har  med  stor  framgång  användts  till  behandling  a! 
öfverytan  af  vanliga  makadamgator. 

Ungern:  Yttjärning  och  indränkning  med  tjära  har  först 
på  senare  tider  införts,  men  resultaten  äro  rätt  goda.  — 
Yttjärningen  har  visat  sig  fullständigt  tillfredsställande,  och 
bildandet  af  smuts  och  damm  har  förhindrats. 

Sclnveiz :  Yttjärning  af  vanliga  makadamgator  minskar 
dammbildningen  och  afnötningen. 

Det  enda  land  jag  funnit  på  något  ogynnsamt  sätt  om¬ 
nämna  tjärbegjutningen  är  Ryssland,  men  det  uttalandet 
torde  ej  böra  tillmätas  alltför  stor  vikt. 

Omdömen  i  mängd  liknande  ofvanstående  kunna  såväl 
från  tiden  för  kongressen  som  senare  citeras  till  förmån 
för  yttjärningen.  Man  har  helt  enkelt  kommit  underfund 
med,  att  denna  metod  —  då  den  rätt  användes  —  är 
varaktig  och  ekonomisk  i  stället  för  såsom  major  Helleberg 
uppger  ovaraktig  och  oekonomisk  och  medför  dessutom 
en  hel  del  hygieniska  fördelar. 

I  ofvannämnda  tidskrift  »The  Car»  finnes  äfven  ett 
uttalande  till  förmån  för  yttjärningen,  som  jag  icke  heller 
vill  underlåta  att  citera,  då  jag  anser  det  vara  af  så  myc¬ 
ket  större  värde,  som  det  härrör  sig  från  en  af  Englands 
mera  framstående  vägbyggnadsingenjörer,  som  har  med 
arbetenas  direkta  utförande  att  skaffa.  Det  gäller  en  af 
Londons  största  »boroughs»,  Wandsvvorth,  som  var  en  al 
de  första,  som  upptog  yttjärningen.  Det  heter: 

»År  1907 — 8  beviljades  endast  £  156  för  ändamålet 
(yttjärning),  men  på  grund  af  den  ökade  lifslängd  vägarna 
genom  denna  enkla  och  billiga  process  erhöllo  förmådde 
Mr.  Dodd  myndigheterna  att  anslå  högre  och  högre  be¬ 
lopp  för  hvarje  år,  så  att  nu  (1913)  h varje  väg  i  kom¬ 
munen  är  yttjärad  åtminstone  en  gång  om  året,  och  total 
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ostnaden  härför  utgör  £  15  000.  Härigenom  ökas  vä- 
arnas  lifslängd  med  minst  50  % ,  och  det  utlagda  beloppet 
utjänas  mer  än  väl  genom  minskade  vattnings-  och  ren- 
ållningskostnader.  Det  är  äfven  anmärkningsvärdt,  att  död- 
ghetsprocenten  har  nedgått  med  i1/^  % ,  sedan  yttjärningen 
ifördes  —  hvilket  betyder  öfver  490  människolif  pr  år 
osamt  i  denna  kommun.  Säkerligen  är  detta  till  stor 
el  beroende  på  tjärans  desinfekterande  egenskaper. 

* *  * 

* 

Undertecknad,  som  under  de  senaste  åren  i  Stockholm 
aft  tillfälle  att  pröfva  yttjärningen,  kan  äfven  konstatera 
imma  fördelar,  som  här  omnämnts,  i  synnerhet  då  bättre 
fdestillerade  tjärsorter  kommit  till  användning. 

Major  Helleberg  slutar  med  att  beklaga,  att  han  icke 
ekats  finna  något  för  Sverige  lämpligt  beläggningsämne. 
nligt  min  uppfattning  är  just  yttjärningen  —  då  den  rätt 
'.föres  • —  ett  medel,  som  för  våra  svenska  förhållanden 
å  grund  af  sin  billighet  och  effektivitet  kan  komma  att 
lifva  af  stor  betydelse,  när  automobiltrafiken  på  våra 
ndsvägar,  som  är  att  vänta,  nått  en  större  omfattning 
ch  den  vanliga  vattenbundna  makadamen  icke  längre 
oppar.  Med  en  trafik,  uppgående  till  icke  mer  än  100 
200  åkdon  pr  dag,  är  nämligen  yttjärning  i  regel  myck- 
it  tillfredsställande,  och  våra  svenska  landsvägar  ha  i  all- 
änhet  icke  större  trafik. 

Det  nu  berörda  ämnet  kan  synas  utgöra  en  obetydlig 
etalj  i  major  Hellebergs  i  öfrigt  mycket  värdefulla  referat 
h  på  grund  däraf  icke  tarfva  något  särskildt  bemötande, 
ien  då  jag  anser  denna  fråga  om  yttjärningens  vara  eller 
ke  vara  af  stor  vikt  för  oss  här  hemma,  har  jag  icke 
;lat  underlåta  framställa  dessa  synpunkter,  öfvertygad  om 
t  major  Helleberg  vid  närmare  studium  af  kongresshand- 
lgarna  och  den  rikhaltiga  litteratur  i  ämnet,  som  numer 
•  till  finnandes,  skall  finna  min  uppfattning  bekräftad. 

Erland  Hedström. 


NOTISER 


Sveriges  tekniskt-industriella  skiljedomsinstitut.  — 

d  sammanträde  den  20  juni  har  institutets  styrelse  på  särskild  fram- 
illning  från  parterna  utsett  skiljemän  i  tvist  mellan  K.  järnvägs- 
uelsen  och  Motala  Verkstads  Nya  A. -B.  rörande  en  större  loko- 
ativleverans.  Till  skiljemän  utsågos  justitierådet  J.  llellner,  direk- 
ren  vid  A. -B.  Diesels  motorer  A.  Ljungman  och  byråchefen  G.Dillner, 

Svensk-amerikanska  ingenjörer  på  besök.  —  Svenska 
■knologföreningen  har  i  dagarna  gästats  af  ett  par  landsmän  från 
nerika,  nämligen  S.  Malmros ,  president  i  Svenska  ingenjörsförenin- 
j  n  i  Brooklyn,  och  Erik  Oberg ,  sekreterare  i  organisationskommit- 
1  för  den  svensk- amerikanska  ingenjörskongressen  i  Chicago  1915. 
dmros  är  arkitekt  och  har  gjort  sig  ett  namn  genom  sina  »sky- 
•apare»,  hvaraf  Singer  Building  är  den  mest  kända;  han  utvandrade 
1  19  års  ålder  från  Skåne  och  har  nu  först  efter  34  år  återsett 
mlandet.  Oberg  är  tassociate  editor»  i  den  kända  tidskriften 
ichinery  och  har  nyligen  utgifvit  en  mycket  uppmärksammad  hand- 
k  i  maskinella  frågor.  Tillsammans  med  C.  G.  de  Laval,  N.  O. 
gge,  N.  V.  Hansell  m.  fl.  har  Oberg  nedlagt  ett  värdefullt  arbete 
att  samla  de  svenska  ingenjörerna  i  U.  S.  A.  till  den  svensk- 
lerikanska  ingenjörskongressen. 


På  lördagen  hade  kongressens  svenska  kommitterade  jämte  en  del 
andra  intresserade  inbjudit  de  amerikanska  kollegerna  till  en  kolla- 
tion  å  Hasselbacken,  därvid  äfven  en  del  organisationsfrågor  afhand- 
lades. 

Metod  för  beklädnad  af  metall-,  trä-  och  cementytor 
med  granuleradt  glas.  —  Som  bekant  undergå  metallytor  —  och 
i  än  högre  grad  trä  —  genom  luftens  och  vattnets  inverkan  vissa 
såväl  fysiska  som  kemiska  förändringar,  hvarigenom  materialets  hård¬ 
het  och  användbarhet  äfventyras  och  i  vissa  fall  alldeles  förstöres.  I 
vatten  befintliga  växter  och  animaliska  substanser  fästa  vid  de  i  vatt¬ 
net  varande  delarna  af  fartyg  och  byggnadskonstruktioner  och  så 
småningom  fullständigt  öfverdraga  desamma  med  ett  allt  tjockare 
lager  af  slam,  alger  och  musslor.  Det  lär  hafva  konstaterats,  att, 
sedan  fartyg  befunnit  sig  något  år  i  vattnet,  hastigheten  minskas  med 
ända  till  2^4  sjömil  i  timmen,  beroende  på  vidhäftande  sjögräs 
och  föroreningar  på  fartygsplåtarna.  En  metod,  genom  hvilken  dy¬ 
lika  inverkningar  skulle  kunna  förhindras  och  som  också  visat  sig 
med  fördel  kunna  användas  under  andra  förhållanden,  där  metall-, 
trä-  eller  cementytor  behöfva  skyddas  för  inverkan  af  vatten  eller 
luft,  exploateras  af  en  firma  i  Sheffield,  England,  som  i  Sverige  re¬ 
presenteras  af  ingenjör  J.  E.  Castberg,  Dalagatan  43,  Stockholm. 

Metoden  ifråga  består  uti  en  beläggning  af  pulveriseradt  glas  i 
förening  med  ett  bindämne  och  bildar  detta  en  glasyr  med  en  för¬ 
vånande  motståndskraft. 

Ytan  af  hvilket  som  helst  föremål  —  oberoende  af  dess  storlek 
och  form  —  kan  beklädas  med  denna  glasyr  till  önskvärd  tjocklek, 
vanligen  från  0,7  till  1,2  mm.  Beläggningen  af  glaspulvret  och  bin¬ 
demedlet  sker  samtidigt,  vanligen  genom  påsprutning,  hvarvid  kom¬ 
primerad  luft  eller  bläster  kunna  användas. 

De  mest  noggranna  prof  hafva  utförts  med  fartygsplåtar,  som  se¬ 
dan  blifvit  nedsänkta  i  saltvatten  och  upptagna  efter  14  månaders 
förlopp,  hvarvid  den  sidan  af  plåten,  där  glassubstansen  var  påförd, 
var  lika  ren  och  blank,  som  då  plåten  först  nedsattes  i  vattnet.  Det¬ 
samma  var  förhållandet  med  en  plåt  i  ett  fartyg,  som  efter  att  i 
engelsk  hamn  hafva  blifvit  beklädd  enligt  denna  metod,  afgick  till 
kinesiska  farvatten  och  återkom  till  England  efter  en  tid  af  18  må¬ 
nader.  De  på  vanligt  sätt,  med  bästa  tillgängliga  färgmedel  målade 
ytorna  af  fartygets  undervattenskropp  voro  beklädda  med  lager  af 
sjögräs  och  alger  eller  målningen  delvis  afskrapad. 

Beklädnaden  skyddar  mot  rost  och  med  särskildt  bindemedel  mot 
inverkan  af  syror  och  gaser.  Till  beklädnad  af  behållare  för  kon¬ 
centrerade  och  förtunnade  syror  har  substansen  med  fördel  kommit 
till  användning. 

Appliceringen  är  synnerligen  enkel  och  de  erforderliga  verktygen 
äro  ej  större  än  att  de  med  lätthet  kunna  bäras  af  en  man.  Kost¬ 
naden  lär  också  ställa  sig  synnerligen  lågt. 

Svenska  Vägföreningens  3:e  vägkurs  hölls  i  Boden  den 
3  —  5  juni  under  tillslutning  af  ett  70-tal  personer.  Bland  deltagarne 
voro  ingenjörer,  schaktmästare  (10  st.),  länsmän  (7  st.),  hemmans¬ 
ägare  samt  dessutom  en  stor  del  af  fortifikationsofficerarne  med  che¬ 
fen  öfverstelöjtnant  Kullberg  och  fortifikationsbefälhafvaren  major  af 
Petersens,  i  spetsen.  Den  sistnämnde  var  initiativtagare  till  kursen 
och  hade  vidtagit  alla  anordningar  på  platsen.  Liksom  de  två  före¬ 
gående  kurserna  öppnades  Boden-kursen  af  länets  höfding  t.  f.  lands- 
höfding  Murray.  Kursen  var  anordnad  med  praktiska  arbeten  och 
föreläsningar  liksom  de  föregående.  De  arbetsbesparande  maskinerna 
gjorde  sig  äfven  denna  gång  förtjänta  af  de  bästa  vitsord. 

Instruktörer  voro  kapten  Ingemar  Petersson,  kapten  Nils  Cronstedt 
och  distriktsingenjör  C.  O.  Kugelberg. 


PERSONAL-NOTISER 


Bergsingenjör  J.  Fredrik  Olsson,  nu  hos  Maschinenfabrik  Ludvig 
Nobel,  S:t  Petersburg. 

* 

Ingenjör  K.  Hj.  Peterson,  förut  baningenjör,  nu  bandirektör  vid 
Statens  Järnvägar,  adr.  Vasagatan  42,  Göteborg. 
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BALTISKA  INGENJÖRSKONGRESSEN  I  MALMÖ  DEN  13—18  JULI  1914. 


Beskyddare: 

H.  K.  H.  Kronprinsen. 


I. 

Hederspresident : 
President : 

v.  presidenter  : 


Presidium  vid  kongressen. 


Landshöfdingen  Grefve  Robert  de  Ia  Gardie. 
Generaldirektör  F.  W.  H.  Pegelow. 

Havnedirektor  H.  C.  Möller. 
IngenieurCaptain  A.  G.  V.  Petersen. 
Excellens  V.  E.  de  Timonoflf. 
Direktör  Hugo  Mäklin. 


Danmark 

Ryssland 
m.  Finland 


Sverige 

Tyskland 


Öfverste  F.  W.  Hansen. 
Öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 
Geheimer  Baurat  Mathies. 


II.  Bestyre/se. 

Ordinarie  ledamöter  : 

Generaldir.  F.  W.  H.  Pegelow,  ordf.,  (repr.  Sv.  Teknologföreningen), 
Öfvering.  Ivar  Svedberg,  v.  ordf.,  (repr.  Skånska  Ingenjörsklubben), 
Ing.  A.  J.  Atterberg,  (repr.  Tekniska  Samfundet), 

Dir.  A.  Hultqvist,  (repr.  Norrköpings  Polyt.  förening), 

Ing.  Arvid  Björk,  (repr.  Gäfle  Tekniska  förening), 

Ing.  Wilh.  Graneli,  (repr.  Jönköpings  Tekniska  förening), 

Ing.  Harald  Hakanson,  (repr.  Västerås  Tekniska  förening), 

Doktor  C.  Söllscher,  (repr.  Eskilstuna  Tekniska  förening), 

Prof.  E.  G:son  Odelstierna,  (repr.  Örebro  Ingenjörsklubb), 

Grufing.  G.  Hallberg,  (repr.  Falu  Ingenjörsklubb), 

Ing.  J.  C.  Stjerna  (repr.  Tekniska  föreningen  Hälsingborg), 


Suppleanter  : 

Öfveringenjör  Ivar  Svedberg,  (repr.  Svenska  Teknologföreningen), 
Hamningenjör  Sune  Engström,  (repr.  Skånska  Ingenjörsklubben), 
Byggnadschefen  F.  Blidberg,  (repr.  Tekniska  Samfundet), 

Ing.  Th.  Wigelius,  (repr.  Norrköpings  Polytekniska  förening), 
Öfvering.  Arvid  Johansson,  (repr.  Gäfle  Tekniska  förening), 

Ing.  C.  A.  Reuterswärd,  (repr.  Jönköpings  Tekniska  förening), 

Ing.  Erik  Andersson,  (repr.  Västerås  Tekniska  förening), 

Bandir.  Karl  L.  Andersson,  (repr.  Eskilstuna  Tekniska  förening), 
Ing.  Karl  Thorngren,  (repr.  Örebro  Ingenjörsklubb), 

Ing.  W.  Hamnqvist,  (repr.  Falu  Ingenjörsklubb), 

Telegrafkom.  A.  Lignell  (repr.  Tekniska  föreningen  Hälsingborg). 

Skattmästare  : 

Öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 

Sekreterare  : 

Kapten  Ingemar  Petersson. 


III.  Verkställande  utskottet. 


Ordförande  : 

Generaldirektör  F.  W.  H.  Pegelow. 

v.  ordförande ; 

Öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 

Ledamot: 

Fil.  doktor  C.  Söllscher. 

Sekreterare  : 

Kapten  Ingemar  Petersson. 

IV.  Bedaktionsutskottet. 

Ordförande  : 

Ingenjör  A.  J.  Atterberg. 

Ledamöter  : 

Ingenjör  Harald  Håkanson. 

Ingenjör  Arvid  Björk. 

Redaktör  : 

Konsul  J.  Hyberg. 

\  .  Ordförande  vid  fackmöten. 

Bergsvetenskap . 

Ordf.,  Direktör  Oscar  Carlson. 

v.  ordf.,  Ingenjör  C.  Fr.  Jarl  (Danmark) 

»  j  Bergsingenjör  J.  A.  Leffler. 

Elektroteknik : 

Ordf.,  Direktör  Sigfr.  Edström, 
v.  ord.  Professor  V.  V.  Dmitrieflf  (Ryssland), 
o  »  Professor  Absalon  Larsen  (Danmark). 

Husbyggnadskonst:  repr.  af  Svensk  Byggnadsdag,  hvarom  vidaie 

längre  fram  i  detta  program. 

Kemi : 

Ordf.,  Dir.  Oscar  Carlsson, 
v.  ord.,  —  —  —  (Tyskland). 

»  »  Öfveringenjör  Sigurd  Nauckhoff. 

Mekanik:  Ordf.,  t.  f.  Byrådir.  E.  B.  Höjer. 

v.  ordf.,  —  —  —  (Tyskland). 

»  »  —  —  —  (Ryssland  m.  Finland). 

Skeppsbyggnadskonst :  Ordf.,  Ing.  T.  Thelander. 

v.  ordf.,  Exellens  E.  V.  de  Timonoflf  (Ryssland 
m.  Finland) 

»  »  Direktör  Ivar  Knudsen  (Danmark). 

Väg-  o.  Vattenbyggn.- 

konst :  Ordf.,  Öfverste  F.  W.  Hansen. 

v.  ordf.,  Öfverdir.  K.  Snellman  (Ryssland  m. 
Finland). 

»  »  Kapten  H.  Bernhardt. 

Värmeteknik:  Ordf.,  Ingenjör  V.  Dahlgren. 

v.  ordf.,  D;r  Klas  Sondén. 

Svenska  Pappers-  är 

Cellulosa  Lngenjörsför.:  Ordf.  Ingenjör  B.  Smärt. 

v.  ordf.,  »  E.  Bosaeus. 

Ensk.  Järnväg. 

Ingenjorsförb.  Ordf.  Kapten  H.  Bernhardt. 


VI.  Sekreteriat. 


Generalsekreterare:  Kapten  Ingemar  Petersson. 

Sekreterare  vid  fackmöten: 

Bergsvetenskap:  Fil.  D:r  Knut  Winge. 


Elektro  teknik : 

Kemi  : 

Mekanik  : 

Skeppsbyggnadskonst  ;■ 
Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst : 
Värmeteknik : 


Ingenjör  Arvid  Westerberg. 
Ing.  Torsten  af  Geijerstam. 
Ingenjör  F.  L.  W.  Weijdling. 
Ingenjör  Allan  Boo. 

Löjtnant  R.  Smedberg. 
Ingenjör  Johan  Lidén. 


Svenska  Pappers-  är 

Cellulosa  lngenjörsför.  .-Ingenjör  A.  Miintzing. 

Ensk.  Järnväg. 

Ing. -förbund:  Maskiningenjör  K.  A.  Pallin.  » 


VII.  Lokalkommittén. 

Ordf.,  Öfvering.  Ivar  Svedberg. 

Ekonomiutskott ; 

Kapten  C.  Frick,  Ordförande, 

Ingenjör  F.  H.  Kockum,  Sekreterare, 
Öfveringenjör  K.  J.  Beskow, 

Löjtnant  G.  Faxe, 

Direktör  H.  Molin, 

Disponent  J.  Persson, 

Direktör  R.  Rubow, 

Direktör  H.  Tranchell. 

Inkvarteringsutskott : 

Ingenjör  C.  G.  Zickerman,  Ordförande, 
Ingenjör  E.  Warholm,  Sekreterare, 
Ingenjör  A.  W.  Andersson, 

Ingenjör  J.  Blomqvist, 

Ingenjör  Gust.  Valley, 

Ingenjör  Ivar  Wendt. 

Festutskott : 

Arkitekt  A.  Arwidius,  Ordförande, 
Kapten  C.  Frick,  v.  ordförande, 
Ingenjör  J.  Jacobsson,  Sekreterare, 
Ingenjör  A.  Ambolt, 

Ingenjör  Ch.  Birch-Jensen, 

Löjtnant  G.  Faxe, 

Ingenjör  G.  E.  Kinnman, 

Ingenjör  H.  Kristiansson, 

Direktör  P.  W.  Lutteman, 

Arkitekt  C.  O.  Melin, 

Kapten  E.  Sahlén, 

Ingenjör  W.  de  Shårengrad, 

Ingenjör  C.  G.  Zickerman. 

Fru  Svedberg, 

»  Schmitz, 

»  Zickerman. 

»  Valley, 
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Fru  de  Shårengrad, 

»  Hallgren, 

»  Hellsten. 

<■  »  Lagergren. 

»  Lindbom. 

»  Molin. 

Möteslokalutskott : 

Arkitekt  C.  O.  Melin,  Ordförande, 

Ingenjör  Carl  Hultman,  Sekreterare, 

Kapten  E.  Sjögreen, 

Ingenjör  F.  L.  W.  Weijdling. 

VIII.  Sammanträden. 

Mandagen  den  13  juli. 

..  Elektroteknik: 

kl.  10  f.  m.  Införande  af  enheten  kw  i  st.  f.  hk.  Diskussion. 

Inledare:  Öfvering.  K.  G.  Sjöberg, 
kl.  ii  f.  m.  Distribution  af  elektrisk  energi  å  landsbygden.  Före¬ 
drag  af  Direktör  S.  A.  Faber.  (Tyska.) 
kl.  12  m.  Submarina  kraftöfverföringar.  Föredrag  af  Direktör 

A.  R.  Angelo.  (Danska.) 

kl.  1  e.  m.  Elektriska  inomhusledningars  brandsäkerhet.  Diskussion. 
Inledare  Ingenjör  A.  Westerberg. 

.  Värmeteknik: 

kl.  10  f.  m.  Enskildt  föreningssammanträde  för  Svenska  värme¬ 
tekniska  föreningen  (endast  för  föreningsmedlemmar), 
kl.  12  midd.  Om  ventilation.  Föredrag  af  Ing.  Hugo  Theorell. 
Ensk.  järnvägarnas  ingenjörsförbund : 

kl.  10  f.  m.  Enskildt  föreningssammanträde  (endast  för  förenings¬ 
medlemmar). 

Tisdagen  den  14  juli. 

.  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 

kl.  10  f.  m.  Åtgärder  för  trafiksäkerhetens  höjande  å  järnvägai. 
Inledare:  Byråing.  E.  Windahl. 

kl.  11  f.  m.  Om  strandskydd.  Föredrag  af  Docent  J.  Munch-Peter- 
sen.  (Tyska.) 

kl.  11,45  f-  m-  Svenska  vattendragens  användning  för  flottning.  Före¬ 
drag  af  Löjtnant  R.  Smedberg.  (Tyska.) 
kl.  12,30  e.  m.  Anordningar  till  arbetarnes  välfärd  på  provisoriska 
arbetsplatser.  Diskussion.  Inledare:  Öfvering.  G.  Malm. 
Värmeteknik; 

kl.  10  f.  m.  Folkbad.  Föredrag  af  Ing.  W.  Fagerström, 
kl.  11  f.  m.  Ny  apparat  för  kontrollering  af  eldningsarbete.  Fö¬ 
redrag  af  D:r  Klas  Sondén. 

kl.  12  m.  Kylteknikens  utveckling.  Föredrag  af  Prof  J.  G.  Richert. 
(Tyska.) 

i  Onsdagen  den  13  juli. 

Imänt  sammanträde:  lokal:  Utställningens  kongresshall. 

kl.  10  f.  m.  Kongressens  officiella  öppnande  (förmiddagsdräkt). 

kl.  10,30  f.  m.  Elektrisk  uppvärmning.  Diskussion.  Inledare :  Ing. 

W.  Dahlgren,  Ing.  Th.  Teisen,  och  Öfvering.  Steinhardt.  (Tyska.) 
kl.  12  m.  Köpenhamns  hamn  och  dess  betydelse  för  de  baltiska 
länderna.  Föredrag  af  Havnedirektor  H.  C.  W.  Möller.  (Tyska.) 
(kl.  1  e.  m.  Gemensam  lunch.) 

I  kl.  2,30  e.  m.  Standardisering  inom  maskinbranschen.  Diskussion. 
Inledare:  Professor  A.  Wallichs,  Genaraldirektor  F.  A.  Neuhaus. 
(Tyska.) 

1  kl.  7,30  e.  m.  Utveckling  af  Svensk  industri  och  förutsättningarna 
för  dess  fortsatta  utveckling.  Populärt  föredrag  af  Öfveringenjör 
Ivar  Svedberg. 

,  Torsdagen  den  16  juli. 

Allmänt  sammanträde:  lokal:  Utställningens  kongresshall. 
kl.  10  f.  m.  Naturskydd  vid  industriella  anläggningars  plan¬ 
läggning  och  utförande.  Diskussion.  Inledare:  Prof.  Dr.  H.  Con- 
wentz  och  Lektor  Carl  Starbäck.  (Tyska.) 
kl.  11,30  f.  m.  Trådlös  telegrafi.  Föredrag  med  demonstration 
af  Professor  P,  O.  Pedersen.  (Tyska.) 
kl.  12  m.  Förutsättningarna  för  reguliär  automobiltrafik.  Dis¬ 
kussion.  Inledare:  Amtsweiinspektor  R.  W.  Winkel  och  Löjtnant 
D:r  Walter  Kes  (Tyska.) 

Ll.  1 ,3o  e.  m.  Gemensam  lunch.) 

I  kl.  1,30  eller  3  e.  m.  Afresa  till  Falsterbo  med  tåg  eller  alterna¬ 
tivt  med  ångfärja  (tilläggsafgift).  Se  i  öfrigt  under  XI.) 

I 

| 

|| 
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B.  Svenska  Pappers-  och  Cellulosa  Ingenjörsföreningen :  lokal 

kl.  12.  m.  Enskildt  sammanträde.  (Endast  för  föreningsmedlem¬ 
mar.) 

Fredagen  den  17  juli. 

A.  Bergsvetenskap : 

kl.  10  f.  m.  Sammanträde  gemensamt  för  kemister;  Extraktion 
af  malmer  a  vata  vägen.  Diskussion.  Inledare:  Öfveringenjör 
A.  Ramén. 

kl.  11  f.  m.  Anordning  för  fastställandet  af  inhomogeniteter  i 
kroppar  och  för  bestämmandet  af  det  specifika  motståndet  af 
kroppar  af  obestämd  form.  Föredrag  af  Lektor  O.  Gallander. 
(Tyska ) 

kl.  12  m.  Om  modärna  svenska  malmbrytningsmetoder.  Dis¬ 
kussion.  Inledare:  Direktör  P.  Larsson. 

B.  Kemiskt  fackmöte: 

kl.  10  f.  m.  se  under  A.  här  ofvan. 

kl.  11  f.  m.  Utvinning  och  raffinering  af  en  del  cellulosabipro¬ 
dukter.  Diskussion.  Inledare:  Disponent  A.  Hellström. 

kl.  12  m.  Kalkkväfve.  Föredrag  af  Disponent  B.  Carlsson. 

C.  Skeppsbyggnadskonst: 

kl.  10  f.  m.  Undervattensbåtar  och  bärgningsanordningar  för  så¬ 
dana.  Föredrag  af  Kapten  A.  Jacobi. 

kl.  11  f.  m.  Dockportar  till  Malmö  nya  torrdocka.  Föredrag  af 
Ing.  J.  A.  Sjöström. 

kl.  12  m.  Den  nuvarande  ståndpunkten  beträffande  oljemotorers 
användande  för  handelssjöfarten.  Diskussion.  Inledare:  Direktör 
Ivar  Knudsen  och  Ing.  Gust.  Seth.  (Tyska.) 

D.  Allmänt  föredrag: 

kl.  7,30  e.  m.  Aga-ljusets  användning.  Populärt  föredrag  af  Öf- 
verfyringenjör  Uno  Grönvall  och  Ingenjör  H.  Berggren. 

Lördagen  den  18  juli. 

A.  Mekanik: 

kl.  10  f.  m.  Föttingers  transformator.  Föredrag  af  Dr  H.  Fottinger. 
(Tyska.) 

kl.  1 1  f.  m.  Premiesystem  för  uppnående  af  ekonomiska  ång- 
panneeldningar.  Föredrag  af  Ing.  O.  Rodhe. 

kl.  12  midd.  Flamlös  förbränning.  Föredrag  af  Ing.  Schnabel.  (Tyska). 


IX.  Besök  å  utställningen 

under  sakkunning  ledning  och  med  demonstration  af  i  gång  va¬ 
rande  maskiner. 


Man  dagen  den  13  juli: 

kl.  4—6  e.  m.  Tyska  värmetekniska  utställningen. 

»  »  Elektriska  järnvägsinstallationer  inom  tyska  ut¬ 

ställningen. 

»  »  Svenska  järnvägsutställningen. 

Tisdagen  den  14  juli: 

kl.  4  —  6  e.  m.  Svenska  ingenjörernas  utställning. 

»  »  Svenska  värmetekniska  utställningen. 

»  »  Malmö  stads  utställning. 


Onsdagen  den  13  juli: 

kl.  4 — 6  e.  m.  Köpenhamns  hamns  utställning. 

»  »  Ryska  kyltekniska  utställningen. 

Fredagen  den  17  juli: 


kl.  4 — 6  e.  m. 

» 


kl.  4 — 6  e.  m. 


Höganäsutställningen. 

Tyska  maskinutställningen. 

Svenska  socker-,  cement-,  koppar-  och  svafvel- 
syreutställningarna. 

Demonstration  af  fristående  (slanglösa)  dykare¬ 
kostymer. 


X.  Besök  vid  kommunala  verk  och  industriella  anläggningar. 

Besök  vid  industriella  anläggningar  kunna  ske  enligt  särskildt 
tryckt  program,  som  offentliggöres  sedermera. 

Beträffande  Malmö  stads  kommunala  tekniska  verk  såväl  som 
privata  tekniskt  industriella  anläggningar  hänvisas  till  Teknisk 
Tidskrift,  Veckoupplagan,  häfte  20  den  16  maj. 


XI.  Samkväm. 

Tisdagen  den  14  juli. 

kl.  8  e.  m.  Skånska  Ingenjörsklubbens  välkomstfest  (förmiddags¬ 
dräkt):  lokal:  Kungsparken. 

Onsdagen  den  13  juli. 

kl.  1  e.  m.  Gemensam  lunch,  lokal:  Kungsparken. 
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Torsdagen  den  16  juli. 

kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch:  lokal  Kungsparken,  eventuellt 
å  färjan. 

kl.  7  e.  m.  Bankett  (diner)  i  Falsterbo  (förmiddagsdräkt). 

XII.  Utfärder. 

Torsdagett  den  16  juli. 

kl.  3  resp.  1,30  e.  m.  Resa  till  Falsterbo  med  tåg  eller  färja. 

Lördagen  den  18  juli. 

kl.  1,43  e.  m.  Utfärd  till  Köpenhamn.  (Särskild  afgift  1,50  krona.) 
Besök  i  frihamnen  och  å  Burmeister  &  Wains  etablissement. 
(Se  i  öfrigt  det  under  X  omnämnda  specialprogrammet!) 

XIII.  Svensk  Byggnadsdag. 

Ordförande:  Öfverintendent  C.  Möller. 

Lokal:  Metropolteatern. 

Fredagen  den  17  juli. 

kl.  11  f.  m.  mötets  öppnande. 

kl.  11, is  f.  m.  Byggnadsyrket  i  forntid,  samtid  och  framtid.  Före¬ 
drag  af  Ark.  H.  Boklund, 
kl.  12,30  e.  m.  Lunch  å  Stadt  Hamburg. 

kl.  2  e.  m.  Husbyggnadsentreprenadväsendets  ordnande.  Föredrag 
af  Ing.  Herman  Gustafsson. 

kl.  2  e.  m.  Förslag  till  normalkontrakt  vid  Husbyggnadsentre- 
prenader.  Diskussion.  Inl.  Sekr.  i  S.  Sveriges  byggn.-tekn. 
Samfund. 

kl.  7  e.  m.  Middag  å  Baltiska  utställningens  hufvudrestaurant. 

Lördagen  den  18  juli. 

kl.  10,15  f.  m.  Några  viktiga  punkter  inom  byggnadslagstiftning¬ 
en,  speciellt  i  förslaget  till  byggnadsstadga  för  riket.  Diskus¬ 
sion.  Inl.  Ark.  W.  Klemming. 
kl.  12  ,30  e.  m.  Lunch  å  Stadt  Hamburg. 

kl.  2  e.  m.  Kritisk  belysning  af  nyare  byggnadsmetoder  och  bygg- 
nadsmaterialier.  Föredrag  af  Ark.  Carl  Melin. 
kl.  2  e.  m.  Frågan  om  riksformat  för  tegel.  Diskussion.  Inl. 
Disp.  A.  W.  Starup. 

kl.  4  e.  m.  Bostadens  estetiska  utveckling.  Föredrag  af  Ark. 

Lektor  Karl  Berlin, 
kl.  5  e.  m.  Mötets  afslutande. 
kl.  5,30  e.  m.  utfärd  till  Falsterbo. 

XIV.  Allmänna  bestämmelser  under  Kongressen. 

Kongressens  lokal  utgöres  af  Realskolan,  belägen  vid  Fersens  väg 
midt  emot  emellan  Baltiska  Utställningen  och  Kungsparken  (spår- 
vägslinjen:  Ringlinjen  och  Centralstationen — Baltiska  utställningen). 

Förhandlingarna  på  de  allmänna  sammanträdena  föras  endast  på 
tyska  språket.  Ä  facksammanträden  äger  vederbörande  talare  att 


hålla  sitt  anförande  på  sitt  lands  språk,  dock  med  skyldighet  at 
omedelbart  öfversätta  sitt  anförande  till  tyska  eller  svenska  språket 

I  fråga  om  tiden  för  föredrags  hållande  medgifves  en  maximitk 
af  45  min.  Vid  diskussioner  äger  förste  talaren  (inledare)  att  håll, 
sitt  anförande  i  högst  30  min.,  öfriga  talare  få  disponera  en  tid  a 
högst  10  min. 

Föredrag  eller  diskussioner  komma  ej  att  före  kongressen  pub 
liceras,  utan  öfverlämnas  desamma  genast  efter  anförandet  till  veder 
börande  sekreterare  för  att  sedan  intagas  uti  de  efter  kongressen  ut 
kommande  kongresshandlingarna. 

Vid  kongressen  kommer  bestyrelsens  industripublikation  samt  ut 
förligt  program  innehållande  resuméer  af  föredragen,  att  tilldela 
kongressmedlemmarne. 

Kongressens  sekreteriat  har  sin  adress  intill  den  1  juli  i  Stock 
holm,  32  Gamla  Kungsholmsbrogatan,  och  efter  den  1  juli  saro 
under  hela  kongressen  Realskolan,  Malmö. 

Medlemskort  jämte  tillträdeskort  till  mottagningsfest,  tvänne  lunche: 
samt  bankett  till  ett  pris  af  20  kr.  utlämnas  på  rekvisition  dels  pi 
post  från  sekreteriatet  före  kongressen,  dels  å  sekreteriatets  byrå  un 
der  kongressen.  Deltagarekort  till  öfriga  fester  och  utfärder  lösas  ho 
sekreteriatet  från  och  med  kongressens  början. 

De  personer,  som  icke  vilja  deltaga  i  de  af  kongressen  an 
ordnade  måltiderna  (2  luncher  och  1  bankett),  äga  tillträde  til 
kongressen  mot  en  afgift  af  10  kr. 

För  i  kongressen  deltagande  damer  fastställes  längre  fram  särskildt 
program.  Afgiften  för  damerna  är  likaledes  20  kr.,  hvarvid  da¬ 
merna  äga  rätt  deltaga  i  de  gemensamma  måltiderna.  Till  damerna 
komma  kongresshandlingarna  icke  att  utdelas. 

Som  igenkänningstecken  å  kongressdeltagare  utdelas  å  sekreteria 
tet  mot  företeende  af  medlemskort  kongressmärket. 

Deltagare  i  kongressen  äger  tillträde  till  samtliga  allmänna-  och 
facksammanträden  utan  vidare  formaliteter. 

Deltagare  i  »Svensk  Byggnadsdag»  och  Ingenjörskongressen  äga 
ömsesidigt  fritt  tillträde  till  hvarandras  sammanträden  utan  särskild 
afgift. 

Inkvarteringsutskottet  ombesörjer  logis  för  deltagarne  i  kongressen 
(se  anmälningssedel!)  Utskottet  kan  dock  ej  med  bestämdhet  utlofva 
att  anskaffa  sådant,  om  ej  uppdrag  därom  inkommit  före  den  1  juli. 

XV.  Diverse  meddelanden. 

Seriekort  för  tillträde  till  Baltiska  utställningen  för  tiden  13 — 18 
juli  kostar  4  kronor.  Fotografi  skall  medhafvas  vid  seriekortets  lö 
sande.  Fri  entré  till  Malmö  idrottsplats,  då  densamma  ej  är  uthyrd 
till  idrottsföreningar  eller  disponeras  för  något  visst  ändamål,  med¬ 
gifves  deltagare  i  Baltiska  Ingenjörskongressen  mot  uppvisande  af 
medlemskort. 

Malmö  den  23  maj  1914. 

Baltiska  Ingeniörskongressens  bestyrelse. 
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HVAD  ÄR  BALTISKA  I  första  handärkon- 

INGENJÖRSKONGRESSEN?  gressen  ett  led  uti 

närmandet  mellan  de  i  liflig  affärsförbindelse  med  hvar¬ 
andra  stående  nationerna,  hvilkas  stränder  sköljas  af 
Östersjövåg.  Genom  det  personliga  sammanträffandet  och 
därvid  skeende  tankeutbytet  lära  folken  bättre  än  på 
annat  sätt  känna  hvarandras  lefnadssätt,  behof,  önsknin¬ 
gar,  utvecklingstendenser  och  utvecklingsmöjligheter.  I 
ännu  högre  grad  blir  tankeutbytet  gifvande,  när,  som 
vid  ingenjörskongressen  äger  rum,  representanterna  för 
de  olika  folken  i  stort  sedt  hafva  samma  utbildning, 
samma  lefnadsställning,  samma  arbetsfält. 

Men  Baltiska  ingenjörskongressen  är  något  mer!  Den 
utgör  en  tillfällig  akademi,  där  nya  tekniska  uppfinningar 
och  framsteg  demonstreras  och  kritiseras,  där  de  under 
träget,  målmedvetet  arbete  vunna  erfarenheterna  på  det 
tekniskt  ekonomiska  området  framläggas  och  belysas  med 
statistiska  uppgifter,  allt  delgifvet  genom  det  uttrycksful¬ 
laste  af  alla  framställningssätt  det  talade  ordet,  —  med  alla 
dess  stämningar,  nyanser  och  finesser,  som  icke  låta  efter¬ 
likna  sig  i  skrift,  —  med  alla  de  intuisioner,  som  den  ta¬ 
lande  fackmannen  bibringar  sina  åhörare  undermedvetet, 
—  med  alla  de  hjälpmedel  i  form  af  ljusbilder  och  de- 
monstrationsföremål,  hvaraf  en  modern  föredragshållare  vet 
att  begagna  sig.  Det  är  gifvet,  att  åhöraren  härigenom 
far  en  mera  lefvande  uppfattning  af  ämnet  än  enbart  ge¬ 
nom  själfstudium,  äfven  om,  såsom  gifvetvis  vid  ingen¬ 
jörskongressen  blir  fallet,  han  har  att  tillgå  fullständiga 
referat  af  förhandlingarna.  Men  mer  än  så!  En  afsevärd 
del  at  de  meddelanden  och  inlägg  i  diskussionerna, .  som 
på  ingenjörskongressen  framkomma,  torde  helt  enkelt  ej 
kunnat  stå  att  erhålla,  åtminstone  ej  förrän  långt  senare, 
annat  än  just  tack  vare  kongressen,  ty  det  ena  auktoritativa 
uttalandet  » föder-»  det  andra.  Fackmannen  saknar  nämligen 
i  de  flesta  fall  i  sitt  arbetsrum  den  stimulerande  miljö, 
som  erfordras,  för  att  han  skall  på  ett  lefvande  sätt  del- 
gifva  andra  sitt  vetande. 

Till  ett  särskildt  fruktbringande  resultat  af  kongressen 
torde  den  Baltiska  utställningen  bidraga.  Genom  dess  för 
utställningar  nya  gruppering  af  de  utställda  tekniska  före¬ 
målen,  nämligen  i  störe  enheter,  som  visa  olika  fabrikats 
skilda  framställningsskeden  i  en  sammanhängande  serie,  er- 
hålles  en  utomordentlig  öfverskådlighet.  För  deltagarna  i 
ingenjörskongressen  har  detta  så  mycket  större  värde,  som 
de  större  utställningsgrupperna  komma  att  demonstreras  i 
samband  med  förhandlingarna  å  kongressen. 

Se  där,  hvad  Baltiska  ingenjörskongressen  kan  blifva 
och  också  blir,  tack  vare  visadt  intresse  och  förståelse 
trän  samtliga  de  nationers  sida,  hvilka  i  Östersjön  äga 
ett  föreningsband,  som  icke  slappas,  en  förbindelseled, 
som,  ehuru  urgammal,  aldrig  föråldras,  aldrig  blir  för 
trång,  men  väl  kortare,  nämligen  i  den  mån,  som  dess 
afundsvärda  ägare,  de  baltiska  folken,  bli  i  större  behof 
at  hvarandra  och  deras  ingenjörer  genom  tekniska  fram¬ 
steg  förstå  mera  utnyttja  naturens  aldrig  sinande  hjälp¬ 
källor. 


WAS  IST  DER  BALTIS  CHE  In  erster  Linie  ij 
INGENIEURKONGRESS?  er  ein  Mittel  2, 

weiteren  Annäherung  der  in  lebhafter  Geschäftsverbindur 
mit  einander  stehenden  Völker,  deren  Strande  von  dt 
Ostseewelle  bespiilt  werden.  Durch  die  persönliche  Begeg 
ung  und  den  dabei  entstehenden  Gedankenaustausch  lerm 
die  Völker  besser  als  auf  andere  Weise  ihre  Lebensg 
wohnheiten,  Bediirfnisse,  ihr  Streben  und  ihre  Entwicklung 
möglichkeiten  kennen.  In  noch  höherem  Grade  wirkt  d> 
Austausch  der  Gedanken  befruchtend,  wenn  —  wie  t 
auf  dem  Ingenieurkongress  geschieht  —  die  Vertreter  di 
verschiedenen  Völker  im  Allegemeinen  dieselbe  AusbiL 
ung,  dieselbe  Lebensstellung  und  dasselbe  Arbeitsfeld  hahei 
Aber  der  Baltische  Ingenieurkongress  ist  noch  mehr!  I 
biidet  gewissermassen  eine  ausserordentliche  Akademie,  at 
der  neue  technische  Erfindungen  und  Fortschritte  darg 
stellt,  besprochen  und  kritisiert  werden,  wo  die  in  emsige 
zielbewusster  Arbeit  gewonnenen  Erfahrungen  auf  tec 
nisch-wirtschaftlichem  Gebiete  vorgelegt  und  durch  stat 
stische  Angaben  beleuchtet  werden.  Und  alles  dies  wir 
den  anderen  mitgeteilt  durch  die  ausdrucksvollste  allt 
Darstellungsweisen,  das  gesprochene  Wort,  mit  all’  seine 
Stimmungen,  Feinheiten  und  Abtönungen,  die  sich  in  d< 
Schrift  nicht  wiedergeben  lassen,  mit  all’  den  inneren  Ai 
schauungen,  den  der  Redende  unbewusst  seinen  Zuhörer 
vermittelt,  mit  all’  den  Hilfsmitteln  in  Form  von  Lich 
bildern  und  Demonstrationsgegenständen,  deren  sich  d< 
Redner  in  der  heutigen  Zeit  zu  bedienen  vermag.  Es  i: 
natiirlich,  dass  der  Zuhörer  dadurch  eine  lebendigere  Ar 
schauung  des  Stoffes  gewinnt  als  allein  durch  das  Selbs 
studium,  auch  wenn  ihm,  wie  es  bei  unserem  Kongress 
der  Fall  ist,  der  vollständige  Verhandlungsbericht  zur  Vet 
fiigung  steht.  Aber  noch  mehr!  Einen  ansehnlichen  Te 
der  Mitteilungen  und  Einwiirfe,  die  im  Laufe  der  Diskus 
sionen  des  Kongresses  gemacht  werden,  erhält  man  in  de 
Tat  sonst  iiberhaupt  nicht  oder  höchstens  erst  viel  später 
nun  aber  gebiert  die  eine  von  massgebender  Stelle  getan 
Ausserung  die  andere.  Dem  Forscher  fehlt  nämlich  a 
seiner  Arbeitsstätte  in  den  meisten  Fällen  das  anregend 
Milieu,  das  erforderlich  ist,  wenn  er  sein  Wissen  anderet 
lebendig  mitteilen  will. 

Zu  besonders  fruchtbringenden  Erfolgen  des  Kongresse 
diirfte  die  Baltische  Ausstellung  beitragen.  Durch  ihre  fu 
Ausstellungen  neue  Gruppierung  der  ausgestellten  tech 
nischen  Gegenstände,  nämlich  in  grösseren  Einheiten,  dit 
die  einzelnen  Darstellungsabschnitte  der  verschiedenen  Fabri 
kate  der  Reihe  nach  veranschaulichen,  erhält  man  einer 
hervorragenden  Uberblick.  Fur  die  Teilnehmer  am  Kon¬ 
gresse  hat  dies  um  so  grösseren  Wert,  als  die  Hauptaus- 
stellungsgruppen  im  Zusammenhang  mit  seinen  Verhand- 
lungen  demonstriert  werden  werden. 

Nun  lasst  uns  sehen,  was  uns  der  Baltische  Ingenieur¬ 
kongress  bringen  kann!  Er  wird  uns  vieles  bringen  dank 
dem  Interesse  und  Verständnis  von  seiten  der  aller  Na¬ 
tionen,  die  in  der  Ostsee  ein  verbindendes  Band  be- 
sitzen,  das  man  nicht  loslassen  darf,  ein  Verbindungsglied, 
das,  obgleich  uralt,  doch  niemals  veraltet,  das  niemals  zu 
eng  wird,  wohl  aber  ktirzer,  insofern  nämlich,  als  die  be- 
neidenswerten  Besitzer,  die  baltischen  Völker,  sich  immer 
mehr  gebrauchen  und  ihre  Ingenieure  durch  technische 
fortschritte  die  niemals  versiegenden  Quellen  der  Natur 
auszunutzen  wissen! 

Ingemar  Petersson. 


Ingemar  Petersson. 


i 


.vnedirektor  H.  C.  V  Möller 

v.  President:  Danmark. 


Geheimer  Baurat  Mathies 
v.  President:  Tyskland. 


Generaldirektör  F.  W.  H.  Pegelow 

President. 


Excellens  V.  E.  de  Timonoff 

v.  President  Ryssland  m.  Finland. 


Öfverste  F.  Vilh.  Hansen 

v.  President :  Sverige. 


Ingenieur  Georg  Dettmar 
v.  President:  Tyskland. 


Direktör  Hugo  Mäklin 
'•  PresideDt:  Ryssland  m.  Finland. 


Landshöfdingen  Grefve  ROBERT  DE  LA  GARDIE 

Hederspresident. 


PRESIDIUM  VID  KONGRESSEN. 


Ingenieur-Captain  A.  G.  V.Petersen 
v.  President:  Danmark. 


Öfveringeniör  Ivar  Svedberg 

v.  President:  Sverige. 
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KONGRESSENS  PRESIDIUM  OCH  BESTYRELSE. 


Fredrik  Wilhelm  Henrik  Pegelow.  F.  i  Västra  Ahlstad,  Malmöhus  län  d.  % 
52*  Afg.  ex.  fran  lek.  Högskolan  1873.  Ord.  ritare  vid  Statens  järnvägar  1875; 
lärare  i  teoretisk  mekanik  vid  Chalmerska  Institutet  1875 — 91  ;  verkmästare  vid 
Statens  järnvägar  1879;  maskiningenjör  1884;  maskindirektör  1891—99.  Verkst. 
direktör  vid  Stockholm — Västeras — Bergslagens  nya  järnvägsaktiebolag  189g;  ge¬ 
neraldirektör  och  chef  för  Kungl.  järnvägsstyrelsen  1908 — 1913;  ledamot  af  kom¬ 
mittén  för  sjöfartsförbindelserna  med  Ryssland. 


Mathies,  Geheimeråd,  Berlin,  ledamot  af  Preussiska  Riksdagens  andra  kam¬ 
mare,  tysk  generalkommissarie  vid  Baltiska  Utställningen  i  Malmö  1914.  Efter 
utträdet  ur  Statens  tjänst  är  1902  och  till  1910  generaldirektör  för  »Union  Aktien- 
gesellschaft  der  Bergbau-,  Eisen-  und  Stahlindustrie»  i  Dortmund/ Westfalen. 


V.  E.  de  Timonoff,  civilingenjör,  geheimeråd,  direktör  för  afdelningen  för  sta¬ 
tistik  och  kartografi  samt  medlem  af  lekniska  Rådet  i  Kommunikationsministeriet, 
professor  vid  Kommunikationshögskolan,  medlem  af  Tekniska  Rådet  i  Handels- 
och  A  rkesministeriet,  medlem  af  Kejserl.  Hydrologiska  Kommissionen. 


H.  C.  V.  Möller,  havnedirektör,  Kjöbenhavn.  Födt  20  juni  1854.  Cand.  polyt. 
1877;  Underbestyrer  ved  Kryolithbruddet  i  Grönland.  1879—81.  Ved  Kjöben- 
havns  Havnevassen  :  ingeniör  1881 — 84,  havnebygmester  1885 — 1914,  havnedirektör 
fra  / 3  i9r4'  Formand  for  den  danske  tekniske  Förening,  1903 — 13,  formand  for 
Dansk  Ingeniörsforening,  siden  1913,  i  Industriforeningens  Bestyrelse  siden  1898. 

Fredrik  Vilhelm  Hansen,  f.  d.  öfverste,  vattenfallsdirektör,  Stockholm.  — 
hodd  1  Stockholm  1862  22/„.  Verkst.  direktör  för  Nya  Trollhätte  kanalbolag  98 — 04; 
t.  f.  direktör  vid  Trollhätte  kanal-  o.  vattenverk  04  och  verkst.  direktör  därstädes 
?5— °8;  t"  f’  _vatten  fal  Isdirektör  och  ordförande  i  vattenfallsstyrelsen  fr.  08;  löjtn. 
1  väg-  och  Vattenbyggnadskåren  88,  major  05  och  öfverstes  afsked  08. 


Johan  Frithiof  Ivar  Svedberg,  öfveringenjör,  Billesholms  grufva.  —  F.  i 
Göteborg  1866  3l/io-  Bitr.  gruf-  &  maskiningenjör  vid  Billesholm  90;  grufföre- 
stand.  därstädes  93  ;  chefingenjör  vid  samtliga  Billesholm— Bjufs  aklb:s  verk  vid 
Billesholm  o.  Bjuf  95— 1904  ;  öfveringenjör  vid  Höganäs— Billesholms  A. -B.,  Skrom- 
berga  bolags  samt  Skanska  kolbrytn,  A. -B.  samtliga  grufanlaggn.  i  Höganäs, 
Billesholm,  Bjuf,  Skromberga  m.  fl.  ställen  i  Malmö  och  Kristianstads  län  fr  04! 


A.  G.  V.  Petersen,  Kaptajn,  F.  22  maj  1863  i  Holbask.  Student  1881  •  Pre- 
mierlojtnant  1  Ingemörkorpset  1884;  Sekretmr  i  Dansk  Ingemorforening  og  Redak- 
tor  af  Ingenjören  fra  1896;  Kaptajn  1897;  generalsekretaer  ved  Den  nordiske  tek¬ 
niske  og  hygtejniske  Kongres  i  Kbhvn.  1903;  Bureauchef  ved  den  internationale 
Kongres  for  Materialundersogelser  i  Kbnhvn.  1909. 


Hugo  Mäklin,  direktör,  Tammerfors,  Finland.  F.  1864,  student  1883;  Polyt 
Institutet  i  Helsingfors  1888;  praktiserat  å  mekaniska  verkstäder  i  Finland  och 
Amerika,  senare  teknisk  ledare  och  verkst.  dir.  vid  Helsingfors  Elektriska  Belys¬ 
nings  Aktiebolag  till  1911.  Från  1912  verkst.  dir.  för  Finlagson  &  C:o.  A.  B. 
bomullsmanufakturverk  i  Tammerfors 


Georg  Dettmar,  Elektroingenjör,  generalsekreterare  i  Verband  Deutscher 
Elektrotechmker,  Berlin,  hramstaende  fackman  på  det  elektro-analytiska  området 
och  författare  till  standardverket:  »Explanations  of  the  Specifications  for  Rating 
and  lesting  of  Electric  Machinery  and  Transformers». 


Ingemar  Petersson,  kapten.  F.  den  >2/3  1870  i  Stockholm.  Kapten  vid  Kungl. 
Vag-  och  Vattenbyggnadskåren ;  ledamot  af  samt  chef  för  tekniska  afdelningen  af 
Kungl.  Djurgardskommi^ionco  ;  ledamot  af  Kungl.  Vägkommissionen ;  statens  om- 
bud  och  teknisk  ledare  för  anläggningarna  inom  Statens  Tjänstemannasamhälle  vid 
Morby,  konsulterande  Civilingenjör.  Svenska  Vägföreningens  generalsekreterare. 


A  J.  Atterberg  ingenjör,  b  .  1  Hernösand  1845  27s  ingenjör  vid  undersökningen 
for  Norra  Stambanan  70—71 ;  konstruktör  och  byggmästare  vid  Långbanshyttans 
bessemerverk  71—72;  öfveringenjör  vid  Uddeholms  aktiebolag  72-79;  chef  för 
Nordmark— klaralfvens  järnvägsbyggnad  73;  delägare  i  ingenjörsfirman  Edvin 
Andren  ec  C:o,  Goteborg  fran  79  samt  konstruktör  och  tillverkare  afelektr  maski¬ 
ner  och  apparater;  led.  i  Styr.  för  Chalm.  tekn.  läroanstalt  från  93. 


v  n',S  o  doktor\, T  1  Uddevalla  1860  21/r.  Tär.  i  kemi  vid  Tekn.  skolan  i 

Eskilstuna  fran  85  samt  tillika  1  matematik  83—1901  ;  ingenjör  vid  Eskilstuna  tele- 
fonrorenmg  85— 90;  e.  o.  telegrafassistent  92;  verkst.  direktör  för  Eskilstuna  elektr 
aktiebolag  fran  gg. 

,.  Erik  Gustafsson  Odelstierna,  professor.  F.  i  Vånga,  Österg.  1853  »/..  Stipen- 
diat  a  Jarnkont.  metallurg.  stat  76—80.  Ingenjör  vid  Järnkontoret  83—94-  dispo- 
nent  vid  Jaders  bruk  89-92;  första  lär.  vid  Filipstads  bergskola  92-97 ;  förestånd. 
for  lalu  bergskola  97  1904  ;  t.  f.  prof  i  metallurgi  och  hyttkonst  vid  Tekn.  Hög- 

skolan  03  och  ord.  prof.  i  samma  ämnen  därst.  från  04. 


l,isf-?nn  WnVid  P8j0rk’  iD?TjÖr  Tui  Norrtälje  1872  »/,.  Statens  stipendiat  å  världs¬ 
utställningen  1  Paris  1900,  lar.  vid  Gefle  borgarskola  02—05  ;  konsulterande  maskin¬ 
ingenjör  fran  02  och  disponent  vid  Aktiebolaget  N.  Lundgren,  Gefle  från  05. 


Emil  Gustaf  Hallberg,  grufingenjör.  F.  i  Kristianstad  1868  25/,.  E.  o.  tiänste- 
manr.vld  Bergstaten  94  och  tjänstgörande  vid  Kommerskoll.  94—95;  bokhållare 
m  'T  ?  9S796’  grufingenjör  vid  Stora  Kopparbergs  Bergslag;  Aktiebolag 
nu  fl.  bolag  fran  96;  grufingenjör  vid  Västra  bergmästaredistr.  1901-04  och  vid 
Ostra  bergm. -distr.  fran  04  ;  tf.  bergmästare  03 — 05. 


SockerfChIkiiihn  ^jerna>.  rrigenjör.  F  i  Norrköping  1867  3<76-  Kemist  vid  Lunds 
Sockerf.  aktieb.  91  ,  assistent  vid  Helsingborgs  sockerf.  bolag  94  ;  fabriksdirigent 
vid  Svedala  sockerf.  bolag  95;  assistent  vid  sockerfabriken  Inin  i  Posen  qq-  assi¬ 
stent  och  fabriksdirigent  vid  Vasa  sockerf.  bolag  i  Finland  1900;  disp.  vid  Svenska 
utsocknngsakueb.  1  Helsingborg,  från  01  ;  förestånd.  för  af  Finansdep  anordnade 
forsok  vid  Kjeflinge  sockerf.  i  och  för  ifrågasatt  ny  sockerbeskattning  03. 


Wilhedm  Graneli,  ingenjör,  f.  i  Askeryd  1879  u/4.  Ingenjör  vid  E  A  Rosen 
Brand,  Jönköping  Wn  05^  °3:  brandinsPektör  hos  Försäkr.  bolage‘t  Allmänna 


v.d  Westinghouse  Electric  General Electric  C  o,  Sche^eciady 


Fredrik  Wilhelm  Henrik  Pegelow  Geb.  in  Västra  Ahlstad,  Malmöhus  län 
'74  52-  Abg.  Priifg.  Technische  Hochschule  1873,  Ord.  Zeichn.  an  den  K 

Eisenbahnen  1875;  Lehrer  fiir  Theor.  Mechanik  am  Chalmerschen  Instit 

r’u~f  a _  tv _ 1  tt: _ _  1  •  T  .  _  "  lo  C 


aktiebolag  (neuen  Eisenbahn  A. -G.)  99;  Generaldirektor  und  Chef  d.' Kgl  j.jS{ 
bahnverwaltuug  1908—13;  Mitgl.  d.  Kommitees  lur  Schiffahrts-Verbindungen 
Russland. 

Mathies,  Geheimer  Baurat,  Berlin,  Mitglied  des  Preussischen  Hauses  der  A 
geordneten,  Deutscher  Generalkommissar  Iiir  die  Baltische  Ausstellung,  Mal, 
1914.  Nach  seinem  Auslritt  aus  dem  Staatsdienst  im  Jahre  1902  bis  1910  Gener 
direktor  der  Union  Aktiengesellschaft  der  Bergbau-,  Eisen-  und  Stahlindustr 
Dortmund/  Westfalen. 

V.  E.  de  Timonoff,  Zivilingenieur,  wirkl.  Geheimer  Rat,  Direktor  der  Al 
fur  Statistik  und  Kartographie  sowie  Mitglied  des  Technischen  Beirats  im  V, 
kehrsministerium,  Prof.  d.  Verkehrshochschule,  Mitglied  d.  Tech.  Beirats  im  i 
nisterium  fiir  Handel  und  Gewerbe,  Mitglied  d.  Kaiserl.  Hydrologischen  Ko 
mission. 

H.  C.  V.  Möller,  Hafendirektor,  Kopenhagen,  Geb.  ™IB.  1854,  Dipl.  Ing  - 
Vizedirektor  am  Kryolith-Bergwerk  in  Grönland  79—81;  Ingenieur  an  d.  Kone 
bagener  Hafendirektion  81 — 84;  Hafenbaumeister  85 — 1914;  Direktor  d.  B  de 
seit  dem  */»  i924>  Vorsitzender  d.  dän.  Techn.  Vereins  03—13,  ferner  d  d 
Ingenieurvereins  seit  13,  im  Vorstand  d.  Industr.  Vereins  seit  98. 

Fredrik  Wilhelm  Hansen,  Oberst  a.  D.  Direktor  d.  Verwaltung  der  staatlicE 
\V  asserfalle,  Stockholm.  Geb.  dortselbst  1862  d.  22/e.,  dienstt  Direktor  bei  Nya  Tro 
hätte  Kanal  Bolag  98 — 04,  kommissar.  Direktor  am  Kanal-  und  AVasserwerk  zu  Tro 
hättan  04,  und  dienstt.  Direktor  daselbst  05—08;  kommissar.  Direktor  der  Vt 
waltung  der  staatl.  AV  asserfalle  und  Vorsitz.  in  deren  Vorstand  seit  08  •  Ob 
leutant  im  Wege-  und  Wasserbaukorps  88,  Major  05;  Abscbied  als  Oberst  08 

Johan  Frithiof  Ivar  Svedberg,  Oberingenieur,  Billesholms  Grufva,  Geb 
Goteborg,  ■*'/,„  1866,  Bergwerks-  und  Maschinen-Hilfsingenieur  in  Billesholm '0 
Bergwerksvorstand  daselbst  93,  Chefingenieur  sämtlicher  Werke  von  Billesholm 
■'JjF8  ■  : ‘n  Billesholm  und  Bjuf  95—1904;  Oberingenieur  der  A. -G.  Höeanä 

Billesholm,  der  Skromberger  A. -G.  sowie  der  Skånska  Kolbrytnings  A. -G.  (Kohle 
bergwerke  Schonens)  sämtlicher  Bergwerke  in  Höganäs,  Billesholm,  Bjuf  Sk  ron 
berga  u.  a.  in  den  Bezirken  Malmö  und  Krist,  seit  04. 

A.  G.  V.  Petersen,  Hauptmann.  Geb.  d.  1863  in  Holbrek,  Student  8 
Dberleutnant  im  Ingenieurcorps  84,  Sekretär  in  dän.  Ingenieurverein  und  Redai 
teur  d.  »Ingeniören»  96;  Hauptmann  97;  Generalsekrelär  d.  Nordische  tekniske  t 
hygiemske  Kongress  in  Kopenhagen  1903;  Chef  des  BUros  beim  International 
Kongress  fur  Material-Untersuchungen  in  Kopenhagen  og. 

Hugo  Mäklin,  Direktor,  Tammerfors,  Finnland;  Geb.  1864;  Reifepriifung  188 
I  olyt.  Institut,  Helsingfors  t 888;  praktisierte  in  mechan.  Werkstatten  in  Finnian 
und  Amerika,  darauf  technischer  Leiter  und  diensttuender  Direktor  der  Helsingfo 
Elektriska  Belysnings- (Beleuchtungs)  A.  G.  bis  it,  vonj2  an  dienstt.  Direktort 
Finlagson  &  C:o,  A.  G.,  Baumwollenmanufaktur  in  Tammerfors. 

Georg  Dettmar,  Elektro-Ingenieur,  Generalseki  etär  des  Verbandes  Deutsch» 
Elektrotechniker,  Berlin.  Hervorragender  Fachmann  auf  dem  Gebiete  der  Elektr 
analys  und  V  erfasser  des  Standardwerkes :  Explanations  of  the  Specifications  ft 
Rating  and  T  esting  of  Electric  Machinery  and  Transformers» 

Ingemar  Pettersson,  Hauptmann.  Geb.  1870  12/3.  zu  Stockholm,  Hauptmann  ii 
Kgl.  Wege-  und  Wasserbaukorps,  Mitglied  sowie  Cbef  der  techn.  Abteilung  d* 
Kgl.  Djurgardskommission,  Mitglied  der  Kgl.  Wegekommission,  staatlicher  Vei 
treter  und  techn.  Leiter  der  Beamtenwohnungsanlagen  in  Mörby,  konsultierendi 
Zivilingenieur,  Generalsekretär  der  schwediscben  AVTgebauvereins. 

A.  J.  Atterberg,  Ingenieur.  Geb.  in  Hernösand  1845,  28/3.  Ing.  bei  den  Vo 
berei  tungen  fiir  die  Norra  Stambanan  70 — 71.  Konstrukteur  und  Baumeisti 
in  Tangbanshyttans  Bessemerwerk  71  —  72,  Oberingenieur  an  Uddeholms  A.-f 
72— 79,  Leiter  des_  Nordmark-Klarelf-Eisenbahnbaues  73,  Teilhaber  der  Ingenieui 
lirma  Edvin  Andren  &  Co,  Göteborg,  von  79  ab  sowie  Konstrukteur  und  Prodi 
zent  elektr.  Maschinen  und  Apparate.  Mitglied  des  Chalmerschen  Technikums  seit  9 

C.  Söllscher  Dr.  phil.  Geb.  in  Uddevalla  1860  2>/7.  Lehrer  der  Chemie  ai 
iechmkum  zu  Eskilstuna  von  85  ab  sowie  in  Mathematik  85  —  1901;  Ing.  im  Eski 
stuna  T elepbonyerein  85—90,  a.  o.  Techn.  Hilfsarbeiter  am  Telegraphenamt  9: 
diensttuend.  Direktor  der  Eskilstuna  Elektr.  A.  G.  seit  99. 

Erik  Gustafsson  Odelstierna,  Professor.  Geb.  in  Vånga,  Östergötland  1853  5/. 
Stipendiat  der  Metallurg,  Stat.  des  Jarnkont.  76—80,  Ingenieur  im  Järnkontoret83— 94 
Subdirektor  bei  Jaders  bruk  (Bergwerk)  89—92,  erster  Lehrer  an  der  Bergscbu! 
zu  hilipstad  92  -  97  Vorsteher  der  Bergschule  zu  Falun  97—1904,  stellvertretendc 
Professor  fur  Metallurgie  und  Huttenfach  an  der  Techn.  Hochschule  03  und  0. 
dentl.  Professor  in  den  gleichen  Fächern  seit  04. 

Axel  Arvid  Björk,  Ingenieur.  Geb.  in  Norrtälje  1872  %.  Stipendiat  des  Staa 
tes  aut  der  Panser  A\  eltausstellung  1900,  Lehrer  an  der  Borgarskola  (Scbule  z 
privater  Fortbdclnng)  zu  Geflle  02—05,  konsultierender  Maschineningenieur  seit  0 
und  Subdirektor  an  der  A. -G.  N.  Lundgren  zu  Gäfle  von  05  ab. 

Emil  Gustaf  Hallberg,  Bergwerkingenieur,  geb.  in  Kristianstad  1868  »/.  a. 
Beamter  in  »Bergstaten»  (Bergamt)  94,  tätig  im  Kgl.  Kommerskollegium  (je 
Socialstyrelsen  Behorde  z.  Beab.  soz.  Angel.)  94-95,  Buchhalter  in  Gräng 
berg  95-96;  Bergwerksmgenieur  in  Stora  Kopparbergs  Bergslags  A -G.  u. 
lesellsch.  von  96  ab,  Bergwerksingenieur  im  westlichen  Bergmeisterdistrikt  91  — 
und  im  osthchen  Distrikt  seit  04,  kommissar.  Bergmeister  03 — 05. 

r  -Ii  C-l‘ri,Stla"  S.tierna>  Ingenieur.  Geb.  in  Norrköping  1867  30/..  Chemiker 
Lunds  Zuckerfabnks  A.- G.  91;  Assistent  an  der  Zuckerfabrik  zu  Helsingbo 
Gesellsch  94;  Fabrikdirektor  der  Zuckerfabrik  von  Svedala  Gesellsch.  95,  As- 
stent  in  der  Zuckerfabrik  zu  Inin  in  Posen  99,  Assistent  und  Fabrikleiter  an  d 
Zuckerfabrik  zu  A  asa  in  Finland  1900;  Subdirektor  bei  der  schwedischen  Raffiner 
,T'~  '  ,m  Helsingborg  seit  01;  A'orsteher  fiir  die  vom  Finansmin.  veranstalteti 
ersuc  e  an  der  Zuckerfabrik  in  Kjeflinge  zwecks  eventueller  Einfuhrung  ein 
neuen  Zuckersteuer  03. 

Wilhelm  Graneli.  Ingenieur  Geb.  in  Askeryd  1879,  Ingenieur  an  d. 

Kassenschrankfabnk  von  E.  A.  Rosengren,  Göteborg  03,  Inspektor  bei  der  Feue 
versicherunsgesellschaft,  »Allmänna  Brand»,  Jönköping  seit  05 

Harald  Båkanson,  Ingenieur,  Västerås,  Geb.  in  Eslöv  1869  2l/4.  Konstrul 
teur  der  W  estinghouse  Electric  C:ie,  Pittsburg  und  der  General  Electric  C:i 
chenectady  93—96;  Ing.  bei  Union  Elektrizitätsgesellschaft  Berlin  und  Helsingfo 
96—1900;  Abteilungschef  bei  der  A.  G.  Södertelje  Verkstäder  1900-04,  sow: 
darauf  bei  der  Svenska  elektriska  A.  G.,  Västerås. 

o  ■!’  7rtb“r  Hultqvist.  Geb.  1873,  Abgangszeugnis  des  Chalmerschen  Institut 
1  furien  1897,  praktisierte  im  In-  und  Auslande;  bei  den  Göteborger  Stra: 
senbahnen  1902—05;  seit  1905  Direktor  des  Elektrizitätswerks  und  der  Strasser 
bannen  von  Norrköping. 


PRÄSIDIUM  UND  VORSTAND  DES  KONGRESSES 


Ingeniör  Arvid  Björk 
repr.  Gäfle  Tekniska  Förening. 


Ingeniör  Wilh.  Graneli. 

repr.  Jonköpings  Tekn.  Förening. 
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KONGRESSENS  BESTYRELSE. 


Ordförande  : 

Generaldirektör  F.  W.  H.  PEGELOW 

repr.  Svenska  Teknologföreningen. 


.  Generalsekreterare : 
Kapten  Ingemar  Petersson 


Prof.  E.  G:son  Odelstierna 

repr.  Örebro  Ingeniörsklubb. 


1 

D:r  C.  Söllscher 

repr.  Eskilstuna  Tekn.  Förening. 


Direktör  A.  Hultqvist 

repr.  Norrköpings  Polytekniska 
Förening. 


Vice  ordförande : 

Öfveringeniör  Ivar  SVEDHERG 
repr.  Skånska  Ingeniörsklubben.  ( 


VORSTAND  DES  KONGRESSES. 


Ingeniör  A.  J.  Atterberg. 

repr.  Tekn.  Samfundet,  Göteborg. 


Ingeniör  Harald  HÅKanson 

repr.  Västerås  Tekn.  Förening. 

I 


Ingeniör  J.  C.  Stjerna 

repr.  Tekn.  Fören.  i  Helsingborg. 


Grufingeniör  G.  Hallberg 

repr.  Falu  Ingeniörsklubb. 
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Arkitekt  C.  Mei.in. 


KONGRESSENS  ARBETANDE 
UTSKOTT. 


VERKSTÄLLANDE  UTSKOTTET 
GESCHÄFTSFUHRENDER  AUSSCHUSS. 

Generaldirektör  F.  W.  H.  Pegelow,  ordförande. 
Öfveringenjör  Ivar  Svedberg,  v.  ordförande. 

Fil.  doktor  C.  Söllscher. 

Kapten  Ingemar  Petersson,  sekreterare. 


LOKALKOMMITTÉN  -  LOKALKOMITEE. 

Ordf.,  Öfvering.  Ivar  Svedberg. 
EKONOMIUTSKOTT  —  ÖKONOMIEAUSSCHUSS: 


Ingeniör  C.  G.  Zickerman. 


Kapten  C.  Frick,  Ordförande, 
Ingenjör  F.  H.  Kockum,  Sekreterare, 
Öfveringenjör  K.  J.  Beskow, 


Löjtnant  G.  Faxe, 
Direktör  H.  Molin, 
Disponent  J.  Persson, 


Direktör  R.  Rubow, 
Direktör  H.  Tranchell. 


INKVARTERINGSUTSKOTT  —  EINQUARTIERUNGSAUSSCHUSS: 

Ingenjör  C.  G.  Zickerman,  Ordförande,  Ingenjör  A.  W.  Andersson,  Ingenjör  Gust.  Valley, 

Ingenjör  E.  Warholm,  Sekreterare,  Ingenjör  J.  Blomqvist,  Ingenjör  Ivar  Wendt. 


FESTUTSKOTT  —  FESTAUSSCHUSS : 


Arkitekt  A.  Arwidius,  Ordförande, 
Kapten  C.  Frick,  v.  ordförande, 
Ingenjör  J.  Jacobsson,  Sekreterare, 
Ingenjör  A.  Ambolt, 

Ingenjör  Ch.  Birch-Jensen, 

Löjtnant  G.  Faxe, 

Ingenjör  G.  E.  Kinnman, 

Ingenjör  H.  Kristiansson, 


Direktör  P.  W.  Lutteman, 
Arkitekt  C.  O.  Melin, 
Kapten  E.  Sahlén, 

Ingenjör  W.  de  Shårengrad, 
Ingenjör  C.  G.  Zickerman. 
Fru  Engström, 

»  Green, 
d  Hellsten, 


Fru  Lagergren, 

»  de  Neergaard, 

»  Schmitz, 
d  de  Shårengrad, 
»  Svedberg 
»  Valley, 

»  Zickerman. 


MÖTESLOKALUTSKOTT  —  SITZUNGSLOKALAUSSCHUSS: 

Arkitekt  C.  O.  Melin,  Ordförande,  Ingenjör  Carl  Hultman,  Sekreterare,  Kapten  E.  Sjögreen, 

Ingenjör  F.  L.  W.  Weijdling. 


REDAKTIONSUTSKOTTET 
REDAKTIONS  AUSSCHUSS. 

Ingenjör  A.  J.  Atterberg.  ordförande, 
Ingenjör  Harald  Håkanson. 

Ingenjör  Arvid  Björk. 

Konsul  J.  Hyberg,  redaktör. 


Kapten  Karl  Frick. 


Arkitekt  A.  Arwidius. 


AUSSCHUSSE. 


f 
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BESTYRELSENS  SUPPLEANTER. 


Ivar  Svedberg,  se  sid.  274  och  275. 

Sune  Patrik  Engström,  hamningenjör,  Malmö.  Född  i  Söderköping  1862  s/u. 
radande  ingenjör  vid  Statens  järnv.  byggn.  86 — 88,  vid  enskilda  järnv. -under- 
88 — 89  och  vid  Hälsingborgs  hamnbyggn.  89 — 91  ;  stationsingenjör  vid  Norra 


L  lermanlands  järnv.  byggn.  92  - 
etschef  vid  Malmö  hamninrättn. 


-93: 

94' 


utfört  enskilda  järnv. -undersökn.  93  — 
-1904;  hamningenjör  i  Malmö  från  04. 


Peter  Johan  Fredrik  (Figge)  Blidberg,  byggnadschef,  Göteborg.  Född  i  Göte 
s  1859  22/io-  Nivellör  vid  Statens  järnv. -byggn.  84 — 86;  anställd  vid  gatu- ocl 


g 

;förvaltn.  i  Göteborg  som  arbetschef  86 — 88  och  som  afd.-chef  88 — 1906;  Göte- 
gs  stads  byggn. -chef  från  06. 

Karl  Arvid  Johansson,  bergsingenjör,  Sandviken.  Född  i  By,  Kopparb.  län 
4o  ,7/9.  Assistent  i  bergskemi  vid  Tekn.  högskolan  93 — 95  ;  ritare  vid  Hofors 
I  iverk  95 — 96;  ingenjör  och  föreståndare  för  metallurg.  afd.  vid  Sandvikens  järn- 

[k  från  96. 

I 


Ivar  Svedberg,  siehe  seite  274  und  275. 

Sune  Patrik  Engström,  Hafeningenieur,  Malmö.  Geb.  in  Söderköping  1862 
5/ij.  Hilfsingenieur  beim  Ausbau  der  Kgl.  Eisenbahnen  86 — 88,  bei  der  Kontroll 
kommission  för  Privateisenbahnen  88 — 89  und  beim  Helsingborger  Hafenbau  89 — 
91,  Stationsing.  beim  Bau  der  nördl.  Eisenbahnen  in  Södermanland  92 — 93,  fiihrte 
Untersuchungen  aus  auf  dem  Geb.  der  Privateisenbahnen  93 — 94,  Direktor  beim 
Hafenbauamt  in  Malmö  94 — 1904,  Hafeningenieur  zu  Malmö  seit  04. 

Peter  Johan  Fredrik  (Figge)  Blidberg,  Bauinspektor,  Göteborg.  Geb.  in 
Göteborg  1859  io-  Landmesser  (Nivellör)  bei  den  staatl.  Eisenbahnbauten  84 — 
86,  Baufiihrer  bei  der  Strassen-  und  Wegeverwaltung  Göteborgs  86--88  und  als  Ab- 
teilungschef  88 — 1906,  Städt.  inspektor  zu  Göteborg  seit  06. 

Karl  Arvid  Johansson,  Bergwerksingenieur,  Sandviken.  Geb.  in  By,  Bez. 
Kopparberg  1870  l7/9.  Assistent  fur  Bergwerkschemie  an  der  techn.  Hochschule 
93 — 95;  Konstrukteur  bei  Hofors  Järnverk  (Eisenwerk)  95 — 96,  Ingenieur  und  Vor- 
steher  der  Metallurg.  Abt.  beim  Eisenwerk  in  Sandviken  seit  96. 


ammngenjör 


Sune  Engström. 


Öfveringenjör  Arvid  Johansson. 


Bandirektör  Karl  L.  Anderson. 


Ingenjör  Karl  Thorngren. 


egrafkommissarie  A.  Lignell.  Ingenjör  C.  A.  Reutersvärd. 


Carl  Axel  Reutersvärd,  ingenjör,  Jönköping.  Född  i  Fredsberg,  Skarab.  län 
1  7, j.  Ingenjör  vid  Göteborgs  stads  byggn. -kontor  99 — 1900;  direktörsassistent 
j  Göteborgs  spårvägsanläggn.  01 — 05;  arbetschef  vid  Jönköpings  elektricitets- 
j  s-  och  spårvägsanläggn.  06 — 07;  föreståndare  för  Jönköpings  elektricitetsverk 
spårvägar  från  07. 

!  öls  Erik  Emanuel  Andersson,  ingenjör,  Västerås.  F.  i  Norrköping  1880 

E1!  njör  vid  Gesellschaft  fur  drahtlose  Telegraphie,  Berlin  1904  och  vid  Felten  & 
laume-Lahmeyerwerke  A.  G.,  Frankfurt  a/M.,  05 — 06;  chef  för  offertafd.  vid 
'•  E.  A.  Västerås  från  06. 

Carl  Ludvig  Anderson,  bandirektör,  Eskilstuna.  F.  i  Söndrum,  Hall  län  1868 
Anställd  i  Ostra  väg-  och  vattenbyggn.-distr.  för  järnv.-  och  hamnundersökn. 
L  96;  afd.  ingenjör  vid  Örebro — Svartå  och  Rimbo — Sunds  järnvägs-byggn. 
J-97;  baningenjörsassisient  vid  Oxelösund — Flen — Västmanl.  järnv.  97 — 99; 
11  roller,  ingenjör  för  Östra  centralbanans  byggn.  99 — 1902;  ban-  och  maskin- 
1  ojör  vid  Östra  centralbanan  1902 — 06;  bandirektör  vid  Trafikaktb.  Grängesberg 
i  <elösund  från  06. 

’er  Karl  Thorngren,  civilingenjör,  Lidingö  Villastad.  F.  i  Linköping  1874  5/io- 
j  •  vid  Statens  järnvägs-byggn.  96 — 98;  brandinspektör  hos  Försäkr.  aktb. 
'[  idia  från  98. 

V.  Hamnqvist,  ingenjör,  föreståndare  för  bergsskolan  i  Falun, 
h.  Wigelius,  konsulterande  ingenjör,  Norrköping. 

!  '■  Lignell,  telegrafkommissarie,  Helsingborg. 


Ingenjör  Erik  Andersson.  Ingenjör  Th.  Wigelius. 


Carl  Axel  Reutersvärd  ,  Ingenieur  zu  Jönköping,  Geb.  zu  Fredsberg  Bez.  Skara¬ 
borg  1875  4/IJ.  Ingenieur  am  städtischen  Bauamt  99 — 1900,  2.  Direktor  bei  der 
Anlage  der  Göteborger  Strassenbahn  01—05,  leitete  den  Bau  des  Jönköpinger 
Elektrizitätswerks  und  Strassenbahnnetzes  06 — 07,  Direktor  der  betreff  Anstalten  07. 

Nils  Erik  Emanuel  Andersson,  Ingenieur,  Västerås.  Geb.  iu  Norrköping  1880 
*7 i-  Ingenieur  der  Gesellsch.  fur  drahtlose  Telegraphie,  Berlin,  04  und  bei  den 
Felten  &  Guillaume-Lahmeyerwerken  A.  G.,  Frankfurt  a.  M.  05 — 06,  Chef  des 
Offertenbiiros  der  A.  S.  E.  A.  (Allg.  Schwed.  Elekt.  Ges.)  Västerås  seit  06. 

Karl  Ludvig  Anderson,  Eisenbahndirektor,  Eskilstuna,  Geb.  in  Söndrum,  Bez- 
Halland  1868  22/io>  angest.  im  östl.  Wege-  und  Wasserbaudistrikt  fur  Untersuch¬ 
ungen  von  Eisenbahnen  und  Häfen  95 — 96,  Abteilungsingenieur  bei  der  Eisenbahn¬ 
bauten  Örebro — Svartå  und  Rimbo — Sund  96 — 97,  2.  Bahningenieur  bei  der  Eisen- 
bahn  Oxelösund — Flen  in  Westmanland  97 — 99,  aufsichtfuhr.  Ing.  beim  Bau  der 
östl.  Zentralbahn  99 — 1902,  Bahn-  und  Maschineningenieur  an  der  östl.  Zentral- 
bahn  02 — 06,  Eisenbahndirektor  bei  der  Verkehrs  A.  G.  Grängesberg — Oxelösund 
seit  06. 

Per  Karl  Thorngren,  Zivilingenieur,  Lidingö  Villastad,  Geb.  in  Linköping 
1874  6/,0.  Bei  der  Bauabteilitng  der  Kgl.  Eisenbahnen  96 — 98,  Inspektor  bei  der 
Feuerversicherungsgesellschaft  Skandia  seit  98. 

W.  Hamnqvist,  Ingenieur,  Vorsteher  der  Bergschule  zu  Falun. 

Th.  Wigelius,  Konsult.  Ingenieur,  Norrköping. 

A  Lignell,  Ingenieur,  Helsingborg. 
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4  Juli  191 


PROGRAM 


FÖR 

BALTISKA  INGENJÖRSKONGRESSEN. 

Lokal  för  sammanträden  och  sekretariat:  Realskolan. 

Sammanträden. 

Mandagen  den  13  juli. 

A.  Elektroteknik: 

kl.  io  f.  m.  Införande  af  enheten  kw  i  st.  f.  hk.  Diskussion. 

Inledare:  Öfvering.  K.  G.  Sjöberg, 
kl.  11  f.  m.  Distribution  af  elektrisk  energi  å  landsbygden.  Före¬ 
drag  af  Direktör  S.  A.  Faber.  (Tyska.) 
kl.  12  m.  Submarina  kraftöfverföringar.  Föredrag  af  Direktör 

A.  R.  Angelo.  (Danska.) 

kl.  1  e.  m.  Elektriska  inomhusledningars  brandsäkerhet.  Diskussion. 
Inledare:  Ingenjör  A.  Westerberg.  (Tyska.) 

B.  Värmeteknik: 

kl.  10  f.  m.  Enskildt  föreningssammanträde  för  Svenska  värme¬ 
tekniska  föreningen  (endast  för  föreningsmedlemmar), 
kl.  12  midd.  Om  ventilation.  Föredrag  af  Ing.  Hugo  Theorell. 

C.  Ensk.  järnvägarnas  ingeniörsförbund : 

kl.  10  f.  m.  Enskildt  föreningssammanträde  (endast  för  förenings¬ 
medlemmar). 

Tisdagen  den  14  juli. 

A.  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst: 

kl.  io  f.  m.  Åtgärder  för  trafiksäkerhetens  höjande  å  järnvägar. 

Inledare:  Byråing.  E.  Windahl.  (Tyska.) 
kl.  11  f.  m.  Om  strandskydd.  Föredrag  af  Docent  J.  Munch-Peter- 
sen.  (Tyska.) 

kl.  11  ,45  f.  m.  Svenska  vattendragens  användning  för  flottning.  Före¬ 
drag  med  ljusbilder  af  Löjtnant  R.  Smedberg.  (Tyska.) 
kl.  1 2  ,30  e.  m.  Anordningar  till  arbetarnes  välfärd  på  provisoriska 
arbetsplatser.  Diskussion.  Inledare:  Öfvering.  G.  Malm. 

B.  Värmeteknik: 

kl.  10  f.  m.  Folkbad.  Föredrag  af  Ing.  W.  Fagerström, 
kl.  11  f.  m.  Ny  apparat  för  kontrollering  af  eldningsarbete.  Fö¬ 
redrag  af  D;r  Klas  Sondén. 

kl.  12  m.  Kylteknikens  utveckling.  Föredrag  af  Prof  J.  G.  Richert. 
(Tyska.) 

C.  Allmänt  sammanträde; 

kl,  6,30  e.  m.  Utveckling  af  Svensk  industri  och  förutsättningarna 
för  dess  fortsatta  utveckling.  Populärt  föredrag  af  Öfveringenjör 
Ivar  Svedberg.  (Svenska  ) 

Onsdagen  den  13  juli. 

Allmänt  sammanträde: 

kl.  10  f.  m.  Kongressens  officiella  öppnande  (förmiddagsdräkt), 
kl.  10,30  f.  m.  Elektrisk  uppvärmning.  Diskussion.  Inledare :  Ing. 
W.  Dahlgren,  Ing.  Th.  Teisen,  Ing.  H.  Zadek  och  Öfvering. 
Steinhardt.  (Tyska.) 

kl.  1 2,15  e.  m.  Köpenhamns  hamn  och  dess  betydelse  för  de  baltiska 
länderna.  Föredrag  af  Havnedirektor  H.  C.  W.  Möller.  (Tyska.) 
(kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch.) 

kl.  3  e.  m.  Om  lagerfriktion.  Föredrag  af  Öfvering.  Uno  Fors¬ 
berg.  (Tyska.) 

kl-  3'IO>  4, 15  och  5  e.  m.  Afresa  med  tåg  till  Falsterbo, 
kl.  7  e.  m.  Sexa  med  småvarmt  och  kaffe  å  Falsterbohus.  Extra 
afgift  Kr.  2,75. 

Torsdagen  den  16  juli. 

A.  Allmänt  sammanträde: 

kl.  10  f.  m.  Naturskydd  vid  industriella  anläggningars  plan¬ 
läggning  och  utförande.  Diskussion.  Inledare:  Prof.  Dr.  H.  Con- 
wentz  och  Lektor  Karl  Starbäck.  (Tyska.) 
kl.  11,30  f.  m.  Vattenkraftens  användning  i  Sverige.  F'öredrag 
at  W.  Borgquist,  h  öreståndare  för  K.  Vattenfallsstyr.  Elekt. 
Byrå.  (Tyska.) 


DES 

BALTISCHEN  INGEN1EURKONGRESSE5 

Lokal  der  Sitzungen  und  des  Sekretäriats;  die  Realschule 

Sitzungen. 

Montag  den  13.  Juli. 

A.  Elektrotechnik  : 

um  10  Uhr  vorm.:  Einfuhrung  der  Einheit  Kilowatt  anstatt 
Pferdekraft.  Vortrag  von  Obering.  K.  G.  Sjöberg, 
um  11  Uhr  vorm.:  Verteilung  elektr.  Energie  auf  dem  Land 
Vortrag  von  Direktor  S.  A.  Faber.  (auf  Deutsch.) 
um  12  Uhr  vorm.:  Submarine  Kraftiibertragungen.  Vortrag  vc 
Direktor  A.  R.  Angelo.  (auf  Dänisch.) 
um  1  Uhr  nachm.:  Die  Feuersicherheit  elektrischer  Hausleitunge 
Diskussion.  Berichterstatter :  Ing.  A.  Westerberg,  (auf  Deutch ) 

B.  Wärmetechnik  : 

um  10  Uhr  vorm.:  Private  Sitzung  fur  Svenska  Värmeteknisl 
föreningen  (nur  fiir  Mitglieder  des  Vereins.) 
um  12  Uhr  mitt.:  Uber  Ventilation.  Vortrag  von  Ing.  H.  Theore 

C.  Enskilda  järnvägarnas  ingeniörsförbund: 

um  10  Uhr  vorm. :  Private  Sitzung  (nur  fur  Mitglieder  des  Vereins 

Dienstag  den  14.  Juli. 

A.  Wege-  und  Wasserbau: 

um  10  Uhr  vorm.:  Anordnungen  zur  Verbesserung  der  Betrieb 
sicherheit  auf  den  Eisenbahnen.  (auf  Deutsch.)  Diskussio 
Berichterstatter :  Biiroing.  E.  Windahl. 
um  11  Uhr  vorm.:  Strandschuiz.  Vortrag  von  Docent  J.  Muncl 
Petersen.  (auf  Deutsch.) 

um  ii>45  Uhrvoim.:  Die  Benutzung  der  schwedischen  Wasserwej 
zum  Flössen.  Vortrag  mit  Lichtbildern  von  Oberlieutn.  R.  Sme 
berg.  (auf  Deutsch.) 

um  12,30  nachm. :  Anordnungen  zur  Wohlfahrt  der  Arbeiter  an  pro\ 
sorischen  Arbeitsplätzen.  Diskussion.  Berichterstatter:  Obering.  ( 
Malm. 

B.  Wärmetecknik : 

um  10  Uhr  vorm.:  Volksbäder.  Vortrag  von  Ing.  W.  Fagerströn 
»  n  »  »  Neuer  Apparat  zur  Kontrolle  der  Heizkra 

Vortrag  von  Doktor  Klas  Sondén. 
um  12  Uhr  mitt.:  Die  Entwickelung  der  Kiihltechnik.  Vortrr | 
von  Professor  J.  G.  Richert.  (auf  Deutsch.) 

C.  Allgemeine  Sitzung  : 

um  6,30  Uhr  nachm.:  Die  Entwickelung  der  schwedischen  Indi 
strie  und  die  Voraussetzungen  fiir  deren  weitere  Entwickelunj 
Populärer  Vortrag  von  Oberingenieur  Ivar  Svedberg,  (ai 
Schwedish.) 

Mitlwoch  den  13.  Juli. 

Allgemeine  Sitzung: 

um  10  Uhr  vorm.:  Die  offizielle  Eröffnung  des  Kongresses. 
(Promenadenanzug.) 

»  10,30  Uhr  »  Elektr.  Erwärmung.  Diskussion.  Berichterstatte 

Ing.  W.  Dahlgren,  Ing.  Th.  Teisen,  Ing.  H.  Zadek  und  Obe 
ing.  Steinhardt.  (auf  Deutsch.) 

um  12,15  Uhr  nachm.:  Hafen  von  Kopenhagen  und  die  Bedeutun 
desselben  fiir  die  baltischen  Länder.  Vortrag  von  Hafend 
rektor  H.  C.  W.  Möller,  (auf  Deutsch.) 
um  1,30  Uhr  nachm.:  (Gemeinsamer  Lunch.) 
um  3  Uhr  nachm.:  Ueber  Reibungwiderstand  in  den  Lagern 
Vortrag  von  Obering.  Uno  Forsberg,  (auf  Deutsch.) 
um  3,10,  4,15  und  5,0  Uhr  nachm.:  Abreise  mit  Zug  nach  Falsterbc 
»  7  Uhr  nachm.:  Souper  mit  Kaffee  auf  Falsterbohus.  Extr 

Gebiihr  Kr.  2,75. 

Donnerstag  den  16.  Juli: 

A.  Allgemeine  Sitzung: 

um  10  Uhr  vorm.;  Naturschutz  beim  Entwurf  und  bei  der  Aus; 
ftihrung  industrieller  Anlagen.  Diskussion.  Berichterstatter:  Geh 
Rat  Prof.  Dr.  H.  Conwentz  und  Lektor  Karl  Starbäck.  (au 
Deutsch.) 

um  11,30  Uhr  vorm.:  Die  vervaltung  der  schwedischen  Wasser 
krätte.  Vortrag  von  Chefsingenieur  W.  Borgquist.  (auf  Deutsch. 
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,  kl.  12  m.  Förutsättningarna  för  reguliär  automobiltrafik.  Dis¬ 
kussion.  Inledare:  Amtswejinspektor  R.  W.  Winkel  och  Löjtnant 
D:r  Walter  Kes  (Tyska) 
kl.  1,30  e.  m.  Germnsam  lunch.) 
kl.  3 — 5,30  e.  m.  Utfärd  med  ångfärja  i  Öresund, 
kl.  7,30  e.  m.  Bankett  (diner  —  förmiddagsdräkt).  Lokal  Kungs¬ 
parken. 

Svenska  Pappers-  och  Cellulosa  Ingenjörsföreningen : 

kl.  12.  m.  Enskildt  sammanträde.  (Endast  för  föreningsmedlem¬ 
mar.) 

Fredagen  den  17  juli. 

Bergsvetenskap : 

kl.  10  f.  m.  Sammanträde  gemensamt  med  kemister:  Extraktion 
af  malmer  å  våta  vägen.  Diskussion.  Inledare:  Öfveringenjör 

A.  Ramén. 

kl.  1 1  f.  m.  Anordning  för  fastställandet  af  inhomogeniteter  i 
kroppar  och  för  bestämmandet  af  det  specifika  motståndet  af 
kroppar  af  obestämd  form.  Föredrag  af  Lektor  O.  Gallander. 
(Tyska ) 

kl,  12  m.  Om  modärna  svenska  malmbrytningsmetoder.  Dis¬ 
kussion.  Inledare:  Direktör  P.  Larsson. 

Kemiskt  fackmöte: 
kl.  10  f.  m.  se  under  A.  här  ofvan. 

kl.  11  f.  m.  Utvinning  och  raffinering  af  en  del  cellulosabipro¬ 
dukter.  Diskussion.  Inledare:  Ingenjör  A.  Hellström. 

<1.  12  m.  Kalkkväfve.  Föredrag  af  Disponent  B.  Carlsson. 

Skeppsbyggnadskonst : 

<1.  10  f.  m.  Undervattensbåtar  och  bärgningsanordningar  för  så¬ 
dana.  Föredrag  af  Kapten  A.  Jacobi. 

Id.  11  f.  m.  Dockportar  till  Malmö  nya  torrdocka.  Föredrag  af 
Ing.  J.  A.  Sjöström. 

<1.  12  m.  Den  nuvarande  ståndpunkten  beträffande  oljemotorers 
användande  för  handelssjöfarten.  Diskussion.  Inledare:  Direktör 
Ivar  Knudsen  och  Ing.  Gust.  Seth.  (Tyska.) 

Allmänt  föredrag : 

d.  7,30  e.  m.  Aga-ljusets  användning.  Populärt  föredrag  af  Öf- 
verfyringenjör  Uno  Grönvall  och  Ingenjör  H.  Berggren.  (Svenska.) 
Lördagen  den  18  juli. 

Mekanik. 

<1.  10  f.  m.  Turbo-transformatorn.  Föredrag  af  Dr  H.  Föttinger. 
(Tyska.). 

<1.  11  f.  m.  Premiesystem  för  uppnående  af  ekonomiska  ång- 
panneeldningar.  Föredrag  af  Ing.  O.  Rodhe. 

|  cl.  12  midd.  Flamlös  förbränning.  Föredrag  af  Dr.  Ilermann  Beck. 
(Tyska). 

d.  1 ,45  e.  m.  Utfärd  till  Köpenhamn.  (Se  vidare  under  utfärder). 

Svensk  Byggnadsdag. 

Ordförande:  Öfverintendent  C.  Möller. 

Lokal;  Metropolteatern. 

!  r; redagen  den  17  juli. 

•1.  11  f.  m.  Mötets  öppnande. 

1.  11,15  f.  m.  Byggnadsyrket  i  forntid,  samtid  och  framtid.  Före- 
1  drag  af  Ark.  H.  Boklund. 

I  1.  12,30  e.  m.  Lunch  å  Stadt  Hamburg. 

1.  2  e.  m,  Husbyggnadsentreprenadväsendets  ordnande.  Föredrag 
af  Ing.  Herman  Gustafsson. 

1.  2  e.  m.  Förslag  till  normalkontrakt  vid  husbyggnadsentre- 
1  prenadcr.  Diskussion.  Inledare:  Sekr.  i  S.  Sveriges  byggn.- 
tekn.  Samfund. 

1.  7  e-  m.  Middag  å  Baltiska  utställningens  hufvudrestaurant. 

t 

ördagen  den  18  juli. 

1.  10,15  f.  m.  Några  viktiga  punkter  inom  byggnadslagstiftning¬ 
en,  speciellt  i  förslaget  till  byggnadsstadga  för  riket.  Diskus¬ 
sion.  Inledare:  Ark.  W.  Klemming. 

1.  12,30  e.  m.  Lunch  å  Stadt  Hamburg. 

1.  2  e.  m.  Kritisk  belysning  af  nyare  byggnadsmetoder  och  bygg- 
nadsmaterialier.  Föredrag  af  Ark.  Carl  Melin. 

1-  2  e.  m.  Frågan  om  riksformat  för  tegel.  Diskussion.  In- 
j  ledare:  Disp.  A.  W.  Starup. 

1-  4  e.  m.  Bostadens  estetiska  utveckling.  Föredrag  af  Ark. 
Lektor  Karl  Berlin. 

1-  5  e.  m.  Mötets  afslutande. 

1-  5,3  e.  m.  Utfärd  till  Falsterbo. 

i 


um  12  Uhr  mitt.:  Voraussetzungen  fiir  regulären  Automobilverkehr. 
Diskussion.  Berichterstatter:  Wegebauinspektor  R.  W.  Winkel 
und  Oberlieutnant  Dr.  Walter  Kes  (auf  Deutsch.) 

(um  1,30  Uhr  nachm. :  Gemeinsamer  Lunch).  * 

um  3—5,30  nachm.:  Ausflug  mit  Dampf-Fähre  in  Öresund. 

*  7,3°  Uhr  nachm.:  Bankett  (Diner — Promenadanzug).  Lokal: 

Kungsparken,  Malmö. 

B.  Svenska  Pappers-  och  Cellulosa  Ingenjörsföreningen: 

um  12  Uhr  mitt. :  Private  Sitzung.  (Nur  fiir  Mitglieder  des  Vereins). 
Freitag  den  17.  Juli. 

A.  Bergwissenschaft: 

um  10  Uhr  vorm.:  Gemeinsame  Sitzung  mit  den  Chemikern:  Ex¬ 
traktion  der  Erze  auf  nassem  Wege.  Diskussion.  Berichter¬ 
statter:  Obering.  A.  Ramén. 

um  11  Uhr  vorm.:  Eine  Anordnung  zur  Feststellung  von  Inho- 
mogenitäten  in  Körpern  und  zur  Bestimmung  des  specifischen 
Wideistandes  von  Körpern  beliebiger  Form.  Vortrag  von  Lek¬ 
tor  O.  Gallander.  (auf  Deutsch.) 

um  12  Uhr  mitt.:  Möderne  sclnvedische  Erzgewinnungsmethode. 
Diskussion.  Berichterstatter:  Direktor  P.  Larsson. 

B.  Chemische  Fachsitzung: 

um  10  Uhr  vorm.:  Siehe  unter  A.  hier  oben. 
um  11  Uhr  vorm. :  Gewinnung  und  Raffinerie  einiger  Cellulose- 
nebenprodukte.  Diskussion.  Berichterstatter:  Ingeniör  A. 
Hellström. 

um  12  Uhr  mitt.:  Kalkstickstoff.  Vortrag  von  Subdirektor  B. Carlson. 

C.  SchifFbaukunst: 

um  10  Uhr  vorm.:  Unterseeboote  und  Anordnungen  zur  Rettung 
derselben.  Vortrag  von  Kapitän  A.  Jacobi. 
um  11  Uhr  vorm. :  Docktore  des  neuen  Trocken-Docks  in  Malmö. 

Vortrag  von  Ing.  J.  A.  Sjöström, 
um  12  Uhr  mitt.:  Der  gegenwärtige  Standpunkt  bei  Gebrauch 
von  Ölmotoren  fur  Handelsschiffahrt.  Diskussion.  Einleiter: 
Direktor  Ivar  Knudsen  und  Ing.  Gust.  Seth.  (auf  Deutsch.) 

D.  Allgemeiner  Vortrag: 

um  7,30  Uhr  nachm.:  Verwendung  des  Aga-Lichts.  Populärer  Vor 
trag  von  Oberingenieur  fiir  Seefeuerwesen  Uno  Grönvall  und 
Ing.  H.  Berggren,  (auf  Schwedisch.) 

Sonnabend  den  18.  Juli. 

A.  Mechanik: 

tim  10  Uhr  vorm.  Der  Turbo-Transformator.  Vortrag  von  Dr. 
II.  Föttinger.  (auf  Deutsch.) 

um  11  Uhr  vorm.  Premiensystem  zur  Erreichung  von  ökonomi. 

scher  Dampfkesselheizung  von  Ing.  O.  Rodhe. 
um  12  Uhr  mitt.  Flammenlose  Verbrennung.  Vortrag  von 
Dr.  Hermann  Beck.  (auf  Deutsch.) 
um  1,45  nachm.:  Ausflug  nach  Kopenhagen  (Siehe  weiter  unter 
>  Ausfliige»). 

Schwedischer  Baukunsttag. 

Vorsitzender :  Generaldirektor  C.  Möller. 

Lokal:  Metropolteatern. 

Freitag  den  17.  Juli. 

um  1 1  Uhr  vorm.  Eröffnung  der  Versammlung. 
um  11,15  Uhr  vorm.:  Das  Baugewerbe  der  Vorzeit,  Gegenwart  und 
Zukunft.  Vortrag  von  Architekt  H.  Boklund, 
um  12,30  Uhr  vorm.  Lunch  in  »Stadt  Hamburg», 
um  2  Uhr  nachm. ;  Bedingungen  fur  Hausbauunternehmungen. 

Vortrag  von  Ing.  Herman  Gustafsson, 
um  2  Uhr  nachm.  Vorschläge  fiir  Normalkontrakte  bei  Hausbau¬ 
unternehmungen.  Diskussion.  Berichterstatter:  der  Sekretär  in 
S.  Sveriges  byggn.  tekn.  Samfund, 
um  7  Uhr  nachm.  Diner  im  HauptrestaurantderBaltischen  Ausstellung. 
Sonnabend  den  18.  Juli. 

um  10,15  Uhr  vorm.:  Einige  bedeutende  Punkte  der  Baugesetz- 
gebung,  besonders  in  der  Vorlage  betr.  eine  neue  Stadtbauver 
ordnung.  Diskussion.  Berichterstatter:  Architekt  W.  Klemming. 
um  12,30  Uhr  nachm.  Lunch  in  »Stadt  Hamburg», 
um  2  Uhr  nachm.:  Kritische  Beleuchtung  der  neueren  Methoden 
und  Baumaterialien.  Vortrag  von  Architekt  Carl  Melin. 
um  2  Uhr  nachm.  l)ber  Reichsformat  ftir  Ziegel.  Diskussion. 

Berichterstatter:  Subdirektor  A.  W.  Starup. 
um  4  Uhr  nachm.:  Die  ästhetiscbe  Entwickelung  der  Wohnungen. 

Vortrag  von  Architekt,  Prof.  Karl  Berlin, 
um  5  Uhr  nachm.  Schluss  der  Versammlung. 
um  5,3  Uhr  nachm.  Ausflug  nach  Falsterbo. 
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Besök  ä  utställningen 

under  sakkunning  ledning  och  med  demonstration  af  i  gång  va¬ 
rande  maskiner. 

i 

Måndagen  den  13  juli: 

kl.  4 — 6  e.  m.  Tyska  värmetekniska  utställningen. 

»  »  Elektriska  järnvägsinstallationer  inom  tyska  ut¬ 

ställningen. 

»  »  Svenska  järnvägsutställningen. 

Tisdagen  den  14  juli: 

kl.  4 — 6  e.  m.  Svenska  ingenjörernas  utställning. 
d  t>  Svenska  värmetekniska  utställningen. 

»  »  Malmö  stads  utställning. 


4  Juli  19 

Besuch  der  Ausstellung 

unter  sachverständiger  Ftihrung  und  mit  Demonstration  von  Musc 

nen  in  Betrieb. 

Montag  den  13.  Juli. 

um  4 — 6  Uhr  nachm.:  Die  deutsche  wärmetechnische  Ausstelln 
»  »  »  »  Elektrische  Eisenbahninstallationen  in; 

halb  der  deutschen  Ausstellung. 

»  >  »  »  Die  schwedische  Eisenbahnausstellung.  | 

Diens  tag  den  14.  Juli. 

um  4 — 6  Uhr  nachm. :  Die  Ausstellung  der  schwedischen  IngenieJ 
i>  *  i>  »  Die  schwedische  wärmetechnische  Ausstelluj 

»  »  »  »  Die  Ausstellung  der  Stadt  Malmö. 
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Karta  Öfver  Malmö. 


0 

A,  Realskolan:  Mötesbyråns  lokal.  B,  Rådhuset.  C,  Kungsträdgårdens  restaurant.  1,  Köpenhamnsbåtarnas  tilläggsplats.  2,  Angfärjan.  3,  Statens 
järnvägsstation.  4,  Ystadsbanans  station.  5,  Limhamnsbanans  station.  6,  Postkontor.  7,  Telegrafstation.  8,  Landshöfdingeresidenset. 


Onsdagen  den  15  juli: 

kl.  4 — 6  e.  m.  Köpenhamns  hamns  utställning. 

»  »  Ryska  kyltekniska  utställningen. 

»  »  Svenska  Pappersbrukens  utställning. 


Fredagen  den  17  juli: 


kl.  4 — 6  e.  m. 


4 — 6  e.  m. 


Höganäsutställningen. 

Tyska  maskinutställningen. 

Svenska  socker-,  cement-,  koppar-  och  svafvel- 
syreutställningarna. 

Demonstration  af  fristående  (slanglösa)  dykare¬ 
kostymer. 


Besök  vid  kommunala  verk  och  industriella  anläggningar. 

Besök  vid  industriella  anläggningar  kunna  ske  enligt  särskildt 
tryckt  program,  som  utdelas  å  mötesbyrån. 

Beträffande  Malmö  stads  kommunala  tekniska  verk  såväl  som 
privata  tekniskt  industriella  anläggningar  hänvisas  till  Teknisk  Tid¬ 
skrift,  Veckoupplagan,  häfte  20,  den  16  maj. 

Samkväm. 

Tisdagen  den  14  juli. 

kl.  8  e.  m.  Skånska  Ingenjörsklubbens  välkomstfest  (förmiddags¬ 
dräkt):  lokal:  Kungsparken. 

Onsdagen  den  15  juli. 

kl.  1  e.  m.  Gemensam  lunch,  lokal:  Kungsparken. 


Mittwoch  den  75.  Juli. 

um  4 — 6  Uhr  nachm. :  Die  Ausstellung  des  Hafens  von  Kop ! 

hagen. 

»  »  »  »  Die  russische  kuhltechnische  Ausstellu  j 

»  »  >  »  Die  Ausstellung  der  schwedischen  Tapi 

fabriken. 

Freitag  den  17.  juli. 

um  4 — 6  Uhr  nachm.:  Die  Ausstellung  Höganäs. 

»  t>  t>  »  Die  deutsche  Maschinenausstellung. 

»  »  »  »  Die  schwedischen  Zucker-,  Cement-,  K 

fer-  und  Schwefelsäure-Ausstellungen. 

»  »  »  »  Demonstration  von  freistehenden  (schlau 

losen)  Taucheranziigen. 

Besuch  bei  kommunalen  Anstalten  und  industriellen  An/agtl 

Besuche  industrieller  Anlagen  können  laut  besonderen  Programi 
welches  am  Buro  ausgeteilt  wird,  erfolgen. 

Betreffs  der  kommunalen  technischen  Werke  der  Stadt  Malmö  ' 
auch  der  privaten  Industrieunternehmungen  wird  auf  Teknisk  1 
skrift,  das  Heft  20  den  16.  Mai  hingewiesen. 

Gese/lige  Veranstaltungen. 

Dienstag  den  14.  Juli. 

um  8  Uhr  nachm. :  Begriissungsabend  des  Skånska  Ingeniörsklub 
(Promeadenanzug)  Lokal :  Kungsparken. 

Mittwoch  den  13.  Juli. 

um  1  Uhr  nachm.;  Gemeinsamer  Lunch,  Lokal;  Kungsparken. 
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kl.  3,10,  4,15  och  5,0.  Afresa  med  låg  till  Falsterho. 

kl.  7  e.  m.  Sexa  med  småvarmt  och  kaffe  å  Falsterbohus. 

Extra  afgift  Kr.  2,75. 

I  Torsdagen  den  16  juli. 

kl.  1,30  e.  m.  Gemensam  lunch,  lokal;  Kungsparken, 
kl.  3 — 5,30.  Utfärd  med  ångfärjan  i  Öresund, 
kl..  7.30.  Bankett  (diner  —  förmiddagsdräkt).  Lokal;  Kungs¬ 
parken,  Malmö. 


Utfärder. 

Onsdagen  den  15  juli' 

kl.  3,10,  4,15  och  5,0.  Afresa  med  tåg  till  Falsterbo. 

Torsdagen  den  16  juli. 

kl.  3  —  5,30.  Utfärd  med  ångfärjan  i  Öresund. 

Lördagen  den  18  juli. 

kl.  1,45  e.  m.  Utfärd  till  Köpenhamn.  (Särskild  afgift  för  öfver- 
resan.) 

kl.  3,15  e.  m.  Besök  i  frihamnen. 

kl.  4  e.  m.  Afresa  med  ångare  till  Burmeister  &  Wains  etablise- 
ment. 

kl.  9  e.  m.  Inbjudes  kongressdeltagarne  af  Dansk  Ingeniorforening 
till  kollation  i  restaurant  Nimbs  lokaler.  (Fri  entré  till  Tivoli  för 
innehafvare  af  kongressmärket).  Anmälningar  om  antagande  af 
inbjudningen  göras  senast  onsdagen  den  15  juli  å  sekretariatet. 

Allmänna  bestämmelser  under  Kongressen. 

Kongressens  lokal  utgöres  af  Realskolan,  belägen  vid  Fersens  väg 
dt  emellan  Baltiska  Utställningen  och  Kungsparken  (spårvägslin- 
:  Ringlinjen  och  Centralstationen — Baltiska  utställningen). 
Förhandlingarna  på  de  allmänna  sammanträdena  föras  vanligen  på 
ka  språket.  A  facksammanträden  äger  vederbörande  talare  att 
la  sitt  anförande  på  sitt  lands  språk,  dock  med  skyldighet  att 
edelbart  öfversätta  sitt  anförande  till  tyska  eller  svenska  (danska) 
åket. 

/  fråga  om  tiden  för  föredrags  hållaude  medgifves  en  maximi- 
af  45  min.  Vid  diskussioner  äga  inledare  att  hålla  sitt  anfö- 
ide  i.  högst  30  min.,  öfriga  talare  få  disponera  en  tid  af  högst 

min. 

;  Föredrag  eller  diskussioner  komma  ej  att  före  kongressen  pub¬ 
ras,  utan  öfverlämnas  desamma  genast  efter  anförandet  till  veder- 
ande  sekreterare  för  att  sedan  intagas  uti  de  efter  kongressen  ut- 
umande  kongresshandlingarna. 

Vid  kongressen  kommer  bestyrelsens  industripublikation  samt  ut- 
iigt  program  innehållande  resuméer  af  föredragen,  att  tilldelas 
rgressmedlemmarne. 

j  Medlemskort  jämte  tillträdeskort  till  mottagningsfest,  tvänne  luncher 
it  bankett  till  ett  pris  af  20  kr.  utlämnas  på  rekvisition  dels  pr 
|  t  från  sekreteriatet  före  kongressen,  dels  å  sekreteriatets  byrå  un- 
kongressen.  Deltagarekort  till  öfriga  fester  och  utfärder  lösas  hos 
i  reteriatet  från  och  med  kongressens  början. 

De  personer,  som  icke  vilja  deltaga  i  de  af  kongressen  an- 
nade  måltiderna  (2  luncher  och  1  bankett),  äga  tillträde  till 
igressen  mot  en  afgift  af  10  kr. 

För  i  kongressen  deltagande  damer  fastställes  längre  fram  särskildt 
gram.  Afgifcen  för  damerna  är  likaledes  20  kr.,  hvarvid  da¬ 
ma  äga  rätt  deltaga  i  de  gemensamma  måltiderna.  Till  damerna 
nma  kongresshandlingarna  icke  att  utdelas. 

!  Som  igenkänningstecken  å  kongressdeltagare  utdelas  å  sekreteria- 
mot  företeende  af  medlemskort  kongressmärket. 

|  Deltagare  i  »Svensk  Byggnadsdag»  och  Ingenjörskongressen  äga 
1  sesidigt  fritt  tillträde  till  hvarandras  sammanträden  utan  särskild 

lift. 

Inkvarteringsutskottet  ombesörjer  logis  för  deltagarne  i  kongressen 
anmälningssedel !)  Utskottet  kan  dock  ej  med  bestämdhet  utlofva 
anskaffa  sådant,  om  ej  uppdrag  därom  inkommit  före  den  /  juli. 

Diverse  meddelanden. 

;  Seriekort  för  tillträde  till  Baltiska  utställningen  för  tiden  13 — 18 
kostar  4  kronor.  Fotografi  skall  medhafvas  vid  seriekortets  lö- 

de. 

:  Fri  entré  till  Malmö  idrottsplats,  då  densamma  ej  är  uthyrd  till 
l  >ttsföreningar  eller  disponeras  för  något  visst  ändamål,  medgifves 
jagare  i  Baltiska  Ingenjörskongressen  mot  uppvisande  af  med- 
•skort. 
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um  3,10,  4,15  und  5,0  Uhrnachm.;  Abreire  mit  Zug  nach  Falsterbo. 
»  7  Uhr  nachm. ;  Souper  mit  Kaffee  auf  Falsterbohus.  Extra 

Gebtihr  Kr.  2,75. 

Donnerstag  den  16  Juli. 

um  1,30  Uhr  nachm.;  Gemeinsamer  Lunch,  Lokal:  Kungsparken, 
um  3  —  5,30  Uhr  nachm.;  Ausflug  mit  Dampf-Fähre  in  Öresund. 
»  7)3°  Uhr  nachm.;  Bankett  (Diner  —  Promenadanzug).  Lokal; 

Kungsparken,  Malmö. 

A  us  f luge. 

Mittwoch  den  15.  Juli. 

um  3>10,  4'5  und  5,0  Uhr  nachm. ;  Abreise  mit  Zug  nach  Falsterbo. 
Donnerstag  den  16.  Juli. 

um  3  —  5>3°  Uhr  nach.  Ausflug  mit  Dampf-Fähre  in  Öresund. 
Sonnabend  den  18  Juli. 

um  1,45  Uhr  nachm.:  Ausflug  nach  Kopenhagen.  (Extra  Gebiihr 
fur  die  Öberfahrt.) 

um  3,15  Uhr  nachm.:  Besuch  der  Freihäfen. 

»  4  Ukr  nachm.;  Abreire  mit  Dampfer  zum  Etablissement  von 

Burmeister  &  Wain. 

um  9  Uhr  nachm.  ladet  der  »Dansk  Ingeniorforening»  (Dänische 
Ingenieurverein)  die  Kongressteilnehmer  zur  Kollation  in  den 
Lokalen  des  Restaurants  »Nimbs»  ein.  (Freier  Zutritt  zu  Tivoli 
fur  die  Inhaber  des  Kongressabzeichens).  Anmeldung  iiber  die 
Zusage  der  Einladung  ist  spätestens  am  Mittwoch  den  15.  Juli 
im  Sekretariat  zu  machen. 

Allgemeine  Bedingungen  beim  Kongresse. 

Das  Lokal  des  Kongresses  ist  die  Realschule  am  Fersens  Weg 
zwischen  der  Baltischen  Ausstellung  und  Kungsparken  (Strassenbahn. 
die  Ringlinie  und  die  Bahn;  Centralbahnhof— Baltische  Ausstellung)] 
Die  Verhandlungen  bei  den  allgemeinen  Sitzungen  werden  meistens 
in  deutscher  Sprache  gefiihrt.  Bei  den  F'achsitzungen  ist  es  den  be- 
treffenden  Rednern  gestattet,  ihren  Vortrag  in  eigener  Sprache  zu 
halten,  jedoch  mit  der  Verplichtung,  ihre  Rede  gleich  in  die  deut- 
sche  oder  schwedische  (dänische)  Sprache  zu  iibersetzen  oder  uber- 
setzen  lassen. 

Fiir  die  Dauer  der  Vorträge  ist  eine  maximale  Zeite  von  45  Min. 
bestimmt.  Bei  Diskussionen  verfiigen  die  Berichterstatter  iiber 
höchstens  30  Minuten ,  den  iibrigen  Teilnehmern  der  Diskussionen 
sind  mir  10  Min.  gestattet. 

Vorträge  oder  Diskussionen  werden  nicht  vor  dem  Kongresse  pub- 
liciert,  sondern  gleich  nach  der  Vorlesung  dem  betr.  Sekretär  iiberlassen, 
um  nachher  in  den  Bericht  des  Kongresses  aufgenommen  zu  werden. 

Beim  Kongresse  werden  die  Gewerbepublikation  des  Vorstandes 
und  ein  ausfithrliches  Programm  an  die  Kongressmitglieder  verteilt. 

Mitgliedskarten  und  Zuttrittsscheine  fur  den  Begriissungsabend,  zwei 
Luncheons  und  Bankett  zu  einem  Preise  vom  20  Kr.  (M.  22:  25) 
werden  vom  Sekretariat  bei  Requisition  per  Post  geliefert.  Zutritts- 
karten  fur  Ausfliige  etc.  sind  beim  Sekretariat  während  des  Kon¬ 
gresses  gegen  besondere  Gebiihr  zu  erhalten. 

Diejenigen,  welche  an  den  vom  Kongresse  veranstalteten  Mahlzeiten, 
2  Luncheons  und  1  Bankett,  nicht  teilnehmen  wollen,  können  je¬ 
doch  dem  Kongresse  zu  einem  Preis  von  10  Kr.,  beiwohnen. 

Definitives  Programm  fiir  die  am  Kongresse  teilnehmenden  Damen 
wird  später  festgestellt.  Die  Gebiihr  ist  auch  fiir  die  Damen  20 
Kr.  Die  Damen  sind  berechtigt,  an  den  gemeinsamen  Mahlzeiten  und 
Festlichkeiten  teilzunehmen.  Den  Damen  wird  der  Kongressbericht 
nicht  zugeteilt  werden. 

Ein  Kongressabzeichen  wird  den  Teilnehmern  beim  Anfang  des 
Kongresses  iiberlassen. 

Die  Teilnehmer  am  Kongresse  sind  berechtigt,  bei  den  Verhandlungen 
des  »Schwedischen  Baukunsttages»  olme  besondere  Gebiihr  anwesend 
zu  sein  und  umgekehrt. 

Logis  fiir  die  Kongressteilnehmer  wird  vom  Einquartierungsaus- 
schusse  besorgt.  (Siehe  Anmeldungszettel!)  Der  Ausschuss  kann  je¬ 
doch  nicht  fiir  Logis  garantieren,  vvenn  nicht  vor  /.  Juli  Anmel¬ 
dung  eingekommen  ist. 

Mittei/ungen. 

Zeitkarten  fur  Zutritt  zur  Baltischen  Ausstellung  dieZeitl3. — 18. 
Juli  werden  zum  Preise  von  4  Kr.  ausgegeben.  Es  wird  gebeten 
eine  Photographie  zum  Aufkleben  auf  die  Karte  mitzunehmen. 

Freier  Zutritt  zum  Sportplatz,  wenn  dieser  nicht  an  Sportvereine 
vermietet  ist  oder  während  sonstiger  Veranstaltungen,  wird  den  Teil¬ 
nehmern  am  Baltischen  Ingenieurkongresse  gegen  Vorzeigen  der 
Mitgliedskarte  gewährt. 
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4  Juli  19 


FÖREDRAG  OCH  INLEDNINGSANFÖRANDEN 

RESUMÉER  LÄMNADE  AF  FÖREDRAGSHÅLLARE  OCH  INLEDARE  AF  DISKUSSIONER. 


ALLMÄNNA  ÄMNEN. 


OM  ELEKTRISK  UPPVÄRMNING.  UBER  ELEKTRISCHE  HEIZUNG. 


Inledare  ( Berichterstatter) : 

Ingenjör  Wilhelm  Dahlgren,  Ingenjör  Th.  Teisen,  Ingenjör  Hans  Zadek  och  öfveringenjör  Steinhardt. 


Ingenjör  Vilhelm  Dahlgren. 


Ingenjör  Th.  Teisen. 


Ingenjör  Hans  Zadek. 


Ingenjör  Dahlgrens  anförande. 

Johannes  Wilhelm  Dahlgren,  ingenjör,  Sthlm.  F  i  Kammarö,  Varmlands  län, 

1858  20 1 j.  Anst.  vid  prof.  J.  E.  Cederbloms  konstruktionsbyrå  80—83  :  innehafvare  af 

konstrnktionsbyrå  for  centraluppvärmning  och  vent  lationsanlaggn.,  Sthlm,  fr.  — 83. 

1.  Elektrisk  uppvärmning  är  öfverlägsen  alla  andra  uppvärm- 
ningssätt  i  byggnadstekniskt,  värmetekniskt,  hygieniskt  och 
i  drifthänseende. 

2.  För  att  elektrisk  uppvärmning  skall  vara  ekonomiskt  möjlig, 
får  priset  på  strömmen,  —  beroende  på  olika  gifna  för¬ 
hållanden  —  icke  öfverstiga  0,5 — 1,6  öre  pr  kwt. 

3.  När  elektriska  strömmen  erhålles  genom  ångmaskin  eller 
förbränningsmotor,  är  det  ekonomiskt  omöjligt  att  använda 
den  till  uppvärmning. 

4.  Elektrisk  ström,  erhållen  genom  vattenkraft,  skulle  möjligen 
under  de  allra  gynnsammaste  förhållanden  beträffande  an¬ 
läggnings-  och  distributionskostnad  kunna  levereras  så  bil¬ 
ligt,  att  den  kunde  ekonomiskt  användas  till  uppvärmning. 

5.  Elektrisk  uppvärmning  kan  och  bör  användas,  då  tillgång 
finnes  på  elektrisk  energi,  som  icke  kan  afyttras  för  annat 
ändamål. 

6.  Bränsle  användes  fördelaktigt  för  värmealstring,  mindre  för¬ 
delaktigt  för  erhållande  af  mekanisk  energi.  Vattenkraft 
användes  fördelaktigt  för  erhållande  af  mekanisk  energi, 
men  ganska  ofördelaktigt  för  värmealstring. 


Ingenjör  Teisens  anförande. 

Th.  Teisen,  ingeniör,  cand.  polyt.  F.  den  ls/8  1884  i  Holstebro,  Danmark. 
Afgangsexamen  fra  Polyt.  Laereanstalt  i  Köbenhavn  1909/10.  Skandinavisk  Re¬ 
presentant  for  firmaet  Friedr.  Siemens  Dresden  paa  den  Balt.  Udstilling. 

Ett  af  firman  Friedr.  Siemens  i  Dresden  utfördt  elektriskt 
uppvärmningssystem,  som  konstruerats  enligt  strängt  hygieniska 
principer,  kommer  att  beskrifvas. 


Ingenieur  Dahlgrens  Vortrag. 

Johannes  Wilhelm  Dahlgren,  Ggenieur,  Stockholm,  Geb.  in  Hammare,  E 
Wärmland  1858  '-'°/1,  im  Konstruktionsbureau  von  Prof.  J.  E.  Cederblom  80— 
Inhaber  von  Konstruktionsbureau  fur  Zentralheizung  und  Ventilationsanlag 
Stockholm  seit  83. 

1)  Elektrische  Heizung  ist  allen  anderen  Heizungsarten 
bautechnischer,  wärmetechnischer  und  hvgienischer  Beziehur 
sowie  hinsichtlich  des  Betriebes,  iiberlegen. 

2)  Damit  elektrische  Heizung  wirtschaftlich  möglich  ist,  d; 
der  Strompreis,  —  abhängig  von  den  im  jedem  einzelnen  Fa 
gegebenen  Umständen  o,5-i,6ÖreproKw.-St.  nichtiibersteigt 

3)  Wird  der  elektrische  Ström  durch  Dampfmaschine  od 
mittelst  Verbrennungsmotors  erzeugt,  so  ist  es  wirtschaftll 
unmöglich,  ihn  zur  Heizung  zu  verwenden. 

4)  Elektrischer  Strom,  der  durch  Wasserkraft  erhalten  wir 
könnte  möglicherweise  unter  den  allergiinstigsten  Verhältniss1 
in  Bezug  auf  Anlage-  und  Verteilungskosten  so  billig  gelieft 
werden,  dass  seine  Anwendung  zu  Heizungszwecken  wirtscha 
lich  lohnend  wäre. 

5)  Elektrische  Heizung  kann  und  sollte  angewendet  werde 
wenn  elektrische  Energie,  die  fur  andere  Zwecke  nicht  benut 
werden  kann,  zugänglich  ist. 

6)  Brennmaterial  wird  vorteilhaft  zur  Wärmeerzeugung  ve 
wendet,  weniger  vorteilhaft  aber  zur  Erzielung  mechanisch 
Energie.  Wasserkraft  verwendet  man  mit  Vorteil,  zur  Erhaltur 
mechanischer  Energie  aber  sehr  unvorteilhaft  zur  Wärm 
erzeugung. 

Ingenieur  Teisens  Vortrag. 

Th.  Teisen,  Dipl.  Ingenieur,  Geb.  15/8  1884  in  Holstebro  (Dan.)  Abg.  Prj 
an  d.  Technischen  Hochschule  zu  Kopenhagen,  190g  — 10,  Skandinav.  Repräs. 
d.  Firma  Friedr.  Siemens  zu  Dresden  auf  der  Baltischen  Ausstellung. 

Es  soll  ein  neues  von  der  Firma  Friedr.  Siemens  in  Dresde 
gebautes  elektrisches  Heizsystem,  das  nach  streng  hygie15 
schen  Grundsätzen  konstruiert  wurde,  beschrieben  werden. 
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I  jämförelse  med  andra  elektriska  värmeapparater  utmärker 
det  här  nämnda  värmeelementet,  kallat  Radiophor ,  genom 
Ikomligt  jämna  och  lodräta  och  i  följd  häraf  äfven  damm- 
7  utstrålningsytor  med  en  jämn  yttemperatur  af  icke  mer 
750  C.  Denna  jämna  temperatur  bibehålies  genom  värme- 
Vitståndets  inbäddande  i  elektriskt  isolerande  värmevätska  af 
skild  sammansättning. 

I  förbindelse  med  värmeregleraren  Thermosens  visas  medelst 
rvor,  tagna  i  Kungl.  Tekniska  Högskolans  i  Dresden  elek- 
;kt  uppvärmda  rum,  hur  värmebehofvet  faller  om  eftermid- 
^en,  under  det  att  detsamma  under  förmiddagen  är  jämförel- 
•is  stort. 

Systemet  erbjuder  således  en  för  elektricitetsverk  mycket 
delaktig  belastning,  i  det  att  detsamma  inverkar  utjämnande 
den  om  eftermiddagarna  aftagande  maximalbelastuingen. 
Samtidigt  möjliggör  den  mycket  känsliga  värmeregleraren, 
ermosens,  stor  besparing  af  värmeström  gentemot  handreg- 
ug,  reglering  medelst  kontakttermometrar  eller  andra  lång- 
ut  verkande  anordningar. 

Slutligen  komma  af  samma  firma  alldeles  nykonstruerade 
Ifvärmeplattor  för  spårvagnar,  kyrkor  o.  s.  v.,  som  å  Bal- 
ia  utställningen  för  första  gången  visas  allmänheten,  att 
rrnare  beskrifvas. 


fveringenjör  Steinhardts  anförande. 

A.  Steinhardt,  öfveringeniör,  Berlin.  —  Utexam.  Techn.  Hochschule  i  Berlin, 
.  för  Elektroteknik  och  Mekanik;  4  år  vid  A.  E.  G:s  fabrik  för  elektriska 
meapparater;  sedan  1912  öfveringeniör  vid  Siemens-Schuckertwerke,  Berl  n, 

.  lör  varmeapparater. 

I  Siemens-Sckuckertwerkes  nya  förvaltningsbyggnad  i  Sie- 
mstadt-Berlin  har  för  de  där  anställda  c:a.  3  000  tjänstemän- 
ns  kosthåll  inrättats  ett  fullständigt  elektriskt  drifvet  kök. 

!  ;delst  ljusbilder  beskrifvas  kökets  elektriska  anordningar  med 
ss  sidorum,  matsalarna  med  sina  värmeelement  och  det  vä¬ 
ldigaste  af  hela  anläggningens  installation.  Då  de  egentliga 
kapparaterna  icke  blott  genom  sina  dimensioner  utan  äfven 
nom  sin  konstruktion  och  installation  väsentligt  skilja  sig  från 
förut  använda  kokapparaterna,  komma  dessa  apparater  att  när- 
ire  beskrifvas.  Till  slut  kommer  med  hjälp  af  driftsnoteringar 
noggrann  beräkning  af  driftkostnaderna  att  lämnas  och 
nom  jämförelsetabeller  bevisas,  att  driftkostnaderna  icke  äro 
gre  än  liknande  anläggningar  drifna  med  kol-,  ång-  eller 
suppvärmning,  och  att  driftens  art  i  jämförelse  med  andra 
rmemedel  uppvisar  utmärkta  fördelar. 

Sådana  stora  kök  förekomma  ofta,  till  exempel  vid  alla  stora 
j  lustriella  verk,  varf  etc.  samt  vid  statens  och  kommunens 
männa  inrättningar  och  vid  privata  företag  såsom  kaserner, 
khus,  fängelser,  sanatorier,  vid  större  landtbruk,  i  krigs-  och 
ndelsflottan  o.  s.  v.  Då  nästan  alltid  strömmen  för  kok- 
I  damål  endast  användes  under  dagen  och  således  icke  be- 
fves  för  ljusförbrukningen  gifves  genom  användande  af  elekt- 
kt  drifna  kokinrättningar  möjlighet  till  ett  långt  drifvet  ut- 
ttjande  af  såväl  den  ifrågavarande  kraftcentralens  maskiner 
n  ledningsnät,  och  böra  elektricitetsverken  därför  rikta  sär- 
ld  uppmärksamhet  härpå.  Dessutom  äro  de  hygieniska  för- 
I  larna  med  sådana  kokinrättningar  så  betydande  gentemot 
,  dra,  att  äfven  hälsovårdsmyndigheterna  böra  ägna  större  in- 
I  sse  än  hittills  åt  denna  gren  af  tekniken.  För  länder  med 
vattenkraft  (såsom  till  exempel  .Sverige)  torde  sådana  elekt- 
ka  stora  kök  ibland  t.  o.  m.  vara  ett  lifsvillkor  såväl  för 
nsumenterna  som  för  det  strömlevererande  verket. 


genjör  Zadeks  anförande. 

Hans  Zadek,  elektroingenjör,  föreståndare  sedan  nio  år  tillbaka  för  afdelningen 
;  värmeapparater  inom  A.  E.  G.  verkstäder  i  Berlin. 

|  Föredraget  kommer  att  behandla  dels  det  elektriska  värme- 
^.paraternas  utbredning  till  dato  inom  Tyskland,  dels  lämna 
beskrifning  på  de  uppvärmnings-  och  kokapparater,  som 
as  i  marknaden  af  A.  E.  G.  Tyskland. 


Im  Vergleich  zu  anderen  elektrischen  Heizkörpern  zeichnet 
sich  der  hier  erwähnte  Heizkörper,  Radiophor  genannt,  durch 
vollkommen  glatte  u.  senkrechte,  daher  staubfreie  Heizflächen 
mit  eiuer  gleichmässigen  Oberflächen-Temperatur  von  nicht 
iiber  750  Celsius,  aus.  Diese  gleichmässige  Temperatur  wird 
durch  Einbettung  des  Heiz-Widerstandes  in  einer  besonders 
zusammengesetzten,  elektrisch  isolierenden  Heizfliissigkeit  ge- 
währt. 

In  Verbindung  mit  dem  Wärmeregler  Thermosens  wird  es 
an  Hand  vou  Kurven,  aufgenommen  in  elektrisch  beheizten 
Räumen  der  Königl.  Technischen  Hochschule,  Dresden  gezeigt, 
wie  der  Wärmebedarf  nachmittags  fällt,  während  er  vormittags 
verhältnismässig  gross  ist. 

Das  System  gewährt  somit  eine,  fur  Elektrizitätswerke  sehr 
gunstige  Belastung,  indem  es  auf  die  am  Nachmittag  fallende 
Maximalbelastung  ausgleichend  einwirkt.  Gleichzeitig  ermöglicht 
der  hochempfindliche  Wärmeregler  Thermosens  grosse  Etspar- 
nisse  an  Heizstrom  gegeniiber  Handregulierung  oder  Regulie- 
rung  mitteis  Kontakt-Thermometers  oder  anderer  träge  wirken- 
der  Einrichtungen. 

Zuletzt  wTerden  die  von  derselben  Firma  ganz  neu  konstruier- 
ten  Fussboden-Heizplatten  fiir  Strassenbahnen,  Kirchen  u.s.w., 
die  der  Öffentlichkeit  zum  ersten  Male  auf  der  Baltischen  Aus- 
stellung,  Malmö  gezeigt  werden,  näher  beschrieben. 


Oberingenieur  Steinhardts  Vortrag. 

A.  Steinhardt,  Ober-Ingenieur,  Abg.  Piiif.  an  d.  Technischen  Hochschule 
dortselbst,  Abt.  f.  Elektrotechnik  und  Mechanik,  4  Jahre  an  d.  Fabrik  der  A.  E. 
G.  lur  Elektrische  Wärmeapparate,  seit  1912  Oberingenieur  bei  den  Siemens- 
Schuckert-Werken  in  Berlin,  Abt.  f.  Wärmeapparate. 

Im  neuen  Verwaltungsgebäude  der  Siemens-Schuckertwerke 
in  Siemensstadt  bei  Berlin  wurde  zur  Beköstigung  der  dort 
tätigen  ca.  3  000  Beamten  eine  rein  elektrisch  betriebene  Kiiche 
eingerichtet.  An  Hand  von  Lichtbildern  werden  die  elektri¬ 
schen  Einrichtungen  der  Kiiche  mit  ihren  Vorberei tungs-  und 
Nebenräumen,  sowie  die  Speisesäle  mit  ihren  Warmvorrick- 
tungen  und  das  wesentliche  der  Installation  der  ganzen  An- 
lage  besprochen.  —  Da  sich  die  eigentlichen  Kochapparate 
nicht  nur  durch  ihre  Dimensionen,  sondern  auch  durch  ihre 
Konstruktionen  und  Installationen  von  den  friiher  gebräuch- 
lichen  Kockapparaten  wesentlich  unterscheiden,  wird  auf  diese 
Apparate  näher  eingegangen.  Zum  Schluss  wird  an  Hand 
von  Betriebsaufzeichnungen  eine  genaue  Betriebskostenberech- 
nung  gegeben  und  durch  Vergleichstabellen  nackgewiesen, 
dass  die  Betriebskosten  nicht  höher  sind,  als  ähnliche  mit 
Kohle,  Dampf-  oder  Gasheizung  betriebene  Anlagen,  und  dass 
die  x\rt  des  Betriebes  im  Vergleich  zu  anderen  Heizmitteln 
ausserordentliche  Vorziige  aufweist.» 

Derartige  Grosskiichen  treten  sehr  oft  in  Erscheinung,  bei- 
spielsweise  bei  allen  grossen  industriellen  Werken,  Werftanla- 
gen  etc,  sowie  allgemeinen  Anstalten  im  staatlichen,  kommuna¬ 
len  oder  auch  Privat- B etriebe,  wie  z.  B.  Kasernen,  Kranken- 
käuser,  Gefängnissen,  Sanatorien,  landwirtschaftlichen  Betrie- 
ben,  in  der  Kriegs-  und  Handelsmarine  u.  a.  m.  Da  in  fast 
allen  Fällen  der  Strom  fiir  Kochzwecke  nur  während  der  Ta- 
geszeit  gebraucht  wird,  in  der  Richtkonsum  nicht  vorhanden  ist, 
ist  durch  die  Verwendung  elektrisch  betriebener  Kocheinrich- 
tungen  die  Möglichkeit  einer  vorzuglichen  Ausnutzung  der 
Masckine  sowie  des  Leitungsnetzes  der  betr.  Kraftzentrale  ge¬ 
geben,  sodass  die  Elektrizitäts-Werke  hierauf  ihr  besonderes 
Augemnerk  richten  sollten.  —  Ausserdem  sind  die  kygieni- 
schen  Vorziige  solcher  Kiich  en  einrichtungen  gegeniiber  an¬ 
deren  so  bedeutend,  dass  auch  die  sanitären  Behörden  diesen 
neuen  Zweig  der  Technik  inehr  als  bisher  Interesse  entgegen 
bringen  miissten.  Fiir  Ränder  mit  reichen  Wasserkräften  (wie 
beispielsweise  Schweden)  könnte  solche  elektrischen  Grosskiichen 
zuweilen  sowolil  fiir  den  Konsumenten  als  auch  fiir  das  strom- 
liefernde  Werk  direkt  eine  Lebensbedingung  sein. 

Ingenieur  Zadeks  Vortrag. 

Hans  Zadek,  Elektroingenieur,  seit  9  Jahren  Abteilungsvorsteher  der  A.  E.  G. 
Werkstätten  in  Berlin,  Abteilung  fiir  Wärmeapparate. 

Der  Vortragende  wird  die  jetzige  Verbreitung  der  elektrischen 
Wärmeapparate  in  Deutschland  behandeln  und  ferner  eine 
Beschreibung  der  von  der  A.  E.  G.  auf  den  deutscken  Markt 
gebrachten  Värme-  und  Kochapparate  liefern. 
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TEKNISK 

KÖPENHAMNS  HAMN  OCH  DESS  BETYDELSE 
FÖR  DE  BALTISKA  LÄNDERNA. 

H.  C.  V.  Möller,  havnedirektör,  Kjöbenhavn.  Födt  20  juni  1854.  Cand.  polyt. 
1877;  Underbestyrer  ved  Kryolithbruddet  i  Grönland.  1879—81  Ved  Kiöben- 
havns  Havnevaesen :  ingeniör  1881—84,  havnebygmester  1885-1914,  havnedirektör 
fra  ‘/3  1914.  r ormand  for  den  danske  tekniske  Förening,  1903—13,  formand  for 
Dansk  Ingeniörforenmg,  siden  1  g  >  3,  i  Industriforeningens  Betyrelse  siden  1898. 

Kjobenhavns  Havn,  som 
oprindelig  havde  saerlig  Betyd- 
ning  for  selve  Staden,  har  ef- 
terliaanden  udviklet  sig  til  en 
for  hele  Landet  vigtig  Handel- 
splads,  lige  som  den  ogsaa  har 
sin  Betydning  for  de  baltiske 
Lande  paa  Grund  af  de  store 
naturlige  Vanddybder,  som  fo- 
refindes  i  umiddelbar  Naerhed 
af  Indsejlingen  til  Havnen, 
hvorved  det  inden  for  rimelige 
Udgifter  har  vseret  muligt  at 
tilvejebringe  store  Dybder  i 
selve  Havnen. 

Hovedhavnen  har  Form  som  et  ca.  10  km  langt  Sund  mel- 
lem  Sjaelland  mod  Vest  og  Amager,  Christianshavn,  Flaadens 
Leje  samt  Revshalioen  og  Sofarterne  mod  0st.  Bredden  vari- 
erer  fra  ca.  100  m  til  ca.  500  m,  og  fra  dette  Havneareal  sky- 
der  der  sig  forskellige  Kanaler  ind  gennem  den  seldre  Stad, 
lige  som  ogsaa  hele  det  store  Frihavnsanlseg  paa  »Yderhav- 
nen’s»  Vestside. 

Fra  »Kongedybet»  forer  »Kronelobet»  med  100  m  Bredde 
og  9)1  m  Dybde  ind  til  Frihavnen,  hvis  Basiner  har  fra  7,5 
til  9,1  m  Vanddybde  og  en  samlet  Kajlaengde  af  ca.  4  100  m. 
Fra  »Kronelobet»  forer  et  8,1  m  dybt  Sejllob  gennem  »Yder- 
havnen»  og  en  Del  af  »den  gamle  Havn»  inden  for  »Bom- 
lobet»  til  Kajen  ved  »Larsens  Plads».  Herfra  og  imod  Syd 
til  den  ny  anlagte  »Islands  Brygge»  er  Vanddybden  7,5  m. 
Fra  »Islands  Brygge»  og  Syd  efter  er  der  forelobig  kun  et 
mindre  Sejllob  med  3,7  m  Vanddybde. 

Det  samlede  Vandareal  udgor  ca.  1  050  ha,  hvoraf  ca.  1  000 
ha  horer  under  Havneadministrationen,  ca.  32  ha  under  Sta¬ 
ten,  ca.  8  ha  under  Kommunen  og  ca.  8  ha  under  private. 

Den  samlede  Kajlaengde  udgor  for  Tiden  ca.  28  km,  hvor¬ 
af  17  km  hörer  under  Havneadministrationen,  ca.  1,5  km  un¬ 
der  Staten,  ca.  1,5  km  under  Kommunen  og  ca.  8  km  under 
private. 

»\derhavnen»  er  mod  Nord  daekket  af  staerke  Bolgebrydere, 
og  ved  Havnearealets  Sydende  er  der  tvaers  over  »Kalvebod 
Strand»  mellem  Sjaelland  og  Amager  anbragt  en  2  200  m  lang 
Daemning  for  at  modvirke  Strömmen  gennem  Havnen;  i  denne 
Daemning  er  der  forelobig  anbragt  en  mindre  Kammersluse 
for  det  for  naevnte  3,7  m  Sejllob  samt  en  Friskningssluse. 

Foruden  22  faste  Broer  og  Viadukter  samt  4  bevaegelige 
Broer  over  de  forskellige  Kanaler  forefindes  der  tvaers  over 
Havnens  Hovedlob  2  store  bevaegelige  Broer  til  Förbindelse 
mellem  de  forskellige  Stadsdele,  nemlig  »Langebro»  (opfort 
I9°3)  °g  »Knippeisbro»  (opfort  1908);  den  forste  af  disse  er 
en  Sviugbro  med  to  22  m  brede  Geunemsejlingslob,  medens 
den  sidst  naevnte  er  en  Klapbro  med  et  25  m  bredt  Sejllob, 
og  begge  Broer  bevoeges  ved  Elektricitet. 

I  ioldhavnen  findes  13  stationaere  Kraner  med  en  Lofte- 
evne  op  til  25  Tons,  medens  der  i  Frihavnen  forefindes  40 
bevaegelige  Kraner,  nemlig  en  20  Tons  elektrisk  Kran,  tre  5 
Tons  Dampkraner  og  36  elektriske  Krauer  med  en  Lofteevne 
op  til  2,5  Tons. 

I  Havnen  forefindes  26  Kulkraner  med  en  Kapacitet  mellem 
30  og  80  I  ons  pr.  Time,  alle  tilhorende  Kommunen  eller 
private. 

Af  Kornelevatorer  findes  i  Frihavnen  3  elektriske  med  en 
Kapacitet  af  120  til  200  Tons  pr.  Time,  og  i  Toldhavnen  lige- 
ledes  3,  tilhorende  private,  med  en  Kapacitet  fra  20  til  60 
Tons  pr.  Time. 

I  Toldhavnen  er  der  4  private  Skibsvaerfter  med  8  Beddin- 
ger,  2  Tordokke,  23  m  og  141  m  lange,  samt  4  Flydedokke- 
op  til  1 1  500  Tons  Lofteevne. 

I  1912  importeredes  ca.  3200000  Tons  og  eksporteredes 
950  000  Tons  Varer. 


TIDSKRIFT 

DER  HAFEN  VON  KOPENHAGEN  UND  SEtt 
BEDEUTUNG  FUR  DIE  BALTISCHEN  LÄNDE 

H  C.  V.  Möller,  Hafendirektor,  Kopenhagen,  Geb.  *°l9.  1854,  Dipl.  Ing. 
Vizedirektor  am  Kryolith-Bergwerk  in  Grönland  79 — 81;  Ingenieur  an  d.  Kop 
hagener  Hafendirektion  81 — 84;  Hafenbaumeister  85 — 1914;  Direktor  d.  Haf 
seit  dem  '/3  1914,  Vorsitzender  d.  dän.  Techn.  Vereins  03 — 13,  ferner  d.  d 
Ingenieurvereins  seit  13,  im  Vorstand  d.  Industr.  Vereins  seit  98. 

Der  Hafen  von  Copenhagen,  welcher  anfangs  von  speziel 
Bedeutung  fiir  die  Stadt  selbst  war,  hat  sich  nach  und  na 
zu  einem  wichtigen  Handelsplatze  fiir  das  ganze  Land  e> 
wickelt,  wie  er  auch  seine  Bedeutung  fiir  die  baltischen  Li 
der  wegen  der  grossen  natiirlichen  Wassertiefe  hat,  die  in  v. 
mittelbarer  Nähe  der  Einfahrt  des  Haf  ens  belegen  ist.  Ili 
durch  war  es  möglich  gewesen,  im  Hafen  grosse  Tiefe  1 
mässigen  Unkosten  zu  erhalten. 

Der  Haupthafen  ist  eine  Meerenge  von  10  Km  Länge  z\ 
schen  Sjaelland  gen  Westen  und  Amager,  Christianshavn,  Fk 
dens  Leje  und  »Revshalisen»  und  die  Seebefestungen  gen  Ostt 
Die  Breite  wechselt  von  c:a  100  m.  bis  c:a  500  m.  und  v. 
diesem  Hafenareale  aus  gehen  verschiedene  Kanäle  durch  c 
ältere  Stadt  wie  auch  die  grosse  Freihafenanlagen  an  der  we 
lichen  Seite  des  Aussenhafens. 

Von  dem  »Kongedybet»  geht  der  »Kronelobet»  mit  ein 
Breite  von  100  m.  und  einer  Tiefe  von  9,1  m.  im  Fr 
hafen  hinein,  dessen  Bassins  eine  Wassertiefe  von  7,5  bis 
m.  und  eine  totale  Quailänge  von  c:a  4  100  m.  hat.  Vc 
»Kronelobet»  fiihrt  eine  Einfahrtstrasse  mit  einer  Tiefe  v 
8,1  m.  durch  den  Aussenhafen  und  durch  einen  Teil  des  alt 
Hafens  innerhalb  dem  »Bomlobet»  nach  dem  Quaie  des  »Lt 
sens  Plads».  Von  hier  und  gen  Siiden  nach  der  neuangelegt* 
»Islands  Briicke»  ist  die  Wassertiefe  7,5  m. 

Von  der  »Islands  Briicke»  und  siidwärts  besteht  jetzt  n 
ein  kleiner  Segellauf  von  3,7  m.  Wassertiefe. 

Das  totale  Wasserareal  ist  c:a  1  050  ha,  wovon  c:a  1  000  1 
der  Hafenadministration,  c:a  32  ha  dem  Staat,  c:a  8  ha  d 
Kommunen  und  c-a  8  ha  Privatpersonen  gehören. 

Die  totale  Quailänge  ist  gegenwärtig  c:a  28  km,  wovi 
C:a  17  km  der  Hafenadministration,  c:a  1,5  km  dem  Staat,  c 
1,5  km  den  Kommunen  und  c:a  8  km  Privatpersonen  gehöre 

Der  Aussenhafen  ist  gen  Norden  von  starken  Wellenbreche 
geschiitzt  und  am  Siidende  des  Hafenareales  besteht  e 
langer  Damm  von  2  200  m.  Länge,  quer  iiber  dem  »Kalvebc 
Strand»  zwischen  Sjaelland  und  Amager  angebracht,  um  de 
Strome  durch  den  Hafen  zu  entgegenwirken. 

Ausser  22  festen  Briicken  und  Viadukten  und  4  bewe 
lichen  Briicken  gibt  es  quer  iiber  der  Hauptlaufe  des  Hafe 
2  bewegliche  Briicke,  um  die  verschiedenen  Stadtteile  zu  ve 
binden,  nämlich  »Langebro»  (1903  gebaut)  und  »Knippelsb 
(1908  gebaut).  Die  erstgenannte  ist  eine  Drehbriicke  mit  zw 
Segelläufe  mit  einer  Breite  von  22  m.,  während  die  ande 
eine  Klapp-Briicke  mit  einem  Segelläufe  von  25  m  st.  Die  be 
den  Briicken  werden  elektrisch  getrieben. 

Im  Zollhafen  gibt  es  13  stationierte  Kräne  mit  einer  Heb 
kapazität  bis  auf  25  Tonnen,  während  es  im  Freihafen  z 
Kräne,  nämlich  einen  elektrischen  Kran  von  20  Tonnen, 
Dampfkräne  von  5  Tonnen  und  36  elektrische  Kräne  mit  ein< 
Hebekapacität  bis  auf  2,5  Tonnen  gibt. 

Im  Hafen  sind  26  Kugelkräne  mit  einer  Kapazität  von  '■ 
— 80  Tonnen  pro  Stunde;  sämtliche  gehören  den  Kommunc 
oder  Privatpersonen. 

Im  Freihafen  sind  3  elektrische  Getreidcaufziige  mit  ein< 
Kapazität  von  120 — 200  Tonnen  pro  Stunde  und  im  Zollhafe 
auch  drei  (privates  Eigentum)  mit  einer  Kapazität  von  20- 
60  Tonnen  pro  Stunde. 

Im  Zollhafen  gibt  es  4  private  SchifFs-Werfte  mit  8  Bei 
dinger »,  2  Trocken-Docke  von  23  m.  und  141  m.  Länge  un 
4  schwämmende  Docks  mit  einer  Hebekapazität  bis  auf  1  i,5c 
Tonnen. 

Im  Jahre  1912  wurden  c:a  3  200  000  Tonnen  importiert  un 
c;a  950  000  Tonnen  Waaren  exportiert. 

Im  Jahre  1913  trafen  13208  Dampfschiffe  mit  528205 
Reg.  Tons  und  9979  Segelschiffe  mit  358412  Reg.  Tons  i 
dem  Hafen  ein. 

Im  Jahre  1913  passierten  10925  Schiffe  durch  .Knippeisbro 
und  8215  Schiffe  durch  »Langebro»,  während  18478  Dampft 
und  kleinere  Schiffe  die  Schleuse  am  »Kalvebod  Strand  pa;| 
sierten. 
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I  1913  indkotn  til  Havnen  13208  Dampskibe  med  5282051 
eg.-Tons  og  9979  Sejlskibe  med  358412  Reg.-Tons. 

I1913  passerede  gennem  » Knippeisbro»  10925  Skibeog 
>nuetn  »Langebro»  8215  Skibe,  medens  Slusen  i  »Kalve- 
)d  Strand»  passeredes  af  18478  Baade  og  mindre  Fartojer. 

Havneafgifterne  er  dels  Bolvaerkspenge  (for  hver  paabe- 
>rndt  Maaned  6  0re  pr.  Netto-Reg.-Ton  samt  10  0re  pr. 
?n  af  Gods,  der  losses  eller  lades  ved  Bolvaerk,  og  5  0re  pr. 
du,  der  losses  eller  lades  ved  Bojer  eller  Paele,  dog  aldrig 
1  over  Skibets  Netto-Reg. -Tonnage),  og  dels  en  Vareafgift 
a.  30  0re  pr.  Ton  af  Varer,  der  indfores  fra  Udlandet,  men 
,tn  efter  visse  nsermere  Regler  tilbagebetales  for  Varer,  der 
den  3  Maaneder  efter  Indforslen  atter  udfores  til  Udlandet). 


Die  Hafengebuhren  bestelien  teils  aus  Quaiengebuhr  (fur 
jeden  angefangenen  Monat  6  Öre  pr  Netto-Reg.-Ton  und  10 
Öre  pr  Tonne  ftir  Waare,  welche  bei  Bollwerken  gelöscbt  oder 
verladen,  und  5  Öre  pro  Tonne  die  an  Bojen  oder  Pfählen  ge- 
öscht  oder  verladen  werden,  doch  niemals  uber  die  Netto- 
Reg.-Tonnengehalt  des  Schiffes,  teils  aus  einer  Waarengebiihr 
(c:a  30  Öre  pro  Tonne  fur  Waaren,  die  vom  Auslande  importiert 
werden,  welche  Gebiihr  aber  nach  gewissen  Bestimmungen  fur 
solche  Waaren  zuriickgezahlt  wird,  die  in  3  Monaten  nach  dem 
Import  wieder  nach  dem  Auslande  exportiert  werden. 


NATURSKYDD  VID  INDUSTRIELLA 
ANLÄGGNINGAR. 


NATURSCHUTZ  BEI  ENTWURF  UND  AUS- 
FUHRUNG  INDUSTRIELLER  ANLAGEN. 


Diskussionsinledare  [Berichters fat/er):  Lektor  Karl  Starbäck:  och  Geheimer  Baurat  Prof.  Dr.  Conventz 


Karl  Starbäck,  lektor,  F.  1863,  blef 
udent  1883;  fil.  doktor  1894;  docent  i 
itanik  vid  Uppsala  universitet  1895  ;  1897 
-1902  adjunkt  i  Hudiksvall;  lektor  i  Gäfle 
'  stnämnda  år.  Från  1908  telegraffullmäk- 
;  r;  medlem  af  riksdagens  2:a  kammare 
ren  1903 — 1914-  Är  ordförande  i  1914 
-s  Järnvägslöneregleringskommitté  samt 
edlem  af  Telefontaxekommittén. 

Karl  Starbäck,  Lektor,  Gefle,  Geb. 

363,  wurde  Student  1883,  D:r  fil.  94, 
lozent  fur  Bothanik  an  der  Uni  versi  ihät 
psala  95,  97—02  Oberlehrer  in  Hudiks- 
all,  Lektor  zu  Gefle  im  gl.  Jahre. 

I  e;t  08  Bevollmächtigter  fur  Telegraphen- 
esen,  Reichstagsmitglied  (11.  Kammer) 
on  02 — 14,  Vors.  des  Komitées  fiir  die 

iesoldungsregulierungder  Eisenbahnbeam- 

;n  14,  sowie  Mitglied  der  Telephontaxen- 
ommission. 

.ektor  Starbäcks  anförande. 

Hvad  vi  sammanfatta  under  namnet  kultur  är  i  stort  sed- 
notsatsen  mot  natur.  Den  mänskliga  odlingen  har  vuxit  fram 
.nder  ständig  strid  mot  naturen.  I  denna  strid,  nära  nog  lika 
;atnmal  som  människosläktet,  star  nu  människan  obetingadt 
om  segrare.  Af  den  urgamla  fienden  finnes  åtminstone  i  kul- 
urländerna  endast  rester  kvar  och  knappast  det.  Det  är  tid 
1  tt  taga  vara  på  dessa.  På  denna  grund  har  naturskyddsrörel- 
!  en  vuxit  fram.  —  Naturskyddsrörelsen  kan  tjäna  praktiska, 
etenskapliga  och  estetiska  intressen.  Men  framför  allt  är  den 
f  folkuppfostrande  art.  Den  skall  skapa  kärlek  till  naturen 
>ch  därigenom  till  hembygden.  All  sund  fosterlandskänsla  har 
läri  sina  djupaste  rötter.  —  Ett  folks  egenart  sammanhänger 
ned  landets  natur.  Det  är  i  striden  mot  denna,  som  den  na- 
ionella  kulturen  vuxit  fram.  Exempel:  folkvisor  och  folkme- 
odier,  byggnadsstilen  vare  sig  det  gäller  slott  eller  kojor, 
rit  i  onödan  våldföra  sig  på  naturen  är  således  att  undanröja 
n  bit  af  den  grund,  ur  hvilken  vår  nuvarande  samhällsbygg- 
lad  vuxit  fram.  Det  är  att  minska  det  arf,  vi  äro  skyldiga 
lommande  generationer.  —  Naturskyddskrafvet  måste  dock 
1  >egränsas  af  ekonomiska  intressen.  Exempel:  Trollhättan, 
vlen  om  det  ekonomiska  intresset  fordrar  utrymme,  är  det 
.  lesto  nödvändigare  att  vid  dess  tillgodoseende  gå  fram  så  var- 
amt  som  möjligt.  Inrama  den  mänskliga  verksamhetens  alster 
å  vidt  möjligt  i  naturen!  Det  är  alls  icke  nödvändigt  att  bru- 
alt  visa  sin  makt.  —  En  afläggare  af  naturskyddsrörelsen  är 
öreisen  för  hembygdsskydd  (Heimatsschutz).  Det  gamla,  som 
^if vit  hembygden  dess  prägel,  bör  om  möjligt  bevaras,  det  nya 
I  ikapas  med  hänsyn  till  hvad  som  förut  finnes  och  ej  minst  till 
i  len  natur,  som  finnes  kvar.  Detta  gäller  saväl  landsbygd  som 
>täder. 


/ 


H.  Conwentz,  Geheimeråd  Prof.  Dr. 
Förr  direktör  för  Vestpreussiska  provin- 
sialmuseet  i  Danzig,  1906  därjämte  Sta¬ 
tens  inspektör  öfver  vården  af  naturmin¬ 
nesmärken  i  Preussen.  1910  chef  för  in¬ 
spektionen  i  Berlin  för  vården  af  natur¬ 
minnesmärken.  Har  upprepade  gånger  be¬ 
sökt  Sverige  och  har  offentliggjort^  flera 
uppsatser  om  dessa  besök.  För  10  år  se¬ 
dan  gjorde  han  en  ferieläsningsturné  om 
naturskydd  i  Sverige,  hvarvid  föredrag 
höllos  i  Stockholm,  Uppsala,  Lund  m.  fl. 
städer. 

H.  Conwentz,  Geheimer  Baurat  Prof. 
Dr.,  war  friiher  Direktor  des  Westpreus- 
sischen  Provinzial-Museums  in  Danzig, 
1900  wurde  er  dort  nebenamtlich  zum  Staat- 
lichen  Kommissar  fiir  Naturdenkmalpflege 
in  Preussen,  1910  zum  Leiter  der  neube- 
griindeten  Zentralstelle  fiir  Naturdenkmal¬ 
pflege  in  Berlin  emannt. 


Lektor  Starbäcks  Vortrag. 

Was  wir  unter  den  Namen  Kultur  verstehen,  ist  im  grossen 
und  ganzen  gerade  der  Gegensatz  von  Natur.  Die  Entwicklung 
der  menschlichen  Kultur  ist  unter  ständigem  Kampfe  mit  der 
Natur  erfolgt.  Aus  jenem  Streite,  der  fast  so  alt  ist  wie  der 
Mensch  selbst,  ist  dieser  unbedingt  als  Sieger  hervorgegangen. 
Von  seinen  uralten  Feinden  sind  —  mindestens  in  den  Kul- 
turländern  —  nur  noch  Reste  iibrig,  und  selbst  das  kaum! 
Nun  ist  die  Zeit  gekommen,  sich  dieser  Uberbleibsel  anzu- 
nelimen.  Das  sind  die  Gedanken,  aus  denen  heraus  sich  die 
Naturschutzbewegung  entwickelt  hat.  —  Sie  vermag  prakti- 
schen,  wissenschaftlichen  und  ästhetischen  Interessen  zu  die¬ 
nen.  Vor  allem  aber  will  sie  das  Volk  erziehen.  Sie  will 
Liebe  zur  Natur  schaffen  und  dadurch  auch  zum  häusligen 
Herde.  Hier  liegen  die  tiefsten  Wurzeln  aller  gesunden  Va- 
terlandsliebe.  —  Eines  Volkes  Eigenart  hängt  eng  mit  der 
Natur  seines  Eandes  zusammen.  Aus  dem  Streite  mit  ihr  ist 
die  nationale  Kultur  hervorgegangen,  so  auch  Volkslieder 
und  -melodien,  so  auch  der  Baustil  von  Schloss  und  Hutte.  — 
Der  Natur  unnötig  Gewalt  antun,  heisst  somit  ein  Stuck  des 
Grund  und  Bodens,  auf  dem  wir  das  Gebäude  unserer  heutigen 
Gesellschaft  erbaut  haben,  entfernen,  das  Erbe,  das  wir  kom- 
menden  Generationen  schuldig  sind,  vermindern!  —  Die  For- 
derung  nach  Naturschutz  hat  aber  seine  Grenzen  in  den  wirt- 
schaftlichen  Interessen.  Man  denke  an  den  Trollhättan!  — 
Verlangen  aber  wirtschaftliche  Bediirfnisse  weiteren  Raum,  so 
mussen  wir  doch  bei  ihrer  Befriediguug  so  schonend  wie  nur 
möglich  vorgehen.  Lassen  wir  die  Natur  so  viel  wie  möglich 
die  Erzeugnisse  unserer  Tätigkeit  umramen!  Es  ist  gar  nicht 
nötig,  seine  Macht  brutal  zu  gebrauchen.  —  Auf  der  Natur¬ 
schutzbewegung  ist  ein  Reiss  entsprossen:  der  Heimatschutz. 
Das  Alte,  das  der  Heimat  ihr  Gepräge  verliehen  hat,  muss, 
wenn  möglich,  erhalten  bleiben,  und  das  Neue  ist  zu  schaffen 
mit  Riicksicht  auf  das,  was  vorher  war  und  nicht  zum  min¬ 
desten  die  Natur,  die  iibrig  ist.  Dies  gilt  fiir  Dörfer  wie  Städte. 
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FORUTSÄTTNINGARNE  FÖR  REGULIÄR  VERAUSSETZUNGEN  FÖR  REGELMÄSSIGEF 
AUTOMOBILTRAFIK.  AUTOMOBILVERKEHR. 

Inledare  [Berichterstatter)-  Amtsvejlnspektor  R.  W.  Winkel  och  Löjtnant  D:r  Walter  Kes. 


R.  W.  Winkel,  Amtsvejinspektör;  F. 
1852  i  Vendsyssel,  Ingeuiörsexamen  1876; 
vejinspektör  i  Köbenhavns  Amt  siden 
1886;  Formand  i  Amtsvejinspektör  För¬ 
eningen. 


R.  W.  Winkel,  Direktor  der  Wege- 
verwaltung  des  Amts  Kopenhagen,  Geb. 
1852  in  Vendsyssel.  Ing.  Examen  76, 
Wegebaudirektor  1886,  Vorsitzender  im 
Amtsvejinspektör- Föreningen. 


Dr.  Kes  anförande. 

Staten  såsom  entreprenör  i  trafikangelägenheter  har  en  dub- 
bel  uppgift.  Dels  har  den  i  trafiken  en  af  de  verksammaste 
medel  for  att  främja  folkets  allmänna  välstånd,  hvilket  medel 
den  maste  använda  under  åsidosättande  af  all  hänsyn  till  renta- 
bilitet.  Dels  får  trafikpolitiken  icke  försiggå  utan  hänsyn  till 
ekonomi.  Denna  ekonomi  ställer  i  trafikfrågor  två  fordringar 
pa  staten.  For  det  första  måste  den  i  alla  konkreta  fall  införa 
det  efter  teknikens  närvarande  ståndpunkt  lämpligaste  trafik¬ 
medlet,  för  det  andra  i  möjligaste  mån  pröfva  befolkningens 
förelagda  önskningar.  Automobilen  är  ett  af  de  lämpligaste 
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Inspektör  Winkels  anförande. 

Her  omhandles  kun  Veje,  saerlig  Landeveje. 

Gode  Landevej  taale  nogen  Automobiltrafik,  oges  denne, 
bli\er  «Stovplagens,  utaalelig,  svage  Baner  gennemkores,  gode 
splittes,  selv  de  bedste  karakteristisk  kullede.  Ved  »Stovpla- 
gen»  beroves  Vejen  sit  Bindemiddel.  Automobilets  Drivhjul, 
stodvise  Geng,  store  Fart,  Vaegt  og  Fjedring  virker  forskydendej 
huldannende,  odelaeggende. 

Dog  ikke  nye  Fcerdselsaarer . 

Landevejene  naturligt  Fundament  for  möderne  Automobil- 

veje  og  sammenvoxede  med  Kulturcentrerne :  Landsbyer,  Fa- 
brikker  o.  s.  v. 

Opgvien:  Det  veltjente  Vejnets  Omdannelse for  Automobiltrafikken. 
Stovdasmpende  Midler  kostbare  Palliativer  eftertragtede  i  kort 
tor  Tid,  delvis  skadelige  i  Vintertiden. 

Korebaner  modstcmsdygsige  overfor  Automobiltrafik  er  J  faa  le  t, 
fusinde  Ingeniorer  tilsigte  gennem  et  Utal  af  Methoder  og 
Patenter.  Vi  begraense  os  till  5  Hovedtyj  Der: 

I.  Overtjaring  hindrer  Korebanernes  Udsugning,  mindsker 
vSlidet  minst  25  %,  anvendelig  ved  begraenset  Trafik.  15  0re 
pr  ms  forste  Gang,  senere  12  0re  aarlig. 

II.  Tjceretnakadam  af  tjaerede  Skmrver  saaledes  sammenpas- 
sede,  at  Hulrum  undgaas,  vandtaet  Korebane:  egnet  for  mid- 
delstor  Trafik.  2  »/4  Kr.  pr  m2,  50  %  varigere  end  Makadam. 
Overtjaering  hvert  andet  Aar. 

III.  Begmakadam. _ Rene  torre  Skaerver  udstobt  med  Mastix 
af  hge  Dele  Sand  og  Beg.  3  kr.  pr  m2. ‘Dobbelt  Va"righed~kf 
Makadam. 

I\.  Asfaltsmakadam.  Rene,  torre  Skoerver  udstobt  med  Asfalt- 

masse.  3  \/3  kr  pr  m2.  3  Gange  varigere  end  Makadam.  For- 

tnnlig,  stovfri,  lydlos  Bane. 

V-  Chaussebro lagning .  8/10  cm.  maskinklovede  Brosten  med 
gammel  Korebane  som  Underlag.  Fortrinlig  Korebro,  mini¬ 
malt  Slid,  mindst  7 — 8  Gange  varigere  end  Makadam. 


Walter  Kes,  löjtnant,  d:r.  F.  188 
Amsterdam.  Utnämnd  till  officer  vid  Fa 
artilleriet  i  Sachsen,  öfvergick  år  u 
till  den  nyinrättade  Automobilbataijont 
promoverades  till  fil.  doktor  inom  nation, 
ekonomiska  sektionen  med  gradualaflian 
ling  om  »Offentliga  automobillinjer»  f, 
fattare  af  afhandlingar  inom  det  natioia 
ekonomiskt  kommunikationstekniska  o, 
rådet. 

Walter  Kes.  Oberleutnant,  Dr.-  Ge 
1882  in  Amsterdam  (Holland),  zunäd 
Feldartillerieoffizier  in  Dresden,  wurde  19 
in  das  neugegriindete  Kraftfähr-BatailK 
versetzt;  13  promovierte  er  magna  cu 
laude  als  erster  deutscher  aktiver  Offizi 
mit  einer  Arbeit  iiber  »Öffentliche  Kraf 
wagenhnien»,  deren  volkswirtschaftlic! 
Bedeutung  er  zuerst  wissenschaftlich  u 
tersucht  hat.  Er  ist  Mitherausgeber  d 

Verkehrswissenschaftlichen  Abhandlunge 

Dr  Kes’  Vortrag. 

Der  Staat  als  Unternehmer  in  Verkehrsangelegenheiten  ha 
eine  zweifache  Aufgabe.  Einesteils  hat  er  im  Verkehr  eins  de 
wirksamsten  Mittel  um  den  allgemeinen  Volkswohlstand  z 
fördern,  was  er  u.  U.  unter  Hintansetzung  jeder  Riicksicht  ar 
Rentabilität  anwenden  muss.  Andernteils  darf  die  Verkehr? 
politik  nicht  ohne  jede  Ökonomik  vorgehen.  Diese  Ökonc 
mik  stellt  in  Verkehrsfragen  an  den  Staat  zwei  Anforderunger 
Einrnal  muss  er  in  jedem  konkreten  Fall  das  nach  dem  der 
zeitigen  Stand  der  Technik  geeigenetste  Verkehrsmittel  ein 
stellen,  zweitens  die  vorgebrachten  Wiinsche  der  Bevölkerum 
nach  Möglichkeit  priifen.  Der  Kraftwagen  ist  hierzu  eins  de 
geeigenetsten  Mittel.  Aber  auch  die  zuerst  genannte  verkehrs 
politische  Aufgabe,  ein  geringes  Verkehrsbediirfnis  zu  befrie 
digen,  ist  der  Kraftwagen  berufen. 

Inspektor  Winkels  Vortrag. 

Im  Folgenden  wollen  wir  die  Wege  behandeln  und  zwar  ins 
besondere  die  Chausseen. 

Gute  Chausseen  vertragen  sehr  wohl  einigen  Automobil 
verkehr.  \  ermehrt  sich  dieser  jedoch  bedeutender,  so  wirc 
die  Staubplage  unerträglich ;  schwächere  Fahrstrassen  werder 
durchgefahren,  in  den  guten  entstehen  Risse,  und  selbst  dit 
allerbesten  bekommen  Mulden.  Durch  die  Stauberzeugung 
wird  der  Weg  seines  Bindemittel  beraubt.  Die  Triebräder,  dei 
stossweise  Gang,  die  schnelle  Fahrt  der  Kraftwagen,  ihr  Ge 
wicht  und  lhre  Federung  zerstossen,  verursachen  die  Bildung 
von  Löchern  und  wirken  zerstörend. 

Doch  keine  nrueti  Verkehrader. 

Die  natiirlichen  Grundlagen  der  modernen  Automobilwege 
das  Zusammenwachsen  mit  den  Kulturzentren:  Bauerndörfer, 
Fabriken  11.  s.  w. 

Aufgaben  :  Die  \ wohlbekannte  Umgeslaltung  des  Wegenetzes  fiir  den\ 
Automobilvt rkeh r.  Die  staubdämpfenden  Mittel,  die  in  der  kur 
zen,  trockenen  Zeit  lindernd  wirken,  sind  fiir  den  Winter  oft 
schädlich. 

Gegen  den  Kraf t-eagenverkch  r  widerstandsfähige  Fahrstrassen 
bilden  das  Ziel,  das  tausende  von  Ingenieuren  durch  eine  Unzahl 
von  Methoden  und  Patenten  zu  erreichen  streben.  Wir  be- 
scliränken  uns  auf  die  5  Haupttypen. 

I.  Die  Teerung  verhindert  die  Aussaugung  der  Fahrstrassen,  ' 
vermindert  die  Abnutzung  um  mindestens  25  %.  Man  wendet 
sie  bei  beschränktem  \  erkehr  an.  15  Öre  pro  qm.  das  erste 
Mal,  später  12  Öre  jährlich. 

II.  Teer  makadam,  der  aus  geteerten  Stiicken  so  zusammen- 
gesetzt  ist,  dass  Hohlräume  vermieden  werden,  macht  die  Fahr- 
strasse  wasserdicht.  Er  eignet  sich  fiir  mittelgrossen  Verkehr, 
2,25  Krönen  pro  qm,  um  50  %  dauerhafter  als  Makadam.  Tee¬ 
rung  ein  Jahr  um  das  andere. 

III.  Pech makadam .  Reine,  trockene,  zu  gleichen  Teilen  aus 
Sand  und  Pech  zusammen  mit  Mastix  in  Fbrmen  gegossene 
Stiicke.  3,00  Krönen  pro  qm.  Dobbelt  so  dauerhaft  wie  Ma¬ 
kadam. 

IV.  Asphaltmakadam.  Reine,  trockene  Stiicke  mit  Asphalt- 
masse  in  Formen  gegossen.  3,50  Krönen  pro  qm.  Dreimal 
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I — IV  krsever  ufravigelig  tort,  varmt  Arbejdsvejr,  sidstnaevnte 

ke. 

Ssettes  Makadampris  til  i  Kr.  +  3  0re  aarlig,  reduceres  hoje 
wealdre  skonsmaessig,  og  amortiseres  efter  4  1/2  %  Rente, 
as  folgende  Aarspriver. 

Resultater.  A.  Tjeremakadam  og  Begmakadam  dyrest.  Frem- 
llingen  tillige  vanskeligst,  lunefuld. 

B.  Overtjcering  ved  svag,  Asfaltmakadam  ved  middelstor,  Chaus- 
)roläggning  ved  staerk  Trafik  at  tilraade. 

C.  Ingen  storra  financiel  Vanskelighed  ved  Chaussebrolaeg- 
ng  af  staerkt  trafikerede  Veje. 

D.  Vanskeligheden  indtraeder  ved  svag  Trafik,  ogdaVejene 
»vedsagelig  er  svagt  trafikerede,  fordyres  Vedligeholdelses- 
rden  30 — 50%,  bortset  fra  indirekte  Fordele  gennem  Tands¬ 
er. 

E.  Regulaer  Automobiltrafik  fordrer  derfor  noje  Samarbejde 
1  n  Boskatning,  Vej-  og  Automobilbygning.  Da  Aktion  — 

eaktion,  og  Vejslid  Bandageslid,  var  maaske  Skat  paa 
askinkraften  +  monopol  paa  Bandagerne  eller  Benzin  ret- 
!  -rdig. 

I  alt  Fald  bor  hele  Automobilskatten  anvendes  som  Tilskud 
Ombyggninger  efter  engelsk  »Road  board»  Monster  og 
advis  Omdannelse  udfores  efter  fortsatte  Forsog  og  nojag- 
!  Slidmaalinger  til  inbyrdes  Vserdssettelse  af  Pris  og  Varig- 
l-d. 

Alle  Misforhold  mellem  Faerdslen  og  Vejene  foranlediger 
ravigelig  inbyrdes  »Haevnkrig»  til  begges  Skade.  Klogt  at 
uge  hoje  brede  Hjul  til  stor  Vaegt  og  Fart,  og  kun  at  faerdes 
?r,  hvor  Vejene  kan  boere  Faerdslen. 
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so  dauerhaft  wie  Makadam.  Ausgezeichnet,  staubfrei,  Geräu- 
schlose  Falirt. 

V.  Chausseebriickenbelag.  8/10  cm  durch  Maschinen  geschla- 
gene  Briickensteine,  mit  alter  Fahrstrasse  als  Unterlage.  Aus- 
gezeicbnete  Fahrbahn,  geringste  Abnutzung,  mindestens  7 — 8 
mal  dauerhafter  als  Makadam. 

I — IV  erfordert  unbedingt  trockenes,  warmes  Arbeitswetter, 
No.  V  nicht. 

Stellt  sich  der  Makadampreis  auf  1,03  Krönen  jährlich,  so 
reduziert  er  sich  bei  zunehmender  Lebensdauer  des  Belags 
allmählich  und  wird  amortisiert.  Bei  einem  Zinssatz  von  41/J  %, 
ergeben  sich  folgende  Jahrespreise: 
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A.  Resultate. 

Teermakadam  und  Pechmakadam  am  teuersten;  dabei  ist, 
die  Darstellung  unsicher  und  riskabel. 

B.  Teerung  bei  schwachem,  Asphaltmakadam  bei  mittelgrossem 
Chausseebriickenbelag  bei  grossem  Verkehr  ist  ratsam. 

C.  Kein  grösseres  finanzielles  Risiko  bei  Chausseebriicken- 
belag  von  Wegen  mit  starkem  Verkehr. 

D.  Risiko  tritt  ein  bei  schwachem  Verkehr:  werden  die  Wege 
wenig  befahren,  so  erhöhen  sich  die  Unterhaltungskosten  um 
30 — 50  %,  ohne  Ansehung  unmittelbarer  Vorteile  etwa  durch 
Dörfer. 

E.  Regelmässiger  Automobilverkehr  erfordert  deshalb  pein- 
liche  Zusammenarbeit  in  bezug  auf  Abgaben,  Wege-  und  Au- 
tomobilbau.  Ist  Aktion  =  Reaktion  und  Wegeabniitzung  ^ 
Abnutzung  der  Radreifen,  so  wäre  vielleicht  die  Abgabe  fiir 
die  Maschinenkraft  +  Monopol  auf  Bandage  oder  Benzin  ge- 
recht. 

Auf  jeden  Fall  miissen  die  gesamten  Automobilabgaben  als 
Zuschuss  zu  Umbauten  nach  englischem  »Road  board»  — 
Muster  verwandt  werden.  Nach  fortgesetzten  Versuchen  und 
befriedigenden  Abnutzungsmessungen  muss  die  Ausgestaltung 
stufenweise  ausgefiihrt  werden  zu  Gunsten  von  Preis  und 
Dauer,  die  zu  einander  in  Beziehung  stehen. 

Alle  Missverhältnisse  zwischen  Verkehr  und  der  Beschaffen- 
heit  der  Wege  veranlassen  unbedingt  einen  Rachekrieg  zum 
Schaden  beider.  Es  ist  klug ,  bei  grossem  Gewicht  und  schn eller 
Fahrt  hohe,  breite  Räder  zu  gebrauchen  und  nur  dort  zu 
fahren,  wo  die  Wege  dem  Verkehre  genugen. 


SVERIGES  INDUSTRIELLA 
UTVECKLING. 

Ivar  Svedberg,  öfveringenjör,  Billesholms  grufva,  v.  ordf.  i  kongressens  be- 
relse  och  verksl.  utskott. 

Föredraget  afser  visa,  hur  vår  industriella  utveckling  hittills 
rsiggått  och  hvilket  inflytande  på  densamma  yttre  omstän- 
gheter  haft,  så  ock  framhålla  de  förutsättningar  i  form  af 
varor,  kraftkällor  o.  d.,  som  finnas  för  fortsatt  utveckling, 

;  en  därjämte  ock  hur  en  bättre  förståelse  på  alla  händer  är 
!  >dig  för  denna  utvecklings  ledande  på  rätta  banor. 


DIE  INDUSTRIELLE  ENTWICKLUNG 
SCHWEDENS. 

Ivar  Svedberg,  Oberingenieur,  Billesholms  grufva,  v.  Yorsitzender  im  Vorstand 
und  gescbäftsfiihrenden  Ausschuss  des  Kongresses. 

Im  Vortrage  soll  gezeigt  werden,  wie  sich  die  Entwicklung 
unserer  Industrie  vollzogen  hat  und  welchen  Einfluss  gewisse 
äussere  Umstände  auf  sie  ausgeiibt  haben.  Ferner  soll  her- 
vorgehoben  werden,  welche  Bedingungen  in  bezug  auf  Roh- 
waren,  Kraftqellen  u.  s.  w.,  fiir  unsere  weitere  Entwicklung 
vorhanden  sind.  Endlich  wird  betont  werden,  dass  auf  jeden 
Fall,  um  diese  Industrie  in  die  rechten  Bahnen  zu  leiten, 
ein  besseres  Verständnis  fiir  sie  nötig  ist. 
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AGA-LJUSETS  ANVÄNDNING.  DIE  VERWENDUNG  DES  AGA-LICHTES. 

Föredrag  af  Öfverfyringenjör  Uno  Grönvall  och  Ingenjör  Halvar  Berggren. 


Johan  Olof  Uno  Grönwall,'"  F.  den 

2,/io  1864.  Öfverfyringenjör  och  Chef  för 
Fyringenjörkontoret  samt  ledamot  af 
Kungl.  Lotsstyrelsen. 

Johan  Olof  Uno  Grönwall,  Geb.  den 
2,/io  1864;  Oberingenieur  und  Chef  des 
Fyringeniörkontoret  (Seefeueringenieur- 
biiro)  sowie  Mitglied  der  Kgl.  Lotsen- 
direktion. 


Öfveringenjör  Grönvalls  föredrag. 

Namnet  AGA  har  på  några  få  år  blifvit  kändt  i  alla  jordens 
länder.  Aga-fyrarna,  som  redan  kunna  räknas  i  tusental,  sända 
nu  sina  ledande  eller  varnande  strålar  den  sjöfarande  till  mö¬ 
tes  öfver  älla  haf  från  det  norra  ishafvet  till  det  södra.  Då 
dessa  fyrar  kunna  lämnas  utan  tillsyn  under  ett  helt  år  eller 
längre,  är  det  tack  vare  dem  möjligt  att  för  rimlig  kostnad 
belysa  äfven  obebodda,  öde  eller  ogästvänliga  kuster  samt  att 
varna  för  farliga  blindskär  och  grund,  som  annars  icke  kunnat 
utmärkas.  Härigenom  skola  många  människolif  räddas  och 
mycken  dyrbar  egendom  undgå  förstörelse.  Uppfinnaren  af 
de  snillrika  apparater,  som  komma  till  användning  vid  fyr¬ 
belysning  enligt  Aga-systemet,  ingenjör  Gustaf  Dalén,  kan  där¬ 
för  sägas  vara  en  hela  mänsklighetens  välgörare.  Då  det  till- 
kännagafs,  att  K.  Vetenskapsakademien  vid  sitt  sammanträde 
den  12  november  1912  tilldelat  honom  Nobelpriset  i  fysik  »för 
hans  uppfinningar  af  själfverkande  regulatorer  att  i  kombina¬ 
tion  med  gasaccumulatorer  användas  till  belysning  af  fyrar  och 
lysbojar»,  beredde  denna  underrättelse  säkerligen  hvarje  tek¬ 
niker  och  alla  sjöfarande  stor  glädje  och  tillfredsställelse.  Utan 
tvifvel  kommer  den  redan  nu  mycket  betydande  verksamhet, 
som  Daléns  uppfinningar  skapat,  att  inom  kort  växa  till  en 
verklig  världsindustri.  Huru  snillrika  än  dessa  konstruktioner 
äro,  och  huru  stor  betydelse  än  den  härigenom  skapade  in¬ 
dustrien  kan  komma  att  få  för  vårt  lands  ekonomi,  kan  man 
dock  vara  förvissad  om,  att,  då  Dalén  erhöll  den  högsta  ut¬ 
märkelse,  som  kunde  tilldelas  honom,  och  därigenom  officiellt 
upptogs  i  kretsen  af  intelligensens  stormän,  högre  synpunkter 
funnits  och  andra  skäl  lagts  i  vågskålen  till  hans  förmån.  De 
vackra  tankar,  som  finnas  uttryckta  i  Alfred  Nobels  testamente, 
hafva  utpekat  Gustaf  Dalén  såsom  framför  andra  uppfinnare 
och  vetenskapsmän  värdig  just  på  den  grund,  att  hans  lifsgär- 
ning  kommer  att  bringa  mänskligheten  hjälp,  ledning  och 
räddning,  där  sådan  annars  icke  hade  stått  till  buds. 


Ingenjör  Berggrens  föredrag. 

AGA  blinkljuset  har  också  funnit  en  stor  användning  för 
järnvägarnas  nattsignaler,  där  hittills  vanligen  användts  foto¬ 
genlampor,  hvilka  emellertid  alls  ej  motsvara  de  stora  anspråk, 
som  numera  måste  ställas  på  ett  effektivt  nattsignalsystem, 

Först  och  främst  är  AGA  blinkljuset  karaktäristiskt ,  så  att 
det  genast  skiljer  sig  från  alla  andra  ljussken  och  dessutom 
gör  dess  öfverlägsna  intensitet,  att  det  blir  synligt  på  långt 
håll  och  särskildt  i  dimma  kan  ses  på  afsevärdt  större  distans 
än  andra  signalsken.  AGA  systemet  kan  lätt  apteras  på  alla 
slags  signaler  utan  ändring  af  dessas  konstruktion.  Vanligen 
låter  man  blinkljuset  funktionera  dag  och  natt  utan  afbrott, 


Halvar  A.  Berggren  ingenjör,  Stoci 
holm;  B'.  1884  i  Göteborg;  utexam.  fr. 
Chalmers;  studerat  vid  Eidg.  Polythel 
nikum  i  Ziirich;  hos  Gasaccumulator  191 
chef  för  afd.  för  signalbelysning. 

Halvar  A.  Berggren.  Ingenieur,  Stocl 
holm;  Geb.  1884  in  Göteborg,  absolvier 
das  Chalmersche  Technikum,  Studier 
darauf  am  Eidg.  Polytechnikum  zu  Ziiricl 
bei  der  A.  G.  »Gasaccumulator»  191 
Chef  der  Abteilung  fur  Signalbeleuchtun 
ebenda. 


Oberingenieur  Grönvalls  Vortrag. 

In  einigen  wenigen  Jahren  ist  der  Name  Aga  in  allen  Län 
dem  in  der  Welt  bekannt  worden.  Die  Aga-Feuer,  die  scko 
zu  tausenden  zählen,  senden  jetzt  ihre  fiihrenden  oder  waruer 
den  Strahlen  den  Seefahrern  entgegen,  auf  allen  Meeren  vor 
nördlichen  bis  zum  siidlichen  Eismeer.  Da  diese  Feuer  wäk 
rend  eines  ganzen  Jahres  ohne  Aufsicht  gelassen  werden  kön 
nen,  ist  es  dank  ihnen  möglich,  bei  geringen  Kosten  auch  di 
unbewohnten,  öden  oder  ungastlichen  Kusten  zu  beleuchte 
sowie  vor  gefährlichen  blinden  Klippen  und  Untiefen,  die  sons 
nicht  bezeichnet  werden  können,  zu  warnen.  Hierdurch  wei 
den  viele  Menschen  gereltet,  und  viel  kostbares  Eigentum  ed 
geht  der  Vernichtung.  —  Den  Erfinder  dieser  geistreichen  A] 
parate,  die  bei  der  Feuerbeleuchtung  nach  dem  Aga-Systet| 
zur  Anwendung  kommen,  den  Ingenieur  Gustaf  Dalén,  kan. 
man  daher  einen  Wohltäter  der  ganzen  Menschheit  nennen.  - 
Als  seinerzeit  kundgetan  wurde,  dass  ihm  die  Kgl.  Akademi! 
der  Wissenchaften  in  ihrer  Sitzung  vom  12.  Nov.  1912  »fii 
seiue  Erfindungen  von  selbsttätigen  Regulatoren,  anwendba 
in  Kombination  mit  Gasakkumulatoren  zur  Beleuchtung  vo  j 
Feuern  und  Ueuchtbojen»,  den  Nobelpreis  fur  Physik  zuei) 
kannt  hätte,  erfiillte  diese  Nachricht  sicherlich  jeden  Technike 
und  Seeman  mit  grosser  Freude  und  Befriedigung.  Ohn  j 
Zweifel  wurd  die  schon  jetzt  bedeutende  Industrie,  die  Dalén  I 
Erfindungen  ins  Leben  gerufen  liaben,  sich  binnen  kurzem  zi 
einer  wirklichen  Weltindustrie  auswachsen.  Wie  sinnreich  aucl 
diese  Konstruktionen  seien  und  von  wie  grosser  Bedeutunj 
auch  die  durch  sie  gescliaffene  Industrie  fiir  die  Volkswirt 
schaft  unseres  Uandes  werden  möge,  so  kann  man  doch  dessei 
gewiss  sein,  dass,  als  Dalén  die  höchste  Auszeichnung  erliielt 
welche  ihm  zugesprochen  wrerden  konnte,  und  er  dadurch  ii 
den  Kreis  der  Grössen  der  Intelligenz  offiziell  aufgenotntnei 
wurde,  zu  seinen  Gunsten  liöhere  Gesichtspunkte  gesprochei 
haben  und  audere  Griinde  als  entscheidend  in  die  Wagschal* 
gefallen  sind.  Die  schönen  Gedanken  denen  Alfred  Nobel  ii 
seinem  Testament  Ausdruck  gegeben  hat,  wiesen  als  vor  allei 
anderen  Erfindern  und  Männern  der  Wissenschaft  wiirdig  au 
Gustaf  Dalén  hin,  und  zwar  gerade,  weil  seine  Lebenstat  ir 
einem  Masse,  wie  es  sonst  kaum  da  gewTesen  war,  der  Mensch 
heit  Hilfe,  Fiihrung  und  Rettung  gebracht  hatte! 


Ingenjör  Berg-grens  Vortrag. 

Das  AGA-Blinklicht  hat  auch  grosse  Verwendung  fiir  di> 
Nachtsignale  der  Eisenbahnen  gefunden,  wo  bis  jetzt  gewöhn 
liche  Petroleumlampen  benutzt  wurden,  die  keineswegs  der 
grossen  Anforderungen  entsprechen,  welche  heutzutage  an  eiti 
effektives  Nachtsignal  gestelit  wrerden  miissen. 

in  erster  Linie  ist  das  AGA-Blinklicht  charaktenstisch,  sodas- 
es  sich  sofort  von  allen  anderen  Uichtern  unterscheidet,  und 
ferner  bringt  seine  iiberlegene  Intensität  mit  sich,  dass  es  selu 
weit  sichtbar  wird  und  besonders  bei  Nebel  weiter  als  alle 
anderen  Signallichter  zu  sehen  ist.  Das  AGA-System  kann  leicht 
auf  verschiedene  Arten  von  Signalen,  ohne  Umänderung  deren 
Konstruktion,  angebracht  werden.  Gew-öhnlich  lässt  man  dae 
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medan  kostnaden  är  så  ringa,  att  det  knappast  lönar  sig  att 
’  äcka  det  under  dagen.  Gasförrådet  räcker  för  vanliga  signal- 
,-per  i  2  månader,  under  hvilken  tid  icke  någon  som  helst 
■cötsel  ifrågakommer,  hvilket  utgör  en  annan  af  systemets 
ora  fördelar.  Ljusstyrkan  är  hela  tiden  konstant,  hvilket  un- 
'  erlättar  afståndsbedömningen.  AGA  blinkljuset  användes  dels 
nbart,  dels  i  kombination  med  fasta  sken,  matade  från  samma 
ehållare.  AGA  blinkljus  kunna  äfven  anordnas  att  »klippa  i 
ikt*.  Vidare  kan  ett  och  samma  ömsevis  anordnas  att  blinka 
ler  lysa  stadigt  för  att  dymedelst  ytterligare  särskilja  olika 
-gnalbegrepp. 

En  annan  användning  af  AGA  blinkljuset  har  man  funnit 
jr  s.  k.  transportabla  varningssignaler  vid  farliga  ställen  t.  ex. 
id  sättningar  af  järnvägsbankar,  skenbrott,  öfversvämningar 
tc.,  samt  vid  sådana  ställen,  som  permanent  skola  trafikeras 
led  låg  hastighet. 

Slutligen  har  AGA  blinkljuset  funnit  användning  för  väg- 

ommar,  speciellt  för  automobilvägar,  äfvensom  för  s.  k.  lands- 

ägsfyrar  för  att  varna  automobilfarande  vid  farliga  punkter  å 

ägen. 

♦ 

Bland  AGA:s  tillverkningar  intager  äfven  den  s.  k.  Dalén- 
elysningen  en  framskjuten  plats  för  belysning  af  järnvägsvag- 
ar,  fartyg,  bostäder,  etc. 

Lysämnet  utgöres  af  acetylen-dissous,  och  hufvudprincipen 
r,  att  gasen,  innan  den  ledes  till  lamporna,  blandas  med  den 
>r  fullständig  förbränning  erforderliga  luftmängden ;  delta  sker 
utomatiskt  i  den  s.  k.  biandaren.  Härigenom  och  på  grund 
f  bränuarens  samt  glödnätens  konstruktion  har  ett  ljusutbyte 
f  ända  till  6,5  nlj.  per  liter  acetylen-dissous  erhållits.  Evig- 
etslågan  erhålles  genom  att  förminska  hufvudlågan,  hvilken 
an  regleras  efter  behag.  Driftkostnaderna  äro  ganska  låga 
ler  omkring  1,5  å  2  öre  per  timme  och  lampa  om  30  nlj. 
'alénbelysningen  är  synnerligen  enkel  i  skötseln  och  fordrar 
igen  fackutbildad  personal. 

I  hygieniskt  hänseende  har  Dalénbelysningen  stora  fördelar 
det  att  dess  låga,  icke  ens  vid  förminskning  ned  till  evighets- 
ga,  hvarken  sotar  eller  osar;  rummets  luft  förbrukas  ej  vid 
j  irbränningen,  och  några  skadliga  förbränningsgaser  utvecklas 
raktiskt  taget  ej. 

Dalénljuset  lämpar  sig  äfven  utmärkt  som  ljuskälla  i  strål - 
1  astare  för  såväl  fartyg  som  lokomotiv. 

Till  slut  torde  nämnas,  att  AGA-Militärsignallykta  för  ace- 
len-dissous  funnit  vidsträckt  användning  för  optisk  telegra- 
ring  vid  såväl  hären  som  flottan. 

AGA  blinkljuset  och  Dalénljuset  demonstreras  under  före- 
1  aget. 

OM  LAGERFRIKTION. 

Uno  Forsberg,  öfveringenjör,  Göteborg  F.  1882;  utexam.  som  bergsingenjör 
lin  Kungl.  Tekniska  Högskolan  1906;  assistent  i  kungl.  Tekniska  Högskolans 
1  aterialprofningsanstalt  1906 — 1908.  1909 — 1910;  ingenjör  vid  Leufstaverken  1910 — 
i  12;  chef  för  Laboratoriet  vid  A. -B.  Svenska  Kullagerfabriken  1912;  öfveringenjör 
j  d  samma  fabrik  1914. 

Af  friktion  särskiljes  mellan 
två  slag:  glidfriktion  och  rull- 
friktion.  I  enlighet  härmed 
särskiljes  på  två  hufvudslag 
af  lager:  glidlager  samt  rull- 
och  kullager. 

Lager  med  glidfriktion . 
Redogörelse  för  de  på  tapp- 
friktionskoefficienten  inverkan¬ 
de  faktorerna;  profningar  be¬ 
träffande  smörjmedel;  profnin¬ 
gar  beträffande  lagermetaller ; 
direkta  profningar  beträffande 
friktionskoefficienten  af  olika 
slag  af  glidlager;  redogörelse 


Blinklicht  Tag  und  Nacht  ohne  Unterbrechung  funktionieren, 
weil  die  Gaskosten  so  gering  sind,  das  siclr  ein  Auslöschen 
während  des  Tages  nicht  rentieren  diirfte.  Der  Gasvorrat 
geniigt  bei  gewöhnlichen  Signaltypen  2  Monate,  während 
welcher  Zeit  keinerlei  Wartung  erforderlich  ist,  was  emen  ande- 
ren  grossen  Vorteil  des  Systemes  bedeutet.  Die  Lichtstärke 
bleibt  konstant,  wodurch  die  Abstandsschätzung  erleichtert 
wird. 

Das  AGA-Blinklicht  wird  teils  allein  verwrendet,  teils  auch 
in  Verbindung  mit  festem  Schein,  von  demselben  Behälter 
gespeist.  Mehrere  Aga-Blinklichter  können  auch  als  Syncliron- 
lichter  angeordnet  werden;  ferner  kann  ein  und  dasselbe  Licht 
umwechselnd  als  Blinklicht  oder  ständiges  Licht  angeordnet, 
und  können  dadurch  verschiedene  Signalbegriffe  noch  mehr 
unterschieden  werden. 

Eine  andere  Anwendung  des  Aga-Blinklichtes  ist  diejenige 
fur  sog.  mobile  Warnungssignale  an  gefährlichen  Stellen,  z.  B. 
bei  Dammrutsch,  Schienenbrucli,  Uberschwemmungen  etc., 
teils  auch  an  solchen  Stellen,  die  ständig  mit  verminderter 
Geschwindigkeit  befahren  werden  sollen. 

Schliesslich  wird  das  Aga-Blinklicht  fiir  Schlagbäume  spe- 
ziell  fiir  Automobilwege,  verwTendet,  wie  auch  fiir  Warnungs¬ 
signale  fiir  Automobile  an  gefährlichen  Punkten  auf  Land- 
strassen. 

Unter  den  Erzeugnissen  der  Aga  nimmt  auch  die  sog. 
Dalén-Beleuchtung  einen  hervorragenden  Platz  fiir  die  Be- 
leuchtung  von  Eisenbahnwagen,  Fahrzeugen,  Wohnhäusern, 
etc.  ein. 

Der  Leuchtstoff  besteht  aus  Acetylen-Dissous,  und  das 
Hauptprinzip  ist,  dass  das  Gas,  ehe  es  den  Lampen  zugefiihrt 
wird,  mit  dem  fiir  vollständige  Verbrennung  erforderlichen 
Luftquantum  gemischt  wird;  dies  geschieht  automatisch  in  dem 
sog.  Mischer.  Hierdurch  und  auf  Grund  der  Konstruktion 
der  Brenner  und  des  Gliihnetzes  ist  eine  Lichtausbeute  von 
bis  zu  6x/2  Normalkerzen  pro  Liter  Acetylen  Dissous  erreicht 
worden.  Die  Ewigkeitsflamme  wird  durch  Verminderung. 
der  Hauptflamme  erzeugt,  die  nach  Belieben  zu  regulieren  ist 
Die  Betriebskosten  sind  ziemlich  gering,  d.  h.  etwa  i1/*  bis 
2  Öre  pro  Stunde  und  Lampe  von  30  N.  K. 

Die  Dalénbeleuchtung  ist  äusserst  einfach  zu  bedienen  und 
erfordert  kein  fachgebildetes  Personal. 

In  liygienischer  Beziehung  hat  die  Dalénbeleuchtung  grosse 
Vorteile,  da  die  Flamme  weder  russt  noch  blakt,  nicht  einmal 
wenn  dieselbe  bis  zur  Ewigkeitsflamme  verkleinert  wird;  es 
wird  bei  der  Verbrennung  keine  Zimmerluft  verbraucht,  und 
schädliche  Gase  werden  praktisch  genommen  nicht  entwickelt. 

Das  Dalénlicht  eignet  sich  auch  vorziiglich  als  Lichtquelle 
in  Scheinwerfern,  sowohl  fiir  Schiffe  wie  auch  fiir  Lokomotiven. 

vSchliesslich  ist  zu  erwähnen,  dass  die  Aga-Militärsignal- 
laterne  fiir  Acetylen  Dissous  eine  ausgedehnte  Verwendung 
fiir  optische  Telegrafierung  in  der  Armee  wie  auch  in  der 
Marine  gefunden  hat. 

Das  Aga-Blinklicht  sowie  die  Dalénbeleuchtung  werden 
während  des  Vortrages  demonstriert. 

UEBER  LAGERFRIKTION. 

Uno  Forsberg,  Oberingenieur,  Göteborg,  Geb.  1882;  diplomiert  als  Berg-Ingen- 
ieur  bei  der  Königl.  Technischen  Hochschule  1906;  Assistent  bei  der  Material- 
priifungsanstalt  der  Königl.  Technischen  Hochschule  1906 — 1908,  1909 — 1910;  Inge- 
nieur  bei  den  Leufsta  werken  1910 — 1912;  Chef  fiir  das  Laboratorium  der  Aktie¬ 
bolaget  Svenska  Kullagerfabriken  in  Göteborg  1912;  Oberingenieur  bei  obiger 
Fabrik  1914. 

In  Bezug  auf  Friktion  unterscheidet  man  in  erster  Reihe 
zwischen  Gleitfriktion  und  Rollenfriktion  und  im  Anschluss 
hierzu  können  auch  die  Lagertypen  in  zwei  Hauptklassen,  näm- 
licli  Gleitlagern  und  Rollen-  oder  Kugellagern  geteilt  werden. 

Lager  mit  Gleitfriktion ; 

Eine  Beschreibung  der  verschiedenen  Faktoren  welche  auf 
den  Friktionskoefficient  einwirken;  Versuche  mit  Bezug  auf 
Schmiermittel;  Versuche  mit  Bezug  auf  verschiedene  Lager- 
metalle;  Direkte  Priifungen  um  den  Friktionskoefficient  der 
verschiedenen  Typen  von  Gleitlagern  festzustellen;  Ueberblick 
iiber  die  auf  diesem  Gebiete  ausgefiihrten  LTntersuchungen  von 
Professor  Stribeck  und  D:r  O.  Lasche. 

Lager  mit  Rollenfriktion. 

Rollenlager:  Kurze  Uebersicht  der  vorgenommenen  Friktious- 
prufungen. 
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för  undersökningar  härutinnan,  utförda  af  prof.  Stribeck  och 
d.r  O.  Lascke. 

Lager  med  rullfriktion. 

Rullager:  Kort  öfversikt  af  härutinnan  verkställda  friktions- 
profningar. 

Kullager:  Principerna  för  beräkning  af  ett  kullagers  bärför¬ 
måga  samt  villkoren  för  ren  rullning  af  kulorna  i  ett  kullager; 
redogörelse  för  de  af  professorerna  Stribeck  och  Goodmann 
utförda  friktionsprofningarna  för  olika  formade  kulbanor  och 
lagertyper. 

Egna  undersökningar  beträffande  friktion  af  olika  i  mark¬ 
naden  förekommande  kullager,  smörjmedlets  inverkan  på  frik¬ 
tion  och  lagertemperatur  samt  resultat  af  temperaturmätningar 
vid  kullager  med  stora  hastigheter. 

Sammanfattning  af  de  erhållna  resultaten  samt  i  anslutning 
därtill  redogörelse  för  en  direkt  jämförande  profning  beträf¬ 
fande  kraftförbrukningen  af  tvenne  transmissionsaxlar,  den  ena 
lagrad  i  S.  K.  F.-kullager,  den  andra  i  vanliga  Sellers  ring- 
smörjningslager. 


Kugellager:  Die  Prinzipen  welche  fiir  die  Berechnung  dt 
Belastungsfähigkeit  eines  Kugellagers  gelten  und  die  Bedit 
gungen  unter  welchen  ein  ausschliessliches  Rollen  der  Kugel 
in  dem  Lager  zu  erzielen  ist.  Ueberblick  uber  die  von  de 
Professoren  Stribeck  und  Goodmann  ausgefuhrten  Friktion 
priifungen  fur  Kugellaufbahnen  verschiedener  Ausfiihrunge 
und  fiir  verschiedene  Lagertypen,  Die  Resultate  eigener  Unte 
suchungen  mit  Bezug  auf  die  Friktion  der  verschiedene 
auf  dem  Markt  vorkommenden  Kugellagerkonstruktionen,  di 
Einwirkuug  des  Schmiermittels  auf  die  Friktion  und  die  Ten 
peratur  des  Lagers  und  die  Resultate  der  vorkommenden  Ten 
peraturmessungen  bei  mit  grosser  Geschwindigkeit  arbeitende 
Kugellagern. 

Zusammanf assung  der  verschiedenen  Priifungsresultate  un! 
Mitteilung  iiber  direkte  vergleichenden  Priifungen  des  Kraftl 
verbrauchs  von  zwei  Transmissionswellen  wovon  die  eine  i 
S.  K.  F. -Kugellagern,  die  andere  in  gewöhnlichen  Ringschnm| 
rungs-Lagern,  Type  Seller,  gelagert  war. 


VATTENKRAFTENS  ANVÄNDNING  I 
SVERIGE. 

W.  Borgquist.  ingenjör,  Stockholm  F.  i  Malmö  1882;  utexam.  från  Tekn. 
Högsk.  r903;  hos  Euth  &  Roséns  Elektriska  A  B.,  Stockholm  1903 — 1906;  hos 
Siemens-Schuckert-Werke,  Berlin,  T906 — 1908;  vid  Trollhätte  Kraftverksbyggnad 
1908— 1909;  driftsingenjör  vid  Trollhätte  Kraftverk  år  1910;  från  1911  föreståndare 
för  Kungl.  Vattenfallsstyrelsens  Elektrotekniska  byrå. 


Större  delen  af  den  kraft, 
som  förbrukas  inom  Sverige, 
lämnas  af  våra  vattenfall.  En¬ 
ligt  kominerskollegii  statistik  in¬ 
gick  vattenkraften  år  1912  med 
60  å  65  %  i  den  totalt  gene¬ 
rerade  efckten.  Då  användnings¬ 
tiden  för  vattenkraften  i  genom¬ 
snitt  är  väsentligt  längre  än  för 
värmekraften,  torde  icke  mindre 
än  80  %  af  den  använda  energi- 
mängden  hafva  alstrats  med 
vattenkraft.  Häraf  framgår  hvil- 
ken  oerhörd  betydelse  vatten¬ 
kraften  har  i  vårt  lands  kraft¬ 
hushållning,  och  i  hvilken  grad 
vi  genom  denna  gjort  oss  oberoende  af  utländskt  bränsle. 

Vattenkraften  har  framför  allt  under  de  senaste  10  å  15 
åren  tagits  i  anspråk  och  detta  först  och  främst  tack  vare 
kraftöfverföringsteknikens  framsteg  och  det  allmänna  upp¬ 
svinget  inom  industrien.  Särskildt  må  nämnas  den  nytillkomna 
elektrokemiska  och  elektrotermiska  industrien,  som  dock  ej  på 
långt  när  spelat  samma  roll  inom  Sverige  som  inom  vårt 
grannland  Norge,  där  vattenkraften  så  godt  som  uteslutande 
tagits  i  anspråk  för  ett  fåtal  elektrokemiska  industrier,  och 
därför  står  eller  faller  med  dessa.  I  Sverige  har  vattenkraften 
till  vida  större  delen  blifvit  använd  för  drift  af  motorer. 

Bland  mera  betydelsefulla  kraftföretag  för  allmän  distribu¬ 
tion  märkas  söderifrån  räknadt:  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget 
(27000  hkr.),  Hemsjö  Kraftaktiebolag  (10280  hkr.),  Yngereds- 
fors  Kraftaktiebolag  (16250  hkr.),  Trollhätte  Kraftverk,  till¬ 
hörigt  staten,  (So  000  hkr.  med  planerad  utvidgning  till  110  000 
å  120  000  hkr.),  Kraftaktiebolaget  Gullspång— Munkfors  (16  950 
hkr.),  Guldsmedshytte  Aktiebolag  (6  750  hkr.),  Virsbo-Ramnäs 
Kraftaktiebolag  (3  045  hkr.),  Untra  Kraftverk  (  c:a  42  000  hkr. 
ännu  under  byggnad,  tillhörigt  Stockholms  stad),  Älfkarlebv 
Kraftverk,  tillhörigt  staten  (45  000  hkr.,  driftfärdigt  1915),  Horn¬ 
dals  Järnverksaktiebolag  (8000  hkr.)  Västerdalälfvens  Kraft¬ 
aktiebolag  (19  200  hkr.)  samt  Graningeverkens  Aktiebolag 
(9150  hkr.),  Klabböle  (4  525  hkr.),  Finnforsen  (9  400  hkr.)  Sik¬ 
fors  (5  000  hkr.)  och  Porjus  Kraftverk  (50  000  hkr.  tillhörigt 
staten,  driftfärdigt  1914). 

Af  rent  industriella  kraftverk  förtjäna  bland  annat  att  näm¬ 
nas  I  ddeholms  Aktiebolags  kraftstationer  i  Värmland  (c:a  35  000 
hkr.),  Stora  Kopparbergs  Bergsl. -Aktiebolags  kraftstationer  i  Da. 
larna(c;a  50000  hkr.)  Stockholms  Superfosfat  Aktiebolags  cen¬ 
traler  vid  Ljungan  och  Månsbo  (c:a  30  000  hkr.)  och  Alby  Vatten- 
fallsaktiebolags  centraler  vid  Alby  och  Ringdalsforsen  (c:a 
15  000  hkr.) 

Stora  delar  af  Sverige  hafva  redan  öfverspunnits  af  elek- 


.  DIE  VERWERTUNG  DER  WASSERKRÄFTE 

SCHWEDENS. 

W.  Borgquist.  lngenieur,  Stockholm.  Geb.  Malmö  1882,  Abg.  Priif.  an  dil 
Technischen  Hochschule  1903,  bei  Luth  &  Roséns  Elektr.  A.  G.  1903—06,  bi 
den  Siemens-Schuckertwerken  06 — 08,  am  Trollhätte  Kraftverk  08 — 09,  dortselb 
Betriebs-Ingenieur  ro,  von  11  ab  Leiter  des  elektrischen  Buros  von  der  Direktin 
der  Kgl.  Wasserfälle. 

Den  grössteu  Teil  der  Kraft,  die  in  Schweden  verbraucht  wirc 
liefern  unsere  Wasserfälle.  Laut  der  Statistik  des  »Kommer:! 
kollegiums»  (Behörde  fiir  Handel,  Gewerbe  und  sociale  Arbei  j 
betrug  die  Wasserkraft  im  Jahre  19x2  60  bis  65  %  des  gesan: 
ten  erzeugten  Effekts.  Da  die  Anwendungszeit  der  Wasser 
kraft  im  Durchschnitt  erheblich  länger  ist  als  die  der  Wärmt 
kraft,  so  diirften  nicht  weniger  als  80  %  der  benutzten  Energu 
menge  durch  Wasserkraft  erzeugt  worden  sein.  Hieraus  geb 
hervor,  welche  unerhörte  Bedeutung  die  Wasserkraft  fur  di 
Wirtschaft  unseres  Ländes  hat,  und  in  welch’  höhem  Grad 
wir  uns  durch  sie  von  ausländischem  Brennmaterial  unabhängi 
gemacht  haben. 

Die  Wasserkraft  ist  vor  allem  während  der  letzten  10  bis  1 
Jahre  in  Anspruch  genommen  worden.  Dies  ist  in  erster  Lini 
auf  die  Fortschritte  der  Kraftiibertragungstechnik  sowie  de: 
allgemeinen  Aufschwung  unserer  Industrie  zuruckzufuhrer 
Besonders  mögen  die  neuentstandenen  elektrochemischen  um 
termoelektrischen  Industrien  erwähnt  werden,  die  bei  un 
jedoch  bisher  bei  weitem  nicht  die  Rolle  spielen  wie  in  unserer 
Nachbarland  Norwegen,  wo  die  Wasserkraft  fast  ausschliesslic! 
von  einer  geringen  Anzahl  elektrochemischer  Industrien  vet 
braucht  wird  und  daher  mit  ihnen  steht  und  fällt. 

Unter  bedeutenden  Kraftwerkunternehmungen  fiir  allge 
meine  Versorgung  mit  Kraft  sind  —  von  Siiden  aus  gerechne 
—  zu  erwähnen:  Sydsvenska  Kraft- A.G.  (27  000  P.S.),  Hemsji 
Kraft-A. G.  (10280  P.S.),  Yngeredsfors  Kraft-A. G.  (16250. 

Trollhätte  Kraftverk,  staatlich,  (5o  000  P.S.,  Erweiterung  au! 
1 10  000  — 120  000  P.S.  geplant),  Kraft-A. G.  Gullspång— Munk! 
fors  (16950  P.S.),  Guldsmedhytte  A.G.  (6750  P.S.),  Virsbo- 
Ramnäs  Kraft- A.G.  (3  045  P.S.),  Untra  Kraftverk  (ca.  42  000  P.S 
noch  im  Bau,  Eigentum  der  Stadt  Stockholm),  Älfkarleb» 
Kraftverk,  staatlich,  (45,000  P.S.,  betriebsfertig  1915)),  Horn 
dals  Järnverks- A. G.  (8000  P.S.),  Västerdalälfvens  Kraft-A. G 
(19  200  P.S. ),  Graningeverkens  A.G.  (9  150  P.S.),  Klabböle  (452. 
P.S.),  Finnforsen  (9  400  P.S.),  Sikfors  (5  000  P.S.)  und  Porju 
Kraftverk  (50  000  P.S.,  staatlich,  1914  betriebsfertig). 

Von  rein  industriellen  Kraftwerken  verdienen  u.  a.  genanu 
zu  werden:  die  Kraftstationen  der  Uddeholms  A. -G.  in  Värm 
land  (ca.  35  000  P-S.),  die  Kraftzentralen  der  A.G.  Stora  Kop  j 
parbergs  Bergslag  in  Darlekarlien  (ca.  50  000  P.  S.),  die  Zeu  i 
trålen  von  Stockholms  Superfosfat-A.G.  in  Ljungan  und  Måns¬ 
bo  (ca.  30  000  P.S.)  sowie.  die  der  Alby  Vattenfalls-A.G.  ai  j 
Alby  und  Ringdalsforsen  (ca.  15  000  P.S.), 

Grosse  Teile  Schwedens  sind  bereits  von  elektrischen  Kraft} 
leitungsnetzen  iibersponnen  und  die  Tendenz  zur  Zentralisie} 
rung  macht  sich  auch  weiterhin  kräftig  bemerkbar.  Dieses} 
erleichtert  nicht  unerheblich  den  Ausbau  neuer  Wasserfälle,  die 
grosse  Gebiete  versorgend,  binnen  kurzem  grössere  Aussicb 
haben,  voll  in  Anspruch  genommen  zu  werden. 
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iska  kraftledningsnät  och  centraliseringstendensen  gör  sig 
irtfarande  kraftigt  märkbar.  Denna  centralisering  underlättar 
•ke  oväsentligt  utbyggandet  af  nya  vattenfall,  hvilka,  matande 
V  stort  område,  med  större  lätthet  kunna  inom  kort  efter 
tbvggandet  tagas  fullt  i  anspråk. 

Den  vid  1912  års  slut  utbyggda  vattenkraften  uppgick  till 
00000  hkr.  Ar  1915,  då  Porjus  och  Älfkarleby  m.  fl.  nya 
raftanläggningar  tagits  i  bruk,  torde  densamma  uppgå  till 
lemot  900  000  hkr.  Som  den  disponibla  vattenkraften  inom 
verige  uppgår  till  ungefär  6  000  000  hkr,  finnas  emellertid  oer- 
örda  kraftresurser  som  reserv  för  tillkommande  kraftbehof. 
;n  del  af  dessa  (c:a  2  500  000  hkr.)  ligga  visserligen  inom  öfre 
forrland,  alltså  ganska  långt  från  de  egentliga  industriområ- 
ena  och  för  aflägset,  för  att  man  tillsvidare  skall  kunna  af 
konomiska  skäl  tänka  på  en  kraftöfverföring  till  nämnda  in- 
ustriområden,  en  del  af  vattenkraften  är  vidare  relativt  dyr¬ 
ar  att  utbygga;  dock  återstår  det  emellertid  betydande  vatten- 
raftmängder,  som  med  hänsyn  till  läge  och  utbvggnadsmöj- 
gheter  kunna  vid  förefintligt  behof  förse  industrien  med  kraft 
11  förmånligt  pris. 

Den  lifliga  utvecklingen  å  ångturbinernas  och  förbrännings- 
lotorernas  område  har  gifvetvis  icke  lämnat  vattenkraftin- 
ustrien  oberörd.  Å  ena  sidan  har  vattenkraftanläggningarna 
unnat,  genom  kombination  af  vatten-  och  värmekraft,  bättre 
tnyttjas,  därigenom  att  relativt  billig  reservkraft  kunnat  an- 
kaffas  under  lågvattentid  och  mera  kortvariga  belastningar 
unnat  öfverföras  å  ångkraftanläggningar,  under  det  att  vat- 
uikraften  kunnat  disponeras  för  bottenbelastningen.  Å  andra 
idan  har  värmekraften  börjat  öfvertaga  en  allt  större  del  af 
appbelastningen.  I  så  mån  tenderar  den  att  verka  hämmande 
å  utbyggandet  af  nya  vattenkraftanläggningar. 

Lagstiftningen  har  icke  hunnit  följa  med  utvecklingen  inom 
raftindustrien ;  föråldrade  bestämmelser  rörande  tillvägagångs- 
ättet  vid  vattenfalls  utbyggande  försena  och  försvåra  ofta 
attenkraftanläggningarnas  utförande.  Bristen  på  bestämmel- 
er,  genom  hvilka  den  enskilde  tvångsvis  kan  förmås  att  på 
imliga  villkor  underordna  oväsentliga  egna  intressen  under 
lera  viktiga  allmänna  sådana,  gör  sig  vid  såväl  utbyggande 
f  vattenfall  som  sjöregleringar  allt  starkare  gällande.  Med 
änsyn  till  vattenkraftens  stora  nationella  betydelse  böra  dessa 
rister  snarast  bortarbetas. 

I  icke  oväsentlig  mån  har  vidare  kraftindustrien  haft  att 
da  af  omtvistade  äganderättsförhållanden  vid  ett  flertal  af 
indets  viktigaste  vattenfall,  till  hvilka  enskilda  personer  eller 
iretag  trott  sig  vara  ägare,  men  hvilkas  äganderätt  bestrides 
f  staten.  Det  kan  icke  nog  starkt  betonas,  huru  viktigt  det 
r,  att  dessa  äganderättsförhållanden  så  snart  möjligt  är  klar¬ 
öras,  då  Sverige  icke  har  råd  att  låta  en  del  af  sina  bästa 
attenfall  ligga  obrukade. 
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Die  beim  Schluss  des  Jahres  1912  ausgebaute  Wasserkraft 
belief  sich  auf  700000  P.  S.  Im  Jahre  1915,  nach  der  Inbe- 
triebsetzung  der  neuen  Kraftanlagen  von  Porjus,  Älfkarleby 
u.  a.,  dfirfte  sie  etwa  900  oco  P.  S.  erreichen.  Da  die  verffig- 
bare  Wasserkraft  etwa  gegen  6000000  P.  S.  beträgt,  sind 
doch  fur  weiterhin  steigenden  Bedarf  unerhört  reiche  Kraft- 
quellen  als  Reserve  vorhanden.  Ein  Teil  von  diesen  (ca. 
2  500000  P.  S.)  liegt  allerdings  im  oberen  Norrland,  also  recht 
weit  von  den  eigentlichen  Industriegebieten,  und  zu  entfernt, 
als  dass  es  einstweilen  wirtschaftlich  möglich  wäre,  den  ge- 
nannten  Gebieten  von  dort  aus  Kraft  zuzuffihren.  Ferner  ist 
der  Ausbau  bei  manchen  von  ihnen  verhältnismässig  teuer; 
doch  sind  immer  noch  genfigende  Mengen  an  Wasserkraft 
fibrig,  die  unter  Berucksicbtigung  ihrer  Lage  und  Ausbaumög- 
lichkeiten  der  Industrie  mit  Kraft  zu  mässigen  Preisen  versehen 
können. 

Die  lebhafte  Entwicklung  auf  dem  Gebiete  der  Dampftur- 
binen  und  der  Verbrennungsmotoren  ist  naturlich  auch  fur  die 
Wasserkraftindustrie  nicht  ohne  Folgen  gewesen.  Einerseits 
haben  die  Wasserkraftanlagen  durch  Kombination  der  Wasser- 
und  Wärmekraft  besser  ausgenutzt  werden  können,  so  dass 
man  zur  Zeit  des  niedriegen  Wasserstandes  eine  billige  Reserve- 
kraft  zur  Verfugung  hat,  und  Belastungen  von  kurzerer  Dauer 
auf  die  Dampfkraftanlagen  verteilt  werden  können,  während 
fur  die  Grundbelastung  die  Wasserkraft  verfiigbar  bleibt.  An- 
dererseits  hat  die  Wärmekraft  einen  immer  grösseren  Teil  der 
Spitzenbelastung  zu  ubernehmen  begonnen.  Insofern  hat  sie 
die  Tendenz,  auf  den  Ausbau  neuer  Wasserkraftanlagen  hin- 
dernd  einzuwirken. 

Die  Gesetzgebung  hat  der  Entwicklung  der  Kraftindustrie 
nicht  zu  folgen  vermocht.  Veraltete  Bestimmungen  uber  das 
Verfahren  beim  Ausbau  der  Wasserfälle  halten  die  Anlegung 
neuer  Wasserwerke  oft  auf  und  erschweren  sie.  Der  Mangel 
an  Bestimmungen,  durch  die  der  einzelne  gezwungen  werden 
kann,  unerhebliche  eigene  Interessen  wichtigeren  der  Allge- 
meinheit  unterzuordnen,  macht  sich  sowohl  beim  Ausbau  von 
Wasserfällen  wie  bei  Seeregulierungen  immer  stärker  bemerk- 
bar.  Wegen  der  grossen  Bedeutung  der  Wasserkraft  ffir  unser 
Land  sind  diese  Mängel  sobald  als  möglich  zu  beseitigen. 

In  nicht  unerheblichem  Masse  leidet  die  Kraftindustrie  fer¬ 
ner  seit  einigen  Jahre  unter  den  unsicheren  Eigentumsverhält- 
nissen  an  mehreren  unserer  wichligsten  Wasserfälle.  Privat¬ 
personen  und  Privatunternehmungen  glaubten  sie  seien  Besit- 
zer  dieser  Wasserfälle.  Ihr  Besitzungsrecht  wurde  aber  vom 
Staat  bestritten.  Es  kan  nicht  genfigend  betont  werden,  wie 
wichtig  es  ist,  dass  diese  Eigentumsverhältnisse  klargestellt 
werden,  weil  volkswirt  schaftlich  grosse  Verluste  dadurch  ent- 
stehen,  dass  ein  Teil  der  besten  Wasserfälle  Schwedens  unaus- 
genfitzt  bleiben. 
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ELEKTROTEKNIK 

Ordf.:  Direktör  S.  Edström,  v.  ordf.  Absalon  Larsen,  sekr.  Arvid  Westerberg. 


Ordförande:  Direktör  S.  Edström, 


v.  Ordförande:  Professor  Absalon  Larsen.  Sekreterare:  Ingenjör  Arvid  Westerberg 


INFÖRANDE  AF  ENHETEN  KILOWATT 
I  STÄLLET  FÖR  HÄSTKRAFT. 

Karl  Gustaf  Sjöberg,  öfveringenjör,  Ludvika.  F.  i  Neder-Luleå,  Norrb.  län. 
1876  8/10.  Anst.  vid  Allm.  elektr.  aktb.  98 — 99  o.  1900 — 01  samt  hos  ingenjör 
Ernst  Danielson,  Sthlm,  99 — 1900;  konsult,  ingenjör  hos  David  Bergman  &  C:o 
i  Stockholm  02 — 07  o.  därunder  förordn.  som  Statens  inspektör  öfver  elektr.  an- 
lä-ggn.  03;  konstruktör  vid  Fören.  elektr.  aktb.  07;  öfveringenjör  o.  tekn.  chef  vid 
Nya  tören,  elektr.  aktb.  Ludvika  fr.  08. 


DIE  EINFUHRUNG  DER  EINHEIT  KILOWATT 
ANSTATT  PFERDEKRAFT. 

Karl  Gustaf  Sjöberg,  Oberingenieur  Ludvika.  Geb.  8/„  1876  in  Neder-Luleå 
Angestellt  bei  Allgem.  El.  A. -G.  98 — 99  und  1900 — 01.  Bei  Ing.  Ernst  Da¬ 
nielson,  Stockholm  99 — 1900.  Konsult  Ing  in  Stockholm  02 — 07  und  dabei  Staats- 
inspektor  der  el.  Bauten  03;  Konstrukteur  bei  Förenade  El.  A. -G.  07;  Obering 
und  technischer  chef  bei  Nya  förenade  elektr.  A. -G.  Ludvika  seit  08. 


Inom  såväl  vetenskap  som 
teknik  kar  ju  länge  arbetats  och 
arbetas  fortfarande  på  att  er¬ 
hålla  alltmera  enhetliga  såväl 
benämningar  som  system  be¬ 
träffande  uppmätning  af  olika 
storheter.  Så  har  t.  ex.  meter¬ 
systemet  så  småningom  alltmera 
utträngt  alla  de  olika  måtten¬ 
heter  (fot,  tum  etc.),  som  i  olika 
länder  förut  varit  gällande.  In¬ 
om  maskintekniken  har  ju  en¬ 
heten  hästkraft  i  mycket  stor 
utsträckning  hittills  användts, 
under  det  att  inom  elektrotek¬ 
niken  har  användts  enheten  watt 
(eller  kilowatt),  båda  för  uppmätning  af  effektbelopp.  Att  bi¬ 
behålla  två  olika  enheter  för  samma  sak  måste  gifvetvis  vålla 
och  har  äfven  vållat  onödiga  komplikationer  och  misstag,  hvar- 
för  det  gifvetvis  vore  en  fördel,  om  man  kunde  ena  sig  om  att 
använda  endast  en  enhet.  Då  enheten  watt  eller  kilowatt  le¬ 
der  sitt  ursprung  ifrån  det  numera  af  vetenskapen  öfverallt 
använda  centimeter-gram-sekund-systemet,  har  denna  enhet 
större  berättigande  än  den  äldre  enheten  hästkraft.  Redan  vid 
den  internationella  kongressen  i  Turin  år  1911  framlades  också 
förslag  om  att  i  stället  för  hästkraft  öfverallt  införa  enheten 
kilowatt,  och  ha  numera  i  Tyskland  därvarande  ingenjörsföre- 
ningar,  således  äfven  de  rent  mekaniska  facken,  beslutat  att 
öfvergå  till  uteslutande  användande  af  enheten  kilowatt.  Vi¬ 
dare  har  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  elektro¬ 
teknik  äfven  tagit  upp  frågan  till  behandling  i  syfte  att  äfven 
i  vårt  land  söka  snarast  genomföra  användandet  af  uteslutande 
enheten  kilowatt  i  stället  för  hästkraft. 

För  teknikens  män  gäller  nu  enligt  min  åsikt  att  söka  följa 
med  sin  tid  och  ju  förr  dess  hellre  helt  öfvergå  till  använd¬ 
ningen  af  enheten  kilowatt.  Gifvetvis  måste  man  fortfarande 
kunna  uttrycka,  i  hvilken  form  effektbeloppet  finnes  disponi¬ 
belt,  men  detta  torde  ej  heller  vålla  några  som  helst  svårig¬ 
heter. 

Vid  en  ångcentral  t.  ex.  kommer  man  att  tala  om  ångmaski¬ 
nens  indikerade  kilowatt,  ångmaskinens  afgifna  kilowatt,  ge¬ 
neratorns  afgifua  kilowatt  etc.  Vid  ett  vattenfall  t.  ex.  talas 
om  »i  vattenfallet  disponibel  naturkilowatt»,  »af  turbinen  af- 
gifven  turbinkilowatt»,  »af  generatorn  alstrad  generatorkilo¬ 
watt»,  »upptransformerad  kilowatt»  etc. 


Sowohl  in  der  Wissenschaft  wie  in  der  praktischen  Technik 
hat  man  bekanntlich  schon  lange  dahin  gestrebt  und  wirkt  auch 
weiterhin  dafiir,  zur  Messung  ungleicher  Grössen  immer  ein 
heitlichere  Bezeichnungen  und  Systeme  zu  erhalten.  So  katj 
z.  B.  das  metrische  System  alle  die  anderen  Masseinheiten  wie; 
Fuss,  Zoll  u.  s.  w.,  die  bisher  in  den  einzelnen  Ländern  in 
Geltung  gewesen  sind,  verdrängt.  In  der  Maschinentechnik  hat 
man  bisher  in  grösster  Ausdehnung  die  Einheit  »Pferdekraft» 
benutzt,  während  in  der  Elektrotechnik  die  Einheit  »Watt» 
(oder  »Kilowatt»)  gebraucht  wurde;  beide  aber  verwandte  man! 
bei  der  Messung  von  Effektquantität.  Fiir  dieselbe  Sache  zwei 
verschiedene  Bezeichnungen  beizubehalten,  ist  natiirlich  geeig- 
net,  unnötige  Verwirrungen  und  Irrtiimer  hervorzurufen.  Dies 
ist  in  der  Tat  auch  geschehen.  Es  wäre  deshalb  unbestreitbar 
ein  Vorteil,  wenn  man  sich  dahin  einigen  könnte,  nur  eine  Ein¬ 
heit  anzuwenden.  Da  die  Einheit  Watt  oder  Kilowatt  von  dem 
nunmehr  von  der  Wissenschaft  uberall  gebrauchten  Gramm- 
Zentimeter-  Sekunden-  System  abgeleitet  ist,  so  hat  diese  Ein¬ 
heit  grössere  Berechtigung  als  die  ältere  Einheit  »Pferdekraft». 
Schon  im  Jahre  1911  wurde  gelegentlich  des  internationalen 
Kongresses  in  Turin  beantragt,  uberall  anstatt  der  Einheit 
»Pferdekraft»  das  »Kilowatt»  einzufuhren.  In  Deutschland 
haben  auch  bereits  die  Ingenieurvereine,  und  zwar  auch  solche 
der  rein  mechanischen  Fächer  beschlossen,  zum  ausschliess- 
lichen  Gebrauch  der  Einheit  »Kilowatt»  iiberzugehen.  Ferner 
hat  die  Abteilung  fiir  Elektrotechnik  des  Schwedischen  Tech- 
nikervereins  (Svenska  Teknologföreningen)  ebenfalls  die  Frage 
zum  Gegenstande  von  Erörterungen  gemacht  um  zu  versuchen, 
auch  bei  uns  so  bald  als  möglich  den  ausschliesslichen  Gebrauch 
der  Einheit  »Kilowatt»  anstatt  »Pferdekraft»  durchzufuhren. 

M.  E.  gilt  es  jetzt  fiir  die  Männer  der  Technik,  in  dieser 
Hinsicht  nicht  allzu  konservativ  zu  sein,  sondern  —  je  eber, 
je  besser  —  völlig  zum  Gebrauch  der  Einheit  Kilowatt  iiber¬ 
zugehen.  Gewiss  muss  man  gegebenen  Falls  auch  fernerhin 
auszudriicken  imstande  sein,  in  welcher  Form  die  Effektquan¬ 
tität  zur  Verfiigung  steht,  doch  diirfte  dies  irgend  welche  Schwie- 
rigkeiten  nicht  verursachen. 

Bei  einer  Dampfkraftzentrale  wird  man  z,  B.  von  indizierten  j 
oder  abgegebenen  Kilowatt  der  Dampfmaschine,  von  abgege- 
benen  Kilowatt  des  Generators  u.  s.  w.  sprechen.  Bei  einem 
Wasserfalle  aber  wiirde  man  von  »im  Wasserfalle  zur  Verfu- 
gung  stehenden  Naturkilowatt»,  von  den  »von  der  Turbine 
abgegebenen  Turbinenkilowatt»,  von  den  »vom  Generator  er- 
zeugten  Generatorkilowatt»,  von  transformierten  Kilowatt  u. 
dgl.  m.  sprechen. 
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1  Att  frågan  för  närvarande  är  af  stor  aktuell  betydelse  ber 
g  få  begagna  tillfället  understryka,  så  mycket  mera  som  de 
.ilande  tyska,  elektriska  firmorna  redan  beslutat  och  de  sven- 
a,  elektriska  firmorna  hafva  under  öfvervägande  att  vid  stämp- 
■  g  af  elektriska  maskiner  redan  nu  helt  och  hållet  frångå 
teckningen  hästkraft. 

Till  slut  får  jag  uttala  önskemålet,  att  herrar  teknici  kunde 
dan  från  början  ena  sig  om  en  viss  terminologi,  som  af  resp. 
sniska  föreningar  och  sammanslutningar  kunde  antagas  och 
så  sätt  vinna  tillämpning  öfver  hela  landet. 


OM  ELEKTRISKA  INOMHUSLEDNINGARS 
BRANDSÄKERHET. 

Arvid  Westerberg,  ingenjör,  Djursholm.  Född  1877,  utexam.  Tekn.  Högsk., 
ktroteknik  98,  Technische  Hochschule  i  Charlottenburg  98 — 99;  Siemens  & 
lske,  Berlin  99  — 1902;  i  Amerika  02 — 04;  hos  Ingenjörsfirman  David  Bergman, 
1m  04;  deläg.  i  nämnda  firma  från  07. 

Då  efter  någon  eldsvåda  or¬ 
saken  icke  kunnat  konstateras, 
händer  ofta,  att  de  elektriska 
ledningarna  få  skulden.  I  all¬ 
mänhet  torde  de  dock  vara 
orättvist  beskyllda.  För  att  få 
en  hållpunkt  vid  bedömandet 
af  elektriska  inomhusledningars 
brandsäkerhet  hafva  statistiska 
uppgifter  infordrats  från  en  de 
olika  länder.  En  sammanställ¬ 
ning  meddelas  af  det  statistiska 
material,  som  sålunda  erhållits 
beträffande  eldsvådor,  som  be¬ 
visligen  eller  förmodligen  för¬ 
orsakats  af  elektriska  lednin- 
r  eller  lampor.  Ur  denna  sammanställning  framgår  bl.  a., 
antalet  elektriska  eldsvådor  i  förhållande  till  samtliga  elds- 
ior  i  allmänhet  utgör  mellan  0,9 — 1,5  %. 

För  en  del  länder  och  städer  hafva  jämförelser  kunnat  göras 
■lian  antalet  eldsvådor,  som  förorsakats  af  olika  belysnings- 
‘del,  och  kan  häraf  slutas,  att  den  elektriska  belysningen  är 
n  minst  -brandfarliga. 

Emellertid  kan  ju  ej  förnekas,  att  det  kan  förekomma,  att 
ktriska  ledningar  vålla  eldsvådor.  Det  redogöres  för  olika 
|  ikbara  felaktigheter,  hvarigenom  detta  kan  möjliggöras,  och 
!  lyses  saken  genom  experiment. 

I  Betingelse  för  att  vid  riktigt  anbringadt  smältskydd  brand 
ill  kunna  uppkomma  är,  att  en  läckström  skall  uppstå,  till- 
:klig  att  tända  isolationen  eller  annat  intilliggande  bränn- 
j  rt  ämne,  men  ej  tillräckligt  stark  att  smälta  säkerhetsappa- 

!  en. 

Vid  ledningssystem  med  jordförbunden  nollpunkt  finnes  ett 
f  iert  medel  att  förekomma,  att  sagda  betingelse  skall  kunna 
pfyllas.  Det  består  däri,  att  alla  spänningsförande  delar  om¬ 
vas  med  en  jordförbunden  mantel  af  ett  eller  annat  slag. 

I  irigenom  ernås,  att,  om  isoleringen  förstöres  och  förkolnar 
j  er  af  annan  anledning  ljusbåge  uppstår  mellan  ett  par  ledare, 
direkt  kortslutning  inträffar  —  tämligen  snart  och  i  alla 
!  ndelser,  innan  ljusbågen  kunnat  komma  utanför  ledaren  — , 
I  arigenom  smältskyddet  bringas  att  fungera  och  strömmen 
|  copplas. 

|  Att  utom  de  strömförande  ledarna  hafva  en  särskild  mantel 
ller  sig  dyrt,  och  dessutom  skulle  vid  en  sådan  anordning 
i  (en  ständig  kontroll  finnas,  att  manteln  icke  har  afbrott. 
rför  är  det  bättre  att  använda  själfva  manteln  såsom  noll- 

I  are;  detta  är  billigare,  och  ständig  kontroll  erhålles,  ty  i 
1  af  afbrott  slockna  lamporna. 

!  På  sagda  grund  äro  ledningssystem  med  strömförande 
|  intel  de  ur  brandsäkerhetssynpunkt  bästa.  De  system  med 
[  ömförande  mantel,  som  för  närvarande  finnas  i  Sverige,  äro 
|  tyska  systemen  Kuhlo  och  Peschel,  där  manteln  utgöres  af 
',  samt  det  svenska  Erissystemet,  där  manteln  utgöres  af 
;  tgt  spiralvridna  koppartrådar. 

Genom  experiment  visas,  att  det  kan  lyckas  att  medelst 
ktrisk  ström  åstadkomma  eldsvåda  med  ett  vanligt  vulkani- 
adt  dubbelledaresnöre,  men  att  det  däremot  icke  lyckas 
■d  en  Erisledning. 

II 


Die  ganze  Frage  ist  — -  wie  ich  bei  dieser  Gelegenheit  ganz 
besonders  betonen  möchte  —  zur  Zeit  von  grosser  aktueller 
Bedeutung,  umsomelir,  als  die  leitenden  deutschen  elektrischen 
Firmen  schon  beschlossen  haben  und  die  schwedischen  auch 
in  Erwägung  ziehen,  bei  Stempelung  elektrischer  Maschinen 
schon  jetzt  die  Bezeichnung  Pferdekraft  gänzlich  aufzugeben. 

Schliesslich  gebe  ich  rnich  der  Hoffnung  hin,  dass  sich  die 
Herrn  Techniker  möglichst  bald  auf  eine  bestimmten  Termino - 
logie  einigen,  damit  diese  von  den  betreffenden  technischen 
Vereinen  und  Verbänden  verwendet  und  so  iiber  das  ganze 
Eand  verbreitet  werden  kann. 

UBER  DIE  BRANDSICHERHEIT  ELEKTRISCHER 
HAUSLEITUNGEN. 

Arvid  Westerberg,  Ingenieur,  Djursholm.  Geb.  1877,  Abg.  Ex.  an  Technischer 
Hochschule  Abt.  f.  Elektrotechn.  98;  an  Technischer  Hochschule  zu  Charlotten- 
burg  98  —  99;  Siemens  &  Halske,  Berlin,  99  —  1902;  Amerika  02 — 04;  bei  der  Inge- 
nieurfirma  David  Bergman,  Stockholm  04  ;  Teilhaber  der  genannten  Firma  seit  07. 

Wenn  nach  irgend  einer  Feuerbrunst  deren  Ursache  nicht 
hat  konstatiert  werden  können,  kommt  es  oft  vor,  dass  man 
die  Schuld  auf  die  elektrischen  Leitungen  schiebt.  Gewöhn- 
lich  werden  sie  jedoch  zu  Unrecht  beschuldigt.  Um  bei  der 
Beurteilung  der  Brandsicherheit  elektrischer  Hausleitungen  einen 
Anhaltspunkt  zu  gewinnen,  hat  man  von  verschiedenen  Län- 
dern  statistische  Angaben  eingefordert.  I11  einer  Zusammen- 
stellung  wird  iiber  das  statistische  Material  berichtet,  das  hier- 
nach  iiber  die  Feuersbriinste  erhalten  wurde,  die  erweisbar 
oder  vermutlich  durch  elektrische  Leitungen  oder  Lampen 
verursacht  worden  sind.  Aus  dieser  Zusammenstellung  ist  u.  a. 
zu  ersehen,  dass  die  Anzahl  solcher  Feuersbriinste  im  Ver- 
hältnis  zu  sämtlichen  Feuersbriinsten  gewöhnlich  zwischen  0,9 
—  i,s  %  schwankt. 

Bei  einem  Teil  von  Ländern  und  Städten  haben  Vergleiche 
zwischen  der  Anzahl  der  Feuersbriinste,  die  durch  die  ver¬ 
schiedenen  Beleuchtungsmittel  verursacht  wurden,  angestellt 
werden  können.  Aus  ihnen  kann  der  Schluss  gezogen  werden, 
dass  die  elektrische  Beleuchtung  am  wenigsten  feuergefährlich  ist. 

Indessen  lässt  es  sich  nicht  leugnen,  dass  Feuersbriinste 
durch  elektrische  Leitungen  immerhin  vorkommen  können.  Es 
werden  daher  die  verschiedenen  denkbaren  Fehler,  durch  die 
dies  ermöglicht  wird,  auseinandergesetzt  und  die  Entstehung 
von  Bränden  durch  Experimente  erläutert. 

Dafiir,  dass  bei  richtig  angebrachtem  Schmelzschutz  Brand 
entstehen  kann,  ist  Bedingung,  dass  ein  Leckstrom  entstehen 
muss,  der  hinreicht,  die  Isolation  oder  andere  danebenliegende 
brennbare  Stoffe  zu  entziinden,  andererseits  aber  nicht  stark 
genug  ist,  um  den  Sicherheitsapparat  zu  schmelzen. 

Bei  Leitungssystemen  mit  erdverbundenem  Nullpunkt  gibt 
es  zur  Verhinderung  des  Ein tritts  jener  Bedingung  ein  sicheres 
Mittel.  Dies  besteht  darin,  dass  alle  spannungfiihrenden  Teile 
mit  einem  mit  der  Erde  verbundenen  Mantel  der  einen  oder 
anderen  Art  umgeben  werden.  Hierdurcli  erreicht  man,  dass, 
wenn  die  Isolierung  zerstört  wird  und  verkohlt  oder  aus  an¬ 
derem  Grunde  Lichtbogen  zwischen  ein  Paar  Leitern  entstehen, 
ein  direkter  Kurzschluss  eintritt,  und  zwar  recht  bald  und 
auf  jeden  Fall,  bevor  der  Lichtbogen  aus  dem  Leiter  heraustritt. 
Hierdurch  wird  der  Schmelzschutz  in  Funktion  gesetzt  und 
der  Ström  ausgeschaltet. 

Ausser  den  stromfuhrenden  Leitern  einen  besonderen  Man¬ 
tel  zu  haben,  stellt  sich  teuer  und  wurde  ausserdem  keine  stän¬ 
dige  Kontrolle  dafiir  gewähren,  dass  der  Mantel  keine  Unter- 
brechung  hatte.  Daher  ist  es  besser,  den  Mantel  selbst  als  Null- 
leiter  zu  verwenden;  dieses  ist  billiger  und  man  ubt  ständige 
Kontrolle  aus,  weil  im  Falle  einer  Unterbrechung  die  Lampen 
erlöscken. 

Aus  besagtem  Grunde  sind  Leitungssysteme  mit  stromfiih- 
rendem  Mantel  aus  Grunden  der  Brandsicherheit  die  besten. 
Die  Systeme  mit  stromfuhrendem  Mantel,  die  gegenwärtig  in 
Sckweden  bestehen,  sind  die  deutschen  Systeme  Kuhlo  und 
Peschel,  bei  denen  der  Mantel  aus  Röhren  gebiidet  ist,  sowie 
das  schwedische  Erissystem,  bei  dem  der  Mantel  aus  schwach 
spiralgedrehten  Kupferdrähten  besteht. 

An  der  Hand  von  Experimenten  wird  gezeigt  werden,  dass 
es  möglich  ist,  mittelst  elektrischen  Stromes  mit  einer  gewöhn- 
lichen  vulkanisierten  Doppelleitungsschnur  Feuersbrunst  zu 
erzeugen,  dass  dies  dagegen  bei  einer  Erisleitung  nicht  gelingt. 
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ELEKTRISKA  ANORDNINGAR  FÖR 
LANDSBYGDEN. 

S.  A  Faber,  ingenjör,  Berlin.  F.  1867  i  Odense.  Direktör  for  De  köbenhavn- 
ska  Sporveje  fra  1902 — 1908;  ledet  disses  Övergång  til  elektrisk  Drift;  Direktör  for 
Skovshoved  Elektricitetsvärk  190S — 1910;  Ingeniör  i  Gesellschaft  fur  elektrische 
Unternehmungen  i  Berlin  fra  1910.  Nästformand  i  Bestyrelsen  for  Nordsjällands 
F.lektricitets-  og  Sporvejs  Aktieselskab.  Medlem  af  Bestyrelsen  for  Dansk  Ingeniör- 
forening  1906 — 1910;  Vicepräsident  for  Dansk  Elektroteknisk  Komité  1907 — 1910. 
derefter  korresponderende  Medlem  af  samme;  Medlem  af  Kommissionen  angaaende 
Elektrificering  af  Statsbanernes  köbenhavnska  Närtrafik  fra  1910. 

Under  det  att  i  industrilän 
derna  centraliseringen  af  elek¬ 
triska  installationer  redan  är 
ett  fullbordadt  faktum,  ställa 
sig  anordningarna  för  trakter 
af  öfvervägande  landtlig  ka¬ 
raktär  i  ekonomiskt  hänseende 
betydligt  ogynnsammare. 

Elektriciteten  är  dock  på 
landet  af  större  betydelse  än  i 
de  tätt  befolkade  industriella 
trakterna.  Till  följd  häraf  hafva 
under  de  senaste  åren,  oaktadt 
de  höga  produktions-  och  di¬ 
stributionskostnaderna,  på  en 
mängd  platser  utförts  elek¬ 
triska  installationer  på  rena  landsbygden.  Frågan  gäller  nu  ej 
längre,  huruvida  elektricitet  skall  införas,  utan  bästa  sättet  för 
realiserandet  af  det  elektriska  programmet. 

I  och  för  frågans  utredning  dryftas  nu  de  ekonomiska  svårig¬ 
heterna  och  påpekas  först  och  främst  det  riugautnyttjandetaf  de 
strömförbrukande  installationerna  samt  det  ringa  utjämnandet 
emellan  olika  belastningsmaxima.  Vidare  undersökes  utvägarna 
för  öfvervinnande  af  nämnda  ekonomiska  svårigheter. 

Anläggningskostnaderna  måste  genom  största  möjliga  spar¬ 
samhet  reduceras  till  ett  minimum.  De  härur  framgående  rikt¬ 
linjerna  för  anläggningarnas  detaljer  granskas.  Härefter  be¬ 
handlas  tariffrågan.  Endast  i  sällsynta  fall  äro  de  för  städerna 
utgående  rena  kilowatt-timprisen  tillräckliga  att  balansera  de 
allt  för  låga  inkomsterna  från  landsbygden.  De  olika  tariffer, 
som  möjligen  kunna  ifrågakomma,  afhandlas.  I  anslutning 
härtill  afhandlas  olika  sätt  för  elektricitetsverkens  finansiering 
och  dessa  olika  sätts  inflytande  på  det  för  strömmen  faktiskt 
betalda  priset.  Härvid  påvisas,  att  det  är  af  stor  betydelse 
för  den  vidare  utvecklingen,  att  tarifferna  och  planen  för  finan¬ 
sieringen  utarbetas  i  den  riktningen,  att  utnyttjandet  af  de 
strömförbrukande  anläggningarna  befordras. 

UNDERS0ISK  KRAFTO VERF0RING  FRA 
SVERRIG  TIL  DANMARK. 

A.  R.  Angelo,  Direktör.  F.  1875.  Cand.  phil.  1894.  Cand.  polyt.  1899.  Ved 
I  oly teknikum  Ziirich  igoo.  Ved  de  köbenhavnske  Sporveje  igoi,  ATdelningsingeniör 
1905,  Direktör  1909  Fra  19T1  Direktör  ved  Nordsjällands  Elektricitets  og  Spor¬ 
veje  A.  S.  Medlem  af  Dansk  Ingeniörforenings  og  Elektroteknisk  Forenines  Be- 
styrelse.  & 

Det  under  Udforelse  vreren- 
de  Hojspaendingskabelanlaeg 
til  Overforelse  af  elektrisk 
Energi  fra  Sverrig  til  Danmark 
Nord  for  Helsingör  og  Hel¬ 
singborg  er  —  saavidt  vides 
baade  hvad  Udstrtekning  og 
Spaending  angaar,  vaesentlig 
storre  end  alle  tidligere  ud- 
forte  Anlaeg  af  denne  Art.  Og 
da  hertil  kommer,  at  der  krae- 
ves  saerlige  Foranstaltninger 
for  Anlaegets  Udforelse  og  Be- 
varelse  paa  Grund  af  skiftende 
vStrom-  og  Vindforhold  i  För¬ 
bindelse  med  staerk  Skibstrafik 
i  Sundet  paa  det  paagaeldende  Sted,  vil  en  Omtale  af  dette 
Anlmg  formentlig  kunne  paaregne  Interesse. 

Den  elektriske  Strom  frembringes  i  de  ved  Floden  Lagan  i 
Halland  liggende  Kraftstationer  og  fores  gennem  50  000  Volts 
Luftledninger  til  Helsingborg.  Her  nedtransformeres  Stroin- 


DIE  ELEKTRIZITÄTSVERSORGUNG  AUF  DEN 

LANDE. 

S.  A.  Faber,  Ingenieur  zu  Berlin  Geb.  1867  in  Odense.  Direktor  der  KoDei 
liagener  Strassenbahn  v.  1902 — 08;  leitete  die  Umwandlung  in  den  elektrische 
Betrieb;  Direktor  v.  Skovshoved  Elektricitetsvärk  08  —  10;  Ingenieur  der  Gesel 
schaft  fiir  elektrische  Unternehmungen  in  Berlin  v.  1910  ab ;  stellvertr.  Vors 
der  1-eitg.  von  Nordsjällands  Elektricitets-  og  Sporvejs  Aktieselskab;  Vorstand 
Mitghed  1m  dän  Ingenieurverein  06-10;  Vizepräsident  des  dänischen  Elektr 
technischen  Kommit.  07  10;  darauf  korrespond.  Mitglied  desselben  ;  Mitglied 

Kommis.  z.  Elektrisierung  d.  Kopenhagener  I.okalbahn  v.  1910. 

Während  in  Industriegebieten  die  Zentralisierung  der  Elek 
trizitätsversorguug  schon  vollendete  Tatsache  geworden  isij 
liegen  in  Gegenden  vorwiegend  ländlichen  Charakters  die  Bedin 
ungen  fiir  eine  solche  in  wirtschaftlicher  Beziehung  erheblL 
uugunstiger. 

Und  doch  ist  die  Elektrizität  auf  dem  Lande  von  nocl 
grösserer  Bedeutung  als  in  den  dicht  bevölkerten  IndustriegJ 
bieten!  In  den  letzten  Jahren  sind  denn  auch  trotz  der  hohe 
Produktions-  und  Verteilungskosten  an  vielen  Orten  des  platte 
Ländes  elektrische  Neuanlagen  ausgefuhrt  worden.  Heutehandel 
es  sich  nicht  mehr  darum,  ob  Elektrizität  eingefiihrt  werdej 
soll  oder  nicht,  sondern  darum,  wie  dahingehende  Pläne  ar 
besten  zu  verwirklichen  sind. 

Zur  Klärung  der  Frage  werden  die  wirtshaftlichen  SchwieriJ 
keiten  näher  erörtert  und  vor  allem  auf  die  geringen  Ausnut 
zung  der  stromverbrauchenden  Anlagen  und  den  verhältniss 
mässig  geriugen  Ausgleich  der  verschiedenen  Belastungsmaxini 
hingewiesen.  Dann  wird  näher  untersucht,  welche  Wege  ein 
geschlagen  werden  miissen,  um  den  erwähnten  wirtschaftliche 
Schwierigkeiten  möglichst  zu  begegnen. 

Die  Anlagekosten  miissen  durch  grösstmöglichste  Sparsaml 
keit  auf  ein  Minimum  reduziert  werden.  Die  sich  hieraus  erge 
beuden  Richtlinien  fiir  die  einzelnen  Teile  der  Anlage  werdei 
erörtert.  Hiernaeh  wird  die  Tariffrage  behandelt.  Die  in  dei 
Städten  zur  Anwendung  kommenden  reinen  Kilowattstunden 
preise  reichen  auf  dem  Lande  wegen  der  allzugeringen  Ein 
kiinfte  nur  sehr  selten  aus,  um  die  Rentabilität  der  Anlagen  zt 
gewährleisten.  Die  verschiedenen  in  Frage  kommenden  Tarif 
werden  besprochen. 

Im  Anschluss  hieran  werden  auch  die  verschiedenen  Artei 
der  Finanzierung  und  ihr  Einfluss  auf  den  fiir  den  Stron 
tatsächlich  gezahlten  Preis  behandelt.  Es  wird  hierbei  darau 
hingewiesen,  dass  es  fiir  die  weitere  Entwicklung  von  grosse 
Bedeutung  ist,  dass  die  Tarife  und  die  Art  der  Finanzierunj| 
in  solcher  W  eise  ausgebildet  werden,  dass  die  Ausnutzung  de  I 
stromverbrauchenden  Anlagen  gefördert  wird. 


UNTERSEEISCHE  KRAFTUBERTRAGUNG  AUÉ 
SCHWEDEN  NACH  DÄNEMARK. 

A.  R.  Angelo,  Direktor.  Geb.  1875,  Cand.  Phil.  1894;  Dipl.  Ing.  99;  amPoj 
lytechnikum  zu  Zurich  1900;  an  den  Kopenhagener  Strassenbahnen  01;  Abt.  Inge1 
nieur  05;  Direktor  09;  von  11  ab  Direktor  von  Nordsjällands  Elektricitets  og  Spor 
vejs  A.  G  ;  Vorst.  Mitglied  d.  dänischen  Ingenieur-  und  elektrot.  Vereins. 

Die  jetzt  in  Arbeit  seiende  Hochspannuugs-Anlage  zu 
Ubertragung  der  elektrischen  Energie  aus  Schweden  nacl 
Dänemark,  nördlich  von  Helsingör  und  Helsingborg  ist  —  so  j 
viel  man  weiss  —  sowohl  betreffs  der  Länge  als  der  Spannung 
bedeutend  grösser  als  alle  friiher  ausgefiihrten  Anlaget 
dieser  Branche.  Da  man  auch  in  Betracht  nehuien  muss,  dast 
specielle  Anordnungen  zum  Ausfuhren  und  zum  Schutzen  det 
Anlage  wegen  veränderlicher  Strom-  und  Windverhältnisse  und 
wegen  der  lebhaften  Schiffahrt  am  fraglichen  Platze  in  Öre¬ 
sund  erforderlich  sind,  wird  eine  Beschreibung  dieser  Anlage 
wahrscheinlich  interessieren. 

Der  elektrische  Strom  wird  von  den  Kraftstationen  am  Flusse 
Lagan  in  Halland  geliefert  und  mitteis  50  000  Volt  Luftleitungen 
nach  Helsingborg  gefiihrt.  Hier  wird  der  Ström  auf  25000 
Volt  transformiert  und  geht  mit  dieser  Spannung  zuerst  am 
schwedischen  Boden  durch  ein  Landkabel  von  4,8  km  nach j 
der  Kiiste  hinaus  und  unter  Öresund  durch  ein  Seekabel 
von  etwa  5,4  km  und  schliesslich  am  dänischen  Boden  durch  ein 
Landkabel  von  1,5  km  nach  einer  Transformatorstation  in  Hel¬ 
singör.  Hier  wird  die  Spannung  bis  auf  50000  Volt  wieder 
transformiert,  und  der  Strom  wird  danach  weiter  durch  Luft-j 
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■n  til  25  000  Volt  og  gaar  med  denne  Spaending  forst  paa 
nsk  Grund  gennem  et  4,8  km  Landkabel  ud  til  Kysten, 
refter  under  Öresund  gennem  et  ca.  5,4  km  Sokabel  og  en¬ 
ig  paa  dansk  Grund  gennem  et  1,5  km  Landkabel  til  en 
insfonnatorstation  ved  Helsingör;  Her  optransformeres  Spaen- 
igen  atter  till  50000  Volt,  og  Strommen  fores  derefter  vi- 
e  gennem  Luftledninger  til  en  Hovedtransformatorstation, 

•  anlaegges  Nord  for  Kobenhavn. 

der  Kabler,  som  ligger  paa  Landjorden,  er  isoleret  for  en 
iftsspaending  af  25  000  Volt,  hvorimod  Kablerne  i  Soen  er 
eret  for  35  000  Volt.  Man  tilstraeber  hermed,  at  eventuelle 
unemslag,  som  matte  indtraeffe  ved  Overspaendinger  e.  1., 

1  finde  Sted  paa  et  af  de  svagere  isolerede  Landkabler  og 
ledes  udelukkes  fra  Sokablet. 

Cablernes  Kobbertvaersnit  er  3  x  70  mm2  og  Isolationstyk- 
sen  11 — 13  mm;  Sokablet  er  92  mm  i  udvendig  Diameter 
vejer  ca.  28  kg  pr  m.  Det  leveres  paa  Tromler  i  Lsengder  å 
>  m  og  samles  under  Udlsegningen  til  et  Hele  ved  lange 
almuffer,  i  hvilke  Armaturtraadene  forankres  ved  solid  Ind- 
■ndning.  Kablet  nedlaegges  i  Hovedsagen  direkte  paa  Hav- 
lden,  kun  ved  Kysterne  nedgraves  det  for  at  daekkes  mod 
geslagets  slidende  Virkninger. 

'il  Beskyttelse  mod  Beskadigelse  ved  Slsebeankre  fra  Nordfra 
ende  Skibe  udlsegges  der  ca.  200  m  Nord  for  Hojspaen- 
gskablet  et  Beskyttelseskabel,  hovedsagelig  bestaaende  af  et 
ldt  Jerntraade  med  samlet  Brudstyrke  40  ts.  Dette  Kabel 
1  eholder  som  Kaerne  et  Par  Ledninger  til  Telefonförbindelse 
lem  ovennaevnte  Transformatorstationer, 
lablernes  Beliggenhed  angives  for  de  Sofarende  ved  Baaker 
begge  Kyster. 

ed  Kysterne,  hvor  Övergången  fra  Sokabel  till  Landkabel 
er  Sted,  anbringes  Koblingsstationer,  hvoriTil-ogFrakobling 
företages. 

'er  nedlaegges  i  1914  kun  eet  Hojspaendingskabel.  Naar 
e  har  vist  sig  holdbart  i  2 — 3  Aar,  nedlaegges  endnu  et 
Reserve,  og  forst  herefter  tager  den  egentlige  Elektricitets- 
ijyning  sin  Begyndelse. 
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Leitungen  nach  eiuer  Centraltrausformatorstation  gefuhrt,  welche 
nördlich  von  Kopenhagen  angelegt  worden  wird. 

Die  Kabel,  die  auf  dem  Boden  liegen,  sind  fiir  eine 
Betriebspannung  von  25  000  Volt  isoliert,  wogegen  die  Kabel 
in  der  See  fiir  35  000  Volt  isoliert  sind.  Hierdurch  verhindert 
man,  dass  eventuelle  Durchschläge  bei  Uberspannungen  u.  dgl. 
auf  einem  der  nicht  so  stark  isolierten  Landkabel  eintreffen 
und  also  auf  dem  Seekabel  ausgeschlossen  werden. 

Der  Kupferquerschnitt  der  Kabel  ist  3  x  70  mm2  und  das 
Isolationstiick  11  — 13  mm.  Das  Seekabel  hat  einen  auswen- 
digen  Diameter  von  92  mm  und  wiegt  c:a  28  Kilos  pr  m.  Es 
wird  in  Längen  von  600  m  auf  Trommeln  geliefert  und  beim 
Auseegen  zu  einem  gauzen  Kabel  durch  lange  Stahlmuffe 
gesammelt,  in  welchen  die  Armaturdrähte  bei  solider  Einspan- 
nung  verankert  werden.  Das  Kabel  wird  meistens  direkt 
auf  dem  Meeresgrunde  niedergelegt,  nur  an  den  Kusten  wird 
es  gedeckt,  um  gegen  das  Reissen  des  Wellenschlages  geschtitzt 
zu  werden. 

C:a  200  m  nördlich  von  dem  Hochspannungskabel  wird  als 
Schutz  gegen  der  Schädigung  des  Schleppankers  der  vom  Norden 
treibenden  Schiffe  ein  Schutzkabel  hauptsächlich  von  einem 
Bunde  Eisendrahten  mit  gesammelter  Brechungstärke  von  40 
Ts  ausgelegt.  Dieses  Kabel  enthält  als  Kern  zwei  Telephonver- 
bindungen  zwischen  obengenannten  Transformatorstationen. 

Die  Lage  der  Kabel  wurd  den  Seefahrenden  durch  Bake  auf 
den  beiden  Kusten  angegeben. 

An  den  Kusten,  wo  der  Ubergang  von  Seekabel  zu  Land¬ 
kabel  stattfindet,  werden  Kupplungstationen  eingerichtet,  wo 
Zu-  und  Abkupplung  gemacht  werden  kann. 

Im  Jahre  1914  wird  nur  ein  Hochspannungskabel  nieder¬ 
gelegt;  wenn  sich  dieses  während  2  bis  3  Jahre  als  haltbar 
erwiesen  hat,  wird  man  noch  ein  Kabel  als  Reserve  auslegen, 
und  erst  dann  wird  die  eigentliche  Lieferung  der  Elektrizität 
beginnen. 


VAG-  OCH  .VATTENBYGGNADSKONST. 


Ordf.  Öfverste  F.  A'.  FIansen,  v.  ordt.  Ötverdirektör  K.  Snellman  (Ryssland  m.  Finland),  v.  ordf.  Kapten  H.  Bernharf 

sekr.  Löjtnant  R.  Smedberg. 


Öfverste  F.  Vilh.  Hansen. 

F.  Vilh.  Hansen,  Öfverste,  Vatten- 
fallsdirektör,  Stockholm,  (se  sid.  274). 

F.  Vilh.  Hansen,  Oberst,  Direktor 
der  Vervaltung  der  staatl.  Wasserfälle, 
Stockholm,  (Siehe  Seite  274). 


Öfverdirektör  K.  Snellman. 

K.  Snellman,  öfverdirektör  i  Vag- 
och  Vattenbyggnadsstyrelsen  för  Fin¬ 
land,  Helsingfors. 

K.  Snellman,  Oberdirektor  bei  der 
Zentralverwaltung  fur  Wege-  und  Was- 
serbauten  Finlands,  Helsingfors. 


Kapten  H.  Berniiardt. 

H.  Bernhardt,  kapten.  Bandirektör 
i  Trafikförvaltningen  Stockholm — Göte¬ 
borg — Gefle,  Stockholm. 

H.  Bernhardt,  Hauptmann.  Eisen- 
bahndirektor  der  Verkehrsverwaltung 
Stockh. — Göteborg — Gefle,  Stockholm. 


Löjtnant  Richard  Smedber 

Richard  Smedberg,  löjtnant  B\ 

ingenior  i  Hydrografiska  byrån,  Stö 
holm,  (se  sid.  299). 

Richard  Smedberg,  Oberleutn: 
Buroingenieur  am  Hydrographiscl 
Buro,  Stockholm,  (siehe  Seite  299' 


ÅTGÄRDER  TILL  TRAFIKSÄKERHETENS 
HÖJANDE  Å  JÄRNVÄGAR. 

Hrik  Gustaf  Windahl,  Byråingeniör,  Stockholm.  F.  i  Karlshamn  1877  29/3- 
Afg.-ex.  fr.  Tekinska  Högskolan  97.  E.  o.  assistent  vid  Telegrafverket  93 — 98 — 99; 
bitr.  ingeniör  därst.  99  ;  ingenior  vid  Sthlms  allm.  telefonaktb.  fr.  1900  o.  verkst. 
direktör  för  A.  B.  Stockholmstelefon  fr.  10. 


VORKEHRUNGEN  ZUR  ERHÖHUNG  DER  Bl 
TRIEBSSICHERHEIT  DER  EISENBAHNEN. 

Erik  Gustaf  Windahl,  Buroingenieur,  Stockholm.  Geb.  in  Karlshamn  1877, 
Abgangspnifung  der  Technischen  Hochschule  97.  A.  o.  technischer  Assistent 
Kgl.  I  elegraphenamt  93 — 98 — 99,  2.  Ingenieur  daselbst  99,  Ingenieur  bti  der  A 
Stockholms  Telefon  seit  1900  und  Betriebsdirektor  daselbst  von  10  ab. 


Trafiksäkerheten  å  järnvägar 
är  beroende  af  flera  faktorer 
och  icke  minst  af,  att  det  an¬ 
vända  signalsystemet  är  så  full¬ 
komligt  som  möjligt.  Signal¬ 
systemens  förbättring  är  frågor, 
som  städse  stå  på  dagordningen 
i  skilda  länder.  Stora  svårig¬ 
heter  möta  vid  lämnandet  af 
dylika  uppgifter,  dels  enär  åsik¬ 
terna  om  hvilka  signalbegrepp, 
som  böra  visas,  samt  huru  de¬ 
samma  böra  utformas  å  de  för 
olika  ändamål  använda  signa¬ 
lerna,  afsevärdt  växla,  dels  enär 
förändringar  i  ett  signalsystem 
i  de  flesta  fall  medföra  afsevärda  kostnader. 

En  fråga,  som  sedan  åtskilliga  år  tillbaka  lifligt  diskuterats, 
är  behofvet  och  nyttan  af  en  s.  k.  trebegreppsförsignal,  d.  v.  s. 
en  försignal,  som  angifver  icke  endast,  huruvida  samhörande 
hufvu dsignal  visar  stopp  eller  kör  utan  äfven  huruvida  huf- 
vudsignalen  visar  kör  för  hufvudtågväg  (full  linjehastighet) 
eller  kör  för  sidotågväg  (sakta  farten,  ty  tåget  skall  löpa  ge¬ 
nom  afvikande  växel).  L  tan  tvifvel  kommer  trafiksäkerheten  å 
järnvägar  med  snälltågstrafik  att  afsevärdt  höjas,  om  försignaler 
af  sådan  typ  införas. 

Förbättring  af  ett  signalsystem  torde  jämväl  äga  rum,  om 
i  detsamma  införes  en  s.  k.  genomfartssignal,  anordnad  å  in- 
fartssignals  mast  samt  afsedd  att  angifva,  huruvida  tåget  får 
passera  stationen.  Af  dylik  å  infartssignalen  anordnad  geuorn- 
fartssignal  kan  lokomotivföraren,  redan  innan  tåget  ingår  å 
stationen,  bedöma,  om  genomfart  är  medgifven  eller  ej,  hvar- 
igenom,  därest  sådan  är  medgifven,  den  jämna  linjehastigheten 
kan  bibehållas  vid  tågets  infart  på  och  passage  af  stationen. 
Kan  det  därjämte,  beroende  på  stationens  trafikförhållanden, 
så  ordnas,  att  genomfart  alltid  äger  rum  å  en  viss  tågväg, 
h varvid  således  genomfart  i  någon  annan  tågväg  icke  skall 
kunna  visas  med  genomfartssignalen,  torde  största  möjliga 
^•Tåf&het  ernås  mot  att  ett  passerande  snabbgående  tåg  kan 
genom  sammanstötande  vidriga  omständigheter  och  utan  loko¬ 
motivförarens  kontrollmöjlighet  framsläppas  för  genomfart  å 
en  för  passagen  felaktig  tågväg. 


Die  Betriebssicherheit  der  Eisenbahnen  ist  von  mehrei 
Faktoren  abhängig,  nicht  zum  wenigsten  davon,  dass  das  S 
nalsystem  so  vollkommen  wie  möglich  ist.  Die  Verbesseru: 
des  Signalsystems  gehört  zu  den  Fragen,  die  stets  auf  der  Tag 
ordnung  der  verschiedenen  Länder  stehen.  Bei  der  Lösu 
dieser  Aufgaben  begegnet  man  jedoch  grossen  Schwierigkeit 
teils  weil  die  Ansichten  dariiber,  welche  Signale  gezeigt  u 
wie  sie  in  Bezug  auf  die  verschiedenen  Signale  dazu  gestalt 
sind,  häufig  wechseln,  teils  weil  Veränderungen  in  einern  Sign 
system  meist  grosse  Kosten  mit  sich  fiihren. 

Eine  Frage,  die  seit  mehreren  Jahren  lebhaft  diskutiert  wi 
betrifft  den  Bedarf  uud  den  Nutzen  eines  sog.  Dreibildv ! 
signal,  d.  h.  eines  Vorsignals,  das  nicht  nur,  —  wie  das  daij. 
verbundene  Hauptsignal  —  »Halten»  oder  »Fahren»  angi 
sondera  auch  wie  das  Hauptsignal  fiir  den  HauptzUgw 
»Fahren  mit  voller  Liniengeschwindigkeit»  oder  schliessli 
fiir  einen  Seitenzugweg  »Fahren  mit  verminderter  Geschwind 
keit»  anzeigt.  (Im  letzteren  Falle  muss  die  Fahrt  vermind  : 
werden,  weil  der  Zug  durch  sich  abzweigende  Weichen  fähi 
Ohue  Zweifel  kann  die  Betriebssicherheit  bei  Eisenbahnen  r 
Schnellzugverkehr  bedeutend  erhöht  werden,  wenn  Vorsign. 
solcher  Art  eingefiihit  werden.  Verbesserungen  in  einern  S 
nalsystem  diirften  ebenfalls  eintreten,  wenn  sog.  Durchfahj 
signale  eingefiihrt  wiirden,  die  auf  dem  Maste  des  Einfahr 
signals  angebracht  wiirden,  um  anzugeben,  wie  der  Zug  d 
Bahnhof  durchfahren  darf.  An  einern  solchen  auf  dem  E 
fahrtssignal  augebracliten  Durchfahrtssignal  kann  der  Lol 
motivfiihrer,  bevor  der  Zug  in  die  Station  einläuft,  beurteik 
ob  die  Durchfahrt  gestattet  ist  oder  nicht.  Ist  solche  gestatt 
so  kann  bei  der  Einfahrt  in  den  Bahnhof  und  der  Durc 
fahrt  durch  ihn  die  gewöhnliche  Zuggeschwindigkeit  beibehalt 
werden.  Kann  man  dagegen  infolge  der  Betriebsverhältnk 
der  Station  derartige  Anordnungen  treffen,  dass  die  Dur< 
fahrt  immer  auf  einern  gewissen  Geleise  geschieht  —  dass  al 
»Durchfahrt*  auf  einern  anderen  Geleise  mit  dem  Durchfahrj 
signal  nicht  angezeigt  werden  kann,  so  diirfte  die  grösstmö 
liche  Sicherheit  erreicht  werden.  Hierdurch  wird  nämlich  v< 
mieden  dass  ein  passierender  schnellfahrender  Zug  infolge  2 
sammentreffens  widriger  Umstände  und  ohne  Kontrollmöglu 
keit  des  Lokomotivfiihrers  zur  Durchfahrt  auf  einern  fur  < 
Passage  verkebrten  Geleise  losgelassen  wird. 
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ANORDNINGAR  TILL  ARBETARNES  VÄL¬ 
FÄRD  Å  PROVISORISKA  ARBETS¬ 
PLATSER. 

Karl  Oskar  Gösta  Malm,  öfveringeniör,  kapten,  Stockholm.  F.  i  Estuna, 
jnlnis  län,  1873  u/s  1  arbetschef  för  anläggn.  af  vatten-  o.  afloppsledn,  samt  gator 
Oxelösund  98 — 99;  anst.  vid  Sthlms  vattenledn.  99  o.  arbetschef  för  anläggn.  af 
tfttenledn. -verket  vid  Norsborg  1901 — 05;  anst.  vid  Statens  vattenkraftanläggn. 
Trollhättan  fr.  06  o.  tillika  tf.  underdirektör  vid  Trollhätte  kanal-  o.  vatten- 
rk  09;  öfveringeniör  i  Vattenfallstyr.  fr.  10. 

Denna  fråga  har  länge  stått 
på  programmet  inom  Svenska 
Teknologföreningens  Afdelning 
för  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konst  och  har  nu  upptagits  på 
detta  stora  fackmöte  under  för¬ 
väntan,  att  frågan  skall  blifva 
allsidigast  möjligt  belyst. 

De  anordningar,  som  här  afses, 
gälla  arbetarnes  välfärd  i  dels 
fysiskt ,  dels  psykiskt  afseende. 

I  fysiskt  afseende  ha  vi  först 
bostadsfråga n,  vidare förplägnads- 
frågan  samt  slutligen  sjukvårds¬ 
frågan  och  frågan  om  gymna¬ 
stik,  idrott  och  sport. 

För  lösningen  af  bostadsfrågan  vid  en  provisorisk  arbetsplats 
n  knappast  uppställas  några  allmängiltiga  regler.  Man  torde 
ck  böra  skilja  på,  om  bostadsmöjligheter  finnas  i  bygden, 
er  om  så  icke  är  fallet. 

Gäller  den  förstnämnda  förutsättningen,  behöfver  man  i  regel 
dast  ordna  mottaguingsbaracker. 

Finnas  inga  bostadsmöjligheter  i  närheten,  måste  man  in- 
tta  sig  för  fullständig  barackförläggning.  Barackerna  måste  då 
föras,  så  att  de  utgöra  så  dräglig  uppehållsort  som  möjligt. 
:  måste  åtminstone  inrymma  sofrum  och  torkrum,  äfven  de 
aare  med  eldstäder.  Sofrummen  böra  hafva  en  luftvolym 
minst  6  —  7  m3  per  arbetare.  Sängantalet  relativt  lågt  (vid 
■rjus  6  st.).  En  enkel  målning  invändigt  och  helst  äfven 
vändigt  kostar  litet,  men  skänker  hemkänsla  samt  predispo- 
rar  till  ordning.  Möbleringen  inskränkes  till  det  nödvän- 
*aste.  Järnsängar  af  arméns  modell  anbefallas.  Såsom  ett 
'sta  provisorium  och  vid  kortvariga  arbeten  får  man  nöja 
;  med  timmerkojan  under  den  kallare,  eller  tältet  under  den 
rmare  årstiden.  Om  barackerna  skola  tjänstgöra  såsom  mot- 
' gningsbaracker,  kan  sängantalet  per  rum  ökas  till  12 — 14.  Ba¬ 
lernas  byggnadssätt  (brädväggar  med  papp  och  fyllning,  1ig- 
nde  timmer  med  innerpanel,  plank  med  papp  och  panel)  är 
roende  på  de  lokala  förhållandena.  Till  lokalfrågan  hör  ock 
j  Inande  af  bad,  hvartill  möjlighet  bör  finnas  på  en  fullt  väl 
Inad  arbetsplats. 

1  För plägnadsf rågan.  Bäst  att  ordna  så,  att  arbetarne  kunna 
äta  sig  själfva.  Härför  behöfves  ett  matrum  och  kök  i  hvarje 
•  rack.  Blir  för  dyrt  vid  stor  arbetsstyrka  och  fullständig 
rackförläggning.  Då  måste  byggas  för  flera  baracker  ge- 
msamma  marketenterier,  som  lämpligen  skötas  af  fullt  ve- 
rhäftiga  entreprenörer.  Till  förpläguadsfrågau  hör  ock  ord¬ 
ade  af  tillgång  på  sprit  och  öl.  Ett  svårt  kapitel.  Erfaren- 
:er  från  Porjus  komma  att  refereras. 

För  en  välordnad  sjukvård  fordras  snabbast  möjliga  tillgång 
läkare  samt  omedelbar  tillgång  till  sjukvårdare  för  skötande 
i  småskador  och  anläggande  af  första  förbandet.  Behofvet  af 
kstuga  beror  på  förläggningssättet.  Vid  fullständig  barack¬ 
läggning  bör  om  möjligt  finnas  sjukrum  för  alla  allvarliga 
kdomsfall. 

I  fråga  om  gymnastik,  idrott  och  sport  är  föga  gjordt  hittills 
årt  land  för  att  väcka  intesse  bland  arbetarne.  Åtgärder  i 
lan  riktning  anbefallas. 

För  arbetarnes  välfärd  i  psykiskt  afseende  bör  arbetet  gå  ut 
att  ombesörja  religionsvård,  enligt  en  gammal  kungl.  för- 
Ining  obligatoriskt  vid  stalens  arbeten,  föreläsningsverksam- 
l  samt  upprättande  af  bibliotek.  Bildningsanstalter  för  yngre 
)etare  ett  önskemål,  men  knappast  möjligt  att  realisera. 

:  Beträffande  organiserandet  af  arbetet  för  arbetarnes  välfärd 
ddelas,  att  vid  Porjus  efter  tyska  förebilder  gjorts  försök 
'  d  ett  arbetareråd,  för  att  försäkra  sig  om  arbetarnes  med- 
"kan. 
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ANORDNUNGEN  ZUR  WOHLFAHRT  DER  AR- 
BEITER  AUF  PROVISORISCHEN  ARBEITS- 

PLÄTZEN. 

Karl  Oskar  Gösta  Malm,  Oberingenieur,  Hauptmann,  Stockholm.  Geb.  in 
Estuna,  Bez.  Stockholm,  187 1  1 1  .  Bauleiter  fur  Wasser-  und  Kanalisationsanla- 
gen  sowie  Strassen  in  Oxelösund  98 — 99,  99  bei  der  Stockholmer  Wasserleitung 
angestellt,  Bauleiter  fiir  Anlagen  des  Wasserleitungswerkes  Norsborg  01 — 05,  beim 
staatlichen  Wasserkraftwerk  am  Trollhättan  seit  06,  ausserdem  Subdirektor  des 
Kanal-  und  Wasser werkes  zu  Trollhättan  09,  Oberingenieur  in  der  Direktion  der 
staatlichen  Wasserfälle  seit  10. 

Diese  Frage  hat  schon  lauge  auf  dem  Programm  der  Ab- 
teiluug  fiir  Weg-  und  Wasserbau  des  Schwedischen  Techniker- 
vereins  gestanden  und  ist  in  das  Programm  dieser  grossen 
Konferenz  aufgenommen,  um  sie  möglichst  allseitig  zu  be- 
leuchten. 

Die  Anordnungen,  die  liier  in  Frage  kommen,  gelten  der 
Wohlfahrt  der  Arbeiter  in  teils  physischer,  teils  psychischer  Hin- 
sicht. 

In  physischer  Hinsicht  kommt  zuerst  die  Wohnungsfrage  in 
Betracht,  dann  die  Verpflegungsfrage  und  schliesslich  die  Kran- 
kenpflegefrage.  Hierzu  kommen  ferner  die  Fragen,  die  das 
Turnén,  Freiubuugen  und  den  Sport  betreffen. 

F'ur  die  Lösung  der  Wohnungsfrage  bei  provisorischen  Ar- 
beitsplätzen  köunen  allgemein  giiltige  Regeln  kaum  aufgestellt 
werden.  Man  muss  jedoch  hierbei  unterscheiden,  ob  in  der 
Gegend  Wohnungsmöglichkeiten  vorhanden  sind,  oder  ob 
dem  nicht  so  ist. 

Ist  ersteres  der  Fall,  so  braucht  man  in  der  Regel  nur  Auf- 
nahmebaracken  anzulegen. 

Sind  in  der  Nähe  keine  Wohrungsmöglichkeiten  vorhanden, 
so  muss  man  sich  fur  vollständige  Barackenverlegung  einrich- 
ten.  Die  Baracken  miissen  dann  so  ausgefiihrt  werden,  dass 
sie  den  Aufenthaltsort  so  erträglich  wie  möglich  machen.  Sie 
miissen  wenigstens  Schlafzimmer  und  Trockenräume  haben.  Die 
letzteren  sind  mit  Feuerstätten  zu  versehen.  Die  Schlafräume 
miissen  einen  Luftraum  von  mindestens  6 — 7  cbm.  fiir  jedtn  Ar¬ 
beiter  haben.  Die  anzahl  Betten  in  einem  Raum  muss  relativ  nied- 
rig  sein  (bei  Porjus  z.  B.  6).  Ein  einfacher  Austrich  der  Innen- 
räume  und  wenn  möglich  auch  ein  Aussenanstrich  verursacht 
zwar  geriuge  Kosten,  macht  aber  heimisch  und  hält  zur  Ordnung 
an.  Das  Mobiliar  ist  aufs  Notwendigste  einzuschränken.  Eisen- 
betten  nach  Armeemodell  sind  empfehlenswert.  Zur  allerersten 
notdiirftigen  Unterbringung  und  bei  Arbeiten  von  kurzer  Dauer 
reichen  während  der  kälteren  Jahreszeit  Holzbuden,  während 
der  wärmeren  Zelte  aus.  Sollen  die  Baracken  als  Aufnahme- 
Baracken  dienen,  so  kanu  die  Bettenzahl  auf  je  12--14  erliöht 
werden.  Die  Bauart  der  Baracken  —  Bretterwände  mit  Pappe 
und  Fiillung,  wagereclite  Balken  mit  Paneelen  auf  der  Innen- 
seite,  Bolilen  mit  Pappe  und  Paneelen  ist  von  den  lokalen 
Verhältnissen  abhängig.  Ebenso  verhält  es  sich  mit  der  An- 
legung  von  Bädern.  Die  Möglichkeit  hierzu  muss  auf  einem 
gut  eiugerichteten  Arbeitsplatz  vorhanden  sein. 

Die  Verpflegung.  Sie  ist  am  besten  in  der  Weise  zu  ordnen, 
dass  die  Ärbeiter  sich  selbst  verpflegen  können.  Hierfiir  ist 
in  jeder  Baracke  ein  Essraum  nebst  Kiiche  erforderlich.  Bei 
grosser  Arbeitsstärke  und  vollständiger  Barackenunterbringung 
wird  dies  zu  teuer.  Es  sind  dann  fiir  mehrere  Baracken  ge- 
meinsame  Kantinen  zu  bauen,  die  von  unbedingt  zuverlässi- 
gen  Unternehmern  geleitet  werden  miissen.  Zur  Verpflegungs¬ 
frage  gehört  auch  die  Anschaffung  von  Spiritus-  und  Biervor- 
räten.  Ein  schweres  Kapitel! 

Zu  einer  wohlgeordneten  Krankenpflege  gehört  eine  Ein- 
richtung,  um  umgehend  einen  Arzt  rufen  zu  können.  Ein 
Krankenwärter  zur  Pflege  kleiner  Schäden  und  Anlegung  des 
ersten  Verbandes  ist  unbedingt  erforderlich.  Ob  ein  Kran- 
kenheim  nötig  ist  oder  nicht,  ist  von  der  Unterbringungsart 
abhängig.  Bei  vollständiger  Unterbringung  in  Baracken  mus- 
sen  wenn  möglich  fiir  alle  ernsteu  Krankheitsfälle  Kranken- 
zimmer  vorhanden  sein. 

Fiir  Turnén  und  F'reiiibuugen  und  Sport  hat  man  bis  jetzt 
bei  uns  wenig  getan,  um  Interesse  unter  den  Arbeitern  zu 
wecken.  Massnahmen  in  dieser  Richtung  werden  empfohlen. 

Zur  Wohlfahrt  der  Arbeiter  in  psychischer  Hinsicht  muss 
die  Arbeit  davon  ausgehen,  die  Religionspflege  zu  besorgen. 
Dies  ist  laut  einer  alten  königl.  Verordnung  bei  den  vom 
Staate  selbst  geleiteten  Arbeiten  obligatorisch,  ebenso  Vorle- 
suDgen  sowie  Errichtung  von  Bibliotheken,  Bildungsanstalten 
fiir  jiingere  Arbeiter  sind  ein  Wunsch,  der  kaum  zu  verwirk- 
lichen  ist. 

Uber  die  Organisation  der  Arbeit  fiir  die  Wohlfahrt  der 
Arbeiter  sei  mitgeteilt,  dass  bei  Porjus,  um  sich  die  Mitwir- 
kung  der  Arbeiter  zu  sichern,  nach  deutschen  Vorbildern  ein 
Versuch  mit  einem  Arbeiterrat  gemacht  wurde. 

Die  Wichtigkeit  dieser  Frage  möchte  ich  gerade  zum  Schluss 
betonen.  Sie  ist  allen  anderen  grossen  technischen  Aufgaben 
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Till  slut  får  jag  framhålla  vikten  af  denna  fråga.  Den  har 
sin  gifna  plats  vid  sidan  af  alla  de  stora  tekniska  uppgifterna. 
Någon  resolution  har  jag  icke  ansett  mig  kunna  föreslå,  men 
hoppas,  att  den  blifvande  diskussionen  skall  gifva  åtskilliga 
bidrag  till  befordrande  af  arbetet  på  upprätthållande  af  en  and¬ 
ligen  och  lekamligen  sund  arbetarstam  äfven  under  de  vid  en 
provisorisk  arbetsplats  rådande  förhållandena. 


4  Juli  19; 

ebenbiirtig.  Irgend  eine  Resolution  glaubte  ich  nicht  vorschl 
gen  zu  können;  ich  hoffe  aber,  dass  die  Diskussion  mancln 
Beitrag  zur  Förderung  der  Bestrebungen  liefern  wird,  die  sii 
zum  Ziel  setzen,  auch  bei  den  auf  provisorischen  Arbeitspl; 
zen  herrschendeu  Verhältnissen  einen  geistig  und  körperlu 
gesunden  Arbeiterstamin  zu  erhalten. 


KYSTSIKRING.  STRANDSCHUTZ. 

J.  Munch-Petersen,  Docent  ved  den  tekniske  Hojskole  i  Kjebenhavn,  Afdelings-  J-  Munch-Petersen,  Docent  an  der  Technischen  Hochschule  zu  Kopenhagej 

ingenior  ved  den  danske  Stats  Vandbygningsvsesen.  Fodt  1873  i  Kjobenhavn;  ,  t-‘  n&fnicur  bei  der  Hochbauverwaltung  d.  dän.  Staats.  Geb.  1873  in  Kopt 

Student  1891;  Ingenior  1897.  Ved  Hamburg  Havn  1898 — 1900;  Medlem  af  Dansk  ’  tudent  91;  Ingenieur  97;  am  Hamburger  Hafen  98  19°° !  Vorst.  Mitgli 

Ingeniorforenings  Bestyrelse,  af  den  internationale  Komité  for  Femern-Ruten  m.  m.  •  an'  Ingenieurvereins,  d.  Internationalen  Kommittés  fiir  die  Femarnroute  u. 


1.  Sikring  af  en  Kyst  maa 
baseres  paa  et  efter  grundige 
Undersogelser  erhvervet  Kend- 
skab  til  de  bestemmende  Aar- 
sager  til  Kystens  0delaeggelse. 
Sserlig  Opmserksomhed  ma  saa- 
ledes  vsere  henvendt  paa: 

a.  Om  der  finder  en  Van¬ 
dring  af  Kystmateriale  Sted 
langs  Kysten  og  da  dens  ho- 
vedsagelige  Retning. 

b.  Om  Dybdekurverne  er  un. 
derkastet  en  gradvis  Indrykning 
imod  Rand  eller  om  Angrebet 
fortrinsvis  indskraenker  sig  til 
Stranden  og  det  nsermest  foran 

denne  liggende  Areal  (Forstranden). 

De  i  a.  og  b.  naevnte  Forhold  er  ligeledes  bestemmende  for 
Kystsikringsvserkernes  Konstruktion  og  Art. 

Sikringsvaerkerne  bygges  dels  som  Vertikal-  dels  som  Parallel- 
vcerker. 

Vertikalvcerker  eller  Hofder  bryder  og  svaekker  Bolgeslaget  og 
Strommen  samt  indfanger  og  samler  det  Kystmateriale,  der 
bevseger  sig  langs  Kysten.  Hofder  bor  derfor  som  Regel  kun 
anvendes  paa  Kyster,  langs  hvilke  der  virkelig  finder  Material¬ 
vandring  Sted.  Hofdernes  Höjde,  Raengde  og  Afstand  aflnen- 
ger  af  de  lokale  Forhold.  Sserlig  Opmaerksomhed  maa  vaere 
henvendt  paa  Kyststrsekningen  nsermest  det  sted,  hvor  Höf- 
dersekken  afsluttes  (regnet  i  Materialvandringens  Retning),  idet 
Angrebet  her  vsesentlig  forstaerkes. 

Hofderne  bor,  for  ikke  at  blive  bagskaarne,  slutte  sig  til 
hojt  Rand  i  Inderenden.  Hvor  saadant  mangler,  bor  der  byg¬ 
ges  et  Dige,  event.  beskyttet  med  Glacis  eller  lign. 

Hofder  kan  bygges  efter  to  forskellige  Principper: 

1.  Funderede  Hofder. 

2.  Efterfyldningshofder. 

Princip  1.  er  det  almindeligst  anvendte,  men  kan  ikke  an- 
befales,  hvor  DjdMekurverne  udefra  rykker  ind.  Rigeledes  kan 
urolige  Forhold  vanskeliggore  dets  Anvendelse.  I  begge  Til- 
faelde  kan  sserlig  paa  sandede  Kyster  Princip  2.  med  Fordel 
benyttes.  Efter  dette  bestaar  Hofden  af  lose,  af  hinanden  uaf- 
htengige  Blokke,  der  udlsegges  direkte  paa  Havbunden  og 
Stranden.  Naar  Blokkene  underskseres,  fyldes  der  efter  med 
nyt  Materiale.  Ofte  anvendes  begge  Principper  i  Förening, 
idet  Randenden  bygges  efter  Princip  1.,  Havenden  efter  Prin¬ 
cip  2. 

Parallelvarker  er  kun  i  faerreste  Tilfaelde  tilstrsekkelige  til 
alene  at  sikre  Kyster.  De  bygges  som  lodrette  eller  skraa 
Mure  eller  som  Glacis  af  naturlige  eller  kunstige  Sten.  Gla- 
ciserne  bor  knnne  tilläde  Saetninger,  men  bor  saavidt  muligt 
altid  understottes  af  en  Psele-  eller  Plankevseg  forneden.  Paa 
mindre  udsatte  Steder  kan  man  indskraenke  sig  til  lettere 
Skraaningsbelsegninger  (Fletvserker  o.  1.) 

Hyppigt  anvendes  Vertikal-  og  Parallelvaerker  i  Förening. 

Kystsikringsvserker  er  i  Almindelighed  meget  kostbare  og 
kan  som  Regel  kun  i  ganske  saerlige  Tilfoelde  forsvares  okono- 
misk,  nemlig  hvor  Randet  angribes  staerkt  og  dette  har  ganske 
sserlig  hoj  Vaerdi  eller  hvor  der  til  Sikring  af  den  paagsel- 
dende  Kyst  knytter  sig  ganske  saerlige  Vaerdier,  der  er  base- 
rede  paa  Stabiliteten  af  det  angrebne  Rand. 


1.  Der  Schutz  einer  Kiiste  ist  auf  eine  durch  eingehem 
Untersuchungen  erworbene  Kenntnis  der  Ursachen  ihr< 
Zerstörung  zu  grunden.  Man  hat  deshalb  ganz  besonde 
sein  Augenmerk  darauf  zu  richten, 

a. )  ob  eiue  Wanderung  des  Kustenmaterials  längs  dt 
Strandes  stattfindet,  und  in  welcher  Richtung  dies  g 
scliieht, 

b. )  ob  die  Tiefenkurven  eine  stufenweise  Einriickun 
nach  dem  Rande  aufweisen,  oder  ob  der  Angriff  sic 
nur  auf  den  Strand  und  das  unmittelbar  davor  befindlicl 
Areal  —  den  Vorstrand  —  erstreckt. 

Die  unter  a.)  und  b.)  erwähnten  Verhältnisse  siud  auch  fii 
die  Konstruktion  und  Art  der  Strandschutzwerke  massgebem 

Die  Schutzanlagen  werden  sowohl  als  Vertikal-  wie  als  P, 
rallelwerke  gebaut. 

Vertikalwerke  oder  Molen  brechen  und  schwäclien  der  We 
lenschlag  und  dienen  zum  Auffangen  und  Sammeln  des  sic 
an  der  Kiiste  entlang  fortbewegenden  Kustenmaterials. 

Diese  Anlagen  sollen  daher  nur  an  solchen  Kusten  eingf 
riclitet  werden,  an  denen  eine  Materialwanderung  stattfinde 
Höhe,  Ränge  und  Abstaud  der  Vertikalwerke  hängen  von  de 
örtlicheu  Verhältnissen  ab.  Besonders  ist  die  Kiistenstreck 
zu  beobachten,  die  unmittelbar  neben  dem  Ende  der  Molei 
reihe  (in  der  Richtung  der  Materialbewegung  gerechnet)  lieg 
Hier  wird  der  Angriff  erheblich  stärker  sein. 

Die  Molen  sind  mit  iliretn  inneren  Ende  an  höhem  Ufe 
solide  zu  befestigen,  damit  sie  nicht  von  hinten  abgeschnitte 
werden.  Wo  ein  derartiges  Ufer  fehlt,  muss  ein  —  evtl.  durc 
Glacis  oder  dergl.  geschutzter  —  Deich  gebaut  werden. 

Die  Konstruktion  der  Molen  ist  nach  verschiedenen  Pricl 
zipien  möglich  : 

I.  Fundamentierte  Molen 
II.  Auffullungsmolen. 

Prinzip  I  wird  ain  häufigsten  beuutzt;  dort  aber,  wo  di 
Tiefenkurven  von  aussen  einriicken,  ist  es  nicht  empfehlens 
wert.  Wo  sich  die  Verhältnisse  leicht  verändern,  ist  seine  An 
wendung  ebenfells  in  Frage  gestelit. 

Zu  beiden  Fällen  kann  man  mit  Vorteil  Prinzip  II  venven! 
den,  ganz  besonders  aber  an  den  Sandkusten. 

Nach  ihm  besteheu  die  Molen  aus  losen,  unzusammenhäng 
enden  Blocken,  die  unmittelbar  auf  den  Meeresgrund  un< 
den  Strand  gelegt  werden.  Sobald  die  Blöcke  unterspiilt  wer 
den,  wird  der  dann  entstehende  Hohlraum  mit  neuem  Materiah 
gefiillt.  Beide  Grundsätze  werden  oft  zusammen  angewandt 
indem  man  die  Randseite  der  Molen  nach  dem  ersten,  da: 
Meerende  aber  nach  dem  zweiten  baut. 

Parallelwerke  sind  nur  selten  allein  zum  Strandschutz  aus 
reichend.  Sie  werden  als  lotrechte  Mauern  oder  Böschungei 
oder  als  Glacis  aus  natiirlichen  oder  Kunststeiuen  hergestellt 
Die  Glacis  mussen  Sackungen  vertragen  könuen,  stets  abei 
sind  sie  wenn  möglich  durch  eine  Pfahl-  oder  Plankenwancl 
zu  stiitzen. 

An  Angriffen  weuiger  ausgesetzten  Stellen  kan  man  ein 
fachere  Böschungsbefestigungen  (Flechtwerk  u.  s.  w.)  anwen- 
den.  Oft  benutzt  man  Vertikal-  und  Parallelwerke  zusammen 

Die  Strandschutzanlagen  sind  im  allgemeinen  sehr  teuer 
Sie  im  Regelfall  zu  benutzen  ist  nur  bei  besonderer  Sacblage 
wirtschaftlich  zu  rechtfertigen,  dort  nätnlich,  wo  der  Strand 
schweren  Angriffen  ausgesetzt  und  sehr  wertvoll  ist,  oder  wo  dei 
Schutz  der  bedrohten  Kiiste  durch  bedeutende  Werte,  die  von 


Juli  1914 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  27. 


I  visse  Lande  har  en  ikke  ringe  Del  af  Havets  0delseggelser 
1  oprindelige  Aarsag  i,  at  disse  er  blevet  berovet  deres  nå¬ 
dige  Viern,  idet  Sten,  Grus  o  g  Sand  er  blevet  borttaget  fra 
randen  eller  af  Havbunden  foran  denne. 

fil  Regulering  af  saadanne  Forhold  bor  der  trmffes  sserlige 
ranstaltninger  fra  Regeringsmyndigbedernes  Side  under  be- 
rigt  teknisk  Hensyn. 
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der  Sickerheit  des  angegriffenen  Ländes  abhängen,  gefordert 
wird. 

Die  zerstörende  Wirkung  des  Meeres  bat  in  vielen  Fällen 
darin  ihren  Ursprung,  dass  man  den  Strand  seines  naturlicheu 
Schutzes  beraubt  bat,  indem  man  von  ibm  und  dem  Meeres- 
gruude  Steine,  Steinschutt  und  Sand  entfernte. 

Zur  Regelung  aller  dieser  Verhältnisse  sind  seitens  der  Re- 
gierungen  besondere  technisclie  Massnahmen  unter  zuständiger 
technischer  Aufsicbt  zu  treffen. 


SVERIGES  FLOTTLEDSBYGGNADER. 

Magnas  Albrecht  Richard  Smedberg,  byråingenjör,  löjtnant,  Stockholm.  F.  i 
Igo,  Södermanlands  län  1880  6/ 6.  Hos  Unander  och  Jonson  1903;  A. -B.  Vatten- 
gn. -byrån  04 — 07;  förste  posthafvande  ingenjör  vid  Gullspångs  vattenkraftan - 
,n.  06 — 07;  t.  f.  statens  fiskeriingenjör  08 — 09;  byråingenjör  vid  Hydrograf. 
in  fr.  08;  konsult,  ingenjör  i  flodteknik.  Redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afd. 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst;  Redaktör  för  Flottningstidskrift;  Sekreterare 

Intresset  för  den  svenska flott- 
ledstekniken  är  af  jämförelse¬ 
vis  ungt  datum,  ehuru  flottning 
i  betydlig  omfattning  ägt  rum 
sedan  1800-talets  midt.  Orsa¬ 
ken  är  bl.  a.  att  söka  i  flottle¬ 
dernas  aflägsna  läge  i  vatten¬ 
drag,  där  andra  ekonomiska  in¬ 
tressen  först  på  sistone  böljat 
göra  sig  gällande,  kvarigenom 
förbättrad  teknik  blifvit  en 
större  nödvändighet  än  förut. 
Hvilket  ofantligt  arbetsfält,  som 
bär  väntar,  kan  man  förstå  däraf, 
att  flottlederna  (29  000  km)  kom¬ 
ma  näst  landsvägarna  i  längd 
1  äro  i  utsträckning  dubbelt  mot  järnvägarna.  Vidare  är 
an  ett  balft  århundrade  50  %  af  vår  exportindustri  beroende 
flottlederna  såsom  framskaffare  af  råmaterialet.  Då  emel- 
id  skogarnas  tillväxt  beräknas  till  35  mill.  m3  årligen,  ut- 
flottgodskvantiteten  endast  30  %  bäraf,  hvarför  man  med 
I  irade  förbruknmgsförhållanden  bar  att  vänta  sig  en  ännu 
re  trafik  i  flottlederna. 

ilvad  de  naturliga  förutsättningarna  för  flottledsbyggande 
år,  äro  dessa  gynnsamma.  Flodtätbeten  är  stor,  så  att  af- 
ldet  från  växtplatsen  till  flodstranden  sällan  behöfver  öfver- 
da  10  km.  Hufvudflodområdena  äro  talrika  (117  st.  med 
medelarea  af  3  500  km2)  ocb  afbördas  85  %  till  Baltiska 
vet.  Vattendragen  äro  jämförelsevis  djupt  nedskurna  utan 
irsvämningsområden,  profilen  oregelbunden,  men  med  god 
lellutning  1  å  2  m/km.  Isförhållandena  äro  rätt  fördelak- 
med  afsinältning  från  mynningen  mot  källan.  Slutligen 
i  ikteriseras  de  egentliga  flottningsfloderna,  d.  v.  s.  de  N  om 
:kbolm,  där  70  %  af  virkestillgången  finnes,  af  kraftig  vår- 
ocb  god  sommarvattentillgång,  de  sydligare  vattendragen 
1  xnot  af  sommartorka,  hvilket  bl.  a.  försvårar  flottleders 
omst  i  dem.  Flottlederna  kunna  öfverstiga  500  km  i  längd 
sträcka  sig  upp  till  vegetationsgränsen. 
j  leträffande  flottledernas  utbyggande  äger  denna  i  rätt  stor 
i  räckning  rum  vintertiden  vid  det  låga  vattenståndet,  då 
i  äcket  dessutom  underlättar  materialtransport  ocb  arbetarne 
j  unna  sysselsättas  med  flottningen.  Anläggningarna  omfatta 
1  'udsakligen  bottenrensningar,  strandskoningar,  led-  ocb  tvär- 
mar  ocb  rännor  samt  bomledningar  med  olika  slag  af 
nkring  ocb  sorteringsbyggnader.  Materialet  är  hufvud- 
:  igen  trä  ocb  sten,  i  undantagsfall  järn  ocb  betong.  Träets 
ttande  med  sten  förekommer  alltmera.  Vidare  karakteri- 
■j  de  trafiktekniska  åtgärderna  af  människokraftens  utby- 
e  mot  maskinkraft  såväl  vid  transport  öfver  lugnvatten, 
erande  af  kraftverksdainmar  som  ock  vid  sorteringens  full- 
I  nde  genom  buntverk. 

s  n  sammanfattning  ger  vid  handen,  att  organisationen  af 
svenska  flottningsväsendet  hittills  ganska  väl  svarat  mot 
ven,  men  att  den  framstående  utvecklingen  inom  den  öf- 
‘J  svenska  flodtekniken  med  nödvändighet  för  med  sig  äfven 
:  le  kraf  inom  flottledsbyggandet,  på  det  att  vår  skogsin- 
!  n  icke  skall  blifva  lidande,  något  som  vore  högst  betänk- 
;  med  hänsyn  till  dess  ställnig  i  landets  näringslif  och  täflan 
ärldsmarknaden. 


/enska  Teknologföreningen. 


DER  BAU  VON  FLÖSSEREIWASSERSTRASSEN 

IN  SCHWEDEN. 


Magnus  Albrecht  Richard  Smedberg,  Biiroingenieur,  Oberleutnant,  Stockholm, 
geb.  zu  Ludgo,  Provinz  Södermanland  1880  6/e,  Konstrukteur  bei  Unander  & 
Jonsson  1903,  der  A. -G  Vattenbyggn.  Byrån  (Wasserbaubiiro)  04—07,  erster  In- 
genieur  an  Gullspångs  Wasserkraftwerk  06 — 07,  Kgl.  kommissar.  Fischerei-Ingen- 
ieur  08 — 09,  Biiroingenieur  am  Hydrographischen  Institut  seit  08,  konsult.  Ing.  fUr 
Stromtechnik.  Redakteur  der  »Teknisk  Tidskrift»  Abt.  fur  Wege-  und  Wasser- 
bau  ;  Redakteur  der  Flottningstidskrift  ;  Sekretär  des  »Svenska  Teknologföreningen.» 

Das  Interesse  fur  die  scbwedische  Flösswasserstrassentechnik 
ist  verbältnismässig  jungen  Datums,  obgleicb  die  Flösserei 
scbon  seit  der  Mitte  des  19  Jahrb.  einen  bedeutenden  Umfang 
bat.  Die  Ursache  bierzu  ist  u.  a.  in  der  abgelegenen  Lage 
der  Flössereiwasserstrassen  zu  sucben,  Wasserläufen,  bei  denen 
sich  andere  wirtschaftliche  Interessen  erst  in  letzter  Zeit  gel- 
tend  zu  macben  begonnen  haben.  Durch  diese  Interessen  hat 
sicb  eine  Verbesserung  der  Technik  jetzt  als  notwendig  erwie- 
sen.  Welches  unermessliche  Arbeitsfeld  einen  bier  erwartet, 
kann  man  daraus  ersehen,  dass  jene  Wasserstrassen  (29  000 
km),  den  Landwegen  (Cbausseen)  an  Länge  am  nächsten  kom¬ 
men  und  dobbelt  so  lang  sind  wie  die  Eisenbahnen.  Ferner 
sind  seit  einem  halben  Jahrbundert  50  %  unserer  Exportindust- 
rie  von  den  Flösswasserstrassen,  die  das  Rohmaterial  fort- 
schaffen,  abbängig.  Da  jedoch  der  Zuwachs  der  Wälder  auf 
jäbrlicb  35  Mill.  kbm  berechnet  wird,  so  macht  die  Menge 
der  Flössgfiter  nur  30  %  davon  aus.  Deshalb  hat  man  bei 
veränderten  Verbrauchsverhältnissen  einen  nocb  grösseren 
Verkebr  in  diesen  Gewässern  zu  erwarten. 

Was  die  naturlichen  Voraussetzungen  fur  ihren  Bau  anbe- 
trifft,  so  sind  diese  recbt  gunstig.  Das  Flussnetz  ist  so  dicbt, 
dass  die  Entfernung  vom  Fällplatze  bis  zum  Flussufer  selten 
10  km  fiberschreitet.  Die  Hauptfiussgebiete  sind  zablreicb 
(117  mit  einem  Mittelareal  von  3  500  qkm);  ibr  Wasser  ergiesst 
sicb  zu  85  %  in  die  Ostsee.  Die  Wasserläufe  sind  verbältnis¬ 
mässig  tief  eingeschnitten  und  obne  Uberscbwemmungsgebiete, 
die  Profile  sind  regelmässig  und  baben  ein  gutes  Gefälle  (1 
bis  2  m/km).  Die  Eisverhältnisse  sind  recbt  vorteilbaft,  näm- 
licb  mit  von  der  Mundung  zur  Quelle  fortscbreitender  Schnee- 
schmelze.  Schliesslich  cbarakterisieren  sicb  die  eigentlichen 
Flössgewässer,  d.  b.  die  nördlicb  Stockholms,  wo  sich  70  % 
des  Holzvorrates  befinden,  durch  kräftige  Friihlingsflut  und 
guten  Sommerwasserzufluss,  die  sudlicben  Wasserläufe  dagegen 
durch  Sommertrockenheit,  die  u.  a.  die  Entstebung  der  Flös¬ 
serei  in  ihnen  erscbwert.  Die  Flössereigewässer  weisen  bis 
fiber  500  km  Länge  auf  und  erstrecken  sicb  bis  an  die  Vege- 
tationsgrenze. 

Was  den  Ausbau  dieser  Wasserstrassen  anbetrifft,  so  ge- 
schieht  dieser  grösstenteils  im  Winter  bei  dem  niedrigen  Was- 
serstande,  da  die  Schneedecke  aucli  das  Heranscbaffen  des 
Materials  erleicbtert  und  die  Arbeiter  mit  der  Flösserei  nicht 
bescbäftigt  werden  können.  Die  Anlagen  erstrecken  sicb 
hauptsächlich  auf  die  Reinigung  des  Grundes,  Strandschutz, 
Auffuhrung  von  Leit-  und  Querdämmen  und  Rinnen  sowie 
Baumffibrungen  mit  verschiedenen  Verankerungen  und  Sor- 
tierungsanlagen.  Das  Material  ist  bauptsächlicb  aus  Holz 
und  Stein,  ausnabmsweise  aus  Eisen  und  Beton.  Der  Er- 
satz  des  Holzes  durch  Stein  kommt  immer  mehr  vor.  Ferner 
kennzeichnen  sicb  die  verkehrstechnischen  Massnahmen  durch 
den  Ersatz  der  Menschenarbeit  durch  Maschinenkraft,  und 
zwar  sowobl  beim  Transport  fiber  ruhiges  Wasser  und  beim 
Passieren  von  Kraftwerksanlagen  wie  aucb  bei  der  Vor- 
nabme  der  Sortierung  durch  Bfindelwerke. 

Eine  Zusammenstellung  ergibt,  dass  die  Organisation  des 
scbwediscben  Flössereiwesens  bisber  dem  Bedarfe  ganz  gut 
entsprocben  bat,  aber  dass  die  starke  Entwicklung  in  der  fibri- 
gen  scbwediscben  Plusstechnik  mit  Notwendigkeit  aucb  ver- 
mehrte  Anforderungen  an  den  Bau  von  Flössereiwasserstrassen 
mit  sicb  ffihren  muss,  wenn  unsere  Waldindustrie  nicht  zurfick- 
bleiben  soll. 

Letzteres  wäre  wegen  ihrer  Stellung  im  Erwerbsleben  des 
Ländes  und  unseres  Wettbewerbs  auf  dem  Weltmarkt  recbt 
bedenklich. 
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KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP. 


Kemi:  ordf.  direktör  Oscar  Carlson,  v.  ordf.  öfveringenjör  S.  Nauckhoff,  sekr.  ingenjör  Torsten  af  Geijerstam 


Bergsvetenskap:  ordf.  direktör  Oscar  Carlson,  v.  ordf. 


Direktör  Oscar  Carlson.  Ingenjör  C.  F.  Jarl. 

Oscar  Fredrik  Carlson,  direktör,  Stockholm.  F.  i  Norrköping  1844  30/f  Grun¬ 
dat  Sthlms  Superfosfatfabriks  A. -B.  71;  verkst.  direktör  för  nämnda  bolag  från  s. 
år;  anlade  Månsbo  vattenkraftstation  o.  Månsbo  kloratfabriker  vid  Avesta  samt  en 
karbidfabrik  därst.  92 — 94  o.  1900. 

Sigurd  Adolf  G'.son  Nauckhoff,  ingenjör,  Vinterviken,  Liljeholmen.  F.  i  Gran¬ 
gärde,  Kopparbergs  län  1879  H/s>-  Öfveringenjör  och  fabriksföreståndare  vid  Nitro- 
glycerin  A.-B:s  sprängämnesfabrik  vid  Vinterviken  fr.  06. 

Carl  Frederik  Jarl,  ingenjör,  fabrikant.  F.  1872  '/8  i  Köpenhamn.  Ene  inne¬ 
havaren  af  Firman:  Öresunds  chenii <ke  Fabriker,  Kontmand itselskab  C.  F.Jarl. 

Johan  (Janne)  Albert  Leffler,  bergsingenjör,  Stockholm.  F.  i  Göteborg  1870  13/,' 
Ingenjör  vid  Jernkontoret  från  04;  chef  för  Jernkontorets  försöksverk  för  elektr. 
järnmalmsmältn.  i  Trollhättan  från  09. 

Torsten  Emanuel  af  Geijerstam,  ingenjör,  Malmö.  F.  i  Filipstad  1879  M/9. 
Driftsingenjör  vid  Malmö  stads  gasverk  fr.  06. 


VÅTA  EXTRAKTIONSMETODER  OCH  DERAS 
BETYDELSE  FÖR  JÄRNINDUSTRIEN. 

Arthur  Ramén,  öfveringenjör,  Hälsingborg.  F.  i  Stockholm  1873  12/,0.  Kemist 
vid  Roma  sockerfabrik  96 — 97;  ingenjör  vid  Svenska  utsockr.-aktb,  97 — 1901;  anst. 
vid  Tekn  högskolans  materialprofn. -anstalt  03;  ingenjörsassistent  vid  Hälsingborgs 
kopparverks  aktb.  03 — 06  och  öfveringenjör  därst.  från  06. 

Teknikens  män  från  två  län¬ 
der,  utmärkta  genom  stor  pro¬ 
duktion  af  järn,  samtidens  vik¬ 
tigaste  metall,  äro  här  represen¬ 
terade  och  en  framställning  om 
några  metoder  inom  metallur¬ 
gien,  hvilka  fått  ökad  betydelse 
för  järnets  produktion,  torde 
därför  kunna  intressera. 

Frågan,  om  järn  finnes  till¬ 
räckligt  för  all  framtid,  har  med 
en  viss  ängslan  dryftats,  och  man 
har  genom  undersökningar  fast¬ 
ställt,  att  man  måste  vända  sig 
till  lågprocentiga  malmer  för  att 
i  framtiden  kunna  täcka  behof- 
vet.  Bland  sådana  kunna  räknas  komplexa  malmer.  För  euro¬ 
peiska  förhållanden  komma  då  särskildt  i  betraktande  sulfidiska 
järn-,  koppar-  och  zinkmalmer,  från  hvilka  redan  nu  c.a  2 
millioner  ton  järnmalm  årligen  i  Europa  framställes. 

För  europeiska  förhållanden  hafva  dessa  malmer  på  grund 
af  sin  koppar-  och  zinkhalt  jämväl  betydelse,  i  det  att  de¬ 
samma,  åtminstone  livad  koppar  beträffar,  utgöra  en  ansenlig 
del  af  de  i  Europa  befintliga  förråden. 

För  behandling  af  sådana  komplexa  malmer  ha  sedan  ål¬ 
der  smältmetoderna  haft  burskap,  antingen  enbart  eller  i  för¬ 
ening  med  mekaniska  anrikningsmetoder  på  våt  väg.  Dessa 
senare  äro  emellertid  icke  fördelaktiga  i  andra  fall,  än  då  en 
väsentlig  skillnad  i  metallföreningarnas  karaktär  i  fysiskt  af- 
seende  gentemot  bergarten  förefinnes.  I  bergarten  fördelas 
eljest  större  mängder  af  de  olika  metallerna.  Vid  användning 
af  smältmetoderna  tillgodogöras  icke  svafvel  och  järn. 


ingenjör  C.  F.  Jarl  (Danmark),  ingeniör  J.  A.  Leffler.  i 


Öfveringenjör  Sigurd  Nauckhoff.  Ing.  Torsten  af  Geijerstam. 

Oscar  Fredrik  Carlson,  Direktor,  Stockholm.  Geb.  in  Norrköping  1844  30  , 
griindete  Stockholms  Superfosfatfabriks  A.  G.  71;  dienstt.  Direktor  letztgenam 
ter  Oesellschaft  im  gl.  Jahre,  legte  Månsbos  Wasserkraftwerk  und  Chloratfabrik  z 
Avesta  an  sowie  ebendaselbst  eine  Karbidfabrik  92—94  und  1900. 

Sigurd  Adolf  G. son  Nauckhoff,  Ingenieur,  Vinterviken,  Liljeholmen.  Geb.  i 
Grangärde  Bez.  Kopparberg  1879  u/».  Oberingenieur  und  Fabrikdirektor  bei  ci. 
Sprengstoffabrik  der  A.  G.  Nitroglycerin  in  Vinterviken  seit  06. 

Carl  Fredrik  Jarl,  Ingenieur,  Fabrikbesitzer.  Geb.  1872  >/s  in  Kopenhagei 
Komplementär  der  Firma  Öresunds  Chemiske  Falriker,  Kom  »t a nditselska i  < 
F.  Jarl. 

Johan  (Janne)  Albert  Leffler,  Bergrverksingenieur,  Stockholm.  Geb.  zu  Göt< 
borg  1870  13/2,  Ingenieur  im  Jernkontoret  seit  04,  Chef  der  Versuchsanstalt  di 
Jernkontor  fur  elektr.  Eisenerzschmelzung  in  Trollhättan  von  09  ab. 

Torsten  Emanuel  af  Geijerstam,  Ingenieur,  Malmö.  Geb.  Filipstad  1879 
Betnebsingenieur  am  Städt.  Gaswerk  zu  Malmö  seit  06. 


NASSE  EXTRAKTIONSMETHODEN  UND  DEREI' 
BEDEUTUNG  FUR  DIE  EISENINDUSTRIE. 

Arthur  Ramén,  Oberingenieur,  Helsingborg.  Geb.  in  Stockholm  1873  12/io-  Ch< 
miker  an  der  Romaer  Zuckerfabrik  96 — 97,  Ingenieur  an  der  schwedischen  Raft 
nerie  A.  G.  97 — i9or,  an  der  Materialpriifungsanstalt  der  techn.  Hochschule  0 
Hilfsingenieur  in  Helsingborgs  Kopparverks  A.  G.  03 — 06  und  Oberingenieur  d: 
selbst  seit  06. 

Die  Männer  der  Technik  zweier  Länder,  welche  sich  durc! 
grosse  Produktion  von  Eisen  —  dem  wichtigsten  Metall  de 
Gegenvvart  —  auszeichnen,  sind  hier  vertreten.  Daher  diirfte  di 
Darlegung  einiger  Methoden  innerhalb  der  Metallurgie,  di 
ftir  die  Produktion  des  Eisens  erhöhte  Bedeutung  gewonnei 
haben,  von  Interesse  sein. 

Die  P'rage,  ob  fur  alle  Zukunft  genugend  Eisen  vorhandei 
ist,  ist  mit  gewisser  Furcht  behandelt  worden.  Man  hat  dam 
durch  L  ntersuchungen  festgestellt,  dass  man  sich  fur  die  Zu 
kunft  den  niedrigprozentigen  Erzen  zuwenden  muss,  um  den 
Bedarf  decken  zu  können.  —  Zu  solclien  sind  die  komplexen 
Erze  zu  rechnen.  —  Ftir  europäische  Verhältnisse  kommen  d; 
speziell  in  Betracht:  sulfidische  Eisen-  Kupfer-  und  Zinkerze,  voi 
denen  schon  jetzt  in  Europa  ca.  2  Millionen  tons  jährlich  her 
gestellt  werden. 

Ftir  europäische  Verhältnisse  haben  diese  Erze  auf  Grunt 
ihres  Kupfer-  und  Zinkgehaltes  auch  insofern  Bedeutung,  al 
dieselben  —  wenigstens  was  das  Kupfer  betrifft  —  einen  an 
sehnlichen  Teil  des  in  Europa  befindlichen  Vorrates  ausmachen 

I11  Bezug  auf  die  Behandlung  solcher  komplexer  Erze  tvaret 
von  alters  lier  Schmelzmethoden  eingebtirgert  und  zwar  ent 
weder  allein  oder  mit  mechanischen  Anreicherungsmetbodei 
auf  nassem  Wege.  —  Diese  letzteren  sind  indessen  nicht  vor 
teilhaft,  höchstens  in  Fällen,  in  denen  ein  ansehnlicher  Fnter 
schied  zwischen  dem  Charakter  der  Metallvereinigungen  it 
physischer  Beziehung  und  dem  Gestein  vorgefunden  wird.  — 
Im  Gestein  werden  sonst  grössere  Mengen  verschiedenartigei 
Metalle  gefunden.  Bei  Anwendung  der  Schmelzmethoder 
werden  Eisen  und  Schwefel  nicht  ausgebeutet. 

Die  chemischen  Extraktionsmethoden  dagegen  sind  unab 
hängig  von  ihrem  physischen  Charakter,  finden  deshalb  allge 
meinere  Anwendung  und  zeichnen  sich  durch  hohe  Metall 
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De  kemiska  extraktionsmetoderna  åter  äro  oberoende  af  den 
dska  karaktären  och  få  därigenom  allmännare  tillämpning 
h  utmärka  sig  för  högt  metallutbyte.  Då  vidare  förstörande 
svafvel  eller  järn,  såsom  vid  smältmetoderna,  icke  förekom- 
;r,  hafva  de  våta  extraktionsmetodernas  betydelse  på  senare 
len  betydligt  vuxit. 

Extraktionsmetoderna  söka  antingen  att  med  tillhjälp  af  ett 
miskt  agens,  vanligen  syra,  ur  malmen  direkt  utdraga  vissa 
italler  eller  att  medelst  röstning  öfverföra  metallerna  till 
-■oreningar,  som  kunna  extraheras. 

Den  direkta  extraktionen  med  syror  är,  såvida  man  icke 
jer  extraktionsmetoderna  för  de  ädla  metallerna  i  betrak- 
tide,  inskränkt  till  de  i  Europa  ganska  fåtaliga,  men  i  öfriga 
ridsdelar  ofta  förekommande  malmförekomsterna,  där  me- 
lerna  uppträda  som  oxider  eller  karbonater.  För  europeiska 
rekomster  af  föga  intresse  har  denna  sorts  extraktion  med 
n  extraktion,  som  kombinerats  med  oxidisk  röstning,  nack- 
leu,  att  metallerna  sällan  fullständigt  kunna  urlakas  ur  mal- 
*en,  och  att,  om  malmen  innehåller  järn  i  tillräckligt  hög  grad 
-  att  eljest  hafva  värde,  den  resterande  järnmalmen  blir  oren. 
Större  betydelse  hafva  extraktionsmetoder,  som  basera  sig 
föregående  sulfatiserande  eller  klorerande  röstning.  De 
rra  skulle  för  malmer  utan  ädla  metaller  på  platser  med  bil- 
elektrisk  ström  hafva  vissa  möjligheter.  Tills  dato  har  den 
orerande  röstningen  dock  genom  högt  utbyte  af  samtliga 
galler  och  möjlighet  att  tillämpas  äfven  på  oxydiska  mal- 
;r  visat  sig  öfverlägsen. 

I  och  med  att  man  med  de  kemiska  extraktionsmetoderna 
rmår  att  å  ena  sidan  extrahera  metallerna  och  å  andra  si- 

II  behålla  järn  och  kiselsyra  som  olösliga,  har  problemet 
lellertid  att  behandla  lågprocentiga,  komplexa  malmer  i  hög 
ad  förenklats,  och  det  har  på  sista  tiden  lyckats  framställa 
vändbara  sådana  metoder. 

Utan  att  kunna  ingå  på  dessa  metoder,  som  ännu  ej  äro 
ilt  praktiskt  utarbetade,  vågar  jag  likväl  påstå,  att  det  kotn- 
■r  att  lyckas  att  lösa  detta  problem.  Profver  och  försöks- 
iterial  visas,  hvarigenom  framgår,  att  detta  problem  är  teo- 
åskt  löst,  ehuru  naturligtvis  ännu  ett  visst  arbete  erfordras, 
ider  sådana  omständigheter  skulle  man  till  brytbara  järn- 
dmer  kunna  räkna  förekomster  med  endast  30  %  järn,  för¬ 
enade  af  koppar  och  zink  uppgående  till  mängder  om  en¬ 
st  c:a  1  %,  malmer,  hvilka  hittills  alls  icke  beaktats. 

Den  europeiska  järnindustrien  skulle,  tack  vare  de  kemiska 
traktionsmetoderna  kombinerade  med  anrikningsmetoder,  på 
tta  sätt  årligen  kunna  tillföras  ytterligare  större  kvantiteter 
nmalm. 

:  Frågan  om  att  i  handelsform  framställa  de  metaller,  som 
traheras  ur  sådana  malmer,  kan,  hvad  koppar  och  ädla  me- 
ler  beträffar,  för  länge  sedan  anses  vara  löst.  Hvad  zink 
träffar,  har  man  redan  länge  bearbetat  de  extraherade  zink- 
ndukterna  på  färger.  Inom  kort  torde  vid  befintliga  extrak- 
nsverk  jämväl  de  mängder  zink,  som  nu  gå  förlorade  i  änd¬ 
arna,  komma  att  tillvaratagas,  sedan  metoder  härför  nu 
j  iktiskt  utprofvats.  Kort  beskrifning  af  denna  fabrikation  göres. 


ausbeute  aus.  —  Da  ferner  die  Zerstörung  von  Schwefel  oder 
Eisen,  wie  bei  den  Schmelzmethoden,  nicht  vorkommen  kan  11, 
ist  die  Bedeutung  der  nassen  Extraktionsmethoden  in  letzter 
Zeit  bedeutend  gestiegen. 

Die  Extraktionsmethoden  suchen  entweder,  mit  Hilfe  einer 
chemischen  Agenz  —  gewöhnlich  Säure  —  aus  dem  Erz  ge- 
wisse  Metalle  herauszuziehen,  oder  vermittelst  Röstung  die 
Metalle  in  Verunreinigungen  zu  uberfiihren,  welche  man  ex- 
trahieren  kann. 

Die  direkte  Extraktion  durch  Säuren  ist,  sofern  man  nicht 
die  Extraktionsmethoden  fiir  die  edlen  Metalle  in  Betracht 
zieht,  auf  die  in  Europa  ziemlich  vereinzelt,  aber  in  den  ubri- 
gen  Weltteilen,  wo  die  Metalle  als  Oxyde  oder  Carbonate 
auftreten,  öfter  vorkommenden  Erze  beschränkt.  —  Fur  euro- 
päische  Verhältnisse  von  geringem  Interesse,  hat  diese  Art 
Extraktion  gegeniiber  der  Extraktion,  welche  mit  oxydischer 
Röstung  verbunden  wird,  den  Nachteil,  dass  die  Metalle  sel  ten 
vollständig  aus  dem  Erz  ausgewässert  werden  können,  und 
dass,  wenn  das  Erz  Eisen  in  genugend  höhem  Grade  enthält, 
um  uberhaupt  irgendwelchen  Wert  zu  haben,  das  ubrig  blei- 
bende  Eisenerz  unrein  wird. 

Grössere  Bedeutung  haben  die  Extraktionsmethoden,  die 
auf  vorhergehender  sulfatisierender  oder  chlorierender  Röstung 
basiert  sind.  —  Die  ersteren  diirften  fiir  Erze  ohne  edle  Me¬ 
talle  an  Orten  mit  billigem  elektrischem  Strom  gewisse  Entwick- 
lungsmöglichkeiten  haben.  —  Bis  dato  hat  die  chlorierende 
Röstung  sich  jedoch  infolge  der  liohen  Ausbeute  sämtlicher 
Metalle  und  der  Tatsache,  dass  sie  sich  auch  fiir  oxydische 
Erze  eignet,  als  iiberlegen  erwiesen.  — 

Da  man  mit  den  chemischen  Extraktionsmethoden  in  der 
Eage  ist,  einerseits  die  Metalle  zu  extrahieren  und  andererseits 
auch  Eisen  und  Kieselsäure  in  unlöslicher  Form  zu  behaltén, 
ist  das  Problem,  niedrigprozentige,  komplexe  Erze  zu  bekan - 
deln,  in  höhem  Grade  vereinfackt  worden.  Es  ist  vor  kurzeru 
gegliickt,  derartige  anwendbare  Methoden  darzustellen.  - 

Ohne  auf  diese  Methoden,  die  nock  nicht  völlig  praktisch 
ausgearbeitet  sind,  eingeken  zu  können,  wage  ich  jedoch 
zu  behaupten,  dass  es  gelingen  wird,  dieses  Problem  zu  lösen. 

—  Proben  und  Versuchsmaterial  beweisen  dies,  woraus  kervor- 
geht,  dass  dieses  Problem  theoretisch  gelöst  ist,  jedoch  erfor- 
dert  es  noch  eine  gewisse  Arbeit.  — 

Unter  solchen  Umständen  diirfte  man  bei  den  brechbaren 
Eisenerzlagern  mit  nur  30  %  Eisen  rechnen,  verunreinigt  von 
Kupfer  und  Zink  bis  zu  Mengen  von  1  %,  Erze.  Diese  wur- 
den  bisher  gar  nicht  beachtet.  — 

Der  europäischen  Eisenindustrie  diirften,  nach  der  chemi¬ 
schen  mit  Anreicherungsmethoden  kombinierten  Extraktions¬ 
methoden  auf  diese  Weise  jährlich  weitere,  grössere  Quantitäten 
Eisenerz  zugefiikrt  werden  können.  — 

Die  Frage,  die  Metalle  in  einer  fiir  den  Handel  geeigneten 
Form  so  kerzustellen,  dass  sie  aus  solchen  Erzen  extrahiert 
werden,  kann,  was  Kupfer  und  edle  Metalle  betrifft,  als  sckon 
längst  gelöst  betrachtet  werden ;  was  Zink  betrifft,  so  hat  man 
schon  lange  die  extrahierten  Zinkprodukte  zu  Farben  vearbeitet. 

—  In  kurzer  Zeit  diirften  bei  vorkandenen  Extraktionswerken 
ebenfalls  die  Mengen  Zink,  welche  jetzt  in  den  Endlaugen  ver- 
loren  geken,  erhalten  bleiben,  nachdem  die  Methoden  kierfiir 
nunmehr  praktisch  ausprobiert  sind.  —  Es  folgt  eine  kurze 
Besckreibung  dieser  Fabrikation.  — 


TVINNING  OCH  RAFFINERING  AF  EN  DEL 
CELLULOSABIPRODUKTER. 

A.  Hellström,  ingenjör,  Kotka,  Finland.  Utexam.  Polytekniska  Institutets  i 
Isingfors  fackskola  för  kemisk  teknologi  1907.  Sedan  1908  samarbetat  med 
I  iska  ingenjören  Hilding  Bergström,  i  och  för  exploatering  af  dennes  uppfin- 
|  jar  inom  kolnings-  och  cellulosaindustrien. 


Föredraget  gäller  utvinning 
och  raffinering  af  sulfatcellulosa- 
biprodukterna:  terpentin,  metyl¬ 
alkohol  och  ammoniumsulfat  en¬ 
ligt  Bergström-PMgerlinds  meto¬ 
der,  såsom  de  utvecklats  i  Fin¬ 
land  hufvudsakligast  vid  A.-B. 
W.  Gutzeit  &  Co;s  sulfatcellu- 
losafabrik,  samt  det  raffinerade 
flytande  hartsets  användnings¬ 
möjligheter. 


RAFFINERIE  UND  GEWINNUNG  GEWISSER 
CELLULOSE-NEBENPRODUKTE. 

A.  Hellström,  Ingenieur,  Kotka,  Finnland,  Abg.  Priif.  fiir  Chemische  Techno- 
logie  am  Polytechnischen  Institut  zu  Helsingfors  1907;  seit  1908  Mitarbeiter  des 
schwed.  Ingenieurs  Hilding  Bergström,  bei  seinen  Arbeiten  zur  Ausbeutung  seiner 
Erfindungen  auf  dem  Gebiete  der  Kohlen-  und  Celluloseindustrie. 


Der  Vortrag  handelt  von  der  Gewinnung  und  Raffinerie 
von  Sulfatcellulosenebenprodukten:  Terpentin,  Metylalkohol 
und  Ammoniumsulfat  nach  den  Methoden  Bergström-Fager- 
lind,  und  zwar  so,  wie  sich  diese  in  Finnland  hauptsächlich 
in  der  Sulfatcellulosefabrik  von  A.-B.  W.  Gutzeit  &  Co.  ent- 
wickelt  haben.  Ferner  behandelt  er  die  Anwendungsmöglich- 
keiten  des  raffinierten  fltissigen  Harzes. 
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OM  CYANAMIDER  SOM  UTGÅNGSMATERIAL 
FÖR  KEMISK  INDUSTRI. 

Oscar  Birger  Carlson,  öfveringenjör,  Månsbo,  Avesta.  F.  i  Sicklaö  (Nacka), 
Stockholms  län,  1873  13/9.  Afd.chef  i  Deutsche  Gold-  &  Silberscheideanstalt, 
brankfurt  am  Main,  för  laboratoriet  för  sällsynta  metaller  98  o.  för  karbidfabriks- 
byggn.afd  o.  elektr.  ugnar  99  —  1900;  ingenjör  vid  Stockholms  superfosfatfabriks 
A.-rS.s  filial.  Mansbo,  Kopparb.  län,  1900—09;  öfveringenjör  därst.  fr.  09 

Kalkkväfve,  kalciumcyana- 
mid,  ett  ur  rent  kemisk  synpunkt 
synnerligen  intressant  ämne,  an¬ 
vändes  icke  blott  med  fördel 
såsom  gödningsämne,  utan  har 
äfven  fått  en  stor,  hastigt  sti¬ 
gande  betydelse  som  råmaterial 
för  nya  kemiska  industrier.  Cy- 
anamidernas  stora  reaktionsför- 
måga,  som  ensamt  möjliggör  det 
i  och  för  sig  giftiga  kalkkväf- 
vets  användning  som  gödnings¬ 
ämne,  gör  dem  äfven  lämpliga 
som  utgångsmaterial  för  åtskil¬ 
liga  ur  såväl  teknisk  som  rent 
vetenskaplig  synpunkt  synner¬ 
ligen  betydelsefulla  produkter.  Några  af  dessa  produkter  voro 
hittills  alltför  dyra,  för  att  man  skulle  kunna  tillgodogöra  sig 
deras  goda  egenskaper,  andra  äro  redan  världsartiklar  af  största 
betydelse,  som  nu  kunna  vinnas  på  en  ny  väg.  Redan  tidigt 
försökte  man  använda  sig  af  denna  reaktionsförmåga,  men  först 
genom  senare  tidens  uppfinningar  ha  cyanamiderna,  särskildt 
kalkkväfve,  blifvit  tillräckligt  billiga  för  att  finna  användning 
i  stor  drift. 

Det  gamla  problemet  att  framställa  cyanider  ur  luftkväfve 
kan  nu  betraktas  som  löst,  likväl  på  en  omväg  öfver  kalk¬ 
kväfve.  Härvidlag  hafva  hufvudsakligen  tvenne  metoder  an- 
vändts,  1:0)  nedsmältande  af  cyanamidsalter  med  alkalisalter, 
2:0)  nedsmältande  af  ur  kalkkväfve  framställd  dicyandiamid 
med  alkalisalter.  Ett  gjordt  försök  att  direkt  använda  de  här¬ 
vid  erhallna  smältprodukterna  strandade,  hvarför  man  måste 
ur  smältprodukterna  utvinna  de  rena  cyansalterna,  en  ur  tek¬ 
nisk  och  ekonomisk  synpunkt  synnerligen  svår  uppgift.  Me¬ 
toden  lär  hafva  vunnit  användning  i  stor  skala. 

Viktigast  af  alla  industrier,  som  utgå  från  kalkkväfve,  är 
framställning  af  ammoniak.  I  likhet  med  de  flesta  andra  cyan- 
föreningar  försåpas  cyanamiderna  till  ammoniak  vid  upphett¬ 
ning  med  vatten.  Härur  framställas  nu  i  stor  skala  sulfat, 
nitrat  och  andra  ammoniaksalter.  Ur  ammoniaken  kan  äfven 
salpetersyra  enligt  kontaktmetoden  vinnas  och  härur  sedan 
ammoniumnitrat  och  andra  nitrater.  Huruvida  detta  förfarings¬ 
sätt  att  framställa  salpetersyra  kan  täfla  med  den  direkta  fram¬ 
ställningen  af  salpetersyra  ur  luften  kan  sättas  i  fråga. 

Vid  framställning  af  fri  cyanamid  uppstå  lätt  biprodukter. 
Mestadels  framställer  man  icke  ren  cyanamid  i  fast  form,  utan 
bearbetar  direkt  vidare  den  erhållna  reaktionslösningen.  Vid 
måttligt  höjd  temperatur  och  vid  iakttagande  af  vissa  försik- 
tighetsmatt  kan  cyanamiden  på  så  sätt  nästan  kvantitativt 
öfverföras  i  dicyatidiamid.  Detta  öfverföres  genom  syror  i  di- 
cyandiamidinsalter.  Dessa  salter  öfvergå  vid  längre  tids  fortsatt 
kokning  med  syror  genom  oxidation  eller  genom  upphettning 
med  vatten  under  tryck  i  motsvarande  guanidinsalter. 

Genom  försåpning  af  cyanamid  med  syror  uppstår  under 
\  issa  betingelser  i  nära  kvantitativt  utbyte  urinämne.  Härvid 
måste  arbetas  med  stor  försiktighet,  på  det  att  icke  i  stället 
dicyandiamid  resp.  dicyandiamidiusalter  skola  uppstå.  Om  för- 

såpningen  sker  i  närvaro  af  vätesvafla  i  stället  för  syror,  er- 

hålles  tiokarbamid. 

Ur  cyanamid,  dicyandiamid,  guanidin,  urinämne,  svafvel- 
urinämne  o.  s.  v.  kan  man  nu  framställa  ett  stort  antal  äm¬ 
nen,  som  hafva  fått  användning  i  tekniken  eller  som  läkeme¬ 
del,  hvarpå  några  exempel  anföras. 

Kalkkväfve  har  salunda  inom  den  kemiska  industrien  fått 
ett  stort  användningsområde.  Svårigheterna  äro  likväl  icke  att 
underskatta.  Just  denna  stora  reaktionsförmåga  hos  cyanami¬ 
derna,  som  är  förutsättning  för  deras  användning  inom  ke¬ 
misk  industri,  gör  det  svårt  att  erhålla  rena  produkter  och 
höga  utbyten.  Vid  mycket  små  förändringar  af  reaktionsvill- 


UBER  KALKSTICKSTOFF  ALS  ROHSTOFF 
DER  CHEMISCHEN  INDUSTRIE. 

Oscar  Birger  Carlson,  Oberingenieur,  Månsbo,  Avesta.  Geb.  in  Sicklaö  (Nack- 
Provinz  von  Stockholm,  1873  13/»;  Abteilungschef  in  der  Deutschen  Gold  u, 
Silberscheideanstalt  in  Frankfurt  a/M.  fur  das  Laboratorium  fur  seltene  M 
talle  98  und  die  Abteilung  fiir  Carbidfabrikbauten  und  elektrische  Öfen  99— 19c, 
Ingenieur  an  der  Filiale  der  A. G.  Stockholms  Superfosfatfabrik,  Månsbo,  1900—  J 
Oberingenieur  daselbst  seit  1909. 

Kalkstickstoff,  Calciumcyanamid,  aus  rein  chemischer  G< 
sichtspunkt  sehr  interessant,  leistet  nicht  nur  dem  Landtwi: 
grosse  Dienste,  sondern  hat  auch  als  Ausgangsmaterial  fiij 
neue  chemische  Industrien  eine  grosse,  rasch  steigende  B<) 
deutung.  Die  grosse  Reaktionsfähigkeit  desselben,  die  allein  d 
Vorbedingung  fiir  die  Anwendung  des  an  und  fiir  sich  giftige 
Stoffes  als  Diingemittel  ist,  bedingt  auch  seine  Anwendung  bt 
der  Darstellung  mehrerer  technisch  und  wissenschaftlich  seh 
wichtigen  Produkte.  Einige  davon  waren  bis  jetzt  zu  teue 
weswegen  man  nur  zu  wenig  ihre  guten  Eigenschaften  bf 
nutzte;  andere  sind  alte  Weltartikel  von  grösster  Bedeutun; 
die  jetzt  auf  neuem  Wege  gewonnen  werden  können.  Vo 
der  schon  lange  bekannten  Reaktionsfähigkeit  hat  man  scho 
friihzeitig  Gebrauch  gemacht,  doch  sind  erst  durch  den  Et 
findungen  der  letzten  Zeit  die  Cyanamide,  besonders  der  Kalk 
stickstoff,  geniigend  billig  geworden,  um  in  grösserer  Masstab 
Verwendung  zu  finden. 

Das  alte  Problem  der  Darstellung  von  Cyanid  kanu  nun 
mehr  als  gelöst  betrachtet  werden.  Hauptsächlich  zwei  Me 
thoden  kommen  in  Betracht:  1:0)  Zusammenschtuelzen  vo: 
Cyanamidsalzen  mit  Alkalisalzen,  2;o)  Aus  den  Erdalkalicyana 
miden  dargestelltes  Dicyandiamid  wird  mit  Alkalisalzen  nie 
derschmolzen.  Der  Versuch,  die  entstehenden  Schmelzprodukt 
direkt  zu  benutzen,  scheiterte,  und  muss  man  deshalb  aus  dei 
Schmelzen  reine  Cyansalze  darstellen,  was  eine  sehr  schwierig 
Sache  ist.  Die  Darstellung  von  Cyan  aus  Cyanamiden  ist  abe 
eine  sehr  grosse  Industrie  geworden. 

Wirtschaftlich  am  wichtigsten  ist  die  Uberfiihrung  v 01 
Cyanamid  in  Ammoniak.  Wie  die  meisten  Cyanverbindungei 
werden  die  Cyanamide  durch  Erhitzen  mit  Wasser  iu  Ammo 
niak  ubergefiihrt,  woraus  in  sehr  grossen  Masstabe  Ammon 
sulfat,  Nitrat  u.  a.  Ammonsalze  dargestellt  werden.  Aus  den 
Ammon  kann  Salpetersäure  nach  dem  Kontaktverfahren  gewon 
nen,  und  so  Ammonnitrat  und  andere  Nitrate  dargestellt  wer 
den.  Die  Wirtschaftlichkeit  dieses  Verfahrens  ist  doch  in  Frag< 
gesetzt. 

Bei  der  Darstellung  des  freien  Cyanamids  entstehen  leich 
Nebenprodukte.  Meist  wird  deshalb  das  Cyanamid  nicht  reii 
dargestellt,  sondern  direkt  weiter  verarbeitet.  Bei  mässig  er 
höhter  Temperatur  und  bei  Beobachtung  gewisser  Vorsichts 
massregel  kann  so  das  Cyanamid  beinahe  quantitativ  in  Di 
cyandiamid  uberfiikrt  werden.  Dieses  wird  durch  Säuren  ir. 
Dicyandiamidinsalze  ubergefiihrt.  Durch  längere  Zeit  fortge- 
setztes  Kochen  mit  Säuren,  durch  Oxidation  oder  durch  Er 
hitzen  mit  Wasser  unter  Druck,  gehen  diese  Salze  in  entspre 
chende  Guanidinsalze  iiber. 

Durch  Verseifung  des  Cyanamids  mit  Säuren  entsteht  unter 
gewissen  Bedingungen  Harnstoff.  Hierbei  muss  Vorsicht  ge¬ 
nommen  werden,  damit  nicht  Dicyandiamid  und  Dicyandia¬ 
midinsalze  entstehen.  Wenn  Schwefelwasserstoff  als  Säure  an- 
gewandt  wird,  kann  Thioharnstoff  gewonnen  werden. 

[Aus  Cyanamid,  Dicyandiamid,  Guanidin,  Harnstoff,  Thio¬ 
harnstoff  u.  s.  w.  können  nun  eine  grosse  Zahl  anderer  tech¬ 
nisch  und  mediciniscli  wichtiger  Körper  dargestellt  werden. 

Der  Kalkstickstoff  hat  also  in  der  Industrie  ein  grosses 
Verwendungsgebiet.  Die  Schwierigkeiten  sind  aber  nicht  zu 
unterschätzen.  Gerade  die  grosse  Reaktionsfähigkeit  des  Cya¬ 
namids,  das  ja  leicht  in  mehrere  Körper  iibergeht,  macht  es 
schwierig,  reine  Produkte  und  hohe  Ausbeuten  zu  erhalten. 
Bei  ganz  subtilen  Änderungen  der  Reaktionsbedingungen  kann  | 
man  z.  B.  anstatt  Dicyandiamidinsalze  entsprechende  Harn- 
stoffsalze  erhalten  u.  s.  w.  Das  Einkochen,  Umkrystallisieren 
und  Trocknen  der  Produkt  sind  schwierig  durchzufuhren,  da 
die  Produkte  oft  beim  Erhitzen  mit  Wasser  in  Ammon  und 
Kohlensäure  zerfallen.  Schwer  bearbeitbare  melassähnliche 
Eösungen  entstehen  leicht  und  eruiedrigen  die  Ausbeuten  u.  s.  w. 
Hierbei  werden  sehr  grosse  Anforderungen  an  der  Reinheit 
der  Handelswaren  gestellt. 
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oren  erhåller  man  t.  ex.  i  stället  för  dicyandiamidinsalter  inot- 
varande  urinämnesalter  o.  s.  v.  Inkokning,  omkristallisering 
,ch  torkning  af  produkterna  äro  ganska  besvärliga  operatio- 
ler,  då  ämnena  i  fråga  ofta  nog  sönderfalla  i  kolsyra  och  am- 
aoniak  vid  upphettning  med  vatten.  Svårbearbetade,  melass- 


liknande  moderlutar  erhållas  lätt,  hvarigenom  utbytena  minskas. 
Härtill  komma  de  stora  fordringar  på  renhet,  som  ställas  på 
handelsvarorna. 

Intressant  är  området,  men  svårt  att  bearbeta. 


OM  MODERNA  UNDERJORDISKA  BRYT- 
NINGSMETODER. 

Per  Larsson,  direktör,  Striberg.  F.  i  Nora  landsförs.,  Örebro  län,  1853  26/8. 
.rufmätare  o.  bokhåll.  i  Nora  bergslag  78;  grufingenjör  o.  grufförvaltare  inom 
ake  Superior  distr.  Amerika,  79 — 97;  direktör  vid  Röros  kopparverk,  Norge,  98 
1902:  konsult,  ingeniör  vid  Grängesberg  fr.  99;  disponent  vid  Nora  bergslags 
emens.  grufförvaltn.  fr.  03. 


UBER  MÖDERNE  ABBAUMETHODEN  UNTER 

TAGE. 

Per  Larsson,  Direktor,  Striberg.  Geb.  in  Nora,  Provinz  von  Örebro,  1853  2B/R, 
Bergwerksmesser  in  Nora  78;  Bergsingenieur  und  Bergwerksverwalter  im  Bezirk 
Lake  Superior,  Ver.  Staaten,  79 — 97;  Direktor  der  Kupferwerke  bei  Röros,  Norge, 
98 — 1902:  Zivilingenieur  Grängesberg  seit  r899,  Platz-Direktor  bei  der  Verwaltung 
der  Bergwerke,  Nora,  seit  1903. 


I  detta  föredrag  har  med  af- 
sikt  all  dagbrytning  utelämnats. 

Utvecklingen  från  dagdriftvar 
helt  naturlig.  Då  det  icke  längre 
befanns  tryggt  eller  ekonomiskt 
att  i  dagbrott  följa  malmen  mot 
djupet,  utformades  så  småning¬ 
om  en  pallbrytningsgrufva,  som 
under  en  lång  följd  af  år  läm¬ 
nade  erforderlig  malmfångst. 

Men  pallbrytningsmetodens 
svagheter  började  snart  yppa 
sig.  Malmrummen  blefvo  stora, 
och  arbetarnes  säkerhet  började 
hotas  genom  sprickor  och  loss- 
nor  i  tak  och  väggar.  Man  lyc- 
ades  till  en  tid  att  genom  stämplingsarbeten  stödja  farliga 
artier,  och  man  gaf  nya  pelare  och  band  allt  större  dimen- 
oner.  Men  i  många  grufvor,  där  bergarten  och  malmen  var 
lindre  fast,  lyckades  man  ej  att  på  dessa  sätt  förhindra  ras 
:h  olycksfall.  Å  ena  sidan  nödgades  man  fastlåsa  betydande 
1  alm  mängder,  och  å  den  andra  sidan  blef  grufarbetet  farligt, 
[os  oss  började  man  därför  för  ett  fyrtiotal  år  sedan  att  an- 
inda  de  tyska  igensättningsmetoderna.  »Takbrytningsmeto- 
en  med  igensättning»  blef  synnerligast  genom  professor  Norden- 
röms  tillskyndan  mycket  allmän  i  svenska  grufvor  och  ut- 
jcklades  i  samband  med  afsänkningen  af  nya  schakt  i  grå- 
?rg  till  en  hög  grad  af  teknisk  fullkomning.  Men  den  kunde 
finna  tillämpning  i  alla  malmer  eller  under  alla  förhållan- 
;n.  I  jämförelsevis  breda  och  lösa  malmer  såsom  t.  ex. 
Dalkarlsberg  gjorde  man  ett  allvarligt  försök  med  »tvär- 
rytning  med  igensättning»,  men  utan  synnerligt  lyckligt  re- 


iltat. 

Ungefär  vid  senaste  sekelskiftet  hade  utvecklingen  i  svensk 
rufbrytning  nått  till  en  punkt,  där  en  mera  allmän  revision 
brukliga  brytningsmetoder  måste  företagas.  Därvid  erhöll 
an  nya  uppslag  närmast  från  Förenta  staterna.  Där  hade 
ider  de  senaste  årtiondena  tvenne  grufbrytningsmetoder  ut- 
■cklats,  som  voro  ägnade  att  i  vissa  fall  fylla  kända  behof, 
imligen  den  ursprungligen  i  Norra  England  använda  ras- 
ytningsmetoden  och  den  i  nödtvång  i  enskilda  fall  brukade 
agasineringsmetoden.  I  rasbrytningsmetoden  bjöds  möjlighet 
t  på  ett  fullt  betryggande  sätt  med  tillhjälp  af  tyngdkraften 
lgodogöra  sig  jämförelsevis  lösa  och  breda  malmer.  I  ma- 
isineringsmetoden  uppfylldes  den  allmänna  önskan  att  und- 
ka  kostnaderna  för  gråbergsigensättning  och  de  genom  denna 
ensättning  förorsakade  afbrotten  i  malmproduktionen.  Vid 
förandet  af  dessa  metoder  hade  man  till  ögonmärke:  arbe- 
rnes  säkerhet,  malmernas  fullständiga  uttagande  och  reduk- 
m  af  produktionspriset.  I  föredraget  kommer  att  beskrifvas, 
iru  de  nya  metoderna  hos  oss  tillämpas,  och  vidare  omnämnas 
resultat,  man  hittills  ernått.  Slutligen  angifves  hur  före- 
agshållare  tänkt  sig  den  fortsatta  utvecklingen  på  grund  af 
nda  önskemål. 


Auf  den  Tagebau  ist  hierin  absichtlich  nicht  eingegangt  11 
worden. 

Die  Entwicklung  des  Abbaus  unter  Tage  vom  Tagebetrieb 
her  war  ganz  naturlich.  Als  es  schliesslich  weder  sicher  noch 
wirtschaftlich  erschien,  im  Wege  des  Tagebaus  das  Erz  aus 
der  Tiefe  zu  holen,  ging  man  allmählich  dazu  iiber  den  Eta- 
genabbau  (Strossenbau)  auszugestalten.  Er  lieferte  auch  während 
einer  langen  Reihe  von  Jahren  den  erforderlichen  Erzertrag. 

Bald  aber  begannen  sich  die  Schwächen  des  Etagenabbaus 
zu  offenbaren.  Die  Grubenräume  wurden  grösser  und  die  Si- 
cherheit  der  Arbeiter  begann  dadurch  gefährdet  zu  werden,  dass 
das  Gestein  oben  und  an  den  Seitenwänden  Risse  bekam  und 
sich  Loslöste.  Eine  Zeit  lang  half  man  sich  damit,  die  gefähr- 
lichen  Partieen  durch  Stempelung  zu  stiitzen  und  neuen  Pfei- 
lern  und  Bergfesten  immer  grössere  Dimensionen  zu  geben. 
In  vielen  Gruben  aber,  deren  Gestein  und  Erz  weniger  fest 
war,  gelang  es  auch  auf  diese  Weise  nicht,  Einstiirze  und  Uu- 
gliicksfälle  zu  verhiiten.  Einerseits  war  man  genötigt,  dem 
Abbau  bedeutende  Erzmengen  zu  entziehen;  andererseits  aber 
wurde  die  Gefahr  dadurch  nicht  beseitigt.  Daher  begann  man 
bei  uns  vor  etwa  40  Jahren,  die  deutschen  Bergversatzmetho- 
den  anzuwenden.  Die  »Firstenbaumethode  mit  Versatz,>  wurde 
nun  —  hauptsächlicli  auf  Betreiben  Professor  Nordenströms  — 
in  schwedischen  Gruben  sehr  allgemein.  Sie  erreichte  im  Zu- 
sammeuhang  mit  dem  Abteufen  neuer  Schächte  im  tauben  Ge¬ 
stein  hohe  technische  Vervollkommung.  Bei  allen  Erzen  und 
unter  allen  Umständen  konnte  sie  allerdings  nicht  Anwendung 
finden.  In  verhältnismässig  breiten  und  losen  Erzlagern  machte 
man  —  wie  z.  B.  in  »Dalkarlsberg»  —  einen  tatkräf tigen  Ver- 
such  mit  Ouerbau  mit  Versatz,  freilich  ohne  Erfolg. 

Um  die  letzte  Jahrhundertwende  erreichte  die  Entwicklung 
des  schwedischen  Bergbaus  einen  Punkt,  an  dem  man  die  ge- 
bräuchlichen  Abbaumethoden  einer  Revision  unterziehen  musste. 
Man  erhielt  dabei  neue  Anregungen,  und  zwar  zunächst  durch 
die  Vereinigten  Staaten.  Dort  hatten  sich  während  der  letzteu 
Jahrzehnte  zwei  Abbaumethoden  entwickelt,  die  sich  besonders 
dazu  eigneten,  in  bestimmten  Fällen  fiihlbaren  Mängeln  abzu- 
helfen,  nämlich  die  Bruchbaumethode,  die  urspriinglich  im 
nördliclien  England  zur  Anwendung  gelangt  war,  und  die  in 
Notfällen  benutzte  Magazinierungsmethode.  In  der  Bruchbau¬ 
methode  bot  sich  die  Möglichkeit,  auf  durchaus  sichere  Weise 
mit  Hilfe  der  Schwerkraft  lose  und  sich  in  die  Breite  ziehende 
Erzmassen  auszubeuten.  In  der  Magazinierungsmethode  er- 
fiillte  sich  der  allgemein  gehegte  Wunsch,  die  Kosten  fur  den 
Versatz  tauben  Gesteins  und  die  dadurch  entstehende  Unter- 
brechung  der  Erzproduktion  zu  vermeiden.  Bei  der  Einfiih- 
rung  dieser  Methoden  richtete  sich  die  Aufmerksamkeit  vor 
allem  auf  die  Sicherheit  der  Arbeiter,  die  Herausnahme  allen 
Erzes  und  die  Herabsetzung  des  Produktionspreises.  Im  Vor- 
trag  wird  näher  beschrieben,  wie  man  die  neuen  Methoden 
bei  uns  anwendet,  ferner  die  bisher  erzielten  Erfolge  erörtert 
und  schliesslich  angegben,  wie  der  Redner,  auf  Grund  bekann- 
ter  Wiinsche,  sich  die  weitere  Entwicklung  denkt. 


302  b 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


EN  ANORDNING  ATT  BESTÄMMA  INHOMO¬ 
GENITETER  I  GODS  OCH  ATT  MÄTA  SPECI¬ 
FIKA  LEDNINGSMOTSTÅND  HOS  KROPPAR 
AF  GODTYCKLIG  FORM. 

Otto  Galiander,  lektor  i  Örebro,  född  1866;  ..fil.  lic.  1893;  lektor  vid  allm. 
läroverk;  sedan  1902  lektor  vid  Tekniska  Skolan,  Örebro. 

Om  en  elektrisk  ström  ledes  ge¬ 
nom  en  kropp,  som  ej  har  enkel 
geometrisk  form,  uppstår,  som  be¬ 
kant,  en  komplicerad  potentialför- 
delning  inom  densamma  Denna 
fördelning  beror  förutom  af  krop¬ 
pens  form  äfven  af  inhomogenite¬ 
ter  hos  densamma  samt  af  läget 
på  de  punkter,  i  hvilka  ström  in¬ 
föres. 

Väljas  dessa  punkter  så,  att  de¬ 
ras  afstånd  är  litet  jämfördt  med 
kroppens  liniära  dimensioner,  blir 
potentialfördelningen  i  nämnda 
punkters  närhet  oberoende  af  krop¬ 
pens  form,  och  man  kan  då  an¬ 
vända  den  för  att  bestämma  iuhomogeniteter,  t.  ex.  sprickors 
djup  i  gods,  som  leder  elektricitet. 

Vid  de  flesta  undersökningar  har  det  visat  sig  lämpligt,  att 
ifrågavarande  punkter  liggapå  ett  inbördes  afstånd  af  c:a  5  mm. 
Då  endast  svaga  strömmar  (0,5  å  1  ampere)  med  fördel  kunna 
användas,  blir  naturligtvis  potentialfallet  ytterst  ringa,  och  sär¬ 
skild  metod  för  dess  uppmätning  är  nödvändig,  i  synnerhet 
som  de  i  strömkretsarna  uppträdande  termoströmmarnas  elek- 
tromotoriska  kraft  ofta  är  större  än  det  potentialfall,  som 
skall  mätas.  I  föredraget  redogöres  för  denna  mätmetod,  och 
experiment  utföras. 

Metoden  låter  använda  sig  ej  blott  för  att  påvisa  och  mäta 
djupet  på  sprickor  utan  äfven  för  att  mäta  specifika  lednings- 
motståndet  hos  en  kropp  af  godtycklig  form  t.  ex.  en  kollektor- 
lamell  som  är  inmonterad  i  en  dynamo  samt  för  att  påvisa 
blåsor  i  gods  etc. 
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EINE  ANORDNUNG  ZUR  FESTSTELLUNG  VON 
INHOMOGENITÄTEN  IN  KÖRPERN  UND  ZUR 
BESTIMMUNG  DES  SPEZIFISCHEN  WIDER- 
STANDES  VON  KÖRPERN  BELIEBIGER  FORM 

Otto  Galiander,  Lektor  in  Örebro.  Geb.  1866;  I-ic.  Phil.  1893 ;  Lektor  a1 
staatl.  Lehranst.;  seit  1902  Lektor  an  der  Technischen  Schule,  Örebro. 

Wenn  ein  elektrischer  Strom  durch  einen  Körper,  der  nicht 
einfache  geometrische  Form  hat,  geleitet  wird,  entsteht  be- 
kanntlich  in  diesem  komplizierte  Potentialverteilung.  Diest 
Verteilung  hängt  nicht  nur  von  der  Form  des  Körpers  ab 
sondern  auch  von  Inhomogenitäten  desselben  und  von  der 
Lage  der  Punkte,  an  deneu  der  Strom  eingefiihrt  wird.  Werden 
diese  Punkte  so  gewählt,  dass  ihr  Abstand  in  Verhältnis  zu 
den  linearen  Dimensionen  des  zu  untersuchenden  Körpers 
klein  ist,  so  wird  die  Potentialverteilung  in  der  Nähe  dieser 
Punkte  von  der  Form  des  Körpers  unabhängig  und  kanu  dazu 
verwandt  werden,  Inhomogenitäten,  wie  z.  B  in  Körpern, 

welche  elektrisch  leitend  sind,  die  Tiefe  von  Rissen  zu  bestim 
men. 

Im  allgemeinen  ist  es  vorteilhaft,  dassjene  Punkte  nur  etwa  5 
mm  von  einander  entfernt  liegen.  Da  nur  schwache  Ströme  (o,^ 
bis  1  Ampere)  verweudbar  sind,  wird  der  Potentialfall  im  Körper 
selbstverständlich  ausserordentlich  klein.  Daher  muss  zu  dessen 
Messung  eine  spezielle  Methode  angewandt  werden,  beson- 
ders,  weil  die  elektromotorischen  Kräfte  der  auftretendeu 
Thermoströme  oft  stärker  sind  als  der  Poteutialfall,  der  gemessen 
werden  soll.  Im  Vortrag  wird  diese  Methode  erläutert  und 
Experimente  ausgefvihrt. 

Die  Methode  ist  nicht  nur  verwendbar,  um  Risse  zu  ent- 
decken  und  deren  Tiefe  zu  messen,  sondern  auch,  um  den 
spezifischen  Widerstand  von  Körpern  beliebiger  Form  zu  be- 
stimmen  und  weiter,  um  Eunker  und  andere  Inhomogenitäten 
zu  entdecken. 


SV.  PAPPERS-  &  CELLULOSA  INGENJÖRSFÖRENINGEN. 

Ordf.  ingenjör  B.  Smärt,  v.  ordf.  ingenjör  E.  Bos.bus,  sekr.  ingenjör  A.  Muntzing. 


Ingenjör 
B.  Smärt. 


Ingenjör 
A.  Muntzing. 


Berthold  Smärt,  Ingenjör,  F.  i  Gefle  1865  9/9.  Assistent  vid  Gefle  kem.  stat. 
§5  87-  ingenjör  vid  Gysinge  sulfitfabrik  90 — 96  och  vid  Munksjö  aktieb.  pappers¬ 

bruk,  Jönköping  fr.  96. 

Elis  W.  Bosaeus,  ingenjör.  F.  i  Stockholm  1876  u/s>  studieresor  i  Nordamerika 
1901-02;  ingenjör  vid  Fiskeby  pappersbruk  99  — 1900;  chef  för  Lessebo  pappers- 
fabr.  Kronobergs  län  02;  disponent  vid  Lessebo  Aktiebolag  fr.  03. 

Alvar  Muntzing,  ingenjör.  F.  d.  -"/I7  1848  i  Örebro.  Verkmästare  vid  Inedals 
sockerbruk  1870;  fibriksförest.  72  —  77;  disp.  vid  Gustafsfors  pappersbruk  79  —  93; 
verkst.  dir.  för  Munksjö  A. -B.  93 — 97;  verkst.  dir.  för  Thimsfors  A. -B.  97  — 1902. 
fnnehafvare  af  Svenska  pappersbyrån. 


Berthold  Smärt,  Ingenieur,  Gefle,  Geb.  1865  %,  Assistent  im  Cbemiscben  In¬ 
stitut  dortselbst  85  —  87,  Ingenieur  an  der  Sulfitfabrik  zu  Gysinge  90—96  bei  der 
Munksjö  Aktieboi.  Pappersbruk  (Papierfabrik  A.  G.),  Jönköping  seit  96. 

Elis  W.  Bosaeus,  Ingenieur,  Stockholm,  Geb.  1876  3l/g,  Studienreisen  in  Nord¬ 
amerika  1901 — 02,  Ingenieur  bei  der  Papierfabrik  zu  Fiskeby  99 — 1900,  Cbef  der  j 
Papierfabriken  zu  Lessebo  Kronobergs  Lan  (Bezirk)  02,  Subdirektor  in  der  A.  G. 

Lessebo  seit  03. 

Alvar  Muntzing,  Ingenieur.  Geb.  20/12.  1S48  zu  Örebro.  Betriebsleiter  von  Ine¬ 
dals  Zuckerfabrik  1870;  Fabrikdirektor  72  77;  Subdirektor  der  Papierfabrik  Gustafs¬ 

fors  79  —  93,  und  dienstl  Dir.  der  A.  G.  Munksjö  93 — 97,  bei  Thimsfors  A.  G. 
97  1902-  Innehaber  des  Schwedischen  Papierbiiros  (Svenska  pappersbyrån). 
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MEKANIK. 


Ordf. :  t.  f.  byrådirektör 


Elis  B.  Höjer, 


v. 


ordf.  prof.  d:r  H.  Föttinger,  sekr.  ingenjör  F.  W.  Weijdling. 


Elis  Buardo  Höjer,  t.  f.  byrådirektör, 
rckholm.  F.  i  Västervik  1873  28/9.  Anst. 

Statens  järnv.  maskinafd.  som  extra  ri- 
e  97;  underingenjör  99;  maskiningenjör 
y.e  distr,  1908;  byråingenjör  i  iärnv. 
r.  fr.  11. 

Elis  Buardo  Höjer,  kommissar.  Bureau- 
ektor,  Stockholm,  geb.  in  Vestervik  1873 
.,  ausserord.  Konstrukteur  bei  d.  Königl. 
enbahn  97;  Unteringenieur  99;  Maschi- 
lingenieur  im  3.  Distr.  08;  Biiroingenieur 
der  Zentralverwaltung  der  Eisenbahnen 
:  11. 


Fredrik  V.  Weijdling,  född  1872.  Vid 
Abjörn  Anderssons  Mek.  Verkstad,  Sve¬ 
dala  1897 — 1903;  Nya  A. -B.  Atlas  i  Stock¬ 
holm  1903 — 05;  från  1905  vid  A. -B.  Arlöfs 
Mek.  Verkst.,  afdelningschef  1912,  verk- 
stadschef  1913. 

Fredrik  V.  Weijdling,  geb.  1872,  In- 
genieur  an  Abjörn  Anderssons  Mek.  Verk¬ 
stad,  Svedala  97 — 1903;  der  Nya  A. -B. 
Atlas  in  Stockholm  03 — 05;  von  1905  ab  an 
Arlöfs  Mek.  Verkstad,  Abteilungschef  12, 
Werkstättenchef  13. 


REMIESYSTEM  FÖR  ÅSTADKOMMANDE  AF 
KOLBESPARING. 

Olof  Rodhe,  bergsingenjör,  Stockholm.  Född  i  Göteborg  1879  24/ 4.  Afg.-ex. 

■  T.H.  1901.E.  o.  tjänsteman  i  Kommerskoll.  s.  år;  ingenjör  vid  Herrängs  gruf- 
ieb.  02  o.  vid  Metallurgiska  patentaktieb.,  Sthlm,  03  —  08;  konsult,  ingenjör  08 
i  0;  anst.  hos  ingenjörsfirman  Fritz  Egnell,  från  11. 

Vid  en  modern  ångaulägg- 
ning  finner  man,  att  oerhörda 
kostnader  nedläggas  på  appa- 
raler  och  anordningar  för  vin¬ 
nandet  af  kolbesparing.  Genom 
ej  sakkunnig  skötsel  äfventyras 
emellertid  ekonomien  äfven  vid 
de  mest  fulländade  anläggningar, 
och  därför  måste  för  upprätt¬ 
hållande  af  det  ekonomiska  re¬ 
sultatet  en  effektiv  kontroll  in¬ 
föras.  Denna  kontroll  börjar  äf¬ 
ven  mer  och  mer  arbeta  sig 
fram,  och  man  finner  på  en  stor 
del  anläggningar  numera  rök- 
gasanalysapparater,  som  auto- 
[  itiskt  angifver  kolsyrehalten.  Det  är  nämligen  allmänt  er- 
ndt  och  genom  vidlyftiga  prof,  företagna  bland  andra  af 
i  ra  ångpanneföreningar  och  marinförvaltningen,  bevisadt,  att 
Isyrehalten  i  rökgaserna  och  kolförbrukningen  följas  åt  på 
sådant  sätt,  att  man  vid  hvarje  anläggning  kan  bestämma, 
t :  bästa  ekonomi  ernås  vid  viss  kolsvrehalt. 

Ett  effektivt  kontrollsystem  är  emellertid  icke  infördt  en¬ 
st  genom  anbringande  vid  anläggningarna  af  rökgasanalysato- 
; utan  måste  dessa  organiskt  förbindas  med  apparaterna  helst 
1  ett  sådant  sätt,  att  den  personal,  som  kontrolleras,  blir  eko- 
i  niiskt  intresserad  af  kvaliteten  på  det  arbete,  den  presterar, 
i  t  sådant  system  har  på  senare  tiden  införts  vid  en  hel  del 
läggningar  i  Sverige  och  i  praktiken  visat  sig  gifva  mycket 
da  resultat.  För  systemet  har  utkonstruerats  en  kontroll- 
parat  benämnd  Mono,  där  fordringarna  på  driftsäkerhet  och 
itighet  vid  angifvandet  af  analysresultaten  måste  ställas  vä- 
Jtligt  högre  än  vid  hittills  förekommande  apparater.  Det  är 
mligen  uppenbart,  att  en  premieriug  af  eldarnes  arbete  måste 
seras  på  ett  exakt  diagram.  Skulle  diagrammet  under  några 
'hållanden  blifva  oriktigt,  kan  premiesystemet  icke  upprätt- 
1  Ilas, 

i  Mono-systemet  åstadkommer  kolbesparing  genom  att  fylla 
ijande  funktioner: 

1.  Det  kontrollerar  kontinuerligt  ångpanneanläggningarnas 
skaffenhet,  så  att  fel  genast  observeras. 

2.  Det  gifver  eldarne  kontinuerligt  anvisning  öfver,  huru 
på  bästa  sätt  skola  fullgöra  sitt  arbete. 

;  3-  Det  tillförsäkrar  eldaren  fördelar,  om  han  på  bästa  möj- 
;a  sätt  fullgör  sitt  arbete. 


PRÄMIENSYSTEM  ZUR  HERBEIFUHRUNG  VON 
KOHLENERSPARNIS. 

Olof  Rodhe,  Bergsingenieur,  Stockholm.  Geb.  24/«  1879  in  Gotenburg.  Ex. 
von  der  Technischer  Hochschule  1901.  Angestellt  in  K.  Kommerskollegium  1901. 
Ingenieur  bei  Herrängs  Bergverk,  A. -G.  02;  bei  Metallurgiska  Patent  A. -G.  03  — 
08.  Konsult.  Ing.  08  — 10.  Angestellt  bei  der  Ingenieurfirma  Fritz  Egnell  seit  1911. 

Bei  einer  modernen  Anlage  findet  man,  dass  fur  Apparate 
und  Anlagen  zur  Erzielung  von  Kohlenersparnis  unerhörte 
Kosten  aufgewandt  werden.  —  Durcli  unsachgemässe  Hand- 
habung  wird  jedoch  die  Wirtschaftlichkeit  selbst  bei  den  voll- 
endetsten  Anlagen  gefährdet.  Um  den  wirtschaftlichen  Erfolg 
nicht  aufzuhebeu,  muss  daher  eine  wirkungsvolle  Kontrolle 
eingefiihrt  werden.  —  Diese  Kontrolle  beginnt  sogar  mehr 
und  mehr,  Fortschritte  zu  machen,  und  man  findet  bei  einem 
grossen  Teil  der  Anlagen  nunmehr  Rauchgasanalysen-Apparate, 
die  den  Kohlensäuregehalt  automatisch  angeben.  —  Man  hat 
nämlich  allgemein  anerkannt  und  mittelst  weitläufiger,  seitens 
unserer  Dampfkesselvereine  und  der  Marineverwaltung  u.  a. 
vorgenommener  Proben  bewiesen,  dass  bei  einem  bestimmten 
Kohlensäuregehalt  die  beste  Ausnutzung  erzielt  wird. 

Ein  wirkungsvoller  Kontrollsystem  ist  indessen  nicht  schon 
damit  bei  den  Anlagen  eingefiihrt,  dass  man  Rauchgasanalysa- 
toren  anbringt,  sondern  diese  miissen  auch  organisch  mit  den 
Apparaten  verbunden  werden,  möglichst  so,  dass  das  Personal, 
das  kontrolliert  wird,  pekuniär  an  der  Ausfiihrung  der  Arbeit, 
die  es  leistet,  interessiert  wird.  —  Hier  in  Schweden  hat  man 
in  letzter  Zeit  vielfach  dies  System  eingefiihrt  und  damit  in 
der  Praxis  gute  Erfolge  erzielt.  —  Fur  dies  System  ist  auch 
ein  Kontrollapparat,  »Mono»,  konstruiert,  an  den  in  bezug  auf 
Betriebsicherheit  und  die  Richtigkeit  der  von  ihm  angezeigten 
Analysenresultate  wesentlich  höhere  Forderungen  gestellt  wer¬ 
den  können,  als  bei  den  bisherigen  Apparaten.  Es  ist  offen- 
bar,  dass  eine  Prämienverteilung  fur  die  Arbeit  der  Heizer  auf 
einer  exakten  Tabelle  gegriindet  sein  muss.  —  Wird  diese  aus 
irgend  welchen  Grunden  unrichtig,  so  kann  das  Prämiensy- 
stem  nicht  aufrecht  erhalten  werden.  — 

Das  Mono-System  bewirkt  die  Kohlenersparnis,  indem  es 
folgende  Funktionen  erfiillt: 

1)  Es  kontrolliert  dauernd  die  Beschaffenheit  der  Dampf- 
kessel,  so  dass  ein  Fehler  sofort  bemerkt  wird, 

2)  Es  gibt  den  Heizern  fortgesetzte  Anweisung,  wie  sie  auf 
beste  Art  und  Weise  ihre  Arbeit  zu  verrichten  haben. 

3)  Es  sichert  den  Heizern  Vorteile.  wenn  sie  ihre  Arbeit 
nach  besten  Kräften  ausfiihren. 

Das  Mono-System  schafft  einen  zuverlässigen  Wertmesser 


I 
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Mono-systemet  framskaffar  en  tillförlitlig  värdemätare  på 
godheten  af  eldarens  arbete,  den  så  kallade  eldareffekten ,  af 
sådan  beskaffenhet,  att  eldareeffekten  kan  anföras  såsom  grad 
af  yrkesskicklighet  för  eldaren  ifråga.  Genom  den  införda 
premieringen ,  som  baseras  på  den  timme  efter  timme  uppnådda 
eldareeffekten,  uppväckes  eldarnes  intresse,  och  i  praktiken 
har  det  visat  sig,  att  eldarne  mottagit  Mono  systemet  med 
förtroende  och  sympati.  Mono-systemet  har,  där  det  införts, 
realiserat  kolbesparingar  af  ända  upp  till  15  %. 


DE  SENASTE  FRAMSTEGEN  I  BYGGANDE 
OCH  ANVÄNDNING  AF  TURBOTRANS¬ 
FORMATORN. 

Hermann  Föttinger,  dr.  ingeniör.  Född  den  9  feb.  1877  i  Niirnberg,  stu¬ 
derade  till  1895  vid  Kungl.  Realgymnasiet  i  Niirnberg,  1893 — 1899  vid  Tekniska 
Högskolan  i  Miinchen,  1899  —slutet  af  år  1910  som  ingeniör,  byråchef  och  afdel- 
ningschef  för  konstruktioner  af  ångturbiner,  experiment  och  hydraliska  transforma¬ 
torer  vid  Vulkanvarfvet  i  Stettin;  f.  o.  m.  år  1910  professor  i  läran  om  ångturbiner, 
propeller  och  dynamik  vid  Kungl.  Tekniska  Högskolans  i  Danzig  skeppsbyggnads- 
afdelning. 

Föredraget  utgår  från  en  förklaring  af  transformatorns  ur¬ 
sprung,  princip  och  praktiska  utveckling  genom  Vulcanwerft 
Stettin.  Afven  komma  att  beskrifvas  orsakerna  och  gränserna 
för  verkningsgraden  vid  framåt-  och  tillbakagång,  lagarna  för 
storleksbestämning  och  gränserna  för  transformering.  Därpå 
följer  en  kort  redogörelse  för  experiment  med  den  första  10000 
hkr  maskinen  för  passagerare-  och  lastångaren  »Tirpitz»,  drift¬ 
resultaten  för  6000  hkr  ångaren  »Königin  Luise»  och  några 
korta  uppgifter  om  maskiner  för  krigsskepp,  som  nu  äro  un¬ 
der  arbete,  däribland  två  om  26  000  hkr  per  turbin.  Härvid 
har  man  särskildt  tänkt  på  de  senaste  förbättringarna  af  krigs- 
skeppsanläggningar,  nämligen  användningen  af  Marschturbiner 
med  kugghjulstransformering  (liknande  De  Lavals  turbiner), 
som  vid  c:a  10  %  belastning  kopplas  framför  hufvudturbinerna. 
Denna  nya  kombination  inbyggdes  för  första  gången  af  Vulcan 
å  en  kryssare  och  lämnar  en  ångbesparing  af  30 — 40  %. 

Medelst  ljusbilder  och  ritningar  i  naturlig  storlek  visas  de 
nyaste  konstruktionerna  af  transformatorerna  och  deras  inmon¬ 
tering  med  ångturbinerna. 


4  Juli  1914 

fur  die  Giite  der  Arbeit  der  Heizer,  den  sogenannten  Heizer- 
Effekt;  er  ist  derartig,  dass  der  Heizer-Effekt  als  eine  Art 
Fachtuchtigkeit  der  in  Frage  kommenden  Leute  bezeichnet 
werden  kann.  Durch  die  Einfiihrung  der  Prämienverteilung 
die  sich  auf  dem  allstiindlich  erhöhten  Heizereffekt  grundet 
wird  das  Interesse  der  Heizer  geweckt.  In  der  Praxis  hat  es! 
sich  erwiesen,  dass  die  Heizer  das  Mono-System  mit  Ver 
trauen  und  Sympathie  aufgenommen  haben.  —  Wo  es  einge-l 
f  ii  hr  t  ist,  hat  es  bis  zu  15  %  Kohlenersparuis  herbeigefuhrt. 


UBER  NEUERE  FORTSCHRITTE  IN  BAU  UND 
ANVENDUNG  DER  TURBOTRANSFOR- 
MATOREN. 

Hermann  Föttinger,  Dr.  ing.  Geb.  am  9  Feb.  1877  zu  Niirnberg,  studiert 
bis  95  am  Königlichen  Realgymnasium,  Niirnberg,  95—99  Technische  Hochschule, 
Miinchen,  99  — Ende  1910  als  Ingenieur,  Burochef  und  Abteilungschef  fur  Neu- 
konstruktionen,  Damfturbinen,  Versuche  und  hydraulische  Transformatoren  an  der 
Stettiner  Vulcanwerft;  von  10  ab  Professor  fiir  Dampfturbinen,  Propeller  und  Ström- 
ungsphysik  an  der  Schiffbauabteilung  der  Kgl.  Techn.  Hochschule,  Danzig. 

Der  Vortrag  geht  aus  von  einer  Darlegung  des  Ursprunges, 
des  Prinzips  und  der  ersten  praktischen  Entwickelung  des 
Transformators  durch  die  Vulcanwerft  Stettin.  Es  werden 
die  Ursachen  und  Grenzen  fiir  den  Wirkungsgrad  bei  Vorwärts- 
und  Ruckwärtsgang,  die  Gesetze  fiir  die  Grössenbestimmung  und 
die  Grenzen  fiir  das  Uebersetzungsverhältnis  erörtert.  Darauf 
folgt  eine  kurze  Besprechung  der  Dauerversuche  an  der  ersten 
10  ooo  pferdigen  Maschine  fiir  den  Passagier-  und  Frachtdampfer 
»Tirpitz»,  der  Betriebsresultate  des  6  000  pferdigen  Seebäder- 
dampfers  »Königin  Luise»  und  einige  kurze  Angaben  iiber  die 
21  zur  zeit  im  Bau  befindlichen  Maschinensätze  fiir  Kriegs- 
schiffe,  darunter  2  Sätze  von  je  26  000  Pferdestärken  pro  Tur- 
bine.  Dabei  wird  insbesondere  der  neuesten  Verbesserungen 
der  Kriegsschiffsanlagen  gedacht,  nämlich  Verwendung  von 
1  ransformatoren  fiir  volle  Fahrt  und  Uberlastung,  und  Ver¬ 
wendung  von  Marschturbinen  mit  Zahnradiibersetzung,  (ähn- 
lich  den  De  Laval  Turbinen),  welche  bei  ca.  1/10  der  Vollast 
vor  die  Hauptturbinen  geschaltet  werden.  Diese  neue  Kom¬ 
bination  wird  zum  ersten  mal  vom  Vulcan  auf  einem  grösseren 
Kreuzer  eingebaut  und  wird  Dampfersparnisse  von  30—40  % 
ergeben. 

An  Hand  von  Lichtbildern  und  Wandtafeln  in  natiirlicher 
Grösse  wird  die  neueste  Bauart  der  Transformatoren  und  ihre 
Vereinigung  mit  den  Dampfturbinen  gezeigt. 


Ordf.  kapten  H.  Bernhardt,  sekr.  mariningenjör  K.  A.  Pallin. 


Helmer  Bernhardt,  kapten,  F.  j  Dun- 
ker,  Södermanland  1863  ®/5;  Järn  vägsen¬ 
treprenör  86 — 88,  _d'sPonent  vid  Rockes- 
holms  aktiebolag,  Örebro  län  88—89;  löjtn. 
i  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren  91;  öf- 
veringenjör  vid  Stockholm — Västerås — 
Bergslagens  järn  v.  aktiebolags  järnv.  bygg¬ 
nad  Vansbro  — Engelsberg  98;  kapten  1901; 
distr.  ing.  i  Nedre  Norra  väg-  cch  vat- 
tenb.  distr.  02;  byråiugenjör  i  Väg-  och 
Vattenbyggn . -styr.  fr.  03;  bandirektör  vid 
Trafikförvaltningen  Stockholm— Götebore 
—  Gäfle. 

Helmer  Bernhardt,  Hauptmann,  Geb. 
in  Dunker  (Södermanland)  1863  9/5,  Eisen- 
bahnbaumeister  86—88,  Subdirektor  von 
Rockesholms  A.  G.,  Bez.  Örebro  88— 89, 
Oberleutnant  im  Wege-  und  Wasserbau- 
korps  91,  Oberingenieur  an  den  Eisen- 
bahnen  Stockholm  —  Västerås- Bergslagen, 
beim  Eisenbahnbau  Vansbro— Engelsberg 
98,  Hauptmann  1901,  Distr.  Ing.  imNedra 
Norra  Distr.  fiir  ege  und  Wasserbau  02, 
Biiroingenieur  in  der  Wege  und  Wasser- 
baudirektion  03,  Eisenbahndirektor  der 
Verkehrsverwaltung  Stockholm-Göteborg 
— Gäfle. 


Klas  Albert  Pallin,  maskiningenjör  och 
chefsassistent  vid  Nordmark-Klarälfvens 
m.  fl.  järnvägar,  Hagfors.  F.  i  Arvika, 
1868  3/j,  mog.-ex.  86;  afg.-ex.  från  Tekn. 
högskolan  90.  Ritare  vid  Landskrona  Gjn- 
teri  90 — 91,  vid  Sveriges  Statsbanor  92— 
93.  nuv.  bef.  93.  sekr.  i  Sveriges  Ensk. 
Järnv.  Ing. -förbund  sedan  07. 

Klas  Albert  Pallin,  Maskineningenieur 
und  erster  Assistent  der  Eisenbahnges. 
Nordmark-Klaralfven  u.  a.  Hagfors,  Geb. 
in  Arvika  1868  3/2,  Reifepriifung  86,  Abg. 
Ex.  an  Technischer  Hochchule  90,  Kon- 
strukteur  der  Landskrona  Gjuteri  (Giesserei) 
90 — 91,  der  Schwedischen  Staatsbahn  92 
— 93,  nunmehrige  Stellung  seit  93,  Schrift- 
fiihrer  d.  Ingenieurverbandes  der  Privatei- 
senbahnen  Schwedens  von  07  ab. 
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VÄRMETEKNIK. 

Ordf.  ingenjör  W.  Dahlgren,  v.  ordf.  d:r  Klas  Sondén,  sekr.  ingenjör  Johan  Lidén. 


Klas  Sondén,  Doktor  F.  i  Qvilllnge, 
Osterg.  1859  s/s,  bitr.  kemist  vid  A.  Bor- 
sigs  Berg  und  Huttenlaboratorium,  Ober- 
schlesien  81  —  82,  ingenjör  vid  Sthlms  stads, 
hälsovårdsnämnd  fr.  85,  docent  i  tekn. 
hygien  vid  Tekniska  högskolan  94;  med. 
hedersdoktor ;  t.  f.  medicinalråd. 

Klas  Sondén,  Dr.  med.  Geb.  in  Qvil- 
linge  (Östergötland)  1859  5/«.  Hilfschemi- 
ker  am  Bergwerks-  und  Hiittenlaborato- 
rium  von  A.  Borsig  (Oberschlesien)8i—  82, 
Ingenieur  am  städt.  Gesundheitsamt  zu 
Stockholm  85,  Dozent  fur  techniche  Hygi- 
ene  an  der  Techn .  Hochschule  g4,Ehrendok- 
tor  der  Medizin,  kommissar.  vortragend. 
Rat  im  Kgl.  Medizinalkollegium. 


Johannes  Wilhelm  Dahlgren,  ingenjör, 
Sthlm.  F.  i  Hammarö,  Värmlands  län, 
1858  20/1.  Anst.  vid  prof.  J.  E.  Ceder- 
bloms  konstruktionsbyrå- 80 — 83;  innehaf- 
vare  af  konstruktionsbyrå  för  centralupp¬ 
värmning  och  ventilationsanläggn.,  Sthlm, 
fr.  —83. 


Johannes  Wilhelm  Dahlgren,  Ingenieur, 
Stockholm.  Geb.  in  Hammarö,  Bez.  Wärm- 
land  1858  ®/],  im  Konstruktionsbureau  von 
Prof.  J.  E.  Cederblom  80 — 83.  Inhaber 
des  Konstruktionsbureaus  fiir  Zentralhei- 
zung  und  Ventilationsanalagen,  Stock¬ 
holm  seit  83. 


Johan  Lidén,  ingenjör,  Stockholm,  ut- 
exam.  fr.  Chalmers  Tekn.  Läroanstalt;  sek¬ 
reterare  i  Svenska  Värmetekniska  Före¬ 
ningen,  gruppkommissarie  för  Värmetek¬ 
niska  Afd.  vid  Baltiska  Utställningen, 
Konsulterande  ingeniör. 


Johan  Lidén,  Ingenieur,  Stockholm. 
Absolvierte  das  Chalmersche  Technikum 
in  Gotenburg,  konsult.  Ingenieur,  Sekre¬ 
tär  d.  schwed.  Wärmetechnischen  Vereins, 
Abt.-Kommissar  d.Wärmetechnischen  Abt. 
der  Baltischen  Ausstellung. 


OM  VENTILATION  AF  BYGGNADER. 

Hugo  Gustaf  Theodor  Theorell,  ingeniör,  Stockholm.  F.  i  Björke,  Älfsb.  län, 
,9  ’/?■  Ex.  fr.  Tekn.  elem. -skolan  i  Borås  78;  afg.-ex.  fr.  Tekniska  Högskolan 
anst.  hos  prof.  C.  A.  Ångström  i  Sthlm  81  —  82;  hos  A.  B,  Palmcrantz  &  Co. 
|  -83  och  hos  prof  J  E.  Cederblom  i  Sthlm  83  —  88;  innehafvare  af  konstruktions- 
,'i  för  uppvärmn.-  o.  ventilationsanläggn.,  Sthlm,  fr.  89. 

Inom  värme-  och  ventilation 
stekniken  har  under  de  senare 
åren  den  förra  grenen  gått  syn¬ 
nerligen  kraftigt  framåt,  så  att 
på  samma  gång  åsikterna  om 
bästa  sättet  för  olika  byggnaders 
uppvärmning  tämligen  enats  äf- 
ven  möjligheterna  att  åstadkom¬ 
ma  goda  resultat  genom  utmärk¬ 
ta  konstruktioner  och  apparater 
af  olika  slag  blifvit  betydligt 
underlättade. 

Beträffande  den  senare  gre¬ 
nen,  ventilationstekniken  klagas 
däremot  allmänt  öfver  att  den¬ 
na  ej  hållit  jämna  steg  med  vär- 
tekniken  och  ej  synes  hafva  lyckats  tillfredsställa  de  ford- 
!  ?ar  af  olika  slag  som  ställas  på  densamma.  Att  så  kan 
i  a.  fallet,  oaktadt  tekniken  äfven  inom  detta  område  i  hög 
!j  d  utvecklats,  och  utmärkta  apparater  undan  för  undan  konst¬ 
rats  och  kommit  till  användning,  kan  af  flera  omständig- 
]  er  förklaras. 

Pörst  och  främst  är  påtagligt  att  ventilationsproblemet  i  all- 
1  ahet  är  ojämförligt  mycket  svårare  än  uppvärmningsproble- 
1  Vidare  måste  man  ju  kunna  begära,  att  vetenskaps- 
’  anen,  innan  problemet  kan  till  allmän  belåtenhet  lösas, 

<  nma  på  det  klara  med,  hvad  de  af  ventilationsanordningarna 
'  lra,  d.  v.  s.  enas  om  hvilka  egenskaper,  positiva  och  nega- 
!i  1,  som  kunna  fordras  hos  luften  inomhus,  öch  efter  hvilka 
1  mer  ventilationsbehofvet  skall  beräknas.  I  detta  afseende 
!  märkligt  nog  åsikterna  betydligt  varierande. 

?edan  man  någorlunda  enats  om  fordringarna  på  luftens 
1  kaffenhet  och  storleken  af  erforderlig  luftomsättning,  kom- 
'[ r  frågan  om  på  hvad  sätt  denna  luftomsättning  skall  åstad- 
1  nmas.  Äfven  här  gå  hvgienikernas  meningar  betydligt  isär. 

ler  det  en  del  anse,  att  den  enda  värdefulla  ventileringen 
:  ien,  som  sker  genom  fönstervädring,  och  att  den  luft,  som 


UBER  DIE  VENTILATION  VON  GEBÄUDEN. 

Hugo  Gustaf  Theodor  Theorell,  Ingenieur  Stockholm.  Geb.  '/;  185910  Björke 
Älfsb.  Län.  Ex.  v.  Technikum  in  Borås  78;  und  von  Tech.  Hochschule  81.  An- 
gestellt  bei  Prof.  C.  A.  Ångström  81  —  82;  bei  A.  G.  Palmcrantz  &  Co  82 — 83; 
Prof.  J.  E.  Cederblom  83 — 88;  Inhaber  von  Konstruktionsbiiro  fiir  Heizungs- 
und  Ventilationsanlagen  in  Stockholm  seit  89. 

Innerhalb  der  Wärme-  und  Ventilationstechnik  hat  während 
der  letzten  Jahre  sich  der  erstere  Zweig  besonders  kräftig  ent- 
wickelt.  Wie  sich  einerseits  die  Ansichten  iiber  die  bestmög- 
lichste  Art  der  Heizung  der  verschiedenen  Gebäudearten  ziem- 
lich  geklärt  haben,  so  sind  auch  die  Möglichkeiten,  durch 
ausgezeichnete  Konstruktionen  und  Apparate  verschiedensten 
Schlages  gute  Erfolge  zu  erzielen,  bedeutend  erleichtert  worden. 

Was  dagegen  die  Ventilationstechnik  anbetrifft,  so  wird  all- 
gemein  darliber  geklagt,  dass  diese  mit  der  Wärmetechnik 
nicht  habe  gleichen  Schritt  halten  können,  und  dass  es  bis- 
her  noch  nicht  gelungen  zu  sein  scheine,  den  verschiedenen 
Anfordeiungen,  die  man  an  sie  stelle,  zu  geniigen.  Dass  trotz 
der  hohen  Entwicklung  auf  diesem  Gebiete  und  trotz  der 
Konstruktion  und  Verwendung  immer  neuer  Apparate  dies 
gleichwohl  der  Fall  zu  sein  vermag,  kann  in  mehreren  Um- 
ständen  seinen  Grund  haben. 

In  erster  Linie  liegt  es  auf  der  Hand,  dass  das  Ventilations- 
problem  im  allgemeinen  unvergleichlieh  schwerer  ist  als  das 
Wärmeerzeugungsproblem.  Weiter  muss  man  ja  von  den  Män- 
nern  der  Wissenschaft  verlangen  können,  dass  sie  sich,  bevor 
das  Problem  in  praktischem  Sinne  zu  allgemeiner  Zufrieden- 
heit  gelöst  werden  kann,  däriiber  klar  geworden  sind,  was  sie 
von  den  Ventilationsanlagen  verlangen,  d.  h.  dass  man  sich 
daruber  einigt,  welche  positiven  und  negativen  Eigenschaften 
die  Luft  in  unseren  Häusern  haben  und  nach  welchen  Normen 
der  Ventilationsbedarf  berechnet  werden  soll.  In  dieser  Bezie- 
hung  gehen  jedoch  die  Anschauungen  erheblich  auseinander. 

Nachdem  man  sich  nun  einigermassen  iiber  die  Beschaffen- 
heit  der  Euft  und  die  Intensität  des  nötigen  Euftwechsels  zu 
stellenden  Anforderungen  geeinigt  hat,  entsteht  die  weitere 
Erage,  auf  welche  Weise  man  diesen  Duftwechsel  herbeifuhren 
will.  Auch  hier  sind  die  Meinungen  der  Hygieniker  durch- 
aus  geteilt.  Während  die  einen  meinen,  dass  die  einzige  wertvolle 
Ventilation  die  ist,  die  durch  die  Fensterliiftung  geschieht,  und 
dass  die  Luft,  die  erst  lange,  dunkle  Kanäle  passiert  hat,  fiir 
die  Ventilation  nahezu  wertlos  ist,  geben  die  anderen  doch  zu, 
dass  eine  dauerndwirkende,  kiinstliche  Ventilation  nötig  ist. 
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passerat  långa  mörka  kanaler,  är  ur  ventilationssynpunkt  kart 
när  värdelös,  medgifva  andra,  att  en  kontinuerligt  verkande 
konstgjord  ventilation  är  nödvändig. 

Vidare  må  ihågkommas,  att  äfven  om  det  är  möjligt  att  i 
kvarje  fall  ordna  ventilationen  på  ett  fullt  ändamålsenligt  sätt, 
det  doek  är  långt  ifrån  säkert,  att  systemet  i  verkligketen 
komme  att  funktionera  till  allmän  kelåtenket,  då  detta  förut¬ 
sätter  icke  blott  lämpliga  anordningar  utan  också  att  desamma 
på  afsedt  sätt  användas  ock  skötas.  Försummelser  i  detta  af- 
seende  torde  i  kög  grad  bidraga  till  det  missnöje  med  ventila¬ 
tionsanläggningar  i  allmänhet,  som  så  ofta  förspörjes  ock  gör 
ventilationsteknikerns  arbete  så  otacksamt. 

Där  fönstervädring  är  tillfyllest,  är  ventilationsteknikerns  ar¬ 
bete  lätt. 

Där  kontinuerlig  tillförsel  af  luft  anses  behöflig,  sker  den 
enklast  genom  direkt  tillförsel  utifrån  genom  ventiler  i  ytter¬ 
väggarna,  därvid  dock  anordningarna  kunna  vara  betydligt  va¬ 
rierande  ock  likaså  meningarna  om  bästa  sätten. 

Vid  ett  flertal  slag  af  byggnader  är  dock  för  ernående  af 
dräglig  luft  inomhus  fullständigare  anordningar  nödvändiga 
för  tillförsel  i  tillräcklig  mängd  af  ren  luft  af  lämplig  tempera¬ 
tur,  fuktighetskalt  m.  m.  Vid  lösande  af  detta  problem  kar 
ventilationsteknikern  åtskilliga  svårigheter  att  öfvervinna,  så¬ 
som  i  fråga  om  inpassande  i  byggnaden  af  luftkammare  och 
luftkanaler,  anbringande  af  apparater  af  olika  slag,  luftutsläpp- 
ningsöppningar  m.  m. 

Beträffande  anordningar  för  aflägsnande  af  förbrukad  luft 
äro  meningarna  mindre  delade  ock  ändamålet  lättare  att  vinna. 

Hvad  slutligen  beträffar  de  medel,  kvaröfver  den  moderna 
ventilationstekniken  förfogar  för  uppnående  af  sitt  mål,  måste 
dessa  anses  ganska  rikliga.  Därvid  må  nämnas: 

Reningsapparater  för  luften:  filtrar  af  olika  konstruktion. 

Fuktningsapparater. 

Ozoniseringsapparater. 

Värmebatterier  af  olika  typer,  delvis  ytterligt  koncentrerade 
ock  effektiva. 

Ventilatorer  af  flerfaldiga  ock  numera  utmärkta  typer. 

Instrument  för  afläsande  af  temperaturer,  lufthastigketer, 
fuktighet  m.  m.  på  kvilka  punkter  som  kelst  inom  byggnaden, 
äfvensom  anordningar  för  reglering  af  luftmängder  m.  m.  från 
centralt  belägna  rum,  kvarigenom  det  blifver  möjligt  att  sköta 
ett  ventilationssystem  så  att  det  funktionerar  enligt  beräkning. 

FOLKBAD. 

Wilhelm  Fagerström,  ingenjör,  Göteborg.  F.  1873,  utexam.  från  Polyteknikum, 
Helsingfors,  praktiserat  i  Finland  och  Ryssland  m.  fl.  länder.  Konsulterande  inom 
värme-  och  sanitätstekniska  branschen. 

Vår  tids  sträfvan  att  bereda 
hvar  och  en  möjlighet  till  den 
andens  ock  kroppens  kultur,  som 
är  utmärkande  för  nutidsmän¬ 
niskan,  har  å  ena  sidan,  skapat 
de  allmänna  skolorna  och  å  an¬ 
dra  gymnastiken,  idrotten  och 
folkbadet.  Med  hänsyn  till  folk¬ 
hälsan  spelar  säkert  badet  en 
ännu  större  roll  än  idrott  ock 
gymnastik,  ock  i  vår  demokra¬ 
tiska  tid  utgör  ofta  den  större 
eller  mindre  graden  af  renlig¬ 
heten  enda  skillnaden  på  öfver 
och  underklass.  Det  kar  där¬ 
för  blifvit  en  samhällets  uppgift 
att  bereda  hvarje  människa  möj¬ 
lighet  till  bad.  Stora  offentliga 
badinrättningar  kafva  byggts  i  de  flesta  större  städer,  ock  på 
senare  tider  kafva  äfven  mindre  samhällen  börjat  skaffa  sig 
badhus. 

Följer  man  badteknikens  utveckling  under  de  senare  decen¬ 
nierna  här  i  landet,  skall  man  finna,  att  denna  utveckling  gått 
i  en  viss  riktning  mot  en  enda  badform,  som  så  att  säga  bfifvit 
det  egentliga  folkbadet,  nämligen  ångvarmluftsbadet  i  förening 
med  tvaguing,  dusch  och  simbad.  Karbad  förekomma  också 
alltid  i  de  allmänna  badinrättningarna,  men  är  frekvensen  i 
karbadsafdelningen  alltid  betydligt  mindre  än  i  badstuafdel- 
niugen. 

Alltför  stora  badinrättningar  äro  icke  så  lämpliga  som  flera 
mindre.  Dessutom  sakna  ett  stort  antal  mindre  städer  ock 
samhällen  ännu  tidsenliga  bad.  De  medelstora  och  mindre 
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Weiter  muss  man  bedenken,  dass,  auch  wenn  es  möglic 
wäre,  die  Ventilation  auf  völlig  zweckdienliche  Weise  anzi 
ordnen,  man  dock  noch  lange  nicht  sicher  sein  könnte,  das 
das  System  auch  in  der  Tat  zu  allgemeiner  Zufriedenheit  funk 
tioniert,  dass  dies  vielmehr  nicht  nur  geeignete  Anlagen  voi 
aussetzt,  sondern  auch  auf  bestimmte  Weise  bedient  und  g( 
wartet  sein  will.  Versäumnisse  in  dieser  Beziehung  diirfte 
regelmässig  das  hohe  Missfallen,  dass  man  so  oft  verspiirt,  vei 
anlassen  haben  und  die  Arbeit  des  Ventilationstecknikers  s 
undankbar  machen. 

Wenn  die  Fensterliiftung  genugend  ist,  so  ist  die  Arbe: 
des  Ventilationstecknikers  leicht. 

Wo  man  dauernde  Zufuhr  frischer  Luft  gebraucht,  geschieli 
dies  am  einfacksten  dureh  direkte  Zufuhr  von  aussen  durc 
Ventile  in  den  Aussenwänden.  Hierbei  können  sich  jedoc 
die  Anlagen  recht  verschieden  gestalten,  ebenso  aber  aue 
die  Meinungen  iiber  die  beste  Art  der  Anlage. 

Bei  mehreren  Gebäudearten  jedoch  sind  zur  Erzielung  ei 
träglicher  Luft  im  Inneren  des  Hauses  vollkommenere  Ansta' 
ten  nötig,  um  eine  reichliche  Menge  frischer  Luft  von  geeis. 
neter  Temperatur  mit  bestimmtem  Éeuclitigkeitsgekalt  u.  s.  v 
zuzufiihren.  Bei  der  Lösung  dieses  Problems  hat  der  Ventil; 
tionsteckniker  versckiedene  Sckwierigkeiten  zu  uberwindei 
so  z.  B.  hinsichtlich  des  Einpassens  der  Luftkammern  un 
Luftkanäle  in  das  Gebäude,  die  Anbringung  der  versckiedene 
Apparate,  Luftaustrittsöffnungen  u.  s.  w. 

Uber  die  zur  Entfernung  verbrauchter  Luft  nötigen  An 
lagen  sind  die  Meinungen  weniger  geteilt.  Bei  ihnen  ist  det 
halb  das  Ziel  leichter  zu  erreichen. 

Was  schliesslieh  die  Mittel  anbetrifft,  iiber  die  die  modern 
Ventilationstechniic  zur  Erreichung  ihrer  Ziele  verfiigt,  so  kant 
man  diese  fiir  recht  reichlich  halten.  Darunter  sind  zu  nennen 

Luftreinigungsapparate:  Filter  verschiedener  Konstruktionen 

Durchfeuchtungsapparate.  Ozinisierungsapparate. 

Wärmebatterien  verschiedener  Art.  die  z.  T.  äusserst  kon 
zentriert  und  wirksam  sind. 

Instrumente  zur  Ablesung  der  Temperatur,  Luftgeschwin 
digkeit,  des  Feuchtigkeitsgehalts  u.  a.  an  beliebigen  Punktei 
innerhalb  des  Gebäudes,  ferner  auch  Anlagen  zur  Regulierun: 
der  Luftmengen  von  in  der  Mitte  belegenen  Räumen,  kun 
Instrumente,  die  es  ermöglichen,  ein  Ventilationssystem  so  z 
warten,  dass  es  der  Berecknung  gemäss  funktioniert. 

VOLKSBÄDER. 

Wilhelm  Fagerström,  Ingenieur,  Gotenburg.  Geb.  1873;  absolvierte  das  Pc 
lytechnikum,  Helsingfors;  prakt,  in  Finnland  und  Russland  u.  a.  Ländern;  koi 
sult.  Ingenieur  in  der  wärme-  und  sanitätstechnischen  Branche. 

Das  Bestreben  unserer  Zeit,  jedem  Gelegenheit  zu  gebe 
zu  der  Körper-  und  Geisteskultur,  die  den  modernen  Mensche 
kennzeichnet,  hat  auf  der  einen  Seite  die  allgemeine  Schu 
pflicht,  auf  der  anderen  das  Turnén,  den  Sport  und  das  Volks 
bad  gesckaffen.  Hinsichtlich  der  Volksgesundheit  spielt  siche 
das  Bad  eine  noch  grössere  Rolle  als  Sport  und  Turnén,  um 
in  unserer  demokratischen  Zeit  biidet  der  grössere  oder  geringer 
Grad  der  Reinlichkeit  oft  den  einzigen  Unterschied  zwiscbei 
den  oberen  und  unteren  Klassen.  Darum  ist  es  die  Aufgab 
der  Gemeindeu  geworden,  jedem  Menschen  Badegelegenhei 
zu  geben.  Grosse  öffentliche  Badeeinrichtungen  sind  in  dei 
meisten  grössen  Städten  gebaut  worden  und  in  letzter  Zei 
haben  auch  kleinere  Orte  begontien,  Badehäuser  zu  schaffen 

Folgt  man  der  Eatwickelung  der  Badetechnik  bei  uns  wäkrem 
der  letzten  Jahrzehnte,  so  findet  man,  dass  sie  sich  auf  eim 
eiuzige  Badform  vollzogen  hat,  die  gewissermassen  das  eigent 
liche  Volksbad  geworden  ist,  nämlich  das  Heissluftdampfbat 
in  Verbindung  mit  Wascheu,  Duche  und  Schwimmbad.  Wannen 
bäder  kommen  in  den  allgemeinen  Badeeinrichtungen  aucl 
stets  vor,  aber  die  Frequenz  der  Wannenbadabteilung  ist  imme 
bedeutend  geringer  als  im  Hallenbad. 

Einzelne  besonders  grosse  Badeeinrichtungen  sind  nicht  s( 
angebrackt  wie  mehrere  kleinere.  Ausserdem  feblen  eine;j 
grosseu  Anzahl  Städte  und  kleinerer  Orte  zeitgemässe  Bädei 
noch  ganz  und  gar.  Das  Hauptaugenmerk  hat  sich  daher  au 
die  Einrichtung  mittelgrosser  und  kleinerer  Badeeinrichtungerj 
zugerichtet. 

Hierfur  werden  einige  typische  Beispiele  beschrieben.  Sid 
und  einige  statistische  Angaben  iiber  Badfrequenz  und  Betriebs 
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adinrättningarna  äro  därför  de,  som  tilldraga  sig  den  största 
'  ppmärksamheten. 

Några  typiska  sådana  komma  därför  att  beskrifvas  livarjämte 
, dgra  statistiska  uppgifter  öfver  badfrekvens  och  driftkostnader 
rola  visa,  till  hvilket  belopp  själfkostnaden  för  olika  bad  uppgår. 

Den  största  uppgiften  består  dock  i  att  skaffa  äfven  de  små 
imhällena,  byarna  och  de  enskilda  gårdarna  tidsenliga  bad. 
örslag  till  dylika  små  varmbadhus  kommer  att  framläggas. 
Slutligen  beröres  äfven  skolbadet.  Detta  bör  vara  sådant, 
t  det  väcker  barnens  lust  för  bad,  och  så  anordnadt,  att  vid 
tträdet  ur  skolan  skillnaden  mellan  de  bad,  som  då  stå  tillhands, 
;h  skolbadet  icke  skall  vara  alltför  stor. 

apparat  till  afläsning  AF  FÖRLUST- 
ROCENTEN  GENOM  RÖKGASERNAS  VÄRME. 

D:r  Klas  Sondén,  v.  ordf.,  se  ofvan. 

Som  bekant  är  det  möjligt  att 
—  då  man  känner  ett  bränsles 
sammansättning  —  tillnärmelse¬ 
vis  beräkna  förlustprocenten  ge¬ 
nom  rökgasernas  värme.  Man 
behöfver  då  endast  äfven  lära 
känna  i)  gasernas  sammansätt¬ 
ning  och  2)  deras  temperatur. 

I  regeln  plägar  man  utföra 
särskilda  bestämningar  af  dessa 
båda  moment,  hvartill  kommer 
själfva  beräkningen,  som  kräfver 
viss  teknisk  kunskap. 

Vid  användande  af  apparaten 
i  fråga,  hvars  teori  och  konstruk¬ 
tion  finnas  beskrifna  i  Teknisk 
idskrift,  Afd.  f.  Mekanik,  H.  5  1914,  kan  man  medels  några 
enkla  handgrepp  verkställa  såväl  gasanalys  som  temperatur¬ 
läsning,  hvarvid  dessutom  förlustprocenten  genom  gasernas 
■irme  direkt  afläses. 

Föredraget  afser  demonstrering  af  apparaten. 

KYLINDUSTRIENS  UTVECKLING. 

Johan  Gustaf  Richert,  fil.  doktor,  f.  d.  professor,  Stockholm.  F  i  Stock- 
>lm  1857  IB/ä.  Ingenjör  vid  Goteborgs  stads  byggn:-kontor  81  —  87;  afd. -chef 
irst.  88 — 96;  konsult,  ingenjör  i  Stockholm  fr.  97  o.  delägare  i  A -B.  Vatten- 
|  ggn. -byrån  fr.  1902;  extra  lär.  i  väg-  o.  vattenbyggn. -konst  vid  Tekn.  högskolan 
.  — 99 ;  prof.  i  vattenbyggn. -konst  vid  Tekn.  högskolan  03—09;  öfverrevisor  i 
rnv.-styr.  fr.  07.  Fil.  hedersdoktor  vid  Stockholms  högskola  09.  Led.  afRiksd. 

|  a  k.  06  —  09. 

A 

Kylning  med  tillhjälp  af  is, 
naturlig  eller  konstgjord,  har 
varit,  är  och  kommer  sannolikt 
att  förblifva  det  mest  använda 
medlet  att  konservera  lifsmedel. 
Genom  tillsats  af  koksalt  kan 
smältvattnets  temperatur  sänkas 
till  omkring  — 150  C.  Denna 
enkla  kylmetod  har  under  de 
senare  åren  utvecklats  sålunda, 
att  smältningen  sker  i  ett  af- 
skildt  rum,  hvarifrån  kylvätskan 
eller  därmed  afkyld  luft  cirku¬ 
lerar  genom  bredvid  eller  öfver 
belägna  kylrum.  För  installatio¬ 
ner  i  liten  skala,  såsom  för  hus¬ 
di,  matvarubutiker,  landtgårdar,  fiskbåtar  och  järnvägsvagnar, 
iledes  där  kylningen  decentraliseras ,  är  issmältningsmetoden  syn- 
nligen  lämplig. 

Om  däremot  kylningen  centraliseras ,  hvilket  numera  sker,  där 
assor  af  lifsmedel  förvaras  under  månader  i  stora  kylhus, 
ler  där  kylningen  kombineras  med  fabriksrörelse  eller  annan 
askinell  drift,  såsom  i  bryggerier  och  ångfartyg,  är  det  i  re- 
-ln  både  billigare  och  bättre  att  använda  maskinella  anord- 
ngar  för  temperaturens  sänkning.  En  vätska  —  t.  ex.  am- 
oniak  —  som  förflyktigas  vid  låg  temperatur,  bringas  till  af- 
;  mstning  i  ett  kärl  innehållande  saltlösning,  hvarefter  gasen 
i  nytt  komprimeras  till  vätskeform.  Genom  denna  cirkelpro- 
I  -ss  åstadkommes  en  permanent  sänkning  af  saltlösningens 
niperatur,  och  genom  att  saltlösningen  i  sin  ordning  bringas 


kosten  zeigen,  welche  Beträge  die  Selbskosten  fiir  die  verschie- 
denen  Bäder  erreichen. 

Die  grösste  Aufgabe  besteht  jedoch  darin,  auch  den  kleinen 
Orten,  Dörfern  und  einzelnen  Giitern  Bäder  zu  verschaffen. 
Vorschläge  zu  solchen  kleinen  Warmbadehäusern  werden  vor- 
gelegt. 

Schliesslich  ist  noch  das  Schulbad  zu  erwähneu.  Dies  muss 
so  beschaffen  sein,  dass  es  die  Lust  der  Kinder  zum  Baden 
erweckt.  Es  ist  so  anzulegen,  dass  beim  Abgang  aus  der 
Schule  der  Unterschied  zwischen  dem  Schulbade  und  den 
Bädern,  die  dann  zur  Verfiigung  stehen,  nicht  allzu  gross  ist. 

APPARAT  ZUR  ABLESUNG  DER  DURCH  DIE 
WÄRME  DER  SCHORNSTEINGASE  ENTSTE- 
HENDEN  VERLUSTPROZENTE. 

D:r  Klas  Sondén,  siehe  oben. 

Bekanntlich  kann  man  bei  Kenntnis  der  Zusanimensetzung 
eines  Brennstoffes  annähernd  berechnen,  ein  wie  grosser  Teil 
seiner  potentiellen  Energie  durch  die  Wärme  der  entweichen- 
den  Gase  verloren  geht.  Man  braucht  dazu  nur  noch  die 
Zusammensetzung  der  Gase  und  deren  Temperatur  zu  kennen 
Gewöhnlich  werden  hierbei  2  Operationen  vorgenommen :  1) 
die  Analyse  der  Gase  und  2)  die  Messung  der  Temperatur. 

Beides  kann  auf  verschiedene  Weise  geschehen.  Soll  aber  ein 
Nicht-Analytiker  die  Arbeit  ausfuhren,  so  miissen  die  Methoden 
sehr  einfach  sein.  Um  die  Bercchmmg  ausfiikren  zu  können 
sind  ausserdem  noch  gewisse  technische  Kenntnisse  erforder- 
lich. 

Durch  den  Apparat,  der  hierzu  verwandt  wird,  dessen  Theorie 
und  Konstruktion  in  »Teknisk  Tidskrift»,  Mekanik,  Nr  5,  1914 
beschrieben  ist,  kann  man  mitteis  einiger  sehr  einfacher  Hand- 
griffe  sowohl  die  Analyse  als  auch  die  Temperaturmessung 
vornehmen.  Neben  den  Resultaten  jener  Operationen  liest 
man  hierbei  gleichzeitig  die  berechnete  V erlustziffer  (in  Prozen- 
ten)  ab. 

Mit  dem  Vortrage  ist  zugleich  eine  Demonstration  des  er- 
wähnten  Apparates  verbunden. 

DIE  ENTWICKLUNG  DER  KÄLTETECHNI- 
SCHEN  INDUSTRIE. 

Johan  Gustaf  Richert,  Dr.  Phil.  Prof.  a  D.  Stockholm.  Geb.  Stockholm  1857, 
16/5 ;  Ingenieur  beim  Stadtbauamt  zu  Göteborg,  81 — 87;  Abt.  Chef  88-96;  kon¬ 
sult.  Ingenieur  in  Stockholm  v.  97  ab ;  Teilhaber  an  d.  A.  G.  Vattenbyggn.  Byrå 
von  1902  ab.  ;  a.  o.  Lehrer  fiir  Wasser-  und  Wegebau  an  d.  Techn.  Hochschule 
98—99;  Prof.  f.  Wasserbau  dortselbst  1903—09;  Oberrevisor  in  der  Zentralverwaltg. 
d.  Kgl.  Eisenbahnen  v.  07  ab  ;  Dr.  phil.  h.  c.  an  der  Universität  zu  Stockholm 
09;  Reichstagsmitglied  d.  ersten  Kammer  06 — 09. 

Die  Kälteerzeugung  mit  Hilfe  von  naturlichem  oder  kiinst- 
lichem  Eis  biidete  stets  das  am  meisten  angewandte  Mittel,  um 
Nahrungsmittel  zu  konservieren,  ist  es  noch  und  wird  es  wahr- 
scheinlich  auch  bleiben.  Durch  Zusatz  von  Kochsalz  kann  die 
Temperatur  des  Schmelzwassers  auf  —  150  Celsius  erniedrigt 
werden.  Diese  einfache  Kuhlmethode  ist  in  den  letzten  Jahren 
so  ausgestaltet  worden,  dass  die  Schmelzung  in  besonderem 
Raume  geschieht,  von  dem  aus  die  Kältefliissigkeit  oder  die 
mitteis  ihrer  abgekiihlte  Luft  durch  daneben  oder  dariiber  be- 
legene  Kiihlräume  zirkuliert.  Fiir  kleinere  Installationen  wie 
z.  B.  fiir  Haushalt,  Delikatessläden,  Giiter,  Fischerboote  und 
Eisenbahnwagen,  dort  also,  wo  eine  gemeiusame  Zentrale  nicht 
vorhanden  ist,  ist  die  Eisschmelzmethode  besonders  geeignet. 

Ist  jedoch  die  Kiihleinrichtung  zentralisiert,  wie  es  nunmehr 
iiberall  dort  geschieht,  wo  man  während  mehrerer  Monate  in 
grossen  Kiihlhäusern  Lebensmittel  in  grösseren  Mengen  auf- 
bewahren  muss,  oder  wo  sie  mit  dem  Fabrik-  oder  anderen 
maschinellen  Betriebe  wie  Brauereien  und  Dampfschiffen  ver¬ 
bunden  ist,  ist  es  in  der  Regel  sowohl  billiger  wie  auch  besser,  zur 
Erniedrigung  der  Temperatur  maschinelle  Anlagen  zu  benutzen. 

Eine  Fliissigkeit  —  z.  B.  Ammoniak  —  die  bei  niedriger 
Temperatur  verfliichtigt  wird,  wird  in  einem  Kessel  mit  Salz- 
lösung  zur  Verdunstung  gebracht.  Hierauf  wird  das  Gas  aufs 
neue  zu  Fliissigkeit  verdichtet.  Durch  diesen  Kreislauf  wird 
eine  dauernde  Senkung  der  Temperatur  der  Salzlösung  hervor- 
gerufen.  Dadurch,  dass  man  die  Salzlösung  nun  ihrerseils  durch 
die  Kiihlräume  zirkulieren  lässt,  erhält  man  in  ihnen  eine  stets 
niedrige  Temperatur.  So  eingerichtete  Kiihlhäuser  oder  Kiihl- 
hallen  gibt  es  jetzt  zu  Tausenden,  und  unermässliche  Werte 
werden  durch  sie  vor  Vernichtung  bewahrt. 
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att  cirkulera  genom  kylrummen,  erbålles  en  permanent  sänk¬ 
ning  af  dessas  temperatur.  Så  inrättade  kylhus  eller  kylrum 
finnas"  nu  i  tusental,  och  ofantliga  värden  hafva  därigenom 
räddats  från  förstörelsen. 

Af  om  möjligt  ännu  högre  värde  än  det  fasta  kylhuset  är 
det  flylande  —  kylfartyget  —  och  det  rullande  —  kylvagnen. 
Redan  för  50  år  sedan  byggde  Tellier  ångfartyget  »Frigorifique» 
för  transport  af  fruset  kött  från  Argentina  till  Europa.  I  när¬ 
varande  stund  räknas  kylfartygen  i  hundratal,  och  endast  för 
banantransporten  från  Kanarieöarne  till  England  har  offrats 
150  millioner  kronor.  De  kraftproducerande  länderna,  främst 
Argentina  och  Australien,  hafva  för  sitt  välstånd  att  tacka  de 
flytande  kylhusen.  Tekniskt  och  ekonomiskt  svårare  är  att 
ordna  kylningen  i  ett  rullande  kylhus,  sammansatt  af  50 
stängda  vagnar,  som  ena  dagen  passera  en  dalgång  i  tropisk 
hetta,1  den  andra  en  fjällbj^gd  i  snöstorm.  Med  få  undantag 
när  äro  nutidens  200  oooj  kylvagnar  af  mycket  primitiv  be¬ 
skaffenhet.  De  äro  visserligen  försedda  med  is,  eller  äfven  med 
salt,  men  de  sakna  lämpliga  anordningar  för  temperaturens  och 
fuktighetsgradens  reglering.  Icke  desto  mindre  möjliggöras 
veckolånga  transporter  från  den  amerikanska  västern  och  den 
ryska  östern,  och  vi  få  hoppas  snart  äfven  från  de  skandina¬ 
viska  länderna. 

Äfven  i  andra  industrier  ingår  kylning  såsom  en  viktig  pro¬ 
cess.  Tusentals  ingenjörer  arbeta  på  de  kyltekniska  metodernas 
tillämpning,  hundratals  vetenskapsmän  på  deras  utveckling. 
Kammerlingh-Onnes  har  i  sitt  berömda  köldlaboratorium  er- 
öfrat  Nobelpriset. 

Kan  det  kyltekniska  problemet,  i  stort  sedt,  anses  löst  genom 
de  senare  decenniernas  arbeten?  Denna  fråga  måste  besvaras 
med  nej  —  glädjande  nog,  ty  däri  ligger  möjligheten  att  vinna 
nya  segrar,  att  inkorporera  nya  områden  i  den  internationella 
lifsmedelshandeln.  Kylvagnarna  måste  förbättras  och  öfver 
hufvud  taget  kylningen  decentraliseras  i  afsevärdt  högre  grad 
än  nu  är  fallet.  Det  är  ej  nog  att  lifsmedlen  förvaras  i  ett 
centralt  kylhus  under  en  viss  del  af  den  tid,  som  förflyter  mellan 
produktion  och  konsumtion,  de  måste  hållas  kylda  från  och 
med  den  dag  de  produceras  till  och  med  den  dag  de  konsul 
meras.  Fisken  skall  kylas  i  båten,  så  snart  den  kommit  ur 
vattnet,  inläggas  i  ett  kylrum  i  fiskhamnen,  transporteras  till 
och  från  kylhuset  i  kylvagn  eller  -automobil  och  slutligen 
inläggas  i  kylskåpet.  Och  på  samma  sätt  bör  förfaras  med 
kött,  ägg,  frukt  och  lättfördärfliga  varor  i  allmänhet.  Forst  då 
räddas  de  millioner,  som  årligen  kastas  bort  i  försämrad  kva¬ 
litet  och  förminskad  kvantitet.  Vidare  förbida  vi  den  tid,  då 
temperaturen  i  sof-  och  arbetsrum  skall  kunna  sänkas  under 
sommaren,  lika  väl  som  den  nu  höjes  under  vintern,  då  arbets¬ 
lusten  skall  höjas  och  arbetsintensiteten  ökas. 

Nästa  fråga  blir  då:  kan  det  löna  sig  att  nedlägga  så  kolos¬ 
sala  summor  för  att  öka  behof,  som  redan  nu  kunna  anses 
vara  i  tillräckligt  hög  grad  tillgodosedda?  Härpå  kan  endast 
svaras,  att  förbättringarna  måste  utföras  systematiskt  med  klok 
beräkning  af  hvad  som  erhålles  för  pengarna.  Vi  må  ihåg- 
komma,  att  lifsmedelsindustrien  är  världens  största  och  värde¬ 
fullaste  industri,  som  bättre  än  någon  annan  kan  förränta  ned¬ 
lagda  kapital.  Världsmarknaden  influeras  af  lifsmedeltillgången 
mera  än  af  tillgången  på  guld.  Huru  väl  bankers  och  trusters 
kassor  må  vara  fyllda,  kommer  dock  alltid  ett  missväxtår  att 
verka  förlamande.  En  minskning  i  lifsmedeltillgången  kan 
»sätta  samhället  i  gungning»,  ett  afbrott  i  tillförseln  kan  bringa 
ett  världsvälde  på  fall.  Med  hänsyn  till  dessa  omständigheter 
måste  kylfrågan  betraktas  såsom  en  af  vår  tids  viktigaste  frågor, 
väl  värd  arbete  och  pengar. 
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Von  womöglich  noch  höherem  Werte  als  das  feste  Kiihl 
haus  ist  das  Schwimmende  —  Kiihlschiff  — ,  oder  das  Rol 
lende  —  der  Kuhlwagen.  Sehon  vor  50  Jahren  baute  Tellie: 
das  Dampschiff  »Frigorifique»  zum  Transport  von  gefroreuem 
Fleisch  von  Argentinien  nach  Europa.  Gegenwärtig  beläuf»! 
sich  die  Zahl  der  Kuhlschiffe  auf  hunderte:  allein  fiir  den  Ba 
nanentransport  von  den  kanarischen  Inseln  nach  England 
hat  man  150  Mill.  Krönen  geopfert.  Die  Kräfte  hervorbring 
enden  Ränder,  vor  allen  Argentinien  und  Australien,  habei: 
ihren  Wohlstand  den  schwimmenden  Kuhlhäusern  zu  verdan 
ken.  Technisch  und  ökonomisch  schwerer  ist  es,  die  Kiihl- 
einrichtung  in  einem  rollenden  Kiihlhause  anzubiingen,  das  au? 
50  geschlossenen  Wagen  zusammengesetzt  ist,  die  heute  eiri 
Tal  mit  tropischer  Hitze  und  morgen  eine  Gebirgsgegend  inJ 
Schneesturm  durchfahren.  Mit  wenigen  Ausnahmen  sind  dit 
modernen  200  000  Kuhlwagen  von  sehr  primitiver  Beschaffen 
heit.  Gewiss  sind  sie  mit  Eis  und  auch  mit  Salz  versehen 
aber  ihnen  fehlen  geeignete  Vorrichtungen  zur  Regulierung 
von  Temperatur  und  F'euchtigkeitsgehalt.  Nichtsdestowenigei 
werden  wochenlange  Transporte  vom  amerikanischen  Westen 
nach  dem  russischen  Osten  ermöglicht,  und  hoffentlich  auch 
bald  von  den  skandinavischen  Ländern. 

Auch  innerhalb  anderer  Industrien  spielt  die  Kälteerzeugum 
eine  wichtige  Rolle.  Tausende  von  Ingenieuren  arbeiten  untei 
Anwrendung  der  kiihltechnischen  Methoden,  hunderte  von  Män- 
nern  der  Wissenschaft  an  deren  Entwicklung.  Kammerlingh- 
Onnes  hat  in  seinem  beruhmten  Kältelaboratorium  den  Nobel  i 
preis  erobert.  Kann  das  kuhltechnische  Problem  durch  die 
Arbeiten  der  letzten  Dezennien  im  Grossen  und  Ganzen  als 
gelöst  angesehen  werden?  Diese  Frage  muss  mit  nein  beant 
wortet  werden  —  erfreulich  genug  —  denn  darin  ist  die  Mög- 
lichkeit  enthalten,  neue  Siege  zu  gewinnen  und  neues  Rand 
auf  dem  Gebeite  des  internationalen  Rebensmittelhandels  zu 
erobern.  Die  Kuhlwagen  mussen  verbessert  werden  und  die 
Kuhleinrichtungen  in  erheblich  höherem  Masse,  als  es  bisjetzt 
der  Fall  w~ar,  dezentraliziert  werden.  Es  geniigt  nicht,  dass 
die  Rebensmittel  in  zentralen  Kuhlhäusern  innerhalb  einer  ge- 
wissen  zwischen  Produktion  und  Konsumtion  liegenden  Zeit 
aufbewahrt  werden,  sondern  sie  mussen  vom  Tage  ihrer  Pro¬ 
duktion  bis  zum  Tage  ihrer  Konsumtion  kalt  gehalten  werden 
Der  Fisch  soll  im  Boote  gekiihlt  werden,  sobald  er  aus  dem 
Wasser  gekommen  ist,  im  Fischerhafen  in  eiuen  Kiihlraum 
gelegt  wTerden,  nach  und  von  einem  Kuhlhause  in  Kuhlwagen 
oder  -Automobilen  transportiert  und  endlich  in  den  Eis- 
schrank  gelegt  werden.  Und  ebenso  verfährt  man  mit  Eiern 
Friichten  und  leicht  dem  Verderben  ausgesetzlen  Waren  uber- 
haupt.  Erstens  rettet  man  auf  diese  Weise  die  Millionen,  die 
alljährlich  durch  Verschlechtung  den  Qualität  und  Verminde 
rung  der  Quantität  verloren  gehen.  Ferner  gehen  wir  der  Zeit 
entgegen,  in  der  man  die  Temperatur  in  Schlaf  und  Arbeits- 
zimmern  ebenso  leicht  wie  man  sie  jetztim  Winter  erhöht,  ernie- 
drigen  kann,  um  so  die  Arbeitslust  und- intensität  zu  steigern. 

Die  nächste  Frage  ist:  Rohnt  es  sich,  so  gewaltige  Sumtnen 
anzulegen,  um  Bedurfnisse  zu  steigern,  denen  man  jedenfalls! 
schon  jetzt  ausreichend  genugt  haben  diirfte?  Die  einzige  Ant- 
wort  darauf  ist,  dass  die  Verbesserungen  systematisch  mit  klu- 
ger  Berechnnng  desseu,  was  man  fiir  das  Geld  erhält,  ausge- 
fuhrt  werden  mussen.  Erinnern  wdr  uns,  dass  die  Rebensmittel- 
industrie  die  grösste  und  wertvollste  der  Welt  ist,  die  besser 
als  irgend  eine  andere  das  angelegte  Kapital  verzinsen  kann. 
Der  Weltmarkt  wird  vom  Rebensmittelvorrat  mehr  als  vom 
Goldvorrat  beeinflusst.  Wie  auch  die  Kassen  der  Banken  und 
Trusts  gefiillt  sein  mögen,  so  wird  doch  ein  Jahr  des  Miss- 
wachses  stets  lähmend  wirken.  Eine  Verminderung  des  Re- 
bensmittelvorrates  kann  »die  Gesellschaft  ins  Wanken  bringen», 
eine  Unterbrechung  in  der  Zufuhr  kann  eine  Weltmacht  zu 
Fall  bringen.  Mit  Rucksicht  auf  diese  Lhnstände  muss  die 
Frage  der  Kälteerzeugung  als  eine  der  wichtigsten  Fragen 
unserer  Zeit  betrachtet  werden,  die  der  Arbeit  und  des  Geldes 
wert  ist. 
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)EN  NUVARANDE  STÅNDPUNKTEN  BETRÄF- 
ANDE  FÖRBRÄNNINGSMOTORERS  ANVÄN¬ 
DANDE  FÖR  HANDELSSJÖFARTEN. 

Ivar  Knudsen,  direktör,  Burmeister  &  Wain  A.-S.,  Köpenhamn. 


Dieselmotoren,  i  alt  Fald  i 
den  Form,  vi  har  givet  vore 
Motorer,  i  enhver  Retning  maa 
siges  at  kunne  sidestilles  med 
Dampmaskiner,  navnlig  hvad 
angaar  Driftssikkerhed  og  eko¬ 
nomi,  og  navnlig  paa  lange 
Rejser  har  det  visat  sig,  at  Die- 
selmotorskibet  er  Dampskibet 
betydelig  overlegen  med  Hen- 
syn  til  ökonomi  i  Brsendselsfor- 
brug  og  deraf  folgende  foroget 
D.  W.,  som  Skibet  kan  med- 
fore. 


UNDERVATTENSBÅTAR  OCH  BÄRGNINGS- 
ANORDNINGAR  FÖR  SÅDANA. 

Ernst  Arnold  Henrik  Jacobi,  född  1876.  Kapten  vid  Kungl.  Flottan  1908 
R.  St.  St.  O.  3  kl.  tjänstgörande  uti  Kungl.  Marinforvaltningen.  Larare  vi 
-ungl.  Sjökrigsskolan. 

Den  i  slutet  af  1880-talet 
framträdande  uvbåten  var  af  den 
s.  k.  rena  uvbåtstypen.  Utveck¬ 
lingen  skedde  hastigt,  och  inom 
få  år  uppkom  den  själfständiga 
uvbåten.  Af  denna  kan  man 
särskilja  tvänne  väsentligt  olika 
typer:  den  s.  k.  dykbåten  och 
Hollandbåten. 

Redogörelse  för  de  olika  ty¬ 
perna. 

Redogörelse  för  olika  mari¬ 
ners  undervattensbåtar. 

De  moderna  uvbåtarnas  be- 
styckning,  framdrifningsmedel 


m.  m. 


Enhetsmaskiner. 

Utvecklingsmöjligheter. 

De  allt  som  oftast  inträffade  olyckshändelserna  å  uvbatar 
väcka  i  allmänhet  ett  uppseende,  som  har  sin  grund  i  de  sär- 
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DER  GEGENWÄRTIGE  STANDPUNKT  IN  DER 
VERWENDUNG  DER  VERBRENNUNGSMOTO- 
REN  FUR  DIE  HANDELS-SCHIFFAHRT. 

Ivar  Knudsen,  Direktor,  Burmeister  &  Wain  A. -G.,  Copenhagen. 

Dieselmotoren  können  mindestens  in  der  Form,  die  wir  unse- 
ren  Motoren  gegeben  haben,  als  in  jeder  Beziehung  ebenburtig 
den  Dampfmaschinen  gleichgestellt  werden,  nämlich  sowohl 
was  die  Betriebssicherheit  als  auch  Wirtschaftlichkeit  anbetrifft. 
Auf  langen  Reisen  hat  es  sich  erwiesen,  dass  das  Dieselmotor- 
schiff  dem  Dampfschiff  insofern  bedeutend  uberlegen  ist,  als 
es  an  Brennmaterial  spart  und  deshalb  eine  erhöhte  Beladung 

des  Scliiffes  ermöglicht. 


UNTERSEEBOOTE  UND  BERGUNGSANSTAL- 
TEN  FUR  DIE  SELBEN. 

Ernst  Arnold  Henrik  Jacobi,  Geb.  1876.  Kapitän-Leutnant  im  K.  Manne. 
R.  R.  St.  St.  O.  3  Kl.  Dienstthuender  am  K.  Marineamt.  Lehrer  bei  K.  Marine- 

akademie. 

Das  gegen  Ende  der  8o:er  Jahre  des  verg.  Jarh.  erschei- 
nende  U.-Boot  war  vom  sog.  reinen  U.-Bootstyp.  Aber  eine 
schnelle  Entwicklung  folgte,  und  in  wenigen  Jahren  entstand 
das  selbständige  U.-Boot.  Von  diesem  Typ  unterscheidet  man 
zwei  erheblich  verschiedene  Arten,  nämlich  das  sog.  Tauchboot 
und  das  Hollandboot. 

Beschreibung  der  verschiedenen  Typen. 

Beschreibung  der  Unterseeboote  der  einzelnen  Marinen. 

Die  Bestiickung,  Vorwärtsbewegung  u.  a.  m.  der  moderuen 

Unterseeboote. 

Einheitsmaschinen. 

Entwicklungsmöglichkeiten . 

Die  sich  bei  Unterseebooten  alzu  oft  ereignendeu  Ungliicks- 
fäHe  wecken  in  der  Regel  ein  Aufsehen,  das  seinen  Grund  in 
den  eigeutumlichen  Verhältnissen,  die  damit  verkniipft  sind, 
hat  Indessen  ist  man  in  den  meisten  Fällen  doch  geueigt, 
die  Anzahl  und  den  Umfang  der  Ungliicksfälle,  die  mall  als 
unmittelbar  durch  die  Eigenschaft  des  verungliickten  Bootes 
als  Unterseeboot  verursacht  bezeichnen  kann,  zu  iiberschätzen. 
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egna  förhållanden,  som  äro  förknippade  därmed.  Emellertid 
är  man  nog  i  de  flesta  fall  böjd  att  öfverskatta  antalet  och 
omfånget  af  de  olyckshändelser,  som  kunna  sägas  vara  direkt 
orsakade  af  den  förolyckade  båtens  egenskap  af  uvbåt.  De 
olyckshändelser,  som  kunna  tänkas  förekomma  å  uvbåtar,  här- 
röra  ur  endera  af  följande  orsaker: 

1)  kollisioner  i  marschläget; 

2)  kollisioner  i  u vläget; 

3)  tekniska  bristfälligheter  eller  felaktigt  handhafvande  af 
materielen,  samt 

4)  explosioner. 

Redogörelse  för  dessa  olika  slag  af  olyckshändelser.  De  i 
grupp  1  behandlade  kunna  icke  sägas  vara  att  hänföra  till  så¬ 
dana,  som  äro  speciellt  typiska  för  uvbåtar. 

Den  pinsamma  olyckshändelsen  med  den  franska  uvbåten 
Farfadet  gaf  impulsen  till  anskaffandet  af  bärgningsmateriel 
vid  inträffade  olyckshändelser  med  uvbåtar  samt  sådana  an¬ 
ordningar  i  öfrigt,  som  äro  ägnade  att  i  möjligaste  mån  söka 
förhindaa  olyckshändelser.  Till  dessa  senare  kunna  hänföras 
alla  de  instrument,  med  hvilkas  tillhjälp  man  kan  undvika  far¬ 
liga  lägen.  T  ill  de  förra  räknas  dels  sådana  apparater,  som 
kunna  möjliggöra  för  en  i  en  sjunken  undervattensbåt  inne 
stängd  besättning  att  uppehålla  sig,  till  dess  hjälp  kan  komma 
utifrån,  dels  sadana  apparater,  som  medgifva  att  lämna  en 
sjunken  undervattensbåt  och  slutligen  dels  det  materiel,  som 
afser  att  lyfta  en  sjunken  uvbåt  med  innevarande  besättning 

Redogörelse  för  olika  slag  af  bärgningsfartyg. 

Som  ofvan  framhållits  torde  man  i  allmänhet  vara  böjd  att 
öfverskatta  antalet  och  omfanget  af  verkliga  undervattensbåts- 
olyckor.  Med  tjänstgöringen  å  undervattensbåt  kommer  dock 
alltid  en  större  risk  att  förefinnas  än  hvad  fallet  är  å  andra 
fartyg.  Det  säkraste  sättet  att  begränsa  antalet  olyckshän¬ 
delser  och  därmed  förlusten  af  människolif  torde  vara  att  i 
möjligaste  man  fullkomna  och  utveckla  de  organ,  som  kunna 
förebygga  olyckshändelsernas  uppkomst. 

DEN  NUVARANDE  STÅNDPUNKTEN  BETRÄF¬ 
FANDE  FÖRBRÄNNINGSMOTORERS  ANVÄN¬ 
DANDE  FÖR  HANDELSSJÖFARTEN. 

Johan  Gustaf  Elof  Seth,  maskiningenjör,  Göteborg.  F.  i  Stockholm  1873  6/fi 
forste  ingenjör  vid  A. -B.  Promotor,  Göteborg,  97 — 99;  konsult,  fartygs-  o.  maskin¬ 
ingenjör  i  Göteborg  fr.  99;  maskinkonstruktör  vid  Kvillebäckens  mek.  verkstad 
I?°°— °2  o.  konsult,  ingenjör  därst.  fr.  02;  inspektör  i  German.  Lloyd  1900—07- 
vid  Navigationsskolan  i  Göteborg  fr.  02;  innehafvare  af  Göteborgs  patentbvrå 
fr.  s.  ar. 

Förbränningsmotorn  ådaga- 
lägger,  en  visserligen  sakta  men 
stadig  framryckning  som  en  för 
handelssjöfarten  särdeles  viktig 
faktor  vid  afgörandet  af  valet 
angående  lämpligaste  framdrif- 
ningsmaskineriet.  De  kanske 
något  öfverdrifna  förväntningar, 
som  för  några  år  sedan  fram¬ 
trädde,  att  speciellt  den  typ  af 
förbränningsmotor,  som  ge- 
menligen  går  under  namn  af 
dieselmotorn  —  om  än  afvikel- 
sen  från  dr.  Diesels  ursprungliga 
konstruktion  i  rätt  afsevärd  mån 
under  åren  framträdt  — ,  skulle 
inom  en  mycket  snar  framtid  åstadkomma  en  revolution  inom 
skeppsbyggnadsindustrien,  ha  nog  ännu  icke  till  fullo  gått  i 
fullbordan,  så  att  för  det  närvarande  lifaktigheten  vid  diesel¬ 
motorbyggandet  åtminstone  icke  tilltagit  efter  den  måttstock 
som  anhängarna  af  oljemotorerna  helst  skulle  önskat.  Orsakerna 
ti  denna  skenbara  stagnation  torde  emellertid  vara  af  sådan 
art  att  de  inom  en  nära  framtid  kunna  väntas  undanröjda 
OC1  synas  1  hvarje  fall  icke  ägnade  att  nedslå  modet  hos  dem’ 
som  vilja  fora  frågan  framåt.  Hindren  torde  nämligen  mindre  vara 
att  soka  hos  maskineriet  som  sådant  utan  fastmer  hos  de  onatur- 
'•gt  uppdrifna  priserna  å  bräunoljor,  fördomar  mot  och  miss¬ 
troende  för  nyheter  samt  den  korta  erfarenhet,  som  ännu  före- 
lgger  och  däraf  beroende  saknad  af  tillräckligt  stadgade  åsikter 
o  iver  den  ena  eller  andra  detaljens  lämpligaste  beskaffenhet  för 
att  mota  fordran  på  hållbarhet,  ändamålsenlighet  och  prisbillighet. 
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Die  Ungliicksfälle  die  bei  U.-Booten  denkbar  sind,  können  auf 
folgende  Ursachen  zuriickgefuhrt  werden: 

1)  Kollisionen  in  der  Marschlage, 

2)  Kollisionen  in  der  Unterwasserlage, 

3)  Technische  Mängel  oder  fehlerhafte  Handhabung  der  Ma¬ 
terialien,  sowie 

4)  Explosionen. 

Beschreibung  der  verschiedenen  Arten  von  Ungliicksfällen. 
Die  in  Gruppe  1  behandelten  können  nicht  auf  die  Eigenschaft 
der  Boote  als  Unterseeboote  zuriickgefiihrt  werden. 

Der  peinliche  Unfall  des  französischen  U.-Bootes  »Farfadet» 
gab  den  Anlass  zur  Schaffung  von  Bergungsmaterial  fur  even- 

tuelle  Ungliicksfälle  der  U.- Boote  sowie  im  iibrigen  von  solchen 
Anstalten,  die  möglichst  geeignet  sind,  Unfälle  zu  verhindern. 
Zu  letzteren  sind  auch  alle  die  Apparate  zu  rechnen,  mit  deren 
Hilfe  man  der  gefährlichen  Eage  entgehen  kann.  Zu  den  ers- 
teren  muss  man  teils  solche  Apparate  rechnen,  die  es  einer 
in  einem  gesunkenen  Unterseeboot  eingeschlossenen  Besatzung 
ermöglichen,  sich  darin  aufzuhalten,  bis  Hilfe  von  Ausseu 
kommt,  teils  solche,  die  es  gestatten,  ein  gesunkenes  Unter¬ 
seeboot  zu  verlassen  ebeuso  endlich  das  Material,  das  bezweckt 
ein  gesunkenes  Unterseeboot  mit  der  darin  befindlichen  Be¬ 
satzung  zu  heben. 

Beschreibung  der  einzelnen  Typen  von  Bergungsfahrzeugen. 

\\  ie  oben  erwähnt,  ist  man  im  allgemeinen  geneigt,  Anzahl 
und  Umfang  der  reinen  Unterseebootunfälle  zu  uberschätzen. 
Mit  der  Dienstleistung  auf  einem  Unterseeboot  wird  jedoch 
stets  ein  grösseres  Risiko  verbunden  sein,  als  dies  bei  anderen 
Falirzeugen  der  Fall  ist.  Die  beste  Art  und  Weise,  die  Zahl 
solcher  Unfälle  und  die  Verluste  an  Menschenleben  zu  begren- 
zen,  diirfte  sein,  dass  man  die  Organe,  die  der  Entstehung  der 
Ungliicksfälle  vorbeugen  können,  möglichst  vervollkomnet  und 
entwickelt. 


DER  GEGENWÄRTIGE  STANDPUNKT  IN  DER 
VERWENDUNG  DER  VERBRENNUNGSMOTO- 
REN  FUR  DIE  HANDELS-SCHIFFAHRT. 

q  ^USt3f  E1°f  Seth’  Maschinen‘Dgenieur,  Göteborg.  Geb.  in  Stockholm 

c  '  j  e^inSe[lleur  der  A. -G.  Promotor,  Göteborg  97 — 99,  Zivilingenieur  des 

L-,  Maschinenbaues  in  Göteborg  seit  99;  Maschinenkonstrukteur  bei 
Kvillebäckens  mek.  verkstad  1900-02;  Inspektor  der  German  Lloyd  1900-07; 

enrer  an  der  Aavigationsschule,  Göteborg  seit  02;  Inhaber  des  Göteborger  Pa¬ 
tentburos  seit  02. 

Der  X  erbrennungsmotor  macht  zwar  langsame  aber  insofern 
sichere  Fortschritte,  als  er  jetzt  in  der  Handelsschiffahrl  bei  der 
Entscheidung  der  Wahl  des  geignetsten  Triebmittels  eine  wich- 
tige  Rolle  spielt.  Die  vielleicht  etwas  iibertriebenen  Erwartung- 
en,  die  man  vor  einigen  Jahren  gehegt  hat,  dass  nämlich  spe- 
ziell  der  Verbrennungsmotortyp,  der  gewöhnlich  unter  dem 
Namen  Dieselmotor  geht  —  obgleich  man  in  den  letzten  Jahren 
recht  beträchtlich  von  Dr.  Diesels  urspriinglicher  Konstruktion 
abgewichen  ist  —  binnen  kiirzester  Zeit  im  ganzen  Schiffbau 
eine  Re\  olution  hervorrufen  wurde,  sind  gewdss  noch  nicht  voll- 
ständig  in  Erfiillung  gegangen.  Der  Dieselmotorbau  hat  daher 
mindestens  nicht  so  lebhaft  zugenommen,  wie  es  die  Anhäng- 
er  der  Ölmotoren  am  liebsten  wiinschten.  Die  Ursachen 
dieser  scheinbareri  Stockung  diirften  indessen  derart  sein,  dass 
sie  j  eden  falls  in  kurzer  Zeit  entfernt  sein  werden.  Sie  scheinen 
auch  keinesfalls  geeignet  zu  sein,  denen,  die  die  Frage  vorwärts 
fiihren  wollen,  den  Mut  zu  rauben.  Die  Hindernisse  diirften 
nämlich  weniger  in  der  Machinerie  als  solcher  zu  suchen  sein, 
als  vielmehr  in  den  unnatiirlich  emporgetriebenen  Preisen 
der  Brennstoffe,  in  den  Vorurteile  und  dem  Misstrauen  ge- 
geniiber  Neuheiten,  sowie  in  den  geringen  Erfahrungen,  die 
man  bisher  gesammelt  hat.  Man  hat  sich  eben  noch  keine 
festen  Ansichten  uber  die  geeignetste  Beschaffenheit  des  ein  en 
oder  anderen  Details  bilden  können,  uin  dem  Anspruch  auf 
Haltbarkeit,  Zweckmässigkeit  und  Billigkeit,  vollauf  zu  ge- 
niigen.  Der  letztgenannte  Faktor  scheint  noch  manches  zu 
n  iinschen  ubrig  zu  lassen.  Die  Anschaffungskosten  fur  durch 
Dieselmotoren  getriebene  Fahrzeuge  sind  nämlich  bis  auf 
wei teres  noch  bedeutend  höher  als  die  fiir  Dampffahrzeuge 
derselben  Art  und  Grösse.  Was  die  Betriebssicherheit  anbe- 
tiifft,  so  scheint  man  dagegen  nunmehr  keine  berechtigten 
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sistnämnda  faktorn  synes  ännu  lämna  en  del  öfrigt  att 
a,  enär  anskaffningskostnaderna  för  dieselmotordrifna  fartyg 
-idare  äro  icke  obetydligt  högre  än  dem  för  ångfartyg  af 
11a  storlek  och  typ.  Hvad  beträffar  driftsäkerheten,  så  synas 
mot  inga  berättigade  klander  numera  kunna  höjas,  i  det 
;edan  ett  par  år  tillbaka  dieselmotordrifna  oceanfartyg  visat 
tunna  hålla  sina  turer  på  aflägsna  farvatten  lika  punktligt 
deras  ångdrifna  medtäflare,  om  än  enstaka  fall  af  maskin- 
:rier  icke  saknas.  Den  gamla  tvistefrågan  om  2 -takt  mot 
ct  synes  fortfarande  olöst,  ehuru  tills  dato  det  senare  sys- 
;t  synes  ha  vunnit  den  största  användningen  i  praktiskt 
:.  Möjligen  kan  detta  bero  på,  att  2-takten  ännu  icke  hunnit 
mina  ingående  grad  utexperimenteras,  enär  den  som  landt- 
or  hittills  varit  blott  föga  använd.  De  flesta  motorfabri- 
ter  synas  fasthålla  vid  tron  på  2-taktens  fördelar  som  fartygs- 
kineri,  blott  detaljerna  hinna  i  praktiken  fastställas.  Den 
belverkande  tvåtaktmotorn  har  ännu  icke  framträdt  som  ett 
)ordadt  faktum,  men  den  kastar  dock  redan  sin  skugga 
iför  sig. 


Tadel  erheben  zu  können,  da  es  sich  im  Laufe  der  letzten 
Jahre  erwiesen  hat,  dass  mitteis  Dieselmotoren  getriebene  Ozean- 
fahrzeuge  ihre  Touren  iiber  grosse  Gewässer  ebenso  piinktlich 
innehalten  können,  wie  ihre  Mitbewerber  mit  Dampfbetrieb , 
mögen  immerhin  vereinzelte  Fälle  von  Maschinenhavarien 
vorgekommen  sein !  Die  alte  Streitfrage  ob  2-Takt  oder  4-Takt, 
scheint  noch  immer  nicht  gelöst  zu  sein,  obgleich  letzteres 
System  bisher  in  der  Praxis  am  meisten  benutzt  zu  sein  scheint. 
\  ielleicht  kann  das  auch  darauf  beruhen,  dass  man  den 
2-  faktmotor  noch  nicht  in  dem  Masse  durch  Experimente  er- 
probt  hat,  weil  er  als  Dandmotor  bis  jetzt  nur  wenig  vervven- 
det  worden  ist.  Die  meisten  Motorfabrikanten  scheinen  bei 
dem  Glauben  zu  beharren,  dass  der  2-Takt  der  Fahrzeugma- 
schinerie  Vorteile  gewährt.  Die  Details  miissen  jedoch  erst  durch 
die  Praxis  festgelegt  werden.  Den  doppelwirkenden  Zweitakt- 
motor  haben  wir  somit  noch  nicht,  aber  sein  Kommen  wirft 
schon  seine  Schatten  voraus! 


»CKPORT  FÖR  MALMÖ  STADS  NYA  TORR¬ 
DOCKA. 

isef  Alf.  Sjöström,  ingenjör,  Malmö.  F.  i  Karlskrona  1873  22/ , 2 ;  anst.  å  kon- 
•ionskontoret  vid  Kockums  varf  i  Malmö  06 — 07;  samt  hos  Burmeister  &  Wain 
penhamn  07  —  09:  extra  lär.  vid  Tekn.  elem. -skolan  i  Malmö  06-07;  kon- 
ör  å  fartygsafd.  vid  Kockums  Mek.  verkstads  A. -B.  i  Malmö  o.  lär.  i  maskin- 
vid  Tekn.  yrkesskolan  därst.  fr.  09. 

I  föredraget  lämnas  en  med 
skioptikonbilder  illustrerad  be- 
skrifning  af  denna  ponton-dock- 
port,  som  är  utförd  enligt  den 
s.  k.  ensidiga  typen,  med  en 
plan  och  en  konvex  sida.  Jämte 
en  framställning  af  förloppet, 
hurusom  porten  sänkes  ner  för 
att  tillsluta  dockan  samt  åter 
bringas  att  flyta  upp,  när  farty¬ 
get  skall  utdockas,  redogöres 
för  de  anordningar,  som  afse 
nöjaktig  driftsäkerhet  vid  por¬ 
tens  användning  samt  skydda 
densamma  för  att  vid  upp- 
flytning  tagaskada  genom  skrap- 
För  att  en  dylik  dockport  skall 
ia  användas,  måste  densamma  barlastas  så,  att  dess  plana 
1  vid  alla  tillfällen  intager  vertikalt  läge,  och  visas,  att 
ditet  ernås  endast  under  förutsättning,  att  deplacementets 
dpunkt  ständigt  är  belägen  öfver  systemtyngdpunkten, 
ider  vanliga  förhållanden  är  porten  anbragt  med  plana 
;en  vänd  inåt  dockan,  hvarvid  dockans  hela  utrymme  i 
'  driktningen  kan  utnyttjas,  men  äfven  den  buktiga  sidpn 
förläggas  inåt  dockan  samt  härigenom  göras  åtkomlig 
skrapning  och  målning.  På  grund  af  portens  betydande 
ek  befanns  lämpligt  uppkonstruera  ett  vattentryckdiagram, 
af  för  en  godtycklig  vattenlinje  under  dockans  länsning 
fyllning  framgår,  huru  med  barlastvattnet  bör  manipu- 
:j  för  att  undvika  eventuell  benägenhet  hos  porten  att 

!  å  dockportar  kunna  utföras  enligt  flera  olika  system,  näm- 
•  såsom  slussportar,  skjutbara  pontonportar,  m.  fl.  afser 
ägande  framställning  icke  att  framhålla  den  beskrifna 
■n  såsom  den  ur  alla  synpunkter  lämpligaste,  utan  sna- 
att  angifva  hufvuddragen  af  för  en  dylik  port  erforder- 
:  kalkyler  äfvensom  att  påpeka  vissa  förhållanden,  som 
konstruktionen  af  en  dockport  i  allmänhet  kunna  vara  af 
'j  ielse. 


DAS  DOCKTOR  DES  NEUEN  STÄDTISCHEN 
TROCKENDOCKS IN  MALMÖ. 

Josef  Alf.  Sjöström,  Ingenieur,  Malmö.  Geb.  in  Karlskrona  1873  27,g;ange- 

.1 1  lm  Konstruktionsbiiro  der  Kockum- Werfte  in  Malmö  06—07  und  bei  Bur¬ 
meister  Wain  in  Kopenhagen  07  —  09;  Lehrer  am  Technikum  in  Malmö  06 -07- 
Konstrukteur  an  der  Schiffsabteilung  der  Kockums  Mek.  Werkstad  A. -G.  in  Malmö 
und  -Lehrer  des  Maschinenbaues  an  der  technischen  Fachschule  dort  seit  09. 

Im  \  ortrage  wird  eine  durch  Skioptikonbilder  illustrierte 
Beschreibung  dieses  Verschlussponton-Docktores  geliefert.  Das 
Tor  ist  nach  dem  sog.  einseitigen  Typ  mit  einer  geraden  und 
emer  konvexen  Seite  konstruiert.  Neben  einer  Schilderung  des 
Herganges,  wenn  das  Tor  versenkt  und  das  Dock  damit  ver- 
schlossen  wird,  wird  iiber  die  Anlagen  berichtet,  die  befrie- 
digende  Betriebssicherheit  bei  der  Anwendung  des  Tores  her- 
beifiihren  und  sie  gegen  jede  Beschädigung  durch  Reibung 
mit  der  Steineinfassung  des  Docks  schiitzen  sollen.  Damit  ein 
derartiges  Docktor  angewendet  werden  kann,  muss  es  so  be- 
lastet  werden,  dass  seine  gerade  Wand  jederzeit  senkrecht 
steht.  Stabilität  kann  nur  unter  der  Bedingung  erzielt  wer¬ 
den,  dass  der  Deplacementsschwerpunkt  stets  iiber  dem  System- 
schwerpunkt  liegt. 

Unter  gewöhnlichen  Verhältnissen  ist  die  ebene  Wand  des 
Tores  dem  Dock  zugekehrt.  Hierbei  kann  der  ganze  Raum 
des  Dockes  der  Länge  nach  ausgenutzt  werden,  aber  auch  die 
erhabene  Seite  kann  nach  innen  verlegt  werden,  damit  sie 
zum  Abschaben  und  Bemalen  zugänglich  ist.  Wegen  der  be- 
deutenden  Grösse  des  Tores  erschien  es  angemessen,  zur  Dar- 
stellnng  des  Wasserdrucks  ein  Diagramm  zu  konstruieren,  aus 
dem  sich  fiir  eine  beliebige  Wasserlinie  während  der  Lenzung 
bezw.  Fiillung  des  Docks  ergibt,  wie  man  mit  dem  Ballast- 
wasser  zu  verfahren  hat,  um  das  Tor  am  Emporsteigen  zu  ver- 
hindern. 

DieDocktore  können  bekanntlich  nach  verschiedenartigen  Sy¬ 
stemen  ausgefiihrt  werden,  wie  als  Schleusentore,  schiebbaren 
Pontontoren  u.  a.  m.  Die  vorliegende  Darstellung  will  keines- 
wegs  das  beschriebene  Tor  als  das  nach  allen  Gesichtspunkten 
geeignetste  hervorheben,  sondera  vielmehr  zur  Berechnung 
eines  solchen  Tores  die  charakteristischsten  Angaben  ma- 
chen.  Ferner  will  sie  auch  auf  gewisse  Verhältnisse  hinwei- 
sen,  die  im  allgemeinen  bei  der  Konstruktion  von  Docktoren 
von  Bedeutung  sein  können. 
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ARKITEKTURUTSTÄLLNINGEN. 

Den  uppmaning,  som  Afdelningen  för  Husbyggnadskonst 
lät  utgå  till  deltagande  i  arkitekturutställning  vid  »Baltiskan», 
har  hörsammats  af  ett  40-tal  arkitekter,  som  till  utställ¬ 
ningen  sammanfört  ungefär  250  arbeten,  af  hvilka  ett  50- 
tal  åskådliggjorts  i  modell. 

Utställningsföremålen  äro  uppdelade  på  åtta  salar,  rum 

i _ 8.  Af  dessa  är  en  i  den  mellersta  delen  af  hallen  större 

än  de  andra  och  bildar  ett  slags  centrum,  dit  de  större, 
mera  representativa  arbetena  äro  sammanförda,  och  de 
öfriga  sju  salarna  äro  förlagda  rundt  kring  denna  sal. 

Vid  hängningen  har  man  sökt  genomföra  den  principen, 
att  likartade  utställningsföremål  oafsedt  utställaren  samman¬ 
förts  till  samma  rum.  Sålunda  finnes  ett  rum  för  kyrkor, 
ett  för  skolor,  två  rum  för  egna  hem,  ett  rum  för  privat¬ 
bostaden,  ett  för  hyreshuset  och  i  midtelrummet  hufvudsak- 
ligast  byggnader  af  offentlig  karaktär.  I  ett  par  af  dessa 
grupper  äro  dock  i  samma  rum  härjämte  inrymda  en  mindre 
samling  fabriksbyggnader  och  byggnader  för  kommunika- 
tionsändamål  äfvensom  byggnader  för  hygien  såsom  sjuk¬ 
hus  m.  m. 

I  rum  8  har  man  måst  frångå  denna  princip,  då  detta 
rum  helt  upptages  af  en  separatutställning,  Västerås  stad, 
hvilken  icke  utan  att  förlora  hela  sitt  värde  kunnat  splittras 
på  olika  grupper. 

Vi  inträda  i  midtelrummet,  rum  1,  dit  vår  monumental¬ 
arkitektur  från  de  senaste  åren  sammanförts.  Här  möter  oss 
i  modeller  och  ritningar  trenne  hufvudstadens  monumental¬ 
byggnader:  det  för  ett  par  år  sedan  uppförda  Stadion  och 
den  i  samband  med  denna  byggnad  på  höjden  där  bak¬ 
om,  där  nuvarande  tennispaviljongen  är  belägen,  planerade 
Gymnastiska  Högskolan  (Grut),  det  nu  snart  färdiga  Stock¬ 
holms  nya  rådhus  (Westman),  och  den  för  kort  tid  sedan 
påbörjade  Tekniska  Högskolan  (Lallerstedt).  Stockholms 
förnämsta,  nu  planerade  monumentalbyggnad  är  icke  med, 
men  detta  kan  ju  räknas  som  en  styrka,  att  man  icke  velat 
ro  fram  med  det  grofva  artilleriet  —  man  har  reserver. 
En  annan  grupp  af  offentliga  byggnader  bilda  rådhusen 
för  Östersund  (Wallberg)  och  Borås  (Tengbom  och  Torulf), 
ett  tingshus  vid  Nyköping  (Westman),  polishuset  i  Göte¬ 
borg  (Lindholm),  som  utfylles  af  Höganloft  å  Skansen 
(Giiettler),  samlingslokal  i  Skutskär  (Karlstrand),  Konsthall  i 
Stockholm  (Bergsten),  Sachska  Barnsjukhuset  (Tengbom  & 
Torulf)  och  Stockholms  Ensk.  banks  nybyggnader  (Tengbom). 

Rum  2  inrymmer  kyrkor.  Hufvudpunkter  i  rummet 
bilda  de  två  stora  modellerna  af  den  nyss  invigda  Engel- 
brektskyrkan  i  Stockholm  (Wahlman)  och  den  till  hösten 
färdiga  Masthuggskyrkan  i  Göteborg  (Ericson),  hvilka  jämte 
den  i  en  serie  ståtliga  fotografier  åskådliggjorda,  för  ett  år 
sedan  färdiga  Uppståndelsekyrkan  i  Saltsjöbaden  (Boberg) 
representera  vår  tids  kyrkliga  storbyggnadskonst.  En  mo¬ 
dell  af  kyrka  i  Elfsbacka  församling  (Osw.  Almquist)  in¬ 
leder  i  sin  oskrymtadt  enkla  hållning  med  friliggande  klock¬ 
stapel  landsbygdens  kyrkobyggnadskonst,  som  å  utställ¬ 
ningen  fortsättes  af  en  serie  kyrkor  af  ark.  Fredrik  Falken 
berg  från  skilda  delar  af  landet.  Frikyrkan  illustreras  af 
Emauskyrkan  i  Stockholm  och  Emanuelskyrkan  i  Katrine¬ 
holm  (Höög  och  Morssing).  Grafkapellet  belyses  af  ark:na 
Höög  och  Morssing  samt  Sigfrid  Ericson.  Slutligen  fa- 
miljegrafven  af  ark.  Bror  Almquist  och  en  graf  för  disp. 
dr.  Ljungberg. 


DIE  ARCHITEKTURAUSSTELLUNG. 

Dem  Aufruf,  in  dem  die  Abteilung  fiir  Hausbaukun 
zur  Teilnahme  an  der  Architekturausstellung  »der  Bal: 
schen»  aufgefordert  hatte,  haben  etwa  40  Architekten  FoU 
geleistet.  Sie  haben  etwa  250  Arbeiten  geliefert.  Ung 
fähr  c.  o  von  ihnen  sind  in  Modellen  veranschaulicht. 

Die  Ausstellungsgegenstände  sind  auf  8  Säle  vertei 
(Nr.  1  —  8).  Einer  von  diesen,  der  sich  im  mittleren  Te 
der  Halle  befindet,  ist  grösser  als  die  tibrigen  und  bild 
eine  Art  Zentrum,  in  das  man  die  grösseren  besonde 
representabeln  Arbeiten  gebracht  hat.  Die  iibrigen  7  li 
gen  um  diesen  Saal  herum. 

Beim  Anhängen  hat  man  versucht,  das  Prinzip  durc 
zufuhren,  gleichartige  Ausstellungsgegenstände  in  demselbe 
Raum  unterzubringen,  und  zwar  ohne  Riicksicht  auf  d 
Person  des  Autors.  Hiernach  gibt  es  je  einen  Raum  fi 
Kirchen  und  Schulen,  zwei  fiir  » Eigene  Ileime » ,  eins  fi 
die  Privatwohnung,  eins  fiir  das  Mietschaus  und  im  Mitte 
saal  hauptsächlich  Gebäude  öftentlichen  Charakters.  B 
einigen  von  diesen  Gruppen  sind  jedoch  ausserdem  noc 
eine  kleine  Sammlung  von  Fabrikgebäuden,  Gebäude  fi 
Verkehrszwecke  sowie  Gebäude  fiir  Hygiene  wie  Kranke; 
häuser  u.  a.  in  denselben  Saal  aufgenommen. 

In  Saal  8  hat  man  indessen  von  diesem  Prinzip  a 
weichen  miissen,  da  dieses  Zimmer  ganz  und  gar  ve 
einer  Separatausstellung  besetzt  ist,  nämlich  die  der  Sta< 
Västerås,  die  nicht  in  verschiedene  Gruppen  geteilt  werde 
konnte,  ohne  ihren  ganzen  Wert  zu  verlieren. 

Wir  treten  in  Saal  1  ein.  Hierher  hat  man  unse: 
Monumentalarchitektur  der  letzten  Jahre  gebracht.  Hi< 
stossen  wir  auf  die  Modelle  und  Zeichnungen  von  3  M- 
numentalbauten  der  Hauptstadt:  das  vor  einigen  Jahre 
aufgefiihrte  Stadion  und  die  im  Zusammenhang  damit  a 
der  dahinter  liegenden  Höhe,  auf  der  der  jetzige  Tenni 
pavillon  gelegen  ist,  geplante  Gymnastische  Hochschu 
(Grut),  das  nun  bald  fertige  neue  Stockholmer  Rathai 
(Westman)  und  die  vor  kurzem  begonnene  Techniscl 
Hochschule  (Lallerstedt).  Der  vornehmste  jetzt  geplan 
Monumentalbau  Stockholms  ist  nicht  mit  dabei,  aber  ma 
kann  ja  als  eine  Stärke  ansehen,  dass  man  mit  dem  schw 
ren  Geschiitz  nicht  hat  aufifahren  wollen:  man  hat  R 
serven!  Eine  andere  Gruppe  öffentlicher  Gebäude  biide 
die  Rathäuser  von  Östersund  (Wallberg)  und  Borås  (Tengbo 
und  Torulf),  sowie  das  Gerichtshaus  zu  Nyköping  (Wes 
man)  und  das  Polizeigebäude  in  Göteborg  (Lindholm 
Neben  ihnen  stehen  Höganloft  auf  Skansen  (Giiettler),  d; 
Versammlungshaus  in  Skutskär  (Karlstrand),  die  Kunsthal 
in  Stockholm  (Bergsten),  das  Sachs’sche  Kinderkrankenhai 
(Tengbom  und  Torulf)  und  die  Neubauten  von  Stockholn 
Enskilda  Bank  (Tengbom). 

Saal  2  nimmt  die  Kirchen  auf.  Zwei  Hauptanziehung 
punkte  darin  bilden  die  beiden  grossen  Modelle  der  ne 
eingeweihten  Engelbrektskirche  zu  Stockholm  (Wahlmai 
und  die  im  Herbste  fertige  Masthuggskirche  in  Göteborl 
(Ericson),  die  zusammen  mit  der  durch  eine  Reihe  stat 
licher  Photographieen  veranschaulichten  vor  einem  Jahi 
vollendeten  Auferstehungskirche  in  Saltsjöbaden  (Boberd 
die  kirchliche  Grossbaukunst  unserer  Zeit  vertreten.  Ei 
Modell  der  Kirche  der  Gemeinde  Elfsbacka  (Osw.  Aln' 
quist)  leitet  in  seiner  sorgfältigen  und  einfachen  Haltun 
und  mit  dem  freistehenturm  dem  Glocken  die  Kirchei 


Juli  1914 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  27 


3°5 


Rum  3  och  4  upptagas  hufvudsakligast  af  egna  hem. 
,  .nna  afdelning  utfylles  till  största  delen  af  National f ör¬ 
ingens  mot  emigrationen  utställning,  som  omfattar  utom 
rtor,  ritningar  och  fotografier  ett  intressant  statistiskt 


Modell  för  Egna-hems  byggnad. 


iterial  samt  ett  flertal  modeller  för  mönsterbyggnader  till 
na  hem. 

Hvad  egnahemsstatistiken  beträffar,  belyses  egnahems- 
idningen  inom  landet  på  ett  förträffligt  sätt  genom  en 
jrre  väggkarta,  å  hvilken  hvarje  med  egnahemslån  be- 
i  nad  egnahemslägenhet  tydligt  inlagts  i  enlighet  med  sitt 
rkliga  läge.  Af  de  på  så  vis  inlagda  prickarna  —  öfver 
j  000  —  får  man  en  god  föreställning  om  de  egna  hem¬ 
ens  fördelning  i  landet;  man  ser  de  starka  gyttringarna 
Kristianstads  län  och  utefter  Norrbottens  floddalar  å  ena 
ian,  de  stora  gapande  tomma  ytorna  i  Halland,  Jönkö- 
ngs  län,  Kopparbergs  och  Västerbottens  län  m.  fl.,  där 
relsen  ännu  ej  hunnit  göra  någon  insats. 

Kartan  kompletteras  med  grafiska  framställningar  rörande 
italet  beviljade  lån,  summa  utlämnade  lån,  de  bildade 
;na  hemmens  totala  areal  m.  m.  A  andra  kartor  visas 
ldandet  af  egna  hem  genom  föreningar  och  bolag  med 
:h  utan  stöd  af  statens  egnahemslån.  A  den  ena  kartan 
1  inlagts  samtliga  egnahemskolonier  med  angifvande  af 


Modeller  för  Egna-hem. 

|  sls  egnahemslägenheternas  karaktär  af  jordbruk  eller  bo- 
äder,  dels  antalet  af  hvardera,  dels  slutligen  det  antal, 
bildats  med  stöd  af  statens  egnahemslån.  Den  andra 
artan  ger  en  specialframställning  af  de  egnahemsföretag, 
hvilka  nationalföreningen  själf  är  direkt  intresserad. 

'  Tyngdpunkten  i  utställningen  ligger  i  modellerna  till 


baukunst  auf  dem  Lande  ein.  Ihm  folgen  eine  Reihe 
Kirchen  von  Arch.  Fredrik  Falkenberg  aus  verschiedenen 
Teilen  des  Ländes.  Die  »Freie  Kirche»  ist  in  der  Emaus- 
kirche  in  Stockholm  und  die  Emanuelskirche  in  Katrine¬ 
holm  (Höög  und  Morssing)  vertreten.  Die  Grabkapelle 
haben  die  Architekten  Höög  und  Morssing  sowie  Sigfried 
Ericson  dargestellt,  das  Familiengrab  endlich,  und  zwar 
in  ein  em  Grabe  fur  den  Disp.  Dr.  Ljungberg  der  Arch. 
Bror  Almquist. 

Raum  3  und  4  enthalten  grösstenteils  Eigenheim-Wohn- 
stätten.  Meist  ist  diese  Abteilung  vom  Nationalverein 
gegen  die  Auswanderung  besetzt.  Ausser  Karten,  Zeich- 
nungen  und  Photographieen  enthält  sie  interessantes  sta- 
tistisches  Material  sowie  eine  Anzahl  Modelle  fur  Muster- 
bauten  zu  Eigenen  Heimen. 

Was  die  Eigenheims-Statistik  anbetrifft,  so  wird  die 
Bildung  von  Eignen  Heimen  auf  vortreffliche  Weise  durch 
eine  grössere  Wandkarte  illustriert,  auf  der  jede  solche 
Wohnstätte,  die  mit  einem  Eigenheimsdarlehen  beliehen 
ist,  gemäss  ihrer  wirklichen  Lage  deutlich  verzeichnet 
steht.  Durch  die  auf  diese  Weise  verzeichneten  Punkte 
—  iiber  10  000  —  bekommt  man  eine  gute  Vorstellung 
von  der  Verteilung  der  Eigenen  Heirne  im  Lande:  Einer- 
seits  sieht  man  die  dicken  schwarzen  Ringe  in  der  Pro- 
vinz  von  Kristianstad  und  längs  der  Flusstäler  in  Norr¬ 
botten,  andererseits  die  gähnende  Leere  der  grossen  Flä- 
chen  in  Halland,  die  Provinze  von  Jönköping,  Koppar¬ 
berg  und  Västerbotten,  wo  die  Bewegung  noch  nicht  ein- 
gesetzt  hat. 

Die  Karte  wird  durch  graphische  Darstellungen  der 
Anzahl  bewilligter  und  gegebener  Darlehen,  des  Gesamt- 
areals  der  Eigenheimsbewegung  u.  s.  w.  ergänzt.  Auf 
anderen  Karten  wieder  wird  die  Bildung  von  eigenen  Hei¬ 
men  durch  Vereine  und  Gesellschaften  mit  und  ohne 
Unterstutzung  durch  die  staatliche  Eigenheimsanleihe  ge- 
zeigt.  Auf  der  einen  Seite  der  Karte  sind  sämtliche  Ei- 
genheimskolonieen  verzeichnet  und  zwar  mit  Angabe  des 
Charakters  der  Eigenen  Heirne  als  Landwirtschaft  oder 
Wohnung,  der  Anzahl  beider  Heimarten  sowie  schliesslich 
die  Zahl  derer,  die  mit  Hiilfe  des  staatlichen  Darlehnens 
gegriindet  sind.  Die  andere  Karte  gibt  eine  Spezialdar- 
stellung  der  Eigenheimsunternehmungen,  an  denen  der 
Nationalverein  selbst  direkt  interessiert  ist. 

Der  Schwerpunkt  der  Ausstellung  liegt  in  den  8  Mo¬ 
dellen  zu  Musterbauten  fiir  Eigene  Heirne,  die  der  Verein 
in  den  letzten  Jahren  durch  Inanspruchnahme  von  Ar¬ 
chitekten  (Åkerlund,  Gate  u.  s.  w.)  sowie  durch  Zusam- 
menwirken  mit  Fachleuten  der  Landwirtschaft  hat  ausfiihren 
lassen.  Von  diesen  sind  3  neue  Modelle  zum  ersten 
Male  ausgestellt  worden:  2  Gutshöfe  aus  Skane,  näm- 
lich  ein  grösserer  und  ein  kleinerer  Baueranhof,  sowie  ein 
Modell,  das  das  sog.  Zubauprinzip  erläutert.  Das  Ge- 
bäude  wird  von  Anfang  an  plangemäss  in  der  Weise  auf- 
gefiihrt,  dass  der  Hof  nach  und  nach  ausgebaut  wird,  je 
nachdem  der  Erbauer  seine  wirtschaftliche  Stellung  mehr 
oder  weniger  verbessert  hat.  Ausser  den  Bauernhotmo- 
dellen  sind  auch  bloss  Hausmodelle  ausgestellt,  die  fiir 
eigene  Heirne  ohne  Landwirtschaft  vorgesehen  sind.  In 
dem  einen  hiervon  ist  zum  Ausdruck  gebracht,  dass  der 
Erbauer  des  Heims  gern  bare  Einnahmen  durch  teilweises 
Vermieten  des  Hauses  haben  möchte.  Unter  den  Model¬ 
len  bemerkt  man  weitere  in  Modell,  das  die  Parzellierung  von 
Grundstiicken  in  Bankesta  zu  Eigenheimswohnstätten  zeigt. 


I 

i 


fl 


3°6 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


4  JuIi  1 9 1 


mönsterbyggnader  för  egnahem  (8  st.),  som  föreningen 
under  de  senaste  åren  låtit  utföra  genom  anlitande  af  ar- 
kitekthjälp  (Åkerlund,  Gate  m.  fl.)  under  samverkan  med 
fackmän  på  jordbrukets  område.  Af  dessa  utställas  för 
första  gången  trenne  nya  modeller,  två  Skånegårdar,  ett 
större  och  ett  mindre  småbruk  äfvensom  en  modell,  som 
belyser  den  s.  k.  tillbyggnadsprincipen,  d.  v.  s.  byggnaden 
uppföres  med  en  planläggning  från  början  så,  att  gården 
kan  successivt  utbyggas  allt  efter  som  egnahemsbyggaren 
hinner  förbättra  sin  ekonomi.  Utom  småbruksmodellerna 
utställas  också  stugmodeller,  afsedda  för  egna  hem  utan 
jordbruk,  af  hvilka  en  —  för  mellan  Sverige  —  tagit  sikte 
på  behofvet  för  egnahemsbyggaren  att  kunna  erhålla  någon 
kontant  inkomst  från  huset  genom  uthyrning  af  någon  del 
däraf.  Bland  modellerna  märkes  vidare  en  modell  utvi¬ 
sande  styckningen  af  Bankesta  egendom  till  egnahems- 
lägenheter. 

I  ett  rikt  fotografimateriel  visas  olika  skiftningar  i  egna- 
hems-arbetet  på  olika  orter  i  landet,  af  hvilka  särskildt 
intressanta  äro  de  olika  brukssamhällena  såsom  Huskvarna, 
Sandviken,  Fagersta,  Åtvidaberg  m.  fl.  Äfven  från  en  del 
städer  får  man  se  egnahemsanläggningar,  som  utvisa,  att 
dessa  dragits  med  i  detta  arbete.  Dessa  dock  vanligtvis 
i  projekt;  så  i  Göteborg,  Helsingborg  och  Borås.  I  andra 
städer,  Uppsala,  Nyköping  m.  fl.  finnes  redan  en  ganska 
omfattande  egnahemsbildning,  från  hvilken  utställningen 
ger  belysande  materiel. 

Bland  de  enskilda  utställarna  i  denna  grupp  märkes 
särskildt  en  anläggning  arbetarbostäder  för  A. -B.  Gas- 
accumulator  på  Lidingön,  där  de  olika  bostäderna  sam¬ 
manförts  till  ett  väldigt  komplex  under  samma  tak.  Ar¬ 
kitekt  E.  Hahr  visar  i  denna  anläggning,  att  en  arbetare- 
bostadskasern  också  kan  lösas  på  ett  tilltalande  sätt, 
och  att  den  motvilja,  man  har  för  bostäders  ordnande  efter 
kaserntyp,  beror  på  dåliga  lösningar  af  uppgiften.  Arki¬ 
tekterna  Lewerentz  och  Stubelius  visa  bl.  a.  egnahems- 
anläggningar  en  koloni  för  Helsingborgs  stad  med  en  serie 
typhus,  hvilka  måste  framhållas  som  mycket  lyckliga  lös¬ 
ningar,  äfvenså  en  arbetarekoloni  för  Skånska  Kolbrytnings 
A. -B.  vid  Nyvång,  där  man  i  en  modell  får  se  byn  fär¬ 
digbyggd  med  kyrka,  skola,  församlingshem,  gästgifvare- 
gård,  affärshus  m.  m. 

I  samma  rum  äro  äfven  inrymda  en  till  antalet  rätt  obe- 
tydlig  grupp  af  byggnader  för  hygien.  Ett  tuberkulos¬ 
sjukhus  för  Örebro  stad  (M.  Dahlander,  Örebro),  sanato- 
riebyggnad  i  Simrishamn  (V.  Fagerström)  och  ålderdoms¬ 
hem  i  Nässjö  (Ewe  och  Melin). 

I  rum  5  återgifves  privatbostaden  i  en  del  af  dess  olika 
faser.  Det  är  dels  trävillan  från  sommarbostaden  i  sin 
lätta  konstruktion,  den  vinterbonade  trävillan  af  brädfod- 
rade  plankväggar  eller  den  timrade  stugan,  dels  stenhuset 
—  det  senare  dock  öfvervägande.  Bland  stenhusen  upp¬ 
visar  ark.  Östberg  en  synnerligen  intressant  sammanställ¬ 
ning  af  en  rad  förnämliga  privathus  af  i  allmänhet  rätt 
ansenliga  dimensioner,  såsom  d:r  Paulis  hus  på  Djursholm, 
Bonniers  på  Djurgården,  Elvvik  på  Lidingön  och  hans  sista 
arbete  Gebers  på  Djurgården.  Ark.  Westman  utställer 
Högberga  på  Lidingön,  af  utrymmesskäl  dock  placerad  i 
sal  i.  Ark.  Höög  och  Morssing  gifva  i  Thulins  villa  på 
Saltsjöbaden  ett  synnerligen  präktigt  exempel  på  god  lös¬ 
ning  af  den  medelstora  bostaden  med  användande  af 
inhemska  förebilder.  Ark.  Giiettler  visar  en  serie  träbygg- 
ni/igar  från  Dalarna  och  Djursholm,  af  hvilka  ett  flertal 


Zu  zahlreichen  Photographienen  zeigt  man  die  verschii 
denen  Abstufungen  der  Eigenheimsarbeit  im  Lande,  vo 
denen  die  verschiedenen  kleinen  Industrie-orten  (san 
hälle)  wie  Huskvarna,  Sandviken,  Fagersta,  Atvidaber 
u.  a.  besonders  interessant  sind.  Auch  von  einigen  Städte 
bekommt  man  einige  Eigenheims- Anlagen  zu  sehen;  si 
beweisen,  dass  jene  in  diese  Bewegung  mit  hineingezoge 
sind.  Diese  sind  jedoch  meist  in  Entwtirfen  vorhander 
so  z.  B.  Göteborg  und  Borås.  In  anderen  Städten,  i 
Uppsala,  Nyköping  u.  a.,  findet  sich  schon  eine  recl 
umfangreiche  Eigenheimsbildung,  von  der  in  der  Ausste 
lung  erläuterndes  Material  vorhanden  ist. 

Unter  den  besonderen  Ausstellern  dieser  Gruppe  bt 
merkt  man  namentlich  ein  System  von  Arbeiterhäuser 
der  A.  G.  Gasaccumulator  auf  Lidingö.  Die  einzelne 
Wohnstätten  sind  dort  zu  einer  einzigen  grossen  Grupj 
unter  demselben  Dach  vereinigt.  Der  Architekt  E.  Hal 
hat  mit  dieser  Anlage  bevviesen,  dass  eine  Arbeiterwol 
nungskaserne  auch  auf  ansprechende  Art  und  Weise  e 
richtet  werden  kann  und  dass  der  Widerwillen,  den  nia 
gegen  die  Anlegung  von  Wohnstätten  nach  dem  Kasernei 
typ  hat,  auf  schlechten  Lösungen  der  Aufgabe  beruht.  Di 
Arkitekten  Lewerentz  und  Stubelius  zeigen  u.  a.  Eigenheini: 
anlagen  eine  Kolonie  mit  einer  Reiche  typischer  Häuse: 
die  nur  als  tiberaus  gliickliche  Lösungen  bezeichnet  werde 
können,  ferner  eine  Arbeiterkolonie  fiir  Skånska  Kolbrv 
nings  A.  B.  (Kohlenbergwerk  in  Skåne)  bei  Nyvåm 
wo  man  ein  fertiggebautes  Dorft  nebst  Kirche,  Schuk 
Versammlungshaus,  Gast-  und  Geschäftshaus  u.  s.  w.  z 
sehen  bekommt. 

Im  selben  Zimmer  ist  ferner  eine  an  Zahl  recht  gering 
Gruppe  von  Gebäuden  fiir  Hygiene,  ein  Krankenhaus  fii 
Tuberkulöse  fiir  die  Stadt  Örebro  (M.  Dahlander,  Örebro 
ein  Sanatorium  in  Simbricehamn  (V.  Fagerström)  und  da 
Altersheim  in  Nässjö  (Ewe  und  Melin). 

In  Saal  5  ist  die  Privatzvohnung  fiir  verschieden 
Zwecke  wiedergegeben.  Teils  handelt  es  sich  um  di 
Holzvilla  sowohl  fiir  die  Sommerwohnung  in  ihrer  leichte 
Konstruktion  wie  fiir  die  hölzerne  Wintervilla  mit  mit  Bretter 
gefiitterten  Holzwänden  und  fiir  das  gezimmerte  Wohr 
haus;  andererseits  sehen  wir  das  Steinhaus,  das  iibrigen 
iiberwiegt.  Unter  den  Steinhäusern  stellt  Arch.  Östber 
eine  besonders  interessante  Zusammenstellung  einer  Reih 
vornehmer  Privathäuser  von  im  allgemeinen  recht  ansehn 
lichen  Dimensionen  aus,  wie  das  Haus  Dr.  Paulis  ii 
Djursholm,  Bonniers  in  Djurgården,  Elvvik  auf  Lidingi 
sowie  als  seine  letzte  Arbeit,  das  Gebersche  Haus  in  Djur 
gården.  Arch.  Westman  stellt  Höjberga  auf  Lidingö  aus 
die  jedoch  der  Raumfrage  wegen  in  Saal  I  untergebrach 
ist.  Die  Architechten  Höög  und  Morssing  geben  in  der  Till 
Thulin  in  Saltsjöbaden  ein  besonders  prächtiges  Beispiel  lu 
eine  gliickliche  Lösung  der  mittelgrossen  Wohnung  unte 
Verwendung  einheimischer  Vorbilder.  Architekt  Giiettle 
zeigt  eine  Reihe  Holzbauten  aus  Dalarna  und  von  Djurs 
holm,  von  denen  der  grössere  Teil  Zimmerarbeit  ist 
Die  Architechten  Bjerke  und  Svensson  (Göteborg)  veran 
schaulichen  eine  ganze  Villenstadtkolonie  in  Modellen,  ferne 
Lewerentz  und  Stubelius  eine  Sammlung  grösserer  uml 
kleinerer  Wohnhäuser,  Sommervillen  sowie  Skizzen  zu  ver 
schiedenen  Einrichtungsgegenständen,  Tapeten,  Glas  u 
a.  m.  Ausserdem  haben  eine  ganze  Menge  verschiedene 
Aussteller  Villen  ungleicher  Art  ausgestellt.  Arch.  Gru 
stellt  in  einem  grossen  Modell  das  bald  vollendete  SchlosJ 
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>  timrade,  ark.  Bjerke  och  Svensson  (Göteborg)  åskådlig- 
1  ra  i  modell  en  hel  villastadskoloni  för  Göteborg  samt 
Lewerentz  och  Stubelius,  en  samling  större  och  mindre 
'istadshus,  sommarvillor  äfvensom  utkast  till  diverse  in- 
Iningsföremål,  tapeter,  glas  m.  m.,  hvar  förutom  en  hel 
ingd  olika  utställare  utställa  villor  af  varierande  slag. 
k.  Grut  utställer  i  en  stor  modell  det  snart  färdiga  Berga 
tt  i  Södermanland.  Privathuset  i  stad  representeras  af 
Zettervall  med  ett  flertal  hus  från  kvarteren  i  den  s.  k. 
rkstaden  i  Stockholm  och  af  prof.  Lindholm  i  nybyggna- 
-1  af  Pineus  villa  i  Göteborg,  hufvudsakligast  inredningar. 
Det  följande  rummet  på  andra  sidan  midtelrummet 
lyser  hyreshuset.  Här  återfinna  vi  arkitekterna  Hagström 
h  Ekman  med  trenne  olika  hyreshuskomplex,  hvardera 
ptagande  ett  helt  kvarter:  det  kända  Strand  vägskomplexet 
ill  Dramatiska  Teatern,  det  stora  Hellströmska  komplexet 
Blasieholmen  och  ett  nytt  under  byggnad  varande  kvar- 
vid  Engelbrektsgatan  med  fasad  mot  Humlegården,  alla 
'erensstämmande  i  att  komplexen  behandlats  som  en 
ggnad  med  midtelbyggnaden  utbildad  som  byggnadens 
gre  midtelparti.  Planerna  utmärka  sig  för  stor  reda  och 
/erskådlighet. 

En  ny  insats  i  stockholmsarkitekturen  utgöra  arkitekterna 
)ög  och  Morssings  byggnader.  Dessa  arkitekter  vinn- 
;ga  sig  om  en  välgörande  enkelhet  och  enhetlighet  i 
adverkan,  som  kanske  bäst  framgår  af  de  båda  hyres- 
skomplexen  vid  Karlbergsvägen,  där  de  visat  några 
rkligt  förebildliga  hyreshusfasader,  utförda  såväl  i  puts 
n  i  fasadtegel.  Ståtligt  och  med  god  fasthet  i  kompo- 
lon  äro  de  båda  hörnhusen  i  Oden-  och  Birger  Jarls- 
torna  samt  Östermalms-  och  Brahegatorna.  Med  rikare 

1;del  arbeta  de  i  hörnhuset  intill  Engelbrektskyrkan,  hvil- 
t  väl  harmonierar  med  denna.  Från  sin  bästa  sida  visa 
sig  i  det  under  byggnad  varande  hörnhuset  i  Berid- 
rebans-  och  Brunkebergsgatorna,  som  af  den  utställda 
Hellen  att  döma  synes  på  ett  lyckligt  sätt  upptaga  och 
isätta  antikiserande  motiv  i  modern  anda,  hvilka  i  denna 
lgifning  synes  väl  vara  på  sin  plats. 

Det  sista  inslaget  i  hufvudstadens  hyreshusarkitektur  bil- 
r  å  utställningen  ark.  Cyrillus  Johanssons  arbeten.  Vi 
:rse  det  kända  hörnhuset  i  Riddar-  och  Nybrogatorna, 
ilket  för  ett  par  år  sedan  väckte  mycket  uppseende  med 
t  inbyggda  originellt  utbildade  hörnpartiet,  de  goda  te- 
lytorna  och  takfallen  samt  alla  små  lustigheterna  i  fa- 
ierna.  I  de  här  utställda  byggnaderna  vid  S:t  Eriks- 
on  visar  han  sig  från  en  något  annan  sida  mera  manligt 
kel  och  flärdfri,  men  med  de  stora  tagen  på  arkitektu- 
;  1.  Med  riktig  känsla  för  stadsbilden  har  han  försmått  de 
åter,  som  låg  i  stadsplanen  att  utbilda  hörnbyggnaderna 
)t  S:t  Eriksgatan  med  tornpartier,  utan  i  stället  löst 
ggnaderna  med  ordinära  takfall,  en  utmärkt  gafvel  och 
god  färgbehandling  af  putsen  å  de  olika  byggnaderna, 
all  sin  enkelhet  gifva  byggnaderna  ett  mycket  vänligare 
h  hemtrefligare  intryck  än  vi  äro  vana  vid  i  vår  gatuar- 
ektur,  hvilket  säkerligen  till  ej  oväsentlig  grad  beror  på 
n  färgbehandling  med  de  olika  husen  i  olika  färgtoner, 

!  kitekten  här  föreslagit  att  införa  som  nytt  moment  i  vår 
tuarkitektur.  Denna  byggnadskonst  är  i  bästa  mening 
rebildlig;  den  arbetar  icke  med  tomma  fasadkulisser  så¬ 
na  stora  oanvändbara  torn  m.  m.  Det  är  byggnadens 
sfvande  celler»  som  gjort  arkitekturen. 

Professor  Lallerstedt  utställer  några  arkitekturpartier  från 
rsäkringsbolagets  Tryggs  kända  byggnad,  hvilket  illustre- 


| 


Berga  aus.  Das  städtische  Privathaus  wird  von  Architekt 
Zettervall  mit  einer  grösseren  Anzahl  von  Häusern  in 
»Lärkstaden»  in  Stockholm  sowie  von  Prof.  Lindholm  mit 
dem  Neubau  der  Villa  Pineus  in  Göteborg  —  hauptsächlich 
Inneneinrichtung  —  vertreten. 

Das  folgende  Zinamer,  das  dena  Mittelsaal  gegentiber 
liegt,  stellt  das  Mielshaus  dar.  Hier  finden  wir  die  Ar- 
chitekten  Hagströna  und  Ekman  nait  drei  verschiedenen 
Gruppen  von  Mietshäusern.  Von  letzteren  nimnat  jede  ein 
ganzes  Viertel  ein:  der  bekannte  Strandvägenkomplex  bis 
zuna  dranaatischen  Theater,  die  grosse  Hellströnasche  Häu- 
sergruppe  auf  Blasieholmen  und  ein  neues  ina  Bau  befind- 
liches  Quartier  in  der  Engelbrektsgatan,  dessen  Fassade 
dena  Humlegården  zugekehrt  ist.  Ihnen  allen  ist  gemein, 
dass  die  Gruppe,  wie  ein  einziges  Gebäude  behandelt 
worden  ist,  dessen  Mittelbau  etwas  höher  gestaltet  ist  als 
die  anderen  Teile.  Die  Pläne  zeichnen  sich  durch  grosse 
Klarheit  und  Ubersichtlichkeit  aus. 

Etwas  Neues  in  der  Stockholnaer  Architektur  stellen  die 
Gebäude  der  Architekten  Höög  und  Morssing  dar.  Letztere 
befleissigen  sich  einer  wohltuenden  Einfachheit  und  ein- 
heitlich  wirkenden  Fassaden,  Dies  ersieht  man  vielleicht 
am  besten  aus  den  beiden  Mietshausgruppen  an  Karla- 
vägen.  Hier  findet  man  wirklich  vorbildliche  Mietshaus- 
fassaden  in  Putz  und  Fassadenziegelstein.  Stattlich  und 
fest  gefiigt  erscheinen  die  beiden  Eckhäuser  an  der  Oden- 
und  Birger-J arisgatan  sowie  an  der  Östermalms-  und  Brahe- 
gatan.  Mit  reicheren  Mitteln  arbeiten  sie  am  Eckhause  bei 
der  Engelbrektskirche,  das  mit  dieser  wohl  harmoniert.  Ihr 
bestes  Können  zeigen  sie  in  dem  im  Bau  begriffenen  Eck¬ 
hause  Beridarebans-  und  Brunkebergsgatan,  der  —  nach  den 
ausgestellten  Modellen  zu  urteilen  —  antikisierende  Motive 
aufnimmte  und  in  modernem  Geiste  umbildet.  Dies  scheint 
in  jener  Umgebung  auch  durchaus  am  Platze  zu  sein. 

Den  letzten  Einslag  der  Mietshausarchitektur  der  Haupt- 
stadt  stellen  auf  der  Ausstellung  die  Arbeiten  des  Arch. 
Cyrillus  Johansson  dar.  Wir  erkennen  das  bekannte  Haus 
Ecke  Riddar-  und  Nybrogatan  wieder,  das  vor  einigen 
Jahren  mit  seiner  eingebauteten  originell  ausgestalteten 
Eckenpartie,  den  schönen  Ziegelflächen,  und  den  abfallen- 
den  Dächern  sowie  all  den  kleinen  lustigen  Sachen  an 
den  Fassaden  viel  Aufsehen  erregte.  In  den  hier  auch 
ausgestellten  Gebäuden  an  der  St.  Eriksbro  zeigt  er  sich 
von  einer  ganz  anderen  Seite,  mehr  männlich-einfach  und 
schlicht  und  mit  einer  grossziigigen  Architektur.  Mit 
richtigen  Gefiihl  fur  das  Stadtbild  hat  er  die  Einladungen, 
die  gleichsam  im  Stadtplan  enthalten  waren,  nämlich  die 
Eckhäuser  an  der  St.  Eriksgatan  mit  Turmen  auszustatten, 
verschmäht,  sondern  anstatt  dessen  die  Vorwiirfe  mit 
normal  abfallenden  Dachflächen,  einem  ausgezeichneten 
Giebel  und  bei  den  einzelnen  Gebäuden  guter  Färbung 
det  Putzes  gelöst.  Bei  all  ihrer  Einfachheit  machen  die 
Häuser  einen  viel  freundlicheren  und  gemtitlicheren  Ein- 
druck  als  wir  sonst  bei  unserer  Strassenarchitektur  zu 
sehen  gewohnt  sind.  Dies  beruht  zu  einem  sicherlich 
nicht  unerheblichen  Grad  auf  der  Farbenbehandlung,  die 
die  Architekten  als  neues  Moment  in  unserer  Strassen¬ 
architektur  vorgeschlagen  haben  mit  fiir  die  einzelnen 
Häuser  verschiedenen  Farbentönen.  Diese  Baukunst  ist 
in  bestem  Sinne  vorbildlich ;  sie  arbeitet  nicht  mit  grossen 
Fassadenkulissen  wie  grossen  unanwendbaren  Turmen  u. 
s.  w.  Nein,  die  »lebenden  Zellen»  des  Hauses  sind  es,  die 
die  Architektur  gemacht  haben ! 
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rar  det  mera  solida  hyreshuset.  I  öfrigt  deltaga  i  denna 
grupp  malmöarkitekterna  Ewe  och  Melin  samt  ark.  Herr¬ 
ström,  af  hvilken  senare  må  framhållas  några  goda  lösnin¬ 
gar  af  hyreshuset.  Gruppen  kompletteras  med  ytterligare 
några  hus  från  skilda  delar  af  landet  och  af  skilda  arki¬ 
tekter,  såsom  tillbyggnad  till  stadshotell  i  Visby  af  Höcker- 
berg,  Odd  Fellows  nybyggnad  i  Nyköping  af  Östberg  m.  fl. 

Komma  vi  så  till  skolorna.  Den  första  som  här  i  lan¬ 
det  lyckades  gifva  skolbyggnaden  en  äfven  estetiskt  till¬ 
talande  lösning,  var  ark.  Östberg  i  sin  Östermalmsskola  i 
Stockholm.  Alla  lösningar  dessförinnan  hafva  ur  denna 
synpunkt  varit  undermåliga  och  det  har  för  fackmannen 
synts,  som  om  det  hvilade  en  förbannelse  öfver  skolbygg¬ 
naden,  antingen  denna  uppträdt  som  läroverkshus,  folk¬ 
skola  eller  enkel  skolbyggnad  på  landet.  Alltid  har  den 
verkat  lika  skrämmande!  Östermalmsskolan  gaf  lösen! 
Nu  fullföljes  denna  på  skolans  olika  områden  och  man 
når  till  synes  goda  resultat!  Vi  ha  nyss  sett  ritningarna 
till  den  nya  Tekniska  Högskolan  (sal.  i).  Här  visas  som 
sig  bör  Östermalmsskolan,  vidare  seminariebyggnader  i 
Uppsala  (Lindegren),  i  Karlstad  (B.  Almquist)  förslag  till, 
Schartaus  handelsinstitut  (Nordenskjöld),  ett  par  realskolor 
(Asplund,  B.  Almquist  och  Nilsson)  och  folkskolor  (Bjerke 
och  Svensson  samt  Nilsson),  hvarjämte  för  den  lilla  skol¬ 
byggnaden  finnes  flera  goda  typer  som  Tysta  Skolan  på 
Lidingön  (Landén  och  Bärlin),  skola  vid  Långängen  (Call- 
mander)  samt  en  småskola  (Karlstrand).  Som  ett  flertal 
af  de  här  exponerade  byggnaderna  återgifvas  i  modell  är 
denna  grupp  af  stort  intresse. 

I  detta  rum  har  äfven  inrymts  byggnader  för  fabriker, 
verkstäder  och  kommunikationsändamål ,  men  då  det  ännu 
så  länge  —  må  vi  hoppas  —  endast  undantagsvis  här  i 
landet  händer,  att  arkitekt  användes  för  dessa  byggnader, 
är  denna  grupp  mycket  liten.  Af  anmärkningsvärdare 
fabriksbyggnader  exponeras  här  L.  M.  Ericsson  i  Paris 
(Höög  och  Morssing),  Grönqvists  Mekaniska  Verkstads 
A. -B.  i  Katrineholm  (Landén  och  Berlin)  och  A. -B.  Baltic 
Separator  i  Södertälje  (Lewerentz  och  Stubelius). 

Staden  Västerds  rum  bildar  ett  litet  afsnitt  för  sig  och 
utgör  ett  glädjande  bevis  på  en  högt  stående  byggnads¬ 
kultur  i  en  af  Sveriges  mindre  städer  på  början  af  1900- 
talet.  Ett  motstycke  härtill  kan  tyvärr  icke  uppletas  i 
någon  annan  af  våra  städer.  I  en  serie  fotografier 
uppvisas  bilder  af  gamla  stadspartier  och  från  en  stads- 
planekarta  får  man  stadens  gamla  fysionomi,  det  gamla 
Västerås.  Det  är  alltsammans  enkla  »kåkar»,  men  kåkar 
med  stil  på,  och  man  har  här  icke  gjort  som  så  mången 
annorstädes  skyndat  att  rifva  ned  dem  för  att  uppföra 
höga  storstadshus  i  dess  ställe.  De  nya  husen  har  man 
anpassat  efter  stadens  behof  —  inga  stockholmshus  — 
och  efter  en  typ,  som  ställde  sig  billig  att  bygga;  -två- 
våningshus  med  vindsvåning  uppförda  med  reveterade  trä¬ 
väggar  såsom  framgår  af  de  utställda  hyreshusen  i  kv. 
Gere,  Nornan,  Hilmer  och  Tegelvreten  m.  fl.  Endast  på 
några  ställen  har  man  tillåtit  höga  stenhus,  men  äfven  då 
har  man  genom  särskilda  grupperingar  af  byggnadspartien 
sökt  åstadkomma  en  massfördelning,  så  att  byggnaden  går 
väl  ihop  med  de  lägre  husen,  hvilket  framgår  af  en  ny¬ 
byggnad  i  kv.  Henrik. 

Västerås  är  en  betydande  industristad.  Nu  skulle  man 
tro,  att  dessa  byggnadsordningar  skulle  verka  hindrande  för 
fabriksbyggnadernas  vidkommande.  Så  långt  har  man 
emellertid  ej  gått,  utan  med  klok  anpassningsförmåga  låtit 


Professor  Lallerstedt  stellt  einige  Architekturpartieen  de 
bekannten  Gebäudes  der  Versicherungsgesellschaft  Trygg 
das  das  solidere  Mietshaus  darstellt,  aus.  Im  ubrigen  sinc 
ebenfalls  in  dieser  Gruppe  die  Malmöer  Architekten  Ew< 
und  Melin  sowie  Arch.  Herrström.  Von  letzterem  mög. 
eine  gute  Lösung  des  Mietshauses  hervorgehoben  werden 
Die  gruppe  wird  durch  einige  weitere  Häuser  aus  ver 
schiedenen  Teilen  des  Ländes  und  von  verschiedenen  Ar 
chitekten  ergänzt  wie  z.  B.  der  Anbau  von  »Stadshotell»  ii 
Visby  von  Möckerberg,  der  Odd-Fellow  Neuban  in  N\ 
köping  von  Östberg  u.  a. 

Kommen  wir  jetzt  zu  den  Schulen.  Der  erste,  dem  e 
gelungen  ist,  dem  Schulgebäude  eine  auch  ästhetisch  ge 
te  Lösung  zu  geben,  war  Arch.  Östberg  mit  seiner  Öster 
malmsskola  zu  Stockholm.  Alle  friiheren  Lösungen  ha 
ben  sich  nicht  in  den  zweckdienlichen  Rahmen  gehalte 
und  es  schien,  alz  weilte  ein  Fluch  fiber  dem  Schulbau 
ob  dieser  nun  der  Bau  von  Gymnasien  oder  Volksschule 
oder  der  Bau  einfacher  Landschulen  war.  Immer  hat  e 
gleich  schrecklich  gewirkt;  Die  Östermalmsschule  gab  di 
Lösung!  Nun  wird  sie  auf  den  verschiedenen  Gebieten  de 
Schulhaus  weiter  verfolgt  und  erzielt  scheinbar  gute  Erfolgt 
Die  Zeichnungen  ffir  die  neue  Technische  Hochschule  hat 
ten  wir  bereits  gesehen  (Saal  I).  Hier  sieht  man  natfirlic 
die  Östermalmsschule,  ferner  die  Seminargebäude  i 
Uppsala  (Lindegren),  in  Karlstad  (B.  Almquist),  der  Ent 
wurf  von  Schartaus  Handelsinstitut  (Nordenskjöld),  ei; 
paar  Realschulen  (Asplund,  B.  Almquist  und  Nilson)  un< 
Volksschulen  (Bjerke,  Svensson  und  Nilson).  Ausserder 
finden  wir  ffir  das  kleine  Schulhaus  verschiedene  gut 
Typen  wie  Tysta  Skolan  —  eine  Schule  ffir  Taubstumme 
—  auf  Lidingö  (Landén  und  Bärlin),  die  Schule  in  Lån^ 
ängen  (Callmander)  sowie  eine  Kleinkinderschule  (Kar 
strand).  Da  eine  grössere  Zahl  der  ausgestellten  Baute 
im  Modell  wiedergegeben  ist,  so  erregt  diese  Grupp 
grosses  Interesse. 

In  diesen  Raum  sind  auch  Gebäuden  ffir  Fabriken,  Werl 
stätten  und  solche  zu  Verkehrszwecken  aufgenomme 
worden,  da  es  aber  hierzulande  selten  vorkommt,  das 
man  Ifir  diese  Bauten  Architekten  verwendet,  so  ist  dies 
Gruppe  sehr  klein.  Von  bemerkenswerten  Fabrikgebäude 
sind  hier  ausgestellt  das  von  L.  M.  Ericsson  in  Par; 
(Höög  und  Morssing),  die  A.  G.  Grönqvists  Mekanisk 
Verkstad  in  Katrineholm  (Landén  und  Bärlin)  und  di 
A.  G.  Baltic  Separator  in  Södertälje  (Lewerentz  und  Stu 
belius). 

Der  Raum  der  Stadt  Västerås  biidet  einen  kleinen  Al 
schnitt  tfir  sich  und  legt  glänzendes  Zeugnis  ab  von  de 
hochstehenden  Baukultur  in  einer  von  Schwedens  kleinere; 
Städten  zu  Beginn  des  20.  Jahrhunderts.  Ein  Gegenstiic 
hierzu  findet  sich  leider  in  keiner  unserer  anderen  Städte.  I 
einer  Reihe  von  Photographien,  die  Bilder  von  alten  Stad 
teilen  darstellen,  und  in  einem  Stadtplan  bekommt  ma 
die  alten  Zfige  der  Stadt,  das  alte  Västerås  zu  seher 
Es  sind  alle  zusammen  einfache  Hiitten  (kåkar),  abe 
Hfitten  mit  Stil  und  man  hat  sich  hier  nicht  —  wie  som 
so  ott  —  beeilt,  sie  niederzureissen  und  an  ihrer  Stelle  hoh 
Grossstadthäuser  aufzuffihren.  Die  neuen  Häuser  hat  ma 
den  Bedfirfnissen  der  Stadt  angepasst  —  keine  Stockholme 
Häuser  —  nach  einem  Typ,  dessen  Anwendung  sic 
beim  Bau  billig  stellte:  Zweifamilienhäuser  mit  Mansai 
denwohnung,  die  wie  aus  den  ausgestellten  Mietshäuser 
in  den  Quartieren  Gere,  Nornan,  Hilmer,  Tegelvreten  1 
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briksbyggnaden  på  sina  särskilda  områden  taga  ut  sitt. 

’  1m.  Svenska  Elektriska  A.-B:s  stora  nya  verkstadsbygg- 
der  visa  också  i  sin  nu  uppförda  väldiga  maskinhall  — 
dast  en  del  af  det  tillämnade  komplexet  —  en  impo- 
rande  massverkan.  Som  motsättning  till  stadsidyllen  i 
istadskvarteren  bör  denna  byggnad  ha  en  uppryckande 
verkan  på  individen.  Arbetarebostadsfrågan  synas  de 
)ra  industrierna  ingående  beakta,  hvilket  framgår  bl.  a. 
ett  projekt  för  Svenska  Metallverkens  arbetare  och  ett 
mplex  bostadshus  för  det  förut  nämnda  bolaget  af  ark. 
Åkerlund. 

När  stadens  invånare  visat  sig  hafva  så  stort  intresse 
r  det  vanliga  bostadshuset  —  det  som  annars  syndas 
;st  med,  men  på  samma  gång  det  som  i  sista  hand  sät- 
•  totalprägeln  på  staden;  monumentalhusen  bilda  ju  en¬ 
st  enstaka  punkter  af  staden  —  är  det  ej  förvånande, 
de  också  vinnlagt  sig  om  sina  offentliga  byggnader, 
är  å  utställningen  återgifvas  också  folkskolan,  teatern,  en 
Ibyggnad  till  allm.  läroverket,  stadshuset  m.  fl.  byggna- 
r,  i  förträffliga  bilder.  Det  märkliga  är  dock,  att  alla 
ssa  byggnader  på  ett  alldeles  förträfflligt  sätt  samsas 
3p  så  väl  inbördes  som  samman  med  det  gamla  Västerås, 
mars  är  ju  icke  vanligt  med  våra  mindre  städer,  att  de 
I  staka  byggnader,  som  företräda  någon  arkitektur  alls 
hufvudsakligast  de  offentliga  byggnaderna  —  sakna 
mortsrätt  i  den  staden.  Om  dessa  hus  i  Västerås  kan 
ästeråsarn»  med  stolthet  säga  »detta  är  ett  västerås- 
s».  Så  är  det  äfven  anmärkningsvärdt,  att  husen  i 
nna  stad  icke  tyckas  vara  tilltagna  större,  än  att  man 
kar  med  att  bära  kostnaderna  för  dem.  Se  t.  ex.  på 
itern!  Staden  har  i  hela  sin  byggnadsverksamhet  gått 
ilmedvetet  till  väga  och  icke  låtit  sig  ryckas  med  i 
n  strömfåra,  som  öfvergått  de  flesta  af  våra  städer,  där 
m  besinningslöst  rifvit  ned  det  gamla  —  ofta  ännu 
vändbara  —  för  att  ersätta  detta  med  för  stora  och 
r  dyrbara  byggnader,  som  vändt  upp  och  ned  på  alla 
rden,  och  som  haft  de  mest  vådliga  följder  med  sig  i 
aturligt  stigande  tomtvärden  m.  m. 

Ett  typiskt  exempel  för  den  måtta  och  det  förstånd,  som 
äglar  staden  Västerås’  göranden,  är  det  lilla  oansenliga 
mministerbostället.  Det  var  ursprungligen  meningen  rifva 
d  byggnaden  såsom  icke  tidsenlig  och  bygga  nytt.  Stads- 
dtekten  lyckades  afvärja  detta  och  föreslog  i  stället  att 
'  en  del  af  kostnaden  för  nybyggnaden  reparera  upp  det 
mla  huset,  hvilket  på  detta  sätt  blifvit  fullt  användbart, 
mma  var  förhållandet  med  tillbyggnaden  till  allm.  läro- 
rket.  Det  var  planer  på  att  rasera  hela  det  gamla 
;  olhuset  och  bygga  en  ny  stor  fin  skola.  Nu  bibehålies 
n  gamla  skolan  och  bygges  endast  en  ny  annexbyggnad 
denna.  Ja,  man  skulle  kunna  fortsätta  med  flera  exem- 
1,  huru  de  gamla  trähusen  omändras  till  butikshus,  huru 
an  bygger  magasinshus  m.  m.;  det  sagda  torde  dock  vara 
g  för  att  visa,  hvilken  välsignelse  det  är  för  en  stad,  när 
la  dess  byggnadsverksamhet  ledes  på  en  förnuftig  väg  eller 
:d  andra  ord  när  staden  har  en  arkitektoniskt  kunnig 
h  förnuftig  »byggmästare»,  som  också  har  invånarnes 
'troende.  Och  det  har  tydligen  Västerås  i  sin  stads- 
dtekt  Erik  Hahr,  det  visar  oss  denna  separatutställning, 
så  godt  som  helt  och  hållet  är  hans  verk. 

Carl  G.  Bergsten. 


a.  hervorgeht  mit  Mörtel  beworfene  Holzwände  haben.  Nur 
an  einigen  wenigen  Stellen  hat  man  den  Bau  von  hohen 
Steinhäusern  gestattet,  aber  auch  da  hat  man  durch  be- 
sondere  Gruppierung  der  Gebäudepartieen  eine  harmo- 
nische  Massenverteilung,  die  zu  den  niedrigen  Häusern 
gut  passt,  zustandegebracht.  Dies  geht  z.  B.  aus  einem 
Neubau  im  Quartier  Henrik  hervor. 

Västerås  ist  eine  grosse  Industriestadt.  Man  sollte  des- 
halb  glauben,  das  diese  Bauanlagen  der  Entwicklung  der 
Fabrikbauten,  hindernd  im  Wege  ständen.  So  weit  ist 
man  indessen  nicht  gegangen,  sondern  man  hat  die 
Fabrikbauten  auf  ihrem  besonderen  Gelände  sich  entwickeln 
lassen.  Die  Bauten  der  grossen  neuen  Werkstätten  zeigt 
auch  in  seiner  jetzt  aufgefiihrten  gewaltigen  Maschinen- 
halle  —  iibrigens  nur  ein  Teil  des  geplanten  Komplexes  — 
imponierende  Kraft.  Im  Gegensatz  zum  Stadtidyll  in  den 
Wohnvierteln  muss  dieses  Gebäude  dem  einzelnen  seine 
Energie  zeigen.  Die  grossen  Industrieen  schenken  soviel 
ersichtlich  ist  der  Arbeiterwohnungsfrage  eingehende  Be- 
achtung.  Dies  geht  u.  a.  aus  einem  Projekt  fur  die  Ar- 
beiter  der  Schwedischen  Metallwerke  und  einer  Gruppe 
Wohnhäuser  fur  die  oben  genannte  Gesellschaft  von  Arch. 

o 

J.  Åkerlund  bervor. 

Wenn  die  Einwohner  der  Stadt  so  grosses  Interesse  fur 
das  gewöhnliche  Wohnhaus  an  den  Tag  gelegt  haben 
—  wo  sonst  so  viel  schlechtes  gemacht  wird,  das  aber 
gleichzeitig  der  ganzen  Stadt  schliesslich  ihren  Prägel 
verleiht;  die  Monumentalhäuser  bilden  in  der  Stadt  ja  nur 
einzelne  Punkte  — ,  so  ist  es  nicht  zu  verwundern,  dass 
sie  auch  auf  ihre  öffentlichen  Gebäude  Sorgfalt  verwandt 
haben.  Hier  —  auf  der  Ausstellung  —  finden  wir  auch 
die  Volksschule,  das  Theater,  einen  Anbau  zu  Allmänna 
Läroverket  (dem  Gymnasium),  das  Magistratsgebäude  u.  a. 
Gebäuden  in  vortreffllichen  Bildern.  Das  Bemerkenswerte 
dabei  ist  jedoch,  dass  sich  alle  diese  Gebäude  sowohl 
unter  sich  wie  mit  dem  alten  Västerås  vertragen. 

Ein  typisches  Beispiel  fiir  das  Massvolle  und  Verstän- 
dige,  wodurch  sich  die  Handlungen  der  Stadt  Västerås 
auszeichnen,  ist  die  kleine  unansehnliche  Wohnung  des 
zweiten  Pastors.  Urspriinglich  wollte  man  das  Gebäude 
als  nicht  zeitgemäss  herunterreissen  und  einen  Neubau 
auffuhren.  Dem  Stadtbaumeister  gelang  es,  dies  zu  ver- 
hindern.  Er  schlug  statt  dessen  vor,  jfiir  1/i  der  Kosten 
das  alte  Haus  auszubessern,  dass  auf  diese  Weise  völlig 
brauchbar  vvurde.  Ebenso  verhielt  es  sich  mit  dem  An¬ 
bau  zum  Allm.  Läroverket.  Schon  plante  man,  das  ganze 
alte  Gymnasium  abzureissen  und  ein  neues  grosses  feines 
Schulhaus  zu  bauen.  Schliesslich  aber  behielt  man  das 
alte  Sc.hulgebäude  und  baute  nur  einen  Erweiterungsbau 
hinzu.  Ja,  man  könnte  noch  mancherlei  Beispiele  an- 
fiihren,  wie  die  alten  Holzhäuser  in  Geschäftshäuser  um- 
gewandelt  werden,  wie  man  Speicher  baut  u.  s.  w.;  aus 
dem  Gesagten  diirfte  wohl  aber  schon  zur  Geniige  her- 
vorgehen,  wie  grossen  Segen  es  einer  Stadt  bringt,  wenn 
die  Bautätigkeit  verniinftig  geleitet  wird  oder  m.  a.  W., 
wenn  die  Stadt  einen  verniinftigen  Baumeister  hat,  der 
zugleich  das  Vertrauen  der  Biirger  geniesst.  Das  dies  bei 
dem  Stadtarchitekten  Erik  Hahr  der  Fall  ist,  das  beweist 
uns  Västerås  Ausstellung! 

Carl  G.  Bergsten. 
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STADSPLANEUTSTÄLLNINGEN. 

Den  under  Kommunaltekniska  föreningens  exposition 
hörande  stadsplaneafdelningen  upptager  den  största  af 
midtsalarna  samt  de  därintill  gränsande  rummen.  Som 
helhet  visar  utställningen,  hvilket  grundligt  förstudium  ett 
stadsplaneförslag  undergår,  innan  det  framlägges  till  anta¬ 
gande.  För  att  erhålla  en  organisk  och  helgjuten  stads¬ 
bild  inläggas  kvarter,  gator  och  öppna  platser  å  relief¬ 
kartor  med  nödig  hänsyn  till  terrängen  och  dess  egenheter 
och  särmärken,  och  därefter  studeras  byggnadsmassornas 
gruppering  genom  modellering. 

Af  utställarne  inom  denna  grupp  intaga  Stockholm  och 
Göteborg  främsta  rummen.  För  Stockholm  har  Stadsplane- 
kommissionen,  Stadsingenjörskontoret  och  Landtegendoms- 
nämnden  varit  anordnare  af  utställningen. 

Stadsplanekommissionen  deltager  med  de  projekt  jämte 
tillhörande  reliefkartor  och  modeller,  som  äro  uppgjorda, 
sedan  kommissionen  börjat  sin  verksamhet,  och  som  redan 
äro  af  stadsfullmäktige  eller  byggnadsnämnden  antagna. 
Af  de  större  planerna  tilldraga  sig  ändringsförslagen  för 
trakten  kring  Katarina  kyrka  samt  nordvästra  Södermalm 
största  intresset.  Planerna  för  nordvästra  Södermalm  och 
Mariaberget  åskådliggöra,  huru  de  stora  bergformationerna 
invid  Mälaren  skola  bebyggas.  Af  öfriga  förslag  visar 
planen  för  Kungsklippan  med  tillhörande  modell,  hur 
trakten  närmast  öster  om  det  nya  rådhuset  skall  gestalta 
sig  i  framtiden,  och  planen  för  kvarteret  Hugin,  hur  en 
rik  vegetation  och  intressanta  geologiska  formationer,  som 
skulle  spolierats,  i  den  förut  fastställda  stadsplanen  hafva 
räddats,  och  i  stället  ha  lagts  till  grund  för  det  nya  för¬ 
slaget.  Utom  dessa  större  stadsplaner  finnas  en  hel  del 
mindre  förslag  upptagande  kvarter  och  kvartersdelar. 

Stadsingenjörskontorets  utställning  är  synnerligen  bely¬ 
sande  för  Stockholms  tillväxt  och  utveckling.  Sålunda 
utställes  den  äldsta  kända  karta  öfver  Stockholm  från  år 
1550  samt  dessutom  kartor  från  1640  och  1733.  För 
att  direkt  genom  jämförelser  påvisa  ändringarna  i  stadens 
fysionomi  från  år  1863,  då  stadsfullmäktigeinstitutionen  till¬ 
kom,  och  1913  äro  6  kartor  utställda.  Den  ena  af  1863 
års  kartor  upptager  för  trafik  färdiga  gator  och  öppna 
platser,  mark  afsedd  för  dylika  samt  dessutom  bebyggda 
tomter,  trädgårdar,  åkrar  m.  m.  Motsvarande  karta  för 
1913  ger  samma  uppgifter  detta  år,  hvarjämte  särskildt 
utmärkts  de  tomter,  hvilka  äro  oförändrade  sedan  1863, 
de  tomter  hvilka  bebyggts  sedan  1863,  samt  de  tomter, 
hvarå  till-  eller  ombyggnad  ägt  rum  sedan  1863.  Två 
andra  kartor  visa  en  jämförelse  mellan  den  tomtmark, 
kommunen  ägde  år  1863,  och  hvad  den  ägde  1913.  De 
två  sista  jämförande  kartorna  visa  kommunens  egendoms- 
förvärf  under  samma  period.  Då  Stockholm  år  1863  så 
godt  som  endast  rådde  om  Fjäderholmarna,  som  då  an¬ 
vändes  till  sopstation,  har  under  de  sista  50  åren  kom¬ 
munens  landtegendomar  ökats  med  en  areal,  som  är  flera 
gånger  större  än  stadens  nu  planlagda  område.  Dessutom 
finnas  kartor,  ritningar  och  fotografier  visande  stadens 
triangel-  och  polygonnät  år  19 11.  Till  jämförande  kar¬ 
torna  är  materialiet  samladt  och  bearbetadt  af  förre  stads- 
ingenjören  Herman  Ygberg. 

Landtegendomsnämnden  utställer  planer  öfver  Enskede, 
Bromma,  Al  vik  och  Äppelviken  samt  ritningar  till  Trane- 
bergsbro  och  dessutom  som  underafdelning  af  Centralför- 


STADTPLANAUSSTELLUNG. 

Die  zur  Ausstellung  des  kommunaltechnischen  Vereir 
gehörende  Stadtplanabteilung  nimmt  den  grössten  Teil  dt 
mittleren  Säle  sowie  der  dazu  gehörenden  Räume  ein.  A 
ganzes  zeigt  die  Ausstellung,  welches  griindliche  Vorstudiui 
eine  Stadtplanvorlage  erfordert,  bevor  sie  zur  Annahni 
vorgelegt  wird.  Um  ein  organisches,  aus  einen  Guss  besti 
hendes  Stadtbild  zu  erhalten,  werden  Hausviertel,  Strasse 
und  oftene  Plätze  auf  Reliefkarten  verzeichnet,  wobei  n, 
tiirlich  dem  Terrain  und  dessen  Eigenheiten  und  typische 
Merkmalen  Rechnung  getragen  wird.  Darauf  erst  wir 
durch  Modellierung  die  Gruppierung  der  Gebäudemasse 
studiert. 

Von  den  Ausstellern  dieser  Gruppe  nehmen  Stockholi 
und  Göteborg  die  vordersten  Säle  ein.  Die  Stockholm , 
Ausstellung  wird  von  der  Stadtplankommission,  dem  Stad 
ingenieurkontor  und  dem  Stadterweiterungsamt  (Land 
egendomsnämnden)  veranstaltet. 

Die  Stadtplankommission  ist  mit  den  Entwiirfen  sowi 
den  dazugehörenden  Reliefkarten  und  Modellen  vertreter 
die  seit  dem  beginn  ihrer  Tätigkeit  vollendet  und  bereii 
von  den  Stadtverordneten  oder  dem  Bauamt  angenomme 
sind.  Von  den  grösseren  Plänen  ziehen  der  Änderung- 
vorschlag  betr.  die  Gegend  um  die  Katarinakirche  sowi 
das  nordwestliche  Södermalm  das  grösste  Interesse  auf  sicl 
Die  Pläne  fiir  das  nordwestliche  Södermalm  und  den  Mark 
berg  veranschaulichen,  wie  die  grossen  Felsengruppen  ai 
Mälarsee  gebaut  werden  sollen. 

Die  ausstellung  des  Stadtingenieurkontors  erläutert  ingan, 
besonderem  Masse  das  Wachstum  und  die  EntwicklungStocl 
holms.  So  werden  die  älteste  bekannte  Karte  Stockholn 
vom  Jahre  1550  sowie  Karten  von  1640  und  1733  au 
gestelit.  Um  durch  direkte  Vergleiche  die  Änderunge 
in  der  Physiognomie  der  Stadt  seit  1863  darzustellen,  sin 
6  Karten  aufgestellt  worden.  Im  Jahre  1863  nämlic 
kam  die  Institution  der  Stadtverordneten  auf.  Die  ein 
der  Karten  von  1863  enthält  die  fiir  den  Verkehr  fertige 
Strassen  und  offenen  Plätze,  ferner  den  Grund  und  Boder 
der  fiir  solche  sowie  fiir  bebaute  Grundstiicke,  Gärtei 
Äcker  u.  a.  vorgesehen  war,  Die  entsprechende  Kart 
fiir  1913  macht  dieselben  Angaben  fiir  letzteres  Jah 
Hierbei  sind  die  Grundstiicke  besonders  bezeichnet  worder 
die  seit  1863  unverändert  geblieben  sind,  ebenso  auc 
die  Grundstiicke,  die  seit  1863  unverändert  geblieben  sinc 
und  auch  die  Grundstiicke,  die  seit  1863  bebaut  un 
die,  auf  denen  An-  und  Umbauten  vorgenommen  worde 
sind.  Zwei  andere  Karten  vergleichen  den  städtische 
Grund  und  Boden  von  1863  mit  dem  von  1913.  Dies 
Karten  zeigen  auch  den  Eigentumserwerb  der  Stadt  währen 
desselben  Zeitraums.  Ausserdem  sind  Kartenzeichnunge 
und  Photographien  vorhanden,  die  die  Triangulation  un' 
das  Polygonnetz  vom  Jahre  19 11  zeigen.  Das  Material  k 
von  dem  Stadtingenieur  a.  D.  Herman  Ygberg  zu  vei 
gleichenden  Karten  gesammelt  und  bearbeitet  worden. 

Das  Stadterweiterungsamt  stellt  die  Pläne  fiir  Enskedö 
Bromma,  Alvik  und  Äppelviken  sowie  die  Zeichnungen  fii 
Tranebergsbro  und  ausserdem  als  Unterabteilung  der  grok 
sen  Ausstellung  des  Zentralverbandes  fiir  soziale  Arbei| 
mehrere  Zeichnungen  und  Modelle  fiir  Eigene  Heime  auk 

Die  Stadtplanausstellung  Göteborgs  ist  vom  Vermessung.1-) 
amt  (Stadsingeniörskontoret)  geordnet  worden ;  es  stellt  ein 
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indets  för  socialt  arbete  stora  exposition  en  del  ritningar 
1  h  modeller  till  egna  hem. 

;  Göteborgs  stadsplaneutställning  är  ordnad  af  stadsingen- 
i-skontoret,  som  utställer  en  hel  del  större  projekt.  Af 
ssa  kunna  nämnas  Lorensbergsområdet  med  dess  ståt- 
;a  monumentalanläggning  för  en  kyrkobyggnad  å  högsta 
nkten  af  ett  dominerande  bergparti  samt  den  vackra 
nden  för  Kungsportsavenyen,  Gammelstaden  med  dess 
arter  med  stora  tomter,  afsedda  för  enfamiljshus  samt 
•n  särskildt  anmärkningsvärdt  —  kvarter  för  höga  sam- 
anbyggda  hus  med  stora  trädgårdsanläggningar,  inuti 
.pdelade  i  mindre  lotter.  Vidare  Landala  Egnahems- 
aråde,  Otterhällan  med  dess  dominerande  läge  vid  Göta 
f,  Kristinedal  —  Bagnygården  med  dess  branta  terräng, 
in  användts  på  ett  synnerligen  lyckligt  sätt. 

En  särskild  afdelning  inom  utställningen  utgör  de  stads- 
<niska  enhetsplanerna.  Sådana  förekomma  för  första  gången 
internationale  Baufach-Ausstellung  i  Leipzig  19x3  och 
ckte  där  berättigadt  uppseende.  Förste  stadsingenjören 
b.  Lilienberg  i  Göteborg,  som  här  tagit  initiativet  till 
ställningen  och  utarbetat  program  för  planernas  fram- 
illning,  ger  genom  följande  uttalande  en  klar  föreställ- 
ng  om  deras  uppgift:  »Dessa  planer  äro  al  oskattbart 
rde  för  vetenskap  och  praktik,  för  stadsplaneväsendet, 
r  utbredandet  af  kännedom  och  erfarenheter  beträffande 
iders  lif,  utveckling  och  tillväxt,  de  gifva  en  klar  blick 
städerna  ur  olika  synpunkter  och  göra  det  möjligt 
t  vid  sväfvande  frågor  skaffa  svar  med  motsvarande  för- 
illande  på  andra  orter.  De  utgöra  ett  bekvämt  medel 
r  utbyte  af  erfarenheter  på  kommunaltekniska  och  sociala 
nråden  samt  kunna  vid  viktiga  beslut  gifva  klara  och 
lförlitliga  besked.»  (Sv.  Kommunal.  Tekn.  Förerns  Handl. 

)  13  N:r  13.).  Följande  städer  deltaga  i  utställningen: 
ockholm,  Göteborg,  Malmö,  Helsingborg,  Landskrona, 
relleborg,  Norrköping,  Borås,  Lidköping,  Eskilstuna,  Gäfle, 
rnsköl dsvik  och  Visby.  Helsingborg  utställer  dessutom 
ojekt  och  perspektiv  från  stadsplanetäflingen  1905  och 
i  isby  en  del  historiska  kartor. 

Bland  enskilda  utställare  af  stadsplaner  deltager  vice  stads- 
kitekten  P.  Hallman ,  Stockholm,  med  ett  6 o-tal  lotogra- 
j  -r  af  planer  till  städer,  köpingar  och  municipalsamhällen. 
f  dessa  lägger  man  särskildt  märke  till  planerna  för 
!  arlaplan,  delar  af  Kungl.  Djurgården,  Enskede,  Svalnäs, 
iltsjöbaden  och  Nynäs  belägna  i  och  invid  Stockholm 
mt  för  Uddevalla,  Vadstena,  Vimmerby,  Kalmar  Norr- 
iping,  Nyköping,  Södertälje,  Sigtuna,  LTppsala  och  Gäfle. 
Första  stadsingenjören  i  Göteborg  Alb.  Ldienberg,  ut- 
i  iller  det  tillsammans  med  arkitekten  Sigfrid  Ericson  ut- 
betade  förslaget  till  stadsplan  för  Trondhjem,  som  erhöll 
rsta  pris  i  stadsplanetäflingen  19 ii.  Vidare  märkas 
j  idsplaner  och  byggnadsbestämmelser  för  en  del  af  Örgryte 
eken,  delar  af  Trollhättan,  Alingsås,  Fiskebäckskil,  Fjäll- 
icka  och  Strömstad  samt  ett  prisbelönadt  täflingsförslag 
1  bebyggande  af  en  del  af  Chicago. 

Kommunaltekniska  byrån,  civilingenjör  N.  Ge/lerstedt, 
ställer  ett  täflingsförslag  om  plan  för  ny  hufvudstad  tör 
ustralien  samt  fotografier  för  Stockholm,  Helsingborg, 
udiksvall,  Växjö,  Söderhamn  och  Falköping. 

Arkitekt  Cyrillos  Johansson  deltager  med  modell  och  plan 
1  stadsplan  för  området  kring  Katarina  kyrka  belönadt 
ed  första  pris  i  täflingen  1910,  samt  till  reglering  af 
i r.  Vattuormen  i  Stockholm  genom  upptagande  at  en 
rvitutsgata. 
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ganze  Menge  grösserer  Projekte  aus.  Von  diesen  mögen 
das  Gelände  von  Lorensberg  mit  seiner  stattlichen  monu¬ 
mentalen  Anlage  fiir  einen  Kirchenbau  auf  dem  höchsten 
Punkte  einer  erhabenen  Felsenpartie,  sowie  der  schöne 
Hintergrund  fur  die  Kungsportavenue,  die  alte  Stadt  mit 
ihren  Quartieren  und  grossen  Hauptplätzen,  die  fiir  Ein- 
familienhäuser  vorgesehen  sind,  sowie  als  besonders  be- 
merkesnwert  die  Quartiere  fiir  zusammengebaute  Häuser, 
die  in  ihrer  Mitte  grosse  Gartenanlagen  haben,  die  man 
in  kleinere  Parzelle  geteilt  hat.  Weiter  kommen  das  Figen- 
heimsgelände  von  Landala,  Otterhällan  mit  seiner  erhabe¬ 
nen  Lage  am  Götaälf,  Kristinedal-Bagnygården  mit  des¬ 
sen  steilem  Gelände,  das  auf  ganz  besonders  gliickliche 
Weise  benutzt  worden  ist.  Ausser  diesen  grösseren  Stadt- 
plänen  sind  Vorlagen  und  Pläne  fiir  öffentliche  Spiel-  und 
Sportplätze  vorhanden  sowie,  eine  ganze  Menge  illustrier- 
ter  Statistik,  die  auf  anschauliche  und  gelungene  Weise 
dargestellt  ist. 

Eine  besondere  Abteilung  innerhalb  der  Ausstellung  bil¬ 
den  die  stadttechnischen  Einheitspläne.  Diese  sah  man 
zum  ersten  Male  auf  der  internationalen  Baufachausstellung 
in  Leipzig  (1913);  sie  haben  dort  berechtigtes  Aufsehen 
erregt.  An  der  Ausstellung  nehmen  folgende  Städte  teil: 
Stockholm,  Cöteborg,  Malmö,  Hälsingborg,  Landskrona, 
Trelleborg,  Norrköping,  Borås,  Nyköping,  Lidköping, 
Eskilstuna,  Gävle,  Örnsköldsvik  und  Visby.  Hälsing¬ 
borg  stellt  ausserdem  Projekte  und  Perspektiven  des 
Stadtplan-  Wettbewerbe  von  1905  und  Visby  mehrere 
historische  Karten  aus.  Unter  den  einzelnen  Austellern 
der  Stadtpläne  befindet  sich  auch  der  Vizestadtarchitekt 
P.  Hallman  in  Stockholm  mit  etwa  60  Photographien 
von  Stadtplänen,  von  Plänen  fur  Marktflecken,  und  von 
»Munizipalsamhällen».  Von  diesen  sind  besonders  zu  be- 
achten  die  Pläne  fiir  den  Karlaplan,  Teile  von  Djurgår¬ 
den,  Enskede,  Svalsnäs,  Saltsjöbaden  und  Nynäs,  die 
sämtlich  in  oder  bei  Stockholm  liegen,  sowie  die  fiir 
Uddevalla,  Vadstena,  Vimmerby,  Kalmar,  Norrköping,  Ny¬ 
köping,  Södertälje,  Sigtuna,  Uppsala  und  Gävle. 

Der  erste  Stadtbaumeister  in  Göteborg,  Alb.  Lilienberg, 
stellt  den  zusammen  mit  dem  Architekten  Sigfrid  Eriksson 
ausgearbeiteten  Entwurf  zu  einem  Stadtplan  Trondhjems 
aus.  Dieser  erhielt  auf  der  Stadtplanausstellung  im  Jahre 
1911  den  ersten  Preis.  Ferner  sieht  man  Stadtpläne  und 
Ortsstatute  fiir  einen  Teil  des  Kirchspiels  Örgryte,  Teile 
von  Trollhättan,  Alingsås,  Fiskebäckskil,  Fjällbacka  und 
Strömstad  sowie  einen  preisgekrönten  Wettbewerbsentwurf 
zur  Bebauung  eines  Teils  von  Chicago. 

Das  kommunaltechnische  Biiro  —  Zivilingenieur  N.  Geller- 
stedt  —  stellt  den  Wettbewerbsentwurf  zu  einem  Plan  fiir 
eine  neue  Hauptstadt  in  Australien  sowie  Photographien 
fiir  Stockholm,  Hälsingborg,  Hudiksvall,  Växjö,  Söderhamn 
und  Falköping  aus. 

Architekt  Cyrillos  Johatisson  nimmt  mit  Modellen  und 
Plänen  fiir  einen  Stadtplan  des  Geländes  rings  um  die 
Katarinakirche  teil.  Auf  dem  Wettbewerb  von  1910  erhielt 
er  da  fiir  den  ersten  Preis. 
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ELEKTRICITETEN  PA  BALTISKA 
UTSTÄLLNINGEN. 

Hvad  man  saknar  på  Baltiska  utställningen  är  en  stor  elekt¬ 
risk  kollektivutställning,  som  verkligen  kunnat  fullständigt 
visa  icke  blott  utlänningar  utan  äfven  svenskarne  själfva, 
hvad  landet  numera  är  mäktigt.  Är  det  månne  för  mycket 
att  på  en  delvis  internationell  utställning  fordra  den  här¬ 
för  nödvändiga  nationella  sammanhållningen? 

Nu  spårar  visserligen  den  initierade  de  gångna  årens 
storartade  utveckling  inom  elektrotekniken,  men  lekman¬ 
nen  får  ej  lätt  en  uppfattning  om  detta  facks  tekniska 
ståndpunkt,  nationalekonomiska  betydelse  och  stora  utveck¬ 
lingsmöjligheter.  Genom  de  tyska  firmornas  i  stort  sett 
frånvaro  från  utställningen  har  dock  den  svenska  elektro¬ 
tekniken  fått  en  dominerande  ställning. 

Ej  blott  bland  industrimontrerna  utan  i  hög  grad  inom 
ingenjörernas  utställning  bland  modeller  och  ritningar 
finner  man  många  bevis  på  vad  inom  elektrotekniken 
göres  och  kan  göras  inom  Sverige. 

Mot  bakgrunden  af  de  olika  utställningarna  vill  jag  söka 
gifva  beskrifningen  en  sådan  form,  att  den  äfven  ger  en 
öfversikt  af  elektroteknikens  nuvarande  ställning  inom  vårt 
land,  och,  där  material  finnes,  äfven  göra  jämförelse  med 
utlandet. 


En  utställning  inbjuder  alltid  till  jämförelser  med  den 
närmast  föregående.  Till  omfattning  jämförbar  med  den 
Baltiska  är  endast  1897  års  utställning  i  Stockholm,  ehuru 
de  mellanliggande  svenska  industriutställningarna  äfven 
kunna  tjäna  som  märkesstenar.  Sedan  år  1897  har  hela 
Sveriges  industri,  men  i  synnerhet  elektricitetsindustrien 

o 

utvecklats  enormt.  Ar  1897  kunde  ännu  en  större  gene¬ 
rator  vara  i  drift  och  fullbelastas  af  utställningens  egen 
konsumtion.  År  1906  i  Norrköping  kan  ännu  Allmänna 
Svenskas  största  generator  visa  sig  »lifslefvande»,  men  i 
Malmö  år  1914  kan  endast  rymmas  en  modell,  ett  skal, 
som  visar  ytterkonturerna  af  de  väldiga  generatorer,  All¬ 
männa  Svenska  byggt  för  Statens  vattenkraftstationer  på 
senare  år.  Analog  härmed  är  utvecklingen  på  andra  områden. 

Det  senaste  årtiondet  har  ju  också  sett  dessa  väldiga 
kraftdistributionsföretag  såväl  stadscentraler  som  framför 
allt  landscentralerna  uppstå  och  snabbt  växa  sig  stora. 
Behofvet  af  elektriska  apparater  och  maskiner  har  häri¬ 
genom  vuxit  i  oerhörd  grad  såväl  för  energiproduktion  som 
ännu  mer  för  energikonsumtion. 

Den  elektriska  kraftdistributionen. 

På  Svenska  Elektricitetsverksföreningens  utställning  gif- 
ves  det  godt  tillfälle  att  studera  denna  utveckling.  När 
den  Elektriska  Inspektionen  för  Sverige  inrättades  år  1903, 
voro  de  elektriska  ledningarna  nästan  uteslutande  att  söka 
vid  bruken  i  Bergslagen.  Nu  år  1914  visar  den  utställda 
kartan,  hur  Norrlands  städer  och  industrier  i  mycket  stor 
utsträckning  elektrifierats.  Bergsslagsbygdens  linjesträckor 
ha  vuxit  ut  till  väldiga  nät,  och  den  öfriga  delen  af  Svea¬ 
land  och  Götaland  äro  eller  blifva  omspunna  af  kraftnät 
sådana  som  Älfkarleö,  Gullspångs,  Trollhättans,  Yngereds- 
fors,  Sydsvenska  Kraft  A.  B:s,  Hemsjö  m.  fl. 

Det  grafiska  sammandraget  af  Svenska  Elektricitetsverks¬ 
föreningens  statistik  visar  en  utveckling  under  perioden 
1905  till  1912  för  A-verken,  d.  v.  s.  landscentralerna 


DIE  ELEKTRIZITÄT  AUF  DER 
BALTISCHEN  AUSSTELLUNG. 

Was  einem  auf  der  Baltischen  Ausstellung  fehlt,  ist  ein 
grosse  elektrische  Kollektivausstellung,  die  wirklich  nicl 
nur  den  Ausländern  sondern  auch  den  Schweden  selb 
zeigen  könnte,  was  das  Land  nunmehr  vermag.  Ist  es  vie 
leicht  fur  eine  zum  Teil  internationale  Ausstellung  zu  viel,  de 
hierzu  notwendigen  nationalen  Zusammenhang  zu  forderi 

Nun  merkt  gewiss  der  Eingeweihte  die  grossartige  En 
wicklung  der  Elektrotechnik  während  der  vergangene 
Jahre,  aber  der  Laie  gewinnt  nicht  so  leicht  eine  Ai 
schauung  von  diesem  fachtechnischen  Standpunkte,  desse 
nationalökonomischer  Bedeutung  und  seinen  grossen  En 
wicklungsmöglichkeiten.  Durch  die  Abwesenheit  der  me 
sten  deutschen  Firmen  hat  die  schwedische  Elektrotechni 
jedoch  eine  dominierende  Stellung  erhalten. 

Nicht  nur  unter  den  Arrangements  der  Industrie  sönder 
auch  unter  den  Modellen  und  Zeichnungen  in  der  An 
stellung  der  Ingenieure  findet  man  viele  Beweise  desser 
wass  man  in  Schweden  in  der  Elektrotechnik  leistet  un 
leisten  kann. 

Mit  dem  Vorliegenden  will  ich,  indem  ich  die  einzelne 
Ausstellungen  erst  in  zweiter  Linie  berucksichtige,  der  Bt 
schreibung  eine  derartige  Form  geben,  dass  sie  auch  ein 
Ubersicht  iiber  die  jetzige  Stellung  der  Elektrotechnik  i 
unserem  Lande  bietet  und,  wo  Material  vorhanden  is 
auch  Vergleiche  mit  dem  Ausland  anstellen. 

* 

Eine  Ausstellung  ladet  stets  dazu  ein,  sie  mit  der  vo; 
hergehenden  zu  vergleichen.  An  Umfang  ist  mit  dt 
Baltischen  Ausstellung  nur  die  Stockholmer  Ausstellunl 
von  1897  vergleichbar,  obwohl  die  dazwischenliegende 
Industrieausstellungen  ebenfalls  als  Merksteine  dienen  könnei 
Seit  dem  Jahre  1897  hat  sich  die  ganze  schwedische  Ii 
dustrie,  besonders  aber  die  Elektrizitätsindustrie  gewalti 
entwickelt.  Damals  konnte  noch  ein  grösseier  Generatoi 
der  die  ganze  Ausstellung  allein  versorgte,  im  Betrieb  am 
gestellt  werden.  Noch  im  Jahre  1906  konnte  in  Nori 
köping  der  grösste  Generator  von  »Allmänna  Svenska 
wahrhaftig  gezeigt  werden,  aber  jetzt  in  Malmö  ist  nur  Plat 
fiir  ein  Modell,  das  die  äusseren  Konturen  der  fur  die  staa 
lichen  Wasserkraftwerke  in  den  letzten  Jahren  von  »Al 
männa  Svenska»  gebauten  gewaltigen  Generatoren  au 
weist.  Ähnlich  ist  die  Entwicklung  auf  anderen  Gebieter 
Das  letzte  Jahrzehnt  hat  ja  auch  diese  gewaltigen  Krafi 
quellen,  und  zwar  sowohl  als  städtische  wie  vor  allem  al 
Landzentralen  entstehen  und  sich  schnell  auswachsen  sehen 
Der  Bedarf  an  elektrischen  Apparaten  und  Maschinen  is 
dadurch  in  unerhörtem  Grade  sowohl  fiir  Energieproduf 
tion  wie  noch  mehr  fiir  die  Konsumtion  gewachsen. 

Die  elektriche  Kraftverteilung. 

Auf  der  Ausstellung  des  Svenska  ElektricitetsverksfÖre 
ningen  findet  sich  die  beste  Gelegenheit,  diese  Entwicklun; 
kennen  zu  lernen.  Als  im  Jahre  1903  fiir  Schweden  di 
Elektrische  Inspektion  eingerichtet  wurde,  waren  die  elek 
trischen  Leitungen  fast  ausschliesslich  in  den  Bergwerkei 
Bergslagens  zu  suchen.  Jetzt,  im  Jahre  1914,  zeigt  dr 
ausgestellte  Karte,  wie  die  Städte  und  Industrien  Norr, 
lands  in  grösster  Ausdehnung  elektrifiziert  worden  sinc 
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»erlandscentralen),  från  5000  till  110  000  kw,  från  20 
330  mill.  kwt,  kraftledningsnät  från  en  obetydlighet 
1,600  km  samt  anläggningskostnaderna  från  5  till  75 
1.  kronor.  Stadscentralerna  eller  de  s.  k.  B-verken  ha 


Kartor  och  statistiska  uppgifter  öfver  Hemsjö  Kraft  A. -B. 

ler  samma  tid  ökats  från  20  000  till  100,000  kw,  från 
till  65  mill.  kronors  anläggningskapital. 

3åväl  en  del  stora  landscentraler  som  en  del  stadscen¬ 
er  visa  genom  fotografier,  kartor  och  diagram  sin  ut- 
kling  och  omfattning.  Bland  landscentralerna  märkas 
nska  Statens  kraftverk  vid  Trollhättan,  Älfkarleö  och 
rjus.  Bland  privata  landscentraler  märkes  Hemsjö  Kraft 
B.  med  en  intressant  utställning. 

De  flesta  af  dessa  landscentraler  äro  ordnade  eller  pla- 
ade  för  rationellt  samarbete  mellan  vattenkraft'  och 

t 

j  ^kraft. 

Statens  kraftverk. 

Statens  -kraftverk  visa  modeller  af  samtliga  kraftcentra- 
och  af  för  linjerna  använda  stolpkonstruktioner  äfven- 
.  n  ritningar  öfver  samtliga  centraler,  kraftledningsnät 
m.  De  väldiga  kraftbeloppen  från  statens  kraftverk  visa 
i  första  rummet  finna  användning  för  storindustrien 
ite  riksgränsbanan.  Vidsträckta  ledningsnät  tördela  dock 


:  en  kraften  till  städer  och  landsbygd  vida  ikring  Troll- 
tan,  och  är  under  utförande  ett  betydande  nät  från  Ält- 
leö  till  Uppland  och  Västmanland. 

hör  Statens  anläggningar  ha  i  största  möjliga  utsträck- 
g  kommit  till  användning  maskiner,  apparater  m.  m. 


Hemsjö  Kraft  Aktiebolags  utställning. 


Die  Linien  Bergslagens  haben  sich  zu  gewaltigen  Netze 
ausgewachsen,  und  der  iibrige  Teil  Svealands  und  Göta¬ 
lands  ist  bereits  von  Kraftnetzen  umsponnen  und  wird  es 
noch  mehr,  wie  zum  Beispiel  Älvkarleö,  die  A.  G.  Gullspångs, 
Trollhättans,  Yngeredsfors,  Sydsvenska  Kraft  A.  G.  sowie 
Hemsjö  u.  a.  Die  graphische  Zusammenstellung  der  Statistik 
des  Svenska  Elektricitetsverksföreningen  zeigt  während  der 
Periode  1905 — 12  fur  die  A-Werke,  d.  h.  fur  die  »Uber- 
landzentralen»  eine  Entwicklung  von  5000  auf  110000 
KW.,  von  20  auf  330  Mill.  KWS.,  das  Kraftleitungsnetz 
von  einem  Minimum  auf  1  600  km,  sowie  die  Anlagekosten 
von  5  auf  55  Mill.  Krönen.  Die  städtischen  Zentralen 
oder  die  sog.  B-Werke  haben  sich  im  selben  Zeitraum 
von  20  000  auf  100  000  KW.  sowie  ihr  Anlagekapital  von 
5  auf  56  Mill.  Krönen  vermehrt. 

Sowohl  von  einem  Teil  der  grossen  Landzentralen  wie 
der  städtischen  Zentralen  sind  Photographien,  Karten  und 
Figuren  vorhanden,  die  ihre  Entwicklung  und  ihren  Um- 
fang  beweisen.  Unter  den  Landzentralen  bemerkt  man  die 
staatlicken  Kraftwerke  am  Trollhättan,  bei  Älvkarleö  und 
Porjus.  Unter  den  privaten  Landzentralen  sehen  wir 
Hemsjö  Kraft  A.  G.  mit  einer  intressanten  Ausstellung. 


A.  S.  E.  A:s  utställning. 


Die  meisten  dieser  Landzentralen  sind  oder  werden  fur 
rationelle  Zusammenarbeit  von  Wasser-  und  Dampfkraft 
angelegt. 


Die  staatlichen  Kraftwerke. 

Die  staatlichen  Kraftwerke  bringen  Modelle  sämtlicher 
Kraftzentralen  und  der  fur  die  Linien  angewandter  Mast¬ 
konstruktionen,  ebenso  Zeichnungen  von  sämtlichen  Zen¬ 
tralen,  Kraftleitungsnetzen  u.  a.  Die  gewaltigen  Kräfte  der 
staatlichen  Werke  finden  —  wie  man  sieht  —  in  erster 
Linie  fiir  die  Grossindustrie  sowie  fiir  die  Reichsgrenzbahn 
Anwendung.  Weit  ausgedehnte  Leitungsnetze  verteilen  je- 
doch  auch  die  Kraft  an  Städte  und  ländliche  Gemeinden 
in  weitem  Umkreise  um  Trollhättan  herum.  Ein  bedeuten- 
des  Netz  von  Älvkarleö  nach  Uppland  und  Västmanland 
ist  in  der  Ausfiibrung  begriffen. 

Fiir  die  staatlichen  Anlagen  sind  in  grössmöglichstem 
Umfange  Maschinen,  Apparate  u.  a.  schwedischen  Erzueg- 
nisse  zu  Anwendung  gelangt.  Fiir  die  gesamte  schwe- 
dische  elektrische  Industrie  waren  die  staatlichen  Kraft¬ 
anlagen  gewiss  ein  Entwicklungsmoment  von  grosser  Be- 
deutung.  Die  fiir  europäische  Verhältnisse  bedeutenden 
elektrischen  Kraftsummen,  die  insbesondere  der  Trollhättan 
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af  svensk  tillverkning.  För  hela  den  svenska  elektriska 
industrien  har  helt  visst  dessa  Statens  kraftanläggningar 
varit  ett  utvecklingsmoment  af  stor  betydelse.  De  för 
europeiska  förhållanden  betydande  elektriska  eftektbelopp, 
som  isynnerhet  Trollhättan  representerar,  har  ställt  stora 
fordringar  på  maskiner  och  apparater,  hvilka  fordringar 
dock  de  svenska  fabrikaten  visat  sig  fylla.  Äfven  de  höga 
spänningarna  70  000  och  80  000  volt,  som  komma  till 
användning  vid  Statens  båda  andra  verk,  ha  ej  hindrat 
svenska  firmor  att  deltaga  i  leveransen,  som  framgår  af 
de  apparater  för  80  000  volt  som  exempelvis  Förenade  utstäl¬ 
ler  och  hvilka  tillhöra  dess  leverans  för  anslutning  till 
Porjusanläggningen. 

Hemsjö  Kraft  A.=B. 

Den  fullständigaste  och  intressantaste  utställningen  bland 
de  privata  kraftverken  och  landscentralerna  synes  Hemsjö 
kraftaktiebolags  vara.  Denna  utställning  är  äfven  af  in¬ 
tresse  därför,  att  detta  verk  gått  och  går  i  spetsen  för 
distributionen  på  landsbygden.  Dess  arbetsområde  är 
Blekinge  och  östra  Skåne  och  visas  genom  kartor,  huru 
för  hvarje  år  betydande  områden  elektrifierats.  Det  å 
diagram,  reliet  kartor  m.  m.  åskådliggjorda  ledningsnätet 
är  högst  betydande  och  lär  för  närvarande  vara  det  största 
i  landet  i  afseende  på  sammanlagd  linjelängd  elektriska 
ledningar.  Ehuru  distributionen  till  industrien  naturligtvis 
är  hufvudsaken,  har  inom  landtbruket  redan  kommit  till 
användning  1  100  hkr  motorer,  mer  än  10  %  af  hela  an. 
talet  anslutna.  Utvecklingen  af  landsbygdens  elektri¬ 
fiering  är  af  diagram  o.  d.  att  döma  i  snabb  tillväxt,  och 
får  elektriciteten  synbarligen  en  betydande  användning 
för  handtverk  och  landtbruk  på  sydöstra  Sveriges  landsbygd. 
Den  elektrifierade  mönsterlandtgård,  hvaraf  plan  visas,  in¬ 
bjuder  till  studier  så  mycket  mer  som  flera  i  det  närmast 
lika  fullständigt  elektrifierade  gårdar  finnas,  hvarifrån  de 
lämnade  uppgifterna  på  energiförbrukning  och  årskostnad 
kunnat  verifieras.  . 

Landscentralernas  kraftlinjenät  äro  i  regeln  utförda  af 
kraftverken  själfva.  De  modeller  m.  m.  af  stolpar  och 
linjedetaljer,  som  Statens  kraftverk,  Hemsjö  Kraft  A. -B. 
o.  a.  utställa,  visa  tämligen  allsidigt  den  svenska  kraft- 
ledningsteknikens  ställning.  I  statens  järnvägars  utställ¬ 
ning  finnas  äfven  fullständiga  stolpar,  isolatorer  m.  m. 
Irån  anläggningarna  för  riksgränsbanan.  Något  direkt  jäm¬ 
förelsematerial  lämnar  visserligen  ej  utställningen,  men  det 
torde  likväl  vara  otvifvelaktigt,  att  på  kraftledningstekni- 
kens  område  intager  Sverige  numera  en  gifven  rangplats. 

Stockholm,  Göteborg  och  Malmö. 

Bland  de  utställande  Stadscentralerna  märkas  Stockholm, 
Göteborg  och  Malmö  såsom  de  större.  Det  är  numera 
ett  fåtal  svenska  städer,  som  sakna  elektricitetsverk,  och 
äfven  flera  af  de  mindre  återfinnas  på  utställningen.  Stock¬ 
holms  Elektricitetsverk  är  ett  typiskt  storstadselektricitets- 
verk,  ännu  drifvet  endast  med  ånga,  men  med  en  egen 
vattenkraftanläggning  under  arbete,  Untraverket  i  Dalälfven. 
Samma  enorma  uppsving  under  det  senaste  årtiondet  visar 
sig  äfven  här.  Ett  diagram  visar,  huru  energiutbytet  ur 
kolen  stegrats  från  55  till  150  wattimmar  per  1  000  WE, 
många  andra  intressanta  uppgifter  att  förtiga.  Såväl  Göte¬ 
borgs  som  Malmö  elektricitetsverk  äro  typerna  för  till 
landscentraler  anslutna  stora  stadselektricitetsverk.  Indust¬ 
rianslutningen  kommer  i  dylika  verk  helt  naturligt  att 
blifva  ötvervägande.  Diagrammen  från  Göteborg  visa  en 


4  Juli  1911 

repräsentiert,  haben  an  Maschinen  und  Apparate  gross< 
Anforderungen  gestellt  ,  Anforderungen,  die  die  schwe 
dischen  Fabrikate  jedoch  sehr  gut  haben  erfiillen  können 
Auch  die  hohen  Spannungen  von  70000  und  8000c 
Volt,  die  bei  beiden  staatlichen  Werken  zur  Anwenduru. 
kommen,  haben  schwedische  Firmen  keineswegs  zu  hin 
dern  vermocht,  an  der  Lieferung  teilzunehmen.  Dies  geh 
zum  Beispiel  aus  den  80000  Voltapparaten  hervor,  diedi 
»Förenade»  ausstellt  und  die  zu  ihrer  Lieferung  zum  An 
schluss  an  die  Porjusanlage  gehören. 

Hemjsö  Kraft  A.  G. 

Die  vollständigste  Ausstellung  weist  von  den  private; 
Kraftwerken  und  Uberlandszentralen  jedenfalls  die  de 
Hemsjö  Kraft  A.  G.  auf.  Diese  Ausstellung  ist  umsomeh 
von  Interesse,  als  dieses  Werk  in  der  Kraftabgabe  au 
dem  Lande  alle  zeit  an  der  Spitze  stand  und  nocl 
steht.  Ihr  Arbeitsfeld  ist  Blekinge  und  das  östliche  Ska 
ne.  An  der  Hand  von  Karten  wird  gezeigt,  wie  ii 
jedem  Tahre  bedeutende  Gebiete  elektrifiziert  worden  sind 
Das  durch  Figuren.  Reliefkarten  u.  a.  anschaulich  ge 
machte  Leitungsnetz  ist  von  bedeutender  Grösse  unc 
scheint  sogar  zur  zeit  in  Bezug  auf  Gesamtlinienlänge  da 
grösste  zu  sein.  Obgleich  die  Abgabe  an  die  Industri* 
natiirlich  die  Hauptsache  biidet,  sind  jedoch  auch  in  de 
Landwirtschaft  schon  1  100  P.  S.-Motore  zur  Anwendun; 
gelangt.  Auf  sie  entfallen  fiber  10  %  aller  Anschlusst 
Die  Entwicklung  der  Elektrifizierung  des  Ländes  ist  —  nacl 
den  Diagrammen  und  Ähnlichem  zu  urteilen  —  in  starken 
Wachsen  begriffen.  Die  Elektrizität  ist  in  Handwerk  un  t 
Landwirtschaft,  und  zwar  besonders  in  Schwedens  sfidöst 
lichem  Teile,  immer  mehr  zu  anvendung  gelangt.  Da 
mit  elektrischem  Betriebe  versehene  Mustergut,  von  der 
ein  Plan  vorhanden  ist,  ladet  umsomehr  zur  Studien  ein 
als  mehrere  nahezu  gleich  vollständig  elektrifizierte  Gutshöf 
vorhanden  sind,  mit  denen  die  erhaltenen  Resultate  i ! 
bezug  auf  Verbrauch  von  Energie  und  Jahreskosten  vei 
gliechen  werden  können. 

Die  Kraftlinienetze  der  Landzentralen  sind  in  der  Regt 
von  den  Kraftwerken  selbst  ausgeffihrt.  Die  Modelle  u.  s.  v 
von  Leitungsmasten  und  sonstigen  Einzelheiten  der  Linier 
die  die  staatlichen  Kraftwerke,  Hemsjö  Kraft  A.  G.  u.  i 
ausstellen,  beweisen  ziemlich  deutlich  die  Stellung  de 
schwedischen  Kraftleitungstechnik.  In  der  Ausstellung  de 
Kgl.  Eisenbahnen  gibt  es  auch  vollständige  Masten,  Isola 
toren  u.  s.  w.  der  Anlagen  ffir  die  Reichsgrenzbahn.  Ob 
wohl  dei  Ausstellung  direktes  Vergleichsmaterial  nich 
iefert,  so  dfirfte  es  wohl  doch  unzweifelhaft  sein,  das 
Schweden  auf  dem  Gebiete  der  Kraftleitungstechnik  nun 
mehr  einen  Platz  ersten  Ranges  einnimmt. 

Stockholm,  Göteborg  und  Malmö. 

Unter  den  ausstellenden  städtischen  Zentralen  sind  Stock 
holm,  Göteborg  und  Malmö  die  grössten.  Es  gibt  jetz 
nur  noch  wenige  schwedische  Städte,  die  kein  Elektrizitäts 
werk  haben.  Von  den  kleineren  finden  wir  ebentall 
mehrere  auf  der  Ausstellung.  Das  Stockholmer  Elektri  | 
zitätswerk  ist  ein  typisches  Grosstadtelektrizitätswerk,  da:| 
zwar  noch  mit  Dampf  getrieben  wird,  sich  aber  bereitj 
eine  eigene  Wasserkraftanlage,  Untraverket  am  Dalält,  zi 
schaffen  im  Begriffe  ist.  Auch  hier  sieht  man  den  ge 
waltigen  Aufschwung  während  der  letzten  zehn  Jahre 
Eine  Figur  zeigt,  wie  man  die  Ausnutzung  der  Energu 
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ionellt  ordnad  drift  till  erhållande  af  lång  utnyttjnings- 
Malmö  elektricitetsverk  kominer  äfven  att  elektrifiera 
1  omgifvande  landsbygden  och  utställer  bland  annat 
lingar  däröfver.  Nog  vore  det  emmellertid  önskvärdt, 


transformatorkiosker  o.  d.  gjordes  mera  estetiskt  till- 


Nya  Förenade  Elektriska  A. -B. 


ande  än  som  här  visas.  I  Verdandibunds  utställning 
nes  en  kollektion  med  synnerligen  trefliga  uppslag  till 
nsformatorkiosker,  värda  att  studeras  af  våra  elektro- 
cnici  och  byggherrar  på  det  området. 

Öfriga  länder. 

På  kraftdistributionens  område  ha  öfriga  länder  föga 
:iresentativa  utställningar.  Från  Köpenhamn  finnas  dock 
del  diagram  och  ritningar,  delvis  mycket  trefligt  sam- 
inställda.  Man  finner,  att  ännu  är  Köpenhamns  elektri- 
etsverk  öfvervägande  ett  belysningsverk.  Af  Danmarks 
lå  landscentraler  ser  man  ingenting  på  utställningen. 
Tyskland  är  praktiskt  taget  orepresenterat  på  detta  om- 
1  de.  Det  enda,  som  finnes,  är  en  modell  af  en  torf- 
:issecentral  i  Wiesmoor,  utställd  bland  torftekniken.  Det 
ulle  helt  visst  varit  af  stort  intresse  att  få  jämföra  några 
rakteristiska  »Uberlandcentraler»  och  stadselektricitetsverk 
in  Tyskland  med  våra  svenska. 


Synchron  omformare  i  Luth  &  Roséns  utställning. 


Maskiner  och  apparater  för  kraftverken. 

Hvad  de  elektriska  maskinfirmorna  kunna  prestera  inom 
|  aftöfverföringstekniken  framgår  blott  ofullständigt  af  resp. 
mors  utställningar.  Knappast  en  enda  transformator  finnes 
1  ställd  och  blott  få  högspänningsapparater.  Af  fotografier 


3  1  5 

der  Kohle  von  55  auf  150  KWS.  per  1  000  WE  ge- 
steigert  hat,  von  vielen  anderen  interessanten  Angaben 
ganz  zu  schweigen.  Sowohl  die  Elektrizitätswerke  Göte¬ 
borgs  wie  Malmös  bilden  Typen  fur  an  Landzentralen 
angeschlossene  grosse  städtische  Elektrizitätswerke.  Die 
Anschlusse  der  Industrie  sind  bei  derartigen  Werken  natur- 
gemäss  bei  weitem  in  der  Mehrzahl.  Die  Diagramme 
iiber  Göteborg  zeigen  uns  einen  zur  Erhaltung  einer  langen 
Ausniitzungszeit  rationell  geordneten  Betrieb.  Das  Elek- 
trizitätswerk  Malmös  wird  auch  das  platte  Land  seiner 
Umgebung  mit  Elektrizität  versorgen  und  stellt  u.  a. 
Zeichnungen  dariiber  aus.  Es  wäre  allerdings  wiinschens- 
wert,  dass  man  die  Transformatorkioske  und  Ähnliches 
ästhetisch  anziehender  macht  als  es  hier  geschehen  ist. 
In  der  Ausstellung  des  Verdandiverbundes  findet  sich  eine 
Kollektion  mit  besonders  netten  Vorschlägen  fiir  '1  rans- 
formatorkioske,  die  wert  sind,  von  unseren  Elektrotechni- 
kern  und  Baumeistern  aut  diesem  Gebiete  eingehend  ken- 
nen  gelernt  zu  werden. 


Svenska  Kullagerfabrikens  monter. 


Die  iibrigen  Länder. 

Auf  dem  Gebiet  der  Kraftabgabe  haben  die  iibrigen 
Länder  wenig  repräsentable  Aussteliungen.  Von  Kopen- 
hagen  sind  jedoch  mehrere  Tabellen  und  Zeichnungen 
vorhanden,  die  z.  T,  sehr  nett  zusammengestellt  sind. 
Man  ersieht  daraus,  dass  sein  Kraftwerk  noch  iiberwiegend 
Beleuchtungszentrale  ist.  Von  Dänemarks  kleinen  Land¬ 
zentralen  sieht  man  nichts  aut  der  Ausstellung. 

Deutschiand  ist  auf  diesem  Gebiete  eigentlich  gar  nicht 
vertreten.  Das  einzige,  was  man  findet,  ist  das  Modell 
einer  Torfmoorzentrale  in  Wiesmoor,  das  von  der  Tort- 
technik  ausgestellt  ist.  Es  wäre  gewiss  recht  interessant 
gewesen,  einige  charakteristische  »Uberlandszentralen»  und 
städtische  Elektrizitätswerke  Deutschlands  mit  solchen 
Schwedens  zu  vergleichen. 

Maschinen  und  Apparate  fiir  die  Kraftwerke. 

Was  die  elektrischen  Maschinenfirmen  auf  dem  Gebiete 
der  Kraftiiberftihrungstechnik  leisten  können,  geht  aus  den 


| 


3l6 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


4  Juli  1914! 


och  broschyrer  kan  man  dock  leta  ut  hvad  resp.  firmor 
presterat. 

Generatorer. 

Allmänna  Svenskas  modell  i  naturlig  storlek  af  Troll- 
hätte  och  Älfkarleögeneratorerna  är  förut  omnämnd  och 
såväl  Förenade  som  Luth  och  Rosén  ha  äfven  med  syn¬ 
nerligen  godt  resultat  levererat  ett  flertal  stora  vattentur- 
bindrifna  generatorer.  Hvad  ångturbingeneratorer  beträffar 
utställer  Allmänna  Svenska  dylika  tillsammans  med  Jön¬ 
köpings  Mek.  Verkstad.  Motorgeneratorn,  med  inbyggdt 
startningsmotstånd,  på  500  kvv,  som  omformar  strömmen 
för  utställningen,  utställes  af  Förenade  för  att  sedan  leve¬ 
reras  till  Malmö  stad.  Luth  och  Rosén  utställer  en  syn¬ 
kron  omformaremed  kullager  och  utan  mellanlager  afsedd 
för  Borås  stad.  Äfven  här  torde  våra  inhemska  firmor 
vara  fullt  konkurrensdugliga.  Smågeneratorer  förekomma 
numera  endast  i  speciella  fall.  Tilltalande  äro  Luth  & 
Roséns  små  helgjutna  ångturbiner  med  generator  för  båtar 
o.  d.  Bensinelektricitetsverket  med  batteri  från  Allmänna 
Svenska  är  solidt  anordnadt,  men  torde  på  grund  af  an¬ 
läggningskostnaden  blifva  relativt  en  lyxartikel.  Likaledes 
afsedt  för  ensamma  förbrukningsorter  äro  de  utställda  vind¬ 
elektricitetsverken.  Tillverkare  af  dylika  äro  dels  A. -B. 
Neréns  Vindelektricitetsverk  dels  Getinge  Verkstad.  Spe¬ 
ciellt  synes  Neréns  verk  vara  en  god  och  enkel  lösning 
på  problemet  att  få  automatisk  reglering  af  vindmotor, 
generator  och  batteri. 

Transformatorer. 

Transformatorer  finnas  blott  en  från  Eck  med  praktiska 
och  billiga  kylelement,  normala  gjutna  radiatorer,  och  en 
från  Allm.  Svenska  med  ur  konstruktiv  synpunkt  trefligt 
inbyggda  säkringar.  Dylika  byggas  äfven  för  20  000  volt, 
och  de  innebära  ett  godt  uppslag.  Genom  fotografierna 
kan  man  öfvertyga  sig  om,  att  de  tre  stora  firmorna  ha  ut- 
tört  både  i  fråga  om  effekt  och  spänning  aktningsbjudande 
prestationer  äfven  på  detta  område. 

Ställverk. 

Delar  till  ställverk  isynnerhet  för  högre  spänningar  äro 
mycket  sparsamt  förekommande.  Förenade  utställer  en 
strömtransformator  för  Porjus  (80  000  volt)  och  väntar  till 
utställningen  en  strömbrytare  för  samma  spänning,  som, 
när  detta  läses,  torde  vara  där.  Eljest  är  det  blott  ett  par 
20  000  volts  brytare  hos  Förenade  och  Allmänna,  som  re¬ 
presentera  det  synnerligen  aktningsbjudande  arbete,  som 
nedlagts  på  senaste  åren  och  nu  gjort  oss  tämligen  obero¬ 
ende  af  utlandet  lör  våra  ställverk  äfven  uppemot  1 00  000  volt. 

I  fråga  om  sådana  specialartiklar  som  mätinstrument, 
reläer  o.  d.  ligga  dock  förhållandena  annorlunda.  Här 
äro  de  stora  utländska  specialfabrikerna  ännu  hufvudleve- 
rantörer.  Af  svenska  firmor  är  det  blott  Graham  Brothers, 
som  tillverka  och  utställa  mätinstrument  såväl  för  taflor 
som  portativa  af  flera  olika  typer  och  slag,  hvilka  alla  göra 
ett  godt  intryck.  På  de  svenska  instrumenttaflorna  ser 
man  dock  i  regeln  Siemens  instrument,  hvilka  sedan  gam¬ 
malt  ha  rykte  som  de  förnämsta. 

Siemens  &  Halske,  Wernerwerk  har  också  i  tyska  hallen 
flera  utmärkta  prof  på  sina  instrument.  Först  ha  vi  deras 
reläer  af  olika  system,  byggda  djupa  för  tafleinfällning, 
sedan  de  nya  gnistregistrerande  instrumenten  med  rät¬ 
vinklig  likformig  skala.  De  äro  synnerligen  väl  genomar¬ 
betade  instrument,  där  pappersmatningen  sker  med  motor, 
hastighet  upp  till  7,2  m  per  min.,  och  hastighetskontrollen 


Ausstellungen  der  einzelnen  Firmen  nur  unvollständig  her- 
vor.  Kaum  einen  einzigen  Transformator  hat  man  aus- 
gestellt  und  nur  wenige  Hochspannungsapparate.  Aus 
Photographien  und  Broschiiren  kann  man  jedoch  entnehmen 
was  die  betreffenden  Firmen  geleistet  haben. 

Generatoren. 

Die  in  natiirlicher  Grösse  ausgefiihrten  Modelle  der 
Trollhätte-  und  Älvkarleögeneratoren  —  »Allmänna  Svenska» 
—  sind  bereits  vorher  erwähnt,  und  sowohl  »Förenade» 
wie  »Luth  &  Rosén»  haben  mit  guten  Erfolge  mehrere 
grosse  durch  Wasserturbinen  getriebene  Generatoren  gelie- 
fert.  Was  die  Dampfturbinengeneratoren  anbetrifft,  so 
stellt  »Allmänna  Svenska»  zusammen  mit  Jönköpings  Mek 
Verkstad  solche  aus.  Der  Motorgenerator  mit  eingebautem 
Anlasswiderstand,  500  KW  der  den  Strom  fur  die  Aus- 
stellung  umformt,  wird  von  »Förenade»  ausgestellt,  um 
später  an  die  Stadt  Malmö  geliefert  zu  werden.  Luth  &• 
Rosén  stellen  einen  synkronischen  Uniformer  mit  Kugel- 
lager  und  ohne  Zwischenlager  aus,  der  fiir  die  Stadt  Borås 
bestimmt  ist.  Auch  hier  dtirften  unsere  einheimischen 
Firmen  durchaus  der  Konkurrenz  fähig  sein.  Kleine  Ge 
neratoren  kommen  nur  in  gewissen  Fällen  vor.  Ansprech- 
end  sind  Luth  &  Roséns  ganz  gegossene  Dampfturbinen 
mit  Generator  fiir  Boote  u.  s.  w.  Das  Benzinelektrizitäts- 
werk  mit  Batterie  von  »Allmänna  Svenska»  ist  solide  an- 
gelegt,  diirfte  aber  der  Anlagekosten  vvegen  ein  verhältnis- 
mässiger  Luxusartikel  bleiben.  Ebenso  sind  fiir  einsame 
Verbrauchsorte  die  ausgestellten  Windelektrizitätswerke  vor 
gesehen.  Hersteller  derselben  sind  teils  die  A.  G.  Neréns 
Vindelektrizitätswerk  teils  Getinge  verkstad.  Insbesondere 
scheint  das  Werk  Neréns  eine  gute  und  einfache  Lösung 
des  Problems  zu  bilden,  um  eine  automatische  Regelung 
der  Windmotor-Generatoren  nebst  Batterie  zu  erhalten. 

Transformatoren. 

Von  Transformatoren  sind  nur  einer  von  Eck  mit  prak- 
tischen  und  billigen  Kiihlelementen  und  normalen,  gegos-i 
senen  Radiatoren  sowie  einer  von  »Allmänna  Svenska») 
mit  in  konstruktiver  Beziehung  hiibsch  eingebauten  Sicher- 1 
ungen.  Solche  werden  auch  fiir  20  000  Volt  gebaut;  sie 
stellen  eine  gute  Lösung  dar.  Durch  die  Photographien 
kann  man  sich  davon  iiberzeugen,  dass  die  drei  grossen 
Firmen,  sowohl,  was  den  Effekt  als  auch  was  die  Span- 
nung  anbetrifft,  auf  diesem  Gebiete  achtungswertes  gelei¬ 
stet  haben. 

Stellwerke. 

Teile  fiir  Stellwerke,  insbesondere  solche  mit  hohen 
Spannungen,  kommen  sehr  selten  vor.  »Förenade»  stellt 
einen  Stromtransformator  fiir  Porjus  (80  000  Volt)  aus  und 
erwartet  zur  Ausstellung  noch  einen  Stromunterbrecher  fiir 
dieselbe  Spannung,  der  wenn  diese  Zeilen  gelesen  werden, 
bereits  da  sein  diirfte.  Sonst  sind  nur  etwa  20  000  Volt- 
Unterbrecher  bei  »Förenade»  und  »Allmänna»  vorhanden, 
die  die  recht  achtenswerte  Arbeit  repräsentieren,  die  man 
in  den  letzten  Jahren  geleistet  und  die  uns  fiir  unsere 
Stellwerke  bis  zu  100000  Volt  hinauf  unabhängig  vom 
Auslande  gemacht  haben.  Betrefifs  solcher  Spezialartikel  wie 
Messinstumente,  Relais  u.  s.  w.  liegen  jedoch  die  Verhält- ! 
nisse  ganz  anderes.  Hier  sind  die  grossen  ausländischen 
Spezialfabriken  noch  Hauptlieferanten.  Von  schwedischen 
Firmen  ist  es  nur  die  Firma  Graham  Brothers,  die  Messin- 1 
strumente  sowohl  feste  wie  portative  verschiedener  Typen 
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■d  kontaktgifvande  sekunder.  Instrument  finnas  för  mät- 
ig  af  ström,  spänning,  effekt  och  effektfaktor.  Genom 
'ordnandet  af  två  endast  mekaniskt  kopplade  system  kan 
nma  instrument  duga  för  både  trefas  och  enfas.  I  öfrigt 
aällas  de  välkända  precisionsinstrumenten  samt  väl  ut- 
stade  kabelmätlådor. 


Nya  Förenade  Elektriska  A.-B:s  utställning. 


Linjematerial. 

Hvad  material  för  kraftlinjer  beträffar,  ha  vi  Rörstrand  för 
latorer,  Bultfabriken,  Hallstahammar,  för  krok,  pinnar  o. 
Slipersbolaget  för  impregnering  af  de  stolpar  våra  skogar 
ina  och  det  torde  blott  vara  det  billiga  profiljärnet  till 
kverksstolparna,  som  Sverige  tar  från  utlandet  för  sina 
iftledningar. 

jordkablar  och  andra  isolerade  ledningar  för  både  hög- 
inning,  lågspänning  och  svagström  utställes  af  Max 
verts  Fabriks  A. -B.  Fabrikaten  äro  tekniskt  förstklassiga 
1  vinna  allt  större  afsättningsområden.  De  stora  tyska 
telfirmorna  äro  ej  representerade. 


Motorer  o.  d. 

f  När  det  gäller  motorerna  och  dithörande  apparater,  är 
tällningen  betydligt  rikhaltigare  och  fullständigare.  Att 


Motorfabriken  Eck,  Löfqvists  m.  fl.  utställningar. 


a  svenska  motortillverkningen  numera  är  väl  ordnad  och 
ndardiserad  visas  tydligt.  Såväl  Allmänna  Svenska,  För- 
tde  som  Motorfabriken  Eck  utställa  hela  serier  af  såväl 
ströms-  som  trefasmotorer.  Användande  af  kullager 
p  till  åtminstone  100  hkr.  är  tydligen  numera  regel. 


und  Grösse  ausstellt.  Letztere  machen  sämtlich  einen  guten 
Eindruck.  Auf  deu  schwedischen  Instrumenttafeln  sieht 
man  jedoch  in  der  Regel  Siemensche  Apparate,  die  von 
alters  her  den  Ruf  haben,  die  Besten  zu  sein.  Siemens 
&  Halske,  Wernerwerk,  haben  auch  in  den  deutschen  Hal¬ 
len  mehrere  ausgezeichnete  Proben  ihrer  Instrumente.  Zuerst 
bemerken  wir  ihre  tief  gebauten  Relais  verschiedenen 
Systems.  Ferner  sehen  wir  ihre  funkenregistrierenden  In¬ 
strumente  mit  rechtwinkliger,  gleichförmiger  Skala.  Es 
sind  besonders  gut  durchgearbeitete  Apparate,  bei  denen 
die  Papierbewegung  durch  Motoren  geschieht,  deren  Schnel- 
ligkeit  bis  zu  7,2  Meter  pro  Sek.  beträgt,  und  bei  denen 
die  Schnelligkeitskontrolle  durch  sekundenweisen  Kontakt 
erfolgt.  Wir  finden  auch  Instrumente  zur  Messung  von 
Strom,  Spannung,  Effekt  und  Leistungsfaktor.  Durch  Anord- 
nung  zweier  nur  mechanisch  gekuppelten  Systeme  kann 
dasselbe  Instrument  sowohl  dreiphasig  wie  einphasig  ver- 
wandt  werden.  Im  tibrigen  werden  die  wohlbekannten 
Präzisionsinstrumente  mit  gut  ausgestatteten  Kabelmess- 
kästen  ausgestellt. 

Linien=Material. 

Was  das  Material  fur  die  Kraftlinien  anbetrifft,  so  haben 
wir  Rörstrand  fiir  Isolatoren,  Bultfabriken,  Hallstahammar 
fur  Haken,  Nägel  u.  s.  w.,  Slipersbolaget  fiir  die  Impräg- 
nierung  der  aus  unseren  Wäldern  stammenden  Pfähle; 
nur  das  billige  Profileisen  fiir  die  Fachwerkmasten  bezieht 
Schweden  fiir  seine  Kraftleitungen  aus  dem  Auslande. 

Erdkabel  sowie  andere  isolierte  Leitungen,  sowohl  fiir 
hohe  wie  niedere  Spannungen  und  Schwachstrom-stellt  die 
Max  Sieverts  Fabriks  A.  G.  aus.  Die  Fabrikate  sind 
technisch  erstklassig  und  gewinnen  immer  mehr  an  Ab- 
satzgebiet.  Die  grossen  deutschen  Kabelfirmen  sind  nicht 
vertreten. 

Motoren  u.  s.  w. 

An  Motoren  und  ähnlichen  Apparaten  ist  die  Ausstel- 
lung  bedeutend  reichhaltiger  und  vollständiger.  Dass  die 
schwedische  Motorproduktion  jetzt  wohl  geordnet  und 
standardisiert  ist,  zeigt  sich  deutlich.  Sowohl  »Allmänna 
Svenska»  wie  »Förenade»  und  die  Motorfabrik  Eck  stellen 
ganze'  Reihen  von  Gleichstrom-  und  Dreiphasenmotoren 
aus.  Die  Anwendung  von  Kugellagern  ist  bis  zu  min¬ 
destens  100  P.  S.  nunmehr  Regel.  Es  braucht  hier  we- 
niger  auf  die  Motoren  und  die  dazugehörigen  Apparate 
hingewiesen  zu  werden  als  auf  die  Details.  »Allmänna 
Svenskas»  Anlasswiderstrand  mit  Klinkenanordnung  zur 
Verhinderung  zu  schnellen  Anlaufens  stellt  eine  gute  Lös¬ 
ung  dar.  Die  sowohl  von  »Allmänna»  wie  »Förenade» 
eingefiihrte  schraubenmanövrierte  Messerkrontrolle  fiir 
Stromstärken,  bei  denen  der  Walzenanzug  zu  gering  ist, 
trägt  mit  dazu  bei,  die  Apparate  mehr  »fool-proof» 
zu  bekommen.  Allmänna  Svenska  stellt  mehrere  gut 
durchgearbeitet  Manövrieranlagen  ungleicher  Typen  von 
Motoren  aus.  Betrelfs  der  Motorschränke  möchte  man 
eine  allgemeinere  Einfuhrung  der  Diazetapparate  wiinschen, 
ferner  auch,  dass  ein  billigerer  und  doch  solider  Motor- 
schranktyp  hervorgebracht  werden  könnte,  so  dass  man 
die  Pappbekleidungen,  die  niemals  halten  oder  fest  sitzen, 
entbehren  könnte.  »Allmännas»  Sterntriangelkuppler  scheint 
dagegen  recht  billig  und  gut  zu  sein. 

Letztere  stellt  auch  ein  Einphasen-  Kommutatormotoren 
sowie  einen  Dreiphasigen  aus,  der  von  500  bis  1  500 
K  W.  regulierbar  ist.  Die  Konstruktion  erscheint  sehr 
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Ej  så  mycket  motorerna  som  de  tillhörande  apparaterna 
erbjuda  detaljer  att  påpeka.  Allmänna  Svenskas  startnings- 
motstånd  med  klinkanordning,  som  förhindrar  hastig  start- 
ning,  är  gifvet  ett  godt  uppslag.  Den  af  såväl  Allmänna 
som  Förenade  införda  skrufmanövrerade  knifkontrollen  för 
strömstyrkor,  där  valspådraget  är  för  litet,  är  ett  godt  bi¬ 
drag  till  att  få  apparaterna  mer  »fool-proof».  Allmänna 
Svenska  utställer  flera  väl  genomarbetade  manöveranord¬ 
ningar  af  olika  typer  för  motorerna.  I  fråga  om  mo¬ 
torskåpen  skulle  man  önska  ett  mer  allmänt  införande 
af  diazedapparater  och  att  en  billigare,  men  dock  solid 
typ  motorskåp  kunde  åstadkommas,  så  att  man  sluppe 
dessa  pappkåpor,  som  aldrig  halla  eller  sitta  fast.  All¬ 
männas  stjärn-triangelkopplare  synes  däremot  vara  både 
billig  och  bra. 

Allmänna  Svenska  utställer  dessutom  ett  par  enfas- 
kommutatormotorer  samt  en  trefaskommutatormotor  regler¬ 
bar  från  500  till  1  500  k\v.  Konstruktionen  ser  mycket 
gedigen  och  genomarbetad  ut,  och  äro  dessa  motorer  helt 
visst  efterlängtade  för  drift  af  kranar,  spel  o.  d.  Motorn 
har  shuntkarakteristika  vid  fast  borstläge  och  äfven  utan 
särskildt  startningsmotstånd  stort  kraftpar  vid  igångsättning. 

Ecks  motorer  visas  med  en  hel  del  trefliga  specialut¬ 
föranden  för  koppling  till  fläktar,  slipapparater,  handborr¬ 
maskiner  m.  m.,  samt  utförandet  med  kuggväxlar  i  olika 
former.  Trefligt  hopkommet  är  äfven  det  vertikala  om- 
formaraggregatet  för  mätarprofningar  o.  d.  med  vridbart 
fält  och  direkt  afläsbar  fasvinkel.  Ecks  motorer  med 
sin  lackerade  kåpa  m.  m.  utmärka  sig  för  sitt  eleganta  ut¬ 
seende.  För  öfrigt  märkes  på  flera  håll  en  glädjande 
sträfvan  mot  en  vacker  och  tilltalande  form  på  maskiner 
och  apparater. 

Luth  och  Roséns  klockringningsanordning  bör  bemär 
kas,  speciellt  den  genialt  enkla  trefasanordningen  med  en 
trefasmotor,  som  efter  starten  går  blott  på  två  faser  och 
således  vänder  rotationsriktning  utan  vidare,  när  klockan 
vänder. 

Äfven  ifråga  om  motorer  är  Tyskland  icke  represente- 
radt  och  många  motorer  i  den  tyska  hallen  äro  af  Allmänna 
Svenskas  tillverkning. 

I  danska  utställningen  finnes  ett  par  utställare  af  mo¬ 
torer  och  apparater,  hvaraf  den  största  är  A.  B.  Titan. 
Något  egentligt  anmärkningsvärdt  erbjuder  icke  dessa  ut- 
utställningar.  Möjligen  vore  att  påpeka  en  nätt  och 
kompendiös  scenregulator  från  Nordisk  Elektrisk  Apparat¬ 
fabrik. 

Med  nutidens  enorma  utveckling  hän  mot  elektromotor- 
drift  är  det  tydligt,  att  i  en  helt  annan  utsträckning  än  på 
föregående  utställningar  allting  skall  visas  igång  och  detta 
ej  blott  i.  tomgång  utan  i  arbete.  Svarfvar  och  hyfvel- 
maskiner  skära  med  specialstål  väldiga  spånor  ur  järn- 
betarna  o.  s.  v.  I  fråga  om  de  elektriska  motorernas 
och  apparaternas  placerande  just  på  verktygsmaskiner  gör 
sig  ofta  en  bristande  helgjutenhet  gällande.  Motorer  och 
apparater  äro  ofta  liksom  påklistrade  utan  organiskt  sam¬ 
manhang  med  verktygsmaskinen  hvaremot  i  något  fall 
motorerna  dolts  och  gjorts  oåtkomliga  i  stativet.  Bägge 
metoderna  äro  ur  elektrisk  synpunkt  lika  förkastliga,  och 
det  är  speciellt  den  tyska  utställningen,  som  lider  af  detta 
fel.  Knifströmbrytare  med  papphufvar,  mantlade  papprör 
o.  d.  äro  dessutom  alldeles  olämpliga  pjäser  på  verktygs¬ 
maskiner. 


gediegen  und  durchgearbeitet.  Man  hat  diese  Motore 
gewiss  seit  langen  fur  den  Betrieb  von  Krähnen,  Winde 
u.  s.  w.  herbeigesehnt.  Der  Motor  hat  Shuntcharakter 
stika  bei  fester  Biirstenlage  und  ferner  auch  grossei 
Kraftpaar  beim  Anlauf  ohne  besonderen  Anlasswiderstam 

Die  Eckmotoren  weisen  eine  ganze  Menge  netter  Spezia 
vorrichtungen  zur  Kupplung  von  Schleifapparaten,  Haru 
bohrmaschinen  u.  s.  w.  sowie  Zahnwechslungen  in  ve 
schiedenen  Formen  auf.  Gut  gelungen  ist  auch  das  vert 
kale  Umformeraggregat  fur  Messerproben  u.  a.  mit  drel, 
bahrem  Feld  und  direkt  ablesbarem  Phasenwinkel.  Ecl 
Motoren  mit  ihrem  lakierten  Mantel  gewähren  ein  el<| 
gantes  Aussehen.  Im  Ubrigen  bemerkt  man  allerseits  a 
Maschinen  und  Apparaten  ein  erfreuliches  Streben  nac 
schönen  und  hubschen  Formen. 

Luth  &  Roséns  Glockenspielvorrichtungistbemerkenswer 
besonders  die  genial  einfache  Dreiphasenvorrichtung  m 
einem  Dreiphasenmotor,  nach  dem  Start  nur  in  zwei  Phase 
geht  und  die  Rotationsrichtung  ohne  weiteres  ändert,  ven 
die  Glocke  wendet. 

Auch  in  Bezug  auf  Motoren  ist  Deutschland  nicht  ve 
reten,  und  viele  Motoren  der  Deutschen  Halle  sind  Al 
männa  Svenskas  Erzeugnis. 

In  der  dänischen  Ausstellung  finden  wir  einige  Au 
steller  von  Motoren  und  Apparaten;  der  grösste  von  ihne 
ist  A.  G.  Titan.  Besonders  Bemerkenswertes  weisen  die' 
Ausstellungen  nicht  auf;  jedoch  kann  man  vielleicht  a' 
den  netten  und  wenig  raumerfordenden  Scenregulator  d' 
Nordisk  Elektrisk  Apparatfabrik  hinweisen. 

❖ 

Wie  sich  der  Elektromotorbetrieb  in  der  Neuzeit  g 
waltig  entwickelt  hat,  so  zeigt  man  auch  jeszt  im  Gege 
satz  zu  frtiheren  Ausstellungen  alles  in  Gang  und  nic 
etwa  nur  unter  Leergang  ohne  Arbeit.  Drechsel-  ur 
Hobelmaschinen  schneiden  mit  Spezialstahl  von  Eise 
stucken  gewaltige  Spähne  ab.  Was  die  Ausstellung  dj 
elektrischen  Motoren  und  Apparate  gerade  bei  Werkzeug 
maschinen  anbetrifft,  so  macht  sich  oft  ein  Mangel  ; 
Einheitlichkeit  geltend.  Motoren  und  Apparate  sind  c 
ohne  organischen  Zusammenhang  einfach  auf  d 
Werkzeugsmaschine  wie  gekleibt,  und  die  Motoren  sii 
in  manchen  Fällen  verborgen  und  ihr  Stativ  unz| 
gänglich  gemacht.  Beide  Methoden  sind  von  elektrotec 
nischen  Standpunkte  aus  gleich  verwerflich,  besonde 
leidet  die  deutsche  Ausstellung  an  diesen  Fehlern.  Messt 
strohmbrecher  mit  Papphauben,  Mantelpapprohren  u.  s.  ’ 
sind  an  Werkzeugmaschinen  durchaus  ungeeignete  Ei 
richtungen. 

Elektrische  Eisenbahnen  und  Fahrzeuge. 

Die  Anwendung  der  Elektrizität  fur  das  Transportwest 
und  vor  allem  die  Eisenbahnen  hat  besonders  auf  d 
deutschen  Ausstellung  eine  allseitige  Beleuchtung  erfahre 
Durch  die  verhältnismässig  drohende  Gefahr,  dass  d 
Betrieb  mit  Dampfziigen  nicht  mehr  beherrscht  werdtl 
kann,  gezwungen,  haben  die  preussischen  Staatsbahnd 
mit  Ernst  und  Griindlichkeit  an  der  Lösung  dieser  Fraa 
gearbeitet.  Ein  entscheidendes  Resultat  des  Versochsb 
triebes  auf  den  Strecken  Dessau-Bitterfeld  und  Landa 
Königzelt,  bei  der  letzteren  mit  schweren  Kurven  ui 
Steigungen,  ist  noch  nicht  erzielt  worden.  Verschieder 
Lokomotiven  und  Motorwagen,  manche  von  ihnen  n 
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Elektriska  järnvägar  och  fordon. 

Elektricitetens  användning  på  transportväsendet,  framför 
'  på  järnvägarna  har  fått  en  synnerligen  allsidig  belys- 
!g  isynnerhet  på  den  tyska  utställningen.  Tvingade 
iom  den  relativt  öfverhängande  faran,  att  driften  ej  kan 
lärskas  med  ångtåg,  har  speciellt  de  preussiska  stats- 
lorna  med  allvar  och  grundlighet  arbetat  på  lösningen 
dessa  problem.  Något  definitivt  resultat  af  försöksdriften 
sträckorna  Dessau— Bitterfeld  och  sträckan  Laubau — 
.ningszelt  med  dessa  svåra  kurvor  och  stigningar  har 
,.iu  ej  nåtts.  Ett  flertal  olika  lokomotiv  och  motorvagnar, 
killiga  med  lång  driftstid  bakom  sig,  äro  emellertid  ut- 
llda.  Att  ingå  på  de  olika  typernas  detaljer  medger 
utrymmet.  Hufvudsvårigheten  synes  ligga  i  att  kunna 
lilda  konstruktionen,  så  att  icke  genom  formföränd- 
gar  o.  d.  några  för  koppelstänger  o.  d.  ödeläggande 
körningar  uppstå.  De  elektriska  problemen  äro  i  stort 
It  lösta. 


A.  S.  E.  A.  å  landtbruksutställningen. 


Standard  för  Tyskland  är  15000  volt  och  1 62/ 3  per. 
»komotiv  finnas  utställda  från  Maffei-Schwarzkopft  Werke, 
.n  Siemens-Schuckertwerke  och  från  A.  E.  G.,  de  sista 
[i  ha  varit  i  drift  längre  tid.  Dessutom  väntas  längre 
im  ett  nytt  lokomotiv  från  Linke-Hoftmann-Werke, 
eslau,  med  elektrisk  utrustning  från  Bergmann  Elektricitäts- 
■rke.  På  denna  typ  skola  tillämpas  erfarenheterna  från 
-egångarne  och  det  synes,  af  ritningarna  att  döma,  bli  af 
>rt  intresse.  Det  utrustas  med  en  enda  motor  på  2  500 

i r- 

På  de  svenska  statsjärnvägarnas  utställning  finnes  ett 
älltågslokomotiv  för  riksgränsbanan,  byggdt  af  Falu  Vagn- 
brik  och  Allmänna  Svenska.  Några  driftresultat  löre- 
;ga  ej.  Spänningsregleringen  för  motorn  är  at  ett  nytt 
stem  med  ett  slags  hjälpspolar  i  kombination  med  manöver- 
illarna.  En  bangård  med  fullständig  kontaktledning  ut- 
Llles  äfven  af  statens  järnvägar. 

Af  enfasmotortåg  utställer  Tyskland  ett  utfördt  at  Linke- 
offmann  Werke  och  A.  E.  G.  Två  i  boggier  trefligt  in 
ggda  motorer,  hvardera  150  hkr,  drifva  genom  kugghjul 
mensamt  en  mellanaxel  och  därifrån  med  koppelstänger 
;  ifhjulen. 

Af  järnvägsvagnar  med  ackumulatordrift  finnas  tre  olika 
g,  två  med  blyackumulatorer  från  Accumlatoren-P  abrik 
-h  ett  med  Edison  ackumulatorer  från  Bergmannwerke. 
ylika  tåg  användas  redan  till  ett  antal  at  ett  par  hundra 


langer  Betriebzeit,  sind  indessen  ausgestellt.  Auf  die  De- 
tails  der  einzelen  Typen  einzugehen,  lässt  der  Raum  nicht 
zu.  Die  Hauptschwierigkeit  scheint  darin  zu  liegen,  dass 
man  die  Konstruktion  so  ausbilden  kann,  dass  nicht  etwa 
durch  Formverändrungen  u.  s.  w.  fiir  Koppelstangen  u.  a. 
verhängnisvolle  Zusammenstösse  entstehen.  Das  elektrische 
Problem  ist  jedoch  im  Grossen  und  Ganzen  gelöst. 

Der  Standard  fiir  Deutschland  beträgt  15  000  Volt  und 
16  2/3  Amper.  Lokomotiven  sind  ausgestellt  worden  von 
den  Maffei-Schwarzkopff  Werke,  von  den  Siemens-Schuckert- 
werken  und  von  der  A.  E.  G.  Die  beiden  letztere  waren 
schon  längere  Zeit  im  Betrieb.  Ausserdem  wird  noch  eine 
neue  Lokomotive  von  den  Linke-Hoftmann  Wrerken  in  Bres- 
lau,  mit  elektrischer  Ausriistung  seitens  der  Bergmann  Elek- 
trizitätswerke,  erwartet.  Bei  diesem  Typ  werden  die  frii- 
heren  Erfahrungen  verwertet  werden;  nach  den  Zeich- 
nungen  zu  urteilen,  wird  er  grosses  Interresse  erregen.  Er 
wird  mit  einem  einzigen  Motor  mit  2  500  P.  S.  ausgeriistet. 


Snälltågslokomotiv  för  Riksgränsbanan. 

Auf  der  Ausstellung  der  schwedischen  Staatseisenbahnen 
befindet  sich  eine  Schnellzugslokomotive  fiir  die  Reichs- 
grenzbahn,  die  von  Falu  Vagnfabrik  und  Allmänna  Svenska 
gebaut  ist.  Irgendwelche  Betriebresultate  liegen  nicht  vor. 
Die  Spannungsregulierung  des  Motors  ist  neuen  Systems 
mit  einer  Art  Hilfspulen  in  Kombination  mit  Manövrier- 
schaltern.  Ein  Bahnhof  mit  vollständiger  Kontaktleitung 
wird  ebenfalls  von  den  Kgl.  Eisenbahnen  ausstellt.  Von 
einphasigen  Motorwagen-Ziigen  stellt  Deutschland  einen 
von  den  Linke-Hoffmann  Werke  und  der  A.  E.  G.  aus- 
gefuhrten  aus.  Zwei  in  Bogies  (Blockwagen)  schön  einge- 
baute  Motoren  von  je  150  P.  S.  treiben  mitteis  Zahnrä- 
dern  gemeinsam  eine  Zwischenachse  und  dadurch  mitteis 
Koppelstangen  die  Triebräder. 

Von  den  Eisenbahnen  mit  Akkumulatorenbetrieb  finden 
wir  drei  verschiedene  Ziige,  zwei  mit  Bleiakkumulatoren 
der  » Accumulatoren  Fabrik»  und  einen  mit  Edison-Akku- 
mulatoren  von  den  Bergmann-Werken.  Derartige  Ziige 
werden  in  Deutschland  schon  zu  einigen  Hunderten  an- 
gewendet.  Diese  haben  gezeigt,  dass  sie  bei  den  halben 
Betriebskosten  die  kleinen  aus  wenigen  Wragen  bestehenden 
Dampfziige  mit  Vorteil  zu  ersetzen  vermögen.  Die  gros¬ 
sen  Ziige  werden  auf  denselben  Strecken  auch  weiterhin 
mit  Dampf  betrieben.  Der  gewöhnlichste  Zugtyp  ist  der 
fiir  100  Passagiere,  60  km  Höchstgeschwindigkeit  und 
100  km  Aktionsradius.  Mehrere  neue  grössere  Typen 
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inom  Tyskland.  De  ha  med  stor  fördel  med  c:a  halfva  drift¬ 
kostnaden  visat  sig  kunna  ersätta  de  små  ångtågen  om 
några  vagnar.  De  stora  tågen  drifvas  å  olika  sträckor 
fortfarande  med  ånga.  Den  vanligaste  tågtypen  är  för  ioo 
pass.,  60  km.  högsta  hastighet  och  ioo  km  aktionsradie. 
En  del  nyare  större  typer  på  c:a  200  km  aktionsradie  och 
plats  för  c:a  150  personer  ha  äfven  utförts. 

Den  svenska  utställningen  har  blott  ett  litet  ackumula¬ 
torlokomotiv  från  Allmänna  Svenska  med  Jungner-batterier 
afsedt  för  brädgårdar  o.  d.  Under  utförande  befinner  sig 
emellertid  för  statens  järnvägar  ett  tågsätt  med  ett  Jungner- 
batteri  på  150  kwt,  hvilket  torde  motsvara  c:a  200  km 
aktionsradie. 

De  bensinelektriska  resp.  dieselelektriska  vagnarna  äro 
äfven  rikligt  företrädda  af  olika  tillverkningar.  Den  kom¬ 
plicerade  skötseln  af  explosionsmotorerna  är  en  nackdel 
tör  dessa  vagnar  gent  emot  de  nyssnämnda. 

Ackumulatorerna  ha  äfven  sitt  stora  gebit  för  under¬ 
vattensbåtar.  Jungner  utställer  en  cell  på  1  400  amp.-tim. 
för  dylika  batterier  och  ha  utfört  batterier  på  ända  till  5  000 
amp.-tim.  De  Jungnerska  ackumulatorerna  ha  numera  lyc¬ 
kats  betydligt  höja  verkningsgraden,  så  att  den  t.  o.  m. 
öfverträfifar  blybatteriernas. 

För  automobiler  är  det  endast  lastvagnar  och  delvis 
droskbiler  med  deras  mer  begränsade  verksamhetsområden, 
som  tyckas  passa  för  elektrisk  drift.  Accumulatoren-Fabrik 
A.  G.  utställer  ett  par  lastvagnar.  Fn  af  samma  firma 
utställd  liten  treflig  ilgodskärra  pekar  hän  på  ackumulato¬ 
rernas  användbarhet  för  en  massa  speciella  transportända¬ 
mål  inom  industriområden  af  olika  slag. 

Elektrisk  belysning. 

De  elektriska  belysningsanordningarna  för  tågen  äro  till 
öfvervägande  delen  enbart  ackumulatorer.  Den  hjulaxel- 
drifna  dynamomaskinen  öfverflyglas  tydligen  af  det  enklare 
systemet.  Det  är  anmärkningsvärdt,  att  nästan  alla  de 
tyska  vagnarna  ha  elektrisk  belysning,  hvaremot  de  svenska 
belysas  med  tysk  gasbelysning.  Linke-Hoffmann  Werkes 
sofvagn  med  dess  till  4  platser  flyttbara  elektriska  väggarm 
visar  ett  rationellt  utnyttjande  af  den  elektriska  belys¬ 
ningens  stora  fördel,  att  vara  mobil,  en  ofta  utnyttjad 
egenskap. 

Elektriska  handlampor  med  ackumulatorer  utställas  både 
af  Jungner  och  Accumulatoren-Fabrik  i  en  hel  del  olika 
specialutföranden.  Den  elektriska  belysningen  har  för 
öfrigt  nu  slagit  så  allmänt  igenom,  att  föga  direkt  utställ- 
ningsreklam  därför  behötves.  Belysningsarmatur  utställes 
från  många  olika  håll  t.  o.  m.  hemslöjdstillverkad.  De 
fula  från  gamla  gas-  och  fotogenkronor  lånade  modellerna 
äro  nästan  allmänt  undanträngda  af  vackrare  och  för  den 
elektriska  belysningens  egenart  mer  afpassad  armatur,  äfven 
till  billigare  priser  öfverkomliga  för  enhvar.  Af  installa- 
tionsmaterial  märkes  Svenska  Flektricitetsverksföreningens 
standardmaterial  tillverkad  af  Allmänna  Svenska. 

Elektriska  hissar  o.  d. 

hlektricitetens  användning  för  hissar,  spel,  traverser  o.  d. 
är  för  Sverige  representeradt  genom  Allmänna  Svenska  och 
Graham  Brothers.  Den  sistnämnde  har  dels  de  båda  stora 
likströmshissarna  i  stora  tornet  och  dels  trefashissen  till 
jaktpaviljongen.  Allmänna  utställer  tre  olika  hissmaskine¬ 
rier  samt  dessutom  ett  fartygsspel.  De  svenska  hisskon¬ 
struktionerna,  speciellt  Allmännas  utmärka  sig  genom  stor 
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mit  ca.  200  km  Aktionsradius  und  Platz  fur  ca.  15c 
Personen  sind  auch  ausgeftihrt  worden. 

Die  schvvedische  Ausstellung  hat  nur  eine  kleine  Akku 
mulatorenlokomotive  von  Allmänna  Svenska  mit  Jungner 
Batterien,  die  fiir  Holzschneidemiihlen  u.  s.  w.  bestimnv 
ist.  Fiir  die  staatlichen  Eisenbahnen  befindet  sich  eim 
Zugart  mit  einer  Jungner-Batterie  mit  150  KW  in  Aus 
ftihrung.  Sie  diirfte  dementsprechend  200  km  Aktions 
radius  besitzen. 

Die  Benzinelektrisch-  bezvv.  Dieselektrischen  Wagen  sind; 
auch  reichlich  durch  verschiedene  Firmen  vertreten.  Dit 
komplizierte  Wartung  der  Explosionsmotoren  ist  fiir  diest 
Wagen  gegeniiber  den  vorher  erwähnten  ein  Nachteil. 

Die  Akkumulatoren  haben  auch  ein  grosses  Verwenj 
dungsgebiet  bei  Unterseebooten.  Jungner  stellt  eine  Zelli 
mit  1  400  Amp.Std.  fiir  solche  Batterien  aus.  Man  ha; 
sie  schon  bis  zu  5  000  Amp.Std.  ausgeftihrt.  Die  Jung 
nerschen  Akkumulatoren  haben  nunmehr  ihre  Wirkung  sc 
zu  erhöhen  vermocht,  dass  sie  sogar  die  der  Bleibatterier 
iibertreffen. 

Fiir  Automobile  sind  es  nur  Lastwagen  und  teilweise  aucl 
Automobildroschken  mit  ihrem  begrenzteren  Wirkungskreise 
der  sich  fiir  elektrischen  Betrieb  besser  zu  eignen  scheint 
—  Die  Akkumulatoren  Fabrik  A.  G.  stellt  ein  paar  Last 
wagen  aus.  Ein  von  derselben  Firma  ausgestellter  kleinei 
hiibscher  Eilgutswagen  deutet  auf  die  Anwendbarkeit  det 
Akkumolatoren  fiir  viele  spezielle  Transportzwecke  auf  ver 
schiedenen  Industriegebieten  hin. 

Elektrische  Beleuchtung. 

Die  Vorrichtungen  fiir  elektrische  Beleuchtungen  der 
Ziige  sind  grösstenteils  einfache  Akkumulatoren.  Dit 
durch  die  Radachse  getriebene  Maschine  wird  von  den; 
einfachen  System  sicher  iiberfliigelt.  Es  ist  bemerkens 
wert,  dass  alle  deutschen  Wagen  elektrische  Beleuchtung 
haben,  die  schwedische  dagegen  deutsche  Gasbeleuchtung, 
Der  Schlafwagen  der  Linke-Hoffmann  Werke  mit  seinen 
auf  vier  Plätzen  verlegbaren  elektrischen  Wandarm  beweis-l 
die  rationelle  Ausnutzung  der  grossen  Vorteile  der  elek 
trischen  Beleuchtung,  nämlich  beweglich  zu  sein  —  eint 
oft  unausgenutzte  Eigenschaft. 

Elektrische  Handlampen  mit  Akkumulatoren  stellen  so- 
wohl  die  Jungner  wie  die  Accumulatoren  Fabrik  in  ver- 
schiedenen  Spezialausfiihrungen  aus.  Die  elektrische  Be¬ 
leuchtung  hat  sich  im  iibrigen  so  allgemein  durchgesetzt, 
dass  direkte  Ausstellungsreklame  fiir  sie  nicht  mehr  nötig 
ist.  Beleuchtungsarmaturen  werden  von  vielen  Seiten  aus 
gestelit  und  sogar  Erzeugnisse  häuslicher  Industrie  (hem¬ 
slöjd).  Die  hässlichen,  den  alten  Gas-  und  Petroleum- 
krönen  entlehnten  Modelie  hat  man  jetzt  fast  durchweg 
durch  schönere  und  der  elektrischen  Beleuchtung  ange- 
passtere  Armatur  ersetzt,  deren  Preise  auch  erschwing- 
licher  sind.  Von  Installationsmaterial  bemerken  wir  das 
Standardmaterial  des  Svenska  Elektricitetsverksföreningen, 
das  von  »Allmänna  Svenska»  hergestellt  ist. 

Elektrische  Aufziige. 

Die  Anwendung  der  Flektrizitet  fiir  Aufziige,  Winden, 
Traversen  u.  a.  ist  in  Schweden  durch  »Allmänna  Svenska» 
und  Graham  Brothers  vertreten.  Letztgenannte  Firma  be- 
sitzt  sowohl  die  beiden  grossen  Gleichstromsaufzuge  im 
grossen  Turm  wie  den  Dreiphasenfahrstuhl  zum  Jagdpa- 
villon.  »Allmänna»  stellt  drei  verschiedene  Aufzugma- 
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ditet  i  utförandet  af  manöverapparaterna.  I  denna  för 
ftsäkerheten  mycket  viktiga  detalj  äro  de  svenska  kon- 
lktionerna  gifvet  öfverlägsna  hvad  som  finnes  från  de 
andra  länderna,  hvarvid  dock  märkes  att  Tyskland 
mycket  ofullständigt  representeradt.  Allmänna  Svenska 
;äller  också  ett  stort,  synnerligen  solidt  fartygsspel  från 
jan  utarbetadt  för  Johnssonlinjen,  men  som  fått  stor 
ändning  äfven  på  andra  transmarina  båtar. 

Elektrisk  uppvärmning. 

Slektriska  värmeapparater  ha  på  utställningen  en  om- 
ning,  som  tydligt  talar  för  intresset  på  detta  område, 
msuppvärmningen  genom  värmemaganiserade  kaminer  de- 
nstreras  af  Förenades  täljstenskaminer  och  Hjalmar  Löf- 
sts,  Stockholm,  automatiska  tegelkaminer  på  trissor.  För 
cningsändamål  har  Förenade  en  elektrisk  automatisk 
5  af  dr  Ekströms  system.  Grytor,  kokplattor  o.  d. 
ensom  strykjärn  utställas  af  Allmänna  Svenska  och 
edrich  Jäger  i  Stockholm. 


Löfquist  utställer  automatiska  vattenvärmare  för  badvatten 
d.  samt  för  elektrisk  drift  och  elektrisk  uppvärmning, 


Allmänna  Svenska  Elektriska  A.-B:s  historiska  utställning. 


kmaskiner,  tvättmaskiner,  kafferostare  och  sädtorkare. 
paraterna  visa  många  goda  uppslag,  men  torde  de  i 
|  sa  konstruktiva  detaljer  ännu  ej  vara  tillräckligt  oömma 
släppa  i  händerna  på  hvem  som  helst. 

På  detta  område  uppvisa  de  andra  länderna  blott  en- 
ka  mindre  utställare. 

. 

Svagströmstekniken. 

Telegrafi,  telefoni,  signalväsen  och  elektromedicin  af 
ka  slag  äro  ej  mycket  representerade.  Det  är  egent- 
sn  endast  Siemens-Halske,  Wernerverk,  som  har  någon 
Iständigare  utställning.  L.  M.  Ericsson  är  endast  represen- 
ad  med  den  å  utställningen  installerade  brandtelegrafen, 
synnerligen  väl  genomarbetad  konstruktion,  fullt  jäm- 
bar  med  den  af  Siemens  utställda  motsvarande  kon- 
aktionen.  Siemens  typ  brandtelegraf  för  icke  kasernerad 
1  mdkår  är  äfven  af  intresse.  På  specialområdet  trans- 
rin  telegrafi  har  Norddeutsche  Seekabelwerke  en  full- 
ndig  utställning  af  bojar,  ankare,  kabelångare  i  modell 
m. 

I  telefoni  utställer  Siemens  dels  ett  automatiskt  telefon- 
:  'celsystem,  dels  pupinspolar  i  olika  utföranden,  dels  hög- 
ande  telefoner  och  ropare  af  olika  typer.  Samtliga  kon- 
’  uktioner,  hvars  detaljer  här  ej  kunna  behandlas,  äro  ut- 
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schinerien  sowie  ferner  eine  Fahrzeugwinde  aus.  Die 
verschiedenen  Fahrstuhlkonstruktionen,  und  besonders  »All¬ 
männas»,  zeichen  sich  durch  grosse  Solidität  in  der  Aus- 
fiihrung  der  Manövrierapparate  aus.  In  diesen  fiir  die 
Betriebssicherheit  wichtigen  Details  sind  die  schwedischen 
Konstruktionen  denen  der  anderen  Länder  unzvveifelhaft  iiber- 
legen,  wobei  jedoch  bemerkt  werden  muss,  dass  Deutscht 
land  sehr  unvollständig  vertreten  ist.  »Allmänna  Svenska» 
stellt  auch  eine  grosse  besonders  solide  Winde  aus,  die 
anfangs  fiir  die  Johnssonlinie  konstruiert  war,  aber  auch 
bei  anderen  iiberseeischen  Schiffen  Anwendung  gefundet  hat. 

Elektrische  Wärmeerzeugung. 

Elektrische  Heizapparate  sind  auf  der  Ausstellung  in 
einem  Umfange  vertreten,  der  deutlich  das  Interesse  dafiir 
beweist.  Die  Zimmerheizung  durch  wärmehaltende  Ka- 
mine  wird  durch  »Förenades»  Täljstenkamine  und  durch 
die  automatischen  Ziegelkamine  auf  Rollen  von  Hjalmar. 
Löfqvist  vertreten.  Fiir  Kochzwecke  zeigt  »Förenade» 
einen  elektrischen  automatischen  Ofen  nach  dem  System 
Dr.  Ekströms.  Töpfe,  Kochplatten  u.  s.  w.  ebenso  wie 
Plätteisen  stellen  »Allmänna  Svenska»  und  Friedrich  Jäger 
in  Stockholm  aus. 

Löfqvist  stellt  automatische  Wassererwärmer  fiir  Bade- 
wasser  ii.  a.  m.  sowie  fiir  elektrischen  Betrieb  und  elek¬ 
trische  Erwärmung  von  Abwaschmaschinen,  Waschmaschi- 
nen,  Kaffeeröster  und  Getreidetrockner  aus. 

Die  Apparate  sind  zweckmässig  eingerichtet,  aber  bei 
manchen  konstruktiven  Details  diirften  sie  noch  zu  emp- 
findlich  sein  um  dem  ersten  Besten  in  die  Hand  gegeben 
zu  werden. 

Auf  diesem  Gebiete  sind  die  anderen  Länder  nur  durch 
einzelnen  kleinere  Aussteller  vertreten. 

Die  Schwachstromtechnik. 

Die  Telegraphie,  Telophonie,  das  Signalwessen  und  die 
Elektromedizin  von  verschiedenen  Arten  sind  wenig  reprä- 
sentiert.  Eigentlich  ist  es  nur  die  Firma  Siemens  &  Halske, 
Wernerwerk,  die  eine  vollständige  Ausstellung  besitzt.  L.  M. 
Ericsson  ist  nur  mit  dem  auf  der  Ausstellung  installierten 
Brandtelegraphen  vertreten,  einer  besonders  gut  durchge- 
arbeiteten  Konstruktion,  die  durchaus  einen  Vergleich  mit 
der  entsprechenden  von  Siemens  ausgestellten  Konstruktion 
aushält.  Der  Siemensche  Brandtelegraphen-Typ  fur  nicht 
kasernierte  Feuerwehren  ist  ebenfalls  von  interesse.  Auf 
dem  Spezialgebiet  »unterseeische  Telegraphie»  haben  die 
Norddeutschen  Seekabelwerke  eine  vollständige  Ausstellung 
von  Bojen,  Ankern,  Kabeldampfern  (in  Modelle)  u.  s.  w. 
veranstaltet. 

In  der  Telephonie  stellt  Siemens  teils  ein  automatisches 
Telephonschaltsystem,  teils  Pupinspulen  von  verschiedener 
Ausfiihrung,  teils  laut  sprechende  Telephone  und  Ruf- 
apparate  verschiedener  Arten  aus.  Sämtliche  Konstruktionen, 
deren  Details  nicht  behandelt  werden  können,  sind  mit 
der  bekannten  Siemensschen  Griindlichkeit  und  Genauigkeit 
ausgefuhrt.  Auf  dem  Gebiete  des  Signalwesens  stellt  Siemens 
eine  ganze  Menge  von  Apparaten  zu  verschiedenen  Zwecken 
aus;  von  ihnen  mögen  einige  genannt  werden.  Fiir  Eisen- 
bahnen  erstens  ein  von  Zuge  automatisch  betätigtes  Läute- 
werk  fiir  unbewachte  Wegiibergänge,  und  ferner  eine  Registrier- 
einrichtung  fiir  unbewachte  Wegiibergänge  die  kontrolliert, 
ob  die  Geschwindigkeit  an  einer  gefährlichen  Strecke,  zu  B. 
einer  Briicke,  nicht  iiberschritten  wird.  Die  automatischen 
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förda  med  den  kända  Siemenska  grundligheten  och  pre¬ 
cisionen. 

På  signalväsendets  område  utställer  Siemens  en  massa 
apparater  utarbetade  för  olika  behof  och  ändamål,  af 
h vilka  här  må  nämnas  en  del.  För  järnvägar  dels  ett  af 
tåget  automatiskt  manövreradt  ringverk  för  obevakade  väg- 
öfvergångar,  dels  en  registreringsanordning,  som  kontrolle 
rar,  att  hastigheten  ej  öfverskrides,  en  riskabel  sträcka  på, 
exempelvis  en  bro.  De  automatiska  brandalarmapparaterna 
äro  väl  genomarbetade  och  signalera  för  dels  absolut  tem¬ 
peratur  och  dels  hastig  temperaturstegring,  hvilket  senare 
ernås  med  differentialtermometer  med  ena  kulan  isolerad. 
De  från  en  central  dirigerade  elektriska  uren  kunna  helt 
visst  i  den  fullständiga  form,  de  här  visas,  få  stor  använd¬ 
ning  såväl  i  fabrikskomplex,  kontor  o.  d.  som  äfven  i  hela 
städer. 

Till  signalväsendet  kan  ju  också  räknas  distanstermo¬ 
metrar,  hygrometrar  och  pyrometrar  med  och  utan  regist¬ 
rering.  Vid  termoelementen  kompensera  ledningarna  den 
felverkan,  en  eventuell  öfvertemperatur  å  elementets  ytter¬ 
ända  kan  hafva. 

Om  de  elektromedicinska  apparaternas  användbarhet  kan 
endast  läkaren  döma,  men  ur  konstruktiv  och  teknisk  syn¬ 
punkt  verka  de  synnerligen  tilltalande.  Intressant  är  an¬ 
vändandet  af  högfrekventa  strömmar  till  uppvärmning  och 
bränning,  t.  o.  m.  i  stället  för  operationsknifven. 

Elektricitetens  distribution  och  användning  inom 

utställningen. 

De  betydande  energimängder  elektricitet,  som  konsu¬ 
meras,  levereras  ej  af  någon  utställningens  egen  kraft¬ 
central  utan  fullt  i  stil  med  utvecklingen  från  Sydsvenska 
Kraft  A.  B.  vattenkraftstationer  i  Lagan  via  Malmö  elek¬ 
tricitetsverk.  Såväl  likströmsnät  för  2  x  220  volt  som 
trefasnät  för  380  volt  finnas.  En  detaljerad  beskrifning 
af  systemet  vore  helt  visst  af  intresse,  men  torde  få  anstå. 
Äfven  landtbruksutställningen  hade  elektricitet.  En  stolp- 
transformator  och  ett  lågspänningsnät  med  de  kända  G.  H. 
stolparna  hade  anordnats.  I  jämförelse  med  de  luftför- 
pestande  explosionsmetoderna,  som  i  rikt  mått  spredo  sin 
doft  öfver  landtbruksutställningen,  framstod  den  elektriska 
driftens  hygieniska  fördelar  med  obestridlig  tydlighet. 

Trots  att  massor  af  motorer  finnas  installerade  och  i 
drift  i  alla  hallar,  har  dock  elektricitetsverket  sin  största 
belastning  efter  skymning.  Belysningen  på  restauranger, 
nöjesfält,  för  en  del  enskilda  paviljonger  samt  ytter-  och 
illuminationsbelysningen  är  tillsammans  med  motorerna  på 
nöjesfältet  tillräckligt  för  att  väl  fullbelasta  omformaren  på 
500  kw.  Def  är  således  en  belastning  öfverlägsen  de 
flesta  elektricitetverks.  I  jämförelse  med  föregående  ut¬ 
ställningar  är  att  märka,  att  blott  en-watts  och  halv-watts- 
lampor  komma  till  användning.  Bland  speciella  belysnings- 
detaljer  må  nämnas  eldfontänen  samt  ringarna  af  »moore» 
ljus  kring  Verdandihallens  klot.  Den  yttersta  ringen  med 
nära  50  m  längd  lär  vara  det  längsta  tillverkade  mooreljus. 

Det  stora  antalet  motorer  i  hallarna  har  redan  påpekats. 
För  fontänerna  arbeta  ett  par  hundra  hkr.  elektromotor- 
pumpar  och  allt,  som  rör  sig  och  snurrar  på  nöjesfältet, 
med  undantag  af  de  dansande,  går  naturligtvis  med  elek¬ 
tricitet.  Dessutom  förekomma  åtskilliga  motorer  i  restau¬ 
rangerna  för  diskmaskiner,  potatisskalare,  kassaapparater 
m.  m. 
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Feueralarmapparate  sind  gut  durchgearbeitet  und  sigru 
lieren  teils  die  absolute  Temperatur,  teils  eine  schnell 
Temperaturstiegerung.  Dies  letztere  wird  durch  einen  Difft 
rentialthermometer  mit  einer  isolierten  Kugel  erreicht.  Di 
von  einer  Zentrale  dirigierten  elektrischenUhren  könnengan 
gewiss  in  der  vollständigen  Form,  in  der  sie  hier  gezeij. 
werden,  in  Fabriken,  Kontoren  u.  s.  w.  und  auch  i 
ganzen  Städten  grosse  Anwendung  finden. 

Zum  Signalwesen  können  ja  auch  Distanzthermomete 
Hygrometer  und  Pyrometer  mit  oder  ohne  Registrierung  g(| 
rechnet  werden.  Bei  den  Thermoelementen  heben  die  Leii 
ungen  die  fehlerhafte  Wirkung,  die  durch  eine  eventuel 
Ubertemperatur  an  der  Aussenseite  des  Elements  entstehe 
kann,  auf. 

Uber  die  Anwendbarkeit  der  elektromedizinischen  App; 
rate  kann  nur  der  Artzt  urteilen,  aber  in  konstrukuve 
und  technischer  Beziehung  wirken  sie  besondersansprechenc 
Interessant  ist  die  Anwendung  hochfrequenter  Ströme  zi 
Erwärmung  und  zum  Brennen,  sogar  anstatt  des  Operation 
messers. 

Die  Verteilung  und  Verwendung  der  Elektrizität  auf 
der  Ausstellung. 

Die  bedeutenden  Energiemengden  an  Elekrizität,  d' 
verbraucht  werden,  werden  von  keiner  eigenen  Kraftzet 
trale  der  Ausstellung  geliefert,  sondern  der  Entwicklun 
gemäss  von  der  Sydsvenska  Kraft  A.  G.  am  Lagan,  un 
zwar  iiber  das  Malmöer  Elektrizitätswerk.  Es  findet  sic 
sowohl  ein  Gleichsstromnetz  von  2  x  220  Volt  wie  ei 
Dreiphasennetz  fiir  380  Volt.  Eine  Beschreibung  d( 
Systemes  im  einzelnen  wäre  gewiss  von  Interesse,  diirfl 
aber  kaum  möglich  sein.  Auch  die  Landwirtschaftsau 
stellung  hatte  Elektrizität.  Ein  Masttransformator  und  e 
Netz  fiir  niedrige  Spannung  mit  den  bekannten  ( 
H. -Masten  waren  angelegt.  Bei  einem  Vergleich  m 
den  luftverpestenden  Explosionsmotoren,  die  ihren  Du 
iiber  die  Landwirtschaftsausstellung  etwas  reichlich  verbre 
teten,  sind  die  hygienischen  Vorteile  des  elektrischt 
Betriebes  offenbar.  Obgleich  in  allen  Hallen  Mässen  vc 
Motoren  installiert  und  im  Betrieb  sind,  hat  doch  d; 
Elektrizitätswerk  seine  grösste  Belastung  nach  Eintritt  d< 
Dämmerung.  Die  Beleuchtung  der  Restaurants  des  Vergm 
gungsfelds,  dann  die  fiir  mehrere  Einzelpavillons  sow 
die  Aussen-  und  Illuminationsbeleuchtung  sind  zusamme 
mit  den  Motoren  im  Vergniigungsfeld  geniigend,  um  de 
Uniformer  mit  500  KW  voll  zu  belasten.  Das  ist  eir 
Belastung,  die  grösser  als  die  der  meisten  Elektrizität 
werke  ist.  I111  Vergleich  zu  den  vorhergehenden  Au 
stellungen  ist  zu  bemerken,  dass  nur  i-und  I/2-Wattlampe 
zur  Anwendung  kommen.  Unter  den  besonderen  Beleucl 
tungsdetails  mögen  die  Feuerfontäne  sowie  die  Ringevo 
»Moore  »-Licht  ringes  um  die  Kugel  der  Verdandihali 
genannt  werden.  Der  äusserste  Ring  mit  nahezu5oMet( 
Länge  soll  der  längste  fiir  » Moore» -Licht  erzeugte  sein. 

Die  grosse  Anzahl  der  Motoren  in  den  Hallen  ist  berei 
angedeutet  worden.  Fiir  die  Fontäne  arbeiten  ein  pa; 
100  P.  S.  Elektromotorpumpen.  Alles,  was  sich  auf  dei 
Vergniigungsfeld  bewegt,  surrt  und  schnurrt  —  natiirlic 
mit  Ausnahme  der  Tanzenden  —  wird  durch  Elektrizit; 
betrieben.  Ausserdem  sind  in  den  Restaurants  verschiedeni 
Motore  fiir  Abwaschmaschinen.  Kartoffelschäler,  Kasser 
apparate  u.  s.  w.  vorhanden. 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  27 


323 


f 

Juli  iQM 

VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONSTEN 

Å  BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN. 

Väg-  och  vattenbyggnadsfacket  är  inom  »Svenska  In¬ 
körers  och  Arkitekters  afdelning»  väl  representeradt. 

omfattande  samling  af  ritningar,  fotografier,  diagram, 
-tor  och  modeller  ger  en  god  bild  af  hvad  vår  ingenjörs- 
ast  å  detta  område  numera  kan  prestera. 

För  det,  som  inom  Kommunaltekmska  föreningens  utställ- 
lg  samt  inom  gruppen  stadsplaner  är  att  hänföra  till  väg- 
1  vattenbyggnadsteknik,  redogöres  å  annat  ställe. 

Vi  bölja  här  med  kategorien  grundläggningar  och  bygg- 
iskonstruk tioner.  Professorerna  vid  Tekniska  högskolan  H. 
eiiger  och  C.  Pörssell  visa  här  åtskilligt  af  intresse.  Ur 
1  förres  exposition  må  nämnas  de  omfattande  grund- 
gningarna  för  Stockholms  nya  stadshus  samt  för  Nor- 
ka  kompaniets  nybyggnad,  vidare  bjälklagskonstruktioner 
sistnämnda  byggnad  och  för  den  nya  tekniska  hög¬ 
dan  m.  m.,  samt  läktarkonstruktion  för  Stadion.  Pro¬ 
sor  Forssell  (A.. -B.  Byggnadskonstruktionsbyrån)  demon- 
arar  modeller  af  nya  bjälklagskonstruktioner  samt  rit- 
'gar  och  fotografier  från  grundläggningar  (Stockholms 
skilda  Banks  nybyggnad),  vattentornskonstruktioner,  de 
fattande  ställningsbyggnaderna  för  byggandet  af  nya 
rsmobron  å  norra  stambanan,  prof  å  nitförband  m.  m. 
Å  samma  område  är  vidare  att  bese  A.-B.  Arcus'  (in- 
ijör  A.  Björkman )  serie  af  fotografier  från  bl.  a.  fabriks- 
1  jgnader,  bjälklagskonstruktioner,  vattentorn,  m.  m.  — 
rekta  prof  å  utförda  byggnadskonstruktioner  visar  Svenska 
tongföreningen  med  en  pergola  af  betongpelare  och  ar- 
raver,  afsedd  äfven  att  visa  den  tilltalande  ytbehand- 
g  man  kan  gifva  åt  betongen.  Utanför  ingeniörsafdel- 
lgen  visar  A.-B.  Skånska  Cement gjideriet  i  egen  paviljong 
T  på  betongens  användbarhet  som  byggnadsmaterial 
nt  A.-B.  Effektiv  medelst  Frigatorpaviljongen,  hur  dess 
tod  att  utföra  dubbelisolerade  betongväggar  ter  sig. 

Väg-  och  järnvägsbyggnaderna  demonstreras  i  främsta  rum- 
t  af  K.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen.  Medelst  kartor 
as  järnvägsnätets  utveckling  under  tioårsperioder  från 
1860.  Kartor  och  diagram  ge  en  öfversikt  öfver  med 
tsbidrag  anlagda  eller  förbättrade  landsvägar,  deras  längd 
1  statsbidragens  storlek.  Jämtlands  läns  ut  ställningsko  m- 
‘té  har  sändt  en  karta,  visande  utvecklingen  af  lands- 
jsnätet  i  länet  åren  1874 — 1913.  Allmänna  Bigenjörs- 
ån  visar  karta  öfver  föreslagna  järnvägar  i  västra  Värm- 
d  samt  täflingsförslag  till  bangårdsanläggningar  i  Trond- 
!  m.  Hit  kan  äfven  hänföras  den  af  öfverstelöjtnant  B. 

\  fsing  utställda  modellen  af  förslag  till  ordnande  at  om- 
et  kring  Slussen  i  Stockholm  jämte  uppfartsvägar  till 
ier. 

Brobyggnadskonsten  är  rikligt  och  väl  företrädd,  särskildt 
livad  angår  betongbroar.  A.-B.  Arcus  utställer  en  serie 
igrafier  från  af  ingenjör  A.  Björkman  konstruerade  be- 
gbroar,  hvaribland  märkas  Velandaviadukten  (f.  d.järn- 
lstruktion)  å  Bergslagsbanan  samt  den  nu  under  bygg- 
1  varande  Skurubron.  Modeller  af  dessa  bägge  broar 
rfinnas  å  K.  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  utställning 
arbeten,  utförda  under  styrelsens  kontroll.  I  denna  fin- 
man  äfven  bilder  från  åtskilliga  andra  brobyggnader, 
om  bågbron  öfver  Emån  å  Orsa-Svegbanan,  kom- 
•  erad  järnvägs-  och  landsvägsbro  öfver  Ljusnan  vid  Sveg, 
dsvägsbro  öfver  Motala  ström  vid  Norsholm,  den  första 

\ 


DER  WEGE-  UND  WASSERBAU 
AUF  DER 

BALTISCHEN  AUSSTELLUNG. 

Der  Wege-  und  Wasserbau  ist  in  der  Abteilung  »schwe- 
discher  Ingenieure  und  Architekten»  wohl  vertreten.  Eine 
umfassende  Sammlung  von  Zeichnungen,  Photographien, 
Diagrammen  und  Modellen  gibt  ein  gutes  Bild  davon, 
was  unsere  Ingenieurwissenschaft  auf  diesem  Gebiete  zu 
leisten  vermag. 

Uber  das,  was  innerhalb  der  Ausstellung  des  kommunal- 
technischen  Vereins  sowie  in  Rahmen  der  Gruppe  Stadt- 
pläne  iiber  Weg-  und  Wasserbautechnik  anzufiihren  ist, 
wird  an  anderer  Stelle  berichtet  werden. 

Wir  machen  hier  den  Anfang  mit  der  Kategorie  Funda- 
mente  und  Gebäudekonstruktionen.  Die  Professoren  an  der 
technischen  Hochschule  H.  Kreuger  und  C.  Forssell  zeigen 
uns  manches  von  Interesse.  Aus  der  Ausstellung  des  er- 
steren  mögen  namentlich  die  umfassenden  Fundamentie- 
rungen  fiir  das  neue  Stockholmer  Rathaus  sowie  fiir  den 
Neubau  der  Nordiska  Kompaniet,  ferner  Balkenkonstruk- 
tionen  fiir  das  letzgenannte  Gebäude,  die  neue  Technische 
Hochschule  u.  a.  m.,  sowie  die  Konstruktion  der  Empo- 
ren  fiir  das  Stadion  erwähnt  werden.  Professor  Forssell 
(A. -G.  Byggnadskonstruktionsbyrån)  zeigt  Modelle  von  Kon¬ 
struktionen  neuer  Balkenlagen  sowie  Zeichnungen,  Photo¬ 
graphien  von  Fundamenten  (Neubau  Stockholms  Enskilda 
Bank),  Wasserturmkonstruktionen,  die  umfangreichen  Ge- 
riistbauten  fiir  den  Bau  der  neuen  Forsmobro  (Briicke)  an 
der  nördlichen  Staatsbahn,  und  Proben  von  Nietverbän- 
den  u.  a.  m. 

Auf  demselben  Gebiet  sind  ferner  zu  erwähnen  eine 
Reihe  von  Photographien  der  A.-G.  Arcus  ( Ingenieur  A. 
Björkman).  Sie  stellen  Fabrikgebäude,  Konstruktionen  von 
Balkenlagen,  Wassertiirme  u.  s.  w.  dar.  —  Proben  aus- 
o-efiihrter  Gebäudekonstruktionen  zeigt  uns  der  schwe- 
dische  Betonverein  in  einem  offenen  Laubengang  von  Be- 
tonpfeilern  und  Architraven.  Sie  sollen  dartun,  dass  man 
auch  dem  Beton  eine  wirkungsvolle  Flächenbehandlung 
geben  kann.  Ausserhalb  der  Ingenieurabteilung  zeigt  die 

A. -G.  Skånska  Cementgjuteriet  (Zementgiesserei)  in  eigenem 
Pavillon  Proben  der  Anwendbarkeit  des  Betons  als  Bau- 
material,  sowie  die  A.-G.  Effektiv  in  Friggatorpavillon,  wie 
sich  ihre  Metode,  dobbeltisolierte  Betonwände  auszufiihren 
darstellt. 

Weg-  und  Eisenbahnbauten  werden  hauptsächlich  von  der 
Kol.  Weg-  und  Wasserbaudirektion  dargestellt.  Die  Ent- 

o  *  ö  , 

wicklung  unseres  Eisenbahnnetzes  wird  in  zehnjährigen 
Perioden  vom  Jahre  1860  an  der  Hand  von  Karten  ge- 
zeigt.  Karten  und  Diagramme  geben  auch  eine  Uber- 
sicht  iiber  die  mit  staatlicher  Unterstiitzung  angelegten  oder 
verbesserten  Chausseen  deren  Länge,  und  die  Höhe  des 
staatlichen  Beitrages.  Der  Ausstellungsausschuss  fämtlands 
hat  eine  Karte  gesandt,  die  die  Entwicklung  seines  Chaussee- 
netzes  während  der  Jahre  1874 — 1913  zeigt.  Allmänna 
Ingeniörsbyrån  ist  mit  einer  Karte  der  beantragten  Eisen- 
bahnen  im  westlichen  Värmland  sowie  mit  Wettbewerbs- 
entwiirfen  zu  Bahnhofsanlagen  in  Trondhjem  vertreten. 

Hierher  muss  man  auch  das  von  dem  Oberstleutnant 

B.  Stafsing  ausgestellte  Modell  rechnen,  das  einen  Ent- 
wurf  zum  Stadtplan  rings  um  die  Schleuse  in  Stockholm 
sowie  der  Frage  einer  besseren  Wegeverbindung  mit  Sö¬ 
der  darstellt. 
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större  bågbron  af  betong  i  landet,  m.  fl.  —  Brokonstruk- 
tionsbyrån  i  Stockholm  (löjtnant  Ernst  Nilsson )  utställer 
intressanta  modeller  och  fotografier  öfver  moderna  rörliga 
broar,  bland  hvilka  märkas  klaffbroar  öfver  Trollhätte 
kanal  och  Ålkistan  samt  svängbroar  öfver  Tranebergsund, 
Trollhätte  kanal  (för  Bergsslagsbanan)  samt  Dalälfven  (för 
järnvägen  Insjön — Rättvik).  Förslag  till  bro  öfver  Söder¬ 
tälje  kanal  samt  pontonbro  till  Lidingön  visas  äfven.  Å 
brobyggnadsområdet  visar  vidare  professor  Forssell  (Bygg- 
nadskonstruktionsbyrån)  bilder  från  utförda  lätta  gång¬ 
broar  med  stor  spännvidd,  nämligen  öfver  Faxälfven  vid 
Forsse,  spännvidd  7  2  m,  totalkostnad  incl.  landfästen 
3  800  kr,  samt  öfver  Klarälfven  vid  Tjärbackastrand,  spv. 
120  m  (Sveriges  längsta  brospann),  kostnad  6000  kr. 
Här  visas  äfven  modell  till  föreslagen  förankrad  ponton¬ 
bro  öfver  Tranebergsund  samt  ritningar  till  bro  af  samma 

o 

system,  afsedd  att  utföras  i  närheten  al  Calcutta.  —  Ater- 
står  på  detta  område  att  nämna,  att  K.  Vattenfallsstyrelsen 
utställer  ritningar  till  broarna  öfver  den  nya  Trollhätte 
kanal,  Allmänna  Ingenjörsbyrån  gatubro  i  Lidköping  samt 


Vattenbyggnadsbyråns  utställning. 


kapten  C.  J.  Insulandet  landsvägsbro  från  fastlandet  till 
Mörkön. 

Vi  öfvergå  så  till  gruppen  kanaler  och  slussar,  hamnar 
samt  kajbyggnader.  Den  mest  framträdande  utställaren  är 
härvid  K.  Vattenfallsstyrelsen.  Från  Trollhätte  kanals  om¬ 
byggnad  visas  ett  stort  antal  ritningar  och  fotografier,  vi¬ 
dare  modeller  af  sluss  vid  Brinkebergskulle  med  manövre- 
ringsanordningar  samt  af  en  originell  afstängningsanord- 
ning  vid  Karls  graf,  samt  slutligen  i  särskild  monter  en 
detaljerad  karta  öfver  hela  kanalleden.  Förslag  till  om¬ 
byggnad  af  Södertälje  kanal  visas  medels  ett  par  ritningar. 
A  detta  område  utställer  K.  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen 
en  karta  öfver  med  statsbidrag  anlagda  eller  förbättrade 
hamnar  och  farleder  samt  vidare  ritningar  och  modell  af 
fiskehamnen  vid  Glommen  i  Halland,  nu  under  byggnad 
under  ledning  af  styrelsens  hamnbyggnadsafdelning.  Äf¬ 
ven  visas  fotografier  från  den  under  styrelsens  kontroll 
utförda  slussen  vid  Töcksfors  å  kanalleden  Stora  Lee — 
Östen.  —  Kapten  C.  J.  Insidander  utställer  ritningar  till 
den  bekanta  projekterade  s.  k.  Sågsjökanalen  från  Baggens- 
fjärden  till  stora  segelleden  in  till  Stockholm.  Slutligen 
visa  Allmänna  Ingenjörsbyrån,  A. -B.  Arens  och  Bvggnads- 
konstruktionsbyrån  utförda  kajkonstruutioner. 

Såsom  inledning  till  vattenkrafttekniken  påträffa  vi  en 
del  utställningsmaterial  från  det  hydrografiska  området.  Här 


Die  Brilckenbaukunst  ist  reichlich  und  gut  vertreten,  be 
sonders  was  Betonbriicken  anbelangt.  A. -G.  Arens  stell 
eine  Serie  von  Photographien  von  Betonbriicken  aus,  di 
von  dem  Ingenieur  A.  Björkman  konstruiert  sind.  Unte 
ihnen  sieht  man  den  Velandaviadukt  (Alte  Eisenkonstruktior 
der  Bergslagsbahn  sowie  die  jetzt  im  Bau  begrifiene  Briick 
fiber  den  Skurusund.  Modelle  dieser  beiden  Brficken  fir 
den  wir  auch  in  der  Ausstellung  der  Kgl.  Weg-  und  Wa^ 
serbaudirektion,  die  einige  unter  ihre  Leitung  ausgeffihrt 
Arbeiten  bringt  Hierin  ftnden  wir  auch  die  Bilder  mel 
rerer  anderen  Brfickenbauten,  so  die  Bogenbriicke  iibe 
Emån  (den  Embach)  der  Orsa-Svegbahn,  die  Eisenbahr 
und  Wegebrficke  fiber  Ljusnan  bei  Sveg,  die  Chaussec 
brficke  fiber  die  Motalastrom  bei  Norsholm,  die  fibrigen 
die  erste  grössere  Betonbogenbriicke  im  Lande  ist  u.  ; 
Brokonstruktionsbyrån  (das  Brfickenkonstruktionsbfiro)  i 
Stockholm  (Oberleutnant  Ernst  Nilsson)  stellt  interessant 
Modelle  und  Photographien  moderner  beweglicher  Brficke 
aus,  unter  denen  sich  die  Klappbrficken  fiber  den  Trol 
hättakanal  und  den  Ålkistan  sowie  die  Drehbrficken  iibe 
den  Tranebergssund,  den  Trollhättakanal  (ffir  die  Berg 
lagsbahn)  und  den  Dalälf  (ffir  die  Eisenbahn  Insjön- 
Rättvik)  befinden,  Entwfirfe  einer  Brficke  fiber  den  Söde 
telje  Kanal  sowie  die  Pontonbrficke  nach  Lidingö  we 
den  ebenfalls  gezeigt. 

Auf  dem  Gebiete  des  Brfickenbaus  stellt  ferner  Pr 
fessor  Forssell  (Byggnadskonstruktionsbyrån)  Bilder  ausgi 
ffihrter  leichter  Gehbriicken  mit  grosser  Spannweite  au 
nähmlich  die  fiber  den  Faxelf  bei  Forsse  (Spannweite  7 
Meter,  Gesamtkosten  einschl.  Uferbefestigung  3,800  Krc 
nen),  sowie  die  fiber  den  Klarälf  bei  Tjärbackastran 
(Spannweite  120  Meter,  Schwedens  längste  Brtickenspai 
nung,  Kosten  6,000  Krönen).  Hier  hat  man  auch  Mc 
delle  einer  entworfenen,  verankerten  Pontonbrficke  fiber  de 
Tranebergssund  sowie  Zeichnungen  zu  einer  Brficke  de 
selben  Systems,  die  in  der  Nähe  von  Kalkutta  ausgefuh 
werden  soll.  —  Es  bedarf  nur  noch  der  Erwähnung,  da: 
die  Kgl.  Wasserfalldirektion  Zeichnungen  zu  Brficken  iibe 
den  neuen  Trollhättakanal  ausstellt^  Allmänna  Ingeniöt 
byrån  aber  eine  Strassenbrficke  in  Lidköping  und  Kapte 
C.  f.  Insidander  eine  Chausseebrficke  vom  Festland  nac 
Mörkön  (Insel). 

Wir  kommen  jetzt  zur  Gruppe  Kanäle  und  Schleuse, 
Häfen  sowie  Kaianlagen.  In  ihr  tritt  unter  den  Ausste 
lern  besonders  die  Wasserfalldirektion  hervor.  Vom  Un 
bau  des  Trollhättakanals  sind  eine  grosse  Anzabl  vo 
Zeichnungen  und  Photographien  vorhanden,  ferner  Model 
zu  einer  Schleuse  bei  Brinkebergskulle  (mit  den  Manö 
rierungsanlagen)  sowie  eine  originelle  Absperrvorrichtun 
bei  Karls  graf,  und  endlich  eine  detaillierte  Karte  d< 
ganzen  Kanalweges,  die  besonders  aufgestellt  ist.  En 
vfirfe  zum  Umbau  des  Södertelje  Kanals  sind  ebenfal 
in  einigen  Zeichnungen  vorhanden.  —  Auf  diesem  Gebic 
stellt  die  Wege-  und  Wasserbaudirektion  eine  Karte  fiber  d 
mit  staatlicher  Hilfe  angelegten  oder  ausgebesserten  H; 
fen  und  Fahrstrassen  sowie  ferner  Zeichnungen  und  Mc 
delle  eines  Fischerhafens  am  Glommen  in  Halland  au 
Der  letztgenannte  Hafen  ist  jetzt  unter  Leitung  ihrer  H. 
fenbauabteilung  im  Bau.  Ebenso  sieht  man  Photographie 
der  unter  der  Aufsicht  der  Direktion  ausgeffihrten  Schleus 
bei  Töcksfors  am  Kanale  Stora  Lee-Östen.  —  Hauptma 
C.  J.  Insulander  stellt  Zeichnungen  des  bekanntlich  pre 
jektierten,  sog.  Sågsjökanalen  (in  deutsch:  Sägeseekanal)  vo 
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Bciggensfjärden  nach  der  grossen  Fahrstrasse  bis  nach 


uli  1914 

(Va  vi  främst  I lyd  ro  grafiska  byråns  enhetligt  ordnade  grupp, 
rån  inställer  instrument,  ritningar,  kartor  och  fotogra- 
*,r.  Instrumentutrustningen,  hvilken  uteslutande  är  af  svensk 
verkning,  afser  mätningar  af  vattenstånd  (äfven  själf- 
Vistrerande  apparater),  vattenmängd  (medelst  hydromet- 
;ka  flyglar  af  olika  slag),  vattentemperatur  samt  slamm- 
1  isförhållanden.  Af  ritningarna  intressera  framför  allt 
af  Byråns  föreståndare,  dr  A.  Wallen.,  deducerade 
tenståndsförutsägelserna  för  Vänern.  Vidare  märkes 
tenfallsförteckning  för  Indalsälfven  från  Storsjön  till  haf- 
m.  fl.  diagram.  Medelst  kartor  angifvas  hufvudflod- 
irådena  i  landet  med  olika  data,  samt  nederbörds-,  snö- 
li  isförhållanden  m.  m.  —  Till  hydrografien  är  vidare 
räkna  de  af  kapten  Insnlander  utställda  diagrammen 
ande  regleringen  af  Hjälmaren  samt  slutligen  åtskilliga 
Vatten  byggnads  b  vrån  framlagda  utredningar  rörande  sjö- 
fleringar  för  vattenkraftändamål  (reglering  af  Vättern, 
jan,  Svartälfvens  sjöar,  Sömmen,  Faemunden  m.  fl.  sjöar). 
Den  mest  framträdande  gruppen  inom  väg-  och  vatten- 
ggnads  facket  är  den,  som  omfattar  vattenkrafttekniken. 


Från  Ingenjörernas  och  Arkitekternas  utställning. 


tliga  expositioner  gifva  främlingen  ett  varaktigt  intryck 
vårt  lands  ledande  ställning  å  detta  område  och  af 
tenkraftens  stora  betydelse  i  vårt  industriella  lif. 

|  Vi  påträffa  här  först  Svenska  Vattenkraftföreningen,  den 
1910  bildade  sammanslutningen  för  främjande  af  ett  i 
i  niskt  och  ekonomiskt  hänseende  rationellt  utnyttjande 
vårt  lands  vattenkraft.  Föreningen  utställer  för  egen 
■  ning  några  statistiska  kartframställningar,  belysande  olika 
or  af  utvecklingen  i  fråga  om  vattenfal Isutbyggandet  i 
det.  En  karta  visar  f.  n.  existerande  vattenkraftanlägg- 
;  gar  om  minst  500  turbinhästkrafter,  deras  belägenhet, 
j  rlek  samt  användningen  af  den  alstrade  kraften  inom 
t  ;a  hufvudsakliga  industrigrupper.  Såsom  pendang  här- 
visar  en  annan  karta  de  vattenkraftanläggningar,  som 
nos  i  drift  år  1900,  och  en  enda  jämförande  blick 
en  föreställning  om  den  väldiga  utvecklingen  å  detta 
råde  under  de  14  år,  som  förflutit  sedan  sekelskiftet, 
en  annan  karta  anges  grafiskt  fallhöjd  och  utnyttjad 
tenmängd  å  landets  större  vattenkraftverk  och  en  fjärde 
ta  slutligen  visar  de  totala  disponibla  vattenkraftresur- 
na  i  våra  större  vattendrag. 

öenom  Vattenkraftföreningens  försorg  har  vidare  sam. 
nförts  en  serie  » moderna  svenska  vattenkraftverk* .  Här 
flertalet  af  landets  större  enskilda  vattenkraftanlägg- 
gar  representerade,  och  medels  fotografier  och  ritningar 


Stockholm  hinein  aus.  Schliesslich  zeigen  Allmänna  In- 
geniörsbyrån,  A. -G.  Arcus  und  Byggnadskonstruklionsbyrån 
ausgefuhrte  Kaikonstruktionen. 

Eine  Einleitung  zur  Wasserkrafttechnik  biidet  das  Aus- 
stellungsmaterial  fur  Hydrographie.  Hier  haben  wir  vor 
allem  die  einheitlich  geordnete  Gruppe  des  Hydrogra- 
phischen  Buros.  Das  Biiro  ist  mit  Instrumenten,  Zeichnun- 
gen,  Karten  und  Photographien  vertreten.  Die  Ausriistung 
mit  Instrumenten,  die  sämtlich  schwedische  Erzeugnisse 
sind,  enthält  Apparate  zur  Messung  des  Wasserstandes 
(auch  selbstregistrierende),  der  Wassermenge  (mitteis  hydro- 
metrischer  Fliigel  verschiedener  Art)  der  Wassertemperatur 
sowie  der  Schlamm-  Eisverhältnisse.  Von  den  Zeichnun- 
gen  interessieren  vor  allem  die  von  dem  Vorstande  des 
Buros,  Dr.  A.  Wallen,  vorgenommenen  Wasserstandsvoraus- 
sagungen  fiir  den  Vänern.  Ferner  sehen  wir  ein  Ver- 
zeichnis  der  Wasserfälle  des  Indalsälfs  von  Storsjön  bis 
zur  See  mit  mehreren  Figuren.  Ausserdem  sind  unsere 
Stromgebiete  mit  verschiedenen  Daten  auf  Karten  ver- 
zeichnet,  ebenso  die  Niederschlags-,  Schnee-,  Eisverhält¬ 
nisse  u.  s.  w.  —  Zur  Hydrographie  sind  ferner  die  von 
Hauptman  Insulander  ausgestellten  Figuren,  die  die  Regu- 
lierung  des  Hjälmarsees  betreffen,  sowie  schliesslich  ver- 
schiedene  von  der  Wasserbandirektion  vorgelegte  Berech- 
nungen  zu  Regulierung  von  Seen  fiir  Wasserkraftzwecke 
zu  rechnen.  (Die  Regulierung  des  Wettern,  des  Siljan, 
des  Svartelfseen,  des  Sömmen,  des  Faemunden  u.  a. 
Seen). 

Die  hervorragendste  Gruppe  im  Wege-  und  Wasserbau- 
fach  ist  die,  welche  die  Wasserkrafttechnik  umfasst.  Statt- 
liche  Ausstellungen  geben  dem  Fremdling  einen  lebendi- 
gen  Eindruck  von  der  fiihrenden  Stellung  unseres  Ländes 
auf  diesem  Gebiete  und  von  der  grossen  Bedeutung  der 
Wasserkraft  fiir  unsere  Industrie. 

Hier  treften  wir  zuerst  Svenska  Vattenkraftföreningen  an, 
den  im  Jahre  1910  gebildeten  Verein  zur  Förderung 
einer  in  technischer  und  wirtschaftlicher  Beziehung  ra¬ 
tionellen  Ausnutzung  der  Wasserkraft  unseres  Ländes. 
Der  Verein  stellt  fiir  eigene  Rechnung  einige  sta- 
tistischen  Kartendarstellungen  aus,  die  verschiedene  Arten 
der  Entwicklung  des  Wasserfallausbaues  bei  uns  erläutern. 
Eine  Karte  zeigt  z.  B.  Wasserkraftanlagen  von  mindestens 
500  Turbinen-P.S.,  deren  Lage,  Grösse,  sowie  die  An- 
wendung  der  erzeugten  Kraft  innerhalb  gewisser  Haupt- 
industriegruppen.  Als  Pendant  hierzu  zeigt  eine  andere 
Karte  die  AVasserkraftanlagen,  die  sich  im  Jahre  1900  im 
Betrieb  befanden.  Ein  einziger  vergleichender  Blick  gibt 
uns  eine  Vorstellung  von  der  gewaltigen  Entwicklung 
dieser  Technik  in  den  letzten  14  Jahren.  Auf  einer  an- 
deren  Karte  werden  die  graphische  Fallhöhe  sowie  die 
ausgenutzte  Wassermenge  in  den  grösseren  Wasserkraft- 
werken  angegeben,  und  eine  vierte  Karte  zeigt  endlich 
alle  verfiigbaren  Wasserkraftquellen  unserer  grösseren  Was- 
serläufe. 

Durch  die  Fiirsorge  des  Vattenkraftföreningen  wurde 
ferner  eine  Reihe  »  modemer  schzvedischer  J J ässerkrafhverke » 
zusammengestellt.  Hier  sind  die  Mehrzahl  der  grösseren 
privaten  Wasserkraftanlagen  vertreten,  und  durch  Photogra¬ 
phien  und  Zeichnungen  erhält  man  eine  klare  Vorstellung 
von  der  vielseitigen  und  lebhaften  technischen  Tätigkeit, 
die  begonnen  hat,  um  unter  wechselnden  nattirlichen  Vor- 
aussetzungen  die  wirtschaftlichsten  Anlagen  zur  Gewin- 
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erhåller  man  en  god  föreställning  om  den  mångskiftande 
och  lifaktiga  tekniska  verksamhet,  som  inriktats  på  att 
under  växlande  naturförutsättningar  skapa  de  mest  ekono¬ 
miska  anordningarna  för  kraftens  utvinnande.  Vi  nämna 
bland  de  största  anläggningarna:  Stora  Kopparbergs  Bergs¬ 
lags  Aktiebolags  kraftverk  vid  Bullerforsen  i  Dalälfven, 
med  installerade  30  000  hkr,  landets  f.  n.  största;  Väster- 
dalälfvens  Kraftaktiebolags  kraftverk  vid  Mockfjärd,  20  000 
hkr,  i  konstruktivt  afseende  en  föregångare  till  Porjus- 
anläggningen ;  Gullspång,  18000  hkr,  där  cylindriska  tur- 
binkammare  af  armerad  betong  första  gången  användes; 
Stockholms  Superfosfatfabriks  Aktiebolags  anläggning  vid 
Ljunga  Verk,  18000  hkr,  med  den  väldiga,  2400  m 
långa  5 -meterstuben;  Uddeholms  anläggningar  vid  Fors- 
hult,  21  000  hkr,  och  vid  Malta,  4300  hkr;  Sydsvenska 
Kraftaktiebolagets  fyra  samkörande  kraftverk  i  Lagan,  om 
tillsammans  27  o 00  hkr;  Graningeverkens  kraftstation  vid 
Forsse,  10  000  hkr;  Alby  Vattenfallsaktiebolags  bägge 
centraler  vid  Alby,  9  500  hkr,  och  Ringdalen  6  400  hkr. 
med  anslutna  betydande  elektrokemiska  industrier. 


Hemsjö  kraftaktiebolags  reliefkarta. 

Öfriga  deltagare  i  denna  grupp  äro:  Aktiebolaget  Knuts¬ 
bro  kraftstation  (Öjebro  3  300  hkr),  Aktiebolaget  Roberts- 
fors  (Fredriksfors,  650  hkr),  Aktiebolagen  Svenska  Metall¬ 
verken  (Trångfors,  2  400  hkr),  Borås  stad  (Haby,  5  400 
hkr),  Dejefors  Kraft-  och  Fabriksaktiebolag  (Dejefors  5  300 
hkr),  Hellefors  bruks  Aktiebolag  (7  samkörande  kraftsta¬ 
tioner  i  Svartälfven,  tills.  6  500  hkr),  Hemsjö  Kraft-Aktie- 
bolag  (Hemsjö,  4  170  hkr  och  Torsebro  3  120  hkr),  Hiss- 
mofors  Aktiebolag  (Hissmofors,  3  000  hkr),  Sik  fors  Kraft¬ 
aktiebolag  (Sikfors,  4  600  hkr),  Skärblacka  Aktiebolag, 
(tre  kraftstationer  i  Motala  ström,  tills.  5  300  hkr),  Sten- 
kvill-Klinte  Kraftaktiebolag,  (Klinte,  2  250  hkr  och  Bruns- 
hult,  900  hkr),  Ad.  Ungers  Industriaktiebolag  (Arbrå, 
3  900  hkr)  samt  Yngeredsfors  Kraftaktiebolag  (Yngereds- 
fors,  8  500  hkr). 

I  samband  med  Vattenkraftföreningens  exposition  utstäl¬ 
las  af  ingenjörsfirman  Unander  Jonson  bilder  från  ett 
antal  vattenkraftverk:  Ytterstfors  i  Byske  älf  och  Finnfor- 
sen  i  Skellefteälf,  med  tillhörande  stora  träsliperianlägg- 
ningar;  Klabböle  i  Ume  älf,  likaså  en  källa  till  framåt- 
gående  norrlandsindustri;  Håfreström  i  Upperudsälfven ; 
Odensfors  i  Östergötlands  Svartå;  Fiskeby  i  Motala  ström; 
samt  Haneström,  en  kombinerad  vattenkraft-  och  vatten- 
ledningsanläggning. 

Vi  komma  nu  till  K.  Vattenfallsstyrelsens  ståtliga  ut- 
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nung  der  Kraft  zu  schaffen.  Unter  den  grössten  AnU 
gen  seien  erwähnt:  das  Kraftwerk  der  A. -G.  Stora  Kop 
parbergs  Bergslag  am  Bullafors  im  Dalälf,  der  300,00 
P.S.  erzeugt  und  jetzt  der  grösste  des  Ländes  ist;  da 
Kraftwerk  der  Vesterdalälvens  Kraftaktiebolag  (A. -G.)  b< 
Mockfjärd,  20,000  P.  S.,  in  konstruktiver  Beziehung  ei 
Vorgänger  der  Porjusanlage;  Gullspång,  18,000  P.  S.,  b< 
dem  zum  ersten  Mal  zylindrische  Turbinenkammern  at 
armierten  Beton  verwendet  worden  sind.  Die  Anlag 
der  Stockholms  Superfosfatfabriks  Aktiebolag  bei  Ljung 
verk,  18,000  P.  S.,  mit  den  gewaltigen  2,400  Meter  lai 
gem  5-Meterrohr;  die  Anlagen  Uddeholms  bei  Forshul 
21,000  P.  S.,  und  bei  Malta,  4,300  P.  S.;  die  vier  zi 
sammenarbeitenden  Kraftwerke  der  Sydsvenska  Kraftakti 
bolaget  am  Lagan  von  zusammen  27,000  P.  S. ;  Gr! 
ningewerks  Kraftstation  bei  Forse,  10,000  P.  S.;  die  be; 
den  Zentralen  der  Alby  Vattenfallsaktiebolag  bei  Albj 
9,500  P.  S.  und  Ringdalen,  6,400  P.  S.  mit  Anschlu 
bedeutender,  elektrochemischer  Industrien. 

Die  iibrigen  Teilnehmer  dieser  Gruppe  sind:  A.  ( 
Knutsbro  kraftstation  (Öjebro,  3,300  P.  S.),  A.  G.  Rc 
bertsfors  (Fredriksfors,  650  P.  S.),  A.  G.  Svenska  M 
tallverken  (Trångfors,  2,400  P.  S.),  Borås  Stadt  (Hal! 
5,400  P.  S.),  Hellefors  Bruks  Aktiebolag  (7  zusammej 
arbeitende  Kraftstationen  am  Svartält,  zusammen  6,5  c 
P.  S.),  Hemsjö  Kraftaktiebolag  (Hemsjö  4,170  P.  S.  ui 
Torsebro  3,120  P.  S.),  Hismofors  Aktiebolag  (Hismofc 
3,000  P.  S.),  Sikfors  Kraftaktiebolag  (Sikfors,  4,600  P.  S 
Skärblacka  Aktiebolag  (3  Kraftstationen  am  Motala  Strot 
zus.  5,300  P.  S.).  jotenkvill-Klinte  Kraftaktiebolag,  (Klint 
2,250  P.  S.,  und  Brunshult,  900  P.  S.),  Ad.  Ungers  I 
dustriaktiebolag  (Yngeredsfors,  8,500  P.  S.). 

Im  Zusammenhang  mit  der  Ausstellung  des  Vatte 
kraftföreningen  hat  die  Ingenieurfirma  Unander  &  Jons 
Bilder  mehrerer  Wasserkraftwerke  ausgestellt:  Ytterstfe 
am  Byske  Elf  und  Finnforsen  am  Skellefte  Älf,  mit  da 
gehörenden  grossen  Holzschleifereianlagen;  Klabböls  a 
Ume  Älf,  das  ebenso  eine  Quelle  der  vorwärtschreitend' 
Industrie  Norrlands  ist;  Håfreström  am  Upperud  Ä| 
Odensfors  am  Östergötlands  Svartå;  Fiskeby  am  Motaj 
fluss;  ferner  Haneström,  eine  kombinierte  Wasserkraft-  u;| 
W  asserleitungsanlage. 

Wir  kommen  jetzt  zur  prächtigen  Ausstellung  der  A 
Wasserf alldirektion  mit  den  3  staatlichen  Kraftwerken  1 
Trollhättan,  Porjus  und  Älfkarleby.  Die  Relietkarten,  M 
delle,  Zeichnungen  und  Photographien  geben  uns  ein  vc 
ständiges  Bild  von  der  Tätigkeit  des  Staates  als  Wasstj 
kraftproduzent.  Vom  Trollhättan  zeigt  man  an  der  Hai- 
einer  grosse  Relief-Karte  im  gew.  Masstab  1  :  500  u: 
einem  Höhenmasstab  1:300  sowohl  die  Kraftwerkanlaj 
(80,000  P.  S.)  wie  die  Ausdehnung  des  neuen  Verkel 
kanals,  der  durch  Trollhättan  geht,  und  die  Eigenheii 
und  Industriegrundstticke.  Die  Modelie  geben  eine  al 
schauliche  Vorstellung  von  dem  Regulierwehr  am  Nollfj 
mit  seinen  Walzen,  und  verschiedenen  Typen  von  Kral 
leitungspfählen,  eine  Reihe  von  Zeichnungen  und  Phol 
graphien,  die  in  Form  eines  Transparantes  angeor. 
net  sind,  vervollständigen  das  Bild  vom  Kraftwerk  ui 
seinen  Betriebsverhältnissen.  —  Die  im  Bau  befindlicb 
Kraftwerken  bei  Porjus  (30,000  P.  S.)  und  bei  Älvkarle 
(56,000  P.  S.)  sind  ebenso  in  Reliefkarten  dargestellt  v 
in  einer  grossen  Anzahl  von  Zeichnungen  und  Photogi 
phien.  Eine  andere  Karte  zeigt  die  Ausdehnung  d 
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illning  från  statens  tre  kraftverk  vid  Trollhättan,  Porjus 
’  h  Älfkarleby.  Relietkartor,  modeller,  ritningar  och  foto- 
,afier  m.  m.  gifva  här  en  allsidig  bild  af  statens  verk¬ 
anhet  som  vattenkraftproducent.  Från  Trollhättan  visas 
edels  en  stor  reliefkarta  i  planskala  1:500,  terränghöjd- 
ala  1:300  såväl  kraftverksanläggningen  (80  000  hkr) 
111  den  nya  trafikkanalens  sträckning  förbi  Trollhättan 
mt  egnahems-  och  industriområdena.  Modeller  ge  en 
kådlig  föreställning  om  regleringsdammen  vid  Nolfallet 
ad  sina  valsar  samt  om  olika  typer  af  kraftledningsstol- 
r.  En  serie  ritningar  samt  fotografier  i  tranparentan- 
dning  fullständiga  bilden  af  kraftverket  och  dess  drift- 
rhållanden.  —  I)e  under  byggnad  varande  kraftverken 
d  Porjus  (50  000  hkr)  och  vid  Älfkarleby  (56  000  hkr) 
anställas  likaledes  medels  reliefkartor,  samt  medels  ett 
art  antal  ritningar  och  fotografier.  En  karta  visar  ut¬ 
pekningen  af  det  vidsträckta  ledningsnät,  som  nu  är 
der  utförande  för  kraftdistribution  från  Älfkarleby.  — 
ittenfallstyrelsen  utställer  äfven  en  schematisk  öfversikts- 
rta  öfver  statens  vattenfall;  man  noterar  här.  att  skäl 
<e  synas  hafva  ansetts  föreligga  att  taga  med  i  räknin- 
n  de  vattenfall,  å  hvilka  staten  f.  n.  processvis  gör  an- 
.  råk.  —  En  serie  af  Vattenfallsstyrelsen  och  Trollhätte 
nal-  och  vattenverk  utgifven  litteratur  fullständigar  denna 
ipmärksammade  exposition. 

1  Bland  de  konsulterande  ingenjörerna  har  Vatten byggnads- 
rån  den  största  utställningen  af  vattenkraftteknik.  En 
versiktskarta  visar  omfattningen  af  firmans  verksamhet  å 
tta  område  i  in-  och  utlandet.  Såsom  kvantitativa  grän- 
r  tör  af  Vattenbyggnadsbyrån  projekterade  vattenkraft- 
•rk  angifvas :  fallhöjd  upp  till  1  003  m  (Tyin  i  Norge), 

1  ttenmängd  upp  till  500  kubikmeter  pr  sek.  (Imatra  i 
|  niand)  och  en  effekt  af  upp  till  145  000  hkr  (Rjukan- 
1  len  i  Norge).  Medels  fotografier,  ritningar  och  utlåtan- 
j  '  i  lämnas  närmare  uppgifter  om  bl.  a.  följande  af  byrån 
ojekterade  anläggningar:  Gullspång  (18000  hkr),  Ynge- 
!  dsfors  (8  500  hkr),  Torsebro  (3  500  hkr),  Borås  stads 
,  rk  vid  Häggårda  (i  700  hkr)  och  vid  Elaby  (5  400  hkr), 
uskvarna  (6000  hkr),  Rockesholm  (2  100  hkr),  Syd- 
|  enska  kraftaktiebolagets  fyra  kraftverk  i  Lagan  (tills. 

!  400  hkr),  m.  fl.  Anmärkningsvärda  äro  äfven  de  un- 
■r  vanskliga  grundförhållanden  utförda  ombyggnaderna  af 
rdelningsbassängerna  vid  de  norrländska  kraftverken 
1  orsse  (af  Vattenbyggnadsbyrån  och  major  Fr.  Enblom ) 
mt  Ringdalsforsen.  Bland  ännu  icke  utförda  projekt  må 
mnas:  Imatra  (94  000  hkr),  Krångedeforsarna  (90  000 
r)  m.  fl.  —  Tillsammans  med  Kraftaktiebolaget  Gull- 
ång-Munkfors  utställer  Vattenbyggnadsbyrån  en  i  detalj 
]  förd  modell  i  skala  1:  50  af  Gullspångs  kraftverk;  genom 
rskilda  anordningar  lämnas  åskådaren  en  inblick  i  huru 
1  modernt  vattenkraftverk  fungerar.  —  I  detta  samman- 
}  ng  visas  äfven  en  del  bilder  från  fiskvägar  (laxtrappor  och 
■  ngelledare),  vid  vattenkraftanläggningar,  konstruerade  för 
ittenbyggnadsbyrån  af  statens  fiskeriingenjör,  löjnant 
al  Schmidt. 

Bland  enskilda  utställare  visar  därjämte  kapten  C.  J. 

\  sulander  ritningar  m.  m.  från  vattenkraftverk  vid  Tuna- 
S  rs  invid  Eskilstuna  (2  400  hkr),  Stenkvill-Klinte  i  Emån 
000  hkr,  tilloppstunnel  under  ett  betydande  tryck),  Skogs- 
rP  i  Eskilstunaån  (1  500  hkr)  samt  i  Filipstad  (600  hkr, 

:  -d  tilloppstub  af  betong). 

!  Kasta  vi  en  blick  in  i  det  elektrotekniska  fackets  ut- 
illning,  finna  vi  slutligen  bl.  a.  några  bilder  från  Stock- 

I  8 
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weitverzweigten  Leitungsnetzes,  das  jetz  zur  Kraftabgabe 
von  Älvkarleby  aus  in  der  Ausfuhrung  begrififen  ist.  — 
Die  Wasserfalldirektion  stellt  auch  eine  schematische  Uber- 
sichtskarte  iiber  die  staatlichen  Wasserfälle  aus;  man  er- 
vvähnt  dabei,  dass  keine  Griinde  vorgelegen  hätten,  auch 
die  Wasserfälle  in  Rechnung  zu  ziehen,  auf  die  der  Staat 
im  Rechtswege  Anspruch  macht.  —  Ein  der  Teil  von  der 
Wasserfalldirektion  und  Trollhätte  Kanal-  och  Vattenverk 
herausgegebener  Litteratur  vervollständigt  diese  bemerkens- 
werte  Ausstellung. 

Von  den  konsultierenden  Ingenieuren  hat  Vattenbygg¬ 
nadsbyrån  die  grösste  Ausstellung  fiir  Wasserkrafttechnik. 
Eine  Ubersichtskarte  zeigt  den  Umfang  der  Tätigkeit  der 
Firma  auf  diesem  Gebiete  im  In-  und  Auslande.  Als 
quantitative  Grenzen  fiir  die  von  Vattenbyggnadsbyrån  ent- 
worfenen  Wasserkraftwerken  sind  verzeichnet:  Fallhöhe  bis 
1,003  m  (Tyin  in  Norwegen),  Wassermenge  bis  500  kbm 
pro  Sekunde  (Imatra  in  Finland)  und  ein  Effekt  bis  zu 
145,000  P.  S.  (Rjukanfallen  in  Norwegen).  Durch  Photo- 
graphien,  Zeichnungen  und  Angaben  hat  man  nähere 
Einzelheiten,  von  u.  a.  folgenden  vom  Buro  projektierten 
Anlagen  aufgefiihrt:  Gullspång  (18,000  P.  S.l,  Yngereds- 
fors  (8,500  P.  S.),  Torsebo  (3,500  P.  S.),  die  Werke  der 
Stadt  Borås  bei  Häggårda  (1,700  P.  S.)  und  Haby  (5,400 
P.  S.),  Huskvarna  (65,000  P.  S.),  Rockesholm  (2,100 
P.  S.),  die  4  Kraftwerke  der  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget 
am  Lagan  (zus.  2,700  P.  S.)  u.  a.  Bemerkenswert 
sind  auch  der  auf  schlechtem  Grund  ausgefiihrten  Umbau 
der  Verteilungsbassins  des  norrländischen  Wasserkraft- 
werkes  Forsse  (von  Vattenbyggnadsbyrån  med  Malor  Fr. 
Enblom )  und  der  Ringdalsfors.  Von  nocht  nicht  aus- 
gefiihrten  Projekten  seien  erwähnt:  Imatra  (94,000  P.  S.), 
Krångedeforsarna  (Wasserfälle  90,000  P.  S.)  u.  a.  —  Zu- 
sammen  mit  der  Kraftaktiebolag  Gullspång — Munkfors 
stellt  Vattenbyggnadsbyrån  ein  in  Detail  im  Masstab  1:50 
ausgefiihrtes  Modell  von  Gullspångs  Kraftwerk  aus;  durch 
besondere  Anordnungen  erhält  der  Beschauer  einen  Ein- 
blick  in  den  Betrieb  eines  moderner  Wasserkraftwerks.  — 
In  diesem  Zusammenhang  werden  auch  eine  Reihe  Bilder 
von  Fischleisern  (Laxtreppen  und  Aalbrutleitern)  bei  Was- 
serkraftanlagen  gezeigt.  Die  sind  von  dem  staatlichen 
Fischereiingenieur  Oberleutnant  Carl  Schmidt  fiir  Vatten¬ 
byggnadsbyrån  konstruiert.  Unter  den  einzelnen  Ausstel- 
lern  befinden  sich  ferner  Hauptmann  C.  J.  Insulander  mit 
Zeichnungen  u.  a.  von  den  Wasserkraftwerken  am  Tuna- 
fors  bei  Eskilstuna  (2,400  P.  S.),  Stenkvill — Klinte  am 
Emån  (2,000  P.  S.  Zulauftunnel  unter  bedeutendem  Druck), 
Skogstorp  am  Eskilstunaån  (1,500  P.  S.)  sowie  in  Filip¬ 
stad  (600  P.  S.  mit  Zulaufsrohren  aus  Beton). 

Werfen  wir  einen  Blick  in  die  Ausstellung  des  elektro- 
technischen  Faches,  so  finden  wir  schliesslich  u.  a.  ver- 
schiedene  Bilder  von  dem  grossen  Wasserkraftwerk-Bau 
am  Dalelf  bei  Untra,  der  mit  40,000  P.  S.  der  grösste 
der  nichtstaatlichen  Kraftwerke  des  Ländes  ist  (Oberleiter 
Major  Fr.  Enblom,  Ratgeber  Vattenbyggnadsbyrån). 

In  ihrem  Pavillon  stellt  die  A.  G.  Skånska  Cementgjute- 
riet  einige  Modelle  ausgefiihrter  Wasserkraftwerke,  wie  Knä¬ 
red  am  Lagan  und  Bullerforsen  am  Dalälf,  aus.  Im  Freien 
stellt  Baumeister  P.  A.  Johanson  Falun  ein  bewegliches 
Eisgitterwerk  mit  Drahtnetz  aus.  —  Im  Zusammenhang 
mit  der  Wasserkrafttechnik  kann  man  endlich  auch  die 
von  dem  Flössereichef  Klas  F.  Lundberg  in  Bollnäs  aus- 
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holms  stads  stora  vattenkraftbygge  i  Dalälfven  vid  Untra, 
som  med  40  000  hkr  blir  landets  t.  v.  största  icke-statliga 
vattenkraftverk  (byggnadschef  major  Fr.  Enblom,  konsu¬ 
lent  i  Vattenbyggnadsbyrån), 

I  sin  paviljong  exponerar  A. -B.  Skånska  Cementgjuteriet 
några  modeller  af  utförda  vattenkraftverk,  såsom  Knäred 
i  Lagan  öch  Bullerforsen  i  Dalälfven.  I  det  fria  utställer 
byggmästare  P.  A.  Johanson  i  Falun  en  rörlig  isgrind  med 
trådnät.  —  I  samband  med  vattenkrafttekniken  kan  slut¬ 
ligen  nämnas  den  af  flottningschefen  Klas  F.  Lundberg  i 
Bollnäs  utställda  frammatningsanordningen  för  flytande 
virke. 

Som  en  sista  grupp  återstår  vattenlednings-  och  vattenaf- 
loppstekniken.  Här  utställer  Vattenbyggnadsbyrån ,  förutom 
en  öfversiktskarta  af  samma  slag  som  omnämnts  beträffande 
vattenkraftanläggningar,  fotografier  och  ritningar  m.  m. 
från  ett  antal  större  vattenledningsanläggningar  af  särskildt 
intresse,  hvaribland :  Göteborg,  konstgjord  grundvattenbild¬ 
ning  enligt  Richerts  system  (kapacitet  100  liter  pr  sekund) 
Malmö,  grundvatten  från  80  m  djup  (250  l/sek),  Vladi¬ 
vostok  i  Östasien,  med  snabbfiltreringsanläggning  (100 
l/sek),  Ciechocinek  i  Polen,  m.  fl.  anläggningar.  Bland 
vattenafloppsanläggningar  må  nämnas  för  Malmö  (maximal 
spillvattenmängd  400  l/sek),  Örebro  m.  fl.  Af  de  numera 
allt  oftare  nödvändiggjorda  anläggningarna  för  rening  af 
afloppsvatten  visas  bilder  från  Skara  (emscherbrunnar,  dun- 
barfilter),  Långbro  sjukhus  (septic  tank,  droppfilter  med 
mekaniska  spridare),  Lifregementets  grenadjärers  etablisse- 
ment  i  Örebro  (septic  tank  med  afsättningsränna,  dropp¬ 
filter  med  mekaniska  spridare)  m.  fl.  —  Kapten  Insulan- 
der  visar  ritningar  till  vattenledning  och  aflopp  för  Mora- 
strands  köping  och  för  Spenshults  Sanatorium  Allmänna 
I ngenjörsbyrå n  utställer  ritningar  från  vattenledningsanlägg¬ 
ningar  för  Strömstad,  Trelleborg,  Ystad, Ludvika  m.  fl.  samhäl¬ 
len  samt  en  serie  fotografier  särskildt  af  vattentornskonstruk- 
tioner  af  olika  slag.  Ingenjör  Albin  Svensson  i  Stockholm 
slutligen  utställer  en  serie  ritningar  för  gas-,  vatten-  och 
afloppsledningar  för  en  del  större  etablissement,  sasom 
Norrköpings  sjukhus,  L.  M.  Ericsons  nybyggnad  i  Stock¬ 
holm  m.  m. 

Som  ett  slutomdöme  kan  man  tryggt  säga,  att  väg-  och 
vattenbyggarnes  expositioner  ge  ett  fylligt  och  representa¬ 
tivt  hufvudintryck.  Anmärkningsvärd  synes  särskildt  vara 
den  själfständighet  i  det  tekniska  greppet  å  konstruktion  s- 
problemen,  hvarom  utställningen  i  så  stor  utsträckning  bär 
vittne;  det  är  glädjande  att  tekniken  i  ett  land  med  så 
begränsade  resurser  som  vårt  ej  är  i  alltför  hög  grad  be¬ 
roende  af  de  stora  kulturnationernas  föredömen,  utan  också 
kan  gå  i  teten  och  bryta  nya  vägar.  Särskildt  synes 
byggnadskonstruktions-  och  vattenkrafttekniken  i  detta  af- 
seende  visa  goda  exempel. 

De  enhetliga  och  diskreta  arrangemang,  hvaraf  ingen- 
j  örsafdelningens  arkitekt  och  kommissare  ha  förtjänsten, 
bidraga  till  att  en  vandring  i  dessa  afdelningar,  ehuru 
instruktiv,  icke  blir  tröttande.  Öfver  hufvud  taget  böra 
vi  kunna  med  tillfredsställelse  visa  denna  afdelning  ej  en¬ 
dast  för  landsmän,  utan  äfven  för  främmande  kolleger, 
som  säkerligen  där  kunna  hafva  åtskilligt  att  lära. 
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gestellte  Fortbewegungsvorrichtung  fiir  schwimmende  Hö 
zer  nennen. 

Als  letzte  Gruppe  bleibt  die  Wasserleitungs-  und  Kam 
lisationstechnik.  Hier  stellt  Vattenbyggnadsbyrån  ausser  eint 
Ubersichtskarte  derselben  Art,  wie  oben  bei  den  Wasse 
kraftanlagen  erwähnt  ist,  Photographien  und  Zeiehnunge 
aus,  letztere  u.  a.  von  einigen  grösseren  Wasserleitung 
anlagen  besonderem  Intresse,  darunter:  Göteborg,  Bildur 
von  unterirdischem  Grundwasser  nach  Richerts  Syste; 
(100  Liter  pro  Sekund),  Malmö  Grundwasser  von  80  > 
Tiefe  (250  Liter  pro  Sek.),  Wladiwostok  in  Ostasien  m 
Schnellfilteranlagen  (100  1  /Sek.),  Ciechocinek  in  Pole 
und  andere  Anlagen.  Unter  den  Entwässerungsanlagen  sin 
zu  nennen  Malmö  (Maximal-Schmutzwassermenge  4c 
i/Sek.),  Örebro  u.  a. 

Von  den  nunmehr  immer  öfter  notwendigen  Anlagt 
zur  Reinigung  des  Kanalisationswassers  zeigt  man  Bild' 
von  Skara  (Emscherbrunnen,  Dunbarfilter),  das  Kranke 
haus  Långbro  (septischer  Tank,  Tropfenfilter  mit  mech 
nischen  Verbreitern)  u.  a.  —  Hauptmann  Insidander  brin 
Zeichnungen  fiir  die  Wasserleitung  nebst  Wasserablauf  di 
Fleckens  Morastrand  und  fiir  Spenshults  Sanatorium.  A 
männa  Ingeniörsbyrån  stellt  Zeichnungen  von  Wasserle 
tungsanlagen  fiir  Strömstad,  Trälleborg,  Ystad,  Ludvil 
u.  a.  Gemeinden  sowie  eine  Reihe  von  Photographk 
aus,  hauptsächlich  von  Wasserturmkonstruktionen  verschi 
dener  Art.  Ingenieur  Albin  Svensson  in  Stockholm  schlies 
lich  stellt  eine  Reihe  Zeichnungen  fiir  Gas-,  Wasser-  ur 
Abwasserleitungen  fiir  mehrere  grösseren  Etablissemen 
wie  das  Krankenhaus  Norrköpings,  den  Neubau  L.  > 
Ericssons  in  Stockholm  u.  a.  aus. 


Man  wird  sich  sicher  ein  abschliessendes  Urteil  dah 
bilden  können,  dass  die  Ausstellung  der  Wege-  und  Wasse 
bauingenieure  einen  vollkommenen  und  wiirdigen  Gesan 
eindruck  machen.  Bemerkenswert  scheint  insbesondere  d 
Selbständigkeit  in  der  technischen  Auffassung  des  Ko 
struktionsproblems  zu  sein;  die  Ausstellung  diirfte  das  g 
wiss  in  Grossem  Umfange  bezeugen.  —  Es  ist  erfreulic 
dass  die  Technik  in  einem  Lande  mit  so  begrenzten  M 
teln  wie  das  unsrige  nicht  allzu  sehr  von  den  Yorbildei 
der  grossen  Kulturnationen  abhängig  ist,  sondern  auch  a 
der  Spitze  gehen  und  neue  Bahnen  einschlagen  kann.  B 
sonders  scheint  die  Baukonstruktions-  und  Wasserkrafttec 
nik  dafiir  ein  gutes  Beispiel  zu  sein. 

Die  einheitlichen  und  diskreten  Arrangements,  unr  d 
sich  der  Architekt  und  Kommissar  der  Ingenieurabteilur 
verdient  gemacht  hat,  trägen  dazu  bei,  dass  eine  Wand 
rung  in  diesen  Abteilungen  instruktiv  und  doch  nicht  e 
miidend  wirkt.  Uberhaupt  können  wir  diese  Abteilur 
nicht  nur  unseren  Landsleuten  sondern  auch  den  trer 
den  Herren  Kollegen,  die  sicherlich  hier  manches  lernt, 
können,  mit  grösster  Zufriedenheit  zeigen. 
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JÄRNVÄGSMATERIEL  Å  BALTISKA 
UTSTÄLLNINGEN. 

Här  är  icke  afsikten  att  lämna  en  uttömmande  beskrif- 
ng  öfver  den  å  utställningen  visade  järnvägsmaterielen, 
an  endast  att  i  stora  drag  framhålla,  hvad  som  finnes, 
tställningen  omfattar  nämligen  så  mycket  af  intresse 
10m  det  järnvägstekniska  området,  att  en  redogörelse  för 
e  utställda  föremålen  icke  låter  affärda  sig  på  ett  par 
>alter. 

Det  är  Sverige  och  Tyskland,  som  utställa.  Hvad  vårt 
jet  lands  utställning  beträffar,  är  det  statens  järnvägars 
tställning,  som  framför  allt  annat  och  det  med  rätta 
Ildrager  sig  besökarens  uppmärksamhet.  Dels  i  det  fria, 
els  i  en  till  maskinhallen  anslutande  stor  hall  äro  före- 
lålen  utställda,  och  syftet  med  utställningen  är  att  åskåd- 
ggöra  den  ståndpunkt,  de  svenska  statsbanorna  i  tekniskt 
fseende  för  närvarande  intaga.  Utställningen  är  således 
ke  historisk.  Visserligen  äro  utställda  tre  at  de  äldsta 
landet  använda  lokomotiven,  af  h vilka  två  tillverkats 
10m  landet,  nämligen  »Fryckstad»  år  1855  vid  Munktells 
lekaniska  verkstad  i  Eskilstuna  och  »Trollhättan»  xo  år 
•nare  hos  Nydqvist  och  Holm,  Trollhättan.  »Fryckstad» 
ar  det  andra  i  Sverige  byggda  lokomotivet;  det  första 
yggdes  1848  vid  samma  verkstad  där  Fryckstad  byggdes, 
ch  delar  af  detsamma  finnas  ännu  i  behåll,  förvarade 
els  i  Nordiska  museet,  dels  i  Örebro  läns  museum. 

Syftet  med  utställningen  har  nåtts  på  ett  förträffligt  sätt. 
Leda  och  klarhet  utmärka  planläggningen  och  anordningen, 
ch  konstnären,  statsbanornas  arkitekt,  har  löst  sin  upp- 
ift  med  heder. 

Midtpunkten  i  utställningen  i  det  fria  utgöres  af  en  ban- 
aktsstuga,  under  utställningstiden  delvis  inredd  till  expe- 
ition  för  statens  järnvägars  utställning.  1  densamma  in- 
ymrnes  -därjämte  en  utställning  ritningar  och  fotografier 
f  stationshus,  statens  järnvägar  m.  nx.  I  närheten  af 
anvaktsstugan  är  uppfördt  ett  ställverkshus,  innehållande 
11a  i  ett  modernt  ställverk  vanliga  block-  och  förseglings- 
pparater,  och  nedanför  ställverket  utbreder  sig  ett  spår- 
ägssystem  med  till  detsamma  hörande  säkerhetsanord- 
ingar,  såsom  semaforer  och  frisignaler  med  såväl  vanligt 
xtogenljus  som  agablinkljus,  förseglade  växlar,  vägbommar, 
lierad  räl  och  rälkontakt,  vefapparat  med  tågvägsspärrar 
i  i.  m.,  som  hör  till  en  modern  banas  eller  bangårds 
äkerhetsanordningar.  Af  öfverbyggnad  visas  sådan  med 
:iler  af  statens  järnvägars  olika  rälsmodeller  samt  med  oim- 
•regnerade  och  impregnerade  sliprar,  de  senare  impregne- 
1  ade  med  antingen  kreosotolja  eller  kreosolkalcium,  hvilket 
j  enare  förfaringssätt  är  det  enda  vid  statsbanorna  numera 
nvända.  Dessutom  äro  utlagda  räler  å  betongsliprar  samt 
!  dymlade  sliprar.  Dymlingarna,  som  neddrifves  i  sliprarna, 
ro  af  björk  och  rikligt  impregnerad.  Olika  slag  af  kors- 
ingar  äro  äfven  utställda,  och  bör  man  särskildt  upp- 
lärksamma  dem,  som  äro  försedda  med  spets  af  man' 
anstål,  hvilket  i  hög  grad  motstår  den  åverkan,  tör  hvilken 
n  dylik  spets  är  utsatt.  Bredvid  spåren  äro  uppsatta 
isare  och  taflor,  som  angifva  dels  linjens  lutning,  krök- 
ing  och  längd,  dels  hastigheten  vid  sådana  ställen,  som  af 
'  ågen  skola  förbigås  med  minskad  hastighet.  I  samband 
led  spårsystemet  är  utställd  dels  en  stolpe  lör  öfverförings- 
S  ?dning  för  den  elektriska  strömmen  å  Riksgränsbanan, 

.  iels  för  samma  bana  afsedd  kontaktledning  med  stolpar. 
En  del  rullande  materiel  är  dessutom  utställd  under  bar 
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EISENBAHNMATERIALIEN  AUF  DER 
BALTISCHEN  AUSSTELLUNG. 

Es  besteht  hier  nicht  die  Absicht,  eine  erschöpfende 
Beschreibung  der  auf  der  Ausstellung  vorgefuhrten  Eisen- 
bahngeräte  und  Maschinen  zu  geben,  sondern  nur  deren 
Inhalt  in  grossen  Ziigen  mitzuteilen.  Die  Ausstellung  um- 
fasst  nämlich  auf  dem  Gebiete  der  Eisenbahntechnik  soviel 
Interessantes,  dass  sich  ein  Bericht  dariiber  nicht  in  we- 
nigen  Spalten  machen  lässt. 

Schweden  und  Deutschland  stellen  dort  aus.  Was  un- 
sere  eigene  Ausstellung  anbetrifft,  so  verdient  die  Aus¬ 
stellung  der  Staatsbahnen  vor  allen  Dingen  die  Aufmerk- 
samheit  des  Besuchers.  Die  Gegenstände  sind  hier  teils 
irn  Freien,  teils  in  einern  an  der  Maschinenhalle  anschlies- 
senden  Saale  so  ausgestellt,  dass  die  Ausstellung  den  jet- 
zigen  Stand  der  Staatsbahnen  in  Bezug  auf  die  Technik 
zu  veranschaulichen  vermag.  Es  ist  also  keine  histo- 
rische  Ausstellung.  Allerdings  sind  drei  der  ältesten  im 
Lande  gebrauchten  Lokomotiven  ausgestellt,  von  denen  zwei 
im  Lande  selbst  hergestellt  wurden.  »Fryckstad»  im  Jahre 
1855  in  Munktells  mekaniska  verkstad  in  Eskilstuna  und 
»Trollhättan»  10  Jahre  später  bei  Nydkvist  &  Holm  in 
Trollhättan.  »Fryckstad»  war  die  zweite  in  Schweden  ge- 
baute  Lokomotive;  die  erste  wurde  in  derselben  Fabrik  wie 
»Fryckstad»  im  Jahre  1848  gebaut.  Teile  dieser  Maschine 
sind  noch  aufbewahrt  und  teils  im  Nordischen  Museum  in 
Stockholm,  teils  im  Provinzialmuseum  zu  Örebro  aufgehoben. 

Der  Zweck  der  Ausstellung  ist  in  vorziiglicher  Weise 
erreicht  worden.  Der  Plan  und  die  Anordnung  zeichnen 
sich  durch  Klarheit  und  gute  Ubersichtlichkeit  aus,  und 
sowohl  der  Kiinstler  wie  der  Architekt  der  Staatsbahnen 
hat  dabei  seine  Aufgabe  sehr  anerkennenswert  gelöst. 

Das  Centrum  der  Ausstellung  im  Freien  biidet  das  Haus 
eines  Bahnwärters,  das  fiir  die  Zeit  der  Ausstellung  teils  als 
Geschäftstelle  der  Staatsbahnausstellung  eingerichtet  ist, 
teils  auch  Zeichnungen  und  photographische  Aufnahmen 
verschiedener  Bahnhofsgebäude  pp.  enthält.  In  der  Nähe 
des  Wärtergebäudes  is  ein  Stellwerk  aufgefiihrt,  das  alle 
gewöhnlichen  Block-  und  Verriegelungsvorrichtungen  ent¬ 
hält;  unterhalb  des  Stellwerks  befinden  sich  eine  Gleis- 
gruppe  mit  ihren  Sicherungen,  wie  Semaphoren  und  Frei- 
signalen,  sowohl  mit  gewöhnlicher  Petroleumbeleuchtung 
als  auch  mit  Agablinklicht,  verriegelten  Weichen,  Sperr- 
bäumen,  isolierten  Schienen  und  Schienenkontakten,  Kurbel- 
apparaten  mit  Zugwegsperren  und  allem,  was  zu  den  Sieher- 
heitseinrichtungen  einer  modernen  Bahn  oder  eines  zeit- 
gemässen  Bahnhofs  gehört.  Vom  Oberbau  hat  die  Staats- 
bahn  Schienen  verschiedener  Profile  mit  imprägnierten 
und  nicht  imprägnierten  Holzschwellen  ausgestellt.  Erstere 
sind  entweder  mit  Kreosotöl  oder  Kreosot-Kalcium  im- 
prägniert.  Das  letztere  Verfahren  ist  jetzt  das  einzige, 
das  von  der  Staatsbahnverwaltung  gebraucht  wird.  Ausser- 
dern  sind  Gleise  ausgestellt,  die  teils  auf  Betonschwellen 
teils  auf  »gebolzten  Schwellen»  verlegt  sind.  Die  Bolzen, 
die  in  die  Schwellen  eingetrieben  werden,  sind  aus  Bar- 
kenholz  und  reichlich  imprägniert.  Verschiedene  Kreu- 
zungsschienen  sind  ebenfalls  ausgestellt.  Davon  sind  spe- 
ziell  diejenigen  hervorzuheben,  die  mit  Spitzen  aus  Man- 
ganstahl  versehen  sind,  da  diese  der  Abnutzung  in  hohenx 
Masse  widerstehen.  Neben  den  Cileisen  sind  Zeiger  und 
Tafeln  aufgestellt,  die  teils  die  Steigung,  Kurven  und 
Länge  der  Bahn,  teils  die  zulässige  Fahrtgeschwindigkeit 
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himmel  och  utgöres  till  stor  del  af  specialvagnar,  såsom 
snöslunga  (roterande  snöplog),  spårrensare,  fotogenmotor- 
drifvare,  kranvagn,  vid  hvilken  motorn  användes  såväl  till 
hissning,  svängning  och  kranarmens  höjande  som  till 
hela  vagnens  förflyttning;  vidare  broprofningsvagn  (för 
belastningsprof  af  broar),  ballastvagn,  sexaxlig  vagn  för 
skrymmande  och  särskildt  tungt  gods,  dieselelektrisk  kraft¬ 
vagn  försedd  med  en  dieselmotor,  direktkopplad  till  en 
likströmsgenerator  och  således  utgörande  en  flyttbar  elekt¬ 
risk  kraftcentral.  Bland  dessa  vagnar  utställas  äfven  en 
tredje  klass  sofvagn,  en  förortstågsvagn  samt  några  spe¬ 
ciella  godsvagnar.  Slutligen  finnes  utställd  en  vagnvåg  för 
40  tons  belastning. 

Inuti  järnvägshallen  med  hPufvudingång  från  maskinhal¬ 
len  äro  å  tre  längs  hallen  utlagda  spår  den  rullande  mate- 
rielen  uppställd.  A  långväggen  midt  emot  hufvudingången 
är  uppsatt  en  järnvägskarta,  upptagande  samtliga  svenska 
statsbanor  och  enskilda  järnvägar  vid  1913  års  slut,  och 
rundt  hallens  väggar  äro  upphängda  fotografier  från  skilda 
delar  och  områden  af  det  vidsträckta  statsbanenätet. 

Förutom  de  redan  nämnda  historiska  lokomotiven  finnes 
statens  järnvägars  nyaste  snälltågslokomotiv  utställdt,  ett 
fyrcylindriskt  kompoundlokomotiv  med  öfverhettning  af 
typen  2  C  1 . 

Som  en  nyhet  må  nämnas,  att  axlarna  till  boggierna  å 
såväl  lokomotivet  som  tendern  äro  försedda  med  SKF  kul¬ 
lager,  samt  att  vattenbehållarens  å  tendern  form  afviker 
från  den  vanliga  därigenom,  att  den  fått  formen  af  en  half- 
cylinder. 

Bredvid  detta  lokomotiv  är  utställdt  dels  ett  godstågs- 
lokomotiv  med  axelanordning  enligt  typen  D,  afsedt  för 
klenare  öfverbyggnad,  men  med  stark  färdfcel,  dels  ett  för- 
ortstanklokomotiv  af  typen  1  C  1. 

Ett  för  de  för  driften  å  Riksgränsbanan  afsedda  elek¬ 
triska  snälltågslokomotiven  är  äfvenledes  här  utställdt. 

De  i  hallen  utställda  vagnarna  utgöras  af  en  matsals- 
vagn  och  en  sofvagn,  båda  af  statens  järnvägars  nyaste 
typer,  samt  en  för  dagståg  I  och  II  kl.  vagn. 

Dessutom  äro  utställda  flera  modeller  af  nyare  lokomo¬ 
tiv  och  vagnar  samt  en  ny  typ  personvagnsboggie  med 
SKF  kullager,  och  därjämte  ett  par  motordressiner. 

Modeller  utställas  äfven  å  några  bangårdar,  Storliens 
och  Luleå-Svartöns,  å  en  del  nyare  större  och  mindre 
broar,  som  på  grund  af  sitt  byggnadssätt  äro  anmärknings¬ 
värda,  samt  ett  snögalleri.  Och  så  må  ej  förglömmas  mo¬ 
dellen  af  vår  utfartsport  till  Kontinenten :  färjtåget  i  Trälle- 
borg  med  den  i  detsamma  liggande  ståtliga  svenska  tåg¬ 
färjan. 

I  maskinhallen  liksom  i  industrihallen  ha  en  del  privata 
utställare  utställt  alster,  afsedda  för  järnvägar;  i  maskin¬ 
hallen  hufvudsakligen  järnvägsvelocipeder  och  dressiner 
samt  af  en  utställare  en  förenad  II  och  III  klass  personbog- 
gievagn.  I  industrihallen  utställas  tuber  och  pressade  eld- 
stadsplåtar  af  järn,  eldstadsplåtar  af  koppar,  hjulringar, 
gjutna  hjulstommar,  koppel,  dragkrokar,  buffertar,  olika 
slag  af  fjädrar  m.  m  ,  m.  m.  Slipersimpregnering  är  äfven 
företrädd  af  en  utställare  och  i  maskinhallen,  vägg  om  vägg 
med  statens  järnvägars  hall,  äro  uppställda  tvenne  statens 
järnvägars  vagnar,  den  större  boggievagnen  inredd  till 
sjukhusvagn  och  den  mindre  till  operationsvagn. 

I  sitt  ståtliga  utställningspalats  möter  Tyskland  med  en 
rikhaltig  järnvägsutställning,  hvilken,  som  det  säges,  skulle 
varit  än  rikhaltigare,  om  allt,  som  anmälts,  hunnit  fram, 


der  Ziige  an  den  Stellen  angibt,  bei  denen  mit  geringere 
Geschwindigkeit  vorbeigefabren  werden  soll.  Neben  det 
Gleisen  befinden  sich  Maste,  wie  sie  fiir  die  Uberfiihrungs 
leitung  des  elektrischen  Stromes  der  Riksgränsbahn,  so\vi< 
fiir  eine  fiir  dieselbe  Bahn  konstruierte  Kontaktleituni 
Verwendung  finden. 

Ausserdem  ist  ein  Teil  des  rollenden  Materials  im  Freiej 
ausgestellt.  Es  sind  dies  zum  grössten  Teil  Spezialwagen 
wie  Schneeschwinge  (rotierender  Schneepflug),  Schienen 
reiniger,  sowie  ein  durch  Petroleummotor  getriebener  Kran 
wagen.  Bei  letzerem  wird  der  Motor  zum  Aufziehen,  Schwen 
ken  und  Fleben  des  Kranarmes  und  auch  als  Zugkraft  fii: 
den  ganzen  Wagen  benutzt.  Weiter  Briickenprobewagei 
(fiir  Belastungsproben  der  Briicken),  Bettungswagen,  Sech 
sachsen-Wagen  fiir  grosses  und  sehr  schweres  Gut,  eir 
Diesel  elektrischer  Kraftwagen  mit  einem  Dieselmotor,  de 
direkt  an  einen  Gleichstromsgenerator  gekuppelt  ist,  als( 
eine  elektrische  Kraltzentrale  darstellt.  Unter  diesen  Wag 
gons  befinden  sich  auch  ein  Schlafwagen  III.  Klasse,  eit 
Wagen  fiir  Vorortverkehr  und  einige  Spezial-Giiterwagen 
Schliesslich  ist  dort  auch  eine  Waggonwage  fiir  eine  Las 
von  40  Ton  ausgestellt. 

In  der  Eisenbahnhalle — Flaupteingang  von  der  Maschinen 
halle — sind  die  Waggons  auf  drei  Gleisen  längs  der  HalL 
aufgestellt.  An  der  Längswand  von  dem  Haupteingam 
ist  ein  Eisenbahnplan  aufgehängt,  auf  dem  sämtliche  schwe 
dische  Staatseisenbahnen  und  Privatbahnen  verzeichne 
sind,  welche  Ende  1913  vorhanden  waren,  und  ringsur) 
an  den  Wänden  der  Halle  befinden  sich  photographischi 
Aufnahmen  der  verschiedenen  Teile  und  Gebiete  des  grossei 
Staatsbahnnetzes. 

Ausser  den  schon  erwähnten  historischen  Lokomotivei 
ist  die  neueste  Eilzuglokomotive  der  Staatsbahnen,  eim 
vierzylindrige  Compoundlokomotive  mit  Uberheizung  Ty] 
2  C  1,  ausgestellt.  Als  eine  Neuerung  sei  erwähnt,  das 
sowohl  die  Lenkaehsen  der  Lokomotive  alsauchdiejenigende 
Tenders  mit  SKF-Kugellagern  versehen  sind,  und  dass  di 
Form  der  Wasserbehälter  des  Tenders  von  der  gewöhr 
lichen  dadurch  abweicht,  dass  er  die  Form  eines  Halbz) 
linders  erhalten  hat. 

Neben  dieser  Lokomotive  steht  eine  Giiterlokomotiv 
mit  Achsen  wie  Typ  D,  mit  schwächerem  Oberbau,  fii 
dichten  Verkehr  konstruiert,  sowie  eine  Vorortlokomotivi 
mit  Wasserbehälter  Typ  1  C  1. 

Eine  fiir  den  Verkehr  auf  der  Riksgränsbahn  gebaut< 
elektrische  Eilzuglokomotive  befindet  sich  hier  ebenfalls. 

Die  in  der  Halle  ausgestellten  Waggons  sind  ein  Speise 
und  ein  Schlafwagen,  beide  Modelie  der  Staatsbahn  unt 
ein  Wagen  I.  und  II.  Klasse  fiir  Tagesziige.  Ausserden 
befinden  sich  dort  auch  Modelle  mehrerer  neuerer  Loko 
motiven  und  Wagen,  ferner  das  eines  neuen  Typs  fiir  eii 
Lenkachsenuntergestell  mit  SKF-Kugellager,  einige  Motor 
dräsinen  und  Modelle  von  Bahnhöfen,  wie  derjenigen  ii 
Storlien  und  Luleå  —  Svartön,  einiger  neurer  kleinerer  unc 
grösserer  Briicken,  die  ihrer  Bauweise  wegen  von  Interesst 
sind,  wie  schliesslich  ein  Schneegalerie.  Zuletzt  bleib 
noch  das  Modell  unserer  Ausfahrttiir  zum  Kontinente  zi 
erwähnen,  das  nicht  vergessen  werden  darf :  Der  Trelle 
borger  Fährzug  mit  dem  stattlichen  schwedischen  Pahrschiff 

In  der  Maschinen  wie  auch  in  der  Industriehalle  habei 
mehrere  private  Aussteller  ihre  Erzeugnisse  im  Eisenbahnwe 
sen  ausgestellt;  in  der  Maschinenhalle  hauptsächlich  Eisen 
bahnfahrräder  und  Dräsinen  sowie  einen  kombiniertei 
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inan  järnvägsspåren  till  utställningen  måste  rifvas  upp.  Å 
tta  långa  spår  äro  hela  tågnät  uppställda,  förspända  an- 
igen  med  ånglokomotiv  eller  med  elektriska  lokomotiv 
ena  eller  andra  slaget.  Änglokomotiven,  af  hvilka  flera 
,j  trecylindriska,  äro  utrustade  med  alla  tänkbara  nio¬ 
rna  anordningar.  Ångöfverhettare  ha  de  alla,  vattenför- 
rmare  förekommer,  liksom  flera  äro  försedda  med  rök- 
-bränningsanordning,  af  hvilken  anordning  äfvenledes  en 
)dell  i  naturlig  storlek  är  utställd.  Tendrarna  utmärka 
i  regel  för  sina  väldiga  vattenrum  på  30  kbm  och 
röfver. 

Flera  elektriska  lokomotiv  äro  utställda,  äfvensom  diesel- 
er  bensolelektriska  motorvagnar  och  hela  ackumulator- 
ifna  tågenheter.  Att  nu  ingå  på  ett  närmare  omnäm¬ 
nde  af  dessa  tillåter  ej  utrymmet,  helst  de  framdeles 
mma  att  mera  ingående  behandlas. 

Af  vagnarna,  från  I  till  IV  klassens,  äro  flera  af  den 
nda  tyska  typen.  Spårvagnarna  förete  ett  från  den  van- 
a  anordningen  något  afvikande  utförande.  Väggen  mellan 
lfkupéerna  är  ställd  snedt.  Härigenom  beredes  i  ena 
len  af  hallkupén  ett  större  utrymme,  och  där  är  kupé¬ 
letten  anordnad.  En  personboggievagn  är  utförd  med 
väl  underrede  som  korg  af  järn,  och  t.  o.  m.  soflstom- 
irna  i  kupéerna  äro  af  järn.  Inredningen  i  den  ut- 
llda  matsalsvagnen  är  tilltalande  och  bordanordningen 
-efaller  praktisk. 

Ett  flertal  specialvagnar  äro  utställda,  af  hvilka  särskildt 
n  för  tunnelundersökningar  väcker  den  besökandes  upp- 
jirksamhet. 

Tryckluftbromsen,  system  Knorr  för  såväl  gods-  som 
rsontåg  är  äfvenledes  utställd  och  i  det  fria  utställes  ett 
jutbord  och  en  lokomotivvändskifva,  båda  elektriskt  drifna, 

1  h  skjutbordet  därjämte  med  förhalningsspel. 

I  det  fria  utställes  dessutom  en  del  växlar  med  tillbe- 
>r  och  korsningar. 

Inom  de  till  Stahlwerks- Verband  anslutna  verkens  ut- 
illningar  finner  man  slutligen  utställda  en  mångfald  före- 
il,  som  utgöra  delar  till  lokomotiv  och  vagnar  såsom 
la  hjulsatser,  lösa  raka  delar,  dubbelkrökta  vefdelar, 
ilringar,  hjulstommar,  pressade  och  stålgjutna  ramar, 
gpanneplåt  m.  ni. 

Jag  återkommer  till  hvad  jag  förut  anfört,  utställningen 
alltför  rikhaltig  och  omfattar  alltför  många  grenar  af 
nvägstekniken  för  att  i  dettta  sammanhang  kunna  bli 
emål  för  en  mera  ingående  beskrifning.  Denna  må  de 
ilda  fackmännen  sedermera  lämna.  Det  är  glädjande 
:  få  bevittna  denna  uppvisning  på  svensk  mark,  och  man 
i  n  ej  annat  än  hoppas,  att  den  må  bli  fruktbringande 
'  framtiden. 

Elis  B.  Höjer. 
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Personenwagen  II.  und  III.  Klasse.  In  der  Industriehalle 
werden  Heizrohre  und  gepresste  FVuerungsbleche  aus  Eisen, 
solche  aus  Kupfer,  Radreifen,  gusseiserne  Radkörper,  Kuppe- 
lungen,  Zughaken,  Pufifer,  verschiedene  Federn  pp.  gezeigt. 
Die  Holzschwellenimprägnierung  ist  auch  durch  einen  Aus- 
steller  vertreten,  und  in  der  Maschinenhalle  sind  Wand  an 
Wand  mit  der  Staatsbahnenhalle  zwei  Wagen  der  Staats- 
bahnen  ausgestellt,  von  denen  der  grössere  Lenkachsen- 
wagen  als  Krankenhauswagen  und  der  kleinere  als  Opera- 
tionswagen  eingerichtet  ist. 

In  seinem  grossartigen  Ausstellungspalast  zeigt  Deutsch- 
land  eine  reiche  Eisenbahn-Austellung,  die — wie  man  sagt — 
noch  reicher  geworden  wäre,  wenn  alles,  was  angemeldet 
wurde,  vor  dem  notwendigen  Aufreissen  der  Gleise  in  der 
Ausstellung  angelangt  wäre.  Auf  diesem  langen  Gleise 
sind  ganze  Ziige  mit  Dampt-oder  elektrischen  Lokomotiven 
verschiedener  Art  ausgestellt.  Die  Dampflokomotiven,  von 
denen  mehrere  drei  Zylinder  haben,  sind  mit  allen  denk- 
baren  modernen  Einrich tungen  versehen.  Sie  besitzen  sämt- 
lich  Dampfiiberhitzer,  Wasservorwärmer  sowie  auch  Rauch- 
verbrenner.  Von  letzterem  ist  ebenfalls  ein  Modell  in  natiir- 
licher  Grösse  ausgestellt.  Die  Tender  sindwegen  ihrer  grossen 
Wasserbehälter  —  30  cbm  und  rnehr  —  bemerkenswert. 

Es  sind,  wie  gesagt,  auch  verschiedene  elektrischen 
Lokomotiven,  sowie  Diesel-  oder  benzoelektrische  Mo- 
torenwagen  und  ganze  mit  Akkuniulatoren  getriebene  Ziige 
ausgestellt.  Der  Platz  gestattet  aber  nicht,  nähere  Mitteil- 
ungen  iiber  diese  zu  geben;  sie  werden  jedoch  später  ein- 
gehend  behandelt  werden. 

Von  den  Wagen,  I  bis  IV.  Klasse,  haben  mehrere  den 
bekannten  deutschen  Typ.  Die  Schlafwagen  zeigen  eine 
von  der  gewöhnlichen  etwas  abweichende  Ausfiihrung. 
Die  Wand  zwischen  den  Abteilen  ist  schräg  gestellt.  Da- 
durch  wird  der  eine  Teil  des  Abteils  grösser,  sodass  dort 
die  Abteiltoilette  angebracht  werden  konnte.  Bei  einem 
Personemvagen  ist  sowohl  das  Lntergestell  als  auch  der 
Kasten  aus  Eisen  ausgefuhrt,  sogar  die  Gerippe  der  So- 
fas  in  den  Abteilen  sind  aus  Eisen.  Die  Einrichtung  des 
Speisewagens  ist  angenehm  und  die  Anordnung  der  1  ische 
scheint  zweckmässig  zu  sein. 

Von  den  verschiedenen  Spezialwagen,  die  ausgestellt  sind, 
fällt  besonders  derjenige  fur  Tunneluntersuchungen  auf. 

Eine  Druckluftbremse  »System  Knorr»  fur  Gtiter-wie 
fur  Personen  ziige  sowie  eine  Schiebebiihne  und  eine 
Lokomotivdrehscheibe,  letztere  beide  mit  elektrischem  An- 
trieb,  die  Schiebebiihne  auch  mit  Spill  zum  Verholen,  sind 
ebenfalls  ausgestellt. 

Im  FYeien  sind  ausserdem  Weichen  mit  Zubehör  und 
Kreuzungen  zu  sehen. 

In  der  Ausstellung  der  dem  Stahlwerkverbande  gehören- 
den  Werke  findet  man  schliesslich  eine  Fulle  von  Gegen- 
ständen  ausgestellt,  die  Teile  von  Lokomotiven  und  Wagen 
darstellen,  ausserdem  aber  auch  ganze  Radsätze,  einzelne 
gerade  Teile,  doppelte  Kurbelkröpfungen,  Radreifen,  Rad¬ 
körper,  gepresste  Rahrnen  und  solche  aus  Gusstahl,  Dampf- 
kesselbleche  pp. 

Ich  wiederhole  es,  die  Ausstellung  ist  allzu  reich  und 
umfasst  zu  viele  Gebiete  der  Easenbahntechnik,  um  in 
diesem  Zusammenhange  eingehender  beschrieben  zu  werden. 
Dies  wird  später  durch  Männer  von  Fach  erfolgen.  Es 
ist  erfreulich,  diese  Schau  auf  schwedischem  Boden  sehen 
zu  durfen.  Hoffen  wir,  dass  sie  in  der  Zukunft  reiche 
Ernte  bringt!  Elis  B.  Höjer. 
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DEN  KEMISKA  INDUSTRIEN  PÅ 
BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN. 

Den  kemiska  industrien  befinner  sig  i  vårt  land  för  när¬ 
varande  i  en  period  af  utveckling,  som  icke  blott  utmärkes 
af  liflig  verksamhet  och  framsteg  inom  åtskilliga  redan 
väl  rottasta  tillverkningsgrenar,  utan  äfven  har  att  fram¬ 
visa  tekniska  uppslag  inom  facket,  hvilka  synas  öppna  nya 
vidsträckta  perspektiv.  Vid  Baltiska  utställningen  tala  en 
hel  del  montrer  ett  ganska  tydligt  språk  i  detta  afseende 
och  bidraga  på  så  sätt  att  rikta  den  allmänna  uppmärk¬ 
samheten  på  den  nationalekonomiska  betydelsen  för  landet, 
att  de  stora  utvecklingsmöjligheterna  inom  det  kemiskt 
tekniska  området  blifva  med  intresse  beaktade  och  mål¬ 
medvetet  tillvaratagna  såväl  af  den  enskilda  företagsamheten 
som  af  statsmakterna. 

Trämasse-  och  pappersindustrierna,  som  representera  de 
största  tillverkningsvärdena  inom  svensk,  kemisk  industri, 
äro  företrädda  med  en  synnerligen  instruktiv  utställning, 
ordnad  kollektivt  genom  Svenska  Pappersbruksföreningen. 
Kring  tvenne  stora  modeller,  den  ena  af  ett  typiskt  svenskt 


Svenska  Papperbruksföreningens  utställning. 


kraftpappersbruk  med  alla  små  olika  afdelningar,  den  andra 
af  en  fullständig  pappersmaskin  frän  landfångaren  till  skär¬ 
verket,  äro  arrangerade  ett  fylligt  urval  af  ett  större  antal 
svenska  cellulosa-  och  pappersfabrikers  samt  träsliperiers 
samtliga  fabrikat  i  pappersmassa,  papper,  papp  och  kar¬ 
tong.  Därjämte  visas  profver  af  de  på  senaste  tid  allt 
mer  betydande  biprodukterna  från  sulfit-  och  sulfatkok- 
processerna:  etylalkohol  (sulfitsprit),  metylalkohol,  terpentin 
och  hartsolja.  Det  är  ju  vid  en  af  dessa  biprodukter, 
etylalkohol  ur  afifallslut  från  sulfitkokningen,  som  särskildt 
stora  förhoppningar  knyta  sig  beträffande  dess  utnyttjande 
som  vårt  allmänna  motorbränsle  och  flytande  lysmedel, 
samtidigt  som  lutens  tillgodogörande  skulle  bereda  sulfit¬ 
fabrikerna  en  utväg  att  disponera  densamma  på  ett  ratio¬ 
nellt  sätt  i  stället  för  att  som  nu  genom  dess  utsläppande 
i  vattendragen  förorena  dessa. 

Ur  den  rikhaltiga  och  originellt  ordnade  statistik,  som 
Pappersbruksföreningen  låtit  uppsätta  som  en  bakgrund 
tor  kollektivmontern,  förtjäna  några  siffror  att  omnämnas. 
Pappers-  och  trämasseindustrierna  ha  sedan  1880  tjugu- 
dubblat  sitt  tillverkningsvärde.  Exporten,  som  1880  hade 
ett  värde  af  blott  2*/2  mill.  kr.  hade  år  1913  vuxit  till 
137  mill.  kronor.  Exporterad  trämassa  ger  nu  landet 


DIE  CHEMISCHE  INDUSTRIE  AUF  DEI 
BALTISCHEN  AUSSTELLUNG. 

Die  chemische  Industrie  befindet  sich  jetzt  in  uns< 
rem  Lande  in  einer  Periode  der  Entwicklung,  die  nicl 
nur  wegen  ihrer  regen  Tätigkeit  und  ihrer  Fortschritt 
auf  verschiedenen  schon  längst  bekannten  Fabrikation 
gebieten  gekennzeichnet  wird  sondern  auch  techniscl 
Neuerungen  im  Fache  zeigt,  die  neue  weitere  Perspektive 
eröfifnen.  Auf  der  Baltischen  Ausstellung  sprechen  mancf 
Arrangements  in  dieser  Hinsicht  eine  deutliche  Sprache.  S 
lenkendamit  die  allgemeine  Aufmerksamkeit  auf  die  volkswir 
schaftliche  Bedeutung  des  Ländes,  die  darin  liegt,  dass  dl 
grossen  Entwicklungsmöglichkeiten  auf  chemisch-technis<  he 
Gebiete  sowohl  von  privaten  Unternehmern  vvie  auch  vc 
der  Staatsverwaltung  mit  Interesse  beachtet  und  zielbewus 
verwertet  werden. 

Die  Holzstoff-  und  Papierindustrien,  die  den  grösstt 
Herstellungswert  in  der  schwedischen  chemischen  Industr 
vertreten,  sind  durch  eine  sehr  lehrreiche  gemeinsan! 
Ausstellung  vertreten,  die  durch  die  Vereinigung  schw 
discher  Papierfabriken  geordnet  ist.  Rings  um  zwei  grosl 
Modelie  —  das  eine  typisch-schwedisches  Kraftpapierwei 
mit  allen  kleinen  verschiedenen  Abteilungen,  das  andel 
eine  komplette  Papiermaschine  vom  Landfänger  bis  zu 
Schnittvverke  —  sind  in  grosser  Auswahl  sämtliche  Fabrikat 
einer  grossen  Zahl  schwedischer  Zellulose-  und  Papiej 
fabriken  nebst  Holzchleifereien  wie  Papiermasse,  Papiej 
Pappe  und  Karton  geordnet  dargestellt.  Ausserdem  werdt 
Proben  der  in  letzter  Zeit  immer  wichtiger  gewordenc 
Nebenerzeugnisse  der  Sulfit-  und  Sulfatkocherei :  Äthylalk  i 
hol  (Sulfitspiritus),  Methylakohol,  Terpentin-  und  Harzc 
gezeigt.  Bekanntlich  kniipfen  sich  besonders  grosse  Hot 
nungen  an  eins  dieser  Nebenerzeugnisse,  nämlich  an  Äth) 
alkohol,  der  aus  der  Abfal-Lauge  beim  Sulfitkochen  g 
wonnen  wird  und  bei  uns  als  allgemeines  Motorenheizmitt 
und  fliissiges  Leuchtöl  verwandt  werden  könnte.  Gleichzeit 
wiirden  die  Sulfitfabriken  in  der  Lagesein,  die  Lauge  rati 
nell  zu  verwerten,  anstatt  sie  wie  jetzt  in  die  Wasserzut 
ausfliessen  und  diese  verunreinigen  zu  lassen. 

Aus  der  reichen  und  originell  geordneten  Statistik,  d 
der  Verband  der  Papierwerke  im  Hintergrunde  des  Kollekti 
arrangements  hat  aufstellen  lassen,  verdienen  einige  Zififei 
erwähnt  zu  werden.  Die  Papier-und  Holzstoffindustrien  hab( 
seit  1880  ihren  Fabrikationswert  zwanzigmal  verdoppe 
Die  xAusfuhr,  die  1880  einen  Wert  von  nur  21j2  Mill.  K 
hatte,  war  1913  auf  137  Mill.  Kr.  gewachsen.  Der  ausg 
ftihrte  Holzstoff"  bringt  jährlich  dem  Ländes  jetzt  98  Mi 
Kr.,  wiirde  aber  zu  Papier  verarbeitet,  wenigstens  173  Mi 
Kr.  geben.  Die  Abfal-Lauge  der  Schwedischen  Zellulos 
fabrik  liefert  jetzt  Sulfitspiritus  im  Werte  von  600  oc 
Kr.,  es  können  aber  aus  dem  vorhandenen  Laugequantu 
mehr  als  8  Mill.  Kr.  gewonnen  werden.  Es  sind  dies  Spr 
chende  Ziffern,  die  diese  Industrie  als  eine  der  bedeutendsU 
und  entwicklungsfähigsten  Schwedens  kennzeichnen. 

Die  Zuckerproduktion  ist,  wie  dies  im  Heimatlande  d< 
Riibenbaues,  »Skåne»,  nicht  änders  zu  erwarten  ist,  d 
Gegenstand  einer  umfangreichen  Ausstellung  seitens  d 
Schwedischen  Zuckerfabrik  A.  G.  Uber  die  grosse  Bede 
tung  dieser  Industrie  fur  die  ganze  Volkswirtschaft  wiJ 
eine  gute  Ubersicht  durch  anschauliche  vergleichende  Da 
stellungen  und  statistische  Daten  verschiedener  Art  gegebe 
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ligen  98  mill.  kr.,  men  skulle  förarbetad  till  papper  gifva 
inst  173  mill.  kr.  Afloppsluten  från  Svenska  Cellulosa- 
briken  ger  nu  ett  värde  i  sulfitsprit  af  blott  600  000 
'•  men  ytterligare  kan  ur  befintliga  lutkvantitet  utvinnas 
r  mer  än  8  mill.  kr.  Det  är  talande  siffror  dessa,  tyd- 


/ 


Tegelindustriens  utställning. 


*t  visande  hän  på  en  af  den  svenska  industriens  för- 
imsta  och  utvecklingsrikaste  grenar. 

Sockerfabrikationen  är,  som  sig  bör  i  betodlingens  hem- 
nd  Skåne,  föremål  för  en  omfångsrik  utställning  af  Svenska 
Dckerfabriksaktiebolaget.  O111  denna  industris  stora  be- 
delse  i  den  allmänna  folkhushållningen  kan  man  bl.  a. 

en  god  uppfattning  genom  åskådliga  jämförelser  och 
atistiska  data  af  olika  slag. 

En  annan  industri,  hvars  råmaterial  äfven  hämtas  ur 
tånes  rika  jord,  är  den  skånska  kol-  och  lervaruindustrien, 
■ars  största  verk  numera  äro  sammanslagna  i  den  stora 
sionen  Höganäs-Billesholmsverken  och  gemensamt  utställa 
den  s.  k.  Höganäspaviljongen.  De  vackra  produkterna, 
>m  där  visas  af  eldfasta  leror,  tegel  och  klinker,  äro  väl- 
inda  fabrikat  i  Norden.  Om  någon  detalj  borde  här 
ipekas,  så  är  det  elektrodtillverkningen,  som  befinner  sig 


Roterande  sultitkokare,  utställd  af  Degerfors  Järnverk  och 
Karlstads  Mek.  Verkstad. 


1  rask  utveckling  och  bär  vittnesbörd  om,  att  de  elektriska 
narna  i  Sverige  blifvit  icke  föraktliga  konsumenter. 

I  samband  med  den  skånska  lervaruindustrien  bör  upp- 
irksamheten  fästas  på  den  svenska  tegelindustriens  in- 
•ssanta  kollektivutställning,  ordnad  genom  Tegelindustri- 
reningens  försorg. 

I 

j 

lL 


Andere  Industrien,  deren  Rohstoffe  auch  aus  dem  reichen 
Boden  Skånes  geholt  werden,  sind  die  dortigen  Kohlen- 
und  Lehmwarenindustrien,  deren  grösste  Werke  jetzt  durch 
die  Fusion  der  Höganäs  und  Billesholmswerke  verbunden 
sind  und  nun  gemeinsam  im  sog.  Höganäspavillon  aus- 
gestellt  haben.  Die  schönen  Erzeugnisse,  die  dort  aus 
leuersicherem  Lehtn,  Ziegel  und  Klinker  gezeigt  werden, 
sind  im  Norden  wohl  bekannte  Fabrikate.  Wenn  man  hier 
Einzelheiten  hervorheben  soll,  so  kann  man  auf  die  Elek¬ 
troden  hinweisen,  die  in  rascher  Entwicklung'  begriffen  sind 
und  davon  zeugen,  dass  die  elektrischen  Öfen  nicht  zu 
geringzuschätzende  Abnehmer  derselben  sind. 

Hinsichtlich  der  Lehmindustrie  Skånes  sei  auf  die  durch 
deren  Vebband  geordnete  interessante  schwedische  Kollek- 
tivausstellung  der  Ziegeleiindustrie  hingewiesen. 

Dass  die  schwedische  Keramik  und  Glasherstellung  sowohl 
in  technischer  wie  kiinstlerischer  Hinsicht  recht  hoch  steht 
ist  von  verschiedenen  Ausstellungen  her  bekannt  und  aner- 


Gunnebo  Bruks  Nya  A.B:s  monter. 

kannt.  Dies  ist  auch  von  neuem  durch  Ausstellungen  wie 
die  von  Rörstrand,  Gustafsberg  die  der  schwedischen  Kristall- 
glaswerke,  Kosta,  Reymyre,  Färe  a.  u.  bestätigt  worden. 
Ein  guter  Gedanke  ist  die  Aufstellung  einer  kleinen  Glas- 
hiitte  der  Kristallglaswerke,  in  der  das  Blasen  und  die  Be- 
handlung  der  Glassmasse  im  Betrieb  besichtigt  werden  kann. 

Der  schwedische  Gerberverein  zeigt  in  Malmö  seine  grosse 
Liestungsfähigkeit  durch  eine  umfassende  Kollektivausstellung 
seiner  Lederfabrikate,  welche  mit  einer  durch  die  Schuh- 
warenfabriken  errichteten  Musterschuhwarenfabrik  verbunden 
ist.  Solche  Erzeugnisse  wie  u.  A.  Mattons  und  Ehrnbergs 
Lederarbeiten  sind  Qualitätswaren,  welche  die  hohe  Technik, 
die  diese  bedeutende  Industrie  bei  uns  jetzt  erzielt  hat, 
erkennen  lässt. 

Die  Fettindustrien,  Ztindholz-,  Sprengstoff-  und  Gummi¬ 
fabriken  sowie  die  Phosphat-,  Kalkstickstoff-  und  Korkindu¬ 
strien  sind  bekanntlich  in  der  schwedischen  Grossindustrie 
wohl  vertreten  und  ihre  Standarderzeugnisse  fehlen  auch 
hier  in  Malmö  nicht.  Die  Farben-  und  Spezialitätenindustrien 
und  die  eigentlich  chemisch-technischen  Fabrikationszweige 
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Att  den  svenska  keramiken  och  glasfabrikationen  står  på 
en  hög  ståndpunkt  såväl  i  tekniskt  som  konstnärligt  af- 
seende  är  ett  från  många  utställningar  kändt  och  erkändt 
faktum,  som  vinner  ny  bekräftelse  genom  montrer  sådana 
som  Rörstrand,  Gustafsberg,  Svenska  Kristallglasbruken. 
Kosta,  Reymyre,  Färe  o.  a.  Ett  godt  grepp  är  Kristall¬ 
glasbrukens  idé  att  ordna  en  liten  glashytta,  där  glasmas¬ 
sans  blåsning  och  behandling  under  drift  kan  studeras. 

Den  svenska  garfveriidkareföreningen  slår  i  Malmö  ett 
stort  slag  med  en  aktningsbjudande  kollektivutställning  at 
läderfabrikat  i  samband  med  den  genom  skofabrikerna 
anordnade  mönsterskofabriken.  Sådana  saker  som  bl.  a. 
Mattons  och  Ehrnbergs  lädertillverkning  äro  kvalitetsvaror, 
som  vittna  om  den  höga  teknik,  denna  betydande  industri 
hos  oss  numera  förvärfvat. 

Eettindustrierna,  tändsticksfabrikationen,  sprängämnes- 
tillverkningen,  gummifabrikerna  samt  fosfat-,  kalkkväfve- 
och  korkindustrierna  äro  som  bekant  väl  företrädda  inom 
svensk  storindustri,  och  deras  standardprodukter  saknas  ej 
heller  här  i  Malmö.  Färg-  och  preparatindustrierna  samt 
den  kemisk  tekniska  fabrikationen  i  inskränkt  mening  upp¬ 
visar  en  rikhaltig  och  omväxlande  profsamling,  som  vittnar 


Viskafors  utställning. 

om  framsteg  på  ett  område,  där  Sverige  länge  i  öfver- 
vägande  grad  var  en  konsument  af  importerade  varor. 
Samma  reflektion  är  man  för  öfrigt  föranledd  att  göra  vid 
vid  ett  besök  i  textilindustriutställningen.  De  tunna  tryckta 
bomullstyger,  som  modeväxlingen  under  senare  år  gifvit 
så  vidsträckt  marknad,  blifva  numera  i  stor  utsträckning 
blekta,  merceriserade,  färgade  och  tryckta  i  Sverige,  och 
de  svenska  bomullsväfverierna  synas  pä  väg  att  utveckla 
sig  till  konkurrenskraft  äfven  i  fråga  om  själva  råvaran, 
den  mycket  lätta  bomullsväfven. 

Inom  närings-  och  njutningsmedlens  grupp  har  bryggeri¬ 
industrien  sin  egen  byggnad,  uppförd  af  Svenska  Bryggare¬ 
föreningen,  som  där  anordnat  en  synnerligen  värdig  och 
upplysande  utställning,  hvilken  af  ser  att  åskådliggöra  bryg¬ 
geriindustriens  samband  med  landets  jordbruk  samt  sam¬ 
arbete  mellan  praktik  och  vetenskap  för  framställande  af 
förstklassiga  maltdrycker.  Äfven  om  förbudsifraren  väl 
icke  häraf  låter  sig  omvändas  från  sin  tro  och  bibringas 
den  helt  säkert  mycket  grundade  uppfattningen,  att  »ölet 
är  en  i  hygieniskt  afseende  öfverlägSen  dryck»  såsom  den 
i  bryggeriutställningen  tillhandahållna,  väl  redigerade  upp- 
lysningsskriften  betygar,  torde  dock  föreningen  ha  mångas 
sympatier  i  sin  sträfvan  att  bereda  tillbörlig  uppskattning 
åt  maltdrycksindustrien.  G.  II — r. 


zeigen  eine  reiche  und  abwechselnde  Brobesammlung,  d 
auf  einem  Gebiete,  auf  dem  Schweden  lange  zum  grösst< 
Teil  Abnehmer  eingeftihrter  3Varen  vvar,  grosse  Fortschrit 


I 


Verkstads  A. B.  Vulcans  utställning. 


aufweist.  Dieselben  Eindriicke  hat  man  auch  bei  eint 
Besuche  der  Textilindustrieausstellung.  Die  diinnen  1 
druckten  •  baumwollenen  Stoffe,  deren  Absatz  infolge  c 
Modewechsels  in  den  letzten  Jahren  in  Schweden  ein 
so  grcssen  Umfang  angenommen  hat,  werden  hier  je 
in  grosser  Menge  gebleicht,  merzerisiert,  gefärbt  und  i 
druckt;  es  scheint  also,  als  ob  die  schwedischen  Bau 
wollenvvebereien  auf  dem  Wege  sind,  auch  betreffs  ( 
Rohstoffes  selbst,  fur  das  sehr  leichte  baumwollene  Gewel 
konkurrenzfähig  zu  werden. 

In  der  Gruppe  der  Nahrungs-  und  Genussmittel  hat  < 
Brauindustrie  ihr  eigenes,  vom  schwedischen  Brauerven 
aufgefiihrtes  Gebäude,  in  dem  eine  sehr  wiirdige  u 
lehrreiche  Ausstellung  enthalten  ist,  welche  den  Zusamm 
hang  zwischen  der  Brauereiindustrie  und  der  Landwirtscl 
des  Ländes — und  ihrer  Arbeit  in  Praxis  und  Wissensch 
fur  die  Flerstellung  erstklassiger  Malzgetränke  —  darste 
Auch  wenn  der  Freund  des  Totalverbotes  fik  geist 
Getränke  sich  nicht  bekehren  lässt,  und  nicht  die  gev 
wohl  begriindete  AufTassung  annimmt,  das  das  Bier  »eirt 


Avesta  Järnverks  utställning. 

der  in  der  Brauereiausstellung  ausgelegten  wohlredigierp 
Aufklärungsschrift  heisst,  wird  der  Verein  doch  dur 
seine  Bestrebungen  fur  die  Malzgetränkeindustrie  die  Sk 
pathien  vieler  erwerben.  G.  II — r 
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iRGSHANDTERINGEN  PÅ  BALTISKA 
UTSTÄLLNINGEN. 

Af  Ivar  Barthen. 

Det  lider  intet  tvifvel,  att  den  nu  pågående  utställningen 
[almö  uppvisar  den  största  och  mångsidigaste  kollek- 
1  från  svensk  järnhandtering,  som  någonsin  varit  sam- 
nförd.  Däremot  torde  grufhandteringen  vid  exempelvis 
ileumsutställningen  i  Stockholm  1897  hafva  varit  långt 
ra  omfattande  än  denna,  för  så  vidt  antalet  utställare 
es  i  betraktande.  Men  gör  man  en  jämförelse  mellan 
f.sa  båda  utställningar  i  afseende  på  deras  förmåga  att 
,vra  en  öfverskådlig  och  riktig  bild  af  svensk  grufhand- 
ngs  omfattning,  betydelse  och  utvecklingsstadium  vid 
>pektive  tidpunkter,  står  Malmöutställningen  långt  fram- 
Man  är  därför  berättigad  beteckna  den  bild  af  svensk 
\rshandtering,  generellt  taget,  som  här  exponeras,  såsom 
'1  icke  blott  detaljrikaste,  utan  äfven  mest  helhetstrogna, 
1  någonsin  stått  till  förfogande. 

Vid  den  begränsning,  som  måst  föreskrifvas  lör  denna 
kel,  är  det  ej  möjligt  att  anställa  någon  ingående  jäm- 
-dse  mellan  svensk  bergshandterings  utställning  å  ena 


Fagersta  Bruks  utställning. 


DIE  MONTANINDUSTRIE  AUF  DER 
BALTISCHEN  AUSSTELLUNG. 

Von  Ivar  Barthen. 

Es  unterliegt  keinem  Zweifel,  dass  die  zur  Zeit  statt- 
findende  Ausstellung  in  Malmö  die  grösste  und  mannig- 
faltigste  Sammlung  schwedischer  Eisenindustrie  aufweist, 
die  man  jemals  veranstaltet  hat.  Dagegen  diirfte  die 
Bergwerksindustrie  z.  B.  bei  der  Jubiläumsausstellung  in 
Stockholm  im  Jahre  1897  viel  umfassender  gewesen  sein 
als  jene,  vvenigstens  insoweit,  als  man  die  Zahl  der  Aus- 
steller  in  Betracht  zieht.  Aber  stellt  man  zwischen  den 
beiden  Ausstellungen  insofern  einen  Vergleich  an,  als  man 
priift,  ob  sie  imstande  sind,  ein  iibersichtliches  und  rich- 
tiges  Bild  von  dem  Umfang,  der  Bedeutung  und  den 
verschiedenen  Entwicklungsabschnitten  der  schwedischen 
Montanindustrie  zu  geben,  so  steht  die  Malmöer  Ausstel¬ 
lung  weit  voran.  Man  ist  daher  im  allgemeinen  berech- 
tigt,  das  Bild  schwedischer  Montaniudustrie,  das  hier  ent- 
rollt  wird,  nicht  nur  als  das  detailreichste  sondern  auch 
wahrheitsgetreueste,  das  uns  bisher  zur  Verfiigung  gestan¬ 
den  hat,  zu  bezeichnen. 


Grupp  af  järnverksutställningen. 


in  och  tysk  å  den  andra.  (Danmark  och  Ryssland 
'Onera  intet  bergshandteringsväsen).  En  icke-fackman 
[l  väl  som  en  fackman  kan  ej  undgå  att  känna  sig  i 
i.';Sta  grad  imponerad  af  den  tyska  järnindustriens  ut- 
Ining.  Men,  äfven  med  risk  att  förefalla  alltför  pa- 
tiskt  partisk,  vill  jag  dock  påstå,  att  detta  intryck  en- 
j  t  beror  af  att  det  utställningstekniska  och  dekorativa  i 

('  1  tyska  afdelningen,  långt  mindre  än  som  varit  fallet 
en  svenska,  fått  röna  intrång  af  de  enskilda  utställarnas 
diga  önskningar.  »Utställningströttheten»  tycks  ej  så 
|  eket  ha  gjort  sig  gällande  hos  tyskarna  som  hos  oss. 

11  ett  närmare  granskande  af  de  båda  utställningarna 
ler  man  dock  en  genomgående  detaljskillnad  till  Sve- 
es  fördel.  Under  det  i  tyska  järnverksafdelningen  prof, 
1’ isande  materialets  egenskaper,  skäligen  sparsamt  töre- 
1  nma,  visa  de  svenska  montrerna  en  rikedom  at  håll- 
hetsprof,  det  ena  svårare  än  det  andra. 

Den  svenska  bergshandteringsafdelningen  har  ordnats 
afgående  öfveringenjören  vid  Jernkontoret,  dr.  J.  A. 
j  nell.  I  viss  grad  vore  man  nog  berättigad  säga,  att 
D  tillkommit  tack  vare  honom.  Den  absolut  afvisande 
Ining,  som  de  svenska  bergverken  till  en  början  visade 


In  dem  engen  Rahmen,  in  dem  sich  dieser  Artikel 
halten  muss,  ist  es  nicht  möglich,  einen  eingehenden  Ver¬ 
gleich  zwischen  der  Ausstellung  der  schwedischen  Montan¬ 
industrie  einerseits  und  der  der  deutschen  andererseits 
anzustellen.  —  Dänemark  und  Russland  haben  derartige 
Erzeugnisse  nicht  ausgestellt.  —  Sowohl  Laien  wie  Fach- 
leute  können  sich  dem  imponierenden  Eindruck  der  Aus¬ 
stellung  der  deutschen  Eisenindustrie  nicht  entziehen.  In- 
dessen  muss  ich  doch,  und  zwar  auch  auf  die  Gefahr  hin, 
als  allzu  parteiisch  zu  gunsten  der  eigenen  Nation  zu 
erscheinen,  behaupten,  dass  dieser  Eindruck  allein  darauf 
beruht,  dass  in  der  deutschen  Abteilung  das  Ausstellungs- 
technische  und  Dekorative  viel  weniger,  als  dies  in  der 
schwedischen  der  Fall  war,  durch  die  widerstreitenden 
Wtinsche  der  einzelnen  Aussteller  Einbiisse  erlitten  hat. 
» Ausstellungsmiidigkeit»  scheint  sich  bei  den  Deutschen 
viel  weniger  geltend  gemacht  zu  haben  wie  bei  uns.  Bei 
näherer  Untersuchung  beider  Ausstellungen  findet  man  in 
den  Einzelheiten  jedoch  durchweg  ein  Plus  zu  Schwedens 
gunsten  heraus.  Während  Proben,  die  die  Eigenschaften 
des  Materials  zeigen,  in  der  Abteilung  der  deutschen  Eisen- 
werke  ziemlich  sparsam  vorkommen,  weisen  die  schwe- 
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mot  Baltiska  Utställningen,  förändrades  till  ett  allt  mera 
stigande  intresse  i  och  med  det,  att  ordnandet  öfvertagits 
af  dr.  Brinell.  Tack  vare  att  Jernkontoret  anvisade  ett 
afsevärdt  belopp  till  ändamålet,  blef  det  härigenom  äfven 
möjligt  att  komplettera  bergshandteringsutställningen  med 
en  allmänt  hållen  afdelning,  belysande  så  väl  gruf-  som 
järnhandteringens  utveckling  i  Sverige  under  senare  år. 

Då  man  från  centralgården  gör  sitt  inträde  i  industri¬ 
hallen,  finner  man  först  en  minutiöst  utförd,  af  Götaverken 
utställd,  2  m  lång  modell  af  pansarbåten  Sverige.  Till 
vänster  har  Grängesbergs  b  o  la  ge  t  en  stor  afdelning,  visande 
i  modell  eller  annan  framställning  olika  grenar  af  sin  verk¬ 
samhet.  Mockfjärds  kraftstation  samt  Kiruna  och  Luossa- 
vara  äro  utställda  i  modell.  Väggpartiet  upptager  nederst 
ett  listverk,  sammansatt  af  20  st.  c:a  15  m  långa  borr¬ 
kärnor  Däröfver  gifver  en  lång  rad  af  fotografier  samt 


Hofors  Aktiebolags  utställning. 


fyra  stora  dukar  en  aning  om  bolagets  storstilade  verk¬ 
samhet.  Två  malmångarmodeller  samt  en  malmmonter 
komplettera  denna  afdelning. 

Midt  öfver  till  höger  befinner  sig  en  värdig  pendant 
till  grängesbergsmontern,  nämligen  Jemkontorets  gmfut- 
ställning.  Här  gifves  den  intresserade  fackmannen  ett  rikt 
studiematerial.  Här  påträffar  man  också  bergsutställning¬ 
ens  piéce  de  résistance:  en  modell  i  full  skala  af  en 
grufva,  innehållande  ett  grufrum,  från  hvilket  trenne  orter 
utstråla.  Dessa  illustrera  det  arbete  en  grufarbetare  ut¬ 
rättar  under  14  dagar  respektive  år  1888,  1902  och 
1912.  En  grufarbetare  står  där  i  hvarje  ort  »lifslefvande» 
och  arbetar  på  det  sätt,  som  vid  hvar  tidpunkt  var  den 
specifika  arbetsmetoden.  Utvecklingen  under  dessa  25 
åren  är  slående.  Orten  för  1888  år  0,6  m  lång.  Då 
fanns  endast  handborrning.  Ar  19x2,  med  de  nya  ham¬ 
marmaskinerna,  är  orten  4  m  lång  och  därjämte  något 
vidare.  Professor  Walfr.  Petersson,  som  ordnat  Jernkon- 
torets  grufutställning,  har  i  denna  grufmodell  haft  en  myc¬ 
ket  lycklig  idé.  Sannolikt  finnes  ej  i  hela  industrihallen 
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dischen  Zusammenstellungen  eine  Fulle  von  Zuverläss 
keitsproben  auf,  von  denen  die  eine  immer  schwerer 
als  die  andere. 

Die  schvvedische  Abteilung  fiir  Montanindustrie  ist  v 
Oberingenieur  Dr.  J.  A.  Brinell,  der  jetzt  aus  seiner  St 
lung  bei  Jernkontoret  —  eigtl.  dem  Eisenkontor  —  ai 
scheidet,  geordnet  worden.  In  gewisser  Beziehung  ist  m 
sicherlich  zu  der  Behauptung  berechtigt,  dass  sie  da 
ihm  zustande  gekommen  ist.  Die  absolut  abweisen 
Haltung,  die  die  schwedischen  Bergwerke  anfangs  d 
Baltischen  Ausstellung  gegenuber  bezeigten,  hat  sich,  nar 
dem  die  Organisation  von  Dr.  Brinell  iibernommen  word 
war,  in  ein  immer  regeres  Interesse  verwandelt.  Dt 
Umstande,  dass  das  Jernkontor  fiir  die  Zwecke  der  Ai 
stellung  einen  ansehnlichen  Betrag  anwies,  ist  es  zu  dankc 
dass  die  Ergänzung  der  Montanindustrie- Ausstellung  dur 
eine  Abteilung  allgemeinerer  Art  ermöglicht  wurde,  c 
die  Entwicklung  sowohl  der  schwedischen  Bergbau-v 
Eisenindustrie  während  der  letzten  Jahre  beleuchtet. 

Betritt  man  vom  grossen  Ausstellungsplatze  aus  die  Inc 
striehalle,  so  findet  man  zunächst  ein  bis  ins  kleinste  ai 
gefiihrtes,  2  m.  långes  Modell  des  Panzerbootes  »Sverigt 
das  von  Götaverken  ausgestellt  ist.  Zur  Linken  befint 
sich  die  grosse  Abteilung  von  Grängesbergsbolaget  (der 
G.  Grängesberg),  die  durch  Modelle  und  andere  Darst 
lungen  verschiedene  ihrer  Betriebszweige  veranschaulic 
Mockijärds  Kraftstation  sowie  Kiiruna  und  Luossavara  si 
z.  B.  in  Modellen  ausgestellt.  Die  Wandpartie  nimmt 
unterst  ein  Leistenwerk  ein,  das  aus  20  je  etwa  15 
langen  Bohrstangen  besteht.  Dariiber  geben  eine  lan 

Reihe  von  Photographieen  sowie  vier  grosse  Tiicher  ein 
kleinen  Begriff  von  der  grossziigigen  Tätigkeit  der  Gest 
schaft.  Zwei  Modelle  von  Erzdampfern  sowie  eine  E 
sammlung  vervollständigen  diese  Abteilung. 

Gegenuber  auf  der  rechten  Seite  befindet  sich  ein  w 
diges  Pendant  zu  den  Proben  der  A.  G.  Grängesbej, 
nämlich  Jemkontorets  Bergiverksausstellnng.  Hier  bie 
sich  dem  interessierten  Fachmann  reiches  Studienmateri 
Hier  stösst  man  auch  auf  das  piéce  de  résistance  ( 
Bergwerksausstellung :  das  getreue  Modell  eines  Bergwer 
das  eine  Grube  enthält,  von  der  drei  Orte  ausstrahlt 
Jeder  von  diesen  veranschaulicht  die  in  14  Tagen  v 
einem  Bergmann  geleistete  Arbeit,  und  zwar  nach  einand 
in  den  Jahren  1888,  1902  und  1912.  In  jedem  < 

steht  ein  »leibhaftiger»  Bergmann  und  arbeitet  so,  wie  s 
zur  entsprechenden  Zeit  nach  der  Arbeitsmethode  gesch;|. 
Die  Entwicklung  während  dieser  25  Jahre  ist  iiberrascher. 
Der  Ort  fiir  1888  ist  0,6  m.  Damals  gab  es  nur  Hai  • 
bohrung.  Im  Jahre  1912,  nach  dem  Aufkommen  (f 
neuen  Haiximermaschinen  ist  der  Ort  4  m  lang  und  ai- 
serdem  auch  etwas  weiter.  Professor  Walfr.  Peterssc; 
der  die  Bergwerksausstellung  des  Jernkontors  geordnet  h  . 
hatte  mit  diesem  Grubenmodell  eine  recht  gliickliche  Idt 
Höchstwahrscheinlich  gibt  es  in  der  ganzen  Industrieha 
nichts,  was  auf  Fachleute  wie  Laien  so  unbedingte  Anz 
hungskraft  ausiibt  wie  »die  Grube»;  so  nämlich  lautet  cr 
iibliche  Ausdruck.  In  der  Bergwerksausstellung  bemei 
man  ferner  ein  Tabellengestell,  das  32  grosse  Kartt 
Diagramme  u.  s.  w.  enthält,  die  die  Entwicklung  <d 
schwedischen  Montanindustrie  beleuchten. 

Gerade  in  der  Mitte  vor  dem  Fhngange  zur  Industri 
halle  hat  das  Jernkontor  ein  Arrangement,  das  seine  läti 
keit  besonders  erläutern  soll. 
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som  så  obetingadt  drar  både  förstående  och  oför- 
'laende  utställningsbesökande  till  sig  som  »Grufvan»,  såsom 
jet  gängse  uttrycket  lyder.  Inom  Jernkontorets  grufut- 
lällning  finnes  vidare  ett  tabellställ,  upptagande  32  st. 
ora  kartor,  diagram  etc.  belysande  den  svenska  gruf- 
andteringens  utveckling. 

Midt  framför  ingången  till  industrihallen  har  Jernkon- 
>ret  en  monter,  speciellt  afsedd  att  belysa  Jernkontorets 
erksamhet. 

Bakom  denna  värdiga  ingress  öppnar  sig  en  vid  utsikt 
fver  prof  på  det  yppersta,  som  svensk  bergshandtering 
uiktat  åstadkomma. 

Främst  stå  i  led:  Ramnäs-  Wirsbo- Ferna-mont&xn,  San  et¬ 
ikens  och  Kohlsvas  montrer.  Alla  tre  äro  värda  detalj - 
udier.  Öfver  allt  ser  man  prof  på  det  svenska  stålets 
valitativa  öfverlägsenhet.  Speciellt  excellerar  Sandviken 
led  hållfasthetsprof  i  kallt  tillstånd  på  stålrör.  Man  läg¬ 
er  vidare  märke  till  sträck-  och  brottprofven  i  Sandvi- 
ens  och  Kohlsvas  montrer. 

Rakt  ut  till  höger  om  den  nämnda  monter-trion  på- 
hiffar  man  den  svenska  järn  utställningens  jätte,  liksom 
11a  slags  sådana  med  förmåga  att  tillvinna  sig  allas  un¬ 
dran  och  beundran.  Det  är  en  väldig,  roterande  sulfit- 
okare,  utställd  af  Degerfon  järnverk  och  Karlstads  Meka¬ 
niska  Verkstad  i  förening.  Kokaren  uppgifves  vara  den 
|  törsta  roterande  kokaren  i  världen.  Och  ändå  berättas 
let,  att  man  hade  haft  för  afsikt  att  uppställa  en  ändå 
törre  fast  kokare.  Den  nu  utställda  väger  inalles  110 
on  och  mäter  en  högsta  längd  öfver  tapparna  af  13  m, 
n  diameter  af  öfver  6  m  och  en  plåttjocklek  af  30  mm. 

En  stilfull  utställning  bildar  Bofors- montern.  I  spetsen 
ir  på  ett  podium  placerad  en  fyrbladig  propeller  om  4  j., 
u  diameter.  Där  bakom,  som  drabanter  på  post,  ses  en 
ältkanon  och  en  annan  tyngre  pjes,  båda  omgärdade  al 
unga  projektiler.  Följer  så  hufvudmontern,  samtidigt  ut¬ 
förande  portal  upp  till  järnutställningens  öfre  afdelning. 

hufvudmontern  upptages  ett  mindre  parti  af  Bofors  No- 
»elkrut. 

I  järnutställningens  öfre  afdelning  möter  man  först  en 
rio  af:  Uddeholm  i  midten  med  Lesjöfors  och  Forsbacka 
.  ömse  sidor.  Uddeholm  förtjänar  en  eloge  för  sin  med 
ninutiös  omsorg  uppbyggda,  ytterst  eleganta  monter.  En 
ntressant  detalj  i  densamma  bilda  2  st.  stålbandsrullar, 
nnehållande  hvardera  3  km  stålband  om  några  hundra- 
lels  millimeters  tjocklek. 

Huskvarna  upptager  en  monteryta  af  300  kvm.  Kanske 
torde  man  ha  väntat  sig,  att  detta  verk  skulle  ha  mött 
I  ned  en  monter,  som  imponerat  ej  blott  genom  sin  stor- 
1  ek,  utan  äfven  genom  sitt  anordningssätt.  Som  den  nu 
r,  verkar  denna  utställning  en  smula  orolig. 

!  Surahammars  monter  är  i  all  sin  flärdfrihet  en  sann- 
f  kyldig  pärla  inom  järnutställningen.  Man  tvingas  att 
tanna  framför  det  stora  20-tonsgötet,  och  Sir  Robert 
ladfield  skulle  säkert  inför  detsamma  känna  sig  ötver- 
rumfad  i  konsten  att  framställa  pipe-  och  biåsfria  göt. 

Gunnebo  har  en  verkningsfull  monter.  Skada  blott  att 
less  pendant,  Ankarsrum ,  icke  höjer  effekten.  I  den  sist- 
!  lämnda  har  det  smakfulla  alltför  mycket  fått  vika  för 
inskan  att  visa  prof  på  allt  möjligt,  som  verket  tillverkar. 

En  mycket  väl  afvägd  monter  är  Hallstahammars.  Det 
åter  föga  troligt,  att  enbart  raka,  komprimerade  stålaxlar 
_-unna  hopordnas  till  något  verkningsfullt  helt.  Så  är 
lock  fallet. 


Hinter  diesem  wtirdigen  Anfang  bietet  sich  dem  Auge 
eine  weite  Aussicht  fiber  Proben  dar,  die  das  Beste  dar- 
stellen,  was  die  schwedische  Montanindustrie  hervorzu- 
bringen  vermochte. 

Vornan  bemerken  wir  das  Arrangement  von  Ram  näs, 
Wirsbo  und  Fema  sowie  die  von  Sandviken  und  Kholsva. 
Alle  drei  sind  eingehender  Studien  wert.  Uberall  findet 
man  Beweise  fur  die  qualitative  Uberlegenheit  des  schwedi- 
schen  Stahles.  Besonders  zeichnet  sich  Sandviken  mit 
seinen  Zuverlässigkeitsproben  an  Stahlröhren  in  kaltem 
Zustande  aus.  Man  bemerkt  ferner  unter  den  Aufbauten 
von  Sandviken  und  Kohlsva  mehrere  Dehnungs-  und  Be- 
lastungsproben. 

Unmittelbar  rechts  von  dem  genannten  Ausstellungs- 
trio  trifft  man  auf  den  Riesen  der  schwedischen  Eisen- 
ausstellung,  der  natfirlich  wie  alle  seinesgleichen  allgemeine 


Nybergs  Grufaktiebolags  monter. 


Neugier  und  Bewunderung  erregt:  den  gewaltigen,  rotie- 
renden  Sulfitkocher,  der  zusammen  von  Degerfors  järnverk 
(Eisenvverk)  und  Karlstads  Mekaniska  Verkstad  ausgestellt 
ist.  Der  Kocher  soll  der  grösste  rotierende  Kocher  der 
Welt  sein.  Und  doch  heisst  es,  man  habe  ursprfinglich 
beabsichtigt,  einen  noch  grösseren  festen  Kocher  aufzustel- 
len.  Der  jetzt  ausgestellte  wiegt  im  ganzen  no  Tonnen; 
seine  grösste  Länge  beträgt  fiber  den  Zapfhähnen  13  m, 
sein  Durchmesser  fiber  6  m  und  seine  Plattenstärke  30  mm. 

Recht  geschmackvoll  ist  die  Boforser  Ausstellung  ange- 
ordnet.  Allem  voran  steht  auf  einem  Podium  ein  vier- 
flfigliger  Propeller  mit  einem  Durchmesser  von  4 1/2  m. 
Dahinter  sieht  man  gleichsam  als  seine  Postenkameraden 
eine  Feldkanone  und  ein  anderes  schwereres  Stiick,  die 
beide  von  schweren  Geschossen  umgeben  sind.  Hierauf 
folgt  das  Hauptarrangement  das  zugleich  das  Portal  zur  oberen 
Abteilung  der  Flisenausstellung  biidet.  Ein  kleinerer  Teil 
des  Hauptarrangements  wird  von  Bofors  Nobelkrut  (Nobel¬ 
pulver)  eingenommen. 
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Järnutställningen  har  en  storartad  afslutning  i  Fagerstas 
imposanta  monter,  uppbyggd  på  en  bas  af  32  ton  malm. 
Verkets  tillverkningar,  som  ju  till  öfvervägande  del  äro 
specialstål,  äro  förträffligt  illustrerade.  I  en  af  nischerna 
finnes  en  intressant  framställning  af  det  stora  verkets  or¬ 
ganisation. 

Ha  vi  nu  kommit  så  långt,  ha  vi  ändock  ett  godt 
stycke  studium  ogjordt.  iAXf/.sy7/«rt-kollektivutställning,  prydd 
af  Eskilstuna-industriens  store  befrämjare,  Sven  Rinmans 
byst,  Bultfabrikcn  Storfors ,  Iggesund,  Bångbro,  Laxå,  Helle- 
fors,  Kallinge  m.  fl.,  alla  erbjuda  de  fackmannen  mycket 
att  studera,  att  beundra  och  värdera. 

Ett  särskildt  omnämnande  förtjänar  den  till  Eskilstuna 
kollektiv-utställning  hörande  Eskilstuna  Stälpressnings  Akt.- 
Bol:s  monter  af  torpedtuber  och  minor.  Sedan  man  be¬ 
undrat  dess  smakfulla  anordning,  bör  man  betrakta  ett  på 
sidan  liggande  föremål,  som  vid  hastigt  påseende  tyckes 


Wikmanshyttans  monter. 


vara  en  hopknycklad  duk  af  samma  sort,  som  användts 
till  bottenbeklädnad  af  montern.  I  själfva  verket  är  det 
en  från  spetsen  mot  basen  hoppressad  torpedstomme. 

En  utställning  af  egenartadt  slag  är  Stora  Kopparbergs 
Bergslags,  hvars  verksamhet  åskådliggöres  genom  filmsföre¬ 
visning  i  en  särskildt  för  ändamålet  uppbyggd  biograf  af 
aktningsvärda  dimensioner.  Filmen  upprullar  en  intressant 
serie  bilder,  charmant  tagna,  och  på  ett  illusoriskt  sätt 
återgifvande  såväl  exteriörer  som  interiörer  från  det  stora 
bruket  och  dess  mångomfattande  drift. 

Slutomdömet  om  det  hela  blir,  att  Sveriges  bergshand- 
tering  aldrig  varit  så  åtkomlig  för  studium  som  nu  i  Mal¬ 
mö.  Kanske  skulle  den  detaljrika  tafla,  som  här  upprul¬ 
las  för  en  af  idog  bergsmannadygd,  kunnat  blifva  ännu 
intressantare,  om  man  i  högre  grad  än  som  skett,  aktat 
nödigt  törse  utställda  föremål  med  förklarande  etiketter. 
Att  man  vidare  varit  synnerligen  njugg  på  utförliga  kata¬ 
loger  och  broschyrer  från  resp.  verk  må  vara  af  ingen 
eller  löga  betydelse  för  den  stora  massan  af  utställnings- 


IDSKRIFT 

In  der  oberen  Abteilung  der  Eisenausstellung  stös; 
man  zunächst  auf  ein  Dreiblatt:  Uddeholm  in  der  Mitt 
und  Lesjöfors  und  Forsbacka  auf  beiden  Seiten.  Uddeholr 
verdient  fur  sein  mit  grösster  Sorgfalt  aufgebautes,  äussers 
elegantes  Arrangement  lobende  Erwähnung.  Eine  interes 
sante  Einzelheit  darin  stellen  zwei  Stahlbandrollen  dar 
von  denen  jede  3  km  Stahlband  von  einigen  Hundertsu 
mm  Dicke  enthält. 

Huskvarna  hat  eine  Fläche  von  300  qm  besetzt.  Ma 
sollte  eigentlich  erwartet  haben,  dass  dies  Werk  mit  einer 
Arrangement  aufwarten  wiirde,  das  nicht  nur  durch  sein 
Grösse  sondern  auch  durch  die  Art  und  Weise  der  Anorcj 
nung  imponierte.  In  der  Tat  aber  wirkt  diese  Ausstellun 
etwas  unruhig. 

Surahammars  Arrangement  biidet  bei  all’  seiner  Schlichi 
heit  eine  wirkliche  Perle  der  Eisenausstellung.  Man  kan 
nicht  änders,  man  muss  vor  dem  grossen  20  Tonnengus 
stehen  bleiben.  Sir  Robert  Hadfield  wiirde  sich  sichei 
lich,  wenn  er  dies  sähe,  in  der  Kunst  fälten-  und  blåser 
freien  Guss  herzustellen,  fur  besiegt  erklären. 

Gunnebos  Ausstellung  ist  recht  wirkungsvoll.  Schad 
nur,  dass  sein  Pendant,  Ankarsrum,  die  Wirkung  nicf 
erhöht.  Bei  dessen  Aufbau  hat  leider  der  Geschmac 
allzusehr  dem  Wunsche  weichen  mtissen,  Proben  von  alle 
möglichen  Erzeugnissen  der  Werke  zu  zeigen. 

Eine  in  allem  sehr  gut  abgewogene  Ausstellung  ist  di 
von  LIallstahammar.  Es  klingt  wenig  glaubhaft,  dass  ma 
gerade,  komprimierte  Stahlachsen  fiir  sich  allein  zu  einer 
wirkungsvollen  Ganzen  zusammenstellen  kann.  Und  doc 
sehen  wir  es  hier! 

Einen  grossartigen  Abschluss  der  Eisenausstellung  biide 
das  imposante  Arrangement  Fagerstas.  Es  ist  auf  eine 
Basis  von  32  Tonnen  Erz  aufgebaut.  Die  Erzeugniss 
der  Fabriken,  die  ja  grösstenteils  Spezialstahl  sind,  sim 
vortrefflich  veranschaulicht.  In  einer  der  Nischen  befinde 
sich  eine  interessante  Darstellung  der  Organisation  de 
grossen  Werks. 

Aber  noch  lange  nicht  alles  des  Wissenswerten  habe 
wir  erwähnt!  Da  ist  die  Kollektivausstellung  von  Eskils 
tuna,  die  mit  der  Biiste  des  grossen  Förderers  von  Eskih 
tunas  Industrie,  Sven  Rinman,  geschmiickt  ist;  da  sin  j 
Bultfabriken.  Storfors,  Iggesund,  Bångbro,  Laxå,  HellefoÅ 
Kallinge  u.  a. !  Sie  alle  bieten  dem  Fachmann  viel  Ge 
legenheit  zum  Studiurn,  manchen  Anlass  zur  Bewunderun 
und  Anerkennung! 

Besonders  erwähnenswert  ist  das  zur  Sammelausstellun 
Eskilstunas  gehörende  Arrangement  der  Eskilstuna  Stålpres : 
nings  Akt.  Bol.  von  Torpedogehäusen  und  -minen.  NacI 
dem  man  die  geschmackvolle  Zusammenstellung  genugem 
gewiirdigt  hat,  fällt  der  Blick  auf  einen  abseits  liegende 
Gegenstand,  der  bei  fliichtiger  Betrachtung  wie  ein  zusan 
mengekniilltes  Tuch  etwa  von  der  Art  aussieht,  die  ma 
zur  Fussbodenbekleidung  der  Ausstellung  verwandt  hat 
Tatsächlich  aber  haben  wir  einen  von  der  Spitze  bis  zu 
Grundfläche  zusammengedriickten  Torpedorumpf  vor  uns 

Eine  recht  eigenartige  Ausstellung  ist  die  der  A.  G 
Stora  Kopparbergs  Bergslag.  Den  Kreis  ihrer  Tätigkeit  ha 
sie  durch  eine  kinematographische  Vorfiihrung  veranschaii 
licht,  die  in  einem  eigens  dazu  errichteten  Biographentheate 
von  ansehnlicher  Ausdehnung  stattfindet.  Der  Film  entrol 
eine  interessante  Reihe  glänzend  gelungener  Bilder,  di 
sowohl  das  Äussere  wie  das  Innere  des  grossen  Hiittenwerke 
und  seinen  umfangreichen  Betrieb  täuschend  wiedergeber| 
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>ökare,  men  borde  doek  ha  stått  till  förfogande  för  in- 
sserade  fackmän. 

* 

<1  * 

Kn  anblick  af  helt  annan  art  erbjuder  den  tyska  järn- 
iällningen.  Här  har  ytterst  litet  nedlagts  på  dekorativ 
i  arkitektonisk  utformning  af  de  enskilda  utställningarna, 
ssa  inordna  sig  endast  lydigt  i  det  stora,  imponerande 
a:  Slahlwerksverband.  Sannolikt  har  ingen  enda  af  de 
!;a  utställarna  för  sin  egen  del  anlitat  arkitekt.  Så 
eket  mera  har  offrats  på  det  helas  utformning  och  ut- 
yckning.  De  kostnader,  de  enskilda  svenska  verken 
Ilagt  på  anlitande  af  arkitekter  och  på  ett  dekorativt 
pfogande  af  själfva  monterna,  uppnås  säkert  icke  pro- 
tionellt  af  de  tyska  verkens  andelar  i  gemensamt  arki- 
tarfvode,  i  kostnad  för  de  verkningsfulla  kokosmattorna 
Olikheten  i  princip  blir  slående,  om  man  t.  ex. 
iför  Bofors  utställning  med  Krupps ,  eller  Avestas  med 
rbac/i-Eich-Dudeliugens.  Den  storartade  effekten  af  Stahl- 
rksverbands  utställning  bevisar,  att  tyskarnas  metod  är 
1  riktiga.  Det  är  endast  att  beklaga,  att  samma  me- 


Österby  Bruks,  Wikmanshyttans  och  Bofors  utställningar. 


1  icke  följts  inom  den  svenska  utställningen.  Det  må 
ck  upplysas,  att  dylikt  kollektivt  uppträdande  varit  af 
derbörande  framhållet  som  önskvärdt  äfven  för  den 
mska.  Försöket  har  dock  under  för  handen  gifna  om- 
ndigheter  varit  omöjligt  att  realisera.  Det  har  ohjälp- 
1 1  strandat  mot  en  klippa  af  ingrodd  vana  hos  de  svenska 
rken  att  hvar  för  sig  »vaere  sig  selv  nok». 

I  entréen  till  tyska  hallen  är  uppställd  en  modell  af 
tahlhof»  i  Diisseldorf,  Stahlwerksverbands  centralkontor, 
hallens  midt  reser  sig  en  tempelliknande  anordning, 
m  och  innan  beklädd  med  blankpolerade  profiler. 

Från  detta  centrum  har  man  en  fri  öfverblick  öfver  de 
ned  väggarna  anordnade,  med  likformiga  firmaskyltar 
■sedda  delutställningarna.  Gafvelfonden  upptages  at 
'uppsverken.  Ett  kuriosum  af  intresse  i  denna  utställ- 
ng  äro  de  längst  in  i  hörnet  till  vänster  upplagda  feno- 
snala  svarfspånen. 

Mellan  centrum  och  Krupputställningen  äro  uppställda 
t  antal  modeller  till  moderna  metallurgiska  inrättningar, 
i  asugn,  martin,  tackjärnsblandare  etc.,  däribland  älven 
i  modell  af  det  Kruppska  verket  i  Rheinhausen-Frie- 
ersheim.  Längs  båda  långväggarna  äro  öfriga  delut- 
illningar  anordnade.  Att  närmare  ingå  på  hvar  och  en 
dessa  torde  vara  af  mindre  intresse. 


Aus  alledem  ergibt  sich,  dass  noch  niemals  soviel  Ge- 
legenheit  vorhanden  war,  Schwedens  Montanindustrie  ken- 
nen  zu  lernen,  wie  jetzt  in  Malmö.  Vielleicht  wtirde  das 
an  Einzelheiten  reiche  Bild,  das  hier  von  dem  Fleisse  der 
Bergleute  und  den  Leistungen  der  Metallindustrie  zeugt, 
noch  interessanter  werden,  wenn  man  mehr  als  geschehen 
ist,  darauf  geachtet  hätte,  die  ausgestellten  Gegenstände 
mit  erklärenden  Etiketts  zu  versehen.  Dass  man  ferner 
seitens  der  einzelnen  Werke  mit  ausfiihrlichen  Katalogen 
und  Broschiiren  etwas  knauserig  gewesen  ist,  mag  fur  die 
grosse  Masse  der  Aussteller  von  keiner  oder  geringer  Be- 
deutung  sein,  dem  interessierten  Fachmann  aber  hätten 
sie  wohl  zur  Verftigung  stehen  mässen! 

*  * 

Einen  Anblick  ganz  anderer  Art  gewährt  die  deutsche 
Eisenausstellung.  Hier  hat  man  seitens  der  einzelnen  Aus¬ 
steller  äusserst  wenig  fur  die  dekorative  und  architekto- 
nische  Ausgestaltung  getan.  Sie  alle  ordnen  sich  vielmehr 
willig  dem  grossen  imponierenden  Ganzen  ein,  dem  Stahl- 
werkverband.  Wahrscheinlich  hat  kein  einziger  der  ver- 
schiedenen  Aussteller  fur  sich  selbst  einen  Architekten  in 
Anspruch  genommen.  Umsomehr  ist  fur  die  Ausgestaltung 
und  Ausschmuckung  des  Ganzen  geopfert  worden.  Die 
Kosten,  die  die  einzelnen  schwedischen  Werke  dadurch 
aufgewandt  haben,  dass  sie  zur  Dekoration  und  Verein- 
heitlichung  ihrer  Ausstellungen  Architekten  annahmen, 
wird  sicherlich  lange  nicht  von  den  Anteilen  erreicht,  die 
auf  die  deutschen  Aussteller  fur  die  Honorare  der  gemein- 
samen  Architekten,  die  wirkungsvollen  Kokosteppiche  u.  s. 
w.  entfällt.  Die  Ungleichheit  in  den  Prinzipien  wirkt  in 
der  Tat  uberraschend,  wenn  man  z.  B.  Bofors ’  mit  Krupps 
Ausstellung  oder  Avestas  mit  Burbach- Eich-Diidelingens  ver- 
gleicht.  Die  grossartige  Wirkung  der  Ausstellung  des 
Stahlwerkverbands  beweist,  dass  die  Methode  der  deutschen 
die  richtige  ist.  Es  ist  nur  bedauerlich,  dass  in  der  schwe¬ 
dischen  Ausstellung  nicht  ebenfalls  diese  Methode  befolgt 
worden  ist.  Ein  derartiges  gemeinsames  Auftreten  ist  aller- 
dings,  wie  mitgeteilt  sei,  auch  bei  den  Schweden  als  wun- 
schenswert  gebuhrend  betont  worden.  Der  Versuch  war 
jedoch  nach  Lage  der  Sache  unmöglich  zu  verwirklichen. 
Er  ist  unrettbar  an  der  Klippe  eingewurzelter  Gewohnheit 
gestrandet:  die  einzelnen  schwedischen  Werke  waren  »sich 
selbst  genug»! 

Im  Vorsaal  zur  deutschen  Halle  ist  ein  Modell  des 
Stahlhofes  in  Dusseldorf,  dem  Zentralkontor  des  Stahlwerks¬ 
verbands,  aufgestellt.  In  der  Mitte  der  Halle  erhebt  sich 
ein  tempelartiges  Arrangement,  das  aussen  und  innen  mit 
blankpolierten  Profilen  bekleidet  ist. 

Von  hier  aus  hat  man  einen  freien  Uberblick  uber  die 
an  den  Längsseiten  der  Wände  aufgebauten,  mit  gleich- 
förmigen  Firmenschilden  versehenen  Teilausstellungen.  Die 
hintere  Giebelseite  nehmen  die  Kruppwerke  ein.  Ein 
interessantes  Kuriosum  aus  dieser  Ausstellung  sind  die 
ganz  links  in  der  Ecke  ausgelegten  phänomenalen  Drehspäne. 

Zwischen  der  Mitte  und  der  Kruppausstellung  sind  eine 
Reihe  von  Modellen  fur  möderne  metallurgische  Anlagen 
aufgestellt,  so  z.  B.  ein  Hochofen,  ein  Martinwerk,  ein 
Gusseisenvermischer  u.  a.,  ferner  auch  ein  Modell  der 
Kruppwerke  in  Rheinhausen-Friemersheim.  An  den  bei- 
den  Längsseiten  sind  die  ubrigen  Teilausstellungen  auf- 
gebaut.  Auf  jede  von  ihnen  näher  einzugehen,  durfte  von 
geringerem  Interesse  sein. 
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ALLMÄN  ÖFVERSIKT  AF  DEN  MEKA¬ 
NISKA  INDUSTIEN  PÅ  BALTISKA 
UTSTÄLLNINGEN. 

Hvad  Sverige  vidkommer,  torde  man  utan  att  göra  sig 
skyldig  till  öfverdrift  kunna  påstå,  att  den  stora  mängd  af 
viktiga  och  omfattande  tillverkningar,  som  falla  inom  det 
mekaniska  området,  ingalunda  äro  så  vare  sig  fulltaligt 
eller  väl  representerade,  som  önskligt  hade  varit.  Men  på 
samma  gång  måste  man  gifva  sitt  fulla  erkännande  åt  den 
princip,  som  synes  legat  till  grund  vid  urvalet  af  utstäd- 
ningsföremål,  nämligen  att  blott  sådant  borde  utställas, 
som  är  af  särskildt  intresse,  som  representerar  nya  industri¬ 
grenar,  nya  arbetssätt  eller  moderna  riktningar  inom  denna 
industri,  med  ett  ord:  man  har  inskränkt  sig  till  sådant, 
som  har  speciell  betydelse  såväl  inom  den  nuvarande  in¬ 
hemska  marknaden  som  inom  exporten.  Man  bör  gifva 
åt  denna  del  af  utställningen  det  erkännandet,  att  blott 
det  bäsla  och  mest  representativa  är  utställdt,  och  följde 


Maskinhallens  midtparti. 


man  öfverallt  denna  princip,  skulle  nöjet  att  studera  ut¬ 
ställningar  vara  betydligt  större  än  hvad  det  i  allmän¬ 
het  är. 

Göra  vi  en  öfverblick  af  motorinduslrien  på  utställningen, 
falla  oss  genast  i  ögonen  ett  par  rätt  egendomliga  förhål¬ 
landen,  betecknande  nog  inom  denna  industri,  nämligen 
dels  den  totala  frånvaron  af  ångmaskiner  enligt  kolfsyste- 
met  och  dels  den  man  skulle  nästan  kunna  säga  häpnads¬ 
väckande  mängden  utställare  af  explosionsmotorer,  särskildt 
råoljemotorer.  Härom  är  ju  ej  annat  än  godt  säga,  då 
en  naturenlig  utveckling  af  motorindustrien  säkerligen  går 
i  denna  riktning;  men  förhållandet  ger  anledning  till  ut¬ 
talandet  af  att  varningsord,  då  ju  en  stark  konkurrens 
inom  marknaden  endast  till  en  viss  gräns  verkar  välgörande, 
men  däremot  lätt  kan  alstra  ett  osundt  förhållande. 

Inom  ångtnrbinlillverkningen  möter  oss  först  och  främst 
det  namn,  som  har  hedern  att  hafva  utvecklat  densamma 
till  en  storindustri,  nämligen  Aktiebolaget  de  Lavals  Ånglur- 
bin,  Stockholm.  För  öfrigt  representeras  motorindustrien 
af  flera  välkända  namn  såsom  Ludvigsbergs  Verkstads  Aktie¬ 
bolag,  Munkteils  Alekaniska  Verkstads  Aktiebolag ,  under  det 
allt  livad  till  hithörande  armatur  beträffar  på  ett  synner¬ 
ligen  erkännansvärdt  sätt  representeras  af  Aktiebolaget  Arma- 
turfabriken  Carl  Holmberg  i  Lund.  Detta  bolag  förtjänar 


ALLGEMEINE  UBERSICHT  UBER  DI 
MECHANISCHE  INDUSTRIE  AUF  DE 
BALTISCHEN  AUSSTELLUNG. 

Was  Sclnveden  anbetrifft,  so  darf  man,  ohne  sich  ein 
Ubertreibung  schuldig  zu  machen,  behaupten,  dass  d 
grosse  Menge  vvichtiger  und  umfangreicher  Erzeugnis;- 
die  in  das  mechanische  Gebiet  fallen,  weder  vollzäh! 
noch  so  gut  vertreten  sind,  vvie  es  wiinschenswert  gewest 
wäre.  Gleichzeitig  aber  muss  man  den  Grundsatz,  d 
augenscheinlich  der  Auswahl  der  Ausstellungsgegenstän* 
zu  Grunde  gelegen  hat,  aufs  vollste  billigen,  den  Grundsa 
nämlich,  nur  das  auszustellen,  was  von  besonderem  1 
teresse  ist  und  neue  Industriezweige,  neue  Arbeitsweis* 
oder  neuzeitliche  Richtungen  innerhalb  dieser  Industi 
darstellt,  mit  einem  Wort:  man  hat  sich  auf  das  beschränl 
was  sowohl  fiir  den  gegenwärtigen  einheimischen  Mar 
wie  fiir  die  Ausfuhr  von  besonderer  Bedeutung  ist.  \\ 
miissen  der  Ausstellung  in  dieser  Beziehung  die  Anerke 


A. -B.  Gasaccumulators  utställning. 


nung  zuteil  werden  lassen,  dass  man  nur  das  Beste  ui 
Wurdigste  ausgestellt  hat.  Wiirde  man  tiberall  dieses  Pri 
zip  befolgen,  so  wäre  das  Vergntigen,  Ausstellungen  j 
besichtigen,  erheblich  grösser,  als  es  im  allgemeinen  d 
Fall  ist. 

Tun  wir  einen  Einblick  in  die  Motonndustrieansstellun 
so  fallen  uns  gleich  einige  Eigenttimlichkeiten  auf,  die  f 
diese  Industrie  bezeichnend  genug  sind,  teils  nämlich  d 
völlige  Abwesenheit  von  Kolbendampfmaschinen,  teils  au< 
die  nahezu  erstaunlich  zu  nennende  Menge  von  Aussti 
lern,  die  Explosionsmotoren,  insbesondere  Rohölmotort 
gebracht  haben.  Hiergegen  lässt  sich  ja  eigentlich  nicl 
besonderes  sagen,  da  dies  sicherlich  im  Verlaufe  der 
jener  Richtung  erfolgten  natiirlichen  Entwicklung  der  Mott 
industrie  geschehen  ist.  Und  doch  gibt  dieser  Umstan 
Anlass  zur  Warnung!  Eine  starke  Konkurrenz  auf  de 
Markte  wirkt  bekanntlich  nur  innerhalb  gewisser  Grenzt 
wohltätig,  kann  aber  nur  allzu  leicht  ungesunde  Verhä 
nisse  hervorrufen. 

Innerhalb  der  Dampfturbinenprodnktion  begegnet  uns  v< 
allen  anderen  der  Name,  der  den  Ruhm  hat,  sie  zij 
Grossindustrie  entwickelt  zu  haben,  nämlich  die  A.  ( 
de  Lavals  Anglurbin ,  Stockholm.  Im  tibrigen  wird  d 
Motorindustrie  von  mehreren  wohlbekannten  Namen  w 
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i  särskild  eloge  för  sin  rikhaltiga  och  instruktiva  utställ- 
ng,  hvilken  bevisar,  att  man  inom  denna  svåra  och  kräf- 
mde  tillverkning  håller  sig  i  nivå  med  de  bästa  i  ut- 

>ndet. 

Vårt  lands  för  närvarande  kanske  betydelsefullaste  till- 
•rkning  inom  motortekniken,  vattenmotorerna,  visa  här  inga 
jentligen  nya  uppslag,  men  i  stället  åtskilliga  moderni- 
■  ringar  och  förbättringar  i  tekniska  detaljer,  speciellt  i 
åga  om  noggrann  reglering  af  gången.  Karlstads  Me- 
niska  Verkstads  Aktiebolag  utställer  sina  äfven  i  utlandet 
ilbekanta  horisontala  dubbelturbiner  af  jättelika  dimen- 
oner,  en  spiralturbin,  ett  peltonhjul,  hydrauliska  regu- 
torer  af  olika  storlekar  m.  m.,  och  naturligtvis  saknas 
ir  ej  heller  dess  värdige  medtäflares,  Aktiebolaget  Finns- 
ettans  turbiner  och  regulatorer  af  s.  k.  kolumbityp. 

Stort  och  berättigadt  uppseende  inom  fackkretsar  väcka 
kliebolaget  Diesels  motorer ,  hvilka  säkerligen  stå  på  höjd- 
mkten  af  hvad  som  hittills  inom  något  land  presterats 
denna  alltjämt  lika  omtyckta  motor.  Bolaget  har  också 
;n  stora  fördelen  härstädes  att  disponera  öfver  en  idea- 


F 

A. -B.  Pythagoras  utbtällning. 

k  utställningslokal,  nämligen  maskinhallens  kraftstation, 
ir  den  intresserade  allmänheten  vissa  tider  på  dygnet 
|  ir  tillfälle  att  se  en  snabbgående  s.  k.  Diesel-polarmotor 
450  eff.  hkr  i  gång  under  demonstration  af  sakkunnig 
ckman.  I  allmänhet  finner  man  ej  många  maskiner  i 
bete  vid  Baltiska  utställningen,  hvilket  å  ena  sidan  vis- 
rligen  är  att  beklaga,  men  å  andra  sidan  är  lätt  tör- 
arligt,  då  detta  förutsätter  en  mängd  ofta  kostsamma 
I  lordningar  för  driften  och  då  öfver  hufvud  taget  en  nog- 
•  ann  kännedom  om  hvad  en  maskin  i  verkligheten  kan 
i  estera  torde  å  en  utställning  vara  af  betydelse  blott  för 
!  -t  fall,  att  en  jämförande  prisbedömning  ifrågakommer. 

;  De  bland  den  stora  allmänheten  för  närvarande  mest 
ngse  explosionsmotorerna  med  användning  af  råoljor  at 
da  slag,  fotogen,  bensin  sprit  m.  m.  förekomma  gifvetvis 
stor  mängd  i  olika  konstruktioner  och  af  mycket  väx- 
I  ade  kvalitet.  Naturligtvis  är  svårt  att  afgifva  ett  fullt 
»jektivt  omdöme  öfver  deras  inbördes  förtjänster,  enär 
■  ej  i  allmänhet  äro  monterade  lör  drift,  blera  repre- 
;  ntativa  namn  finna  vi  bland  dessa  utställare,  sasom  /. 
'C.  G.  Bolinders  Mekaniska  Verkstads  Aktiebolag ,  In  gen¬ 
sfirman  Fritz  Egnell,  Jönköpings  Mekaniska  Verkstad,  Munk- 
f  h  Verkstad  m.  fl.,  men  äfven  ganska  många  namn,  som 
pnu  äro  jämförelsevis  okända  inom  denna  tillverkning, 
essa  motorers  ständigt  ökade  användning,  grundad  på 


Ludvigsbergs  Verkstads  A.  G.  und  Munktells  Mekaniska  Verk¬ 
stads  A.  G.  vertreten,  während  die  A.  G.  Armaturfabriken 
Carl  Holmberg  in  Lund  alles,  was  die  hierhergehörenden 
Armaturen  betrifft,  wiirdig  representiert.  Letztere  Gesell- 
schaft  verdient  fiir  ihre  reichhaltige  und  lehrreiche  Ausstel- 
lung  besonderes  Lob:  sie  beweist  mit  ihr,  dass  sie  in  dieser 
starke  Kräfte  erfordenden  Produktion  mit  den  besten  Fir- 
men  des  Auslandes  gleichen  Schritt  hält. 

Die  Wassermotoren,  die  z.  Z.  vielleicht  die  bedeutendste 
Industrie  der  Motortechnik  bilden,  weisen  hier  keine  eigent- 
lich  neue  Lösung  auf,  aber  statt  ihrer  manche  Modernisie- 
rungen  und  Verbesserungen  in  den  technischen  Details, 
besonders,  was  die  genaue  Regulierung  des  Ganges  betrifft, 
Karlstads  Mekaniska  Verkstads  A.  G.  stellt  ihre  auch  im 
Auslande  wohlbekannten  horizontalen  Dobbelturbinen  von 
riesenartigen  Dimensionen  aus,  nämlich  eine  Spiralturbine, 
ein  Peltonrad,  hydraulische  Regulatoren  von  ungleichen 
Grössen  u.  a.  Die  A.  G.  Finnshyttan ,  ihre  wiirdige  Mit- 
bewerberin,  fehlt  nattirlich  auch  nicht  mit  ihren  Turbinen 
und  R.egulatoren  vom  sog.  Kolumbustyp. 


A. -B.  Baltics  Monter. 

Grosses  und  berechtiges  Aufsehen  in  der  Fachfeld  er- 
regen  die  Motoren  der  A.  G.  Diesel,  die  sicherlich  auf 
der  Höhe  dessen  stehen,  was  bisher  in  irgend  einern  Lande 
auf  dem  Gebiete  dieses  stets  gleich  beliebten  Motors  ge- 
leistet  worden  ist.  Die  Gesellschaft  hat  auch  den  grossen 
Vorteil,  dass  sie  fiber  ein  ideales  Ausstellnugslokal  ver- 
ffigt,  wo  das  sich  interessierende  Publikum  zu  gewissen 
Zeiten  des  Tages  Gelegenheit  hat,  unter  Demonstration 
seitens  eines  Sachverständigen  einen  schnellgehenden  sog. 
Diesel-Polarmotor  von  450  eft.  P.  S.  in  Gang  zu  sehen. 
Im  allgemeinen  findet  man  aut  der  Baltischen  Ausstellung 
nicht  viele  Maschinen  in  Arbeit.  Dieser  Umstand  ist 
einerseits  gewiss  zu  beklagen,  aber  anderseits  leicht  er- 
klärlich,  da  jenes  eine  Menge  oft  kostbarer  Betriebsanlagen 
voraussetzt  und  ferner  eine  genaue  Kenntnis  dariiber,  was 
eine  Maschine  tatsächlich  zu  leisten  vermag,  auf  einer 
Ausstellung  fiberhaupt  nur  fiir  den  Fall  von  Bedeutung 
sein  dfirfte,  dass  eine  vergleichende  Beurteilung  des  Prei- 
ses  in  Frage  kommt. 

Die  bei  dem  grossen  Publikum  gegenwärtig  am  meisten 
fiblichen  Explosionsmotoren  fiir  Anwendung  von  Rohölen 
aller  Art,  Petroleum,  Benzin,  Spiritus  u.  s.  w.  sind  na- 
tiirlich  in  grosser  Menge,  verschiedenen  Konstruktionen  und 
recht  wechselnder  Qualität  vorh anden.  Selbstverständig  ist 
es  schwer,  fiber  deren  einzelne  Vorziige  ein  völlig  objek- 
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deras  prisbillighet,  bekväma  skötsel  utan  tränad  arbets¬ 
hjälp,  ringa  eldfara  och  stora  applicerbarhet  inom  skilda 
områden,  bland  hvilka  flera  relativt  nya,  torde  dock  borga 
för,  att  denna  tillverkning  går  en  ljus  framtid  till  mötes.  Det 
önskemål  må  dock  framhållas,  särskildt  för  de  verkstäder, 
som  nu  rusta  sig  för  densamma,  att  de  redan  från  början 
specialisera  sig  för  någon  viss  bransch,  inom  hvilken  det 
sedermera  gäller  för  dem  att  utveckla  sig.  Motorer  för 
landtbruk,  sjöfart,  luftfart,  fabriksdrift  etc.  hafva  sinsemel¬ 
lan  mycket  olika  betingelser  för  sin  konstruktion  och  sitt 
arbete,  och  att  behärska  hela  denna  tillverkning  torde 
redan  nu  visa  sig  omöjligt. 

Den  skånska  mekaniska  industrien  är  på  ett  storartadt 
sätt  representerad  af  Kockums  Mekaniska  Verkstads  Aktie¬ 
bolag,  hvars  välkända  tillverkningar  vi  återfinna  på  flera 
ställen  inom  utställningsområdet.  Sålunda  utställer  Emal- 
jerverket  i  Ronneby  emaljerade  köks-,  bords-  och  toalett¬ 
kärl,  Järnverket  i  Kallinge  hel-  och  halffabrikat  af  smides- 
och  gjutjärn  samt  Mekaniska  Verkstaden  i  Malmö  hejade 
smiden  m.  m.,  järnvägsvagnar  samt  modeller  af  utförda 
fartyg.  Alster  af  en  för  vårt  land  jämförelsevis  ny  industri 
utställas  af  Aktiebolaget  Amerikanska  Smärgelskiffab riken ,  Lom¬ 
ma,  hvilken,  grundlagd  1903,  numera  tillverkar  smärgel-, 
corundum-  och  karborundum-slipskifvor  äfven  för  export. 

Inom  den  stora,  för  vårt  land  så  betydelsefulla  grup¬ 
pen:  verktygsmaskiner  för  bearbetning  af  metaller  och  trä, 
förekommer  visserligen  icke  några  epokgörande  nyheter, 
ej  heller  är  denna  grupp  särdeles  talrikt  representerad. 
Men  man  kan  till  utställarnes  heder  säga,  att  det  utställda 
är  godt  och  representerar  det  modernaste,  som  vår  egen, 
inhemska  tillverkning  kan  uppvisa.  Vissa  tillverkningar 
kunna  till  och  med  sägas  hafva  en  nationell  karaktär.  Så 
är  exempelvis  fallet  med  Aktiebolaget  Svenska  Kullagerfabri¬ 
kens  i  Göteborg  numera  äfven  i  utlandet  välkända  fabrikat. 
Detta  bolags  synnerligen  instruktiva  och  välordnade  monter 
ådagalägger  på  ett  åskådligt  och  öfvertygande  sätt,  huru 
vetenskap  och  teknik  i  förening  med  en  modern  ledning 
kan  inom  en  jämförelsevis  kort  tid  gifva  upphof  åt  en 
storindustri.  Andra  hithörande  specialtillverkningar  utgöra 
Köpings  Mekaniska  Verkstads  snabbsvarfvar  och  sidhyflar, 
Munktells  pressar,  Frank  Hirschs  revolversvarfvar,  Maskin- 
fabriksaktiebolaget  Thules  kipphyflar,  C.  E.  Johanssons  nor¬ 
malmåttsatser  för  precisionsmätning  m.  m.,  under  det  att 
träbearbetningsmaskinerna  äro  representerade  genom  Bo- 
hnders,  Jonsereds,  Beronius' ,  Askersunds  och  Falkenbergs  m.  fl. 
verkstäder. 

En  verklig  nyhet  inom  sistnämnda  område  visar  oss  Jon¬ 
sereds  utställning,  nämligen  en  för  Vulcans  tändsticksfab¬ 
riker  i  Tidaholm  afsedd  sinkspåntmaskin  för  automatisk 
hopspåntning  och  limning  af  plankor  och  bräder  till  större 
ytor  enligt  ett  egendomligt  i  vårt  land  patenteradt  arbets¬ 
sätt,  till  hvars  närmare  beskrifning  vi  torde  återkomma. 

Af  stort  intresse,  såsom  utgörande  en  svensk  uppfinning 
inom  en  af  vårt  lands  storindustrier,  äro  de  af  Aktiebolaget 
G.  Arehns  Mekaniska  Verkstad  tillverkade,  i  maskinhallen 
utställda  maskinerna.  Sinnrika,  pa  Ing.  Fr.  Lundgrens  pa- 
tenterade  uppfinningar  grundade  mekanismer  utöfva  en  stark 
dragningskraft  på  utställningsbesökarne. 

Att  alstren  af  Danmarks  och  Rysslands  mekaniska  in¬ 
dustrigrenar  ej  skulle  utställas  i  någon  afsevärd  omfattning 
var  ju  lätt  att  förutse.  Båda  dessa  länder  hafva  förstån¬ 
digt  nog  koncentrerat  sina  krafter  på  uppvisandet  af  pro¬ 
dukter  af  sina  hufvudnäringar  och  med  dessa  förenade 
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tives  Urteil  zu  fällen,  da  sie  in  der  Regel  nicht  im  Bil 
triebe  ausgestellt  sind.  Mehrere  Namen  von  Ruf  finde 
wir  in  dieser  Gruppe  so  z.  B.  /.  C.  G.  Bolinders  Alt 
kaniska  Verkstads  A.  G.,  die  I ngen ieurfu ma  Fritz  Egnei 
Jönköpings  Mekaniska  Verkstad,  Munktells  Verkstad  u.  J 
aber  auch  recht  viele  Namen,  die  innerhalb  dieser  Pr< 
duktion  noch  ziemlich  unbekannt  sind.  Die  ständig  ve 
mehrte  Verwendung  dieser  Motoren,  die  ihren  Grund  il 
deren  Billigkeit  hat,  in  ihrer  bequemen  Wartung  ohn 
geiibte  Bedienung,  in  ihrer  geringen  Feuersgefahr  un! 
umfangreichen  Anwendbarkeit  auf  verschiedenen  anderei 
zum  Teil  noch  recht  neuen  Gebieten,  diirfte  jedoch  dafi 
burgen,  dass  dieser  Produktion  eine  lichte  Zukunft  bi 
vorsteht.  Als  Wunsch  möge  jedoch  betont  werden,  un 
zwar  fur  die  Werkstätten,  die  sich  jetzt  fur  sie  einrichtei 
dass  sie  sich  von  Anfang  an  fur  eine  gewisse  Branch 
spezialisieren  möchten,  in  der  sie  sich  später  weiter  z 
entwickeln  gedenken.  Motoren  fiir  Landwirtschaft,  Sei 


A.  S.  E.  A.  och  A. -B.  Svenska  Adduceringsverken. 


fahrt,  Luftschiftahrt,  Fabrikbetrieb  u.  s,  w.  weichen 
ihrer  Konstruktion  und  ihrer  Arbeit  sehr  von  einand' 
ab,  und  diese  ganze  Produktion  zu  beherrschen ,  diirfte  sii 
schon  jetzt  als  unmöglich  erweisen. 

Die  mekanische  Industrie  Skånes  ist  in  hervorrage 
der  AVeise  durch  Kockums  Mekaniska  Verkstads  A.  G.  ve 
treten,  deren  wohlbekannte  Erzeugnisse  wir  an  verschi 
denen  Stellen  des  Ausstellungsplatzes  finden.  Ferner  stel 
Emaljen'erket  in  Ronneby  emaillierte  Koch-,  Tisch-  und  Tc 
lettengefässe  aus,  Jernverket  in  Kallinge  Ganz-  und  Hal 
fabrikate  von  Schmiede-  und  Gusseisen  sowie  Mekanisk 
verkstaden  in  Malmö  gehämtnerte  Schmiedewaren  u.  a 
Eisenbahnwagen  sowie  Modelle  ausgefiihrter  Fahrzeug 
Erzeugnisse  einer  fiir  unser  Land  verhältnismässig  neutl 
Industrie  stellt  A.  G.  Amerikanska  Smärgelski fabriken  i 
Lomma  aus,  die,  im  Jahre  1903  gegriindet,  jetzt  Schmirgel 
Korund-  und  Karborund-Schleifscheiben,  und  zwar  aucj 
fiir  den  Export,  verfertigt. 
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lustrier.  Af  synnerligt  intresse  äro  Rysslands  utställ 
hgar  inom  kautschuk-  och  oljeindustrierna.  Att  dock 
tta  lands  unga,  i  stark  tillväxt  stadda  mekaniska 
. dustri,  till  stor  del  uppammad  af  svenska  ingenjörer, 
ille  på  denna  utställning  inlåta  sig  i  täflan  med  vare 
den  svenska  eller  tyska  var  ju  otänkbart. 


^  'V 

*  J  \ 


i 

1  Beträffande  Tysklands  mekaniska  industri,  särskildt  detta 
mds  maskiner  på  Baltiska  utställningen,  verkar  densamma 
:  dan  vid  första  anblicken  nästan  häpnadsväckande  på 

Iund  af  sin  storslagenhet  och  man  kunde  nästan  säga 
;gans.  Och  detta  intryck  ökas  alltmera,  ju  mera  man 
detalj  granskar  utställningsföremålen.  För  den,  som  likt 
'rfattaren  ej  på  åtskilliga  år  varit  i  tillfälle  att  bese  den 
!ska  maskintillverkningen,  särskildt  verktygsmaskinerna  på 
lverkningsplatsen,  förefalla  de  gjorda  framstegen  kolos- 
la.  Och  dock  är  denna  afdelning  af  Tysklands  utställ- 
ng  ej  synnerligen  omfattande,  men  i  stället  så  mycket 
'era  representativ.  De  utställda  verktygsmaskinerna,  af 
/ilka  flera  hafva  ofantliga  dimensioner  och  äfven  visas 
arbete,  äro  visserligen  till  stor  del  specialmaskiner  och 

Iljaktligen  af  den  art,  att  deras  tillverkning  inom  vårt 
nd  knappast  skulle  vara  en  lönande  affär.  Men  vi  böra 


Svenska  Metallverkens  utställning. 


i  sanning  vara  tacksamma  öfver  detta  tillfälle  att  fa  nog- 
|  rann  kännedom  om  den  modernaste  maskinproduktionens 
ledel  och  möjligheter,  i  all  synnerhet  då  utvecklingen 
:  10m  maskinindustrien  hos  oss  allt  mera  pekar  på  en  ökning 
t  arbetsstyckenas  dimensioner,  hvilket  åter  maste  verka 

I  11  förändrade  arbetsmetoder. 

10 

II 

L 


In  der  fiir  unser  Land  so  wichtigen  Gruppe  Werkzeug- 
Maschinen  fiir  Metall-  und  Holzbearbeitung,  existieren  ge- 
wiss  keine  epochmachenden  Neuheiten,  und  ferner  ist 
diese  Gruppe  auch  nicht  besonders  zahlreich  vertreten ; 
aber  man  kann  zur  Ehre  der  Aussteller  sagen,  dass  das 
Ausgestellte  gut  ist  und  das  modernste,  was  unsere  ein- 
heimische  Produktion  aufweisen  kann,  darstellt.  Gewisse 
Erzeugnisse  kann  man  sogar  national  nennen.  Dies  ist 
der  Fall  bei  denen  der  A.  G.  Svenska  Kullagerfabriken  in 
Göteborg.  Die  besonders  lehrreiche  und  wohlgeordnete 
Ausstellung  dieser  Firma  zeigt  auf  anschauliche  und  iiber- 
zeugende  Weise,  wie  Wissenschaft  und  Technik  im  Verein 
mit  neuzeitgemässer  Leitung  eine  Grossindustrie  entwickeln 
können.  Andere  hierhergehörende  Spezialerzeugnisse  ver- 
fertigen:  Köpings  Mekaniska  Verkstad:  Schnelldrechselappa- 
rate  und  Seitenhobel,  Munktell:  Pressen,  Frank  Hirsch  : 
Revolverdrechselmaschinen,  Maskinfabriksakliebolaget  Thule : 
Kipphobel,  C.  E.  Johansson:  Normalmassätze  fiir  Genauig- 
keitsmessung  u.  a.,  während  die  Holzbearbeitungsmaschinen 
durch  Bolinders,  Jonsereds,  Beronius ,  Askersunds  und  Falken¬ 
bergs  Werkstätten  u.  a.  repräsentiert  werden. 

Eine  wirkliche  Neuheit  auf  letztgenanntem  Gebiete  zeigt 
uns  die  Ausstellung  Jonsereds,  nämlich  eine  fiir  die  Streich- 
hölzerfabriken  Vulkanus  in  Tidaholm  verfertigte  Sink- 
spundmaschine  fiir  automatisches  Spunden  und  Leimen  von 
Planken  und  Brettern  mit  grösserer  Fläche,  von  bei  uns 
patentierter  eigentiimlicher  Arbeitsweise,  auf  deren  Be- 
schreibung  wir  noch  eingehen  diirften. 

Von  grossem  Interesse  sind  die  von  A,  G.  Aielins  Me¬ 
kaniska  Verkstad  verfertigten,  in  der  Maschinenhalle  ausge- 
stellten  sinnreichen  Maschinen,  die  dem  Erfinder  Ing.  Fr. 
Lundgren  patentiert  sind  und  eine  starke  Anziehungskraft 
auf  die  Ausstellungsbesucher  ausuben. 

Dass  die  Produkte  der  mechanischen  Industriezweige 
Dänemarks  und  Russlands  in  bedeutenderen  Umfange  nicht 
ausgestellt  werden  wiirden,  war  ja  leicht  vorauszusehen. 
Beide  Länder  haben  verständigerweise  ihre  Kräfte  kon- 
zentriert,  indem  sie  Produkte  ihrer  Haupterwerbzweige  und 
der  damit  verbundenen  Industrien  ausgestellt  haben.  Von 
besonderem  Interesse  sind  Russlands  Ausstellungen  inner- 
halb  der  Kautschuk-  und  Ölbranche.  Dass  sich  die  junge, 
in  starkem  Wachstum  befindliche  mechanische  Industrie 
Russlands,  die  grossenteils  von  schwedischen  Ingenieuren 
entwickelt  worden  ist,  auf  dieser  Ausstellung  auf  einen  Wett- 
bewerb  mit  der  schwedischen  oder  deutscheneinlassen  wiirde, 
war  ja  undenkbar.  Was  die  Ausstellung  der  mechanischen  In¬ 
dustrie  Deutschlands  —  besonders  die  Maschinen  —  anbetrifft 
so  wirkt  sie  schon  beim  ersten  Einblick  wegen  ihrer  Gross- 
ziigigkeit  und  fast  Eleganz  geradezu  erstaunen  erregend.  Und 
dieser  Eindruck  wird  noch  vermehrt,  wenn  man  die  einzelnen 
Gegenstände  im  Detail  untersucht.  Dem,  der  —  wie  der  Ver- 
fasser  —  nicht  mehrere  Jahre  Gelegenheit  gehabt  hat,  die 
deutsche  Maschinenproduktion  am  Herstellungsorte  zu  beob- 
achten,  speziell  aber  die  Werkzeugsmaschinen,  erscheinen 
die  gemachten  Fortschritte  kolossal,  und  doch  ist  diese 
Abteilung  Deutschlands  nicht  besonders  umfangreich.  Dafiir 
ist  sie  aber  um  so  repräsentantiver.  Die  ausgestellten  Werk- 
zeugmaschinen,  von  denen  mehrere  ungeheure  Dimensionen 
haben  und  auch  in  Arbeit  gezeigt  werden,  sind  gewiss 
zum  grossen  Teil  Spezialmaschinen  und  daher  von  der 
Art,  dass  sich  ihre  Erzeugung  in  unserem  Lande  kaum 
lohnen  wiirde. 
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Då  vi  framdeles  torde  återkomma  till  en  detaljerad  be- 
skrifning  af  den  ur  flera  synpunkter  för  vår  egen  industri 
betydelsefulla  och  intresseväckande  tyska  maskinutställ¬ 
ningen,  vill  jag  här  blott  framhålla  ett  par  synpunkter, 
som  kunna  vara  värda  beaktande.  Den  ena  är  den,  att 
de  tyska  maskinverkstäderna  allt  mera  ägna  sig  åt  spe- 


4  Juli  19 

Aber  wir  miissen  in  Wahrheit  dankbar  sein,  hier  Gd 
genheit  zu  haben,  von  den  Mitteln  und  Möglichkeiten  d 
modernen  Maschinenproduktion  genaue  Kenntnis  zu  <j 
halten,  namentlich,  da  bei  uns  die  Entwicklung  der  Mac! 
nenindustrie  immer  mehr  auf  eine  Vermehrung  derfDime 
sionen  der  Arbeitstiicke  hinweist.  Dies  muss  wieder  vt 
änderte  Arbeitsmetoden  herbeifiihren. 


A. -B.  Welins  utställning. 


Luth  &  Roséns  och  Ludvigsbergs  utställning. 


cialtillverkningar,  så  att  fatta  nämligen,  att  man  förutom 
sina  vanliga  standardtyper  tillverkar  och  bringar  till  allt 
större  fullkomlighet  någon  viss  art  maskiner.  Så  är  t.  ex. 
fallet  med  Gebriider  Böhringers  snabbhyflar,  Wanderers  gäng- 
fräsmaskiner,  Deutsche  Niles  vefaxel-fräsmaskiner,  hjulring- 
svarfvar  m.  fl. 

Den  andra  synpunkten  är  den  ständigt  fortgående  ök¬ 
ningen  af  maskinernas  dimensioner.  Man  måste  ovillkor¬ 
ligen  fraga  sig  själf:  Hvart  skall  denna  tendens  slutligen 
leda?  Motorernas  drifkraft  ökas  alltmera,  nödvändiggö¬ 
rande  större  dimensioner  hos  drifaxlar,  cylindrar,  stativ 
m.  m.  Man  tyckes  redan  nu  hunnit  till  den  poängen, 
att  exempelvis  en  dylik  större  axels  veftappar  ej  längre 
kunna  på  ett  rationellt  sätt  svarfvas,  utan  måste  fräsas. 
Man  skulle  nästan  kunna  förutspå  en  förr  eller  senare 
inträdande  omhvälfning  inom  tillverkningstekniken  just  på 
grund  af  dessa  ständigt  ökade  fordringar  på  styrka  och 
dimensioner,  ehuru  man  dock  samtidigt  måste  draga  på 
munnen  vid  tanken  på  de  amerikanska  verkstädernas  re¬ 
dan  på  Chicagoutställningen  1893  med  en  viss  förkär¬ 
lek  använda  yttrande  om  sina  resp.  utställda  jättemaski¬ 
ner:  »the  biggest  in  the  world»,  hvilka  dock  nu  före¬ 
falla  oss  obetydliga  mot  maskinindustriens  nuvarande  gi¬ 
ganter. 


Da  wir  später  noch  in  einer  detailierten  Beschreibung  a 
die  aus  mehreren  Gesichtspunkten  fur  unsere  eigene  I 
dustrie  wichtige  und  interressante  deutsche  Maschinenausst. 
lung  eingehen  werden,  so  will  ich  jetzt  nur  ein  paar  Punk 
hervorheben,  die  besonders  beachterswert  sind.  Der  eine 
der,  dass  sich  die  deutschen  Werkstätten  immer  mehr  d> 
Spezialitäten  widmen,  so  nämlich,  dass  sie  ausser  ihrengewöh 
lichen  Standardtypen  noch  gewisse  andere  Machinenarb 
produzieren  und  zu  immer  grösserer  Vollkommenheit  ei 
wickeln.  Dies  ist  der  b  all  bei  Gebriider  Böhnnge?'s  Schnellh 
bel,  Wanderers  Gangfräsmaschinen,  Deutsche  Niles'  Kurt 
lachsen-Fräsmaschinen,  Räderringdrechselmaschinen  u. 

Der  andere  Gesichtspunkt  ist  die  stetig  fortschreitem 
Vermehrung  der  Dimensionen  der  Maschinen.  Man  mu 
sich  unwillkiirlich  selbst  fragen:  wohin  soll  diese  Entwic 
lung  schliesslich  fiihren?  Die  Triebkraft  der  Motoren  wi 
immer  mehr  erhöht  und  erfordert  damit  auch  immer  grösse 
Dimensionen  bei  Triebachsen,  Zylindern,  Stativen  u. 
Man  scheint  schon  zu  dem  Punkte  gekommen  zu  sei 
dass  beispielweise  solche  grösseren  Kurbelachsenzapfen  nic 
länger  auf  rationelle  Weise  gedreht  werden  können,  sondei 
gefräst  werden  miissen.  Man  ist  fast  versucht,  eine  frtih 
oder  später  eintretende  Umwälzung  grade  auf  Grund  dies 
ständig  vermehrten  Anforderungen  an  Stärke  und  Dime 
sionen  vorauszusagen.  Und  doch  verzieht  man  den  Mur 
bei  dem  Gedanken,  dass  die  amerikanischen  Werkstättc 
auf  der  Ausstellung  zu  Chicago  um  Jahre  1893  mit  euu 
gewissen  Vorlieb  evon  ihren  ausgestellten  Riesenmaschinc 
den  Ausdruck  als  »the  biggest  in  the  world»  sprache 
Jene  kommen  uns  heute  gegen  die  jetztigen  Riesen  d< 
Maschinenindustrie  recht  winzig  vor. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1914 

ENTREPRENAD  VÄSENDETS  STÄLLNING  I  SVERIGE.  -  IV.1 

En  kort  öfversikt  af  civilingenjör  Nils  Fröman. 


ad  på  senare  åren  gjorts  för  entreprenadväsendets 
ordnande  i  vårt  land. 

Utlåtande  från  af  Kungl.  Maj: t  tillkallade  sakkunnige  an- 
mde  flottans  och  kustartilleriets  upphandlings-  och  entre- 
wadväsende  m.  m. 

Få  grund  af  nådigt  bemyndigande  den  6  september 
07  uppdrog  chefen  för  kungl.  försvarsdepartementet  åt 
sakkunnige2  att  inom  departementet  deltaga  i  arbetet 
d  verkställande  af  utredning  beträffande  flottans  och 
startilleriets  upphandlings-  och  entreprenadväsende  jämte 
till  hörande  frågor.  I  en  P.  M.  angaf  statsrådet  syftet 
d  uppdraget  vara  »att  undersöka,  huruvida  de  nuva- 
ide  förhållandena  uti  ifrågavarande  hänseende  motsvara 
kraf,  som  numera  därå  böra  ställas»,  samt  preciserade 
pdragets  innebörd  i  8  punkter,  af  hvilka  följande,  som 
fva  mera  direkt  beröring  med  här  afhandlade  sidor  af 
gan,  må  anföras: 

»1.  Tillfredsställer  i  allmänhet  förordningen  angående  sta- 
s  upphandlings-  och  entreprenadväsende  m.  m.  den  17  novern- 
1893  nutida  kraf  i  afseende  å  statens  upphandlingsväsen  ? 

2.  Har  svårighet  vid  flottan  och  kustartilleriet  visat  sig  att 
tt  eller  annat  afseende  tillämpa  leveransförordningens  före- 
ifter  ? 

3.  Böra,  därest  sådana  svårigheter  mött,  dessa  undanröjas 
10m  ändringar  i  leveransförordningen  eller  genom  särskilda 
eskrifter  angående  flottans  och  kustartilleriets  leveransväsen ? 

i  6.  Är  den  kontroll,  som  förekommer  i  afseende  å  leveran- 
ua,  tillräckligt  effektiv?» 

De  sakkunnige  afgåfvo  utlåtande  den  6  mars  190g. 
tsamma  föreligger  tryckt  i  det  vanliga,  för  officiellt  tryck 
rända  kvartformatet  och  upptager  själfva  utlåtandet  utom 
i  igor  och  missiv  cirka  120  sidor.  Hela  publikationen 
'  lehåller  166  sidor.  I  det  efterföljande  finnes  icke  an- 
i  ning  uppehålla  sig  vid  annat  än  sidorna  79 — 126,  dels 
landlande  leveransförordningen,  dels  innehållande  sak- 
tniges  sammanfattande  slutord,  hvarjämte  ett  par  viktiga 
alanden  må  anföras  ur  inledningskapitlet  »allmänna  om¬ 
men  » . 

De  sakkunnige  hänvisa  till,  att  redan  i  början  af  år 
08  af  särskilda  sakkunnige  för  utredning  af  frågan  om 
igl.  marinförvaltningens  omorganisation  afgifvits  ett  ut- 
ande,  hvaruti  anvisats  tvänne  vägar  för  ernående  af  ett 
delaktigare  upphandlingssystem,  nämligen  dels  verkstäl- 

1  De  föregående  artiklarna  af  denna  serie  äro  införda  i  denna 
krifts  häft.  9,  13  och  21  detta  år.  Med  artikeln  i  detta  häfte 
utas  serien.  Ett  par  diskussionsinlägg  med  anledning  af  artikeln 
■  äft.  13  äro  införda  i  häft.  15  och  17. 

Dessa  voro  herrar  Carl  Taube,  E.  A.  Nilsson  och  Herm.  Lamm. 


landet  genom  marinförvaltningens  försorg  af  en  del  större 
upphandlingar,  dels  anställandet  af  merkantila  konsulenter. 
De  sakkunnige  för  upphandlingsfrågans  utredande  upptaga 
till  skärskådande  de  sålunda  lämnade  uppslagen  och  göra 
därom  ett  utförligt  uttalande.  De  komma  därvid  till  den 
ståndpunkten,  att  ett  centraliseradt  upphandlingssätt  för 
vissa  artiklar  skulle  åstadkomma  en  besparing  för  stats¬ 
verket.  I  fråga  om  anlitande  af  merkantilt  bildade  råd- 
gifvare  påvisa  de  sakkunnige  flera  exempel,  då  sådant 
skulle  vara  staten  till  påtagligt  gagn,  och  yttra  härom  bl.  a.: 

»För  att  i  denna  del  få  marinens  upphandlingssystem  så 
ordnadt,  att  det  för  kronan  kan  förväntas  lämna  bästa  möjliga 
ekonomiska  resultat,  få  sakkunnige  för  sin  del  förorda,  att 
samtliga  marinens  myndigheter,  som  hafva  att  handlägga  upp- 
handlingsärenden,  måtte  beredas  tillfälle,  att,  när  så  finnes  be- 
höfligt,  kunna  anlita  merkantil  konsulent  för  erhållande  af 
alla  de  upplysningar,  som  ur  handelssyupunkt  kunna  vara  er¬ 
forderliga,  för  att  leveransaftalen  må  kunna  afslutas  på  för  kro¬ 
nan  förmånligaste  sätt.  Förutom  hvad  nådiga  instruktionen 
för  marinförvaltningen  härom  innehåller,  bör  i  blif vande  be¬ 
stämmelser  ingå,  att  upplysningar  jämväl  skola  inhämtas  om 
gynnsammaste  tidpunkten  för  leveransens  utbjudande  samt  0111 
leveransfeus  omfång  eller  fördelning,  enär  på  dessa  omständig¬ 
heter  mycket  är  beroende,  för  att  ett  leveransaftal  skall  kunna 
blifva  för  kronan  fördelaktigt.» 

Slutligen  anföra  de  sakkunnige  bland  sina  allmänna  om¬ 
dömen,  att  om  det  å  ena  sidan  är  af  stor  vikt  att  upp¬ 
handlingar  beredas  och  handhafvas  af  kompetenta  perso¬ 
ner,  det  å  andra  sidan  ligger  lika  vikt  uppå,  »att  de  all¬ 
männa  bestämmelser,  som  skola  ligga  till  grund  för  upp¬ 
handlingar  för  statens  räkning,  äro  fullt  öfverensstämmande 
med  tidskrafven  och  ej  i  sig  innefatta  föråldrade  före¬ 
skrifter,  som  göra  den  önskade  varan  dyrare,  än  behofvet 
kräfver. »  Efter  att  därefter  hafva  påvisat,  hurusom  ett 
flertal  leveransbestämmelser,  utfärdade  af  marinförvalt¬ 
ningen,  öfverintendentsämbetet  och  medicinalstyrelsen,  här¬ 
leda  sig  ett  betänkligt  stort  antal  år  tillbaka  i  tiden  — 
det  då  ännu  gällande  virkesbesiktningsreglementet  utfär¬ 
dades  år  1859,  bestämmelserna  om  utförande  af  byggnads¬ 
arbeten  och  reparationer  å  husbyggnader  år  1891  o.  s.  v. 
—  göra  sakkunnige  följande  uttalande: 

»Utan  att  vilja  här  ingå  på  några  detaljer,  enär  tillfälle  gif- 
ves  att  längre  fram  i  samband  med  behandlingen  af  leverans- 
förordningen  återkomma  till  detta  ämne1,  anse  sakkunnige  sig 
kunna  säga,  att  i  dessa  författningar  meddelade  bestämmelser 
icke  för  närvarande  stå  i  sådan  öfverensstämmelse  med  nu  rå¬ 
dande  förhållanden,  att  de  i  oförändradt  skick  kunna  anses 


1  Detta  göra  sakkunnige  genom  anförande  af  inkomna,  begärda 
yttranden  från  stations-  och  varfsmyndigheterna  m.  fl.,  hvarigenom 

förhållandena  ytterligare  belysas.  Att  närmare  ingå  härpå  skulle  föra 
utom  ramen  för  föreliggande  uppsats. 
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tillfredsställande.  En  revision  af  desamma  bör  snarast  komma 
till  stånd,  kvaljämte  sakkunnige  vilja  som  ett  önskningsmål 
framhålla,  att  föreskrifter  måtte  meddelas  därom,  att  dylika 
allmänna  bestämmelser  skola  åtminstone  hvart  femte  år  genom 
vederbörande  myndighets  försorg  revideras  för  att  hållas  i 
jämnhöjd  med  utvecklingen  på  resp.  områden.» 

Onekligen  är  hvad  de  sakkunnige  sålunda  framställt 
synnerligen  beaktansvärdt  icke  blott  ur  synpunkten  af  sta¬ 
tens  bästa  utan  äfven  med  hänsyn  till  befrämjande  af  en 
sund  och  lifskraftig  utveckling  af  leverans-  och  entrepre¬ 
nadväsendet. 

I  »slutorden»  återfinnas  sakkunniges  sammanfattade  svar 
å  de  särskilda  spörsmål,  som  förelagts  dem  af  departe¬ 
mentschefen,  och  uttala  sakkunnige  därvid  bl.  a.: 

»att  förordningen  den  17  november  1893  angående  statens 
upphaudlings-  och  entreprenadväsende  med  mera  tarfvar  en 
del  ändringar  för  att  tillfredsställa  nutida  kraf  i  afseende  å 
statens  upphandlingsväsen ; 

att  en  del  förändringar  i  nuvarande  för  flottan  och  kust¬ 
artilleriet  gällande  förvaltningsförhållanden  äro  af  nöden,  för 
att  flottans  och  kustartilleriets  leveransväsen  skall  kunna  för¬ 
väntas  komma  att  på  ett  fullt  tillfredsställande  sätt  ombesörjas; 

att  ökad  kontroll  i  afseende  å  leveranserna  synes  i  vissa 
hänseenden  önskvärd; 

att  kontrollen  i  öfrigt  inom  flera  områden  behöfver  förstärkas; 


Bland  de  förslag,  sakkunnige  framlägga,  intressera  i  före¬ 
varande  fall,  utöfver  hvad  som  anförts,  deras  förslag  till 
vissa  ändringar  i  gällande  upphandlingsförordning.  Uti 
icke  mindre  än  27  af  förordningens  paragrafer  föreslås 
ändringar,  nämligen  i  §§  2,  3,  4,  7,  9,  10,  11,  12,  13, 

15,  16,  18,  20,  21,  22,  23,  26,  29,  30,  41,  42,  43, 

55.  56,  57.  59  och  63- 

Hvad  beträffar  ändringsförslagen  för  §§  4,  9,  10,  13, 

16,  20,  21,  22  (delvis),  23,  30,  43,  55,  56,  57,  59  och 
63,  synas  mig  desamma  i  och  för  sig  vara  af  föga  prin¬ 
cipiell  betydelse  och  knappast  kunna  gifva  anledning  till 
invändningar.  I  de  flesta  fall  innebära  de  förtydliganden 
och  kompletteringar  och  i  några  fall  skärpningar  antingen 
af  den  förvaltande  myndighetens  eller  leverantörens  skyl¬ 
digheter.  Ett  närmare  omnämnande  af  dessa  ändringars 
innehåll  synes  mindre  erforderligt  i  denna  redogörelse, 
men  torde  det  böra  beaktas  och  närmare  pröfvas  af  de 
sakkunnige,  som  f.  n.  hafva  Kungl.  Maj:ts  uppdrag  att 
förbereda  en  revision  af  upphandlingsförordningen. 

För  de  öfriga  ändringsförslagen  vill  jag  däremot  i  kort¬ 
het  redogöra  här  nedan. 

§§  2  ock  3.  De  viktigaste  ändringar,  som  föreslås  i 
dessa  paragrafer,  föranledas  af,  att  sakkunnige  finna  önsk- 
värdt,  att  begränsad  täflan  försökes,  när  efter  infordrande 
af  skriftliga  anbud  genom  allmän  kungörelse  eller  vid  auk¬ 
tion  antagligt  anbud  icke  erhållits  och  ej  heller  kan  för¬ 
väntas  genom  förnyat  utbjudande  på  ettdera  af  nyssnämnda 
sätt.  Härom  yttra  sakkunnige  bl.  a.  följande: 

»Att  efter  infordrande  af  skriftliga  anbud  genom  kungörelse 
eller  vid  auktion  antagligt  anbud  icke  erhållits  utesluter  näm¬ 
ligen  icke  möjligheten  att  vinna  ett  fördelaktigt  resultat  ge¬ 
nom  infordrande  af  skriftliga  anbud  från  begränsadt  antal  fir¬ 
mor.  Det  lärer  kunna  tänkas,  att  verkligt  goda  och  leverans¬ 
kraftiga  firmor  ofta  uteblifva  från  en  allmän  täflan  af  rent  för¬ 
biseende  eller  af  bristande  vilja  att  underkasta  sig  en  sådan. 
E11  direkt  vädjan  att  inlämna  anbud  torde  däremot  i  regel 
efterkommas,  därest  icke  särskild  anledning  föreligger  att  icke 
inlata  sig  på  den  inbjudna  leveransen.» 

Detta  uttalande,  liksom  förslaget  själft,  är  onekligen 
mycket  beaktansvärdt,  men  ger  icke  desto  mindre  anled¬ 


ning  till  invändning.  Här  talas  om  »bristande  vilja  t 
underkasta  sig»  en  allmän  täflan.  Det  torde  då  böra  va 
af  vikt,  att  det  närmare  undersökes,  hvilken  orsaken  k; 
vara  till  en  sådan  bristande  vilja.  Vid  tillfällen  på  < 
senare  åren,  då  entreprenad-  och  leveransfrågorna  m 
eller  mindre  offentligt  diskuterats,  har  från  entreprenöi 
och  leverantörshåll  framhållits,  att  det  är  vissa  missförh; 
landen  dels  i  fråga  om  kontrakts-  och  leveransbestämnu 
serna,  dels  och  framför  allt  i  fråga  om  principerna  v 
pröfning  och  antagande  af  anbud,  som  mången  gång  1 
hålla  förstklassiga  firmor  att  deltaga  i  allmänna  anbuc 
täflingar  för  staten  eller  kommuner.  De  sakkunnige  syn 
med  sitt  förslag  hafva  velat  komma  ifrån  åtminstone  di 
sistnämnda  anledningen  till  hinder  för  deltagande  geno 
anordnande  af  s.  k.  begränsad  täflan.  Men  i  själfva  ve 
ket  säkerställer  ju  den  föreslagna  bestämmelsen  icke  a 
budsgifvaren  mot  att  icke  äfven  vid  dylik  »begränsat 
täflan  sådana  deltagare  förekomma,  med  hvilka  han  ans 
sig  icke  kunna  täfla.  Och  mot  olämpliga  kontrakts-  o< 
leveransbestämmelser  är  förslaget  absolut  intet  botemedt 
Uti  svenska  Teknologföreningens  styrelses  kommittés  1 
låtande,  som  i  det  föregående  flera  gånger  omnämnts,  L 
tonas  det  bl.  a.,  att  »på  hvad  sätt  denna  fråga  om  anbuc 
täflingarnas  afgörande  skall  lösas,  torde  blifva  ett  af  en  bl 
vande  utrednings  hufvudspörsmål»,  äfvensom  att  »ett  ht 
vudvillkor  för  ett  sundt  entreprenadväsen  är,  att  entrepi 
nådens  och  leveransens  omfattning  och  beskaffenhet  kk 
och  tydligt  angifves»,  d.  v.  s.  att  inga  oberäkneliga  risk 
finnas.  Förstklassiga  firmor  kunna  gifvetvis  i  regel  ic 
hafva  anledning  att  vägra  deltaga  i  anbudstäflingar,  0 
dessa  i  allo  ordnas  efter  principer,  som  äro  grundlägganc 
för  ett  sundt  entreprenad-  och  leveransväsende.  Det  n 
därför  vara  tillåtet  uttala  den  förhoppningen,  att  vid  dt 
förestående  revideringen  af  statens  upphandlingsförordnii 
man  må  gripa  sig  an  med  de  verkliga  kärnpunkterna  o< 
icke  söka  kringgå  desamma. 

Men  det  nämnda  ändringsförslaget  för  §§  2  och  3 
icke  endast  ineffektivt,  det  är  dessutom  ägnadt  att  mångt 
gång  blifva  till  verklig  olägenhet  för  statens  myndighet 
och  för  staten  själf  och  därjämte  till  förargelse  för  ot 
tvister  med  anbudsgifvande  firmor.  Olägenhet  blir  d 
genom  det  dröjsmål,  som  förorsakas  af  dubbla  täflinga 
hvarigenom  svåra  rubbningar  i  arbetsplanerna  kunna  fö 
orsakas  till  stor  olägenhet  för  de  myndigheter,  som  hafi 
ansvaret  för  arbetens  utförande  inom  viss  tid;  och  olägei 
het  kan  det  blifva  för  staten  både  indirekt  genom  eve 
tuellt  försenande  och  direkt  genom  fördyrande  på  grund 
exempelvis  konjukturändringar  eller  ändringar  i  fråga  omår 
tid  för  ett  arbetes  utörande.  Nu  står  det  visserligen  i  försl 
get,  att  förfarandet  skall  tillämpas  endast  då  »särskild  brådsl 
ej  föreligger».  Men  detta  kan  vara  ett  uttryck,  som  blir  förar 
ligt  nog  att  tillämpa  emellanåt.  Och  tillämpas  brådsk* 
undantaget  —  då  blir  bestämmelsen  ineffektiv  för  det  änd; 
mål,  för  hvilket  den  är  afsedd.  Förargelse  för  och  tvist, 
med  anbudsgifvande  firmor  torde,  som  sagdt,  därjämte 
regel  vara  att  vänta,  ty  så  blir  vanligen  fallet  i  och  me 
förnyande  af  anbudstäflingar,  och  än  mer  torde  det  blif\ 
så,  om  man  anordnar  begränsad  anbudstäflan  efter  en  a 
män. 

Däremot  bör  påpekandet  af,  att  vissa  goda  och  lev* 
ranskraftiga  firmor,  hvilkas  anbud  man  gärna  vill  erhall; 
stundom  kunna  förbise  en  kungörelse  i  tidningarna,  uta 
vidare  utredning  kunna  gifva  anledning  till  ett  enligt  mi 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  28 


347 


i 

Juli  1914 

?ning  mycket  naturligare  tillägg  till  §  2.  Detta  skulle 
ra,  att  vederbörande  myndighet  i  regel  bör  vid  hvarje 
;tigare  entreprenads  eller  leverans"  utbjudande  till  allmän 
lan  sända  ett  kort  meddelande  till  alla  de  firmor,  hvilkas 
nplighet  i  förevarande  fall  är  utom  tvifvel.  Något  be- 
lgande  för  vederbörande  myndigheter  bör  en  sådan  be- 
tnmelse  ej  vara,  enär  man  kunde  använda  sig  af  tryckta 
efkort,  på  hvilka  endast  få  ord  och  data  behöfde  till- 
dfvas  med  hänvisning  till  visst  nummer  af  viss  tidning, 
irvid  bör  gifvetvis  en  underlåtenhet  att  skicka  medde- 
lde  till  en  eller  annan  firma,  vare  sig  det  sker  af  glömska 
er  med  afsikt,  icke  räknas  vederbörande  myndighet  till 
t.  Men  helt  visst  gagnas  en  beställare  —  och  i  detta 
l  staten  —  bäst,  om  denne  gör  sig  förvissad  om,  att 
många  som  möjligt  af  verkligt  dugliga  firmor  inom  den 
en,  som  entreprenaden  eller  leveransen  tillhör,  deltaga  i 
lan,  hvadan  helst  förteckningar  öfver  dylika  firmor  böra 
as  och  följas  å  vederbörande  förvaltnings  expedition. 
Dessutom  föreslå  sakkunnige  tillägg  till  §  3,  afseende 
ls  att  bereda  flera  myndigheter  än  hittills  rätt  att  inom 
;st  belopp  träffa  uppgörelse  under  hand,  dels  att  för- 
rfchef  vid  flottans  station  utsträcka  rätten  att  träffa  så- 
n  underhandsuppgörelse  till  att  omfatta  arbeten  och  an- 
tffningar  till  värde  af  högst  3  000  kr.  (emot  f.  n.  blott 
doo  kr.). 

§  7.  I  denna  paragrafs  mom.  1  föreslås,  i  enlighet  med 
ad  kommittén,  såsom  nämndt,  närmare  motiverat,  föl- 
ide  betydelsefulla  tillägg: 

»Dylika  allmänna  bestämmelser  skola  genom  den  myndig- 
ts  försorg,  som  desamma  utfärdat,  minst  hvart  femte  år 
.'erses  för  att,  så  vidt  möjligt,  hållas  öfvereusstämmande  med 
skrafven.» 

§  12.  Ett  af  förekommen  anledning  påkalladt  och 
ekligen  lämpligt  tillägg  föreslås  till  §12  såsom  mom. 
så  lydande: 

»Utbjudande  af  leverans  eller  arbete,  som  skall  fullgöras  i 
in  af  rekvisition,  må  afse  endast  viss  bestämd  tid.» 

§  15.  De  ändringar  och  kompletteringar,  som  sakkunnige 
reslå  för  denna  paragraf,  beröra  delvis  en  fråga  af  viktig, 
incipiell  natur.  Paragrafens  nuvarande  lydelse  är: 

»I.  Då  utbjudande  af  leverans  eller  arbete  skett  genom  in¬ 
brände  af  skriftliga  anbud,  skola  de  inlämnade  anbuden  af 
åerbörande  myndighet  öppnas  så  fort  ske  kan  efter  utgången 
den  för  deras  afgifvande  bestämda  tid. 

2.  Vid  anbudens  öppnande  skola  minst  tre  personer  vara 
rvarande,  af  hvilka  en  förer  protokollet.» 

Det  nya  förslaget  innehåller  hela  det  gamla  momentet  1, 
en  icke  det  öfriga,  utan  fortsätter  sålunda: 

I  >—  och  skall  tiden  för  anbudens  öppnande  tillkännagifvas 
110m  anslag  inom  myndighetens  ämbetslokal  den  dag,  tiden 
'  aubudsafgifvande  utgår. 

2.  Anbuds  öppnande  skall  ske  offentligt. 

1  3.  Myndighet  äger  tillse,  att  till  densamma  inlämnade  an- 
d  på  särskildt  betryggande  sätt  förvaras,  intill  dess  aubuds- 
ifningen  försiggått.» 

i  Det  sist  tillagda  momentet,  hvars  lämplighet  är  obe- 
idlig,  är  föranledt  bl.  a.  af  några  för  en  del  ar  sedan 
träffade  fall  vid  varfchefens  expedition  i  Stockholm, 
ilka  på  sin  tid  voro  föremål  för  domstolsbehandling  och 
•  ven  för  omnämnande  i  pressen. 

Det  andra  momentet  innebär  däremot  införande  af  en 
princip.  Om  dess  lämplighet  äro  helt  visst  mening- 
na  delade,  enär  det  kan  medföra  fall  af  s.  k.  »förtäckt 
ktion».  Denna  fråga  har  jag  berört  i  artikeln  III  i 
sta  delen  af  hvad  som  anföres  under  rubriken  e)  och 


underafdelningarna  A.  1.  Det  torde  vara  af  vikt,  att 
innan  denna  bestämmelse  införes,  det  utrönes,  om  allmänna 
meningen  bland  leverantörer  och  entreprenörer  är  för 
densamma  och  om  dessa  alltså  föredraga  de  olägenheter, 
den  kan  medföra,  framför  den  förmenta,  eventuella  risken 
för  illojal  behandling  med  nuvarande  bestämmelse  eller 
med  en  ändring  i  den  riktning,  som  jag  förslagsvis  an¬ 
tydde  i  nyss  nämnda  sammanhang. 

På  tal  om  detta  sakkunniges  förslag  vill  jag  anmärka, 
att  sakkunnige  icke  alls  fäst  sig  vid  de  olägenheter,  som 
förorsakas  af  att  äfven  det  öppna  auktionsförfarandet  med- 
gifves  enligt  förordningen.  Enär  dessa  olägenheter  fram¬ 
träda  mera  inom  det  egentliga  entreprenadväsendet  än  in¬ 
om  leveransväsendet  i  inskränkt  mening,  häntyder  nämnda 
underlåtenhet  på  att  sakkunnige  för  egen  del  saknat  ingå¬ 
ende  erfarenhet  på  sagda  område  och  icke  heller  funnit 
sitt  uppdrag  föranleda  till  närmare  utrönande  af  åsikterna 
bland  de  verkliga  entreprenörerna.  Ej  heller  hade  sak¬ 
kunnige  någon  ledning  härutinnan  af  Teknologföreningens 
utredningar  i  ämnet,  enär  dessa  insändes  till  Kungl.  Maj:t 
först  cirka  3  månader  efter  det,  att  sakkunnige  afgifvit 
sitt  utlåtande.  Äfven  af  öfriga  i  föreningens  utredning 
upptagna  anmärkningar  har  föga  medtagits  —  egentligen 
endast'  i  någon  mån  beträffande  »besiktningen»,  hvarom 
här  nedan  skall  nämnas. 

I  §  22  mom.  3  och  5  föreslås  ändring  och  tillägg, 

som  äro  följder  af  de  föreslagna  förändringarna  i  §  15. 

§  18.  I  denna  paragraf  föreslås  bl.  a.  tilläggande  af 
ett  nytt  moment  af  följande,  helt  visst  lämpliga  innehåll : 

»3.  Anbud,  som  då  skriftliga  anbud  infordrats  utan  allmän 
kungörelse,  blifvit  afgifvet  af  annan  än  den,  från  hvilken  an¬ 
bud  infordrats,  skall,  för  så  vidt  icke  i  mom.  1  angifna  om¬ 
ständigheter  med  afseende  å  detsamma  föreligga,  upptagas  till 
pröfning.» 

§§  26  och  29.  I  dessa  föreslås  intagande  i  vissa  fall  i 
detaljbestämmelserna  af  »specifikation  af  de  för  arbetets 
olika  delar  beräknade  prisen»  och  om  användandet  af 
dylika  priser,  hvilket  öfverensstämmer  med  numera  helt 
visst  tämligen  allmän  praxis. 

I  §  29  har  därjämte  föreslagits  ett  nytt  moment  af 
följande  innehåll: 

»6.  Om  det,  sedan  besked  om  anbuds  antagande  blifvit  med- 
deladt  eller  kontrakt  om  leverans  eller  arbete  upprättats,  blifver 
ådagalagdt,  att  leverantören  eller  entreprenören  vid  föregående 
leverans  eller  arbete  för  det  allmännas  räkning  handlat  ored¬ 
ligt,  må  på  myndigheten  bero  att  skilja  honom  från  leveransen 
eller  arbetet. 

»Pröfvas  af  sådan  anledning  aftal  skola  förfalla,  skall  i;  30 
motn.  2  tillämpas  i  afseende  å  hvad  leverantören  eller  entre¬ 
prenören  redan  kan  hafva  utfört  af  sitt  åtagande.» 

§§  41  och  42.  Slutligen  är  att  nämna  något  om  sak¬ 
kunniges  förslag  till  ändring  af  dessa,  om  besiktning  hand¬ 
lande  paragrafer  och  om  deras  motivering  härför.  Sak¬ 
kunnige  hafva  i  likhet  med  Teknologföreningens  kommit- 
terade  funnit,  att  beställaren- myndigheten  enligt  nuvarande 
fördelning  tillmätes  ett  alltför  öfvervägande  inflytande  vid 
tillsättandet  af  besiktningsmän.  Sålunda  äger  myndigheten 
att,  när  besiktning  genom  nämnd  förekommer,  utse  två  af 
besiktningsmännen  i  nämnden  och  beställaren  blott  en. 
De  sakkunnige  finna  det  vissa  skäl  tala  för  »att  en  rätt¬ 
visare  sammansättning  af  densamma  borde  komma  till 
stånd»,  men  fortsätta  därefter  sålunda: 

»För  sådant  ändamål  skulle  man  ju  kunna  tänka  sig,  att 
den  tredje  besiktningsmannen  utsåges  af  kronans  och  leveran- 
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törens  ombud  gemensamt  eller,  om  dessa  icke  kunde  ena  sig, 
af  annan  myndighet. 

»En  sådan  anordning  vore  dock  förenad  med  omgång  och 
tidsspillan,  hvarför  sakkunnige  tro,  att  den  skulle  hafva  till 
följd  en  inskränkning  af  nämndens  användning  för  besikt¬ 
ningar. 

»Då  den  nuvarande  nämnden  ej  heller  i  andra  fall  än  möj¬ 
ligen  vid  öfverbesiktningar  lärer  kunna  innebära  någon  fara 
för  att  leverantörens  eller  entreprenörens  rättmätiga  intressen 
icke  blifva  beaktade,  hafva  sakkunnige  trott  det  vara  lämpligast, 
att  densamma  med  nuvarande  sammansättning  fortfarande  bi¬ 
behålies  med  undantag  endast  för  öfverbesiktningar.» 

I  enlighet  härmed  föreslå  de  sakkunnige  ändring  af  § 
41  mom.  1  och  hafva  sålunda  biträdt  det  af  teknolog- 
föreningskommittén  framställda  önskemålet,  »att  äfven  leve¬ 
rantören  bör  tillerkännas  rätt  påkalla  besiktning  genom 
nämnd  sammansatt  som  lagen  om  skiljemän  stadgar». 
Nog  vill  det  synas,  som  om  det  under  sådant  förhållande 
icke  skulle  vara  svårt  att  taga  steget  fullt  ut  och  låta 
besiktningsnämnd  tillsättas  på  dylikt  sätt  i  hvarje  fall,  när 
sådan  nämnd  påkallas.  En  sådan  bestämmelse  tillämpas 
utan  olägenhet  exempelvis  vid  Stockholms  stads  arbeten. 
Såsom  i  atd.  e)  A.  7.  omnämts,  hafva  bl.  a.  äfven  telegraf-, 
väg-  och  vattenbyggnads-  och  järnvägsstyrelserna  förklarat 
sig  intet  hafva  emot  en  komplettering  af  §  41  i  sådan 
riktning. 

I  §  42  mom.  2  föreslå  sakkunnige  dessutom  en  ändring, 
som  innebär  ett  skydd  för  leverantören  mot  att  oväntadt 
blifva  ställd  inför  situationen  att  nödgas  underkasta  sig  be¬ 
siktning  af  endast  en  af  myndigheten  utsedd  besiktnings¬ 
man.  Härom  skrifva  sakkunnige: 

»Den  inskränkning,  som  i  §  42  mom.  2  göres  med  hänsyn 
till  leverantörens  eller  entreprenörens  rätt  att  påkalla  öfver- 
besiktning,  torde  dock  endast  få  komma  till  användning  i  de 
fall,  då  mydigheten  redan  vid  kontraktets  uppgörande  förbe¬ 
hållit  sig,  att  öfverbesiktning  med  hänsyn  till  föreliggande  om¬ 
ständigheter  såsom  varans  beskaffenhet  etc.  icke  må  äga  rum.» 

Härmed  torde  det  viktigaste  af  allmännare  intresse  rö¬ 
rande  entreprenadfrågan  uti  här  omhandlade  sakkunnige¬ 
utlåtande  hafva  anförts. 

ifi  i*J 

£ 

g)  Skrifvelse  från  civilkommissionen  med  anledning  af 
ifragasatt  revision  af  förordningen  angående  statens  upp¬ 
handlings-  och  entreprenadväsende. 

Civilkommissionen  har  aflåtit  en  skrifvelse  den  20 
december  1912  till  Kungl.  Maj:t  med  anledning  af,  att 
kommissionen  genom  en  ämbetsskrifvelse  den  10  mars  1911 
från  statsrådet  och  chefen  för  civildepartementet  erfarit, 
att  en  revision  af  upphandlingsförordningen  vore  förestå¬ 
ende.  Kommissionen  säger  sig  »under  sin  verksamhet 
hatt  flera  tillfällen  att  iakttaga  att  bestämmelserna  i 
förordningen  angående  statens  upphandlings-  och  entre¬ 
prenadväsende  äfvensom  därmed  sammanhängande  före¬ 
skrifter  i  andra  författningar  icke  äro  fullt  tillfredsstäl¬ 
lande».  Den  framlägger  i  enlighet  härmed  i  sin  skrif¬ 
velse  ett  flertal  önskemal  att  beakta  vid  revisionen. 

Hvad  kommissionen  anför  i  nämnda  skrifvelse  är  onek¬ 
ligen  mycket  beaktansvärdt.  I  öfvervägande  grad  hålla 
sig  emellertid  dess  önskemål  i  likhet  med  de  sakkunniges 
uti  det  i  föregående  afdelning  refererade  utlåtandet  till 
upphandlingsväsendets  mera  periferiska  frågor.  Icke  heller 
här  beröras  alltsa  de  centrala,  af  teknologföreningskom- 
mittén  sasom  särskildt  viktiga  framhållna  spörsmålen  om 
auktionsväsendets  afskaffande,  minskande  af  riskerna  för 


leverantörer  och  entreprenörer,  sätten  för  pröfning  oc 
antagande  af  anbud,  vite  vid  försenad  leverans  och  säkei 
het  för  fullgörande  af  leverans  eller  arbete.  Dock  be 
röras  tvänne  viktiga  principfrågor,  nämligen  om  kor 
troll  och  besiktning  samt  om  svensk  varas  företräde,  hva> 
jämte  ett  viktigt  uttalande  göres  om  sakkunskapens  ir 
flytande  vid  anbudspröfning. 

Kommissionen  hänvisar  till  en  början  till  det  rys 
nämnda  sakkunnighetsutlåtandet  den  6  mars  1909  oc 
säger  sig  för  sin  del  vilja  »tillstyrka,  att  sakkunniges  fö: 
slag  måtte  i  någon  formulering  inarbetas  i  gällande  fö: 
fattning».  Kommissionen  utvecklar  därefter  närmare  sin 
tankar  om  en  del  af  sakkunniges  förslag.  Några  cit: 
häraf  må  anföras. 

Rörande  förslagen  till  ändringar  af  §  3  yttras  bl.  a 

»Jämväl  finner  kommissionen  böra  tagas  under  ompröfnim 
huruvida  mom.  3  litt  b.)  bör  oförändradt  bibehållas,  då  d< 
synes  kommissionen  icke  uteslutet,  att  däraf  skulle  kunna  fö 
anledas  missbruk.» 

I  anslutning  till  sakkunniges  uttalande  om  önskvärt 
heten  af,  att  större  säkerhet  må  beredas  anbudsgifvaren  ft 
att  hans  anbud  verkligen  kommer  myndigheten  tillhand; 
skrifver  kommissionen : 

»Kommissionen  får  för  sin  del  föreslå  jämväl  ett  annat  sä 
uämligen,  att  anbudsgifvaren  tillerkänues  rätt  att  på  begära 
erhålla  kvitto  på  ingifvet  anbud  med  angifvande  af  tid  för  mo 
tagandet. » 

De  af  sakkunnige  föreslagna  ändringarna  i  §  15,  a 
seende  att  draga  anbudsöppnandet  inför  offentlighetei 
finner  kommissionen  i  hufvudsak  ändamålsenliga.  Ft 
egen  del  får  jag  härom  hänvisa  till  uttalandet  i  samban 
med  referatet  af  sakkunniges  förslag.  Det  förbiseende,  so: 
sakkunnige  onekligen  gjort  genom  att  icke  alls  medtaga 
sitt  förslag  innehållet  i  det  nuvarande  mom.  2  i  §  15,  v; 
kommissionen  hafva  rättadt  och  yttrar  härom: 

»Då  emellertid  offentlighet  allenast  innebär  rätt  för  alltnä 
heten  att  närvara  vid  förrättningen,  men  ingalunda  säkerh 
för  att  någon  verkligen  kommer  tillstädes,  och  då  af  den  för 
slagna  formuleringen  kan  tänkas  blifva  en  följd,  att  anbud 
öppnandet  komme  att  utföras  af  en  enda  person,  finner  kor 
missionen  bestämmelse  erforderlig  därom,  att  minst  tre  pers 
ner  af  myndighetens  tjänstemannapersonal  skola  närvara  v 
förrättningen.» 

Kommissionen  skrifver  vidare: 

»Såsom  tillägg  till  §  26  mom.  2  hafva  sakkunnige  föreslag 
följande  punkt: 

»’I  fråga  om  byggnads-  eller  annat  arbete  skall,  när  så  pre 
vas  erforderligt,  i  detaljbestämmelserna  ingå  en  specifikatic 
af  de  för  arbetets  olika  delar  beräknade  prisen.’ 

»Med  tillstyrkan  af  formuleringen  i  öfrigt  får  komruissionc 
föreslå,  att  såsom  förtydligande  af  och  efter  ordet  'prise 
inom  parentes  sättas  orden  ’å  pris’.» 

Då  det  språkligt  mindre  tilltalande  ordet  »å-pris»  uta 
olägenhet  bör  kunna  utbytas  mot  det  tydligare  »enhet 
pris»,  hvilket  numera  börjat  att  allmännare  användas,  syn< 
i  stället  ordet  »prisen»  böra  utbytas  mot  »enhetsprisen 

I  §  30  mom.  1  hade  sakkunnige  föreslagit  tillägg 
de  i  följande  citat  kursiverade  orden: 

»1.  Har  den,  som  åtagit  sig  leverans  eller  arbete  för  statei 
räkning,  blifvit  genom  naturhinder  eller  olyckshändelse  ell\ 
till  följd  af  allmän  strejk  eller  lockout  inom  den  eller  de  arbe/ 
grenar ,  dit  leveransen  eller  arbetet  äro  att  hänföra,  eller  af  anna 
anledning,  hvilken  han  ej  kunnat  förekomma  eller  undai 
röja,  urståndsatt  att  sitt  åtagande  fullgöra  inom  föreskrifve 
tid  —  — .» 

Civilkommissionen  hemställer  med  anledning  af  dett 
förslag,  att  det  måtte  tagas  under  ompröfning,  huruvid 
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rskilda  bestämmelser  angående  partiell  arbetsinställelse 
i  anses  erforderliga,  och  hänvisar  härom  till  kasern- 
ggnadsnämndens  kontrakt. 

Beträffande  frågan  om  leveransers  besiktning  lämnar 
ibarligen  kommissionens  erfarenhet  stöd  för  vissa  af  de 
märkningar  teknologföreningskommittén  gjort  härom.  Kom- 
ssionen  säger  sig  till  en  början  för  sin  del  biträda, 
ad  sakkunnige  föreslagit  med  afseende  å  ändring  af  § 
mom.  1  och  fortsätta  därefter  sålunda: 

»I  sammanhang  härmed  anser  sig  kommissionen  böra  på- 
sa,  hurusom  i  orter,  där  flere  truppförband  finnas  förlagda, 
t  understundom  inträffat,  att  varor,  som  vid  ett  truppför- 
nd  på  grund  af  underhaltig  kvalité  kesserats,  vid  ett  annat 
lppförband  blifvit  godtagna.  Det  lärer  till  och  med  ha  gått 
långt,  att  den  kasserade  leveransen  omedelbart  efter  kassa- 
nen  transporterats  direkt  till  annat  trupptörbund,  där  den 
an  anmärkning  mottagits. 

Huruvida  dylika  missförhållanden  må  kunna  undvikas,  däri- 
uom  att  gemensamma  besiktningtmän  (gemensam  ojäfvig  sak- 
nnig)  förordnas  för  garnisonens  samtliga  truppförband  eller 
nom  skärpta  bestämmelser  för  högre  myndighets  inspektion, 
rom  anser  sig  kommissionen  ej  böra  göra  något  uttalande, 
;u  finner  sig  böra  framhålla  vikten  af,  att  åtgärder  vidtagas 
iu  angifna  syfte.» 

Den  af  sakkunnige  föreslagna  ändringen  af  §  42  mom. 
finner  sig  civilkommissionen  däremot  icke  böra  biträda 
h  lämnar  härför  följande  motivering : 

»I  frågan  om  leveranser,  som  fullgöras  på  en  gång,  torde  i 
mänhet  hinder  ej  möta  att  i  kontraktet  bestämma,  huruvida 
'erbesiktning  får  ske  eller  ej.  I  kontrakt  angående  leveranser, 
n  skola  ske  i  mån  af  behof  eller  fullgöras  i  flere  omgångar, 
les  det  af  praktiska  skäl  olämpligt  att  en  gång  för  alla 
'  Is  å  ena  sidan  utestänga  leverantören  från  rätt  att  erhålla  öf- 
rbesiktning,  dels  å  andra  sidan  beröfva  möjlighet,  att  där 
ingande  skäl  föreligger,  förvägra  dylik.» 

Slutligen  säger  sig  kommissionen  finna  den  af  sakkun- 
ge  berörda  frågan,  i  hvad  mån  affärsmässigheten  må 
äfva,  att  aftal  om  leverans  åt  offentlig  myndighet  upp¬ 
träs  utan  iakttagande  af  leveransförordningens  former, 
ra  af  mycken  betydelse  och  böra  ägnas  en  grundlig  ut- 
dning,  men  anser  sig  kommissionen  icke  kunna  i  före- 
rande  sammanhang  bidraga  till  sådan  utredning. 

Därefter  öfvergår  kommissionen  till  att  lämna  en  sam- 
anfattande  redogörelse  för  dess  egna  erfarenheter  i  af- 
snde  å  lämpligheten  af  leveransförordningens  föreskrifter. 
Härvid  behandlas  först  innehållet  i  §  5  mom.  1  om 
ensk  varas  företräde.  Under  det  att  teknologförenings- 
immittén  fäst  uppmärksamheten  vid  behofvet  af  förtyd- 
;ande  af  detta  moment  för  att  klarare  framhålla  rätten 
!r  svensk  varas  företräde,  dels  när  dess  material  eller 
1  vis  dess  tillverkning  är  af  svenskt  ursprung,  dels  när 
n  utländska  varan  med  endast  vissa  procent  understiger 
!  n  svenska,  —  så  finner  kommissionen  sig  i  stället  för¬ 
låten  att  hemställa  om  förtydligande  i  afsikt  att  för- 
ndra,  att  myndigheterna  gå  för  långt  vid  gynnandet  af 
; :  svenska  varorna.  Dock  säger  sig  kommissionen  för 
1  del  icke  hafva  något  att  erinra  mot  sådant  tillmötes- 
ende  åt  den  inhemska  industrien,  att  äfven  om  billigare 
1  is  skulle  kunna  för  staten  uppnås  genom  att  antaga  ut- 
1  ndskt  anbud,  det  svenska  dock  bör  så  vidt  möjligt  gif- 
s  företräde. 

Frågan  om  anbudens  pröfning  berör  kommissionen,  så- 
m  nämndt,  så  tillvida,  att  den  betonar  vikten  af,  att  denna 
:  å  ske  med  biträde  af  fullt  sakkunnig  person.  Härom 
tras  följande: 

■  »Jämlikt  §  48  må,  för  ineddelaude  af  upplysningar  vid  be- 
hning,  på  besiktningsmans  begäran  tillkallas  sakkunnigt  bi¬ 
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träde.  Det  lärer  emellertid  redan  vid  pröfning  af  anbud  ofta 
nog  yppas  behof  af  tillgång  på  dylik  sakkunnig  person,  isyn¬ 
nerhet  då  fråga  är  om  bedömande  af  profver,  som  åtföljt  an¬ 
buden.  Det  torde  icke  särskildt  behöfva  framhållas,  hvilken 
betydelse  för  hela  den  kommande  leveransen  valet  mellan  olika 
anbud  äger. 

»Kommissionen  vill  därför  framhålla  behofvet,  att  i  20 
inflyter  en  bestämmelse  i  syfte  att  bereda  myndighet  rätt  att 
vid  anbudspröfning  tillkalla  sakkunnig.  Ersättning  till  dylikt 
biträde  torde  böra  utgå  jämlikt  §  58.» 

Hvad  beträffar  den  sålunda  åberopade  §  58  må  an¬ 
märkas,  att  bestämmelsen  om  ersättning  med  »högst  tio 
kronor  för  hvarje  förrättningsdag»  torde  vara  föga  möjlig 
att  i  regel  tillämpa,  såvida  icke  därmed  afses  tillkallande 
af  annan  tjänsteman  under  samma  förvaltning  som  hand¬ 
lägger  ärendet.  I  annat  fall  torde  man  nog  i  flesta  fall 
nödgas  tillämpa  mom.  2,  hvadan  torde  kunna  ifrågasättas, 
om  icke  äfven  nämnda  §  bör  omredigeras. 

Med  anledning  af  den  nuvarande  bestämmelsen  i  §  23 
mom.  10  om,  att,  när  leveransen  eller  arbetet  fullgjorts 
och  efter  besiktning  godkänts,  den  därför  lämnade  säker¬ 
heten  skall  återställas,  gör  kommissionen  ett  beaktansvärdt 
uttalande.  Hänvisande  till  bestämmelserna  i  §  37  mom. 

1  angående  garanti  mot  sådana  förluster  för  staten,  som 
eventuella,  efter  viss  tid  konstaterade  fel  eller  brister  i 
byggnadsarbete  kunna  medföra,  yttrar  kommittén  därefter 
följande: 

»En  förutsättning  för  att  dylik  garanti  skall  vara  effektiv, 
är  gifvetvis,  att  entreprenören  är  vederhäftig  för  densamma. 
Skulle  han  efter  arbetets  afslutande,  men  före  garantitidens 
slut,  blifva  insolvent,  saknar  staten  med  nuvarande  bestämmel¬ 
ser  möjlighet  att  skydda  sig  mot  förluster  af  ofvan  antydda 
slag.  Kommissionen  kan  till  stöd  härför  åberopa  att,  sedan 
Hälsinge  regementes  kasernetablissemang  blifvit  afsynat,  staten 
fått  vidkännas  utgifter  för  undanrödjande  af  fel  å  byggnaden, 
hvilka  konstaterats  före  garantitidens  utgång,  men  till  hvilkas 
gäldande  byggnadsentreprenören  saknade  medel. 

»Till  förebyggande  af  dylika  förluster  torde  bestämmelse 
böra  meddelas  därom,  att  af  ställd  säkerhet  visst  belopp  skall 
innestå,  intill  dess  garantitiden  gått  till  ända.» 

Härtill  synes  mig  böra  läggas,  att  erfarenheten  gifvit 
vid  handen,  att  reparationer,  som  åligga  entreprenörer  att 
utföra  under  ansvarstiden  för  resp.  arbete,  ofta  icke  ut¬ 
föras  med  önskvärd  skyndsamhet  och  villighet,  hvadan 
äfven  i  det  fall,  att  entreprenören  är  fullt  solvent,  trygg¬ 
het  icke  erhålles  för,  att  beställarens  rätt  blir  tillfredsstäl¬ 
lande  tillgodosedd.  Enda  botemedlet  mot  dylik  slapphet 
synes  mig  vara,  att  vissa  procent  innehållas  af  likvidsum¬ 
man  intill  utgången  af  ansvarstiden  och  tiden  för  därun¬ 
der  anmärkta  fels  afhjälpande,  med  rätt  för  beställaren 
att,  om  vederbörande  arbete  icke  är  fullgjordt  inom  viss 
tid  (med  hänsyn  tagen  till  lämplig  årstid),  full  ersättning 
för  arbetets  utförande  genom  annan  firma,  som  beställaren 
i  så  fall  äger  anmoda,  må  kunna  uttagas  af  det  innehållna 
beloppet,  hvilket  sålunda  endast  afkortadt  eller  eventuellt 
till  ingen  del  utbetalas  åt  entreprenören.  Såväl  risken  för 
ränteförlust  vid  dröjsmål  som  risken  att  beställaren  be¬ 
gagnar  sig  af  de  utan  vidare  formaliteter  tillgängliga  med¬ 
len  (hvarvid  särskildt  åsyftas  förhållandena  vid  allmänna  arbe¬ 
ten),  torde  då  blifva  vederbörande  entreprenörer  en  sporre. 

Slutligen  må  nämnas  följande  önskemål,  som  kommissio¬ 
nen  framlagt,  men  beträffande  hvilkas  motivering  utrymme 
icke  torde  böra  upptagas  i  denna  uppsats: 

Skyndsammare  pröfning  af  anbud,  än  ofta  nu  är  fallet, 
för  hvilket  ändamål  bl.  a.  §  17  bör  ändras  därhän,  att 
den  allmänna  regeln  blir  omedelbar  pröfning  af  anbuden 
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och  maximum  för  det  rådrum,  som  tillmätes,  14  dagar, 
resp.  tre  veckor,  då  anbud  skall  underställas  annan  myn¬ 
dighet  ; 

utarbetande  af  standardformulär  för  kungörelser  om  an- 
budstäflingar  med  iakttagande  af,  att  icke  onödig  omständlig¬ 
het  användes,  men  dock  fullständiga  upplysningar  lämnas; 

komplettering  af  det  »allmänna  tillkännagifvandet»  i  tid¬ 
ning  för  leveranser  till  staten  (hvilket  enligt  §  1 1  mom. 
2  alltid  skall  finnas  infördt  på  i  ögonen  fallande  plats)  med 
åtskilliga  upplysningar,  hvilka  i  sin  mån  äfven  kunna  bi¬ 
draga  att  förenkla  de  särskilda  kungörelserna; 

föranstaltande  om  utarbetande  och  tryckning  af  enhet¬ 
liga  och  lämpliga  kontraktsformulär  genom  vederbörande 
centralmyndigheters  försorg;  samt 

förenkling  af  sättet  för  delgifvande  åt  statsrevisionen 
af  innehållet  i  hvarje  års  kontraktuppgörelser. 

Till  sist  yttrar  kommissionen  följande: 

»Slutligen  får  kommissionen  beträffande  valet  af  personer 
för  uppdraget  att  revidera  leveransförorduingen  framhålla,  att 
det  synes  kommissionen  för  frågans  rätta  lösning  nödvändigt, 
att  bland  dessa  komma  att  finnas  representanter  för  sakkun¬ 
skapen  ej  mindre  på  det  industriella  och  merkantila  området 
än  äfven  inom  intendenturen  vid  armén  och  marinen.» 

*  * 

Jj! 

Slutord. 

Såsom  redan  i  det  föregående  är  nämndt,  tillkallade 
statsrådet  och  chefen  för  finansdepartementet  den  6  sept. 
1913  enligt  kungl.  majt:s  bemyndigande  tre  sakkunnige 
för  utredningar  dels  rörande  frågan  om  centralisering  vid 
upphandling  för  statens  räkning,  dels  rörande  frågan  om 
inhemsk  varas  företräde.  Dessa  voro  fältintendenten  A. 
V.  Sandberg,  grosshandlaren  T.  F.  Hamrin  och  maskin¬ 
direktören  C.  A.  Tausen.  Sedan  kommisisionens  uppdrag 
utvidgats  att  omfatta  jämväl  revision  af  gällande  förord¬ 
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ning  angående  statens  upphandlings-  och  entreprenac 
väsende  m.  m.,  förstärktes  nämnda  sakkunnige  kommi 
sion  i  december  1913  med  ytterligare  tvänne  sakkunnige 
nämligen  byråchefen  grefve  H.  A.  Hamilton  och  direktöre 
John  Fredholm. 

Från  dessa  sakkunnige  erhöll  Teknologföreningen  i  börja 
af  innevarande  år  en  skrifvelse  med  förfrågan,  om  fö 
eningen  hade  några  ytterligare  önskemål  att  anföra  i  leve 
rans-  och  entreprenadfrågorna.  Efter  remiss  till  flera ; 
föreningens  afdelningar  har  föreningens  styrelse  afiåtit  e 
svarsskrifvelse,  innehållande  meddelande  om  de  arbetei 
som  inom  föreningens  afd.  för  väg-  och  vattenbyggnad 
konst  utförts  efter  det,  att  senaste  skrifvelsen  till  kung 
maj:t  afläts,  samt  en  anhållan  om  att  få  del  af  de  sal 
kunniges  förslag,  när  det  föreligger  utarbetadt. 

Det  arbete,  som  föreningen  hittills  nedlagt  på  entn 
prenadfrågans  preliminära  utredande,  torde  vittna  om  de: 
stora  intresse  därför.  Ytterligare  utredningar  från  fö 
eningen  såsom  sådan  torde  icke  vara  förenligt  med  denne 
ekonomiska  resurser  och  med  de  möjligheter,  den  har  a 
taga  sina  ledamöters  arbetskrafter  i  anspråk.  För  öfrij 
synas  sådana  utredningar  jämnsides  med  och  oberoende  ; 
de  af  kungl.  maj:t  tillsatta  sakkunniges  vara  mindre  änd; 
målsenliga  ur  organisatorisk  utredningssynpunkt.  Den  a 
visande  ståndpunkten  nu  är  helt  och  hållet  grundad  p 
dessa  skäl.  Säkert  emotser  däremot  föreningen  med  störs4 
intresse  resultatet  af  den  kungl.  sakkunnigekommissionei 
utredningsarbete  och  skall  helt  visst  icke  undandraga  si 
att  underkasta  nämnda  resultat  en  saklig  granskning,  n; 
det  föreligger.  Det  må  därför  tillåtas  mig  afsluta  des: 
anteckningar  med  uttalandet  af  den  förhoppningen,  a 
sakkunniges  yttrande  och  förslag  må  komma  att  remitter; 
till  Svenska  Teknologföreningen,  vare  sig  före  eller  efte 
det,  att  desamma  aflåtas  till  kungl.  maj:t. 


ETT  800-ÅRS  JUBILEUM  I  STENKOLSBRYTNINGENS  HISTORIA. 

Etter  en  artikel  af  W.  Husmann  i  Jahrbiicher  fiir  Nationalökonomie  und  Statistik,  häft  4,  April  1914. 


Under  det  sistförflutna  året,  som  var  så  rikt  på  jubileer 
af  alla  slag,  har  ett  stort  800-årsminne  likväl  icke  blifvit 
uppmärksammadt.  Den  ifrågavarande  händelsen  var  på¬ 
börjandet  af  en  efter  den  tidens  förhållanden  rationell 
stenkolsbrytning  i  Europa. 

800  år  hafva  nämligen  förgått,  sedan  i  Worms  koldistrikt 
klosterherrarne  i  abbotstiftet  Rolduc  (Klosterrath)  började  låta 
bryta  stenkol.  Abbotstiftet  Rolduc  hade  år  1104  grundats  ge¬ 
nom  en  stor  donation  af  den  gamla  grefvesläkten  Saffen- 
berger,  som  ägde  stora  domäner  rundt  om  det  nuvarande 
Ilerzogenrath,  som  hörde  till  dåvarande  grefskapet  (sedan 
1136  hertigdömet)  Limburg.  Denna  donation  omfattade 
en  stor  skogsdomän,  som  nådde  ända  in  i  Wormdalen. 
På  dennas  västliga  sluttningar  trädde  stenkolsfyndigheter  i 
flera  ganska  mäktiga  flöstrar  alldeles  tydligt  i  dagen.  Detta 
naturförhållande  är  i  och  för  sig  tillräcklig  förklaring  till, 
att  stenkolsbrytning  först  började  på  denna  plats.  Därtill 
kommer  emellertid  klosterherrarnes  stora  lärdom  och  före¬ 
tagsamhet  och  framför  allt  den  omständigheten,  att  hertig¬ 
dömet  Limburg  och  de  angränsande  länen  var  en  af  Tysk¬ 
lands  äldsta  kulturhärdar. 

Liknande  naturförhållanden  förde  till  en  mycket  tidig 


upptäkt  af  stenkol  i  trakten  af  Liittich  och  man  ansa 
länge,  att  därvarande  kolbrytning  var  den  äldsta  på  Europ; 
fastland;  år  1198  är  likväl  nu  slutgiltigt  fastslaget  so 
upptäcksåret  för  därvarande  fyndigheter. 

Då  voro  Englands  anspråk  på  äran  att  hafva  haft  de 
första  kolbrytningen  i  Europa  mer  berättigade;  användnir 
af  stenkol  Sheffield  kan  likväl  med  säkerhet  påvisas  för 
år  1193,  medan  stenkol  antagligen  brutits  på  engel: 
mark  redan  något  tiotal  år  tidigare. 

I  de  första  skrifterna  från  det  ofvannämnda  abbotstilt 
Rolduc  från  åren  1104  1157  står  antecknat,  att  klostr 

redan  år  1113  lät  bryta  stenkol,  som  delvis  förbrukades 
klostret  och  delvis  såldes.  De  gamla  dokumenten  f 
sådan  lydelse,  att  man  har  skäl  antaga,  att  brytninge 
började  ännu  tidigare,  ty  redan  i  annalerna  för  år  1 1 1 
berättas,  att  klostret  köpte  tomter  med  tanke  på  de  »bräm 
bara  jordarterna».  Stenkolen  voro  alltså  redan  år  m 
allmänt  bekanta  i  Wormdistriktet.  De  senare  årsberätte 
serna,  som  räcka  ända  till  klostrets  upphäfvande  genoi 
fransmännen  i  slutet  af  det  adertonde  århundradet,  b*j 
styrka,  att  stenkol  hela  tiden  oafbrutet  och  i  allt  störi 
omfattning  brutits  på  klostrets  mark. 


I 
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Tekniken  vid  denna  grufdrift  motsvarade  sin  tid.  Ända 
I  början  af  det  fjortonde  århundradet  bröts  stenkolen, 
m  ju  pä  flera  ställen  kom  fram  i  dagen,  i  enkel  dag- 
ift  från  ytan.  Brytningsplatserna,  som  lågo  oordnadt 
ingspridda  kallades  »kalkulen»  (i  texten  till  annales 
denses  »Terra  Kalkulen»)  d.  v.  s.  kolgrufvor.  I  de 
mämnda  annalernas  2:a  del,  som  omfattar  åren  1157 
1700,  lämnas  en  noggrann  skildring  af  kolbrytning- 
s  utveckling  under  dessa  århundraden.  Vid  tiden 
r  klostrets  instiftande  voro  grefvarne,  sedermera  hertig- 

o  m 

ne  af  Limburg,  landets  herrar.  Ar  1280  öfvergick 
rtigdömet  till  Brabant  (en  följd  af  slaget  vid  Worringen) 
h  kom  xued  detta  år,  1406,  under  burgundiskt,  1558 
ider  spanskt,  1648  under  nederländskt,  1662  under 
anskt  och  slutligen  år  1713  med  Belgien  under  Öster- 
ciskt  herravälde,  som  räckte  till  1793.  Trots  all  den 
»rdningen,  som  dessa  ständiga  ombyten  af  statsöfverhög- 
•t  gifvetvis  måste  medföra  blef  klosterherrarnes  gruf- 
ift  icke  försummad.  Detta  visade  sig  framför  allt  i  en 
rståndig  jordpolitik.  Då  hertigen  af  Limburg  icke  hade 
serverat  »real-  förläningsrätten  till  stenkolen»  rådde  till 
03  den  s.  k.  markägarrätten,  enligt  hvilken  äfven  de 
iderjordiska  skatterna  tillhörde  hvarje  jordägare  såsom 
nskränkt  egendom.  Hvarje  markägare  kunde  utan  hän- 
n  till  andra  inom  gränserna  för  sin  mark  bryta  och  ut- 
ttja  stenkolen  efter  godtfinnande.  Denna  gamla  rätt  blef 
,y  under  Karl  II  af  Spanien.  Redan  tidigt  insågo  abbo- 
na  de  missförhållanden,  som  måste  bli  följden  af  dessa 
stämmelser  och  sökte  något  sätt  att  afhjälpa  dem.  Ty 
ssa  rättsförhållanden  förde  förklarligt  nog  till  en  tygel- 
[,5  rofdrift  i  många  af  de  små  och  minsta  privata  gruf- 
rna,  hvarje  storstilad  utveckling  af  grufdriften,  sådan  som 
osterherrarne  redan  tidigt  tänkt  sig  densamma,  blef  kväfd. 
d  försäljningar,  förläningar  och  utarrenderingar  förbehöllo 
'  därför  abboterna  rätten  till  kolbrytning.  De  köpte 
irk  företrädesvis  där,  hvarest  de  redan  med  sin  stora 
kkunskap  förmodade,  att  stenkol  fanns,  och  skapade  på 
sätt  med  tiden  vidsträckta  gruffält. 

Endast  på  grund  af  denna  utvidgade  och  konsoliderade 
ytningsrätt  kunde  en  förbättring  af  tekniken  komma  till 
tnd.  Så  småningom  vunno  de  noggrannare  insikter  ifråga 
x  traktens  geologiska  formationer,  funno  kolfyndigheter 
le  djupare  lagren  och  byggde  schakt  af  ringa  djup,  som  icke 
;  '0  under  Wormbäckens  vattenyta.  Från  schaktens  botten 
ef  man  sedan  med  stor  skicklighet  orter  åt  Wormdalen 
da  upp  till  ytan.  På  detta  sätt  undgick  man  den  stör- 
1  faran  vid  grufdrift,  nämligen  vattnet,  då  ju  detta  kunde 
!  inna  genom  Wormbäcken.  Öfver  de  tämligen  talrika 
;  laktöppningarna  stod  en  vinsch,  med,  hvilken  kolen  i 
rgar  befordrades  upp  i  dagsljuset.  Redan  före  början 
det  i7:de  århundradet  bearbetades  åtskilliga  kolflötsar 
nom  djupschakt  under  Wormbäcken.  Det  vatten,  som 
mlade  sig  i  dessa  schakt,  uppumpades  medelst  handpum- 
r  och  stenkolen  uppfordrades  antingen  med  vandringar 
‘  häst  eller  handkraft  eller  med  trampkvarn.  Vatten  - 

isningen  skedde  först  med  hinkar  och  sedermera  med 
mpar,  som  medels  invecklade  stånggångar  drefvos  med 
stvandringar.  Af  större  teknisk  betydelse  blefvo  pump¬ 
ordningarna  i  det  i7:de  århundradet.  Är  1616  för- 
rkligades  den  länge  närda  planen  att  taga  Wormbäc- 
ns  vattenkraft  i  grufdriftens  tjänst.  Man  byggde  stora 
•  mmar,  och  med  den  erhållna  vattenkraften  drefvos  kraf¬ 
sa  vattenhjul  i  floddalen.  Dessas  rörelse  öfverfördes  till 
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pumparna  genom  sinnrika  häfstänger,  som  för  den  tiden 
beteckna  beundransvärda  tekniska  prestationer.  1  >e  med 
hvarandra  samarbetande  pumparna  stodo  på  lika  afstånd 
i  schakten,  som  voro  belägna  så  väl  på  sluttningarna  som 
pä  högplatån.  Medelst  ett  väl  uttänkt  pumpsystem  fördes 
vattnet  så  till  de  förutnämnda  afdelande  orterna.  Med 
hjälp  af  dessa  betydligt  kraftigare  pumpar  kunde  man 
tränga  till  djup,  som  förut  synts  fullständigt  oupphinneliga. 
Man  gick  ned  till  20  »lachter»  (40  m)  under  det  man  i 
i8:de  århundradet  gått  ned  till  200  m  under  Wormdalen. 
Mycket  sannolikt  är,  att  dessa  de  tidigaste  djupschakten 
i  Rolduc  distriktet  voro  de  första  i  den  europeiska  kol¬ 
brytningens  historia. 

Höjdpunkten  och  tillika  slutet  på  klostrets  stolta  gruf¬ 
drift  inträffade  i  det  i8:de  århundradet.  Först  fullbordades 
den  ofvannämnda  konsolideringen  af  klosterbergverken,  i 
det  äfven  de  sista  privata  små  företagen  inom  abbotstiftets 
område  öfvertogos  af  klostret  och  sammanslötos  till  ett 
enhetligt  företag,  hvilken  sammanslutning  fullbordades  ge¬ 
nom  ett  dekret  af  kejsarinnan  Maria  Teresia  år  1753. 
Detta  bekräftade  klostrets  rätt  till  största  delen  af  det  då 
kända  stenkolsområdet.  Konsolideringens  fullbordan  skedde 
under  ledning  af  klostergodsets  dåvarande  förvaltare,  se¬ 
dermera  den  sista  abboten,  Chaineux,  som  ansågs  vara 
»en  af  sin  tids  bästa  mineraloger  och  bergsingenjörer». 
Sedan  grufföretagets  tekniska  och  ekonomiska  förhållan¬ 
den  ordnats,  följde  en  storstilad  utbyggnad  af  klostrets  berg¬ 
verk.  Under  åren  1742  — 1771  utgaf  abbotstiftet  c:a  1 
mill.  frcs  för  grufbyggnader  under  och  öfver  jorden,  något 
som  för  den  tiden  betecknade  ett  mycket  stort  kapital. 
De  underjordiska  anläggningarna  bestodo  hufvudsakligen  i 
afledningstunnlar  för  vattnet  samt  stora  hydrauliska  ma¬ 
skiner  och  vattenhjul  med  upp  till  40  ä  50  fots  diameter. 

Vid  midten  af  det  i8:de  århundradet  sysselsatte  kloster- 
herrarne  mer  än  800  grufarbetare.  Med  detta  arbetare¬ 
antal  var  abbotstiftet  det  största  bergverket  i  Wormdistrik- 
tet.  Klostret  hade  i  viss  mening  monopol;  likväl  utnytt¬ 
jades  denna  monopolställning  icke  till  skada  för  öfriga 
bergverksägare.  Stenkolspriserna  blefvo  aldrig  så  låga,  att 
de  gjorde  det  omöjligt  för  de  små  företagen  att  arbeta 
med  vinst.  Vid  denna  tid  bröts  årligen  3  mill.  centner 
stenkol  på  klostrets  mark.  De  stora  utvidgningarna  under 
åren  1742  — 1771  medförde  att  börja  med  inga  gynn¬ 
samma  resultat.  De  lämnade  säkert  ingen  ränta  och  där¬ 
till  var  det  område  inom  kolbrytningstekniken,  pä  hvilka 
dessa  stora  nydaningar  företogos  ännu  alltför  obekant.  Det 
var  oundvikliga  lärlingsår,  som  emellertid  ledde  till  rika 
och  nyttiga  erfarenheter  och  förde  med  sig  vidtomfattande 
följder.  Redan  vid  slutet  af  1 7 70-talet  förändrades  saken. 
För  de  förträffliga  nyanläggningarna  erbjöds  då  god  ut¬ 
sättning  och  klostrets  verksamhet  på  detta  område  stärktes 
allt  mer,  särskildt  som  den  redan  nämnde  abboten  Chai¬ 
neux'  förvaltningsgenie  år  från  år  påskyndade  utvecklingen. 

Storartade  väganläggningar  hafva  denna  abbots  framsynt¬ 
het  att  tacka  för  sin  tillkomst.  Genom  hela  klosterom¬ 
rådet  anlades  utmärkta  stengator,  som  på  sin  tid  voro  de 
bästa  vägarna  mellan  Rehn  och  Maas.  De  stora  för¬ 
tjänsterna  på  bergverken  möjliggjorde  dessa  anläggningar. 
De  nya  vägarna  å  sin  sida  utvidgade  stenkolsgrufvornas 
afsättningsområde  åt  alla  riktningar  och  ökade  produktionen 
och  vinsten. 

Där  stod  alltså  det  gamla  abbotstiftet  i  ett  nytt  lofvande 
utvecklingsskede  under  en  af  sina  duktigaste  abboter.  Han 
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skulle  emellertid  ätVen  blifva  den  siste  abboten.  Ty  plöts¬ 
ligt  störtade  hela  klosterhärligheten  samman  till  följd  af 
den  skickelsedigra  franska  revolutionen.  Österrike  förlorade 
då  sino  besittningar  på  västra  Rehnstranden  och  därmed 
även  Limburg,  hvilket  område  tillföll  Frankrike.  Redan 
1 7 9 3  togo  fransmännen  abbotstiftet  Rolduc  i  besittning. 
Bergverken  öfvergingo  i  kraft  af  lagen  till  franska  staten, 
som  försålde  byggnader  och  mark,  men  behöll  rätten  till 
utnyttjandet  af  den  nuvarande  »dominalgrufvan»  i  Kirchrath. 

Under  den  700-åriga  här  ofvan  i  korthet  skildrade  ut¬ 
vecklingen  har  denna  kolbrytning  haft  blott  ringa  bety¬ 
delse  utom  abbotstiftets  gränser.  Den  gaf  ej  anledning 
till  utveckling  af  de  i  dessa  trakter  förefintliga  industrierna 
och  ej  heller  gaf  den  anledningen  till  uppkomsten  af  nya 
af  stenkolen  beroende  industrier  såsom  skett  i  andra  kol¬ 
distrikt,  där  en  långt  senare  upptäckt  af  kollagren  be¬ 
tydde  det  första  steget  på  en  helt  ny  bana  för  den  eko¬ 
nomiska  utvecklingen.  Wormdistriktets  kolgrufvor  liksom 
hela  världens  stenkolsbrytning  fick  stor  nationalekonomisk 
betydelse  först  under  loppet  af  1800-talet. 


TJÄRBEGJUTNING  AF  GATOR  OGH  VÄGAR. 

Med  anledning  af  ingenjör  E.  Hedströms  artikel  med 
denna  titel  i  Teknisk  Tidskrifts  Veckoupplaga  för  27  juni 
vill  jag  anföra  följande. 

Det  är  möjligt,  att  jag  af  mina  direkta  iakttagelser  vid 
vägkongressen  i  London  leddes  till  en  mera  pessimistisk 
uppfattning  af  yttjärningens  nuvarande  ställning  till  öfriga 
vägförbättringsmedel,  än  hvad  detta  förfarande  egentligen 
förtjänar.  Men  ett  står  i  alla  händelser  fast,  att  yttjär- 
ningen  i  hufvudsak  användes  för  att  göra  befintliga  maka¬ 
damvägar  mera  uthålliga  och  dammfria,  och  att  dess  stör¬ 
sta  betydelse  ligger  däri,  att  den  förlänger  lifstiden  för 
en  mängd  sådana  vägar,  som  i  annat  fall  kanske  behöf- 
de  genast  ombyggas  i  större  omfattning,  än  hvad  något 
land  mäktar  med.  Jag  antager,  att  man  i  allmänhet  nu¬ 
mera  icke  bygger  om  några  vägar  ute  i  de  stora  länderna 
för  att  förse  dem  med  yttjärning,  utan  man  gör  nog  som 
i  England,  använder  sig  af  beläggningar,  innehållande 
bindeämnen. 

Min  uppfattning  af  yttjärningen  som  ett  provisoriskt  för- 
bättringsmedel  styrkes  i  öfrigt  hvad  England  beträffar  di¬ 
rekt  af  ing.  Hedströms  citat  från  generalrapporten.  Och 
öfverste  Cromptons  omdöme  om  yttjärningen  gäller  natur¬ 
ligtvis  oberoende  af,  hvad  han  i  öfrigt  afsett  med  sin 
artikel. 

Jag  önskar,  jag  kunde  dela  ing.  Hedströms  förhopp¬ 
ningar,  att  yttjärningen  skall  innebära  lösningen  å  vårt 
eget  lands  vägfrågal  Men  tyvärr  finnas  ännu  ytterst  få 
makadamvägar  på  svenska  landsbygden,  och  skall  man 
en  gång  börja  bygga  om  våra  vägar  från  grunden,  bör 
man  noga  betänka  sig,  innan  man  tillgriper  ett  förfarings¬ 
sätt,  som  i  vårt  klimat  med  dess  delvis  blöta,  delvis  kalla 
vintrar  sannolikt  kommer  att  visa  sig  synnerligen  dyrbart 
i  underhåll. 

I  öfrigt  hafva  hos  oss  knappast  ännu  några  bestämmel¬ 
ser  om  hjulringars  bredd  trädt  i  kraft,  och  öfvergångsti- 
derna  i  de  län,  där  sådana  bestämmelser  utfärdats,  äro 
mycket  rundligt  tilltagna.  Och  dessa  bestämmelser  afse 
ännu  endast  arbetsåkdon,  icke  sådana  för  vägarna  mycket 
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skadliga  personåkdon,  som  t.  ex.  de  fyrhjuliga  trillorn 
med  deras  smala,  låga  hjul. 

Jag  hoppas  litdigt,  att,  när  en  gång  den  tidpunkten  kon 
mer,  då  de  svenska  vägarna  befaras  med  åkdon,  som  < 
likt  »rullande  knifvar»  åverka  vägbanan,  våra  ingenjöre 
hafva  lyckats  konstruera  fram  en  vägbeläggning  mera  änd; 
målsenlig  och  hållbar,  än  som  kan  åstadkommas  medel: 
yttjärning.  Th.  Helleberg. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  KOMMITTÉER 

1  JULI  1914. 

Det  är  ej  blott  staten,  som  består  sig  med  ett  utvecklar 
kommittéväsen,  utan  Föreningen  kommer  som  god  andre  me 
ej  mindre  än  24  kommittéer  just  nu.  Af  dessa  komma  7  p 
Afd.  f.  V.  o.  V.  B.  och  5  på  E.,  hvarförutom  6  st.  af  blanda 
karaktär.  I  bokstafsföljd  upptages  kommittéerna  här  nedat 
Afvägningskommittén  (V), 

Arkitekturtäflingskommittén  (H), 

Baltiska  Ingenjörskougresskommittén, 
t>  Utställningskommittén, 

Betongkommittén  (V), 

Byggnadsstadgekommittén  (H), 

Entreprenadkommittén  (V), 

Handbokskommittén  I  (M), 

Hembygdsvårdskommittén  (H), 

Högskoleundervisningskommittéer  (B,  E,  K,  M,  V), 
Isolationskommittén  (E), 

J ärnkonstruktionskommittén  (V), 
Markundersökningskommittén  (V), 

Museikommittén, 

Svenskamerikauska  hederskommittén, 

d  ingenjörskongresskommittén, 

Svenskelektrotekniska  kommittén  (E), 
Teknologkommittén, 

Vägkommittén  (V), 

Öfverspänningskommittén  (E), 

Öfverströmskommittén  (E).  R-  S. 


NOTISER 


Den  stora  utställningen  Das  Gas»  i  Munchen,  anor 
nad  af  bl.  a.  Deutscher  Verein  von  Gas-  und  Wasserfachmänne 
och  Centrale  fiir  Gasverwertung  öppnades  den  1  juli  i  närvaro 
representanter  för  Bayerska  regeringen  och  staden  Miinchens  styre 
män  och  ett  stort  antal  öfriga  inbjudna.  Utställningen  torde  va¬ 
den  första  och  största  i  sitt  slag,  som  någonsin  anordnats,  och  erbj  | 
der  såväl  för  fackmän  som  lekmän  mycket  af  intresse.  Gasens  såvj 
framställning  som  distribution  och  användning  för  olika  ändam 
äfvensom  biproduktutvinning,  mätning,  statistik  o.  s.  v.  åskådliggör 
medelst  utställda  modeller,  apparater,  ritningar  o.  s.  v.  och  får  m; 
af  utställningen  ett  starkt  intryck  af  gasindustriens  höga  ståndpunl- 
verkningsmöjligheter  och  lifskraft.  Utställningsrummens  areal  uppg 
till  c:a  18  000  kvm. 

Samtidigt  har  Verein  von  Gas-  und  Wasserfachmännern  haft  si 
5 5:te  årsmöte  i  Munchen  den  30  juni — 4  juli  efter  ett  omfattande  pr- 
gram,  hvarvid  åtskilliga  aktuella  frågor  behandlades.  Mötet  besökt 
af  c:a  1  200  personer,  däribland  många  utländingar.  Ej  mindre  1 
1 1  utländska  nationer  voro  representerade  genom  särskildt  inbjudi 
»Ehrengäste»,  däribland  Sverige  genom  chefen  för  Stockholms  Gasvei 
direktör  Rob.  Dahlander,  som  äfven  representerade  den  likaledes  1 
bjudna  Svenska  Kommunaltekniska  Föreningen.  Vid  den  stora  fe^ 
banketten  den  3  juli,  hvarvid  de  högsta  »Staats-  und  Stadtbehördei 
voro  repesenterade  höllos  bl.  a.  tal  af  de  utländska  hedersgästern  | 
hvarvid  Sveriges  representant  enligt  uppdrag  äfven  talade  å  borg 
och  Danmarks  vägnar. 

Föreningens  nästa  årsmöte  kommer  att  hållas  i  Dortmund. 

Utställningen  i  Munchen  kommer  att  vara  öppen  under  juli  oc 
augusti. 
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NfElIÅLL:  Automobiler  och  automobiltrafik.  —  II:  Några  korta  anteckningar  ur  automobilens  historia,  af  ingenjör  E.  Hubendick. 
nordningar  till  förhindrande  af  att  damm  etc.  sprides  i  arbetslokaler,  af  ingenjör  H.  O.  Ödlund.  —  1  järbeläggning  af  gator  och  vägar, 
ingenjör  Erland  Hedström.  ■ —  Notiser. 

Central  tryckeriet  Stockholm  1914 

AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK.  —  II. 


Några  korta  anteckningar  ur  automobilens  historia. 


Af  E. 

Vi  komma  nu  till  det  sista  skedet  af  automobilens  hi- 
ria ;  till  den  med  bensinmotor  drifna  vagnen. 

Det  påstås,  att  redan  1807  en  schweizisk  officer  vid 
nn  Rivaz  skulle  hafva  byggt  en  förbränningsmotor,  hvil- 
1  var  utrustad  med  en  elektrisk  tändning.  Denna  mo- 
insatte  han  samma  år  i  en  af  honom  konstruerad 
;n.  Hans  försök  tyckas  emellertid  hafva  antingen 
islyckats  eller  ock  ej  uppskattats,  och  han  författade 
berättelse  öfver  sina  försök  under  uttryckande  af 
1  förhoppningen,  att  andra  efter  honom  skulle  lyckas 
.tre. 

Den  första,  som  emellertid  verkligen  lyckats  bygga  en 
/ändbar  förbränningsmotor,  är  den  franske  ingenjören 
enne  Lenoir.  Han  offentliggjorde  den  10  november 
59  sin  uppfinning  under  titeln:  »Moteur  å  air  dilaté 
•  la  combustion  du  gaz»,  och  hans  patent  daterar  sig 
n  den  24  januari  1860.  Lenoirs  maskiner  voro  huf- 
isakligen  afsedda  att  drifvas  med  lysgas,  men  han  kon- 


Hubendick. 

(Forts,  från  sid.  253.) 

struerade  äfven  en  karburator  för  bensin  och  tilläde  den 
17  april  1860  till  sitt  patent,  att  han  kunde  ersätta  ga¬ 
sen  med  luft  blandad  med  bensin.  En  motor  om  1,5  hkr. 
vid  100  hv.  pr  min.  och  drifven  med  benzin  inbyggde 
han  1863  i  en  vagn,  med  hvilken  han  i  september 
samma  år  företog  en  profresa  till  Joinville  le  Pont  och 
åter,  en  sträcka  på  18  km.  Vagnen  var  klumpig,  gick 
mycket  långsamt  och  förbrukade  mycket  vatten  och 
bensin. 

Den  franske  ingenjören  Pierre  Ravel  hade  1868  erhål¬ 
lit  patent  på  en  vagn,  som  framdrefs  af  en  motor  så  kon¬ 
struerad,  att  en  blandning  af  luft  och  petroleumånga 
bragtes  till  förbränning  i  en  cylinder,  d.  v.  s.  en  explo- 
sionsmotor.  Just  som  han  fått  sin  vagn  färdigbyggd  i  ett 
skjul  i  Saint-Quen  och  skulle  börja  sina  proffärder,  utbröt 
emellertid  det  fransk- tyska  kriget.  Då  nu  Saint-Quen  låg 
i  Paris  försvarslinje  inträffade  därstädes  en  dag  ingenjörs¬ 
trupper  och  officerare,  som  jämnade  Ravels  skjul  med 


Fig.  8.  Siegfried  Markus’  bensinautomobil  af  1875. 
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marken  och  byggde  öfver  dess  ruiner  en  fästningsvall. 
Och  under  denna  mur  begrafdes  äfven  Ravels  bensin¬ 
droska.  Efter  krigets  slut  gjorde  konstruktören  sitt  yttersta 
för  att  åter  komma  i  besittning  af  sin  modellvagn.  Han 
visste  precis,  hvar  densamma  låg  begrafd,  och  så  bom¬ 


barderade  han  de  militära  myndigheterna  i  åratal  med 
skrifvelser  och  anhållanden  att  få  framgräfva  densamma, 
men  utan  resultat,  och  ännu  i  dag  hvilar  Ravels  bensin¬ 
vagn  i  Paris  fästningsvallar. 

En  i  Wien  bosatt  ingenjör  af  tysk  nationalitet  Siegfried 
Markus  lär  på  utställningen  i  Wien  1873  hafva  expone¬ 
rat  en  motor  med  elektrisk  tändning,  hvilken  drefs  med 
förångad  bensin.  Denna  motor  insatte  han  1875  på  en 
fyrhjulig  vagn,  med  hvilken  proffärder  lära  hafva  företa¬ 
gits  och  hvilken  ännu  finnes  i  behåll,  fig.  8.  Markus’  för¬ 
sök  blefvo  emellertid  utan  vidare  resultat. 

Först  i  början  af  1880-talet  uppträder  ånyo  bensin- 
automobilen.  Explosionsmotorn  hade  under  tiden  ut¬ 
vecklats  till  en  drifmotor  för  småindustrien  och  man  hade 
äfven  lärt  sig  att  med  fördel  använda  flytande  bränsle 
såsom  bensin  och  petroleum  för  dess  drift.  Dessa  moto¬ 


rer  voro  emellertid  stora  och  tunga  och  hade  lågt  hvarf- 
antal.  Sträfvandena  att  genom  höjning  af  hvarfantalet  få 
maskinerna  lättare  gäckades  på  grund  af  konstruktiva 
omöjligheter  att  fa  tändsliden  och  det  styrda  tändröret. 
hvilka  voro  de  dittills  använda  tändanordningarna,  att 
funktionera. 


Genom  att  bryta  mot  de  gängse  åsikterna  och  k 
struktionsprinciperna  lyckades  det  dock  den  tyska  inger 
ren  Gottlieb  Daimler  i  Cannstadt  att  år  1883  bygga 
liten  lätt  motor  med  ett  hvarfantal  3  å  4  gånger  hö 
än  det  dessförinnan  brukliga  och  en  vikt,  som  blott 


Fig.  12.  Daimlers  första  motorcykel  af  1886. 


fjärde-  eller  femtedelen  af  förut  byggda  maskiners.  H\ 
som  möjliggjorde  detta  utomordentliga  framsteg  var  u] 
tinningen  af  det  »öppna»  tändröret.  Vid  detta  åst. 
kommer  kompressionen  i  samband  med  temperaturen  1 
vissa  delar  i  motorns  förbränningsrum  själftändning  i 
rätta  tändningsögonblicket. 


Fig.  14.  Daimlers  motorvagn  af  1886. 

* 

Dessutom  konstruerade  Daimler  en  blandningsappa  : 
för  luft  och  bensinånga,  karburator,  hvilken  var  den  för;! 
i  sitt  slag  och  medförde  betydlig  förenkling  af  maskineri 
Samtidigt  konstruerade  han  sin  första  encylindriga  mot< 
hvarvid  han  använde  det  numera  allmänna  systemet 
innesluta  alla  rörliga  delar  i  ett  fast  hus. 
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)en  första  Daimlerautomobilen,  en  tvåhjulig  motorcy- 
fig.  9 — 12,  blef  färdig  1885.  Den  tyska  tidskriften 
tenlaube  beskrifver  motorcykeln  på  följande  sätt. 
tider  sadeln  är  motorn  om  */.,  hkr.  anbragt;  den  har 
plats  mellan  ryttarens  ben.  Motorn  insuger  automa- 


Gartenlaube  1889:  »Dess  drift  är  lika  anordnad  med  mo¬ 
torvelocipeden  af  1885.  Äfven  här  äro  på  motoraxeln  an- 
bragta  två  remskifvor,  som  med  en  häfstång  bekvämt  kunna 
från-  och  tillkopplas,  hvarvid  de  antingen  sitta  löst  eller 
fast  på  motoraxeln.  Den  ena  är  afsedd  för  långsam  fart, 


t  bensinen  från  behållaren,  och  den  åkande  behöfver 
t  reglera  mängden  med  en  kran.  Skall  nu  motorn 
as  i  gång,  så  tändes  lampan,  och  maskinen  vrides 
dt  ett  slag  med  en  vef.  Dessa  förberedelser  erfordra 
:t  en  minut.  Motorn  arbetar  lugnt,  emedan  en  ljud- 
ipare  är  inkopplad  i  afloppsledningen.  Stålhästen  står 
u  stilla.  Skall  han  sättas  i  gång,  bestiger  ryttaren 
om,  griper  styrstången  och  sätter  motorn  i  förbindelse 
Il  velocipedhjulet.  Detta  sker  med  tilhjälp  af  en  häf- 
g,  ett  snöre  och  en  spännrulle.  Den  sistnämnda  tryc- 
nämligen  remmen  mot  skifvorna.  Remskifvorna  tjäna 
att  erhålla  olika  hastigheter,  och  allt  efter  drifrem- 
is  läge  går  cykeln  fort  eller  långsamt.  Bromsen  tilldra- 
med  ett  snöre.  Genom  tillbakaläggning  af  en  häfarm 
drifremmen  åter  lös  och  cykeln  stannar.» 


Fig.  18  och  19.  Benz  första  motorvagn  af  1886. 


)et  första  mycket  lyckade  försöket  med  denna  vagn 
irdes  i  Cannstadt  den  10  november  1 886. 

Denna  vagn  följdes  snart  af  andra.  Om  en  motordroska, 
in  byggd  1886,  fig.  13  och  14,  skrifver  äfvenledes 


den  andra  för  hastig,  under  det  att  båda  skifvorna  aro 
frånkopplade,  då  vagnen  står  stilla.  Dessa  skifvor  stå 
med  hvar  sin  rem  i  förbindelse  med  de  skifvor,  som  sitta 
på  den  axeln,  som  är  lagrad  i  vagnens  bakre  del  under 
vagnsfjädrarna.  Denna  axel  har  kugghjul,  som  ingriper  i 
kuggringar,  anbragta  på  bakhjulens  ekrar.  Bringas  nu 
axeln  af  remskifvorna  i  rotation,  så  tvingas  bakhjulen  af 
kugghjulen  att  rotera,  och  vagnen  rör  sig  framåt.  Kus¬ 
ken,  hvilken  som  vanligt  sitter  på  framsätet,  styr  vagnen 


Fig.  20.  Benz  första  motorvagn  af  1886. 


med  styret,  som  är  beläget  på  hans  vänstra  sida.  Vrid¬ 
apparaten  är  anbragt  i  framhjulsstället  och  består  af  en 
kuggbåge,  i  hvilken  ett  kugghjul  ingriper.  Häfarmen,  med 
hvilken  vagnen  igångsättes  eller  stannas,  befinner  sig  på 
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kuskens  högra  sida.  Dessutom  är  vid  kuskbocken  anbragt 
en  vanlig  broms.»  Artikeln  slutar  med  följande  reflexio¬ 
ner:  »Hvilka  fördelar,  som  skulle  uppstå  i  samfärdseln, 
om  man  kunde  ersätta  hästar  med  brukbara  små  maski¬ 
ner,  är  själfklart.  Den  Daimlerska  motorn  tyckes  ägnad 
att  verkligen  bringa  den  lösning  af  detta  problem,  som 
sedan  åratal  eftersträfvats. » 


Fig.  21.  Den  första  Benz-automobilen,  som  uppnådde  en  hastig¬ 
het  af  16  km  i  timmen. 

Denna  motor,  hvilken  sålunda  gaf  automobilproblemet 
den  lösning  det  än  i  dag  har,  återgifves  i  fig.  15  och  16. 
Redan  första  blicken  visar,  att  Daimler  för  sin  motor  valt 
det  vertikala  utförandet  med  vefaxeln  belägen  under  cy¬ 
lindern,  slutet  veihus  i  hvilket  alla  motorns  rörliga  delar 
ligga  skyddade.  Daimler  införde  äfven  den  så  kallade 
stänksmörjningen,  d.  v.  s.  en  i  vefhuset  ifylld  smörjolje- 
kvantitet  stänkes  omkring  af  vefstaken,  hvilken  för  hvarje 
hvarf  doppar  ned  i  oljebadet  och  den  sålunda  kringstänkta 
oljan  smörjer  motorns  samtliga  rörliga  delar.  Äfven  för¬ 
såg  Daimler  motorn  med  igångsättningsvef.  Man  finner 
alltså  hos  denna  första  automobilmotor  alla  de  konstruk¬ 


Fig.  22.  Daimlers  fyrhjuling  af  1889. 

tiva  anordningar,  som  än  i  dag  äro  utmärkande  för  en 
sadan.  Maskinens  konstruktion  var  i  öfrigt  synnerligen 
enkel,  i  det  att  endast  afloppsventilen  var  styrd,  under  det 
att  tilloppsventilen  var  själfverkande.  Motorn  var  äfven 
utrustad  med  en  regulator,  hvilken  vid  hvarfantalets  steg¬ 


ring  utöfver  visst  maximum  höll  afloppsventilen  öpp.i 
hvarigenom  någon  ny  blandning  ej  kunde  insugas,  emeq 
ett  för  inloppsventilens  öppnande  nog  högt  vacuum  dl 
vid  ej  uppstod.  Då  hvarfantalet  äter  nedgått  till  det  n 
mala,  utlöstes  åter  afloppsventilen  och  såväl  denna  s< 


Fig.  24.  Fyrhjulig  Daimlervagn  af  1892. 

K  med  den  trattformiga  öppningen  T  i  sin  midt.  I  m  - 
ten  af  denna  tratt  är  luftinströmningsröret  c  fästadt,  så  jt 
detsamma  nedgår  under  bensinens  yta  till  bestämdt  dj> 
tack  vare  flottören.  Luften  genomströmmar  alltså  all  1 
ett  lika  djupt  bensinlager.  Skärmarna  d  och  e  tjäna  1 


Fig.  23.  Trehjulig  Benz-vagn  af  1887. 

inloppsventilen  fungerade  normalt,  till  dess  regulatorn 
grund  af  ökning  i  hvarfantalet  åter  ingrep.  Den  i  fi: 
rerna  återgifna  motorn  är  vattenkyld,  men  Daimlers  för 
motorer  voro  luftkylda,  äfven  det  en  nyhet  för  sin 
och  väsentligt  bidragande  till  ringa  vikt  och  enkelhet,  j 
Ur  termiskt  hänseende  är  Daimlermotorn  äfven  intr 
sant  genom  sin  ventilanordning  med  inloppsventilen  . 
ordnad  öfver  afloppsventilen,  hvarigenom  förbränningsrui 
met  gifves  en  möjligast  god  form.  Slutligen  iakttager  irl 
äfven  med  intresse,  att  tändröret  är  förlagdt  i  den  ve 
kala  väggen  mellan  till-  och  afloppsventil,  alltså  där  c 
bästa  gasblandningen  är  tillfinnandes. 

Daimlers  förgasare  återgifves  i  fig.  1 7  och  är  äfv 
den  af  stort  intresse.  På  bensinförrådet  flyter  flottöil 
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tt  uppfånga  bensindroppar,  som  ej  förångats.  De  utbreda 
ig  på  skärmarnas  yta  och  afdunsta  så  småningom.  Tråd¬ 
läten  m  och  n  tjäna  till  att  vid  eventuella  förtändningar 
indra  lågans  inträngande  i  själfva  bensinrummet.  Bott- 
,en  0  delar  den  öfre  delen  i  två  afdelningar,  så  att  den 
ena  luften  från  röret  a  genomströmmar  den  öfre  delen 
ch  den  färdiga  gasblandningen  den  undre  delen.  Genom 
öret /ledes  denna  blandning  till  motorn  och  kan  under  vägen 
id  £•  tillföras  luft,  om  densamma  blifvit  för  rik  på  bensinånga. 

Det  var  helt  naturligt,  att  Daimlers  lyckade  försök  snart 
kulle  locka  andra  till  efterföljd. 

Firman  Benz  &  C:o  i  Mannheim  började  omedelbart  efter 
)aimler  syssla  med  automobiler,  drifna  af  bensinmotorer,  och 
•rhöll  den  29  januari  1886  patent  på  en  dylik  automobil,  fig. 
8 — 21,  afsedd  för  två  personer  och  utrustad  med  en  motor 
>m  i,s  hkr.  Denna  firma  lär  äfven  hafva  varit  den  första,  som 
iragte  automobiler,  drifna  af  explosionsmotorer,  i  marknaden, 
dotorn  öfverförde  sin  effekt  medelst  konisk  kuggväxel  till 
n  mellanaxel,  hvilken  var  försedd  med  remskifva,  från  hvil- 
;en  kraften  vidare  öfverfördes  medelst  rem  till  en  andra 
aellanaxel  och  från  denna  med  kätting  till  drifhjulen. 

^ BD •  ■  ■  -m 

m 

f  .V 
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Fig.  25.  Phaeton-vagn  af  1892  (Panhard-Levassor). 


En  ny  vagn  af  i  hufvudsak  samma  konstruktion  byggdes 
.f  Benz  år  1888,  hvilken  exponerades  på  en  utställning  i 
dtinchen  samma  år  och  där  väckte  oerhördt  uppseende. 

En  af  Daimler  1889  utförd  vagn,  fig.  22,  är  af  stort 
ntresse  såsom  varande  den  första  vagn  med  styrningen 
inordnad  på  det  numera  allmänt  brukliga  sättet.  Ännu 
attas  dock  differentialväxeln  och  för  att  förekomma  slirning 
\os  bakhjulen  vid  åkning  i  kurvor  infördes  den  anord- 
lingen,  att  motorn  dref  en  mellanaxel,  från  hvilken  hvardera 
>akhjulet  drefs  med  kedja,  hvarvid  kedjorna  hängde  täm- 
igen  slaka,  så  att  det  ena  hjulet  kunde  gå  något  före 
let  andra.  Denna  anordning  torde  emellertid  ej  hafva 
nedfört  åsyftad  verkan,  men  väl  visat  sig  praktisk  i  andra 

ifseenden.  När  differentialen  först  infördes  och  af  hvem 

y 

r  oss  ej  bekant,  men  troligt  är  dock,  att  den  först  an- 
ändes  af  någon  fransk  automobilfirma,  ty  den  hade  redan 
ippfunnits  i  England  1834  af  Roberts  i  Manchester  och 
invänts  på  de  engelska  ångvagnarna,  hvarför  denna  me¬ 
kanism  torde  varit  bekant  i  Frankrike  från  ångvagnstiden. 

Slutligen  må  ännu  en  af  den  modärna  automobilens 
'iktigaste  detaljer  omnämnas,  nämligen  luftringen.  Denna 
ippfanns  af  engelsmannen  R.  William  Thomsen  och  an- 
näldes  till  patent  den  10  dec.  1845.  I  patentskriften 


skrifver  han:  »Uppfinningen  kännetecknas  af  anbringandet 
af  elastiska  bandager  på  vagnshjulens  ringar,  hvilka  hafva 
till  ändamål  att  minska  den  för  fortskaffandet  nödiga  kraf¬ 
ten,  göra  vagnens  rörelser  mjukare  samt  minska  dess  bul¬ 
ler.  För  att  uppnå  detta  resultat  användes  en  ihålig  ring 


Fig.  26.  Tvåsitsig  Renault-vagn  af  1898. 


af  ett  ämne,  som  är  ogenomträngligt  för  vatten  och  luft, 
t.  ex.  vulkaniserad  kautschuk  eller  guttaperka.  Dessa  rin¬ 
gar  uppblåsas  med  luft,  så  att  hjulen  utefter  hela  sin  löp¬ 
bana  blifva  försedda  med  en  luftkudde  oberoende  af  om 
de  löpa  på  marken,  skenor  eller  andra  kroppar.» 

Vi  utträda  härmed  ur  automobilens  historia  till  dess 
nutid,  och  må  då  i  anslutning  till  historien  återgifvas  några 
bilder,  hvilka  visa  automobilens  utveckling  till  dess  nuva¬ 
rande  form.  Fig.  23  är  en  trehjulig  Victoria  från  Benz 
1887  och  fig.  24  en  fyrhjulig  Victoria  från  Daimler  1892. 
Ingen  af  dem  afvika  väsentligt  från  de  tidigare  vagnarna 
från  samma  firmor.  I  fig.  25  återgifves  en  phaeton  från 
Panhard-Levassor  1892,  intressant  på  grund  af  motorns 
placering  i  en  motorhuf  ofvan  framhjulen.  Slutligen  finna  vi 
i  fig.  26  en  liten  tvåsitsig  vagn  från  Renault  1898  af  fullt  mo- 
därn  typ  med  luftringar,  motorskåp,  kardan  och  differential. 

Såsom  afslutning  må  återgifvas  den  40  hkrs  Itala,  med 
hvilken  prins  Borghese  år  1907  företog  färden  Peking — 
Paris,  hvilken  färd  gifver  den  på  resan  medföljande  korre¬ 
spondenten  Luigi  Borzini,  hvilken  skildrat  resan,  anledning 
afsluta  sin  skildring  med  följande  ord:  »Allt  som  allt  vi¬ 
sar  färden  Peking — Paris  för  teknici,  att  automobilen  i 


allmänhet  är  en  motståndskraftigare  och  starkare  maskin, 
än  man  kunnat  föreställa  sig,  och  att  de  vanligtvis  före¬ 
kommande  missödena  och  för  alla  turister  ofrivilligt  inträf¬ 
fande  uppehållen  äro  mer  att  tillskrifva  chaufförens  slarf 
och  okunnighet  än  maskinens  ofullkomlighet.» 
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ANORDNINGAR  TILL  FÖRHINDRANDE  AF  ATT  DAMM  ETC.  SPRIDES  I 

ARBETSLOKALER. 


Utdrag  ur  reseberättelse  från  Tyskland  och  England  af  ing.  //.  O.  Ödhtnd. 


Bland  faror,  som  möta  industriarbetaren  äro  otvif- 
velaktigt  de,  för  hvilka  han  utsattes  genom  hygieniska  miss¬ 
förhållanden,  af  allvarligaste  art.  Till  motsats  mot  förr, 
då  man  så  godt  som  uteslutande  hade  tanke  för  skydd 
mot  rena  olycksfall,  har  man,  åtminstone  i  skyddstekniska 
kretsar,  allt  mer  insett  de  hygieniska  förhållandenas  vikt. 
Ett  olycksfall  skadar  enstaka  personer  eller,  i  värsta  fall, 
försätter  ur  stånd  till  vidare  arbete.  Af  missförhållanden 
i  hygieniskt  afseende  däremot  lida  samtliga  i  arbetsloka¬ 
len  sysselsatta,  en  hel  arbetarstam.  Och  ej  nog  därmed, 
arbetarnes  närmaste,  släktet,  röna  inverkan  däraf.  Den 
svenska  nationalsjukdomen,  tuberkulosen,  spelar  därvid  en 
betydande  roll.  Industridammets  betydelse  ifråga  om  arbe¬ 
tarens  hälsa  samt  det  inflytande  tuberkulosen  har  härpå 
var  å  »Institut’s  fur  Gewerbehygien»  utställning  i  Frank¬ 
furt  a/Main  belyst  med  några  statistiska  tabeller,  som  åter- 
gifves  i  tab.  i — 5.  Dessa  tala  ett  tydligt  språk,  som  ej 
tarfvar  vidare  utläggning. 

Förutom  att  industridammet  direkt  skadar  de  perso¬ 
ner,  som  äro  utsatta  därför,  ökar  det  äfven  faran  för  de 
rena  olycksfallen.  Genom  att  damm  ryker  i  ögonen  på 
dem,  som  äro  sysselsatta  vid  farliga  maskiner,  beröfvas 
sådana  arbetare  fulla  förmågan  att  afväga  sina  rörelser. 

Tab.  1.  Damm=mängd  på  1  kbm  luft 

i  milligram. 


I  en  del  industrier,  såsom  i  trä-  och  textilindustrien, 
förorsakar  däri  uppkommande  damm  äfven  ökad  risk  för 
eldfara  samt  understundom  explosionsfara. 

Slutligen  framhålles,  att  dammets  spridning  i  arbets¬ 
lokalerna  äfven  i  ekonomiskt  afseende  medför  olägenheter. 
Förutom  att  det  understundom  i  och  för  sig  innebär  förlust 
(t.  ex.  i  cementfabriker)  kan  en  del  arter  åstadkomma 
skada  å  mer  eller  mindre  ömtåliga  och  dyrbara  maskiner. 


'Tab.  3.  Antal  personer  per  1  000  lefvande  som  dö  af 

lungsot. 

(Enligt  Sommerfeld) 


I  yrke  utan  dammutveckling 


»  med 

»  » 

1> 

af 

metalliskt  damm 

»  » 

» 

» 

koppar-  » 

»  7> 

X> 

järn-  » 

7>  » 

T) 

X> 

bly-  d 

»  » 

» 

» 

mineraliskt  » 

Bland  stenhuggare 

»  porslinsarbetare  . 

»  murare  . 

I  yrke  med  organiskt  damm  . 

»  »  läder-  och  skinn-  »  . 

»  »  ull-  och  bomulls-  »  . 

»  »  trä-  och  pappers-  »  . 

»  »  tobaks-  »  . 
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2.3g 

5-42 

5.81 

5.34 

5-55 

7-79 

4  42 

34.9 

14  o 
4.26 
5.64 

4- 4: 

5- 3; 
5* 

8.47 

4.93 


I  fria  luften  .  0.5  mg 

boningsrum  .  i,0  » 

kol-  och  malmgrufvor  .  14.0  » 

cementfabrik  (ej  i  drift) .  130.0  » 

»  (under  »  ) .  224.0  » 

iärngjuteri  (sedan  arbetet  slutat)  . .  2.0  » 

»  (med  fuktad  sand) .  8.0  » 

»  (före  formningen)  .  280  » 

»  (i  renseriet) .  72.0  » 

liästhårsspinneri  .  10.0  » 

konstullsfabrik .  20. o  » 

väfveri  .  4o.0  » 

pappersfabrik  .  25.0  » 

sågverk .  17.0  » 

kvarn  af  gamla  systemet .  48.0  » 

»  med  modern  dammutsugu .  4.0  » 

snusfabrik  (före  målningen) .  16.0  » 

»  (under  drift)  .  72.0  » 

filtskofabrik .  175.0  » 


Tab.  2.  Damm=mängd  som  en  arbetare  årligen  inandas. 

med  0.5  kbm  luftbehof  per  tim.,  10  tim.  arbetsdag  och  300  arbets¬ 
dagar  per  år. 


Tab.  4.  Antal  dödsfall  per  100,  hvilkas  orsak  är  lungsot ; 

(Enl.  Sommerfeld). 


I  yrke  utan  damm .  38.1 

»  med  »  48.0 

»  »  »af  natur; 

metalliskt  »  47.1 

af  koppar  »  52.C 

»  järn  »  .  40. 

»  bly  »  50.1 

mineraliskt  . . . .  40.3 

Bland  stenhuggare  .  89.3 

»  porsliusarbetare  .  59.1 

»  murare  .  38.2 

>  glasarbetare  . . .  37.5 1 

I  yrke  med  organiskt  damm .  53.7 

»  »  läder-  och  skinn-  »  56.6 

»  »  ull-  och  bommulls-  »  .  55  4 

»  »  trä-  och  pappers-  »  50.7 

»  »  tobaks-  »  59.8 
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Tab.  5.  Antal  personer  per  100,  hvilkas  dödsorsak  är 
lungtuberkulos  och  sjukdom  i  andningsorganen. 


I  kol-  och  malmgrufvor .  21  g 

cementfabrik .  336  » 

järngjuteri  (med  fuktad  sand)  .  12  » 

(före  formningen)  .  42  » 

(i  renseriet)  .  108  » 

hästhårsspinneri  .  15  * 

konstullsfabrik  .  30  » 

väfveri .  6  » 

pappersfabrik  .  38  » 

sågverk  .  26  » 

kvarn  af  gamla  systemet  .  72  » 

»  med  modern  dammutsugn.  .  6  » 

snusfabrik  (före  målningen)  .  24  » 

»  (under  driften) .  108  » 

filtskofabrik  .  26-1  » 


(Enl.  Rambousek.) 

Yrke 

Lungtuber- 

Sjukdom  i 

kulos 

andningsorganen. 

Stenhuggare  . 

.  90 

9I.8 

Metallslipare 

.  73 

73-° 

Buntmakare  . 

.  67 

69 

Svarfvare . 

.  61 

64 

Porslinsarbetare . 

.  59 

74 

Cigarrarbetare  . 

.  59 

66 

Metallsvarfvare  . 

.  52 

52 

Glasslipare 

.  5o 

52 

Sadelmakare  . 

.  42 

47 

Bildhuggare 

.  40 

45 

Väfvare  . 

.  3° 

45 

Lackerare 

.  i5 

15 
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enom  förorsakad  slitning,  hvarjämte  det  förorsakar  arbets- 
ifvaren  ökade  utlägg  till  sjuk-  och  olycksfallsersättning 
imt  till  förhöjda  premier  för  såväl  brand-  som  olycks- 
,lls-  och  sjukförsäkringar. 

Med  tanke  på  alla  de  skador,  olägenheter  och  kost¬ 
ader,  som  damm  sålunda  förorsakar,  måste  det  förvåna 
tt  se,  med  hvilken  obenägenhet  som  arbetsgifvarne  in- 
>ra  anordningar  till  förhindrande  af  damm  i  sina  fabriker. 

Äfven  arbetarne  visa  understundom  motvilja  och  af- 
)ghet  mot  anordningar  för  ifrågavarande  ändamål.  An- 
eläget  bör  således  vara  att  undervisa  så  väl  arbetsgifvare 
>m  arbetare  om  industridammets  vådor;  helt  säkert  skulle 
ärefter  viljan  visa  sig  större  att  införa  ändamålsenliga  an¬ 
dningar  till  dammets  förhindrande  samt  för  arbetaren 
t  göra  sig  nytta  af  anordningar  därför. 

Innan  ännu  teknici  och  vetenskapsmän  på  allvar  upp- 
git  till  lösning  problemet  att  finna  de  rätta  metoderna 
ir  oskadliggörande  af  industridammet  samt  grunderna 
ir  formgifning  och  dimensionering  af  till  användning 
immande  hjälpmedel,  utgjordes  en  anläggning  för  ifråga- 
irande  ändamål  i  regel  af  en  i  ett  hål  i  väggen  insatt 
mtilator.  Huru  litet  tillfyllestgörande  och  bristfällig  en 
dan  anordning  är,  behöfver  näppeligen  påpekas.  Innan 
immet  förflyttades  ut  ur  rummet  af  ventilatorn  —  om 
;t  nu  kommer  så  långt  och  ej  lägger  sig  till  hvila  någon- 
ädes  för  att  vid  lämpligt  tillfälle  åter  röras  upp,  —  skulle 
it  passera  en  eller  flera  arbetare.  Det  drag,  som  vid 
\  sådan  anordning  uppstår,  kan  enbart  det,  isynnerhet 


vid  kylig  väderlek,  ofta  förorsaka  lika  stora  obehag  som 
dammet  själft. 

När  det  gäller  att  i  en  gifven  fabrik  söka  undan¬ 
röja  olägenheter  af  däri  uppkommande  damm  är  det  gifvet, 
att  bästa  sättet  att  göra  detta  och  det  radikalaste,  är  att 
tillse,  om  ej  sådana  anordningar  kunna  vidtagas  eller  så¬ 
dana  ändringar  i  arbetsprocessen  göras  att  damm  ej  upp¬ 
står.  I  andra  hand  har  man  att  söka  finna  hjälpmedel  att 
uppsamla  och  afleda  dammet  och  att  göra  detta  vid  den 
punkt ,  där  det  ?ippsiår.  Först  om  båda  dessa  möjligheter 
måste  anses  uteslutna,  får  man  nöja  sig  med  att  genom 
ventilation  af  lokalen  söka  få  bort  det. 

De  fall  då  det  lyckats  att  förhindra  damm  genom 
att  införa  arbetsmetoder,  vid  hvilka  damm  ej  uppstår,  äro 
tyvärr  ej  många.  Dess  bättre  har  man  lyckats  att  finna 
en  del  »andra  hands»  medel,  d.  v.  s.  sådana  med  hvilka 
dammet  förhindras  att  spridas  ut  i  arbetslokalen.  Den 
vanligast  förekommande  metoden  är  utsugningsanordning 
medelst  rörledning  och  ventilator. 

En  sådan  anordning  eller  anläggning  kan  uppdelas  i 
fyra  hufvuddelar:  hufven,  som  uppfångar  dammet,  rörled¬ 
ningen,  som  fortleder  det,  fläkten,  som  åstadkommer  den 
bärande  luftströmmen  samt  dammsamlaren.  De  olika  delarna 
i  nu  nämnd  ordning  komma  att  beröras  med  hänsyn  till 
hvad  jag  under  resan  inhämtat  beträffande  hvar  och  en. 
Därefter  skall  jag  omnämna  några  speciella  anordningar, 
som  på  grund  af  sin  egenart  ej  lämpligen  kunna  med¬ 
tagas  i  detta  sammanhang.  (Forts.) 


TJÄRBEGJUTNING  AF  GATOR  OCH  VÄGAR. 

Ett  genmäle  af  distriktsingenjör  Erland  Hedström. 


Major  Hellebergs  svar  med  anledning  af  min  artikel  i 
eknisk  Tidskrift  af  den  27/6  angående  tjärbegjutning  af 
itor  och  vägar  synes  delvis  peka  på  en  missuppfattning 
f  hvad  jag  med  nämnda  artikel  velat  betona,  och  jag 
;  er  därför  ännu  en  gång  få  taga  tidningens  utrymme  i 
lspråk. 

När  major  Helleberg  fastslår,  att  yttjärningen  är  en  proce- 
ur  speciellt  afsedd  för  redan  befintliga  makadamgator, 
irklarar  detta  enligt  min  uppfattning  i  ingen  mån  major 
ellebergs  ursprungliga  generella  omdöme  om  yttjärningen, 
isom  varande  oekonomisk  och  ovaraktig.  Jag  vet  mig  ej 
eller  ha  framhållit  yttjärningens  användbarhet  speciellt 
ena  eller  andra  fallet,  utan  hvad  som  står  fast  är,  att 
tjärningen  riktigt  använd  och  på  sin  rätta  plats  är  både 
;  conomisk  och  varaktig  vare  sig  den  kommer  ifråga  för 
dan  befintliga  eller  nybyggda  vägar  —  hvilket  ju  i  själfva 
erket  ej  heller  innebär  någon  skillnad.  Förhållandet  är 
essutom  det,  att  yttjärningen  på  grund  af  sin  billighet 
:h  effektivitet  än  så  länge  användes  i  stor  utsträckning 
samband  med  nybyggnad  såväl  i  England  som  öfriga 
nder,  något  som  med  all  tydlighet  framgår  af  senaste 
igelska  facktidskrifter.  En  väl  utförd  yttjärning  kan  många 
inger  ej  till  utseendet  skiljas  från  en  makadamgata  utförd 
ed  användande  af  tjärartade  bindeämnen,  något  som  såväl 
!  ondons  som  Stockholms  gator  visa  prof  på.  Den  enda 
.  ägenhet  jag  funnit  vidlåda  yttjärningen  är  att  densamma  vid 
ark  trafik  och  ihållande  blöta  samt  olämplig  tjära  något 


löser  sig  och  smetar,  men  härigenom  förstöres  dock  icke 
tjäran,  utan  vid  inträffande  torkväder  finnes  den  fortfarande 
kvar  och  gör  sin  tjänst.  Detta  smetande  undvikes  dock 
fullständigt,  därest  tjärbegjutningen  inskränkes  till  platser 
med  lämpligt  läge  och  ej  för  tung  trafik. 

Att  vårt  fuktiga  och  delvis  kalla  klimat  skulle  lägga 
hinder  i  vägen  för  yttjärningen  är  någonting,  som  åtmin¬ 
stone  för  Stockholms  förhållanden  saknar  grund,  och  för 
öfrigt  är  ju  klimatet  ex.  i  England  snarare  fuktigare  än 
här  hemma. 

Beträffande  valet  af  beläggningsmaterial  hyllar  jag  den 
regeln,  att  hvar  sak  bör  användas  på  sin  rätta  plats. 

Man  talar  i  England  om  »the  scientific  selection»  af  be¬ 
läggningsmaterial.  Något  generellt  beläggningsämne  för 
alla  olikartade  gator  och  vägar  står  ju  icke  att  finna,  men 
å  andra  sidan  finnes  redan  nu  en  sådan  mängd  af  belägg- 
ningsämnen,  att  i  hvarje  enskildt  fall  ett  ekonomiskt  och 
lämpligt  sådant  bör  kunna  utväljas. 

Med  afseende  på  hjulringsbredden  hyser  jag  samma  för¬ 
hoppning  som  major  Helleberg,  men  när  dessutom  den  än 
starkare  förhoppningen,  att  våra  vägbyggare  fortast  möj¬ 
ligt  må  lära  sig  att  använda  de  beläggningsmaterial,  som 
stå  till  buds,  en  sak  hvaruti  ofta  felas.  Jag  vill  som  ex¬ 
empel  nämna  Skuruvägen,  hvilken  de  sista  åren  undergått 
fullständig  ombyggnad  och  erhållit  ett  slitlager  af  maka¬ 
dam.  Detta  arbete  har  utförts  utan  användande  af  ång 
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vält,  något  söm  borde  vara  icke  allenast  i  lag  förbjudet 
utan  helt  enkelt  förbjuda  sig  själft. 

Att  yttjärningen  skulle  innebära  den  generella  lösningen 
af  vårt  lands  vägfråga  är  en  sak,  som  jag  själf  aldrig 
drömt  om.  Jag  hoppas  dock,  att  vägingenjörerna  äfven 
här  i  landet  vid  byggandet  och  underhållandet  af  vanliga 
makadamgator  skola  lära  sig  inse  fördelen  af  att  använda 
yttjärningen  i  sådana  fall,  då  den  är  ekonomisk,  hellre  än 
att  låta  makadamgatorna  helt  enkelt  förstöras  af  automobi- 
lerna  och  störtregnen.  Att  ännu  tyvärr^endast  få  maka¬ 
damvägar  finnas  å  Sveriges  landsbygd  reducerar  på  intet  sätt 
yttjärningens  användbarhet,  där  sådana  vägar  verkligen 
existera  eller  komma  att  anläggas.  Någon  ombyggnad  af 
våra  vägar  ända  från  grunden  torde  i  de  flesta  fall  icke 
vara  nödvändig,  då  underlaget  ofta  nog  är  godt,  utan  sker 
en  förbättring  af  vägarna  bäst  och  billigast  successivt  genom 
ett  rationellt  vägunderhåll. 

Med  det  enastående  arbete,  som  numer  presteras  af 
vägbyggnadsingenjörerna  i  olika  länder  i  och  för  utexpe- 
rimenterandet  af  nyare  metoder,  lämpade  för  de  moderna 
trafikmedlen,  är  jag  dock  tämligen  öfvertygad  om  att  äfven 
tjärbehandlingen  kommer  att  ersättas  af  något  annat  — 
jag  vill  hoppas  universalmedel  —  som  äfven  för  oss  här 
hemma  kan  komma  att  blifva  lösningen  af  vägfrågan. 

Som  belysande  för  min  åsikt  vill  jag  här  nedan  an¬ 
föra  ett  uttalande  ur  sista  numret  »The  Sanitary  Record 
and  Municipal  Engineering»  som  just  kommit  mig  till¬ 
handa. 


Mr.  Finch,  Coiinty  SurveyOr  of  Cumberland  skri/ver:  »SI; 
ningen  af  hufvudtrafikvägarna  ökas  i  allmänhet  så  h 
stigt,  att  det  enligt  min  åsikt  är  absolut  nödvändigt  att  \ 
tjära  de  vanliga  vattenbundna  makadamvägarna,  för  i 
förlänga  deras  lifslängd.  Gruset,  som  fyller  mellanrur 
men  mellan  makadamstenarne  suges  upp  af  automobilri 
garna  och  kastas  å  sidan  och  under  den  torra  sommart 
blir  ytan  porös  och  brister.  De  korta  sträckor  hvill 
förra  året  yttjärades  hafva  mycket  bättre  motstått  afnc 
ningen  och  det  är  min  afsikt  att  behandla  flera  af  de  n 
lagda  makadamvägarna  med  godkänd  destillerad  tjära  u 
der  nästa  kvartal.» 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Thure  Lundberg,  förut  hos  J.  &  C.  G.  Bolinders  Mc 

Verkst.  A. -B.,  nu  hos  J.  Stone  &  Co.  Ltd,  Deptford,  London  S. 

* 

Ingenjör  A.  R.  Schönthal,  nu  verkst.  direktör  i  Säters  väfve 
A. -B.,  Säter. 

ife 

Civilingenjör  Harald  Wahlström,  nu  hos  Kungl.  Järnvägsstyrelse 
bangårdsbyrå,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Anders  Ygberg,  nu  vid  Holmens  Bruks-  och  Fabiit 
A.-B:s  nybyggnader  vid  Ilallsta,  Häfverösund. 

* 

Ingenjör  Gunnar  Wik,  förut  chef  för  värmeledningsafdelningen  h 
A. -B.  Wilh.  Sonessoti  &  C:o,  Stockholm,  nu  annonschef  i  Tekni 
Tidskrift. 
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en  13  — 18  juli  afhölls  den  Baltiska  Ingenjörskongres¬ 
sen  i  Malmö,  och  torde  nu  en  återblick  öfver  för¬ 
set  af  densamma  vara  af  intresse.  Såsom  bekant  togs  initia- 
et  till  kongressen  af  Skånska  ingenjörsklubben  och  dess  ord¬ 
ande,  öfveringenjör  Ivar  Svedberg.  Sedan  en  delegation 
:d  byråchefen  Gunnar  Dillner  såsom  ordförande  och  in- 
njör  Gunnar  Holmberger  såsom  sekreterare  förberedt 
gan  om  kongressen  samt  undersökt  möjligheterna  för 
deltagande  i  densamma  från  samtliga  de  baltiska  län- 
rnas  sida,  öfvertogs  ledningen  af  förberedelserna  af 
ngressbestyrelsen  med  generaldirektör  F.  V.  H.  Pegelow 
ti  ordförande  och  kapten  Ingemar  Petersson  såsom  ge- 
ralsekreterare. 

Inbjudan  utfärdades  till  de  ingenjörs-  och  tekniska  före- 
lgar  i  Sverige  och  öfriga  baltiska  länder,  som  samarbeta 
er  korrespondera  med  Svenska  Teknologföreningen.  En 
ir  del  af  dessa  föreningar  hafva  under  kongressen  varit 
iciellt  representerade,  nämligen  : 

enska  Teknologföreningen: 

Generaldirektör  F.  V.  H.  Pegelow. 

Öfveringenjör  Ivar  Svedberg,  suppl. 

“kniska  Samfundet: 

Ingenjör  A.  J.  Atterberg. 

Byggnadschefen  F.  Blidberg,  suppl. 

ånska  Ingenjörsklubben : 

Öfveringenjör  Ivar  Svedberg. 

Hamningenjör  Sune  Engström,  suppl. 

Disponent  J.  O.  Hallgren,  » 

irrköpings  Polytekn.  Förening: 

Direktör  A.  Hultquist. 

Ingenjör  Th.  Wigelius,  suppl. 

äfle  Tekn.  Förening: 

Ingenjör  Arvid  Björk. 

Öfveringenjör  Arvid  Johansson,  suppl. 

nköpings  Tekn.  Förening: 

Ingenjör  Wilh.  Graneli. 

Ingenjör  C.  A.  Reutersvärd,  suppl. 

isterås  Tekn.  Förening: 

Ingenjör  Harald  Håkanson. 

Ingenjör  Erik  Andersson,  suppl. 

ikilstuna  Tekn.  Förening: 

Fil.  dr.  C.  Söllscher. 

Bandirektör  Karl  L.  Anderson,  suppl. 

‘ebro  Ingenjörsklubb: 

Professor  E.  G:son  Odelstierna. 

Ingenjör  Karl  Thorngren,  suppl. 


Falu  Ingenjörsklubb: 

Grutingenjör  G.  Hallberg. 

Ingenjör  W.  Hamnquist,  suppl. 

Hälsingborgs  Tekn.  Förening: 

Ingenjör  Harald  Bergengren. 

Telegrafkommissarie  A.  Lignell,  suppl. 

Statens  järnvägars  Ban-  och  Maskiningenjörs  Förening: 
Maskiningenjör  A.  Carlquist. 

Byråingenjör  E.  G.  Windahl,  suppl. 

Jernkontoret : 

Öfveringenjör  fil.  dr.  J.  A.  Brinell. 

Härnösands  Tekn.  Förening: 

Ingenjör  Willie  Jobson. 

Dansk  Ingeniorsforening: 

Direktor  G.  Garde. 

Fabrikant  C.  F.  Jarl. 

Avdelningsingenior  A.  C.  Karsten. 

Professor  A.  Larsen. 

Brandchef  E.  Liisberg. 

Havnebygmester  G.  Lorenz. 

Havnedirektor  H.  Möller. 

Ingenior  H.  Neergaard. 

Ingenior  Kaptain  A.  G.  V.  Petersen. 

Akademisk  Architektforening: 

Architekt  Theodor  Hirth. 

Verein  Deutscher  Ingenieure: 

Geheimer  Baurat  Mathies. 

Direktor  Diedrich  Meyer. 

Verein  Deutscher  Chemiker: 

Dr.  V.  Wimmer. 

Privatdozent  Dr.  Friedrich  Bergius. 

Verband  Deutscher  Elektrotechniker : 

Ingenieur  Georg  Dettmar. 

Verein  Deutscher  Maschinen-Ingenieure : 

Ingenieur  Fil.  Dr.  Osthoff. 

Regierungsbaumeister  L.  Sussman. 

Verein  der  Zellstoff-  und  Papierchemiker: 

Professor  Dr.  Carl  G.  Schwalbe. 

Deutsche  Schiffbaugesellschaft: 

Geheimer  Oberbaurat  Dr  Ing.  R.  Veith. 
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Tekniska  Föreningen  i  Finland: 

Direktör  Hugo  Mäklin. 

Ingenjör  Baron  Ed.  Cedercreutz. 

Ingenjör  Lars  W.  Åberg. 

Societé  Impériale  Technique  de  Russie,  S:t  Petersburg: 

Excellenz  V.  E.  de  Timonoff. 

Petersburger  Polytechnischer  Verein: 

Ingenjör  Georg  Carlstedt. 

Technischer  Verein  zu  Riga: 

Konsul  Mantel. 

Kaiserl.  Technische  Hochschule  zu  Moskau: 

Dozent  Dr.  Alexander  Moser. 

Dozent  W.  A.  Uschkoff. 

Kongressens  förhandlingar  försiggingo  i  realskolan  vid 
Fersens  väg.  Lokalen  var  såväl  med  hänsyn  till  sitt  läge 
nära  utställningen,  intill  flera  spårvägslinjer  samt  i  öfrigt 
centralt  som  i  afseende  å  de  inre  utrymmena  den  bästa 
möjliga. 

I  fråga  om  dekorativa  anordningar  för  kongressen  hade 
sådana  vidtagits  i  samband  med  de  nödvändiga  anvis¬ 
ningarna  för  kongressdeltagarne.  Å  skolbyggnadens  gård 
bildade  uppställda  lagerträd  en  allé  fram  till  hufvudin- 
gången,  där  ett  anslag  jämte  de  olika  nationsflaggorna  an- 
gaf  skolans  tillfälliga  användning  för  kongressen. 

Vestibulen  i  bottenvåningen  hade  apterats  till  expedition, 
där  kongresskort  och  publikationer  utdelades,  hvarjämte  man 
där  fann  en  upplysningsbyrå,  där  främlingarna  kunde  få 
upplysningar  om  kongressen,  utställningen,  Malmö  stad 
o.  s.  v. 

Två  breda  trappor  med  stora  schemata  öfver  kon¬ 
gressens  förhandlingar  förde  upp  till  en  öfre  vestibul,  som 
anordnats  till  foyer  med  nödiga  attributer.  Från  denna 
vestibul  kom  man  in  i  stora  sessionssalen,  där  öppnings- 
högtidligheten  och  de  allmänna  sammanträdena  ägde  rum. 
Salen  hade  dekorerats  med  blommor  och  grönt  och  längst 
fram  fann  man  estraden,  där  kongressens  presidium  och 
bestyrelse  hade  sin  plats  vid  öppningsfesten. 

Nedanför  och  framför  stora  estraden  fanns  en  mindre 
estrad  för  föreläsarne.  Föreläsningstribunerna  hade  ut¬ 
rustats  med  ledningar  för  elektrisk  energi  etc.  att  användas 
vid  demonstrationen  af  de  olika  apparater  och  maskiner, 
som  förevisades  under  kongressen. 

Midt  emot  stora  sessionssalen,  som  rymmer  i  500  per¬ 
soner,  låg  en  mindre  för  150  åhörare,  som  användes  för 
de  föreläsningar,  till  hvilka  man  väntade  mindre  anslut¬ 
ning.  Denna  sal  var  liksom  den  stora  rustad  för  ljus¬ 
bilder  och  apparatdemonstrationer. 

Ytterligare  en  trappa  upp  hade  vestibulen  förvandlats 
till  skrif-  och  läsrum  med  tillgång  till  skrifmaterialier,  upp¬ 
slagsböcker  m.  m.,  och  från  hvilken  man  kom  till  en  tredje 
sessionssal  med  plats  för  250  personer. 

Det  i  kongressen  deltagande  antalet  personer  var,  som 
vanligt  vid  kongresser,  ända  in  i  det  sista  obestämdt. 
Före  kongressens  början  hade  550  anmälningar  om  del¬ 
tagande  ingått.  Bestyrelsen  var  beredd  på  ett  högsta  med¬ 
lemsantal  af  1  500.  Det  verkliga  antalet  deltagare  ut¬ 
gjorde  830,  däri  då  inberäknade  alla  de  inbjudna  gästerna. 
Bland  dessa  må  nämnas:  Cheferna  för  samtliga  tekniska 
centrala  verk  i  Sverige,  landshöfdingen  i  Malmöhus  län, 
Malmö  stads  borgmästare  och  ordföranden  i  dess  fullmäk¬ 
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tige,  Baltiska  utställningens  ledande  män,  realskolans  rek 
tor  m.  fl. 

Såsom  framgått  af  det  i  Teknisk  Tidskrift  införda  ut 
förliga  programmet,  arbetade  kongressen  dels  på  allmänn; 
sammanträden,  dels  på  nio  specialsektioner.  De  till  di 
olika  ämnena  å  programmet  anslagna  tiderna  syntes  i  de 
stora  hela  vara  lämpligt  tilltagna. 

Endast  för  ett  ämne,  nämligen  »Naturskydd  vid  in 
dustriella  anläggningars  planläggning  och  utförande»,  måst< 
den  anslagna  tiden  öfverskridas,  med  påföljd  att  det  föl 
jande  föredraget  om  »Vattenkraftens  användning  i  Sverige 
måste  inställas.  Detsamma  kommer  dock  att  inflyta  i  för 
handlingarna.  Ämnet  »Elektrisk  uppvärmning»  gaf  an 
ledning  till  så  liflig  diskussion,  att  det  fick  afbrytas  ocl 
fortsättas  en  följande  dag.  Föredragen  och  diskussionern; 
utmynnade  i  allmänhet  icke  i  någon  resolution.  Endas 
ifråga  om  ämnet:  »Införande  af  enheten  kw  i  st.  för  hkr 
fattades  en  resolution,  nämligen  i  den  riktning  titeln  ; 
föredraget  anger. 

Beträffande  de  tekniska  förhandlingarna  komma  dess; 
genom  Teknisk  Tidskrifts  försorg  att  utgifvas  på  sätt,  son 
kommer  att  närmare  bestämmas  och  hvarom  meddeland' 
torde  inflyta  i  ett  följande  häfte. 

Såsom  i  programmet  var  bebådadt,  försiggick  kongressen 
officiella  öppnande  den  1 5  juli. 

Den  rymliga  aulan  var  till  sista  plats  fylld  af  kongress 
deltagare  och  ett  flertal  särskildt  inbjudna,  hvaribland  märk 
tes  kongressens  hederspresident,  landshöfdingen  grefv* 
Robert  De  la  Gardie  med  grefvinna,  stadsfullmäktiges 
Malmö  ordförande  och  vice  ordförande,  doktor  Edw.  Lin 
dahl  och  grosshandlaren  S.  Axelson,  borgmästaren  W 
Skytte,  representanter  för  Baltiska  utställningens  styrels> 
m.  fl. 

Efter  en  å  orgel  utförd  ingångsmarsch  inleddes  högtid 
ligheten  med  »Vårt  land»,  sjungen  af  en  dubbelkvartett 
hvarpå  mötets  ordförande,  generaldirektör  Pegelozv  hälsad' 
de  närvarande  i  ett  på  tyska  hållet  tal  af  i  öfversättnin; 
följande  lydelse: 

Herr  landshöfding,  mina  damer  och  herrar.  På  kongress 
bestyrelsens  vägnar  hälsar  jag  deltagarn e  i  Baltiska  ingenjörs 
kongressen  och  är  det  oss  en  särskild  glädje  att  här  närvarand 
skåda  så  många  kolleger  från  öfriga  baltiska  länder  och  s 
många  damer.  Jag  hälsar  er  alla  hjärtligt  välkomna. 

Den  inbjudan,  som  Sverige  utsände  till  deltagande  i  ei 
Baltisk  utställning  i  Malmö,  hörsammades  af  utställare  såväl 
andra  baltiska  länder  som  i  Sverige  i  en  omfattning,  som  är  vän 
tacksamhet  och  som  åt  utställningen  förlänar  en  rikhaltig  ocl 
fängslande  bild  af  kulturen  i  allmänhet  och  särskildt  industriel 
i  de  länder,  som  deltagit. 

Ett  närmare  studium  af  utställningen  medför  märkliga  in 
tryck  af  det  skarpsinne  och  den  höga  andliga  ståndpunkt,  de 
energiskt  skapande  arbetet  och  den  genialitet,  som  genom  d' 
utställda  föremålen  kommer  till  synes.  Om  vi  svenskar  allts; 
ha  försökt  att  här  föra  fram  produkterna  af  tusen  och  åte 
tusen  manliga  och  kvinnliga  arbetares  skapande  kraft  på  kul 
turens  och  det  industriella  lifvets  områden  och  detta  också,  tacl 
vare  det  ådagalagda  intresset  hos  alla  deltagare,  lyckats,  låf 
den  tanken  nära  till  hands  att  våga  ett  försök  att  församl; 
ledare,  medarbetare  och  dem,  som  befordra  här  företrädda  in 
dustrier  till  framgång,  på  en  ingenjörskongress. 

Frågan  väcktes  af  Skånska  ingenjörsklubben  i  Malmö  ocl 
löstes  af  de  svenska  ingenjörsföreningarna  med  Svenska  Tekno 
logföreningen  i  spetsen.  Det  är  mig  en  glädje  att  kunna  kon 
statera  att  man  så  väl  har  lystrat  till  den  utsända  inbjudningei 
och  jag  frambär  därför  till  eder  vårt  uppriktiga  tack. 

Det  skulle  icke  blott  föra  för  långt  utan  äfven  här  vara  öfver 
flödigt,  om  jag  med  dessa  korta  ord  skulle  försöka  närmare  an 
gifva  den  betydelse  sammankomster  af  detta  slag  äga.  Jag 
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kall  därför  blott  uttala  den  allmänna  sanningen,  att  kulturens 
uvarande  ståndpunkt  icke  medgifver,  att  folk  ocli  enskilda 
solera  sig.  Blott  genom  innerlig  samverkan  och  fredlig  täflan 
efordras  framstegen.  Alla  mått  och  steg,  hvilka  bidraga  till 
ådan  samverkan  och  sådan  täflan  liksom  till  dess  vidare  utveck- 
ng,  äga  därför  en  betydelse,  som  man  icke  bör  underskatta. 
)ch  till  dessa  mått  och  steg  kunna  vi  utan  tvifvel  och  med 
ill  rätt  räkna  teknikermöten  af  denna  beskaffenhet. 

De  personliga  förbindelser,  som  vid  sådana  tillfällen  knytas, 
ya  och  äldre,  som  man  upplifvar,  gifva  jämte  det  talade  ordet 
t  dessa  möten  ett  innehåll,  hvars  verkningar  sträcka  sig  vida 
cver  den  knappt  tillmätta  tid,  som  ett  möte  af  denna  art  äger 
11  sitt  förfogande. 

Jag  uttalar  den  förhoppningen,  att  äfven  denna  kongress  på 
ugifvet  sätt  skall  verka,  och  är  denna  min  förhoppning  så 
lycket  mera  berättigad  som  så  många  framstående  fackmän 
å  teknikens  olika  områden  här  hafva  mött.  Tillika  ut- 
ilar  jag  den  önskan,  att  kongressdagarna  måtte  blifva  så 
ugenäma  som  möjligt  för  deltagarne.  Med  denna  förhopp- 
ing  och  önskan  anhåller  jag,  att  vår  hederspresident,  hr  lands- 
öfdingen  grefve  De  la  Gardie,  måtte  förklara  Baltiska  ingenjörs¬ 
on  gressen  öppnad. 

Omedelbart  härpå  framträdde  landshöfdingen  grefve 
lobert  Dela  Gardie  och  förklarade  kongressen  öppnad. 

Han  yttrade  därvid: 

Man  har  ofta  påpekat  den  förvånande  likhet  i  kulturutveck- 
ngen,  som  förefinnes  mellan  den  hellenetiska  världen  och  vår 
d  och  detta  äfven  med  afseende  på  förmågan  att  regelbinda 
iler  tillgodogöra  sig  naturens  krafter.  Den  klassiska  forntiden 
bjöd  exempel  på  svåra  och  storslagna  arbeten,  som  väcka 
ir  beundran. 

Men  med  ännu  störra  skäl  kan  dock  framhållas  det  fram- 
tgående,  som  ägt  rum  under  de  sista  sjuttio  åren  och  som 
led  allt  skäl  kännetecknar  detta  skede  såsom  det  hittills  märk¬ 
gaste  i  människosläktets  historia.  Framför  allt  är  det  ingen- 
irskonsten,  som  skapat  detta  framåtgående;  uppfinnarens  snille 
tute  konstruktörens  diistighet  och  utförarens  noggrannhet 
a  i  själfva  verket  lagt  nya  grundlagar  för  nästan  allt  det 
:tre  i  det  mänskliga  lifvet,  för  icke  så  litet  därigenom  också 
det  inre. 

Säkerligen  kommer  också  historieskrifvaren  en  gång,  när 
an  ser  tillbaka  på  denna  märkliga  period,  som  det  varit  vår 
eneration  förunnadt  att  genomlefva,  och  när  han  söker  ett 
imn  därpå  lika  talande  som  renässansens  och  reformationens 
ir  för  ett  annat  tidehvarf  af  väldiga  omläggningar,  säkert 
ommer  han  då  att  kalla  denna  tid  för  ingenjörskonstens  tid. 

Här  uppe  kring  Östersjöns  kuster  ha  nationerna  redan  från 
diga  dagar  haft  blicken  uppe  för  den  tekniska  skicklighetens 
Jtydelse,  och  det  är  kanske  icke  endast  en  tillfällighet,  att 
ir  store  Gustaf  Adolf  redan  på  1630-talet  bildade  en  särskild 
genjörskår  i  sin  armé,  föregången  i  Europa  endast  af  frans- 
ännen  och  långt  senare  efterföljd  på  andra  håll.  Men  hvad 
'tn  från  början  mest  hörde  till  krigskonstens  och  befästnings- 
Lsendets  fullkomnande,  till  anläggande  af  hamnar  eller  drif- 
ndet  af  grufvor  och  järnverk  har  efter  hand  utvecklat  sig 
alla  de  otroligt  talrika,  ja  för  en  lekman  som  mig  icke  öf- 
rskådliga  områden,  som  ingenjörsvetenskapen  i  våra  dagar 
i  nfattar  och  behärskar.  Och  det  är  en  själfklar  sak,  att  natio- 
;rna  kring  det  baltiska  hafvets  stränder  i  denna  täflan,  i 
■nna  verkligen  olympiska  kapplöpning  ha  hunnit  till  målet 
ta  som  de  första,  alltid  med  heder.  Ty  dessa  nationer  äga 
dan  mångfald  naturliga  förutsättningar:  omätligheten  och 
:t  öfverväldigande  i  rent  elementär  kraft  som  det  iyska  riket, 
cedomen  på  naturens  vidt  skilda  hjälpkällor  såsom  Tyskland 
h  Sverige,  tillgången  på  den  bästa  jord  och  de  mest  förgre- 
ide  vattenvägar  såsom  Danmark;  och  därtill  för  alla  inom 
ilfva  folkmaterialet,  som  dock  är  det  viktigaste,  en  aldrig 
tiande  källa  af  intelligens  och  vakenhet.  Det  förefaller  mig 
irför,  som  om  en  Baltisk  ingenjörskongress  skall  kunna  väga 
igonting  i  världen,  liksom  Östersjöfolkens  kulturella  nivå  är 
Imäut  erkänd  såsom  den  högsta  numera.  Jag  vågar  äfven 
■  >ppas,  att  det  tillfälle  till  sammanträffande,  som  här  bjudes 
presentanterna  för  de  skilda  länder,  hvilka  i  Östersjöns  vatten 
-  ma  sin  enande  väg,  skall  kunna  gifva  impulser,  uppslag  och 
rdomar,  som  kunna  mana  till  nya  upptäckter  af  naturens 


hemligheter,  nya  eröfringar  af  dess  krafter,  nya  tekniska  me¬ 
del  till  människans  frigjordhet  och  förkofran. 

Med  denna  förväntan,  med  uttryck  därjämte  af  Sveriges  och 
framför  allt  Malmö  stads  och  Baltiska  utställningens  tacksam¬ 
het  för  att  I,  mina  herrar  såväl  från  andra  länder  som  från 
aflägsnare  håll  inom  vårt  eget  land,  kommit  så  talrikt  tillstä¬ 
des;  med  försäkran,  att  I  här  ären  högt  värderade  och  hjärt¬ 
ligt  sedda  gäster,  anhåller  jag  att  få  förklara  den  Baltiska 
iugenjörskongressen  öppnad. 

Efter  landshöfdingens  tal  intonerades  kungssången,  som 
sjöngs  unisont. 

Härpå  framträdde  Geheimerbaurat  Mathies  och  frambar 
de  tyska  gästernas  tack  för  inbjudningen  och  välkomst¬ 
hälsningen.  Anförandet,  som  hälsades  med  starkt  bifall, 
följdes  af  tyska  nationalsången. 

Å  danska  deltagarnes  vägnar  talade  hamndirektören 
Möller,  hvarefter  tonerna  af  »Kong  Christian  stod  ved 
hojen  mast»  togs  upp. 

Då  ingen  rysk  gäst  var  närvarande,  följdes  den  danska 
sången  omedelbart  af  ryska  nationalsången,  hvarpå  den 
finske  v.  ordföranden  å  kongressen  tackade  på  finnarnes 
vägnar. 

Högtidligheten  afslutades  med  kvartettsång:  »Hör  oss 
Svea» . 

Efter  en  å  skolgården  skedd  fotografering  af  kongress- 
deltagarne,  vidtogo  de  allmänna  förhandlingarna  enligt 
programmet. 

I  fråga  om  de  vid  kongresser  obligatoriska  festerna 
var  Baltiska  ingenjörskongressen  rikligt  tillgodosedd.  Raden 
började  i  mindre  skala  redan  på  måndagen  med  lunch 
för  presidium  och  officiella  representanter  för  föreningarna. 
Tisdagen  bjöd  på  lunch,  anordnad  af  Väg-  och  Vatten- 
byggarne.  De  stora  festerna  började  med  Skånska  ingenjörs- 
klubbens  fest  på  tisdags  afton,  till  hvilken  c:a  600  per¬ 
soner  infunnit  sig. 

Stämningen  var  den  allra  angenämaste  och  talen  in¬ 
skränkte  sig  till  några  få,  men  hjärtliga  hälsningar.  Först 
hälsade  Ingenjörsklubbens  ordförande,  öfveringenjör  Sved¬ 
berg,  i  ett  anförande  på  tyska  gästerna  välkomna  och 
bad  dem  trifvas,  vändande  sig  till  svenskarna  uppmanade 
han  dem  att  deltaga  i  ett  fyrfaldigt  lefve  för  de  utländska 
gästerna. 

Ingenjör  Neergaard,  Danmark,  frambar  gästernas  tack 
och  framhöll  särskildt  sin  erkänsla  till  den  svenska  tek¬ 
nikens  målsmän  för  den  utställning,  de  bragt  till  stånd  i 
Malmö,  som  visade,  hvilken  hög  ståndpunkt  den  svenska 
industrien  intager,  beroende  på  landets  stora  naturliga 
hjälpkällor  och  dess  folks  förmåga  att  utnyttja  desamma. 
Bland  de  följande  talarne  märktes  lektor  Lindahl,  som 
kort  och  koncist  hälsade  kongressdeltagarne  välkomna  i 
Malmö  stads  namn.  Festen  pågick  till  en  stund  efter 
midnatt,  dels  ute  i  det  fria,  dels  i  stora  festsalen,  där  det 
dansades  med  lif  och  lust.  Den  äkta  skånska  gästvänlig¬ 
heten  firade  vackra  triumfer. 

På  onsdags  eftermiddag  var  anordnad  en  utflykt  till 
Falsterbo.  Med  extratåg  fördes  kongressens  medlemmar 
till  det  skånska  Trouville,  där  efter  ett  härligt  hafsbad 
deltagarna  samlades  till  äkta  svensk  huggsexa.  Oaktadt 
värmen  etablerades  efter  sexan  dans,  omväxlande  med 
sång  och  glada  hälsningar  mellan  de  vid  småbord  bän¬ 
kade  kotterierna. 

På  torsdagen  företogs  efter  en  i  hast  i  Kungsparken  af- 
äten  lunch,  en  utfärd  med  Trelleborgsfärjan  Gustaf  V. 

Färden  gynnades  af  godt  väder.  Färden  gick  från 
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Malmö  genom  Flintrännan,  sedan  åt  väster  mot  Dragör 
på  Amager,  där  danskarne  hålla  på  med  byggandet  af 
ett  fort.  Kursen  sattes  därefter  mot  norr,  förbi  Köpenhamn 
och  norr  om  Middelgrundets  fort  tillbaka  till  Malmö,  där 
sällskapet  efter  den  uppfriskande  sjöresan  åter  landsteg 
vid  6-tiden. 

Efter  återkomsten  från  utfärden  i  Öresund  hade  kongress¬ 
deltagarna  och  deras  damer  halfannan  timme  till  förfo¬ 
gande  före  den  bankett,  som  var  anordnad  i  Kungspar¬ 
ken.  Tack  vare  den  utomordentliga  väderleken,  kunde 
de  till  flera  hundra  uppgående  middagsgästerna  serveras 
ute  på  terrassen  under  bar  himmel. 

Bland  de  närvarande  märktes  landshöfdingen  grefve  De 
la  Gardie,  stadsfullmäktiges  ordförande  d:r  Lindahl,  borg¬ 
mästare  Skytte  m.  fl.  och  damerma  voro  talrikt  represen¬ 
terade. 

Grefve  De  la  Gardie  utbragte  konung  Gustafs  skål  med 
följande  ord : 

Engelsmännen  ha  den  förnuftiga  seden,  att  skålen  för  de¬ 
ras  suverän  icke  behöfver  någon  motivering.  Och  det  behöf- 
ves  icke  heller  hos  oss,  ty  vi  veta  väl,  att  monarken  är  sym¬ 
bolen  af  hela  nationen  och  vi  känna  och  akta  högt  vär  nådige 
konungs  personliga  egenskaper.  Men  på  en  ingenjörskon gress 
skall  dock  omtalas  det  alldeles  särskilda  intresse,  som  h.  m:t 
konungen  alltid  har  hyst  och  lagt  i  dagen  för  tekniska  veten¬ 
skaper  och  tekniska  framsteg.  Dessa  roa  och  glädja  honom 
rent  personligt,  förutom  att  han  alltid  skattat  dem  högt  såsom 
hjälpmedel  att  föra  nationen  och  världen  framåt. 

Mina  damer  och  herrar,  jag  har  den  nåden  att  i  underdå¬ 
nighet  föreslå  skålen  för  H.  M.  Konung  Gustaf  V.  Lefve  Ko¬ 
nungen  ! 

Talet  följdes  af  ett  kraftigt  fyrfaldigt  hurra  samt  kungs¬ 
sången. 

Härpå  uppsteg  generaldirektör  Pegelow  och  uppmanade 
kongressens  deltagare  att  höja  ett  lefve  för  kongressens 
beskyddare  H.  K.  H.  Kronprinsen,  och  därpå  utbragte 
han  en  gemensam  skål  för  monarkerna  i  de  öfriga  tre 
Baltiska  länderna,  konungen  af  Danmark,  kejsaren  af  Tysk¬ 
land  och  kejsaren  af  Ryssland.  Skålarna  följdes  af  hurra¬ 
rop  och  fanfarer. 

Efter  en  stund  höjde  generaldirektör  Pegelow  sitt  glas 
för  kongressens  hedersordförande,  grefve  De  la  Gardie, 
som  trots  de  många  och  olika  åligganden  han  såväl  så¬ 
som  länets  höfding  som  äfven  såsom  Baltiska  utställningens 
ordförande  måste  fylla,  och  som  gifvetvis  denna  sommar 
särskildt  upptogo  hans  tid,  dock  åtagit  sig  hedersordfö- 
randeskapet  för  Baltiska  Ingenjörskongressen. 

Generaldirektör  Pegelow  höll  därpå  ett  tal,  däruti  han 
officiellt  afslutade  kongressen,  och  ägnade  en  tacksamhe¬ 
tens  gärd  åt  dem,  som  dragit  dagens  tunga  och  bringat 
kongressen  till  stånd  samt  sedermera  medverkat  för  den¬ 
sammas  hållande. 

Talaren  uttalade  förhoppningen  om,  att  resultaten  af  den¬ 
samma  skulle  bli  till  industriens  och  industrimännens 
nytta. 

Särskildt  vände  sig  talaren  med  ett  tack  till  Skånska  in- 
genjörsklubben  samt  gaf  ett  varmt  erkännande  åt  den  ut¬ 
redning,  som  Sveriges  samarbetande  tekniska  föreningars 
delegation  åvägabragt  samt  åt  den  publikation,  som  un¬ 
der  namn  af  Industriboken  på  initiativ  af  byråchefen  Dill- 
ner  utarbetats  af  redaktionskommittén. 

Vidare  frambar  talaren  kongressens  tack  till  Malmö  kom¬ 
muns  myndigheter  samt  till  rektor  Isacsson  på  Realskolan, 
till  utstäliningsbestyrelsen,  till  pressen,  speciellt  Teknisk 
Tidskrift,  till  Malmökommittén,  speciellt  damerna  i  den¬ 
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samma  samt  slutligen  till  de  många  damer,  som  utfört  a' 
bete  i  expeditionerna. 

V.  ordföranden  öfverste  F.  V.  Hansen  talade  för  d 
utländska  deltagarna. 

Talaren  framhöll  särskildt,  att  det  Baltiska  hafvet  ick 
längre  skiljer  de  folk  åt,  som  bebo  dess  stränder,  utan 
stället  blifvit  en  förbindelseled,  som  blifvit  allt  bättre  1 
mera  förbindelsemedlen  förbättrats.  Den  moderna  kulti 
ren  tvingar  folken  till  allt  intimare  umgänge  med  hva' 
andra  och  till  samarbete,  hvilket  för  alla  och  en  hvaj 
har  utsikt  att  bli  till  gagn  och  materiell  fördel.  Ej  min 
ingenjörerna  kunna  genom  dylikt  umgänge  draga  nyp 
och  samla  erfarenheter,  helst  då  sammankomsten  är  san 
tidigt  med  en  stor  utställning. 

Talaren  hoppades,  att  denna  Baltiska  kongress  måtte  verk 
befruktande  genom  utbytet  af  erfarenheter  och  genom  c 
vänskapsförbindelser,  som  under  densamma  ingåtts  mella 
representanter  från  icke  blott  skilda  delar  af  vårt  lan 
utan  ock  mellan  de  olika  ländernas  representanter. 

Öfverste  Hansen  afslutade  sitt  tal  med  några  humori 
tiska  vändningar,  i  hvilka  han  utbragte  en  skål  för  d. 
merna,  hvilkas  förtjänst  det  till  stor  del  varit,  att  kongre 
sen  kommit  till  stånd  och  fått  ett  så  angenämt  förlöp) 

Greve  De  la  Gardie  höll  därpå  följande  anförande: 

Baltiska  ingenjörskongressen  går  visserligen  icke  i  dag  t 
ända  i  djupare  mening;  ty  jag  är  förvissad  om  att  dess  ver 
ningar  skola  lefva  och  alstra  lifaktighet,  vare  sig  det  gäll’ 
uppslag,  lärdomar  eller  personliga  bekvämligheter.  Men  fo 
mellt  tager  den  nu  slut,  beseglad  efter  gammal  och  god  svens 
sed  genom  en  gemensam  måltid. 

Vi  äga  då  någon  rättighet  att  kasta  blicken  tillbaka  oc 
då,  enligt  ett  —  som  jag  tror  —  ganska  enhälligt  omdöm 
allt  varit  här  förträffligt  ordnat  och  väl  ledt,  äga  vi  också  e 
angenäm  skyldighet  att  uttrycka  vår  erkänsla.  Denna  rikt; 
sig  med  särskild  hjärtlighet  till  arbetsutskottet,  som  långa  t 
der  i  förväg  har  burit  dagens  tunga  och  hetta,  och  vidai 
framför  allt  till  de  herrar,  som  varit  nog  vänliga  att  genoi 
föredrag  illustrera  den  senare  tidens  framsteg  inom  så  måno 
olika  områden. 

Kanske  får  jag  också  upprepa  uttrycken  af  svenskarm| 
tacksamhet  till  de  ärade  gäster,  eller  såsom  vi  väl  numera 
säga,  goda  vänner  och  kamrater,  från  de  öfriga  Östersjöläi 
derna,  som  icke  skytt  resans  besvärligheter  för  att  vara  iblan 
oss  några  dagar. 

Till  sist  anhåller  jag  att  för  egen  del  frambära  hvad  jag  r 
känner.  Visserligen  är  det  en  bra  klen  ingenjör,  Ni  ha  ha 
till  er  hedersordförande;  och  om  presidiet  i  alla  fall  blef  hyg} 
ligt  nog,  berodde  det  på,  att  min  vän  generaldirektör  Pegelo 
genom  sitt  rikliga  öfverflöd  fick  ersätta  mina  bedröfliga  bris 
fälligheter.  Men  jag  är  stolt  öfver  den  post,  som  blef  mig  b 
trodd  i  spetsen  för  denna  förnämliga  och  talrika  representatic 
af  ingenjörskonsten  inom  kulturländerna  kring  Baltiska  ha 
vet,  och  jag  beder  Eder,  samtliga  mina  damer  och  herrar,  vai 
förvissade,  att  minnet  af  dessa  dagar,  varma  visserligen,  me 
ljusa  och  härliga  äfven  genom  Edert  förtroende,  alltid  ska 
hos  mig  kvarlefva. 

Må  det  kanske  också  vara  mig  tillåtet  att  härtill  anslut 
tacksamheten  för  dessa  dagars  festligheter  från  alla  dit  ii 
bjudna. 

Jag  höjer  mitt  glas  och  tömmer  det  för  Baltiska  ingenjör^ 
kongressen.  Ett  trefaldigt  lefve.  Lefve  den ! 

De  utländska  gästernas  tack  framfördes  af  direktör  Ij 
Meyer,  Berlin,  som  å  tyskarnes  vägnar  tackade  de  svei 
ska  värdarne  för  såväl  kongressens  bringande  till  stan 
under  sådana  omständigheter,  som  rådt  här  i  Malmö,  soi 
äfven  för  den  utomordentliga  gästfrihet  och  älskvärdhe 
hvarmed  han  och  hans  landsmän  mötts  här.  Men,  »Bli 
ist  dicker  als  Wasser»,  sade  talaren. 
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Ingeniör-Kaptain  A.  G.  V.  Petersen,  Köpenhamn,  fram- 
ill  den  stora  tacksamhet,  man  var  skyldig  den  samman- 
llande  kraften  under  denna  kongress,  nämligen  general- 
rektör  Pegelow  för  det  arbete  han  nedlagt.  General- 
-ektör  Pegelow  vore  känd  icke  blott  som  en  god  ingenjör 
h  skicklig  ämbetsman  utan  ock  som  en  god  människa, 
umgänge  med  hvilken  man  lade  märke  till  icke  så  myc- 
t  den  öfverlägsne  ledaren  och  arbetaren  som  desto  mera 
,t  den  goda  människan. 

Dr  H.  Wimmer,  Stettin,  framförde  de  tyska  kemister- 
s  tack  till  ingenjörerna,  hvilka  kemisten  betraktar  som 
n  äldre  brodern. 

Nästa  gång  en  baltisk  ingenjörskongress  sammanträder, 
h  då  som  han  hoppades  på  tysk  botten,  trodde  han 
kunna  lofva,  att  samma  hjärtlighet  och  älskvärdhet 
alle  komma  deltagarne  till  del,  som  här  strömmat  dem 
mötes. 

De  finska  deltagarnes  tack  framfördes  af  direktör  C. 
iklin  i  korta,  men  hjärtliga  ordalag. 

Slutligen  höll  ingenjör  N.  de  Shårengrad,  Lomma,  ett 
lgre  anförande,  som  började  med  teknik,  men  slutade  i 
entusiastisk  skål  för  damerna. 

Samtliga  tal  och  skålar  höllos  på  tyska. 

Under  middagens  lopp  ingick  följande  telegram  från 
nungen : 

Framför  till  den  Baltiska  ingenjörskongressen  mitt  varma  tack  för 
1  vänliga  hälsningen  tillika  med  min  förhoppning  om  ett  tillfreds- 
llande  och  varaktigt  resultat  af  kongressens  förhandlingar. 

Gustaf. 

Efter  middagen  intogs  kaffe,  hvarefter  spelades  upp  till 
ns,  som  pågick  till  efter  midnatt  omväxlande  med  sång 
en  dubbelkvartett  under  anförande  (ibland)  af  allas  vår 
risersånganförare  stadsingenjör  Hultquist  och  under  med- 
rkan  af  ett  antal  kongressdeltagare,  bland  dem  lektor 
irbäck. 

Fredagen  var  med  afseende  å  festandet  en  hvilodag, 
irdagen,  kongressens  sista  dag,  blef  däremot  i  sin  hel- 
t  en  glänsande  fest. 

Kl.  1,45  e.  m.  samlades  kongressens  deltagare  nere  vid 
mnen  för  att  med  en  ångfärja  resa  öfver  till  Köpen- 
mn  på  inbjudan  af  Dansk  ingenjorsforening. 

Vid  ankomsten  till  Frihamnen  mottogos  resenärerna  af 
ihamnens  funktionärer,  som  förde  dem  på  en  rundtur 
nom  den  storartade  anläggningen. 

Efter  att  ha  genomvandrat  stora  tre-våningars  varuskjul, 
inför  hvilka  oceanångare  i  oaf bruten  följd  lågo  under 
sning  eller  lastning,  anlände  sällskapet  till  ett  varuskjul 
der  uppförande. 

I  den  färdiga  ena  ändan  af  skjulet  voro  förfriskningar 
mdukade,  och  här  rastades  några  minuter  i  skydd  för 
n  brännande  solen. 

Generaldirektör  Pegelow  framförde  gästernas  tack  till 
hamnsbestyrelsen  för  det  goda  mottagandet. 

Därefter  ställdes  två  båtar  till  deltagarnes  förfogande, 
araf  den  ena  förde  en  del  af  sällskapet  in  i  gamla  häm¬ 
ta  och  den  andra  till  Burmeister  &  Wains  verkstäder,  där 
t  gafs  tillfälle  att  se  flera  stora  dieselmotorer  under 
)ete.  Till  verkstäderna  hör  äfven  ett  större  martinverk, 
n  emellertid  hölls  stängdt.  Martingöt  på  12  tons,  som 
0  uppstaplade  i  stora  högar,  skvallrade  emellertid  om 
;  rkets  stora  produktionsförmåga. 


Härefter  förde  båtarne  sällskapet  till  Toldboden,  där  de- 
barkeringen  skedde  och  hvar  och  en  hade  sin  frihet  till 
kl.  9  e.  m.,  då  Dansk  Ingenjorsforening  gaf  fest  för  kongress- 
deltagarne  i  Nimbs  lokaler  i  Tivoli. 

Den  angenäma  Baltiska  Ingenjörskongressen  eller  den 
s.  k.  Ingenjörsveckan  fick  en  värdig  afslutning  genom 
denna  kollation. 

Festen  började  kl.  9  e.  m.  Samling  ägde  rum  i  de 
vackra,  i  empirestil  hållna  sällskapsrummen,  hvarefter  man 
under  tonerna  af  Björneborgarnas  marsch  tågade  in  i  den 
festligt  smyckade  matsalen,  där  borden  voro  dukade  för 
10,  12  å  20  personer  vid  hvardera.  Sedan  första  rätten 
afslutats,  hälsade  havnedirektören  H.  C.  V.  Möller  gästerna 
välkomna  med  några  hjärtliga  ord.  Vid  champagnen  ut¬ 
bringade  han  äfven  en  skål  för  de  män,  som  arrangerat 
den  Baltiska  ingenjörskongressen,  därvid  i  första  rummet 
vändande  sig  till  kongressens  ordförande,  generaldirektör 
F.  W.  H.  Pegelow,  för  hvilken  utbringades  ett  fyrfaldigt 
lefve.  Talet  besvarades  med  en  skål  för  Dansk  Ingenjors¬ 
forening  af  generaldirektör  Pegelow,  som  tackade  för  så¬ 
väl  den  skål,  som  ägnats  honom,  som  ock  för  den  med¬ 
verkan  till  kongressens  genomförande  svenskarne  fått  röna 
från  dansk  sida.  Nästa  skål  utbragtes  af  vattenfallsdirek- 
tören  öfverste  Hansen,  som  med  känd  humor  och  vältalig¬ 
het  tackade  för  såväl  allt  det  intressanta,  som  på  denna 
sidan  sundet  visats  kongressdeltagarne  på  ett  så  synner¬ 
ligen  angenämt  sätt,  som  ock  för  all  visad  gästfrihet. 

Härpå  utbragte  ingenjör  L.  Neergaard  i  skämtsamma 
ordalag  en  skål  för  de  i  kongressen  deltagande  älskvärda 
damerna,  hvilken  skål  naturligtvis  dracks  med  stor  entusiasm. 
Skålen  besvarades  af  f.  d.  stadsfullmäktigen  i  Stockholm 
fil.  dr  Valfrid  Palmgren,  numera  fru  Munch-Petersen.  Till 
slut  utbringade  kongressens  generalsekreterare  kapten  Inge¬ 
mar  Petersson  en  skål  för  docenten  och  fru  Munch-Petersen. 
Efter  supén  intogs  kaffe,  hvarefter  en  extra  ångfärja,  som 
afgick  kl.  1 2  på  natten,  förde  deltagarne  i  festen  tillbaka 
till  Malmö.  Festen  var  synnerligen  lyckad  och  kom  ytter¬ 
ligare  att  fullända  och  befästa  det  angenäma  minnet  af 
den  första  ingenjörskongressen  med  internationell  läggning, 
som  anordnats  på  svenskt  initiativ. 

Därmed  var  den  Baltiska  ingenjörskongressen  efter  att 
ha  fortgått  i  sex  dagar  afslutad.  Kongressen,  som  räknat 
åttahundratrettio  deltagare  och  säkert  varit  ett  af  de  största 
bland  sommarens  möten  i  Malmö,  har  utan  tvifvel  lämnat 
de  många  från  olika  orter  och  länder  kommande  del¬ 
tagarna  ett  rikt  utbyte  af  värdefulla  erfarenheter;  öfver 
trettiofem  föredrag,  af  hvilka  ett  par  populära,  ha  hållits 
i  olika  ämnen. 

I  icke  mindre  grad  torde  de  samkväm,  som  anordnats 
under  kongressen,  hafva  bidragit  till  dess  goda  förlopp, 
ty  det  är  och  förblir  alltid  det  personliga  tankeutbytet, 
som  utgör  kärnan  i  all  sammanlefnad  ej  blott  inom  familjen 
och  folken,  utan  ock  mellan  olika  folk.  I  samma  mån, 
som  dessa  tankeutbyten  gifvit  anledning  till  närmande 
mellan  kongressens  deltagare  af  samma  och  olika  nationer, 
har  Baltiska  ingenjörskongressen  fyllt  en  af  sina  största 
uppgifter.  Ett  tecken  till  att  kongressen  skall  få  ett  var¬ 
aktigt  minne  torde  vara,  att  från  olika  håll  (först  fran  dr 
Wimmer  i  Stettin)  röster  höjdes  för  etablerandet  af  per¬ 
manent  återkommande  baltiska  kongresser,  alternativt 
ordnade  i  de  olika  baltiska  länderna. 
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FÖRSÄKRING  MOT  SKADA  TILL  FÖLJD  AF  HÖGVATTEN. 


Vid  en  konferens  i  Bern  i  juli  1912  uppdrogs  åt  en 
internationell  kommitté,  bestående  af  representanter  för 
»Wasserwirtschaftsverband  der  österreichischen  Industrie», 
»Verband  Bayerischer  Wasserkraftbesitzer»,  och  »Schweize- 
rischer  Wasserwirtschaftsverband»,  att  ingående  undersöka 
frågan  om  försäkring  af  vattenbyggnader  m.  m.  mot  skador 
till  följd  af  högvatten. 

Man  tänkte  sig  först  att  försöka  få  till  stånd  en  för- 
säkringsanstalt,  grundad  på  ömsesidighetsprincipen,  men 
denna  plan  visade  sig  ogenomförbar.  Slutligen  lyckades 
man  efter  långa  underhandlingar  förmå  en  grupp  af  för¬ 
säkringsbolag  med  »Miinchener  Riickversicherungsgesell- 
schaft»  i  spetsen  att  upptaga  denna  försäkringsgren. 

I  Schweiz  har  »Schweizerische  Nationalversicherungs- 
gesellschaft»  i  Basel  tillsammans  med  den  ofvannämnda 
gruppen  efter  mycket  grundliga  förstudier,  utförda  af  er¬ 
farna  vattenbyggnadsteknici,  nyligen  upptagit  »högvatten¬ 
försäkringen»,  sedan  tillstånd  meddelats  af  den  schwei¬ 
ziska  försäkringsinspektionen.  Att  den  nya  institutionen  i 
intresserade  kretsar  anses  synnerligen  önskvärd  framgår 
bäst  däraf,  att  enbart  i  Schweiz  redan  värden  på  öfver 
100  millioner  frcs  anmälts  till  försäkring. 

På  liknande  sätt  har  i  Österrike  »Allgemeine  Versiche- 
rungsgesellschaft  Providentia»  i  Wien  börjat  meddela  hög¬ 
vattenförsäkring. 

Som  försäkringsobjekt  förekomma  vattenbyggnader  af 
alla  slag,  dammar,  kanaler,  broar,  strandskoningar,  hus¬ 
byggnader,  maskiner,  kraftledningar  o.  s.  v.  Alla  slag  af 
vattenskador  ersättas,  sådana  som  förorsakats  af  öfver- 
svämning,  vattenindränkning,  underspolning,  genom  fly¬ 
tande  virke,  isgång,  erosion  o.  s.  v.,  oafsedt  hvilka  orsaker, 
som  framkallat  högvattnet  (dock  ej  dammbrott  högre  upp 
i  vattendraget). 

Tarifferna  och  försäkringsvillkoren  i  öfrigt  ha  baserats 
på  af  de  nämnda  vattenkraftföreningarna  föranstaltade  om¬ 
fattande  enquéter. 

Vid  förarbeten  för  den  nya  försäkringen  har  det  först 
gällt  att  fastslå,  huruvida  högvattenskador  öfverhufvud 
taget  kunde  ifrågakomma  såsom  försäkringsobjekt.  Prin¬ 
cipen  för  all  försäkring  är  att  upphäfva  eller  åtminstone 
förminska  de  skadliga  verkningarna  af  vissa  för  hvar  och 
en  tillfälliga  och  därför  i  hvart  särskildt  fall  oförutsedda 
händelser  på  det  sätt,  att  dessa  verkningar  fördelas  på  ett 
flertal  af  samma  fara  hotade.  Försäkringens  syfte  är  så¬ 
lunda  att  utjämna  de  enskilda  gynnsamma  och  ogynnsamma 
fallen,  hvarvid,  för  att  vederbörande  försäkringsinstitut  skall 
kunna  bestå,  de  genom  de  gynnsamma  fallen  representerade 
riskpremierna  måste  täcka  de  skadeersättningar,  som  måste 
utbetalas  för  de  ogynnsamma  fallen. 

Genomförandet  af  en  ny  försäkring  är  därför  beroende 
af  tillräckligt  talrika  och  tillförlitliga  statistiska  iakttagelser, 
af  hvilka  man  kan  beräkna  den  empiriska  sannolikheten 
af  antalet  fall,  då  skada  verkligen  inträder,  i  jämförelse 
med  de  fall,  då  skada  kan  inträda.  Ehuru  just  i  detta 
afseende  tvifvel  ofta  framställts  rörande  möjligheten  att 
genomföra  en  högvattenförsäkring,  har  det  dock  visat  sig 
vara  relativt  lätt  att  framställa  sådant  grundläggande  material, 
särskildt  emedan  man  i  kulturstaterna  har  en  högt  ut¬ 
vecklad  hydrografisk  forskning  i  besittning  af  ett  förträff¬ 
ligt  material  rörande  högvattnens  frekvens  och  verkningar. 


För  öfrigt  har  ju  i  regel  alla  andra  nya  försäkringsgren 
fått  själfva  skaffa  sig  det  statistiska  material,  som  erfordra 
—  En  annan  förutsättning  för  hvarje  försäkring  är  möjli 
heten  till  sådana  åtgärder,  som  bidraga  att  minska  skadorn 
frekvens  eller  åtminstone  att  förhindra,  att  densamma  ök 
Äfven  denna  förutsättning  kan  anses  uppfylld  genom 
regleringsarbeten  af  olika  slag,  som  i  allt  större  omfattni  j 
utföras. 

Gentemot  försäkring  mot  högvattenskada  har  vidare  fra 
ställts  den  anmärkningen,  att  endast  de  skulle  komma  ; 
intressera  sig  därför,  som  ständigt  och  omedelbart  vc 
hotade  af  högvattenfara,  så  att  en  dylik  försäkring  sku 
komma  att  uteslutande  upptaga  dåliga  risker.  Detta  h 
emellertid  motsagts  af  resultatet  af  de  ofvan  nämn 


enquéterna,  som  gifvit  vid  handen  ett  mycket  utbredt 
tresse  för  försäkringen.  Och  därjämte  äro  tarifferna 
afvägda,  att  de  bättre  riskerna  ingalunda  behöfva  beU 
för  de  sämre.  I  de  land,  där  försäkringen  nu  infört 
har  man  gjort  noggranna  och  sakkunniga  studier  öfver 
olika  riskernas  natur,  så  att  all  hänsyn  kan  tagas  så\ 
till  de  lokala  förhållandena  i  hydrografiskt  afseende  0. 
som  till  vederbörande  försäkringsobjekts  beskaffenhet.  Des 
studier  hafva  äfven  gifvit  vid  handen,  att  premierna  kun 
hållas  tämligen  låga,  lägre  än  man  från  början  föreställt  s 

Försäkringsbolagen  förbehålla  sig  rätt  att  förutom 
sakkunnig  besiktning  vid  försäkringens  afslutande  äfven  lå 
utföra  kontroll  tid  efter  annan  öfver  de  försäkrade  föi 
målens  underhåll.  För  att  förebygga,  att  det  på  någ 
sätt  skulle  kunna  ligga  i  en  försäkringstagares  intresse 
söka  framkalla  en  katastrof,  lämnas  ej  ersättning  för  m 
än  90  %  af  uppstående  skador,  hvarjämte  smärre  skad 
intill  ett  visst  värde  ej  ersättas.  Vidare  fastställes  i  re£ 
ett  visst  högvattenstånd,  hvilket  måste  öfverskridas,  inn 
ersättning  tör  uppstående  skador  utgår;  härigenom  skydd 
försäkringsgifvarne  från  risken  för  skador,  som  anses  bcl 
kunna  förebyggas  eller  som  uppstå  på  grund  af  försumma 
underhåll.  Att  märka  är  därjämte,  att  en  försäkringstagai 
i  olikhet  mot  hvad  fallet  är  t.  ex.  vid  brandförsäkring, 
kan  afsiktligt  framkalla  orsaken  till  skada,  i  detta  fall  hc 
vatten.  Detta  bidrar  att  ställa  den  nya  försäkringen  å 
sund  basis. 

För  ansökan  om  försäkring  mot  högvattenskada  ä 
uppställda  omfattande  formulär.  Försäkringstagaren  sk; 
sålunda  detaljeradt  uppgifva  försäkringsföremålens  beskaffe 
het  samt  de  skador,  för  hvilka  de  eventuellt  tidigare  va 
utsatta.  Vidare  skola  egenskaperna  hos  det  vattendra 
vid  hvilket  anläggningarna  äro  belägna,  utförligt  angifvE 
helst  med  bestyrkande  af  fackkunnig  person. 

Högvattenförsäkringen  är  som  ofvan  nämndt  redan  i 
förd  i  Österrike  och  Schweiz.  I  Tyskland  kommer  m; 
inom  kort  att  upptaga  densamma.  Då  några  år  gått,  komn 
de  försäkringsinstitut,  som  nu  upptagit  saken,  enligt  uppg 
sannolikt  att  utsträcka  försäkringen  till  andra  länder,  oj 
nämligen  erfarenheten,  som  man  anser  sig  ha  anledniri 
att  förmoda,  blir  af  tillräckligt  gynnsam  art. 

Att  försäkringen  icke  utan  vidare  kan  utsträckas  till  m 
länder  beror  gifvetvis  på  de  noggranna  tekniska  förstudie 
som  måste  göras  för  att  kunna  i  vederbörlig  grad  ta£ 
hänsyn  till  de  speciella  naturförutsättningarna  ej  endast 
hvarje  land,  utan  i  hvarje  särskildt  flodområde.  Hvad  r 
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skildt  Sverige  beträffar,  så  äro  de  naturliga  betingelserna 
erligen  i  förevarande  afseende  helt  olika  dem  i  alp- 
derna.  Några  högvatten  af  katastrofnatur  inträffa  ytterst 
an,  och  då  i  regel  endast  i  vissa  få  vattendrag,  hvilket 
iskar  den  önskvärda  utjämningen  af  riskerna.  Emellertid 
det  ingalunda  anses  uteslutet,  att  ej  framdeles  efter 
,nen  större  erfarenhet  å  området  det  kan  visa  sig  be- 
adt  att  införa  försäkring  mot  högvattenskador  äfven  i 
t  land,  vare  sig  detta  kommer  att  ske  genom  anslut¬ 
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ning  till  de  kontinentala  försäkringsinstituten  eller  genom 
att  saken  upptages  af  något  inhemskt  försäkringsbolag. 
Tendensen  går  ju  äfven  i  vårt  land  i  riktning  mot  in¬ 
förande  af  äfven  mera  komplicerade  försäkringar;  exempel 
härå  äro  maskinskadeförsäkringen  samt  den  nyligen  upp¬ 
tagna  viktiga  afbrottsförsäkringen. 

Närmare  upplysningar  om  försäkring  mot  skada  till  följd 
af  högvatten  lämnas  å  Svenska  Vattenkraftföreningen. 

Mauritz  Serrander. 
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ANORDNINGAR  TILL  FÖRHINDRANDE  AF  ATT  DAMM  ETC.  SPRIDES  I 

ARBETSLOKALER. 


Utdrag  ur  reseberättelse  fran  Tyskland  och  England  af  ing.  H.  O.  Ödlund. 


Hufvar. 

Modeller  och  typer  på  de  hufvar,  som  jag  blifvit  i 
alle  att  se,  ha  varierat  nära  nog  i  det  oändliga.  Svårt 
ju  att  göra  någon  standardmodell  för  dem,  men  mera 
an  har  ock  en  specialfirma  blifvit  anlitad,  hvarigenom 
samlad  erfarenhet  skulle  kommit  till  nytta  vid  tillverk- 
l  af  dem.  Oftast  har  hvar  och  en  fabrikant  gjort  sina 
var  själf  hvaraf  följden  har  blifvit  de  mer  eller  mindre 
tade  formerna.  En  huf  bör  uppfylla  följande  fordringar 
att  kunna  anses  som  en  god  sådan:  ej  vara  afsevärdt 
irande  i  arbetet,  ej  öka  faran  af  olycksfall  utan  i  stället 
ra  som  skydd  däremot,  att  uppfånga  allt  damm,  ej 
verka  utan  utnyttja  den  flygkraft,  som  damm  och  af- 
kan  ha  fått  i  maskinen  i  fråga  samt  vara  lätt  af-  och 
igbar  för  utbyte  af  hjul,  knifvar,  arbetsstycke  eller  dy- 
Af  det  samlade  bildmaterialet  återgifvas  här  några, 

1  befunnits  fylla  sitt  ändamål.  (Fig.  1 — 8). 


Fig.  1. 


Ledningar. 

>et  är  ej  så  länge  sedan  rörledningar  för  dammutsug- 
ofta  nog  dimensionerades  efter  ögonmått.  Detta 
ler  för  öfrigt  än  i  dag  ej  sällan.  Grunden  härtill 
e  vara  att  tillförlitliga  och  bekväma  räknemetoder  saknats 
dels  att  uppgiften  tagits  allt  för  lättvindigt.  Mer  eller 


(Forts.  fr.  sid.  359.) 

mindre  illa  arbetande  anläggningar  ha  därför  varit  en  rätt 
vanlig  företeelse.  Att  börja  göra  ändringar  i  ett  redan 
färdigt  rörsystem  är  mycket  liten  idé;  det  är  bättre  att 
kasta  ut  hela  systemet  och  bygga  nytt.  Skäligt  är  därför 
att  på  förhand  ägna  rördimensioneringen  litet  eftertanke. 

Ingenjörerna  D.  Eie  och  H.  Ovenberg,  Kristiania,  hafva 
gjort  en  undersökning  med  afseende  på  de  genomström¬ 
mande  luftmängderna  af  en  större  röranläggning.  För 
jämförelse  ha  de  äfven  gjort  en  beräkning  af  samma  an¬ 
läggning  enligt  beräkningsmetod  af  dr.  ing.  V.  Blaess  i 
Darmstadt.  Jämförelsen  visade  en  utomordentlig  öfverens- 
stämmelse  mellan  de  enl.  nämnda  metod  erhållna  värdena 
och  de  i  verkligheten  uppmätta1. 

För  Birmingham,  möjligen  ock  för  England  i  sin  helhet, 
har  utfärdats  den  föreskriften  att  hvarje  anslutning  till  en 
puts-  eller  polerskifva  skall  arbeta  med  en  luftmängd  om 
minst  200  kb-fot.  För  att  kunna  kontrollera  detta  an¬ 
vända  yrkesinspektörerna  en  af  Home  Office  fastställd 
mätapparat,  som  återges  i  fig.  10.  Apparaten  användes 
på  så  sätt  att  den  hålles  framför  öppningen  till  den  an¬ 
slutning,  i  hvilken  luftmängden  skall  uppmätas.  Den  är 


Fig.  2. 


graderad  så,  att  den  passerade  luftmängden  anges  direkt  i 
kubikfot.  Apparaten  är  försedd  med  arreteringsanordning. 

Sedan  diametrarna  af  de  olika  delarna  af  ett  rörnät 

1  En  redogörelse  öfver  försöken  och  beräkningarna  i  fråga  åter¬ 
finnes  i  Zeitschrift  des  Vereines  deutscher  Ingenieure,  årgång  1913, 
sid.  1943,  och  torde  ett  utdrag  häraf  komma  att  inflyta  i  ett  senare 
häfte  af  tidskriften  (event.  i  fackafd.  för  Mekanik).  —  Red. 
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blifvit  bestämda,  har  man  att  vid  hopfogningen  af  de  skilda 
delarna  tillse  att  onödiga  motstånd  därvid  ej  uppkomma 
i  ledningen.  I  fig.  1 1  är  åskådliggjordt  huru  ett  sådant 
motstånd  i  vanligaste  fall  uppkommer.  Fig.  12  visar  på 


25  Juli  191 

Fläktar. 

Fläktar  och  ventilatorer  ha  under  senare  tid  ej  vai 
underkastade  någon  väsentlig  förändring.  Vid  val  af  tlä 
är  det  kraftförbrukningen  i  förhållande  till  genomdrifvt 


Fig.  3-8. 

samma  sätt  huru  tvenne  ledningar  skola  förenas  för  att 
minsta  motstånd  skall  uppstå. 

Det  påstås,  att  erfarenheten  gifvit  vid  handen  att  en 
rörförening  under  stor  vinkel  medför  mindre  olägenhet  i 
en  tryckledning  än  i  en  sugledning. 


luftmängd  vid  önskadt  undertryck,  som  blir  bestämmand 
Detta  förhållande  bör  naturligtvis  vara  så  litet  som  mc 
ligt.  Och  när  fläkten  får  gå  med  en  måttlig  hastigh 
blir  detta  fallet.  Erforderligt  kraftbelopp  stiger  ju  med  c 
3:dje  potensen  af  hvarfantalet,  och  blir  det  således  myck 
oekonomiskt  att  efter  en  väsentlig  utökning  af  ett  rörn 
framtvinga  den  erforderliga  ökningen  i  luftmängd  geno 


Fig.  9. 


I  samband  med  ledningar  vill  jag  till  sist  omnämna  en 
böjlig  rörledning,  utställd  å  Ausstellung  fiir  Arbeitwohlfart 
i  Charlottenburg.  Röret  eller  slangen  var  utförd  af  luft¬ 
ballongtyg  (siden),  utvändigt  måladt  samt  invändigt  upp- 
styfvadt  med  c:a  2  cm.  breda  ringar  af  tunna  stålband  på 
ett  afstånd  af  1  å  2  cm.  Utställare  var  Ludw.  Loewe 
&  Co.,  Berlin. 


att  öka  hvarfantalet  hos  fläkten.  Insättning  af  en  ny  flä 
betalar  sig  i  många  fall. 

I  sådana  fall,  där  ej  blott  damm,  utan  äfven  affall  fri 
t.  ex.  träbearbetningsmaskiner  skall  undanskaffas,  har  rm 
dessutom  att  tänka  på,  att  vingarna  i  fläkten  ha  såd; 
form  att  affallet  ej  fastnar  vid  dem. 


(Forts.) 
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NEIIALL.  Automobiler  och  automobiltrafik.  —  III,  af  ing.  E.  Hubendick.  —  Anordningar  till  förhindrande  af  damm  etc.  att  spri- 
las  i  arbetslokaler,  af  ing.  H.  O.  Ödlund.  —  Bokanmälan.  —  Notiser. 

Centraltryckeriet  ~  Stockholm  1914 

AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK.  —  III. 

Profningsanstalten  för  automobiler  i  Berlin. 

Af  ingenjör  E  Hubendick. 


A  å  länge  automobilen  endast  var  en  sportartikel  eller  en 
, )  lyxartikel  för  de  rika,  är  det  påtagligt  att  dess  på  de 
Dnomiska  resultaten  inverkande  egenskaper  voro  af  en 
derordnad  betydelse.  Automobilen  är  emellertid  ej  längre 
itt  en  lyxartikel;  den  har  trängt  sig  fram  till  rangen  af 
af  våra  viktigaste  trafikmedel.  Man  torde  kunna  upp¬ 
äta  världens  nuvarande  automobilpark  till  betydligt  öf- 
•  en  million  i  drift  varande  vagnar  och  årsproduktionen 
automobiler  och  automobilmaterial  i  värde  torde  närma 
2  000  millioner  kronor.  Huru  stor  del  häraf,  som 
nmer  på  nytillverkade  vagnar  och  huru  mycket  på  un- 
hållsmateriel,  låter  sig  ej  uppskattas.  I  hvarje  fall  finner 
n  att  driftkostnader  och  underhåll  för  denna  automobil- 
k  representerar  belopp  af  utomordentlig  storlek.  För 
irje  land  med  ett  större  antal  automobiler  i  trafik,  och 
Iket  land  har  i  våra  dagar  ej  detta,  måste  det  därför 
a,  och  med  hvarje  dag  än  mer  blifva,  en  stor  och  vik- 
nationalekonomisk  fråga  att  i  möjligaste  mån  nedbringa 
omobilernas  drift-  och  underhållskostnader. 

Första  och  viktigaste  medlet  härför  är  själfva  automo- 
;:rnas  största  möjliga  fulländande  med  hänsyn  till  eko- 
ni  och  hållbarhet.  Till  detta  mål  sträfvar  äfven  hvarje 

1'erkare,  ehuru  med  större  eller  mindre  framgång.  En 
rusk  nyhet  kan  lätt  innebära  en  försämring  i  stället  för 
1  åsyftade  förbättringen  och  detta  visar  sig  först  sedan 
antal  vagnar  blifvit  sålda  och  längre  eller  kortare  tid 
ända.  T.  o.  m.  kan  förekomma  att  en  nyhet,  hvilken 
nnebär  någon  förbättring,  ja  kanske  medveten  försäm- 
l,  införes  emedan  den  i  reklamsyfte  är  förmånlig  och 
når  locka  köpare  bland  den  ej  tekniskt  bildade  allmän- 
;n.  Dylika  vagnar  bilda  grupper  af  undermåliga  exem- 
i  den  stora  automobilparken,  förbrukande  såväl  an- 
■  ffnings-  som  driftkapital  utan  motsvarande  nytta. 

Jet  gäller  därför  vid  köp  af  vagnar  att  noga  utvälja 
ana,  som  i  ofvan  berörda  hänseenden  nått  högsta 
liga  fulländning.  Ett  dylikt  urval  kan  ej  den  enskilde 
öaren  göra,  utan  måste  urvalet  ske  på  annat  sätt  samt 
fitatet  bringas  till  allmänhetens  kännedom  på  sådant 
,  att  en  köpare  åtminstone  vet,  bland  hvilka  fabrikat 
bör  välja. 

' ör  åstadkommande  af  möjlighet  till  ett  dylikt  urval 
•'a  automobiltäflingarna  varit  till  utomordentlig  nytta, 

;  'dan  de  gifvit  en  bild  af  vagnarnas  hållbarhet,  drift- 
srhet  och  ekonomi.  Men  denna  bild  har  varit  ofull- 
\  'dig.  För  hvarje  vagn  hafva  visserligen  siffervärden 
*  nat  uppställas,  men  dessa  värden  hafva  för  vagnar  i 
'  ma  täfling  och  än  mindre  för  vagnar  i  olika  täflingar 


ej  varit  jämförbara,  utan  har  jämförelsen  blifvit  mer  eller 
mindre  personlig,  ofta  reglerad  af  vissa  godtyckliga  be¬ 
stämmelser  i  täflingsreglerna.  Huru  värdefulla  täflingarna 
därför  än  måste  anses  hafva  varit  för  automobilens  utveck¬ 
ling  till  dess  nuvarande  ståndpunkt,  gifva  de  dock  inga¬ 
lunda  ett  uttömmande  svar  på  frågan  om  konstruktiva 
anordningars  värde. 

För  att  erhålla  en  mera  jämförbar  bild  af  olika  vag¬ 
nars  fulländning  har  den  metoden  användts  att  vagnarna 
underkastats  besiktning  och  profkörningar  af  experter. 
Därigenom  att  samma  person  besiktigar  och  profvar  olika 
fabrikat  skulle  då  det  relativa  värdet  hos  dessa  fabrikat 
kunna  fastställas.  Denna  metod  är  emellertid  fullkomligt 
förkastlig,  ty  först  och  främst  måste  siffermaterialet  blifva 
ännu  mindre  tillförlitligt  än  vid  en  täfling,  dels  blir  omdö¬ 
met  rent  subjektivt  och  i  bästa  fall  beroende  af  expertens 
erfarenhet  och  omdömesförmåga.  Blott  så  till  vida  hafva 
dylika  profkörningar  berättigande  att  de  gifva  utslag  åt 
en  del  egenskaper  hos  vagnen,  hvilka  på  annat  sätt  ej 
kunna  bedömas  eller  närmast  äro  att  hänföra  till  praktisk 
och  bekväm  anordning. 

För  att  fylla  den  lucka,  som  alltså  påtagligen  förefinnes 
i  metoderna  att  bedöma  automobilers  värde,  har  man  i 
Berlin,  i  samband  med  därvarande  tekniska  högskola,  in¬ 
rättat  en  profningsanstalt  för  motorfordon  för  att  på 
basen  af  direkta  uppmätningar  i  jämförbara  siffror  uttrycka 
olika  vagnars  egenskaper.  Det  material,  som  vid  denna 
anstalt  vinnes,  blir  alltså  för  allmänheten  af  största  in¬ 
tresse,  i  det  att  hvarje  profvad  vagns  ekonomiska  äfven- 
som  andra  egenskaper  kunna  direkt  afläsas. 

För  teknikern  blifva  resultaten  af  ännu  mycket  större 
betydelse  genom  de  lärdomar  han  erhåller  om  hvarje  de¬ 
taljanordnings  värde. 

Vi  vilja  i  det  följande  lämna  några  uppgifter  om  denna 
profningsanstalts  anordning,  profningsmetoder  och  behand¬ 
ling  af  profningsresultaten. 

På  grund  af  omöjligheten  att  under  körning  kunna  före¬ 
taga  ingående  mätningar  på  en  motorvagn  och  mätningar, 
hvilka  utföras  på  vagnen  eller  delar  af  dess  maskineri 
under  förhållanden,  hvilka  ej  öfverensstämma  med  de  verk¬ 
liga  förhållandena  under  körning  med  skäl  kunna  antagas 
gifva  andra  värden  än  dem,  som  skulle  erhållits  under 
körning,  måste  sådana  anordningar  vidtagas,  som  motsvara 
verklig  körning.  Den  i  Berlinanstalten  härför  använda 
profningsmekanismen  är  i  korthet  följande  (fig.  i,  2  och  3). 

Vagnen  uppställes  med  sina  drifhjul  på  hvar  sin  i  golf¬ 
planet  belägen  löprulle,  så  att  hjulaxellinjen  befinner  sig 
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noga  vertikalt  öfver  löprullarnas  axellinje.  Vagnens  främre 
del  upphänges  dessutom  i  en  punkt  så  att  vagnen  står 
horisontalt.  Slutligen  fasthålles  vagnen  medelst  en  kätting 
eller  dylikt,  så  att  då  den  sättes  i  gång  densamma  ej  kan 
rulla  bort  från  löprullarna  utan  i  stället  löprullarna  komma 
i  rotation,  under  det  att  vagnen  står  stilla.  Relativrörel- 


Förutom  dessa  profningar  utföras  kompletterande  bron 
profningar  å  motorn  enbart,  löstagen  från  vagnen. 

Det  skulle  här  föra  för  långt  att  ingå  på  sätten  för 
enskilda  profvens  utförande,  utan  få  vi  inskränka  oss  t 
att  återgifva  de  slutliga  grafiska  resultaten  från  ett  p 
profvade  vagnar  samt  jämförelse  mellan  dem  medan  i  i 

rigt  hänvisas  till  pr< 


Fig.  I.  Sidovy  och  vertikalsektion  af  profanordningen. 
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Fig.  2.  Plan  af  profanordningen. 


sen  blir  alltså  noga  densamma  som  om  vagnen  rullade 
fram  på  slät  och  horisontal  väg.  Den  kätting,  hvilken 
fasthåller  vagnen,  är  förbunden  med  en  dynamometer  eller 
dragkraftmätare  af  en  eller  annan  konstruktion.  De  båda 
löprullarna,  på  hvilka  vagnens  drifhjul  uppställas,  äro  upp¬ 
kilade  på  hvar  sin  axel.  På  hvardera  axeln  är  dessutom 
anbragt  en  bromsskifva  för  uppmätning  af  den  till  axeln 
af  vagnen  öfverförda  effekten  samt  en  likströmsdynamo  af 
speciell  konstruktion,  tjänande  samma  ändamål.  De  båda  ax¬ 
larna  kunna  medelst  skifkopplingar  äfven  fast  samman¬ 
bindas,  hvilket  i  verkligheten  motsvarar  att  vagnen  dess¬ 
utom  löper  på  en  rak  väg.  Det  hela  är  uppburet  af  kul¬ 
lager,  hvarigenom  friktionsförlusterna  nedbringats  till  det 
minsta  möjliga.  Användas  dynamomaskinerna  för  bromsning 
belastas  de  med  glödlampor,  då  den  önskade  belastningen  er- 
hålles  genom  inkoppling  af  ett  större  eller  mindre  antal  lampor. 

Genom  att  koppla  dynamomaskinerna  som  elektromotorer 
drifves  vagnen  från  löprullarna  och  kan  sålunda  den  för 
öfvervinnande  af  vagnens  inre  motstånd  erforderliga  ef¬ 
fekten  uppmätas.  För  mätning  af  strömstyrka,  spänning, 
hvarfantal,  dragkraft  etc.  förefinnas  härför  kända  instru¬ 
ment,  hvarvid  dock  är  att  märka,  att  själfregistrerande 
apparater  användas  i  stor  utsträckning. 

Som  man  finner,  arbetar  vagnen  på  denna  profnings- 
apparat  fullkomligt  som  vid  körning  på  rak,  slät,  hori¬ 
sontal  väg  blott  med  den  skillnad  att  i  detta  fall  vagnen 
står  stilla  och  vägen  löper  undan.  Det  enda  som  felas 
är  alltså  luftmotståndet,  under  det  att  i  öfrigt  alla  de  fe¬ 
nomen  uppträda,  hvilka  förekomma  vid  vanlig  körning, 
såsom  skakningar  och  svängningar  inom  själfva  vagnen, 
differentialens  funktionerande  i  händelse  af  olika  stora  drif¬ 
hjul  m.  m. 


kg,  hvarför  totala  belastningen  på 
965  kg. 

Hjulafstånd  2  900  mm. 

Spårvidd  1  380  mm. 
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mngasanstaltens  pu 
likation,  Wissenscha 
lische  Automobihve 
ung  af  A.  Riedlt 
Den  ena  vagnen 
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nault-vagn  från  R 
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court,  Seine. 

Vagnens  byggn 
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data: 

Vagnsvikt  i  dri 
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fyrsitsigt  karosst! 


samt  verktyg 

kg- 

Däraf  740  kg 
framaxeln  och  795 
på  bakaxeln.  Ba; 
axeln  belastades  de: 
utom  under  profv'1 
med  ytterligare  1 1 
bakaxeln  uppgick  1 


Fig.  3.  Sidovy  af  profanordningen. 

Hjulringar:  Högra  framhjulet  875x105  med  glidskycj 
med  en  uppmätt  yttre  diameter  af  908  mm  och  en  störs | 
intryckning  mot  löprullen  af  17  mm  vid  370  kg  hji 
tryck.  Vänstra  framhjulet  875x105  slätt  med  en  up | 
mätt  ytterdiameter  af  890  mm  och  en  största  intrycknii | 
mot  löprullen  af  16  mm  vid  370  kg  hjultryck. 
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Högra  bakhjulet  880  x  125  med  glidskydd  med  en  upp- 
ätt  yttre  diameter  af  897  mm  och  en  största  intryck- 
ng  mot  löprullen  af  15  mm  vid  482,5  kg  hjultryck, 
instra  bakhjulet  880X125  med  glidskydd  med  en  upp- 
ätt  ytterdiameter  af  897  mm  och  en  största  intryckning 
ot  löprullen  af  14  mm  vid  482,5  kg  hjultryck.  Luft- 
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Kylning  med  termosifon  och  kylaren  förlagd  bakom 
motorn. 

Tändning  med  Bosch-magnet-ljusbåge-tändning  utan 
tänd-förställning  inställd  på  första  och  tredje  cylindern 
10,7  % ,  andra  och  fjärde  cylindern  10,5  %  före  dödpunk¬ 
ten. 
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de  tre  kopplingarna. 

Fig.  4.  Kördiagram  för  20/30  hkrs  Renaultvagn. 


!  :ket  i  hjulringarna  var  under  alla  profningar  6  atm 
ertryck  i  kallt  tillstånd. 

vlotorn:  4-cylindrig  block-motor  med  två  cylindrar  i 
rje  block,  hvarje  med  100  mm  diameter  och  140  mm 
jlängd.  In-  och  afloppsventiler  anordnade  stående  på 
1  motorsidan. 


Kompressionsrum  första  cylindern  .  360  cm3 

»  andra  »  380  cm3 

»  tredje  »  346  cm3 

»  rjärde  »  370  cm3 


eller  i  medeltal  364  cm3.  Då  slagvolymen  är  1  099  cm3 
erhålles  kompressionsförhållandet  4,02. 
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Ventilarea  för  såväl  in-  som  utloppsventiler  9,40  cm2 
vid  36  mm  inre  ventildiameter  och  6,5  mm  ventilslag. 

Karburator,  Renault  insprutningsförgasare  med  automa¬ 
tisk  tillsatsluftreglering  modell  1909. 

Reglering  af  motoreffekten  genom  ändring  af  slag  och 
öppningstid  hos  inloppsventilen. 


Uppmätt  hjulringsdiame- 

Framhjulen 
höger  vänster 

Bakhjulen 
höger  vänsi 
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Motorns  hvarfantal  för  de  tre  kopplingarna. 

Fig.  6.  Backtagningsdiagram  för  20/30  hkrs  Renault  vagn. 


Koppling  med  läderband  80  mm  bred  och  430  mm 
yttre  diameter  samt  en  lutning  hos  banans  sida  af  1:  4,5. 
Växellåda  med  tre  hastigheter  framåt  och  en  bakåtgång. 
Utväxling  mellan  motor  och  bakhjulsaxel. 


i:a  hastigheten  .  1:  10,80 

2:a  »  1:  5,83 

3:e  »  1:  3,14 


Tredje  hastigheten  är  vid  direkt  koppling  och  utväx- 
lingen  sålunda  vid  bakhjulsaxeln. 

Transmission  med  kordanaxel  med  två  länkar. 

Differentialväxel  på  bakhjulsaxeln. 

Den  andra  vagnen  är  den  100  hkrs  Benz  täflingsvagn, 
som  är  känd  från  Prinz-Heinrich-täflingen  1910  byggd  af 
Benz  &  C:o  i  Mannheim. 

Denna  vagns  byggnadssätt  framgår  af  följande  data; 

Vagnvikt  i  driftfärdigt  tillstånd  med  fullständigt,  öppet; 
fyrsitsigt  karrosseri,  verktyg  och  40  liter  bensin  1  340  kg. 

Däraf  640  kg  på  framaxeln  och  700  kg  på  bakaxeln. 

Enligt  bestämmelserna  för  Prinz-Heinrich-täflingen  1910 
skulle  vagnen  med  3  personer  väga  1  540  kg.  Under 


Körhastighet  i  km.  pr  tim. 

Fig.  7.  Specifik  öfverskottseffekt  per  ton  driftfärdig  vagnsvikt. 


profningarna  i  anstalten  belastades  därför  vagnen  till  denna 
vikt  hvaraf  680  på  framaxeln  och  860  på  bakaxeln. 
Hjulafstånd  3  000  mm. 

Spårvidd  1  250  mm. 

Hjulringar : 

Framhjulen  810  x  100  släta.  Bakhjulen  810  x  100  med 
glidskydd. 


Lufttrycket  i  hjulringarna  var  under  alla  prof  4,75  ati 
öfvertryck  vid  kallt  tillstånd. 

Motorn:  4-cylindrig  blockmotor  med  två  cylindrar  i  hvai 
block,  hvardera  med  1 1 5  mm  diameter  och  1 1 5  m 
slaglängd.  Hvarje  cylinder  utrustad  med  två  inlopps-  ot 
två  afloppsventiler,  hängande  snedt  i  själfva  cylinderhufv 
det. 

Kylning  med  termosifon  med  kylaren  förlagd  framfi 
motorn. 

Tändning  med  två  stycken  af  hvarandra  oberoem 
Bosch-magnet-ljusbågständningar  med  tändförställning  f 
hand.  Största  inställbara  förtändning  23,5  %  före  dö 
punkten. 

Kompressionsrum  i  medeltal  485  cm3.  Då  slagvol 
men  är  1818  cm3  erhålles  kompressionsförhållandet  4 

Ventilareor:  Inloppsventilerna  2x22,12  cm2.  Inre  ve 
tildiameter  54  mm  och  ventilslag  8  mm  för  hvarder 
Afloppsventilerna  2  x  10,56  cm2  vid  38  mm  inre  vent 
diameter  och  9  mm  ventilslag  för  hvardera. 

Karburator:  Insprutningsförgasare  med  styrd  tillsatslu 
reglering  och  ställbart,  ringformigt  munstycke. 

Reglering  af  motoreffekten  genom  strypning  medelst  < 
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Körhastighet  i  km  pr  tim. 


Fig.  8.  Accelerationsförmåga  vid  direkt  koppling. 

cylindrisk  vridslid  samt  genom  förställning  af  tändning 
ögonblicket. 


Koppling  med  läderbandad  kona. 

Växellåda  med  fyra  hastigheter  framåt  och  en  bakå 
Utväxling  vid  fjärde,  direkta,  kopplingen  i:  2,48.  U 
växlingen  sålunda  vid  bakhjulsväxeln. 

Transmission  med  kardanaxel  med  en  länk. 
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Differentialväxel  på  bakhjulsaxeln  med  koniska  kugghjul. 

De  erhållna  profningsresultaten  sammanställas  grafiskt. 
)e  viktigaste,  vagnen  i  sin  helhet  karaktäriserande  kur¬ 
erna  äro  kördiagrammet  och  energidiagrammet.  Det  förra 
iagrammet  visar  vagnens  förluster  vid  alla  förekommande 
örhastigheter  samt  gifver  äfven  upplysning  om  det  effekt- 


Äfven  låter  vagnens  accelerationsförmåga  beräkna  sig 
och  återgifvas  i  gemensamt  diagram  för  Renault-  och 
Benzvagnarna  i  fig.  7  specifika  öfverskotts  effekten  per 
ton  driftfärdig  vagn  samt  i  fig.  8  accelerationsförmågan, 
allt  vid  direkt  koppling. 

Benzvagnen  med  sin  100  hkrs  maskin  har  helt  natur- 
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Fig.  9.  Specifik  motoreffekt  per  liter  slagvolym. 

verskott,  som  finnes  vid  hvarje  hastighet  för  tagning  af 
igningar  eller  för  accelerering  af  vagnen. 

I  fig.  4  återgifves  detta  diagram  för  Renaultvagnen  och 
fig.  5,  ehuru  blott  vid  den  direkta  kopplingen,  för  Benz- 
ignen. 

Ur  diagrammen  afläses  direkt  i  hästkrafter  samtliga  inom 
ignen  förekommande  förluster  vid  hvarje  körhastighet 
ler  hvarfantal  å  motorn.  Kurvan  för  luftmotståndet  är 
iräknad  från  experimentellt  funna  värden  för  luftmot- 

Ind. 

Som  man  finner  af  kurvorna  inträder  en  gräns  för  kör- 
istigheten  på  slät,  horisontal  väg  där  luftmotståndskurvan 
är  kurvan  för  vagnens  nyttiga  effekt,  ty  i  denna  punkt 
ines  ej  längre  något  effektöfverskott.  För  Renaultvag 


Fig.  11.  Energidiagram  för  20/30  hkrs  Renaults  vagn  vid  60  km 
per  tim.  körhastighet  (motorns  hvarfantal  1  132  per  min.). 

ligt  en  betydligt  större  öfverskottseffekt  än  30  hkrs  Re¬ 
naultvagnen,  ty  vagnarnas  totalvikter  voro  ungefär  de- 


Specifik  nyttig  effekt. 


Specifikt  medeltryck  hänfördt  till 
ind.  effekt. 

Specifikt  medeltryck  hänfördt  till 
nyttig  effekt. 


Specifikt  friktiommotstånd. 


Fig.  10.  Specifik  effekt  för  en  100  hkr  Benz  täflingsvagn  och  en  30  hkr  Renaults  vagn. 


j  n  är  denna  gräns  vid  70  km  pr  timme,  för  Benzvagnen 
i  134  km  pr  timme. 

Ur  kördiagrammet  låta  dessutom  beräkna  sig  de  stig- 
|  igar,  hvilka  vid  hvarje  hastighet  på  grund  af  skillnaden 
^llan  luftmotståndet  (uttryckt  i  hästkrafter)  och  öfver- 
ottseffekten  kunna  tagas.  Ett  diagram  häröfver  för  Re- 
ultvagnen  återgifves  i  fig.  6. 


samma.  Detta  är  naturligtvis  äfven  den  karaktäristiska 
skillnaden  mellan  en  täflingsvagn  och  en  personvagn. 

Betraktar  man  den  lilla  skillnad  i  motordimensionen, 
som  förefinnes  mellan  30  hkrs  Renaultvagnen  och  100 
hkrs  Benzvagnen,  svarar  denna  ej  mot  en  så  stor  effekt¬ 
skillnad.  Detta  framgår  tydligare  af  fig.  9,  där  för  båda 
maskinerna  motoreffekten  pr  liter  slagvolym  är  afsatt  vid 
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olika  hvarfantal.  Vid  exempelvis  i  300  hv.  pr  min.  af- 
gifver  Renaultmotorn  6,1  hkr  pr  liter  slagvolym  under  det 
att  Benzmotorn  afgifver  10,5  hkr,  alltså  en  väsentlig  skill¬ 
nad  i  utnyttjandet  af  cylindervolymen. 

Orsakerna  till  denna  skillnad  framgår  af  diagrammet 
fig.  1  o  och  beror  därpå  att  Benzmotorn  dels  är  bättre  i 
termiskt  hänseende,  dels  har  mindre  friktionsförluster.  Ge¬ 
nom  ett  ingående  studium  af  de  olika  profningsserierna 
låta  dessa  olikheter  ytterligare  analysera  sig  och  man  kan 
finna  de  konstruktiva  orsakerna  härtill.  Hvad  förlusterna 
i  själfva  vagnarna  beträffar,  såsom  rullförluster,  transmis- 
sionsförluster  etc.  visar  en  jämförelse,  att  dessa  äro  ungefär 
jämngoda. 

Energidiagrammet  visar  vagnens  ekonomi  och  uppgöres 
för  den  mest  ekonomiska  körhastigheten,  hvilken  man  för 
erhållande  af  bästa  utbyte  bör  försöka  hålla.  Denna  has¬ 
tighet  är  för  Renaultvagnen  c:a  60  km  pr  tim.  och 
återgifves  diagrammet  för  vagnen  i  fråga  i  fig.  11.  Ut¬ 
gångspunkt  är  det  tillförda  bränslet,  hvars  energivärde  är 


satt  till  100  och  äro  alla  förluster  uttryckta  i  % 
det  tillförda  bränslets  energi.  Som  man  finner  spel; 
motorns  konstruktion  den  största  rollen  i  det  att  förlu 
terna  i  densamma  uppgå  till  79,2  %.  Häraf  äro  71,4?, 
termiska  förluster,  7,8  %  friktions-  och  strömningsförluste 

Förlusterna  inom  själfva  vagnen  utgöra  8,3  %  och  luf 
motståndet  uppgår  vid  hastigheten  i  fråga  till  7,1  %". 

Eftektöfverskottet  för  tagning  af  stigningar  eller  acceler 
tion  af  vagnen  vid  denna  hastighet  utgör  endast  5,4  °/( 
medgifvande  en  stigning  af  2  på  100  eller  en  acceler 
tion  af  0,17  m  pr  sek2. 

Huru  viktigt  det  än  är  att  söka  nedbringa  hvarje  fö 
lust  så  mycket  som  möjligt  är  det  dock  endast  på  d> 
termiska  området  några  större  vinster  stå  att  göra.  D; 
ligger  det  stora  problemet.  Tyvärr  se  vi  på  teknikens  oc 
vetenskapens  nuvarande  ståndpunkt  inga  möjligheter  hä 
till.  Vi  betrakta  i  stället  för  närvarande  en  värmemofi 
med  28,6  %  termisk  verkningsgrad  för  ganska  tillfred 
ställande. 


ANORDNINGAR  TILL  FÖRHINDRANDE  AF  ATT  DAMM  ETC.  SPRIDES  I 

ARBETSLOKALER. 


Utdrag  ur  reseberättelse  från  Tyskland  och  England  af  ing.  H.  O.  Ödlund. 


Dammsamlare. 

Bland  de  anordningar,  som  användas  för  att  skilja 
dammet  från  luften  samt  uppsamla  det,  när  det  kommer 
från  ledningarna,  är  den  s.  k.  dammkammaren  af  äldsta 
datum.  Den  förekommer  dock  alltjämt.  Särskildt  vid  an¬ 
läggningar  i  metallsliperier  i  Tyskland  är  den  vanlig.  1  all¬ 
mänhet  är  den  utförd  med  vattenbad.  På  botten  af  kam¬ 
maren  står  vatten  till  en  viss  höjd.  Intaget  för  den  damm- 
fyllda  luften  är  neddraget  mot  vattenytan  så  att  damm- 


Fig.  13- 

partiklarna  på  grund  af  sin  hastighet  ha  benägenhet  att 
slå  ned  i  vattnet.  En  annan  metod  för  att  med  tillhjälp  af 
vatten  separera  dammet  från  luften  visas  i  fig.  13,  h vilket  är 
i  bruk  hos  firman  Georg  Barnsley  &  Son  i  Sheffield,  järn- 
inanufakturverk. 

Det  vanligaste  hjälpmedlet  för  uppsamlande  af  damm 
och  affall  från  en  sugledning  är  cyklonen.  Den  är  grundad 


(Forts.  fr.  sid.  368.) 
på  principen  att  dammpartiklarna  genom  sin  större  tyng 
vid  riktningsförändring  och  hastighetsminskning  hos  luf 
strömmen  skola  bättre  bibehålla  sin  riktning  och  fart.  Damm 
stöter  därigenom  mot  cyklonväggen,  stannar  af  och  rami; 
nedåt,  medan  luften  går  upp  genom  öppningen  upptil 
En  hel  del  konstruktioner  äro  gjorda  och  många  patei 
finnas  på  anordningar  och  tillägg  till  den  enkla  cyklonei 
afsedda  att  underlätta  afskiljandet  och  minska  det  mo 
tryck,  som  cyklonen  bildar.  Enligt  vunna  erfarenheU 
skall  det  viktigaste  villkoret  för  en  god  verkan  och  e 
litet  motstånd  vara,  att  luftströmmen  ej  snurrar  rundt  inu 
cyklonen  i  plan  cirkel.  Den  inkommande  luftströmme 
får  i  sådant  fall  större  motstånd  på  samma  gång  de 
underhåller  rörelsen  hos  den  där  befintliga  luften. 

På  de  bästa  cyklonerna  sitter  därför  intaget  något  snec 


Fig.  14-  Fig.  15. 

i  förhållande  till  cyklonens  längdaxel.  I  fig.  14  och  1; 
visas  olika  typer  af  cykloner. 

Fig.  16  är  medtagen  för  att  visa  till  hvilka  mäktig; 
dimensioner  man  numera  kommit. 

Den  nyaste  arten  af  dammsamlare  är  tygfiltret.  Det  ä 
visserligen  ej  alldeles  nyligen,  som  det  första  exemplare 
däraf  tagits  i  bruk,  men  först  på  sista  tiden  har  dess  an 
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ndning  börjat  taga  riktig  fart.  Man  har  insett  dess  för- 
nster,  dess  fullständigare  verkningssätt,  dess  ringa  ut- 
mmesbehof  och  användningsmöjligheter. 

Cyklonen  är  alltid  insatt  efter  fläkten.  Filten  kan  där- 
:iot  placeras  antingen  före  eller  efter.  I  regel  och  i 
nnerhet  i  sådana  fall,  där  dammet  är  af  natur  att  öka 


Fig.  16. 


ifaran,  kanske  medför  explosionsfara,  bör  det  dock  sättas 
re.  Vid  sådan  placering  uppkommer  ett  ständigt  vacuum 
stället  för  tryck  i  hela  den  dammförande  ledningen  hvar- 
;nom  risken  betydligt  minskats.  Gjorda  experiment  hafva 
;at,  att  man  genom  införande  af  glödande  partiklar  i 
-ckledningen  kunnat  tända  lifligt  brännbar  dammsamling; 
ien  har  likväl  ej  sträckt  sig  så  långt  innan  den  slocknat 
h  aldrig  längre  än  från  antändningsstället  och  fram  till 


ret.  Till  och  med  har  väfven  i  filtret  fattat  eld  men 
:r  slocknat.  Den  anordning,  som  är  nödvändig  för  att 
1  väffiltrerna  tid  efter  annan  återställa  väfven  i  sådant 
ck  att  den  genomsläpper  luft,  har  sista  tiden  varit  fore¬ 
ll  för  förbättringar.  Firman  Danneberg  och  Quandt  i 
rlin  hade  just  utarbetat  en  ny  sådan  apparat. 


Vid  den  typ  af  väffilter,  för  hvilken  denna  anordning 
är  afsedd,  slangfilterna,  som  för  öfrigt  numera  äro  de  van¬ 
ligast  förekommande,  kommer  den  dammfyllda  luften  först 
inuti  slangen.  Slangens  insida  är  mer  eller  mindre  lång¬ 
hårig  eller  ruggad.  Mot  dessa  trådar  fastnar  dammet,  när 
luften  skall  söka  sig  väg  mellan  dem.  När  filtret  varit  i 
oafbruten  verksamhet  en  stund,  har  så  mycket  damm  satt 
sig  på  filten  att  mer  luft  ej  kommer  fram.  Det  är  i  detta 
ögonblick  som  den  ifrågavarande  apparaten  skall  göra  tjänst. 
Detta  gör  den  på  så  sätt  att  en  slaganordning  ofvanför  hvarje 
slang  ger  slangens  något  rörliga  infästning  ett  eller  flera 
slag.  Slangen  sättes  därigenom  i  dallring  så  att  dammet 
ramlar  af  och  ned  ur  slangen  samt  i  den  under  befintliga 
transportören  eiler  ledningen  för  dammet. 

Samtidigt  underlättas  proceduren  däraf  att  luften  under 
samma  moment  går  i  motsatt  led  genom  slangen.  För 
att  möjliggöra  detta,  är  filtret  indeladt  i  afdelningar  med 
en  eller  flera  slangar  i  hvarje  afdelning.  Hvarje  sådan 
afdelning  är  helt  afskild  från  öfriga  samt  försedd  med  klaft 
vid  inloppsöppningen.  Dessa  klaffar  äro  så  förbundna 
med  slagmekanismen,  att  så  snart  mekanismen  är  färdig 
att  slå,  tillhörande  klaff  omställes  så  att  genom  den  af- 
delningen  suges  luft  direkt  utifrån  och  i  motsatt  led.  Den 
rena  luften  inkommer  alltså  i  afdelningen  utornkring  slang¬ 
arna  och  passerar  dem  utifrån  och  inåt. 

BOKANMÄLAN. 


Bernhard  Kellerman:  Tunneln.  Öfversättning  från  tyska  af 
Carl  David  Marcus,  fil.  d:r.  Aktiebolaget  Hiertas  bok¬ 
förlag,  Stockholm.  364  sidor.  Pris:  5,50  kr.  (Tyska 
originalet  pris  3,50  M.) 

Anmälningar  af  skönlitterära  arbeten  förekomma  ej  ofta  i 
Teknisk  Tidskrifts  spalter,  men  det  verk,  hvars  titel  anges  här 
ofvan,  är  af  den  art,  att  ett  omnämnande  äfven  i  ett  tekniskt 
fackorgan,  kan  anses  berättigadt. 

Innehållet  i  »Tunneln»  torde  vara  de  flesta  väl  bekant  från 
dagspressen.  Det  gäller  kort  sagdt  byggandet  af  en  tunnel 
under  Atlanten,  från  Amerika  till  Europa.  Detta  jätteföretag 
är  en  enda  mans  verk,  hans  är  idén,  hans  hjälteenergi  och  hans 
ingenjörssnille  bringa  idén  till  seger. 

Uppslaget  kan  förefalla  nästan  banalt  i  sin  enkelhet,  men 
författaren  har  i  detta  ämne  ingjutit  så  mycket  af  spännande 
och  eldande,  af  tankeväckande,  af  vår  tid ,  att  boken  blir  till 
ett  mästerverk,  njutbart  säkerligen  lika  väl  för  den  litteräre  fin- 
smakaren  som  för  den  i  sin  praktiska  verksamhet  uppgående 
ingenjören,  hvilken  sällan  har  tid  att  läsa  en  bok.  Där  finns 
humor  och  tragik,  där  finns  poesi  och  cynism,  där  finns  allt 
mänskligt  som  gärna  kan  rymmas  inom  3 — 400  sidor. 

Hvad  som  särskildt  intresserar  oss  ingenjörer,  är  den  lefvande 
skildring  boken  lämnar  af  en  arbetsledare  i  stort  och  hans  för¬ 
hållande  till  alla  de  faktorer,  som  betinga  hans  framgång  — 
och  hans  motgångar.  I  den  ojämförlige  Mac  Allans  gestalt 
se  vi  honom  i  hans  förhållande  till  arbetare  och  befäl,  till  kapi¬ 
talet,  till  allmänhet  och  press,  till  sin  familj  och  sig  själf.  Med 
en  skildringskonst,  som  ger  ett  starkt  intryck  af  inre  trovär¬ 
dighet,  låter  författaren  oss  följa  sin  hjälte  i  hans,  liksom  det 
verkliga  lifvet,  skiftande  öde,  vi  glädjas  och  lida  med  honom  — 
och  bringas  ej  sällan  till  en  nyttig  eftertanke. 

Med  stor  konst  och  vederhäftighet  upprullar  författaren  det 
brokiga  panorama  af  jättearbete  och  andlös  hets,  som  bildar 
förverkligandet  af  hjältens  vilja.  Den  moderna  tidens  patos 
är  inlagdt  häri,  men  fritt  från  all  svulst.  Efter  tjugufyra  års 
arbete  mötas  tunnelsträckorna  midt  under  Atlanten.  »Hvar  är 
Mac?»  frågar  Muller,  en  af  arbetscheferna.  »Jag  är  här!»  sva¬ 
rar  Allan.  »How  do  you  do,  Mac?  frågar  Muller  med  ett  skratt. 
»We  are  all  riglit?»  svarar  Allan.  Och  samma  kväll  står  denna 
konversation  att  läsa  i  extrabladen  i  alla  världens  hufvudstäder. 

Skulle  en  anmärkning  göras  mot  en  detalj  i  boken,  så  är 
det,  att  de  rent  kroppsliga  ansträngningarna  vid  jätteverkets 
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genomförande  synas  allt  för  starkt  markerade.  Skildringen  af 
arbetarnes  otroliga  möda  för  tanken  snarare  på  pyramidernas 
byggande  än  på  ett  byggnadsföretag  på  1920-  eller  30-talet, 
midt  i  »maskinismens»  tidehvarf.  Man  betrakte  den  konstnär¬ 
liga,  men  alltför  missvisande  vignetten  å  omslaget  till  den  sven¬ 
ska  upplagan! 

Den  svenska  tolkningen  slutligen  synes  knappast  fylla  be¬ 
rättigade  anspråk.  Värst  är  det  med  de  tekniska  termerna,  som 
äro  alldeles  försummade.  Rena  bockar  är  det  godt  om,  som 
då  Stollen  öfversättes  med  »stolle»  o.  s.  v.  Men  det  är  natur¬ 
ligtvis  för  mycket  begärdt  att  en  lärd  öfversättare  skall  råd¬ 
fråga  en  tekniker  vid  tolkning  af  ett  litterärt  arbete,  som  dock 
bildar  en  apoteos  öfver  den  möderne  ingenjören.  Boken  för¬ 
tjänar  dock  läsas  af  hvarje  ingenjör. 

Z. 


NOTISER 


Hederskommitté  för  svensk=amerikanska  ingenjörs» 
kongressen  I9I5.  Under  hänvisning  till  Veckoupplagan  27/e  med¬ 
delas  här  nedan  de  personer,  hvilka  antagit  kallelse  till  ledamotskap 
i  hederskommittén  för  den  svensk-amerikanska  ingenjörskongressen  i 
Chicago  1915. 

Axel  Vennersten,  statsråd,  Stockholm. 

Dan  Broström,  statsråd,  Stockholm. 

Arvid  Lindman,  konteramiral,  Stockholm. 

Th.  Adelswärd,  baron,  Åtvidaberg. 

H.  L.  F.  Lagercrantz,  envoyé  i  disponibilité,  Virsbo  Bruk. 
Svante  Arrhenins,  professor,  Experimentalfältet,  Stockholm. 

Gustaf  Dalén,  direktör,  Stockholm. 

Axel  Granholm,  generaldirektör,  Stockholm. 

K.  A.  Fryxell,  generaldirektör,  Stockholm. 

G.  Geijer,  f.  d.  generalmajor,  Stockholm. 

Fridolf  Wijnbladh,  öfverste,  Stockholm. 

F.  V.  Ilansen,  vattenfallsdirektör,  Stockholm. 

Carl  Möller,  öfverintendent,  Stockholm. 

P.  T.  Berg,  öfveringenjör,  Stockholm. 

David  Bergman,  civilingenjör,  Stockholm. 

H.  Bernhardt,  kapten,  bandirektör,  Stockholm. 

R.  Bernström,  löjtnant,  Stockholm. 

Figge  Blidberg,  byggnadschef,  Göteborg. 

Ferdinand  Boberg,  arkitekt,  Stockholm. 


J.  A.  Brinell,  dr.,  f.  d.  öfveringenjör,  Nässjö. 

Birger  Carlson,  disponent,  Avesta. 

I.  Gust.  Clason,  förste  intendent,  Stockholm. 

Karl  P.  Dahlström,  byråingenjör,  Stockholm. 

Gunnar  Dillner,  byråchef,  Stockholm. 

J.  S.  Edström,  direktör,  Västerås. 

John  Ekelund,  major,  Norrköping. 

Gustaf  Ekman,  fil.  dr.,  Göteborg. 

Axel  F.  Enström,  civilingenjör,  fil.  lic.,  Stockholm. 

Erik  Aug.  Forsberg,  öfveringenjör,  Stockholm. 

John  Fredholm,  direktör,  Djursholm. 

Nils  Fredriksson,  ingenjör,  Svedala. 

H.  G.  Ilammar,  direktör,  Göteborg. 

John  Hammar,  direktör,  Stockholm. 

Aug.  Herlenius,  kabinettskammarherre,  disponent,  Uddeholm. 
Torsten  Holmgren,  öfveringenjör,  Trollhättan. 

Hemming  Johansson,  direktör,  Stockholm. 

Frans  Kempe,  fil.  dr,  Hernösand. 

Edvin  Klintin,  disponent,  Falun. 

Hjalmar  Lundbohm,  disponent,  Kiruna. 

Wilh.  R.  Lundgren,  skeppsredare,  Göteborg. 

Sven  Liibeck,  civilingenjör,  Stockholm. 

C.  J.  Magnell,  professor,  Stockholm. 

G.  Malm,  kapten,  öfveringenjör,  Stockholm. 

Ake  Nordenfelt,  disponentdirektör,  Höganäs. 

Erl.  Nordlund,  direktör,  Stockholm. 

Herman  Nydqvist,  ingenjör,  Trollhättan. 

Wilh.  Palmoer,  professor,  Stockholm. 

J.  Gust.  Richert,  f.  d.  professor,  Stockholm. 

Carl  Richson,  marindirektör,  Stockholm. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1914 

SVERIGES  INGENJÖRER  OCH  LANDETS  FÖRSVAR. 


Bland  lan  dstorms  vakten  längs  våra  kuster  pa- 
llera  i  dessa  dagar  som  »menige»  många  ai 
skickligaste  bland  landets  yngre  ingenjörer. 
:  hafva  tillsvidare  god  tid  att  öfverväga,  om 
e  fosterlandet  i  krigstid  kunde  draga  större 
tta  af  deras  egentliga  kunskaper  och  färdig- 
:er. 

Men  sådan  är  icke  ännu  vår  härorganisation, 

o  i 

1  man  måste  därvid  säga  sig,  att  den  på  krigs- 
:nikens  nuvarande  ståndpunkt  icke  är  efter- 
tven,  därför  att  den  endast  mycket  ofull- 
ndigt  förmår  draga  nytta  af  ingenjörskompe- 
isen.  Vi  veta  emellertid  redan  nu,  och  än  mera 
:ina  vi  på  många  områden  varsla,  hurusom 
:  är  framtiden  förbehållet  att  i  detta  afseende 
ipa  nya  förhållanden. 

Det  är  icke  länge  sedan  en  fantast  tänkte  sig 
kunna  ordna  våra  elektriska  kraftstationer 
att  de  i  krigstider  kunde  utsända  »åskviggar» 
förgörande  av  hvarje  fientlig  flotta,  som  när¬ 
de  sig  våra  kuster.  Tanken  är  som  sagdt 
tastisk  i  nuvarande  utvecklingsskede,  men  den 
en  god  symbol  för  ingenjörernas  ansvarsfulla 
1  maktpåliggande  uppgifter,  då  det  gäller  vär- 
idet  af  Sveriges  frihet. 

\f  Sveriges  tusentals  krigsdugliga  ingenjörer 
det  för  närvarande  ett  ringa  antal  — 
:esmilitärer  endast  inom  mariningenjörskåren, 
ervbefäl  och  värnpliktige  även  inom  väg-  och 
tenbyggnadsväsendet  och  fortifikationen  — 
trs  ingenjörsegenskaper  komma  till  sin  rätt  i 
I  ^sorganisationen.  De  gamla  benämningarna 
genjörtrupper»,  »genikårer»  o.  d.  för  truppslag, 


där  dock  relativt  ringa  ingenjörskunskap  fordom 
varit  behöflig,  vittna  likväl  om,  att  man  på  den  tiden 
ansåg  sig  ha  såvidt  möjligt  tagit  ingenjörskonsten 
i  krigets  tjänst.  Fråga  kan  vara,  om  man  se¬ 
dermera  alltid  lyckats  att  på  bästa  sätt  draga 
nytta  af  ingenjörskonsten,  särskilt  hvad  angår  ut¬ 
nyttjandet  i  värnpliktshären  af  ingenjörerna  själfva. 
Vid  sidan  däraf  framstår  också  vikten  af  att  äfven 
i  krigstider  kunna  nöjaktigt  uppehålla  driften  vid 
åtkilliga  kommunala  och  industriella  verk  af  syn¬ 
nerlig  betydelse.* 

Nu  är  faran  öfver  oss  och  för  tillfället  båtar 
det  föga  att  diskutera.  Men  medan  Sveriges 
ingenjörer,  den  stora  massan  däraf,  hvar  på 
sin  plats  som  »menige  män»  fullgöra  sin  foster¬ 
ländska  plikt,  så  måste  de  alltjämt  vara  redo 
att  inom  tjänstens  ram  taga  initiativ  och  ställa 
sin  särskilda  förmåga  till  förfogande.  Där¬ 
med  kan  förvisso  åtskilligt  vinnas.  Och  hvad 
som  än  må  förestå,  så  skola  vi  efteråt  med  rika 
erfarenheter  kunna  upptaga  dessa  viktiga  frågor 
till  närmare  pröfning. 

Kriget  lamslår  och  förhärjar,  hvad  ingenjörs¬ 
konsten  i  fredstider  skapat.  Må  hvarje  svensk 
ingenjör  känna  sitt  särskilda  ansvar,  då  det  gäller  att 
värna  landet  och  frukterna  af  dess  fredliga  arbete 
under  ett  sekel.  Endast  så  kunna  vi  för  vår  del 
känna  oss  rätt  fylla  värnpliktens  stora  idé,  att  i 
ofredens  dagar  taga  ut  det  mesta  möjliga  af  lan¬ 
dets  medborgare. 

Sven  Liibeck. 

*  För  att  därtill  kunna  i  någon  mån  bidraga  vill  Svenska  Tekno- 
logföreningen  i  samråd  med  industriens  organisationer  söka  ordna  en 
tillfällig  platsförmedling,  hvarom  särskildt  meddelande  samtidigt  läm¬ 
nas. 
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NÅGRA  REFLEXIONER  ANGÅENDE  DE  EKONOMISKA  KONJUNKTURERNAS 

FLUKTUATIONER. 


Som  bekant  har  frågan  om  de  ekonomiska  konjunk¬ 
turernas  förändringar,  orsakerna  till  desamma  och  möjlig¬ 
heten  att  med  större  eller  mindre  tillförlitlighet  kunna 
förutsäga  dem  varit  föremål  för  många  undersökningar  och 
diskussioner.  Detta  är  äfven  helt  naturligt,  då  man  be¬ 
tänker,  hvilka  stora  intressen  som  af  dessa  variationer 
beröras,  och  huru  möjligheten  att  äfven  ytterst  approxima¬ 
tivt  kunna  för  någon  längre  tid  i  förväg  förutsäga  den 
ekonomiska  utvecklingen  skulle  eliminera  enorma  förlust¬ 
källor  och  gifva  alla  framtidsberäkningar  en  stadga,  som 
de  nu  ofta  i  högsta  grad  sakna. 

Denna  högintressanta  fråga  har  äfven  debatterats  i  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  i  det  ing.  Axel  F.  Enström  där  offentlig¬ 
gjorde  en  del  undersökningar  och  teorier.  Den  fråga  det 
därvid  i  första  hand  gällde  var  kolprisets  förändringar. 
Detta  spörsmål  tilldrager  sig  som  bekant  en  särskild  upp¬ 
märksamhet  i  samband  med  vattenrättslagstiftningen,  då 
från  visst  håll  göres  gällande,  att  på  grund  af  kolprisens 
stegring  en  fara  skulle  uppstå,  att  vattenfallen  i  enskild 
ägo  skulle  bereda  sina  ägare  en  för  samhället  skadlig 
monopolställning.  Ing.  Enström  stannade  dock  ej  vid 
denna  fråga,  utan  utsträckte  sina  undersökningar  till  den 
allmänna  prisnivån  sådan  densamma  uttryckes  genom  de 
Sauerbeckska  medeltalen.  Han  kom  därvid  till  den  slut¬ 
sats,  att  ingen  allmän  och  konstant  prisförhöjning  under 
senare  tid  kunde  konstateras,  utan  gick  utvecklingen  i 
våglinjer,  som  visade  sådan  regelbundenhet,  att  de  kunde 
uppdelas  i  ett  antal  sinuslinjer  enligt  den  allmänt  kända 
metod,  som  går  under  namn  af  den  harmoniska  analysen. 
Äfven  påvisades  i  en  del  fall  de  djupare  liggande  orsa¬ 
ker,  som  enligt  ing.  E:s  mening  skulle  gifva  upphof  till 
de  regelbundna  svängningarna,  och  stodo  dessa  i  när¬ 
maste  samband  med  de  stora  epokerna  af  den  tekniska 
utvecklingen. 

Ing.  E:s  slutsatser  blefvo  emellertid  föremål  för  skarp 
kritik  från  nationalekonomiskt  fackhåll,  från  hvilket  fram¬ 
hölls  att  den  obestridliga  öfverensstämmelsen  mellan  de 
Enströmska  kurvorna  och  verkligheten  vore  endast  sken¬ 
bar  och  tillfällig,  då  i  själfva  verket  den  enda  för  det 
allmänna  prisläget  afgörande  faktorn  vore  guldproduktionen. 

Detta  är  ett  förhållande,  som  vid  flera  tillfällen  fram¬ 
hållits  af  nationalekonomerna,  och  som,  såsom  kommande 
från  fackmannahåll,  naturligtvis  är  värdt  det  största  beak- 

o 

tande.  A  andra  sidan  har  åtminstone  lekmannen  svårt 
att  värja  sig  för  den  uppfattningen,  att  ej  de  öfriga  fak¬ 
torer,  som  bestämma  öfver  det  mänskliga  samhällets  ut¬ 
veckling  skulle  spela  en  betydande  roll  äfven  de.  Upp¬ 
finningar,  som  möjliggöra  en  varas  tillverkning  för  en 
bråkdel  af  det  gamla  priset,  arbetarerörelser,  som  i  hög 
grad  fördyra  vissa  varors  tillverkning  eller  transport,  nya 
råmaterials  införande  på  marknaden,  nya  produktions- 
eller  afsättningsområdens  öppnande;  allt  detta  och  mycket 
annat  skulle  vara  af  ingen  betydelse  för  prisläget  af  de 
allmännast  förekommande  varorna,  utan  allt  skulle  bero 
på  guldproduktionen.  Det  är  ju  möjligt,  att  det  är  så, 
men  man  har  svårt  att  tro  det. 

Då  alltså  fackvetandet  å  ena  sidan  säger  sitt  klara  ja, 
men  lekmannaomdömet  å  andra  sidan  sitt  lika  bestämda 
?iej,  torde  det  vara  berättigadt  att  söka  utröna,  hvar  san¬ 


ningen  verkligen  ligger,  och  hvad  orsaken  till  den  nämn 
konflikten  kan  vara. 

När  författaren,  som  ej  är  nationalekonom  af  fack 
nu  upptager  denna  fråga  till  behandling,  sker  det  i  < 
klara  medvetandet,  att  möjligen  hans  uppfattning  är  fi 
ständigt  oriktig,  och  att  det  rätta  svaret  på  det  framlag 
spörsmålet  helt  enkelt  är,  att  lekmännen  ej  begripa  någ 
alls  däraf.  Skulle  detta  vara  fallet,  och  någon  fackm 
ville  göra  sig  den  mödan  att  bevisa  detta,  så  vore  det 
möjligen  mindre  behagligt  för  författaren,  men  någon 
nan  skada  hade  ej  skett.  Tvärtom  vore  då  saken  br; 
ut  världen,  och  all  vidare  diskussion  öfverflödig.  Det 
i  förhoppning  att  åtminstone  på  detta  sätt  kunna  bidra 
till  hithörande  frågors  utredning,  jag  härmed  vågar  uj 
träda  i  diskussionen. 

Först  vill  jag  då  framhålla,  att  enligt  min  mening  ( 
egentligen  handlar  om  två  helt  och  hållet  skilda  f 
gor  nämligen,  dels  om  den  allmäntia  prisnivåns  föri 
dringar,  och  dels  —  hvilket  är  hufvud frågan  —  om  st 
kolsprisets  fluktuationer  och  deras  betydelse  för  en  sti 
vattenkraftspolitik.  Man  kunde  visserligen  tycka,  att  ( 
dast  denna  senare  fråga  här  behöfde  behandlas,  då  < 
egentligen  är  denna,  som  af  ing.  E.  från  början  upptag 
men  då  diskussionen  redan  förts  utöfver  denna  ram,  c 
båda  frågorna  dessutom  lättast  förstås  i  sitt  sammanhai 
har  jag  ansett  berättigadt  söka  belysa  båda. 

Hvad  då  först  angår  den  första  frågan  nämligen  ( 
den  allmänna  prisnivån,  förefaller  det  mig,  som  om  m 
satsen  mellan  nationalekonomernas  och  lekmännens  U] 
fattningar  skulle  ha  sin  grund  i,  att  man  ej  skarpt  kl 
gjort  innebörden  af  den  fråga,  hvars  svar  man  sök 
Bättre  än  abstrakta  definitioner  torde  följande  resoi 
mang  belysa  sakläget. 

Om  vi  emot  hvarandra  uppställa  å  ena  sidan  vär 
mätaren  guld  och  å  andra  sidan  alla  öfriga  varor  c 
utgående  från,  att  guld  och  öfriga  varor  skola  bytas  n 
hvarandra,  på  prisbildningen  tillämpa  den  allmänna  lag 
om  tillgång  och  efterfrågan,  får  inan  såsom  ett  själfkljl 
resultat,  att  relativa  tillgången  mellan  guld  och  öfriga  vail 
bestämmer  de  senares  guldvärde  eller  »pris».  Detta  pp 
är  då  egentligen  att  uppfatta  såsom  summan  af  alla  de; 
varors  pris  eller,  om  man  så  vill,  såsom  medelpriset. 

Om  det  är  detta  —  och  intet  annat  än  detta  - 
nationalekonomerna  vilja  framhålla,  ha  de  naturligtvis  o! 
tingadt  rätt,  men  tyvärr  innebär  denna  uppfattning  km 
past  annat  än  en  identitet.  En  häst  är  en  häst,  är  ol- 
stridligen  riktigt  men  är  å  andra  sidan  föga  upplysani, 

Det  förefaller  mig,  som  en  redigare  uppfattning  sku 
vinnas,  om  man  afstode  från  att  betrakta  guldet  såsc 
en  de  andra  varorna  uppvägande  motsats  till  dem  o 
i  stället  uppfattade  detsamma  som  en  vara  bland  alla  r  • 
dra.  Man  skulle  då  finna,  att  de  variationer  i  den  i 
männa  prisnivån,  som  orsakas  af  guldproduktionens  fi 
ändringar,  i  själfva  verket  äro  att  anse  som  variatior}' 
i  guldets  pris. 

Nu  kan  det  visserligen  tyckas,  som  detta  påståen 
innebure  en  godtycklighet,  som  hvarken  kan  bevisas  el 
motbevisas  och  i  öfrigt  vore  utan  hvarje  praktisk  betydel 
men  detta  torde  dock  ej  vara  fallet.  Det  är  för  en  r;f 
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»fattning  af  vårt  solsystems  byggnad  och  de  inom  det- 
ima  verkande  krafterna  ingalunda  likgiltigt,  om  jag 
er  solen  röra  sig  omkring  jorden  eller  tvärtom,  ehuru 
1  relativa  rörelsen  i  båda  fallen  blir  densamma.  Eller 
att  taga  ett  annat  exempel  i  ännu  större  stil.  Som 
ant  visa  alla  fixstjärnor  en  viss  egen  rörelse.  Resul- 
ten  af  alla  dessa  rörelser  är  icke  noll,  utan  har  ett 
,t  bestämbart  värde.  Nu  kunde  man  härur  draga  den 
sats,  att  alla  dessa  stjernor  hade  en  medelrörelse,  som 
vt  denna  resultant,  men  man  kan  äfven  hålla  före,  att 
na  resultant  är  en  återspegling  af  solens  rörelse.  Denna 
fattning,  enligt  hvilken  en  får  rätta  sig  efter  de  många 
.  f.  de  många  efter  en,  synes  afgjordt  förnuftigare  och 
äfven  utan  undantag  antagen  af  astronomerna.  På 
iraa  sätt  förefaller  det  rationellare  att  anse  en  förskjut- 
r  af  alla  varors  värde  relativt  värdemätaren  beteckna 
variation  af  dennas  eget  värde  än  att  anse  detta  sista 
stant  och  förutsätta,  att  alla  andra  varor  hade  ändrat 
pris. 

)et  ofvan  anförda  kan  nu  visserligen  vid  första  påseen- 
tyckas  vara  endast  ett  teoretiskt  resonemang  utan 
rje  praktisk  betydelse,  med  vid  närmare  betraktande 
e  man  nödgas  medgifva,  att  så  ej  är  förhållandet.  Vi 
ima  härvid  in  på  hvad  jag  tror  vara  en  af  de  vikti- 
e  orsakerna  till  de  vanliga  missförstånden  inom  ifråga- 
inde  område,  nämligen  den  olika  uppfattningen  af, 
d  som  egentligen  skall  menas  med  en  prisstegring  eller 
prisfall.  För  den  tränade  nationalekonomen  betyder 

1 

a  endast  och  allenast  en  ökning  eller  minskning  i  den 
smängd  guld,  som  fordras  för  att  köpa  en  viss  mängd 
en  viss  vara.  Hvad  allmänheten  menar  med  motsva- 
le  uttryck  torde  ej  vara  lätt  att  exakt  angifva,  då  dy¬ 
begrepp  hos  allmänheten  sällan  blifva  noggrant  defi- 
ade,  men  så  mycket  får  väl  anses  visst,  att  det  ej 
sammanfaller  med  den  vetenskapliga  betydelsen.  Jag 
mig  ej  riskera  ett  allt  för  stort  misstag,  om  jag  an¬ 
orden  »prisstegring»  och  »prisfall»  i  allmänna  språk- 
cet  innebära  ett  visst  moment  af  sänkning  eller  höj- 
;  af  lefnadsstandarden. 

llmänheten  väljer  nämligen  —  ty  värr  —  ej  sina  ut- 
kssätt  efter  vetenskapliga  grunder,  utan  etter  hvad 
för  densamma  har  omedelbart  intresse,  och  hvad  som 
;sserar  allmänheten  är  lättheten  eller  svårigheten  att 
rkomma  en  viss  vara  och  ej  den  viktsmängd  guld, 
härför  erfordras.*  Detta  är  två  helt  skilda  saker, 
genom  ökad  guldtillgång  i  marknaden  guldets  bytes- 
e  sjunker,  är  det  tydligt,  att  samma  ökade  guldtill- 

I  \  i  allmänhet  äfven  underlättar  åtkomsten  af  guldet, 
för  det  hela  blir  tämligen  likgiltigt  och  knappast  upp- 

,  s  som  ett  fördyrande  af  varorna.  Det  är  visserligen 
|  ,  att  om  en  person  med  t.  ex.  2,000  krs  årsinkomst 
sig  med  att  jämföra  nuvarande  marknadspris  med 
,  som  voro  gällande  på  1500-talet,  han  kan  frestas 
sera  öfver,  hvilken  pamp  han  hade  varit  om  han 
oförändrad  inkomst  (i  guld)  lefvat  på  nämnda  tid, 
utan  tvifvel  säger  honom  hans  sunda  förstånd,  att 

vid  denna  tid  just  på  grund  af  guldets  knapphet 

1  _ 

Jag  måste  här  bedja  herrar  nationalekonomer  ej  missförstå 
Det  är  naturligtvis  ej  min  mening  klandra  den  nationalekono- 
1  vetenskapen  för,  att  densamma  använder  sina  exakt  definierade 
r  och  ej  antager  det  allmänna  språkbrukets  vaga  uttryckssätt, 
söker  jag  endast  förklara,  hvarför  det  svar,  vetenskapen  gifver 
t  med  användande  af  allmänna  språkbrukets  uttryckssätt  fram- 
■  t  problem  ej  gifver  ett  verkligt  klarläggande  af  detsamma, 
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skulle  ha  fått  så  mycket  mindre  däraf,  att  hans  ställning 
här  i  lifvet  ej  varit  bättre  än  nu. 

Se  vi  saken  på  detta  sätt,  att  nämligen  en  varas  för¬ 
dyrande  eller  förbilligande  betyder  ökad  eller  minskad 
svårighet  att  öfverkomma  densamma,  faller  naturligtvis 
teorien  om  guldtillgången  helt  och  hållet  till  marken.  Då 
uppträda  i  stället  såsom  utslagsgifvande  de  faktorer,  all¬ 
mänheten  instinktivt  vill  tillmäta  betydelsen.  Då  fram¬ 
träda  tekniska  framsteg,  klimatförändringar,  arbetslöner, 
råmaterialstillgång  m.  m.  såsom  de  omständigheter,  h vilka 
i  första  hand  betinga  varornas  pris. 

Jag  kommer  härmed  öfver  till  det  i  detta  sammanhang 
väsentliga,  nämligen  hur  man  ur  synpunkten  af  en  ratio¬ 
nell  vattenkraftslagstiftning  har  att  uppfatta  stenkolsprisens 
variationer. 

Enligt  hvad  jag  ofvan  trott  mig  visa  kommer  det  där¬ 
vid  ej  alls  an  på,  huru  många  gram  guld  det  fordras  för 
att  uppväga  en  ton  stenkol.  Faran  af  vattenfallens  privat¬ 
besittning  skulle  ju  vara,  att  genom  stenkolens  prissteg¬ 
ring  en  höjning  af  kraftprisen  skulle  uppkomma,  hvilken 
gåfve  ägarna  af  vattenfallen  en  för  samhället  i  öfrigt  skad¬ 
lig  vinst.  Allt  beror  här  emellertid  på,  huru  nämnda 
stegring  af  stenkolsprisen  uppkommit.  Är  densamma  upp¬ 
kommen  genom  en  sänkning  af  guldpriset,  är  det  visser¬ 
ligen  sant,  att  vattenfallsägarna  vid  försäljningen  af  sin 
kraft  kunde  påräkna  att  få  mera  guld  för  den  levererade 
kraften,  men  härigenom  vore  deras  ställning  relativt  sam¬ 
hället  i  öfrigt  i  ingen  mån  förbättrad,  då  de  ju  ej  kon¬ 
sumera  guld  och  vid  inköp  af  för  dem  behöfliga  varor 
och  förnödenheter  på  grund  af  guldets  minskade  köpkraft 
finge  just  så  mycket  mindre  för  guldet  som  de  fått  mera 
af  detsamma.  Den  varumängd  de  vid  försäljningen  af 
kraften  erhölle  blefve  alltså  exakt  densamma  som  förut, 
och  deras  ställning  i  förhållande  till  samhället  i  öfrigt  vore 
sålunda  oförändrad. 

Helt  olika  ställer  sig  saken,  om  stenkolens  prisstegring 
ej  vore  skenbar  —  orsakad  af  guldets  prisfall  —  utan 
verklig  —  orsakad  af  ökad  svårighet  att  i  tillräcklig  mängd 
anskaffa  kolen  — ,  eller  m.  a.  o.  om  en  prisstegring  af 
stenkol  relativt  medeltalet  af  öfriga  varor  inträdt.  I  detta 
fall  inses  utan  vidare,  att  vattenfallsägarna  kunde  påräkna 
en  extra  vinst,  som  kunde  blifva  till  öfriga  samhällsmed¬ 
lemmars  skada. 

För  att  afgöra  den  fråga,  som  ing.  E.  upptagit  till 
behandling  är  det  alltså  nödigt  att  söka  klargöra,  huru¬ 
vida  någon  fara  förefinnes  för  en  dylik  relativ  prissteg¬ 
ring  af  stenkolen.  Endast  detta  och  ej  några  utredningar 
af  guldtillgångens  inflytande  på  det  allmänna  prisläget  kan 
föra  till  målet. 

Att  definitivt  afgöra  huru  härmed  förhåller  sig  kan 
naturligtvis  ej  här  förekomma  och  torde  för  öfrigt  för  när¬ 
varande  vara  så  godt  som  omöjligt.  Man  måste  emeller¬ 
tid  medgifva,  att  de  Enströmska  kurvorna  gifva  en  syn¬ 
nerligen  god  hållpunkt,  i  det  att  en  jämförelse  mellan 
kolkurvorna  och  de  Sauerbeckska  indextalens  kurvor  bör  visa, 
om  någon  relativ  förskjutning  till  de  förras  nackdel  ägt  rum. 

Så  synes  emellertid  ej  vara  fallet.  Detta  kan  förefalla 
egendomligt,  då  man  betänker  kolets  egenskap  af  icke 
reproducerbar  naturtillgång,  men  synes  låta  sig  förklaras 
genom  de  af  ing.  E.  påpekade  förhållandena,  att  man 
allt  mera  lär  sig  att  ekonomisera  med  kolens  energi,  samt 
att  jordens  stenkolstillgångar  sannolikt  äro  vida  större  än 
man  i  allmänhet  är  benägen  att  antaga. 
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För  närvarande  synas  alltså  inga  skäl  finnas  att  befara 
en  farlig  monopolställning  för  vattenfallsägarna  i  fram¬ 
tiden.  Frågan  är  emellertid  af  vikt  och  kan  ännu  ej  an¬ 
ses  utredd,  hvarför  vidare  diskussion  är  af  nöden.  För 
att  denna  skall  blifva  fruktbringande  är  dock  af  vikt,  att 


den  rör  sig  om  de  faktorer,  som  kunna  orsaka  en  rela 
fördyrning  af  kolen  och  ej  om  det  måhända  nationalel 
nomiskt  intressanta  men  för  sakens  afgörande  betydel: 
lösa  inflytandet  af  guldproduktionen. 

Erik  Aug.  Forsberg. 


NORGES  FREMTIDIGE  INDUSTRIER. 


Föredrag  af  generaldirektör  S.  Eyde  vid  det  6  norske  landsmöte  for  teknik  den  13  juli  1914. 


Hvad  er  det  som  skaper  betingelserne  för  industri? 

Jo,  det  er  i  förste  linje  at  det  ökonomiske  grundlag 
er  tilstede.  —  Den  industri  der  drifves  som  filantropi 
eller  udelukkende  av  nationale  grunde,  er  det  ikke  min 
hensigt  i  dag  at  beröre. 

Det  grundlag,  paa  hvilket  en  industji  maa  bygges,  er 
igjen  betinget  av:  raastoffe,  arbeidskraft,  produktionsmidler 
og  transporlforhold  samt,  last  but  not  least,  det  marked  det 
enkelte  industriprodukt  kan  erobre.  Og  fremfor  alt,  at 
den  rette  mand  er  paa  den  rette  plads. 

For  hver  enkelt  industri  har  de  ovennaevnte  faktorer 
hver  sin  bestemte  störrelse  i  den  rentabilitet  der  kan  op- 
stilles  og  godtgjöre  deres  eksistensberettigelse.  Ansaettelsen 
av  den  riktige  störrelse  og  anvendelse  av  disse  faktorer 
er  for  bedömmelsen  av  det  ökonomiske  grundlag  en  kunst, 
som  er  langt  större,  end  man  herhjemme  ofte  har  for- 
staaelsen  av. 

Det  förste  vi  derfor  tränger  er  at  skape  organisationer , 
der  magter  dette  arbeide  og  kan  veilede  vort  folk  i  dets 
nye  industrielle  utvikling.  Disse  organisationer  maa  ha 
det  formaal  at  granske  og  undersöke  nye  metoder  og 
söke  at  utvikle  det  som  de  anser  er  levedygtig,  og  finan- 
cielt  stötte  disse  foretagender.  Saadanne  institutioner  maa 
mere  og  mere  vinde  fotfaeste  i  landet,  og  det  maa  gaa 
ind  i  bevisstheten,  at  det  kun  er  gjennem  saadanne  in¬ 
stitutioner,  som  har  vundet  anseelse  paa  dette  omraade, 
nye  foretagender  bör  og  skal  gaa,  för  offentligheten  op- 
fordres  til  att  saette  penge  i  dem. 

I  et  land  hvor  industrien  er  saa  ny  som  hos  os,  kraeves 
her  mere  end  andetsteds  en  maalbevisst  granskning  av 
de  betingelser,  der  danner  grundlaget  for  dens  eksistens. 
Det  er  bedre  at  man  av  10  forslag  refuserer  de  ni,  hvis 
de  ikke  byr  den  tilstraekkelige  sikkerhet,  end  at  et  eneste 
skal  vise  sig  att  vaere  bygget  paa  feilaktige  forutsaet- 
ninger. 

Det  er  sikkert  ikke  en  av  os  som  ikke  har  vaeret  med 
paa  at  samle  erfaringer  som  aktionaerer  i  daarlige  fore¬ 
tagender.  Men  dette  maa  laere  os  —  og  specielt  dem 
der  staar  i  spidsen  og  optraeder  som  foregangsmaend  — 
at  der  kraeves  mere  for  at  faa  et  selskap  til  at  bli  leve¬ 
dygtig  end  at  saette  sit  navn  paa  et  papir  og  at  sende 
en  aktieindbydelse  ut  blandt  publikum.  Ansvarsfölelsen 
for  hvad  der  saettes  ut  i  livet  maa  skjaerpes,  og  herved 
vil  tilliden  hos  vort  folk  vokse. 

Vore  almindelige  banker  er  desvaerre  i  en  liten  grad  ut- 
rustet  med  organer,  som  gjör  dem  egnet  til  en  bedömmelse 
av  vor  tids  nyere  teknisk-ökonomiske  spörsmaal.  Hvis 
man  ser  hen  til  de  store  utenlandske  instituter,  der  be- 
fatter  sig  med  industrielle  foretagender,  saa  vil  man  finde, 
hvilket  stort  apparat  disse  ofte  er  i  besiddelse  av,  og 


hvorledes  de  ganske  anderledes  end  hos  os  er  forber 
paa  at  kunne  traeffe  en  selvstaendig  dom  og  avgjöre 
med  hensyn,  til  hvor  de  bör  saette  sit  navn  eller  ikke 

Jeg  vil  opdele  de  industrier  der  kan  bli  tale  om 
kategorier : 

1)  aeldre  industrier  og  de  der  hovedsagelig  arbei 
for  vort  hjemlige  marked,  og 

2)  vore  nyere  industrier,  der  arbeider  som  ekspor 
dustrier. 

Med  hensyn  til  den  förste  gruppe,  saa  vil  en  utvikl 
vaesentlig  kun  finde  sted  i  forhold  til  landets  egen  ut! 
ling  og  folkemaengde.  Og  det  er  ikke  min  hensigt 
idag  at  komme  naermere  ind  paa  disse  industrier,  hvc 
de  fleste  jo  allerede  er  godt  kjendt  i  vort  industrielle 

Kun  vil  jeg  her  naevne,  at  disse  industrier  og  di 
utviklingsmuligheter  i  höi  grad  vil  vaere  avhaengig  av 
anden  gruppes  ekspansion,  i  det  disse  hjemlige  indust: 
som  baade  eksisterer  og  kan  komme  til  att  opstaa, 
og  vil  faa  en  stor  avsaetning  netop  hos  de  industrier 
arbeider  for  det  store  marked  der  straekker  sig  ut  c 
landets  egne  graenser. 

Enhver  av  os  maa  hilse  med  glaede  de  tiltak  : 
gjöres  for  at  utvikle  disse  hjemlige  industrier,  og  de ! 
fuldt  berettiget  at  disse  faar  beskyttelse  hos  statsmagte 
likesom  de  bör  paaregne  hele  folkets  velvilje  og  sym]l 

Jeg  vil  saaledes  her  naevne,  at  det  igrunden  ikk" 
nogen  mening  i,  at  vi  for  vore  vandkraftanlaeg  ikke 
skulle  kunne  fremstille  turbiner  och  generatorer.  Fabr< 
for  saadanne  maskiner  vilde,  med  den  sjeldne  erfa 
de  har  anledning  til  at  samle  herhjemme,  ikke  a 
kunne  utvikle  sig  til  at  producere,  hvad  vort  hjerr 
marked  traenger;  men  naar  deres  dygtighet  stiger,  vi' 
ogsaa  kunne  finde  avsaetning  og  konkurrere  utenfor  lan: 
graenser,  hvad  man  f.  eks.  paa  traeforaedlingsmaskine 1 
omraade  har  set  glaedelige  eksempler  paa. 

De  industrier  vi  indtil  den  senere  tid  har  drevet,  : 
vaesentlig  vaeret  basert  paa  at  landet  selv,  forutenprod 
tionsmidlerne  ogsaa  hadde  raastoffetie  i  saadan  utstraek  ' 
og  til  saadanne  priser,  at  de  kunde  bestaa  i  konkurrai; 
med  utlandet. 

Den  störste  av  disse  vore  aeldre  industrier  er  vor 

förädlingsindustri. 

Tabel  1  gir  imidlertid  et  tydelig  bevis  paa,  hvor  der 
industri,  der  hörer  til  vore  mest  nationale,  kjaemper  E 
de  störste  vanskeligheter,  fordi  raastoffene  blir  forc 
uten  at  salgsprisen  paa  det  foraedlede  produkt  har  ku  1 
fölge.  Og  allerede  idag  ser  vi,  at  der  maa  indföres  < 
tydelige  kvanta  av  raastoffer  fra  utlandet,  og  herved  f1 
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1 

Gruppe 

Produkt 

Verdens  Produktion 

Tal  for  elektrokemiske  Produkter  i  Norge 

Produktion  i  1913 

Antal  Hk.  disp. 

Total 

Fremst. 
ved  hjselp  av 
elektr.  kraft 

Ton 

%  av  Verdens 
Prod.  elektr. 
fremstil. 

Vserdi  Kr. 

For 

hvert  Produkt 

For  hver 
Gruppe 

Elektrolyse 

Vandig 

Oplösning 

Klor  og  Vandstof  etc. 
Tin 

|  Kobber 

j  Nikkel 

1 23  000 
1019  000 

29  000 

600  000 
600 

80 

360 

600 

0,06 

100 

300  000 
470  000 

2  000  000 

7  OOO 

| 

,  800 

c:a  8  000 

Tilsammen 

Smelte  Elektrolyse 

Natrium 

Aluminium 

2  000 

61  000 

2  000 

61  000 

45o 

1  500 

22,5 

2,5 

2  770  000 

1 20  000 

2  250  000 

1  500 

32  5 00 

|  34,ooo 

Tilsammen 

— 

2  370  OOO 

— 

Tabel  II.  Elektrotermiske  industrier. 


Gruppe 

Produkt 

Verdens  Produktion 

Tal  for  elektrokemiske  Produkter  i  Norge 

Produktionen  i  1913 

Antal  Hk.  disp. 

Total 

Fremst. 
ved  hjselp  av 
elektr.  kraft 

Ton 

%  av  Verdens 
Prod.  elektr. 
fremst. 

Vaerdi  Kr. 

For 

hvert  Produkt 

For  hver 
Gruppe 

Elektrotcrmi 

Höiprocentig  Ferro- 
cilicium 

Rene  Ferrolegeringer 
Rujern 

Zink 

Karborundum  (Silicium 
Karbid) 

Korund 

Kalciumkarbid 

Cyanamid 

Salpeter 

35  000 

60  å  80  000  000 
1  000  000 

|  30  000 

1 

300  000 
250  000 
2819  000 

35  000 

40  000 

30  000 

300  000 
250  000 

80  000 

10  000 

3  000 

8  000 
16  000 

400 
(3  °oo) 

78  000 
25  000 
80  000 

28,5 

20 

(10) 

25)5 

IO 

100 

1  800  000 

1  000  000 
450  000 

6  200  000 

200  000 

1 1  700  000 

3  160  000 

12  300  000 

10  000 

4  000 

1 1  000 

10  å  12  000 

6  000 

77  000 

6  000 

200  000 

326  000 

Tilsammen 
Total  Produktionsvserdi 

— 

36  819  000 
42  000  000 

— 

— 

mer  selvfölgelig  denne  industri  i  en  anden  stilling  end 
den  tidligere  var. 

De  industrier  der  er  de  fordelaktigste  for  vort  land,  er 
de  hvor  raastoffene  med  sikkerhet  kan  antages  ikke  at 
fordyres,  men  at  vi  selv  er  herrer  over  dem  eller  de 
findes  i  saadanne  masser  at  en  prisstigning  er  utaenkelig, 
samtidig  som  vore  produktionsmidler  utgjör  den  störste 
och  vigtigste  faktor,  og  ved  rigtige  financielle  dispositoner 
kan  bringes  ned,  saa  man  med  sikkerhet  kan  överse  en 
forringelse  av  produktionsomkostningerne  og  herved  kan 
taale  en  nedsaettelse  av  produktets  salgspris. 


Gjennem  nogen  tabellariske  opstillinger  skal  jeg  söke 
att  gi  en  oversigt  over  de  industrier,  jeg  anser  har  fremtids- 
muligheter  i  vort  land  og  ved  billeder  gi  en  forestiliing 
om  hvad  hitindtil  er  skapt. 

1)  Forskjellige  elektrokemiske  industrier. 

2)  Bergverksdrift  (Orkla,  Sulitjelma). 

3)  Kvaelstofindustrien. 

4)  Vandfaldsindustrien. 

Vor  jernmalmindustri,  som  har  kjaempet  med  saa  store 
1  vanskeligheter,  synes  nu  att  faa  fast  fot.  Sydvaranger, 
•  som  er  landets  störste  anlaeg  paa  dette  omraade,  gir  nu 
overskud. 


En  ny  gren  i  vor  bergverksdrift  reprsesenterer  Rödsand 
gruber,  som  allerede  i  nogen  aar  ved  magnetisk  separation 
her  nyttiggjort  titanholdig  jernmalm.  Dette  foretagender 
er  et  typiskt  eksempel  paa,  at  norsk  kapital  kan  skape 
smaa  rentable  foretagender,  som,  ifald  de  faar  utvikle  sig, 
kanske  kan  vise  veien  for  store  anlseg  av  lignende  art. 

Der  er  saaledes  al  grund  til  at  tro,  at  man  paa  berg- 
verksdriftens  omraade  vil  kunne  skape  en  levedygtig  naerings- 
vei,  saafremt  statsmagterne  ikke  laegger  hindringer  iveien. 
Men  nogen  bedrift  der  taaler  stor  beskatning,  er  det  ikke. 

Vore  svovlkisleir  kan,  takket  vaere  verdens  stigende  svovl- 
behov,  finde  ett  stadig  stigende  marked  for  sin  kvalitetskis, 
og  anlaeg  som  Orkla  og  Sulitjelma  gir  nu  et  jevnt  utbytte. 

Av  nye  förekomster  har  distriktet  omkring  Grong  vist 
sig  at  vaere  meget  malmrikt,  og  kan  man  vente,  at  flere 
store  foretagender  vil  bli  igangsat  der  nord. 

Hvor  hurtig  eksploitering  av  disse  grubeforetagender 
kan  ske,  vil  avhaenge  av  ordningen  av  transportforholdene. 
Disse  löses  for  Grongdistriktets  vedkommande  bedst  ved 
Nordlandsbanen,  men  synes  denne  sak  hitindtil  kun  at  finde 
sand  interresse  hos  Nordlands  befolkning.  Her  syd  paa 
har  man  tilsyneladende  mere  interesse  for  at  faa  lands- 
maalet  indfört  som  obligatorisk  i  vore  administrationer  end 
at  ofre  tid  paa  nordlandsbanens  lösning.  Det  kunde  jo 
htende,  at  man  muligcns  kunde  finde  en  anden  gave  til 
Nordland  nu  i  jubileumsaaret  istedetfor  nordlandsbanen, 
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f.  eks.  et  saerskilt,  nyt  sprog  for  Nordland,  og  da  viljeg, 
som  tingene  synes  at  utvikle  sig,  foreslaa  russisk.  Det  vil 
sikkerlig  komme  godt  med,  om  man  utsaetter  Nordlands- 
banens  bygning  endnu  en  passende  tid. 


Hvad  der  er  sagt  om  betydningen  av  nöiagtige  under- 
sökelser  for  vandkraftindustriens  vedkommende,  gjaelder  i 
end  höiere  grad  grubeforetagender.  Grubefelterne  maa 
undersökes  og  försöksdrives  av  organisationer  som  besitter 
evne  til  at  bedömme  grubernes  vaerdi  i  alle  henseender, 
og  ikke  som  saa  ofte  hittil,  gaar  til  eksploitering  av  felter 
paa  grundlag  av  enkelte  tilfaeldige  og  ofte  ukjendte  eks- 
perters  uttalelser. 

Som  et  eksempel  paa,  hvilke  kapitaler  saadanne  ratio¬ 
nelle  undersökelser  kraever,  kan  naevnes,  at  Grongdistrik- 
tets  undersökelse  har  kraevet  et  utlaeg  av  over  XJ 4  million 
kröner. 

Hvis  man  taenker  sig  vor  nuvaerende  produktion  paa 
Rjukan  paa  70  000  ton  norgesalpeter,  anvendt  til  gjöds- 
ling  av  brödkorn,  f.  eks.  hvete  — ,  hvis  man  yderligere 
forutsaetter,  som  Geheimrat  Prof.  Dr.  Wagner  i  Darmstadt 
har  fundet,  at  der  for  hvert  100  kg.  norgesalpeter  jorden 
blir  gjödslet  med,  blir  en  meravling  av  260  kg.  hvete, 
saa  vil  disse  70  000  ton  norgesalpeter,  som  har  en  vaerdi 
av  11  — 12  millioner  kröner,  öke  avlingens  vaerdi  med  ca. 
30  mill.  kr.  Dette  brödkorn  vilde,  om  det  blev  omsat  i 
nreringsvaerdi,  kunne  föde  r/2  millioner  mennesker,  og  til- 
fredsstille  det  normale  brödbehov  hos  1  million  mennesker. 

Hvad  det  gjaelder  for  os  som  fremtidsmulighet  er  at 
söke  at  basere  vor  industrielle  utvikling  paa  et  grundlag, 
hvor  den  kan  staa  sig  i  den  utenlandske  konkurrance  og 


Tabell  III .  Fortegnelse  over  endel  Kraftanlaeg. 


Kraftanlaeg 

. ,  - 

Antal  Hk. 

Sarpfossen  . 

Övre  I.erfos  \ 

Nedre  »  /  . 

Kykkelsrud 

50  OOO 

28  OOO 

Bjölva 

Böilefos 

Lyse  . 

J  J  WKJ 

Tysse . 

80  OOO 

Tinfos 

Vamma,  konstant  55  000  maximum 

95  °oo 

Lienfos 

Svcelgfos 

Svaelgfos  Reserve 

Rjukan  1 

Rjukan  II 

140  OOO 

Tabell  IV.  Antal  Hk.  Vandkraft. 


Totalt 

For  elektrokemisk 
Industri 

for  Norge 

Sum 

%  av 
sam  let 

utbygget; 

Total  Naturkraft  disponibel 
for  utbygning 

Utbygget  . 

Under  förberedelse  til  ut- 

IO  OOO  OOO 
650  OOO 

- 

370  OOO 

57 

bygning . 

Sandsynlig  utbygget  om 

800  OOO 

800  OOO 

faa  aar 

I  .ICO  onn 

1170  OOO 

O,  ’ 

O  I 

gjennem  indre  betingelser  sikre  en  fremtidig  utviklingsmu 
lighet.  For  de  fleste  raastoffes  vedkommende  vil  vi  neppe 
kunne  paaregne,  at  vi  kan  skaffe  disse  billigere,  end  utlan 
det  kan  skaffe  dem.  Vor  arbeidskraft  blir  med  aarenc 
mindst  likesaa  dyr  som  utlandets.  Det  vi  ha  tilbake,  ei 
vor  heldige  geografiske  beliggenhel  likeoverfor  transportfor 
hold,  og  fremfor  alt  muligheten  av  at  ha  billigere  produk 
tionsmidler  end  nogen  anden  nation. 

De  industrier,  der  derfor  i  mine  Öine  vil  ha  den  störste 
utsigt  til  utvikling  i  vort  land,  er  de  industrier,  der  kan 
nyttiggjöre  sig  vore  produktionsmidler  i  störst  utstraekning. 

Det  produktionsmiddel,  vi  i  dag  kan  fremstille  billigere 
end  de  fleste  lande,  er  den  elektriske  kraft.  Her  har  vi 
idag  et  försprång,  som  det  gjaelder  at  bevare.  Men  dette 
försprång  kan  kun  bevares,  hvis  vore  vandfald  blir  ut¬ 
byggd  og  amortisert  saa  hurtig  som  mulig,  saaledes  at 
vore  produktionsmidler  ved  en  saadan  nedskrivning  kar 
bestaa  i  konkurrancen  med  hvad  der  senere  vil  kunne 
tilbydes  fra  andet  land. 

Naar  jeg  hörer  de  anskuelser,  som  ofte  kommer  frem 
i  vore  politiske  kredse,  at  man  skal  söke  at  bevare  vore 
utbyggede  vandfald  for  fremtiden,  og  at  vore  efterkom- 
mere  vil  komme  til  at  bebreide  os  i  höi  grad,  hvis  ikke 
saa  er  skedd,  saa  deler  jeg  indenlunde  denne  anskuelse. 
Jeg  anser  den  for  grundforkjaert.  Jeg  anser  at  vi,  om  det 
kan  ske  paa  en  sund  basis,  bör  faa  utbygget  og  amortisert 
vore  vandfald,  saa  snart  det  overhodet  lar  sig  gjöre.  Men 
la  os  ikke  derfor  saelge  vor  kraft  til  spotpris. 

Landets  tidligere  industrielle  utvikling  leverer  beviser 
gode  nok  paa  at  det  gjaelder  at  passe  det  beleilige  tids- 
punkt,  paa  hvilket  en  industri  bör  söke  sin  utvikling.  Et 
typisk  eksempel  leverer  traeforaedlingen.  De  producenter, 
som  nyttet  sin  besökelses  tid,  da  virket  var  billig  og  kon¬ 
kurrancen  paa  verdensmarkedet  liten,  har  opnaadd  at  drive 
sine  anlaeg  op  og  har  tjent  og  tjener  gode  penge,  mens 
selskaper  som  ikke  nyttet  det  rette  öieblik,  kjaemper  medj 
ökonomiske  vanskeligheter,  som  naesten  bringer  bedriftens 
eksistens  i  fare. 

En  lignende  stilling  er  landet  i  nu,  hvad  vandkraftens 
utnyttelse  angaar.  Har  man  metoden,  har  man  markedet, 
har  man  vandkraften,  da  gjaelder  det  uten  nölen  at  nytte 
vore  herligheter  til  bedste  for  den  hele  nations  ökonomiske 
trivsel. 

En  av  de  störste  auktoriteter  paa  elektricitetens  og 
forskningens  omraade,  som  for  tiden  lever,  professor  Nernst , 
uttalte  forleden,  at  man  vistnok  maa  regne  med,  at  den 
nu  brukelige  fremgangsmaate  til  fremstilling  av  elektricitet 
med  kul  kommer  til  at  bli  opgit.  Det  naevnte  system 
omsaetter  nemlig  i  bedste  tilfselde  kun  ca.  1/5  av  det  for-  ' 
braendte  kuls  energi  til  elektrisk  arbeide,  mens  man  for 
tiden  teoretisk  med  absolut  sikkerhet  kan  si,  at  den  prak¬ 
tiskt  talt  fuldstaendige  utnyttelse  av  energien  er  teknisk 
mulig.  Med  andre  ord,  er  den  nuvcerende  metode  til  frern- 
stilling  av  elektricitet,  set  fra  et  teoretiskt  standpunkt, 
endnu  saa  ifuldkommen ,  at  der  her  maa  tilstraebes  funda- 
mentale  forandringer ;  og  disse  vil  vel  ogsaa  för  eller  se¬ 
nere  bli  indfört  i  praksis. 

Detta  er  saa  sandt,  som  det  er  sagt.  Kullene  vil  en  j 
dag  evne  at  framstille  elektrisk  kraft  billigere,  end  de  idag 
kan  gjöre  det.  Og  den  dag  det  sker,  da  vil  vore  norske 
ikke  utbyggede  vandfald  ha  en  mindre  vaerdi  end  nu. 
Det  utbyggede  vandfald  der  ikke  sökes  nedskrevet,  vil  | 
komme  i  en  meget  vanskelig  situation.  Det  gjaelder  der- 
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,  i  vor  vandfaldsindustri  at  söke  at  amortisere  hurtigst 
ulig.  Da  först  vil  vi  ha  vaerdier,  ingen  kan  ta  fra  os. 

Det  vanskeligste  spörsmaal  ved  vandfaldsutbygning  er 
nidlertid  at  finde  anvendelse  for  kraften.  At  bygge  ut 
t  vandfald  uten  selv  at  eie  metoder  for  dets  utnyttelse 
ller  uten  at  ha  sikret  sig  en  konsument,  anser  jeg  for 
kesaa  urigtig,  som  at  bygge  et  hus  ute  paa  landet  uten 
t  sikre  sig  leier  til  det. 

Metoder  til  nyttiggjörelse  av  kraften  faar  man  ikke 
ratis,  hvad  enten  man  kjöper  dem  eller  uteksperimenterer 
em  selv  (Uteksperimenteringen  av  den  Birkeland-Eyde’ske 
>etode  har  saaledes  kostet  flere  millioner  kröner). 

Den  vanlige  maate  at  erhverve  den  slags  metoder  paa 
r  mot  aktier  i  foretagendet,  en  betalningsmaate  som  for 
iöperne  selvfölgelig  er  betydelig  at  foretraekke  for  det 
antante  utlaeg.  Nu  kommer  staten  og  siger,  at  vandkraft- 
dskaper  maa  ha  helt  norsk  kapital  for  at  kunne  kon- 
äderes.  Herved  fratar  man  altsaa  norsk  kapital  den  bil¬ 
aste  vei  til  at  erhverve  en  til  utnyttelse  av  vandkraften 
ädvendig  fabrikationsmetode  fra  utlandet. 

I  denne  förbindelse  vil  jeg  ogsaa  paapeke  den  uvittige 
lbydelse  av  norsk  kraft,  som  stadig  förekommer.  Uut- 
yggede  vandfald  falbyr  kraft  til  saadanne  priser,  at  det 
ir  mig  er  ubegripelig  hvor  midlerne  skal  komme  fra  til 
rimelig  vedlikehold,  en  nödvendig  amortisation  og  en 
sskeden  fortjeneste. 

Dette  er  en  sak,  som  ikke  kun  berörer  de  der  indlater 
g  paa  saadanne  spekulationer,  men  det  er  Norges  natio- 
ilformue  som  herved  forringes  paa  en  uforsvarlig  maate. 

Vi  har  i  vore  vandfald  idag  gode  vasrdier,  og  man 
culde  tro,  at  det  vilde  vaere  i  vort  lands  interesse,  at 
isse  derfor  blev  nyttiggjort.  Men,  orn  det  skal  gaa  frem 
)m  det  hittil  er  begyndt,  at  nyttiggjörelsen  av  disse 
erdier  kun  möter  den  störste  motstånd  hos  vore  auktorite- 
r,  og  at  de  msend  der  har  evne  til  at  skape  industrier, 
tedetfor  tillid  og  paaskjönnelse  kun  möter  mistaenksomhet 
l  motstånd,  saa  vil  det  bli  smaat  stel  for  fremtiden. 

Man  kan  vistnok  ikke  vente,  at  vort  folk  fra  idag  til 
aorgen  skal  vaere  modent  til  at  forstaa  storindustriens 
esen  og  virksomhet.  Men  istedetfor  at  indta  en  fiendt- 
g  stilling  bör  man  ialfald  vente  til  barnesygdommene  er 
/er  og  resultaterne  viser  sig.  Og  jeg  antar  da,  at  man 
gsaa  vil  laere  mere  at  paaskjönne  baade  industrien  og  de 
aend,  der  har  kjaempet  for  at  faa  den  istand  her  hjemme, 
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Ingen  bedrift  har  skapt  fordelagtigere  livsvilkaar  for  sine 
funktionaerer  og  arbeidere  end  den  storindustri,  der  idag 
er  skapt.  Og  dette  er  ikke  skedd  efter  statens  opskrift 
og  paalaeg,  men  helt  frivillig. 

* 

Vor  tekniske  stand  er  delvis  selv  skyld  i,  at  der  ikke 
er  mere  respekt  for  industrien  og  industriens  m;end  her 
i  landet.  Den  har  ikke  tilstrajkkelig  bekymret  sig  om  at 
indta  ledende  stillinger,  og  har  ogsaa  hat  vanskelig  for 
at  kjempe  sig  frem  til  dem.  Teknikerne  har  lagt  for  liten 
vegt  paa  de  ökonomiske  spörsmaal  og  den  forretnings- 
maessige  del.  Deres  utdannelse  har  vaeret  for  speciel,  og 
de  har  vaesentlig  kun  tjent  som  industriens  haandtlangere 
og  ikke  som  dens  mestre.  Dette  bör  snarest  aendres. 
Vor  tekniske  stand  har  betingelser  for  at  kunne  staa  i 
spidsen  for  vor  industri. 

Den  tekniske  stand  maa  skaffe  sig  mere  respekt  inden 
samfundet.  Det  kan  ikke  nytte,  at  statsmagternes  repre¬ 
sentanter  ved  festlige  leiligheter  holder  vakre  taler  om 
industriens  betydning  og  den  tekniske  stands  vaerd,  naar 
den  forövrig  bekjemper  de  midler,  der  skulde  kunne  bidra 
til  dens  utvikling. 

Den  tekniske  stand  burde  inden  det  nye  Norge  skaffe 
sig  den  mest  fremskudte  stilling.  For  at  naa  det  maal 
maa  den  söke  inden  sine  egne  rrekker  at  skaffe  mere 
disciplin,  og  samlingstanken  maa  gripe  sterkere  om  sig. 
Det  er  ingen  stand  der  i  ordets  virkelige  betydning  byg¬ 
ger  landet  mere  end  den  tekniske,  derfor  burde  den  ved 
sin  organisation  danne  grundpillen  i  vort  samfund. 

Industriens  og  naeringslivets  maend  kan  ikke  sitte  og  se 
paa,  at  de  midler  som  de  ved  sit  arbeide  skaffer  sig  selv 
og  andre,  og  det  bygverk  som  de  reiser,  helt  och  holdent 
forvaltes  av  andre,  uten  at  de  selv  har  nogen  indflydelse 
paa  det. 

Vor  tekniske  videnskap  laerer  os  at  betvinge  naturen 
og  bli  dens  fhestre  og  nyttiggjöre  naturkraefterne  i  men- 
neskehetens  tjeneste.  Norges  fremtidige  industri  er  mere 
end  noget  andet  lands  henvist  til  at  nyttiggjöre  natur- 
krafterne,  og  derfor  bör  ogsaa  den  norske  tekniske  stands 
skjönneste  maal  vaere  at  ofre  sig  for  denne  opgave,  og 
med  sin  kundskap  og  energi  ikke  alene  bygge  landet,  men 
ogsaa  vaere  med  at  styre  det  til  den  enkeltes  vel  og  det 
heles  gavn. 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  32 


38  4 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


8  Aug.  iqi. 


Tillfällig'  platsförmedling 

för  ingenjörer  och  tjänstemän  vid  tekniska  och  industriella  verk  m.  m. 

För  att  i  den  nu  inträdande  situationen  söka  underlätta  driftens  uppehållande  vid  kommunala  och  enskilda  tek 
niska  och  industriella  verk,  byggnadsarbeten  m.  m.  har  Svenska  Teknologföreningen  föranstaltat  om  inrättandet  af  ei 
tillfällig  platsförmedling  för  ingenjörer  och  tjänstemän  inom  sådana  verk.  Förslaget  härtill  har  utarbetats  i  samråt 
med  Svenska  Arbetsgivareföreningen,  Sveriges  Industriförbund,  Sveriges  Verkstadsförening  och  Centrala  Arbetsgifvare 
förbundet. 

Afsikten  är  salunda  att  bista  å  ena  sidan  arbetsgifvare,  som  genom  mobiliseringen  mistat  arbetskraft  af  berörd; 
slag,  genom  att  snarast  möjligt  anskaffa  tillfällig  hjälp  af  lämpliga  personer,  som  hafva  sin  tid  helt  eller  delvis  til 
disposition,  å  den  andra  ingenjörer  och  tjänstemän,  som  genom  arbetsnedläggelse  eller  andra  omständigheter  tillfälligt 
vis  förlorat  sin  anställning.  i 

Anmälningar  ställas  till  Platsbyrån,  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm  16.  Arbetsgifvare  meddela' befatt 
ningens  beskaffenhet,  om  möjligt  ungefärlig  tid  för  anställningen  och  aflöningsförmåner.  Arbetssökande  uppgifva  tyd 
ligt  namn  och  adress,  den  tid  som  kan  disponeras,  hvarest  plats  helst  önskas,  samt  föregående  verksamhet. 

1  örmedlingen  sker  mot  en  afgift  af  tva  (2)  kronor  för  samtliga  anmälningar,  hvilken  afgift  insändes  vid  anmälan 

Formulär  att  ifyllas  erhalles  a  byrån  där  ock  vidare  upplysningar  lämnas. 

Svenska  Teknologföreningen 

Stockholm. 


TU I  Teknisk  Tidskrifts  Prenumeranter  och  Annonsörer. 

På  grund  af  nu  rådande  förhållanden  år  det  ovisst ,  huruvida  tidskriftens  veckoupp/aga  ochfackafl 
delning ai  kunna  utgifvas  på  bestämda  tider .  /  den  händelse  omständig heterna  skulle  nödvändiggöra  et\ 
af  brott,  är  det  vår  förhoppning,  att  detta  skall  blifva  kortast  möjligt  och  att  i  och  med  det  lugnare  tide\ 
ättr  inträda  vi  då  skola  vara  1  tillfälle  förelägga  våra  läsare  värdefulla  aktuella  af handlingar  och  jämväl 
betjäna  hrr  annonsörer  på  bästa  sätt.  Hufvudredaktionen. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1914 

>M  PERIODICITETER  I  DE  EKONOMISKA  LAGARNA  OCH  DÄRMED  SAMMAN¬ 
HÄNGANDE  SPÖRSMÅL.  —  I. 

Af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 


1.  Qrafisk  statistik. 

Vid  en  i  rent  praktiskt  syfte  företagen  statistisk  under- 
kning  rörande  stenkolsprisens  växlingar,  företagen  i  afsikt 
C  söka  för  den  närmaste  framtiden  få  en  hållpunkt  för 
■dömandet  af  kraftprisens  sannolika  utveckling,  kom  jag 
t  fästa  mig  vid  ett  ur  teoretisk  synpunkt  intressant  drag 
>s  det  statistiska  materialet,  nämligen  att  detsamma,  gra- 
kt  framställdt  —  i  form  af  kurvor  —  visade  en  påtag- 
regelbundenhet  i  prisväxlingarna  såväl  i  fråga  om  sten- 
)len,  hvilka  undersökningen  närmast  gällde,  som  äfven  i 
ti  allmänna  prisnivån.  Företeelsen  var  så  påtaglig,  att 
t  var  omöjligt  att  affärda  de  iakttagna  regelbundna  pe- 
idiciteterna  såsom  rena  tillfälligheter.  För  hvar  och  en 
3d  naturvetenskaplig  eller  teknisk-vetenskaplig  träning 
åste  en  dylik  lagbundenhet  verka  lockande  att  närmare 
forska,  -och  jag  har,  ehuru  ämnet  ligger  på  sidan  om 
n  egentliga  verksamhet,  tagit  mig  för  att  vidare  full- 
Ija  uppslaget. 

Saken  torde  nämligen  kunna  blifva  at  betydande  vikt. 

I  själfva  verket  öppnar  sig  här  ett  nytt  forskningsfält, 
ars  bearbetande  synes  kunna  förse  den  nationalekono- 
|:  ska  vetenskapen  med  ett  vida  rationellare  underlag  af 
fermateriel  än  det,  som  hittilldags  hämtats  ur  statistiken, 
ir  jag  i  Teknisk  Tidskrift 1  framlade  de  första  under- 
kningarna,  lät  jag  dem  åtföljas  af  några  rellektioner,  som 
tagligen  ur  vetenskaplig  nationalekonomisk  synpunkt 
ro  ganska  amatörmässiga.  De  tunno  åtminstone  icke 
d  inför  de  nationalekonomer  at  facket,  som  yttrade  sig 
åen  följande  diskussionen.  Alltför  väl  känner  jag  äfven 
n  svaghet  på  det  rent  nationalekonomiska  området,  och 
vet  är  att  uttömmande  slutsatser  i  ämnet  icke  kunna 
i  ‘väntas  utan  fackmännens  hjälp.  Emellertid  visade  de 
ss  nämnda  nationalekonomerna  å  sin  sida  en  otvetydig 
latörmässighet  i  fråga  om  uppfattningen  at  de  matematiska 
nnenten  i  grafisk  torm,  och  då  brist  på  sinne  härtör 
nes  mig  jämväl  härska  i  den  nationalekonomiska  littera- 
‘en  i  allmänhet  så  långt  jag  känner  den,  har  jag  trott 
g  göra  någon  nytta  med  att  söka  vidare  bearbeta  äm- 
t.  Under  sysslandet  härmed  har  jag  emellertid  till  tullo 
't  mig  sentera  den  af  prof.  E.  Heckscher  i  Ekonomisk 
dskrift2  —  i  sam  band  med  frågan  om  statistikens  ställning 
1  universiteten  —  framförda  synpunkten,  att  national- 

i _ 

1  Yeckoupplagan  1913,  s.  285,  318  och  365. 

2  1914.  s.  G 
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ekonomi  och  statistik  icke  böra  isoleras  från,  utan  tvärt¬ 
om  ställas  i  den  intimaste  förbindelse  med  hvarandra. 

Ändamålet  med  statistik  är  tvåfaldigt.  Dels  åsyftar 
man  att  erhålla  upplysning  om  huru  ett  förlopp,  ekono¬ 
miskt  eller  annat,  utvecklat  sig  under  en  gången  tid  — 
en  historia  i  siffror.  Men  utom  denna  mera  teoretiska 
uppgift  har  statistiken  också  en  praktisk  sådan,  åsyftande 
att  genom  extrapolering  giva  en  vink  om  den  sannolika 
framtida  utvecklingen  till  stöd  för  våra  kalkyler.  I  all¬ 
mänhet  presenteras  statistik  i  form  af  siffertabeller.  För 
båda  ifrågavarande  uppgifters  fyllande  är  emellertid  tabell¬ 
formen  synnerligen  oöfverskådlig  och  opraktisk.  Vida  be¬ 
kvämare  är  den  grafiska  framställningen.  Denna  börjar 
också  i  allt  större  utsträckning  komma  till  användning, 
dels  och  framför  allt  i  fabriksstatistik  och  dylikt,  dels 
äfven  i  litteraturen.  P'ör  min  del  är  jag  böjd  att  tro, 
att  i  framtiden  den  grafiska  framställningen  kommer 
att  bli  regel,  sedan  man  väl  fått  ögonen  öppna  för 
dess  företräden.  Emellertid  saknas  mig  veterligen  hit¬ 
tills  alla  ansatser  till  de  statistiska  kurvornas  utnyttjande 
för  vinnande  af  karaktäristiska  data  i  och  tör  saväl  in¬ 
bördes  jämförelse  mellan  olika  förlopp  som  för  en  ratio¬ 
nell  extrapolering.  Den  kvantitativa  analysen  saknas. 
Vid  citerande  af  statistiska  uppgifter  nöjer  man  sig  i  all¬ 
mänhet  med  kvalitativa  uppgifter.  Man  konstaterar,  att 
kurvan  gått  upp  eller  gått  ned,  icke  hur  den  ändrat  sig. 
På  sin  höjd  angifver  man  tvänne  eller  liera  isolerade  vär¬ 
den  bredvid  hvarandra.  När  man  extrapolerar,  begagnar 
man  gärna  metoden  att  konstatera  t.  ex.  en  viss  tillväxt 
under  någon  godtycklig  tidrymd,  hvilken  förändring  be¬ 
räknas  blifva  bestående.  Detta  innebär,  att  man  drar  ut 
kurvan  eller  dess  tangent  från  en  godtycklig  punkt,  d.v.  s. 
den  punkt,  där  kurvan  för  tillfället  slutar.  Hvad  beträf¬ 
far  ekonomisk  och  social  statistik  torde  man  emellertid 
kunna  påstå,  att  pä  sådan  väg  erliällna  siffror  i  regel  äro 
fullständigt  värdelösa.  Dessa  kurvor  bestå  nämligen  i  re¬ 
gel  af  periodiska  termer  lagrade  öfver  medellinjer  at  en 
eller  annan  form,  och  det  är  då  tydligt,  att  jag  kan  tå 
tangenter,  som  spela  mellan  nära  nog  positiva  och  nega¬ 
tiva  oändligheten  och  få  alla  möjliga  värden  pa  tillväxten 
inom  dessa  gränser,  beroende  på  i  hvilken  punkt  jag  rå¬ 
kar  draga  tangenten.  Enda  möjligheten  att  få  ett  säkert 
resultat  är  att  undersöka  ett  tillräckligt  långt  stycke  af 
kurvan,  eliminera  de  periodiska  växlingarna  och  studera 
medellinjens  karaktär.  Endast  på  sådant  sätt  kan  en  till 
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förlitlig  extrapolering  ske  ur  ekonomisk  och  därmed  be¬ 
släktad  statistik.  Anmärkas  må  att  den  ofta  använda  me¬ 
toden  att  räkna  med  en  konstant  procentuell  tillväxt  sällan 
om  ens  någonsin  har  något  berättigande. 

I  det  följande  skall  redogöras  för  ett  större  antal  gra¬ 
fiska  undersökningar  rörande  statistik  öfver  priser  på  olika 
hufvudartiklar,  produktion  af  lifsmedel,  industriella  pro¬ 
dukter  och  ädla  metaller,  import  och  export,  befolknings- 
rörelser  och  meteorologiska  förhållanden,  som  kunna  tän¬ 
kas  hafva  samband  med  jordbrukets  utveckling  m.  m., 
hvilka  undersökningar  torde  vara  ägnade  att  visa,  att  sta¬ 
tistik,  rätt  behandlad,  icke  är  alldeles  så  torr  som  den 
har  namn  om  sig  att  vara. 

Att  den  grafiska  behandlingen  af  statistik  icke  hit¬ 
tills  vunnit  beaktande  torde  i  någon  mån  sammanhänga 
med  det  ofta  iakttagna  ängsliga  fasthållandet  vid  nog¬ 
grannheten  och  decimalernas  mångfald.  De  grafiska  me¬ 
toderna  kräfva  en  uppöfvad  känsla  för  det  rätta  måttet  af 
approximation,  för  hufvudsakens  skiljande  från  bisak  jämte 
ett  visst  mått  af  geometrisk  intuition,  allt  moment,  som 
antagligen  ligga  teknikern  närmare  än  de  ligga  matemati¬ 
kern  och  ännu  mer  än  nationalekonomen  af  facket.  I  öfrigt 
är  metodiken  ganska  enkel  och  kräfver  endast  kännedom 
om  några  få  kurvformer  och  deras  egenskaper,  såsom 
exempelvis  sinuslinjen,  potens-  och  exponentiallinjerna. 
Ofta  lämpar  sig  icke  originalkurvan  för  framställande  af 
ett  öfverskådligt  resultat.  Man  kan  då  såsom  i  det  föl¬ 
jande  skall  visas  med  fördel  begagna  sig  af  differential¬ 
kurvan,  från  hvilkens  karaktär  man  sedan  kan  sluta  till¬ 
baka  till  hufvudkurvans  egenskaper. 

För  att  komma  periodiska  förlopp  på  spåren  använ¬ 
der  man  sig  af  den  bekanta  metoden  med  bildande  af 
medelvärden.  Innebörden  i  denna  metod  framgår  tydligt 


af  fig.  i.  Om  kurvan  a  är  en  sinuslinje  och  medeltale 
af  dess  ordinator  för  ett  visst  område  tagas  stycke  fc 
stycke,  bilda  de  mot  de  så  erhållna  medelordinatorr 
svarande  punkterna  en  ny  linje  som  skär  den  urspruns 
liga  i  knutpunkterna.  Råkar  basen  för  medeltalsbildninge 
vara  lika  med  en  hel  period  eller  en  multipel  dära 


framkommer  sinuslinjens  axel  (lin.  Ii),  i  annat  fall  en  n 
våglinje  med  annan  amplitud  (lin.  c  eller  J).  De 
amplitudförändring,  som  inträder,  kan  afläsas  i  ett  diagrai 
sådant  som  fig.  2,  där  abscissan  är  satt  lika  med  förhå 
landet  mellan  medeltalsbasen  och  periodens  längd.  Ge 
nom  upprepade  medeltalsbildningar  kunna  olika  vågläng 
der  uppsökas.  Har  en  större  våg  framställts  i  full  elle 
eventuellt  halt  period,  kunna  för  uppsökandet  av  möjligen  före 
kommande  kortare  perioder  användas  olika  kända  analysmetc 
der.*)  Svårast  ställer  sig  saken  vid  interferens  mellan  vågo 
af  nära  lika  våglängder  (sväfningskurvor).  För  analys  a 
dylika  får  ofta  användas  passning.  (Forts.) 

*)  Jmf.  t.  ex.  Arnold;  »Die  Wechselstromtechnik»,  del 
SI  aby,  Archiv  fur  Elektrotechnik,  Band.  2,  h.  1. 
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Den  oerhörda  kraftmätning  mellan  de  om  världshege- 
monien  täflande  maktgrupperna,  om  hvilken  så  länge  pro¬ 
feterats,  men  på  hvilken  man  dock  knappast  velat  tro,  är 
nu  sedan  någon  tid  en  ohygglig  verklighet,  och  ehuru 
vårt  land  hittills  förskonats  från  att  blifva  indraget  i  mal¬ 
strömmen,  ha  dock  dess  verkningar  redan  blifvit  kännbara 
nog. 

Ehuru  vi  faktiskt  hafva  fred,  är  dock  kommersiellt  sedt 
vårt  läge  föga  bättre  än  under  en  i  krig  genomförd  han¬ 
delsblockad.  Export  och  import  äro  praktiskt  taget  stop¬ 
pade,  och  landet  alltså  uteslutande  hänvisadt  till  sina  egna 
resurser.  Det  är  ej  längre  frågan  om  att  genom  industriell 
verksamhet  draga  värden  till  landet,  utan  helt  enkelt  om 
att  söka  få  de  inom  landet  befintliga  och  producerade 
produkterna  (framför  allt  lifsmedel)  att  räcka  till  för  be¬ 
folkningens  nödvändigaste  behof. 

Att  detta  på  det  mest  kännbara  sätt  skall  inverka  på 
industriens  ställning  i  allmänhet  och  i  synnerhet  på  export¬ 
industriens,  är  tydligt.  Huru  långt  denna  inverkan  kom¬ 
mer  att  sträcka  sig,  och  hvilka  former  den  slutligen  kom¬ 
mer  att  taga,  är  däremot  svårt  att  med  någon  grad  af 
sannolikhet  förutsäga.  Man  bör  nämligen  betänka,  att  så 
vidt  kändt  ett  världsläge  lika  det  nuvarande  aldrig  förr  i 
historien  förekommit.  Under  de  stora  krigen  i  senare 


tid  har  alltid  konflikten  varit  tämligen  begränsad,  och  t 
o.  m.  i  de  krigförande  landen  har  den  fredliga  verksam  f 
heten  kunnat  fortgå  i  viss  utsträckning  äfven  hvad  utlan 
det  beträffar.  Hvad  åter  angår  de  stora  världskrig,  son 
förr  timat  —  senast  för  omkring  100  år  sedan  — ,  va  | 
läget  helt  olika  mot  nu,  i  det  att  industri  i  modern  me 
ning  då  ännu  knappast  fanns  till,  utan  redan  i  fredstk 
folkens  hufvudsakliga  verksamhet  bestod  uti  att  söka  at 
vinna  det  egna  landets  jord  ett  nödtorftigt  uppehälle. 

'Fröts  att  sålunda  snart  sagdt  hvarje  hållpunkt  för  de '■ 
nuvarande  lägets  historiska  bedömande  saknas,  måste  de 
anses  tillåtligt  att  åtminstone  med  fantasiens  tillhjälp  sök; 
skaffa  sig  en  öfverblick  öfver  förhållandena  och  tänka  si£ 
in  i,  dels  hur  industriens  närmaste  framtid  torde  gestalt; 
sig,  och  dels  hvad  det  nuvarande  läget  fordrar  af  indu 

striens  män. 

. 

Det  första  intrycket  är  därvidlag  —  det  måste  med  i 
gitvas  —  ganska  nedslående.  Exporten  af  klippt,  den  in¬ 
rikes  omsättningen  reducerad  till  ett  minimum,  tillgången 
till  viktiga  råmaterialier  framför  allt  kol  och  oljor  försvå-j 
rad  eller  omöjliggjord,  krediten  förminskad  och  penning¬ 
tillgången  knapp;  allt  detta  är  omständigheter,  som  san-, 
nerligen  ej  behöfva  den  lurande  möjligheten,  att  landet 
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all  blilva  direkt  indraget  i  kriget,  för  att  göra  situationen 
tänklig  nog. 

Vid  närmare  betraktande  finner  man  dock  åtskilliga 
iständigheter,  som  äro  ägnade  att  ingifva  vissa  förhopp- 
rigar  och  möjliggöra  en  ljusare  syn  på  läget. 

Den  första  af  dessa  synes  mig  vara,  att  konflikten  rimligt- 
,  ej  bör  kunna  blifva  af  allt  för  lång  varaktighet.  Ett  krig 
denna  omfattning  kräfver  gifvetvis  en  utomordentlig 
spänning  af  de  kämpandes  krafter,  och  då  framgången 
lligen  är  i  hög  grad  beroende  på  de  resultat,  som  er- 
Uas  i  början  af  operationerna,  kan  man  förutsätta  en 
stan  explosionsartad  kraftutveckling  i  början,  hvilken 
turligtvis  tämligen  snart  måste  leda  till  afmattning. 

En  annan  konsekvens  af  konfliktens  stora  omfattning 
att  vårt  läge,  ehuru  svårt  nog,  i  alla  fall  ej  är  relativt 
ynnsamt.  Under  en  mot  oss  riktad  blockad  måste  vi 
ena  med  att  blifva  mera  eller  mindre  trängda  ur  mark- 
den.  Vår  industri  skulle  stå  stilla  eller  gå  tillbaka,  un- 
r  det  att  våra  utländska  konkurrenter  skulle  gå  framåt 
h  eröfra  våra  marknader;  våra  handelsförbindelser  skulle 
svagas,  under  det  att  våra  konkurrenters  skulle  blifva 
rkta.  Så  är  nu  alls  ej  förhållandet  utan  snarare 
irtom.  Kriget  kommer  naturligtvis  att  för  de  stridande 
rterna  medföra  så  väl  materiell  förstörelse  som  förlust 
goda  arbetskrafter,  hvarför  vår  konkurrenskraft  åtmin- 
ne  under  någon  tid  måste  blifva  snarare  ökad  än 
nskad.  Härtill  kommer,  att  huru  än  kriget  utfaller, 
inolikt  under  ganska  lång  tid  efter  dess  slut  en  viss 
mositet  kommer  att  kvarstå  mellan  parterna,  hvarför, 
der  förutsättning  att  vi  genom  ett  korrekt  uppträdande 
ler  kriget  förmått  att  behålla  samtliga  parters  sympati, 
ligen  ökade  afsättningsmöjligheter  för  vår  industri  stå 
vinna. 

Det  gäller  alltså  för  oss  att  rida  stormen  ut  och  sedan 
jagna  de  möjligheter  att  taga  igen  det  förlorade,  som 
:erligen  komma  att  erbjuda  sig. 

Körande  utsikterna  att  öfverlefva  krisen  är  det  natur¬ 
en  ganska  olika  för  olika  industrigrupper.  Eör  en  in- 
stri ,  som  sysselsätter  sig  med  nödvändiga  förbruknings- 
iklar,  kläder,  skodon,  matvaror,  bränsle  m.  m.,  äro  ut- 
terna  goda  nog,  ja,  om  ej  samvetsbetänkligheter  eller 
ipliga  regeringsåtgärder  komma  emellan,  finnas  t.  o.  m. 
jligheter  att  kunna  utnyttja  situationen  på  ett  vinst- 
vande  sätt.  För  den  öfriga  industrien  äro  förhållandena 
;  vetvis  mörkare.  Svårigheterna  äro  hufvudsakligen  af 
f  slag,  nämligen  att  kunna  honorera  löpande  förbindelser 
:  obligationslån,  växlar  m.  m.  —  samt  att  kunna  be- 
la  den  tränade  arbetarestammen.  Råmaterialsfrågan  torde 
■la  mindre  roll,  då  väl  de  flesta  af  dessa  industrier 
Va  nödsakade  att  afsevärdt  inskränka  sin  verksamhet, 
ad  angår  de  finansiella  svårigheterna  kan  ju  en  lättnad 
ej  fullständig  hjälp  vinnas  genom  moratorium,  hvilken 
j '  som  bekant  äfven  af  statsmakterna  beträdts.  Svårig- 
erna  med  arbetskraften  äro  större,  men  äfven  i  detta 
eende  finnas  vissa  ljuspunkter,  och  så  underligt  det  låter 
de  den  förnämsta  af  dem  vara  —  krigsfaran.  Genom 
af  densamma  orsakade  mobiliseringsåtgärderna  minskas 
nligen  i  hög  grad  den  oundvikliga  arbetslösheten,  och 
■edes  åtminstone  försörjning  åt  en  del  af  de  bästa  ar- 
•  skrafterna.  De  inom  landtbruket  och  andra  at  kon- 
kturerna  mindre  berörda  verksamhetsgrenar  genom  mo- 
seringen  uppstående  vakanserna  kunna,  som  löreslaget, 
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ersättas  af  ej  mobiliserade  industriarbetare,  åt  hvilka  syssel¬ 
sättning  ej  kan  beredas  inom  deras  fack. 

Utom  dessa  direkt  af  sakläget  följande  lindringar  af 
arbetslösheten  torde  dock  andra  positiva  åtgärder  vara  af 
nöden,  och  i  detta  afseende  äro  de  föreslagna  nödhjälps- 
arbetena  säkerligen  värda  allt  beaktande,  ehuru  som  alltid 
härvidlag  en  viss  försiktighet  är  at  behofvet  påkallad. 

I  stort  sedt  förefaller  läget  alltså,  ehuru  svårt,  ej  för- 
tvifladt.  Eör  att  de  möjligheter,  som  finnas  att  hålla  de 
oundvikliga  svårigheterna  inom  minsta  möjliga  gränser, 
äfven  skola  blifva  förverkligade  fordras  dock,  att  hvar  och 
en  uppbjuder  sina  yttersta  krafter  för  att  bidraga  till  svå¬ 
righeternas  öfvervinnande.  I  detta  afseende  ligger  ett 
stort  ansvar  på  industriens  ledande  män,  så  väl  de  tek¬ 
niska  som  de  finansiella. 

Först  och  främst  är  det  nödigt  att  tillse,  att  rörelsen  i 
största  möjliga  omfattning  upprätthålles,  äfven  om  detta 
skulle  förorsaka  tillfälliga  ekonomiska  uppoffringar  genom 
arbete  på  lager  eller  upptagande  af  mindre  lönande  till¬ 
verkningar.  Det  är  i  detta  afseende  af  största  vikt,  att 
noga  undersöka  hvilka  arbeten,  som  kunna  fortsättas,  och 
hvilka  som  måste  nedläggas,  en  uppgift  som  ställer  ej 
obetydliga  kraf  på  den  tekniskt-administrativa  ledningens 
duglighet.  Alla  försök  att  utnyttja  situationen  till  löne- 
nedsättningar  —  sådana  lära  tyvärr  ha  förekommit  — 
måste  betecknas  som  ytterst  olämpliga,  för  att  ej  säga 
något  värre.  Kan  trots  allt  driften  ej  uppehållas  i  till¬ 
räcklig  utsträckning  för  att  gifva  arbete  åt  alla  tillgängliga 
arbetskrafter,  bör  nedsättning  at  arbetstiden  tillgripas,  och 
afskedanden  så  vidt  möjligt  undvikas. 

Det  är  tydligt,  att  dessa  åtgärder  ej  motiveras  endast 
af  humanitet,  utan  af  industriens  eget  intresse  att  efter 
krisen  ha  sin  arbetskraft  i  bästa  möjliga  kondition.  I 
samma  riktning  går  krafvet  att  om  möjligt  på  något  sätt 
sörja  för  familjerna  till  de  arbetare,  som  äro  ute  i  krigs¬ 
tjänst.  Å  ena  sidan  äro  visserligen  förslag  å  bane,  att 
staten  eller  kommunerna  skulle  öfvertaga  denna  plikt,  och 
å  andra  sidan  är  det  tydligt,  att  ej  alla  industriella  företag 
kunna  åtaga  sig  densamma,  men  med  hänsyn  till  att  den 
hjälp,  som  af  det  allmänna  kan  åstadkommas  äfven  i  bästa 
fall  blir  mycket  knapp,  kan  det  ej  frånkommas,  att  där 
någon  möjlighet  finnes  att  bispringa  för  att  förbättra  den 
hjälp,  som  eventuellt  af  det  offentliga  kan  gifvas,  det 
äfven  är  industriens  skyldighet  att  göra  detta. 

Denna  skyldighet  att  under  nuvarande  kritiska  förhål¬ 
landen  låta  de  omedelbara  egna  intressena  vika  för  större 
synpunkter  gäller  dock  ej  endast  industriens  förhållande 
till  sina  arbetare,  utan  i  lika  hög  grad  de  olika  industriella 
företagens  förhållande  till  hvarandra,  äfvensom  förhållandet 
mellan  industriella  och  andra  affärsföretag.  Det  är  tyd¬ 
ligt,  att  under  nuvarande  omständigheter  ofta  svårigheter 
kunna  uppstå  att  fullgöra  ett  träffadt  leveransaftal  eller 
att  vid  uppgörandet  af  ett  nytt  sådant  kunna  erbjuda  an¬ 
tagliga  villkor,  men  måste  det  dock  anses  vara  hvars  och 
ens  plikt  att  visa  största  möjliga  tillmötesgående. 

Att,  som  i  åtskilliga  fall  skett,  med  en  rigorös  tolkning 
af  »force  majeure»  paragrafen  i  ett  leveranskontrakt  söka 
ej  blott  undgå  förlust  utan  i  stället  skaffa  sig  en  extra 
vinst,  är  ett  skamligt  ocker  på  landsmäns  trångmål,  som, 
alltid  förkastligt,  bli  dubbelt  afskyvärdt  i  en  tid,  då  de  en¬ 
skilda  intressena  mera  än  någonsin  böra  underordna  sig 
det  gemensamma  bästa.  Det  är  ej  häller  utan  risk  att 
söka  utnyttja  de  svåra  konjunkturerna  för  egen  tillfällig 
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vinning.  Utom  det,  att  stridigheter  af  olika  slag  kunna 
uppstå,  riskerar  man  ett  statsingripande,  som  under  tryc¬ 
ket  af  en  indignerad  stämning  lätt  kan  komma  att  gå  för 
långt  och  bana  väg  för  en  socialistisk  uppfattning.  Det 
är  naturligtvis  ej  meningen  plädera  för,  att  det  ena  före¬ 
taget  skall  offra  sig  för  det  andra,  utan  endast  för,  att 
man  ej  skall  söka  utnyttja  den  svåra  situationen  för  att 
fä  en  vinst,  som  man  under  normala  förhållanden  ej  kun¬ 
nat  påräkna  och  faktiskt  ej  påräknat. 

Detta  gäller  i  synnerhet  leverans  af  sådana  primärar¬ 
tiklar  som  kol,  brännolja  m.  m.,  hvilka  ej  inom  landet 
kunna  produceras  men  ofta  äro  oundgängliga  för  driftens 
uppehållande  öfverhufvud.  Man  förstår  väl,  att  en  person, 
som  har  turen  att  just  vid  krigsutbrottet  sitta  inne  med 
ett  stort  lager  af  dylika  varor,  blir  frestad  att  äfven  med 
tangerande  af  lagens  gräns  taga  den  vinst,  han  anser  sig  kunna 
få,  men  han  bör  ej  glömma,  att  en  sådan  konjunkturvinst 
möjligen  kan  höra  hemma  på  terminsspekulationernas  område 
men  alls  intet  har  att  göra  med  en  sund  affärsverksamhet. 

Ej  blott  beträffande  det  hederliga  förhållandet  af  in¬ 
gångna  aftal  utan  äfven  när  fråga  är  att  under  nuvarande 
förhållanden  ingå  nya  sådana,  bör  samma  känsla  af  an¬ 
svar  göra  sig  gällande.  Det  nuvarande  moratoriet,  — 
som  väl  troligen  blir  förlängdt,  —  gör  det  visserligen 
mindre  inbjudande  att  bevilja  den  varukredit,  som  under 
andra  förhållanden  anses  själfklar  solventa  företag  emellan, 
men  att  fullständigt  indraga  denna  kredit  och  i  stället 
fordra  extra  kontant  betalning  måste  i  ett  flertal  fall  leda 
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till,  att  affärer  blifva  omöjliga,  något  som  för  alla  intre 
serade  parter  i  längden  blir  till  skada. 

Det  förefaller  författaren,  att  en  för  alla  parter  antag 
lösning  af  de  i  visst  afseende  stridiga  intressena  kun 
vinnas  enligt  följande  grunder.  Hvad  som  under  alla  f< 
hållanden  måste  utgå  kontant  är  arbetslönen,  skatten 
försäkringspremierna  o.  d.,  under  det  vissa  kapitalutgifi 
kunna  anstå  till  moratoriernas  slut,  och  vinsten  till  d( 
affärslifvet  efter  krisen  åter  kommit  i  normala  gäng< 
Om  därför  de  olika  »seriearbetande»  verken  ville  taga  1 
regel  att  fordra  kontant  likvid  endast  till  det  belopp,  sc 
kräfves  för  att  täcka  egna  kontanta  utgifter  och  bevi 
kredit  för  den  öfriga  leveranssumman,  skulle  i  den  m 
afsättnings-  och  lagringsmöjligheterna  öfver  hufvud  tag 
medgifva  verksamheten  kunna  uppehållas  oberoende  af 
kontanta  betalningsmedlens  nuvarande  knapphet. 

Om  enligt  de  grunder,  som  ofvan  skisserats,  de  oli 
industriella-  och  affärsföretagen  afstå  ifrån  att  för  att  själf 
erhålla  onödigt  mycket  vatten  under  kölen  tränga  si 
medseglande  på  grund  och  i  stället  söka  uppdela  det  : 
gelbara  vatten,  som  ännu  finnes,  så  att  det  räcker  för 
många  som  möjligt,  finnes  knappast  något  tvifvel  om,  ; 
alla  solventa  industriföretag  skola  kunna  rida  stormen 
och,  när  uppsvinget  efter  depressionen  kommer,  vara 
väl  beträffande  arbetskraft  som  tekniskt  och  ekonomi; 
rustade  att  taga  igen  de  förluster,  som  under  nuvaran 
förhållanden  äfven  de  bäst  rustade  företag  måste  vara  1 
redda  att  underkasta  sig.  Erik  Ang.  Forsberg. 


BRÄNSLEFRÅGAN. 


Redaktionen  af  Teknisk  Tidskrift  har  anmodat  mig  att 
göra  ett  uttalande  om  tillgången  på  svenska  stenkol  och 
i  hvad  mån  dessa  under  nu  rådande  förhållanden  kunna 
finna  användning,  resp.  för  framtiden  bättre  utnyttjas. 

Jag  tillmötesgår  med  så  mycket  större  nöje  denna  fram¬ 
ställning  som  jag  betraktar  det  som  min  skyldighet  att 
använda  hvarje  tillfälle  att  arbeta  för  användandet  i  allt 
vidsträcktare  mån  af  inhemskt  bränsle. 

Tillfölje  engelska  kolarbetarestrejken  1912  blef  i  nästan 
samma  grad  som  nu  bränslefrågan  aktuell,  och  jag  an¬ 
modades  då  att  i  en  daglig  tidning  besvara  samma  fråga 
som  nu  från  Teknisk  Tidskrift  ställts  till  mig.  Inlednings¬ 
vis  anförde  jag  därvid: 

»Hvad  åratal  af  energiskt  arbete  ej  förmått,  då  det  gällt 
att  söka  afvinna  bränsleförbrukarne  ett  allvarligt  intresse 
att  i  främsta  rummet  söka  tillgodogöra  sig  inhemska  brän¬ 
slen  och  inhemska  energikällor  samt  att  framför  allt  med¬ 
verka  till,  att  landets  egna  resurser  på  dessa  områden 
utvecklas,  har  den  bittra  erfarenheten  af  några  veckors 
strejk  i  ett  främmande  land  visat  sig  kunna  åstadkomma. 

Mycket  vore  emellertid  ej  vunnet,  om  det  nu  bl.  a.  i 
Eder  fråga  framträdande  intresset  blott  hade  stundens 
varaktighet.  Först  om  konsumenternas  vilja  till  medverkan 
i  fråga  om  våra  egna  energitillgångars  tillgodogörande 
visar  sig  bestående,  kunna  de  bemödanden,  som  af  fram¬ 
synta  och  kunskapsrika  män  göras,  leda  till  sådana  re¬ 
sultat,  att  vårt  land  kan  känna  sig  i  betydligare  mån 
oberördt  af  de  störningar,  som  inträda  utanför  dess  egna 
gränser  och  med  hvilkas  uppkomst  vi  intet  hafva  att  skaffa.» 

Dessa  ord  hafva  gifvetvis  fortfarande  giltighet,  och  väl 


vore  om  efter  den  nya  bittra  erfarenhet  det  nuvaran 
krigstillståndet  medfört  vi  på  allvar  ville  lära  oss  ta 
vara  på  vårt  eget  mer  än  hittills  varit  fallet. 

De  svenska  kolgrufvorna  likaväl  som  dess  kunder 
gamla  som  nya  —  kunna  nu  blicka  tillbaka  på  vunn 
erfarenhet,  speciellt  den  efter  år  1912. 

Denna  erfarenhet  har  lärt,  att  med  de  svenska  kol 
driften  kunnat  helt  upprätthållas  inom  många  industrii 
där  man  förut  ansett  detta  omöjligt,  och  i  regel  har  c 
största  hindret  hittills  legat  blott  i  eldarnes  motstånd, 
de  gifvetvis  hellre  se  att  de  erhålla  det  allra  kraftiga; 
bränslet  med  den  minsta  askhalten,  då  ju  därigenom  f 
dem  personligen  arbete  sparas,  hvaremot  de  mindre  ell 
ej  alls  fråga  efter  hvad  detta  bränsle  kostar  för  att  nu 
tala  om  de  nationalekonomiska  synpunkterna,  som  nafi 
ligtvis  aldrig  beaktas. 

Det  är  otvifvelaktigt  sant  att  de  svenska  kolen  i  reg 
äro  svagare  än  de  utländska,  men  det  är  lika  sant  ; 
skillnaden  ej  är  sä  stor  som  mången  tror,  och  visst 
att  de  utan  vidare  kunna  användas  när  man  vill,  så  o> 
att  de  hafva  värdefulla  egenskaper,  som  de  flesta  utländs 
kol  sakna,  s.  s.  att  de  ej  angripa  roster  och  pannor,  c 5 
de  ej  bilda  sammanbrännande  slagg  etc. 

En  alldeles  speciellt  egendomlig  erfarenhet  som  gjoi 
och  på  flera  håll  bestyrkts  är  den,  att  t.  o.  m.  svensl 
småkol  med  20  %  askhalt  och  4  500  cal.  eft.  värmeväri 
lika  bra  kunna  användas  för  tegelbränning  som  verkli | 
goda  engelska  s.  k.  »ugnskol»  och  att  därvid  kolåtgång\ 
icke  väsentligt  ökas  utan  fortfarande  håller  sig  vid  c:a 
hl.  kol  pr  x  000  sten  om  normalformat. 
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Efter  1912  hafva  de  skånska  stenkolsverken  vunnit 
inga  nya  afnämare,  som  förstått  att  rätt  uppskatta 
delen  af  att  lita  till  inhemskt  bränsle,  och  dessa  kunna 
likasom  de  förutvarande  stadiga  köparne .  under  kol- 
ejken  oberörda  och  med  lugn  avvakta  händelsernas 
ng  utan  att  de  med  dem  öfverenskomna  leveranspriserna 
tills  höjts  —  därmed  erfarande  den  direkta  fördelen  af 
använda  svenska  stenkol. 

För  att  i  öfrigt  nämna  exempel  på  de  svenska  kolens 
vändbarhet  må  anföras,  att  de  med  gott  resultat  för- 
kts  vid  lokomotiveldning,  å  ångbåtar,  i  härd-  och  väll- 
nar  m.  m.  och  detta  ej  blott  såsom  experiment  utan 
d  upprätthållandet  af  full  ordinarie  drift. 

Såsom  i  det  efterföljande  visas  finnas  i  Skånes  jord 
ltillgångar  motsvarande  öfver  200  millioner  ton  goda 
gelska  kol,  men  dess  värre  är  uppfordringen  relativt 
idets  behof  liten. 

Sammanlagdt  beräknas  nu  (1914)  brytas  c:a  375  000  ton 
1,  af  vilka  c:a  230  000  ton  äro  fria  till  afsalu,  medan 
sten  åtgår  för  den  med  stenkolverken  förenade  ler- 
dustrien. 

Under  nuvarande  tid  torde  —  under  förutsättning  af  att 
ufarbetarne  undantagas  från  mobilisering  —  c:a  1  300  ton 
jnkol  pr  dag  produceras  och  om  nu  tillämpade  fridagar 
dragas  c:a  33  000  ton  pr  månad  kunna  maximalt  pro- 
iceras. 

Dessa  kol  fördela  sig  sålunda: 


Kol  I  .  16  000  ton 

»  II  .  14  000  » 

»  III  .  3  000  » 


Af  dessa  kunna  emellertid  blott  de  med  I  och  II  beteck- 
de,  tillsammans  30  000  ton,  användas  för  vanlig  ångpanne- 
dning,  medan  däremot  de  med  III  betecknade  ej  annat 
1  i  undantagsfall  därför  lämpa  sig. 

Så  länge  emellertid  fabriksdriften  vid  stenkolsverken 
.lies  i  gång  kan  ej  mer  än  c:a  60  %  af  totalkvantiteten 
ifva  fri  till  försäljning,  d.  v.  s.  maximalt  18000  ton 
månad  —  ett  dock  ej  ringa  tillskott  i  dessa  allvarliga 
ler,  och  stenkolsverken  bemöda  sig  ock  att  på  bästa 
tt  söka  tjäna  de  institutioner,  industrier,  trafikmedel  och 
iskilda,  som  nu  strömma  till  med  sina  rekvisitioner,  en- 
ist  beklagande  att  ej  produktionen  är  större. 

Att  det  vore  ett  nationalintresse  af  största  betydelse  att 
ka  uppdrifva  den  skånska  stenkolsindustrien  till  största 
j  nfattning  torde  erfarenheten  nu  hafva  lärt,  men  detta 
;  ir  ej  möjligt,  om  ej  från  Statens  kolkonsumerande  verks 
h  enskildas  sida  rätt  intresse  ådagalägges  genom  kraftig 
edverkan,  därvid  de  små  och  trånga  synpunkterna  böra 

Ika  för  de  stora  och  hufvudsakliga:  frigörandet  i  möjligaste 
ån  af  utländskt  beroende. 

k 

Beträffande  de  svenska  stenkolens  förekomst,  sortering, 
;enskaper  och  användning  hänvisas  till  nedanstående  ut- 
ag  ur  ett  föredrag,  hållet  inför  Värmländska  Bergs- 
annaföreningen  i  Kristinehamn  den  24  april  1913,  och 
:  diket,  ehuru  det  förut  delvis  återgifvits  i  T.  T.,  dock 
ir  införes,  enär  det  torde  innehålla  i  dessa  tider  värde- 
.  11a  upplysningar. 

1  Därjämte  torde  ock  böra  nämnas,  att  vid  grutvorna  1.  n. 
■  mes  ett  till  c:a  20000  ton  uppgående  lager  af  »stenkol 
I»  (B.  6)  med  c:a  45  %  aska  och  c:a  2  800  cal.  eff. 
irmevärde.  Dessa  kol  hafva  visat  sig,  speciellt  där  under- 

) 
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bläster  finnes,  brinna  utmärkt  och  lämna  c:a  3  kg.  ånga 
pr  kg.  kol.  Med  Calverts  Ivstoker  under  rörpanna  hafva 
vi  producerat  med  dem  14  kg.  ånga  pr  kg.  kol.  För¬ 
brända  på  en  s.  k.  » Pluto »-stoker  under  rörångpanna  hafva 
med  samma  kol  erhållits  31  kg.  ånga  pr  kvadratmeter  eldy la, 
därvid  ångan  var  af  10,1  kg  öfvertryck  och  öfverhettad 
till  281°  Cels.  Afdunstningen  var  fortfarande  3,0-faldig. 

Utdrag  ur  föredrag  vid  Värmländska  Bergsmanna= 
föreningens  möte  den  24  april  1913. 

De  svenska  stenkolen  tillhöra  som  bekant  den  s.  k.  Rät- 
Liasformationen  och  äro  alltså  af  yngre  datum  än  t.  ex.  de 
engelska  kolen,  och  de  finnas,  såvidt  man  hittills  vet,  endast 
i  Skåne,  hufvudsakligast  i  dess  nordvästra  del. 

De  förekomma  i  jorden  som  svagt  mot  N.  V.  stupande  lager 
omväxlande  med  eldfasta  leror  och  skiffrar,  i  s.  k.  flötser,  af 
hvilka  man  ej  har  anledning  att  fästa  sig  vid  mer  än  tvänne: 
den  öfre  flötsen  på  30 — 90  meters  djup  under  jordytan  och 
den  undre  i  regel  6 — 10  meter  därunder. 

Dessa  flötsers  geologiska  sammansättning  är  ingalunda  kon¬ 
stant,  hvilket  däremot  i  stort  sedt  är  fallet  med  kolens  och 
lerornas  karaktär. 

Öfre  flötsen  består  t.  ex,  vid  Bjuf  af  ett  öfre  lager  kol  (A- 
kol)  och  ett  undre  (AB-kol)  med  däremellan  liggande  högeld- 
fast  s.  k.  F-lera. 

Undre  flötseln  består  vanligen  af  ett  enda  kollager  (B-kol), 
deladt  i  skilda  lager  af  olika  asklialt  och  underlagradt  af  eld¬ 
fast  lera  —  s.  k.  K-lera  —  af  ordinär  beskaffenhet. 

Enligt  en  af  dr  Erdmann  icke  bestridd  beräkning  skulle  i 
Skånes  nu  kända  kolfält  finnas  c:a  300  millioner  ton  brytvärda 
stenkol,  motsvarande  c-.a  220  millioner  ton  goda  engelska  kol. 

Rundt  taget  är  fördelningen  denna: 


Kvantitet  I  .  50  % 

»  II  .  40  % 

»  III .  10  % 


Brytningen  uppgår  f.  n.  till  c:a  360000  ton  pr  år,  men  vän¬ 
tas  stegrad  till  500  000  ton. 

För  med  stenkolsverken  förenade  anläggningar  hafva  hit¬ 
tills  åtgått  c:a  40  %  af  hela  kolproduktionen,  hvadan  c:a  60% 
eller  i  närvarande  stund  c:a  215000  ton  kol  årligen  säljas  till 
andra.  Denna  kvantitet  kommer  att  afsevärdt  ökas,  och  sanno¬ 
likheten  talar  för,  att  vi  inom  några  år  kunna  utdt  sälja 
350  000  ton  kol  årligen. 

Kolen  skiljas  uti  olika  kvaliteter,  I,  II  och  III,  därvid  / 
omfattar  de  renaste  kolen  med  intill  c:a  13  %  askhalt,  II  om¬ 
fattar  kolen  med  14 — 35  %  askhalt  och  III  omfattar  kol  eller 
kolskiffer  med  36 — 55  %  askhalt. 

Af  de  ur  grufvan  uppkommande  stora  samtagna  bästa  kolen 
(I  och  II  med  intill  18  %  askhalt),  hvilka  betecknas  med  A. 2, 
AB. 2  resp.  B. 2,  beroende  på  ur  hvilket  kollager  de  komma, 
uppstår  genom  harpning  ofvan  jord  olika  sorteringar,  därvid: 

A.i,  AB.i  och  B.i  betyda  stora,  renharpade  kol. 

A.  2 ,  AB. 2  och  B. 2  betyda  stora  satntagna  kol  (tnoderkol), 

A. 3,  AB. 3  och  B. 3  »  små  renharpade  kol, 

A. 4,  AB. 4  och  B.4  »  små  samtagna  kol, 

A. 5,  AB. 5  och  B. 5  »  stybb. 

Bokstafven  angifver  alltså,  ur  hvilket  kollager  kolen  komma, 
medan  siffran  angifver  sorteringsgraden. 

Tillfölje  det  själfständiga  lif,  de  olika  grufvorna  intill  helt 
nyligen  lefvat,  har  dock  detta  system  ännu  ej  alldeles  hunnit 
genomföras  och  äger  ej  generell  giltighet. 

Att  anföra  en  massa  siffror  om  kolens  sammansättning  torde 
ej  här  tjäna  mycket  till  utan  hänvisas  till  den  grafiska  fram¬ 
ställningen  (fig.  1),  af  hvilken  framgår  för  en  del  typiska 
sorter  dessas  askhalt,  värmevärden,  fuktighet  och  afdunstnings- 
värden  i  jämförelse  dels  sinsemellan,  dels  med  de  kända  eng¬ 
elska  kolen,  Bolsover,  Cowdenbeath  och  West  Hartley,  därvid 
siffrorna  angående  afdunstningsvärdena  äro  funna  genom  prof- 
eldningar  under  S.  Sveriges  Ångpanneförenings  kontroll  i  en 
och  samma  ångpanna,  försedd  med  automatisk  eldnings-  och 
slaggningsapparat  för  att  såvidt  möjligt  undvika  godtycklighet 
i  afseende  på  eldningens  skötsel. 
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Rundt  taget  kan  man  karaktärisera  koleu  sålunda 
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å  torra  kol 
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Då  nu  stenkolsverken  af  förhållandena  varit  tvingade  till 
själfva  använda  det  allra  svagaste  och  askrikaste  bränslet,  t 
ock  deras  sträfvan  varit  att  finna  därför  fullt  lämpliga  gei 
ratorer. 

Redan  för  c:a  40  år  sedan  ansågs  det  omöjligt  använ 
kval.  III,  hvarför  det  var  ett  stort  framsteg,  då  ingenjör  Mer 
heiui  från  Miinchen  genom  sin  generator  möjliggjorde  det 
och  intill  allra  senaste  tid  hafva  alla  ansträngningar  att  ska 
en  bättre  generator  visat  sig  fruktlösa. 

För  ett  par  år  sedan  infördes  emellertid  d 
efter  den  österrikiske  uppfinnaren  uppkalla 
»Heller»-generatorn,  hvilken  är  synnerlij 
enkel,  billig  och  mycket  ekonomisk  i  drift 
som  framgår  af  följande  siffror. 


Analys  af  användt  bränsle  (flis): 
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Analys  af  erhållen  gas: 
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Vid  jämförelse  mellan  svenska  och  engelska  kol  framkastas 
så  ofta  påståendet,  att  de  förra  äro  sämre  än  de  senare.  De 
engelska  kol,  som  hit  importeras  äro  i  regel  af  Englands  hästa 
kvaliteter,  och  när  jämförelsen  göres  ined  (toö  är  detta  påstående 
sant,  men  lika  säkert  är,  att  det  gifves  många  hit  importerade 
kvaliteter,  som  icke  äro  de  bättre  svenska  kolen  öfverlägsna. 

Lägges  till  detta,  att  de  svenska  kolen  ej  gifva  en  samnian- 
brännande  slagg,  just  till  följd  hvaraf  eldningen  kan  starkt 
forceras,  och  att  tillfölje  sin  relativa  svafvelfrihet  roster  och 
pannor  ej  lida  skada,  så  finner  man,  att  de  svenska  kolen  ej 
äro  utan  värdefulla  förutsättningar  att  kunna,  där  ej  särskilda 
omständigheter  lägga  hinder  i  vägen,  konkurrera  med  utländska. 

Alla  kol  af  kval.  I  jämte  en  stor  del  af  kval.  II  säljas  till 
div.  ändamål,  medan  däremot  resten  af  kval.  II  samt  kval. 
III  hufvudsakligast  användas  vid  den  med  grufdriften  förenade 
lerindustrien  m.  m.  samt  nu  senast  vid  den  Sieurinska  järn- 
malmsreduktionen. 

Alla  kol  af  kval.  I  och  II  kunna  användas  som  ångpanne- 
bränsle  vid  direkt  eldning  på  rost. 

Speciella  anordningar  äro  därvid  icke  nödvändiga ,  så  länge 
det  rör  sig  om  normal  drift,  men  vid  forcerad  drift  och  stor 
kvantitet  kol  äro  här  som  i  fråga  om  andra  kol  mekaniska 
eldningsanordningar  —  stokers  och  koltransportarrangement  — 
att  tillråda. 

S.  k.  kedjeroster,  Calverts  E-stokers  m.  fl.  passa  lika  bra 
för  svenska  som  engelska  kol,  och  vi  tillråda  ingen  —  utom  i 
alldeles  speciella  fall  —  att  införa  andra  anordningar  än  dem, 
som  äfven  passa  för  utländska  kol. 

För  ångpanneelduing  säljas  i  regel  oharpade  kol,  A. 2,  AB. 2, 
B.2  eller  småkol  (A.4,  B. 4),  och  detta  har  skett  i  rätt  afsevärda 
partier  till  järnvägarna  jämte  en  del  industrier  —  ända  upp  i 
Värmland  —  med,  af  förnyade  order  att  döma,  tillfredsställande 
resultat. 


Praktiskt  taget  kunna  hvilka  kol  som  hel 
däruti  användas,  och  därvid  är  det  egendot 
ligt,  att  man  med  t.  o.  m.  våra  allra  sämsta  och  askrikaste  k 
erhåller  en  gas,  som  vid  andra  generatorsystem  endast  sälU 
öfverträffas,  äfven  under  användning  af  de  allra  bästa  engelsl 
eller  skottska  kol. 

Stenkolsverken  hafva  utfört  en  hel  serie  synnerligen  od 
fattande  försök,  af  hvilka  här  blott  de  resultat  må  anföras,  so 
å  tabell  I  finnas  upptagna. 

Tab.  I. 

Resultat  af  förgasningsförsök  i  Heller=generatorer  vi 

Höganäs. 

Kolanalyser  (vattenfria  prof): 
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Alla  de  svenska  stenkolen  kunna  användas  för  framställning 
af  gas  i  gasgeneratorer.  Hufvuddelen  af  de  kol,  som  vid  sten¬ 
kolsverkens  egna  anläggningar  förbrukas,  konsumeras  ock  i 
generatorer  af  olika  slag,  och  den  därvid  framställda  gasen 
användes  för  olika  bränuingsändamål. 
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Då  med  de  geueratortyper,  som  vanligen  förekomma  vid 
nverken  och  annorstädes  för  utländska  kol,  endast  sällan 
god  gas  torde  åstadkommas,  som  i  tabellen  beträffande 
wdenbeath-kolen  angifves,  så  framgår  häraf  äfven,  att  Heller- 
ueratorn  i  det  afseendet  är  öfverlägsen,  att  den  äfven  för 
ändska  kol  gifver  en  gas  med  väsentligt  större  värmevärde. 

En  Heller-generator  bör  matas  med  krossade  kol  och 
ifver  liksom  andra  generatorer  naturligtvis  en  del  ånga  för 
»låsning  jämte  luften,  hvilken  ånga  bl.  a.  bidrager  till  att 
hindra  slaggens  sammanbränning.  Vid  Heller-generatorn 
-  slaggningen  därför  synnerligen  enkel.  Vid  stenkolsverken 
:jäna  t.  ex.  två  man  i  skiftet  1 1  generatorer,  i  hvilka  kol 
d  50 — 55  %  aska  användas,  och  dessa  män  skola  sköta  så- 
uppsättning  som  askuttagning. 

Som  bevis  på,  hvilken  äfven  i  andra  afseenden  god  gas 
ller-generatorn  lämnar  t.  o.  m.  af  det  sämsta  bränsle,  må 
öras,  att  man  ntan  svårighet  kunnat  använda  gasen  i  en 
llig  suggasmotor  utan  ändring,  och  att  dennas  drift  visat 
så  god,  att  resultatet  af  en  fackman  betecknats  såsom  »upp- 
udeväckande». 

Nu  ett  par  ord  om  vunnen  erfarenhet  vid  de  svenska  ko- 
s  användning  i  järnhandteringen  —  de  blifva  dock  ej  många, 
erfarenheten  är  liten. 

För  reduktion  af  malm  till  järnsvamp  användas  ju  dagli- 
1  vid  Höganäs  och  med  framgång  uteslutande  de  sämsta 
nska  kolen  med  35 — 55  %  askhalt. 

Under  år  1912  ådagalades  af  Aktiebolaget  Stridsberg  & 
rck  i  Trollhättan  ett  lifligt  intresse  för  svenska  kol,  och 
.iltatet  af  deras  försök  var  följande: 

I  — 


Q 1 

Ämnesvällugnen  uppeldades  med  A.  3-kol  till  full  vällvärme; 
med  AB.  2-kol  kunde  ej  nödig  temperatur  erhållas. 

Götvällugnen  eldades  med  A.  3-kol,  hvarvid  nästan  väll¬ 
värme  erhölls,  men  då  försöket  börjat  med  för  litet  kolförråd, 
erhölls  intet  resultat,  innan  kolen  togo  slut. 

Plåtvärmningsugnen  gick  bra  med  A.  3-kol,  med  AB.  2-kolen 
blef  värmen  tillräcklig,  men  enligt  uppgift  lär  plåtens  yta  blif- 
vit  blåsig  och  slaggig,  hvarför  försöket  af  denna  anledning  ej 
fortsattes. 

Härdugnarna  gingo  bra  såväl  med  A.  3  som  AB.  2,  ehuru 
mera  påpasslighet  fordrades  med  de  senare. 

Jag  är  emellertid  öfvertygad  därom,  att  med  en  tids  erfa¬ 
renhet  jämväl  de  sämre  AB.  2-kolen  kunnat  användas  för  såväl 
ämnesvällugnen  som  plåtugnen,  hvarjämte  de  äro  goda  gene¬ 
ratorkol,  ehuru  någon  vana  fordras  vid  dem. 

Rörande  försöken  vid  Stridsberg  &  Björcks  verk  skrifver 
ingenjör  J.  O.  Åqvist  bl.  a.  «...  vi  hafva  de  svenska  kolen 
att  tacka  för,  att  vi  kunde  hålla  våra  verk  i  så  godt  som  full 
drift  under  den  långvariga  kolbristen  föregående  år.  Detta  är 
af  en  betydelse,  som  man  ej  bör  glömma,  när  frågan  om  an¬ 
vändning  af  svenska  kol  diskuteras». 

Att  med  Heller-generatorerna  man  af  svenska  kol  kan 
framställa  en  gas  så  god,  att  den  kan  användas  i  martin-ugn, 
och  att  den  kan  från  en  generatorcentral  ledas  till  olika  använd- 
ningsställen  är  säkert,  likasom  ock  att  tillfölje  de  svenska  kolens 
relativt  ringa  svafvelhalt  en  för  järnet  lämplig  gas  bör  erhållas. 

Billesholms  grufva  den  11  augusti  1914. 

Ivar  Svedberg. 


DE  SVENSKA  ELEKTRICITETSVERKEN  OCH  KRIGET. 


?å  begäran  af  redaktionen  har  Svenska  Elektricitetsverks- 
■ningens  sekreterare,  ingenjör  Carl  A.  Rossander,  lämnat 
mde  meddelande  angående  elektricitetsverkens  ställning  och 
iligheterna  för  uppehållande  af  driften  under  nu  rådande 
lållanden. 

Jet  är  förklarligt,  om  allmänheten  med  en  viss  oro 
;ar  sig,  huru  det  under  nuvarande  oroliga  förhållanden 
11  gå  med  våra  offentliga  inrättningar,  exempelvis  vat- 
,  gas-  och  elektricitetsverken.  I  allmänhet  torde  dessa 
c  så  till  vida  vara  gynnsamt  situerade,  som  de  kunna 
>  1  sig  med  en  relativt  liten  personal  och  därför  i  jäm- 
■lsevis  mindre  grad  torde  beröras  af  svårigheten  på 
id  af  mobiliseringen.  Däremot  drabbas  de  naturligt- 
i  likhet  med  den  egentliga  industrien  i  mer  eller 
dre  grad  af  svårigheter  på  grund  af  den  afstannade 
r  minskade  tillförseln  af  kol,  brännolja  o.  d. 

Ivad  nu  elektricitetsverken  speciellt  beträffar,  så  är  det 
k  att  märka,  att  dessa  äfven  med  hänsyn  till  nämnda 
j  igheter  i  stort  sedt  befinna  sig  i  en  ganska  gynnsam 
ning,  på  grund  af  att  en  stor  del  af  desamma  helt 
'  delvis  drifves  med  vattenkraft.  Detta  framgår  tydligt 
ivenska  Elektricitetsverksföreningens  statistik.  I  denna 
I  år  1912)  äro  upptagna  70  st.  s.  k.  B-verk,  d.  v.  s. 

:  tricitetsverk  i  vanlig  bemärkelse,  innefattande  samtliga 
'  selektricitetsverk  med  några  få  undantag  och  åtskilliga 
tricitetsverk  i  andra  samhällen.  Af  dessa  70  elektri- 
:sverk  drifvas  ej  mindre  än  hälften  eller  35  st.  ute- 
mde  med  vattenkraft  —  med  eller  utan  reserv  af  ång- 
kiner  e.  d.  —  och  äro  således  praktiskt  taget  obe- 
1  ide  af  kriget,  åtminstone  så  länge  Sverige  ej  själft 
1  t  i  krig,  och  man  på  grund  däraf  kan  befara,  att 
tstationer  och  ledningar  blifva  förstörda.  På  denna 
itualitet  finnes  dock  ingen  anledning  att  här  närmare 
n,  i  synnerhet  som  vattenkraftstationerna  i  allmänhet 


ligga  ganska  långt  inne  i  landet  och  sålunda  jämförelse¬ 
vis  väl  skyddade. 

Af  de  återstående  35  elektricitetsverken  drifvas  15  med 
vattenkraft  jämte  någon  annan  drifkraft,  ånga,  diesel¬ 
motorer  eller  i  ett  fall  suggasmotorer.  Äfven  dessa  verk 
torde  i  allmänhet  vara  betydligt  gynnsammare  situerade, 
än  livad  man  i  första  ögonblicket  måhända  är  böjd  att 
tro.  På  grund  af  elektricitetsverksdriftens  säregna  natur 
kan  nämligen  ett  elektricitetsverk,  som  delvis  drifves  med 
vattenkraft,  minska  sin  bränsleförbrukning  i  vida  högre 
grad  än  som  motsvarar  förhållandet  mellan  den  tillgängliga 
vattenkraftens  effekt  och  verkets  maximibelastning,  detta 
beroende  på  att  vattenkraften  får  öfvertaga  »grundbelast¬ 
ningen»,  under  det  att  värmekraften  övertager  »spetsbe¬ 
lastningen»,  hvilken  vid  ett  vanligt  elektricitetsverk  är  af 
relativt  kort  varaktighet.  Såsom  ett  exempel  härpå  kan 
nämnas,  att  ett  elektricitetsverk,  som  har  en  tillgänglig 
vattenkraft  motsvarande  endast  halfva  maximibelastningen, 
kan  täcka  c:a  <§5  %  af  sitt  energibehof  med  denna,  under 
det  att  endast  c:a  15  %  behöfva  levereras  af  den  supple- 
menterande  värmekraften.  Detta  gäller  nu  för  hela  året; 
för  de  speciellt  mörka  månaderna  blifva  förhållandena  gifvet- 
vis  något  ogynnsammare,  men  äfven  i  december  månad  kan 
dock  den  ofvannämnda  vattenkraften  taga  hand  om  c:a 
75  %  af  energiproduktionen.  Häraf  synes,  hvilka  jämförelse¬ 
vis  små  bränsleförråd  elektricitetsverk  med  kombinerad 
vattenkraft  och  annan  kraft  i  allmänhet  behöfva.  Här¬ 
till  kommer,  att  industriens  kraftbehof  under  krigstider 
förmodligen  i  många  fall  torde  komma  att  minskas,  hvar¬ 
för  det  för  de  flesta  elektricitetsverk  torde  blifva  möjligt 
att  under  dessa  tider  tillfälligtvis  öka  sina  uttag  af  vatten¬ 
kraft,  om  så  skulle  erfordras.  Äfven  elektricitetsverk  med 
blandad  drifkraft  torde  sålunda  i  de  flesta  fall  stå  sig  godt. 

Återstå  således  de  20  elektricitetsverk,  som  ej  hafva 
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tillgång  till  någon  vattenkraft.  Af  desamma  drifvas  1 2 
med  ånga  och  8  med  dieselmotorer.  Huru  dessa  komma 
att  reda  sig  beror  naturligtvis  i  främsta  rummet  på  stor¬ 
leken  af  deras  bränsleförråd.  Hvad  dieselverken  beträffar, 
så  ha  dessa  i  de]  flesta  fall  på  grund  af  den  ekonomiska 
fördelen  att  köpa  olja  i  större  kvantiteter  från  tankvagn 
eller  tankångare  tämligen  afsevärda  bränslecisterner.  En 
normal  storlek  torde  vara  c:a  40  å  50  ton,  och  en  fylld 
dylik  cistern  räcker  för  ett  elektricitetsverk  i  en  medel¬ 
stor  stad,  t.  ex.  å  c:a  10  000  inv.,  i  omkring  6  ä  8  månader. 
Sedan  beror  det  naturligtvis  på,  i  hvilken  grad  cisternen 
varit  fylld  vid  krigets  början.  Hvad  ångverken  beträffar, 
äro  förhållandena  på  olika  ställen  så  olika,  att  det  gifvet- 
vis  är  alldeles  omöjligt  att  fälla  några  allmänna  omdömen 
angående  deras  utsikter.  Vid  många  verk,  särskildt  de 
mindre,  torde  möjligheter  att  åtminstone  delvis  elda  med 
torf  och  ved  förefinnas,  för  att  ej  tala  om  de  skånska 
stenkolen.  En  sak  bör  vidare  ej  lämnas  ur  räkningen, 
och  det  är  möjligheten  för  de  ifrågavarande  elektricitets¬ 
verken  att  provisoriskt  få  anslutning  till  en  vattenkraft¬ 
anläggning.  Vårt  land  har  ju  på  senare  tider  alltmera 
börjat  genomkorsas  af  elektriska  kraftledningar,  och  då 
såsom  ofvan  nämnts  industriens  kraftbehof  i  stort  sedt 
torde  komma  att  minskas,  böra  afsevärda  kraftbelopp 
blifva  tillgängliga.  När  det  riktigt  gäller,  bör  det  kunna 


gå  raskt  nog  att  bygga  en  provisorisk  högspänningsli 
—  de  lagliga  formaliteterna  beträffande  koncession  0. 
böra  väl  i  dylika  undantagsfall  kunna  undanstökas  u 
för  mycken  tidsutdräkt  —  och  de  öfriga  anordningar,  s 
kunna  erfordras,  transformatorer,  omformare  etc.  kui 
äfven  ganska  fort  fabriceras  inom  landet  (där  de  ej  r 
af  kunna  erhållas  till  låns),  allt  förutsatt  att  behöflig  k* 
par  finnes  att  tillgå  inom  landet,  något  som  författarei 
närmare  känner  till.  Beträffande  frågan  angående  pre 
sorisk  vattenkraft  bör  särskildt  beaktas  den  ofvannän 
omständigheten,  att  äfven  ett  jämförelsevis  litet  bele 
af  vattenkraft  i  hög  grad  förmår  aflasta  värmemotorei 
och  därigenom  betydligt  öka  bränsleförrådets  tillräckligi 
Såsom  af  denna  korta  öfversikt  framgår  torde  ir 
kunna  säga,  att  flertalet  svenska  elektricitetsverk  bör  kur 
se  tiden  an  utan  för  mycken  oro.  Det  inträffade  syi 
emellertid  utgöra  en  kraftig  maning  till  ett  fortsatt 
nyttjande  af  landets  vattenkraft.  Den  fördel,  som  anväi 
ningen  af  densamma  medför  —  vare  sig  den  använi 
ensam  eller  i  förening  med  annan  drifkraft  —  i  tider  s< 
dessa,  då  bränsletillförseln  afsevärdt  förminskas  eller  : 
deles  afstannar,  har  man  måhända  under  de  jämförelse 
fredliga  tider,  som  nu  förflutit,  ej  alltid  tillbörligt  U] 
skattat. 

Carl  A.  Rossander. 
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1  PERIODICITETER  I  DE  EKONOMISKA  LAGARNA  OCH  DÄRMED  SAMMAN¬ 
HÄNGANDE  SPÖRSMÅL.  —  II. 

Af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 


2.  Konjukturväxlingarna. 

den  förut  citerade  undersökningen  öfver  stenkolspri- 
,  variationer  uppvisade  jag,  att  den  allmänna  prisnivån, 
in  den  karaktäriseras  af  Sauerbecks  indextal,  bildar  en 
äglad  6o-årsperiod  från  omkring  1850  eller  närmare 
,  ämdt  omfattande  åren  1851  — 1911.  Analysen  af 

aa  enda  tillgängliga  fullperiod  visade  jämväl  tillvaron 
ett  par  kortare  vågor,  däraf  en  mycket  utpräglad  på 
efär  8,6  år.  Så  tydligt  som  dessa  regelbundna  peri- 
iteter  framträdde,  låg  det  nära  till  hands  att  förmoda 
de  skulle  vara  bestående,  en  hypotes  som  jag  äfven 
t  mig  framställa. 

ör  en  fullständigare  undersökning  kräfves  emellertid 
ång  till  statistiskt  material  för  en  längre  tidrymd,  och 
len  Sauerbeckska  kurvan  —  som  visserligen  sträcker 
tillbaka  till  1818,  men  icke  är  homogen  längre  än 
1846  —  lika  litet  som  andra  allmänna  prisnivåkurvor 
tder  tillräckligt  omfattande  material,  blef  det  nödvän- 
att  öfvergå  till  specialpriser.  För  tiden  före  1800- 
F  synes  man  kunna  med  fog  förutsätta,  att  prisen  på 
bruksprodukter,  speciellt  spannmål,  spelade  en  så  do- 
irande  roll,  att  en  »allmän  prisnivå»,  om  en  sådan 
:  le  åstadkommas  för  dessa  äldre  tider,  skulle  i  väsent- 
mån  bestämmas  af  lifsmedelsprisen.  Nu  finnes  rörande 
nmålsprisen  en  synnerligen  omfattande  och  tillsynes 
ket  noggrann  statistisk  undersökning,  utförd  af  d’Avenel*, 

;  rnde  franska  förhållanden,  och  har  jag  närmast  under- 
at  denna  prisstatistik  en  grafisk  undersökning, 
en  d’Avenelska  kurvan  jämte  analysresultatet  återgifves 
i  ilansch  1.  Märkligt  nog  är  i  d’Avenels  arbete  den  gra- 
j  framställningen  anlitad,  ehuru  på  ett  sätt  som  icke 
gifver  någon  öfverskådlighet.  Priserna  variera  nämli- 
i  så  starkt  från  år  till  år,  att  bilden  blir  alldeles  för- 
d  af  de  uppstående  skarpa  spetsarna.  Om  man  ernel- 
!  d  bildar  medeltalen  med  en  bas  af  exempelvis  20  år, 
träder  en  betydligt  utjämnad  kurva  sådan  som  den 
•j  va  svarta  linjen  i  öfre  diagrammet.  Bildar  man  vi- 
>  media  med  basen  60  år,  framträder  den  röda  medel- 
n.  Differensen  mellan  den  svarta  och  den  röda  kur- 
il  är  ett  uttryck  för  de  variationer,  som  tilläfventyrs  fin- 
med  en  period  af  mellan  20  och  60  år. 
enna  differenskurva  är  af  ett  synnerligen  stort  intresse, 
första  anblicken  synes  den  visserligen  vara  föga  re- 
1  unden,  men  en  närmare  granskning  visar,  att  den  är 

G.  d'Avenel,  Ilistoire  Economique,  Paris  1S9S. 


»konstruerad»  med  en  förbluffande  precision.  Den  upp¬ 
visar  i  själfva  verket  flerstädes  en  60-års  period,  men  med 
vissa  mellanrum,  utfyllda  af  en  kortare  våglängd,  c:a  50 
år.  De  senare  vågorna  hafva  en  väsentligt  mindre  ampli- 
tud  än  de  förra,  och  hela  bilden  visar  de  karaktäristiska 
dragen  för  en  sväfningskurva.  Granskar  man  vidare  den 
röda  linjen  genom  att  jämföra  den  med  t.  ex.  en  240- 
års  mediumlinje  (finare  svart  i  diagrammet),  visar  det  sig, 


att  man  äfven  har  att  göra  med  en  stor  våg  på  220  å 
230  år.  Båda  de  nu  nämnda  observationerna  samman¬ 
ställda  gifva  lösningen,  som  visar  sig  vara  en  stor  våg 
med  223,2  års  period  och  en  sväfningsvåg,  kombinerad 


C  ■  J  223, 2  ,  223,2 

af  perioderna  =74,4  och 

3  4 


55,8  år.  Sam¬ 


mansätter  man  de  två  sistnämnda  (med  lämpligt  ampli- 
tudförhållande),  erhålles,  såsom  af  fig.  1  framgår,  en 
kombinerad  period  eller  dubbelperiod  af  60  +  51,6  =  111,6 
år,  hvilken  är  identisk  med  differensen  mellan  den  svarta 
och  den  röda  kurvan. 


Perioden  1 11,6  år  är  den  bekanta  stora  solfläcksperio- 
den.  Det  torde  med  detta  vara  satt  utom  allt  tvifvel, 
all  spannmålsprisen  och  de  därmed  sammanhängande  ekono¬ 
miska  förhållandena  stå  i  beroende  af  naturkrafter,  hvilka  äga 
sammanhang  med  variationer  i  solfläckarnas  frekvens. 

Försök  hafva  förut  gjorts  att  sätta  de  ekonomiska  väx¬ 
lingarna  »i  samband  med  solfläckarna»,  men  dessa  försök 
hafva  från  nationalekonomiskt  håll  gärna  behandlats  med 
en  axelryckning.  Och  dock  synes  en  dylik  hypotes  vara 
ganska  nära  till  hands  liggande.  Den  energi  jorden  er¬ 
håller  kommer  från  solen,  och  solen  är  ju  upphofvet 
till  vår  välbekanta  i-års  period.  Hvarför  skulle  denna 
period  vara  den  enda?  Emellertid  vill  jag  påpeka,  att  jag 
icke  utgått  från  nyssnämnda  hypotes.  En  på  ett  tidigare 
stadium  gjord  preliminär  direkt  jämförelse  mellan  ekono¬ 
miska  kurvor  af  olika  slag  för  1800-talet  å  ena  sidan  och 
solfläckskurvan  å  andra  sidan  gaf  nämligen  ett  fullständigt 
negativt  resultat,  och  den  60-åriga  perioden  i  Sauerbecks 


394 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2  2  Allg.  T 


kurva  gaf  ju  i  och  för  sig  icke  anledning  till  någon  som 
helst  analogi  med  celesta  fenomen.  I  detta  sammanhang 
må  erinras,  hurusom  professor  Pettersson*  lyckats  påvisa 
ett  samband  mellan  solfläcksfrekvenser  och  en  sådan  eko¬ 
nomisk  faktor  som  fisket,  hvarjämte  han  anfört  skäl  för 


med  utgångspunkt  från  år  1425.  Kurvan  stiger  i  bc 
raskt  under  loppet  af  149  år,  då  den  uppåtstigande 
relsen  så  att  säga  uttömt  sin  kraft,  för  att  sedan  1 
samt  närma  sig  ett  gränsvärde  af  6,2  +  16,4  =  22,6,  i 
ket  först  nås  efter  oändlig  tid.  Dessförinnan  kan 


ett  samband  mellan  klimatväxlingar  och  samma  naturkrafts- 
frekvens. 

För  att  återvända  till  den  d’Avenelska  kurvan  måste 
man  medgifva,  att  den  här  påvisade  regelbundenheten  i 
densamma  i  själfva  verket  innebär  ett  det  vackraste  er¬ 
kännande  åt  det  samvetsgranna  arbete,  som  måste  ligga 
i  sammanbringandet  af  det  ifrågavarande  statistiska  mate¬ 
rialet.  Om  vicomte  d’Avenel  vid  angifvandet  af  sina  siff¬ 
ror  hade  ledts  af  en  förutfattad  mening  angående  perio- 
diciteterna,  skulle  han  knappast  kunnat  åstadkomma  en 
bättre  bild.  För  bättre  öfversikts  skull  meddelas  här  en 
förteckning  enligt  den  matematiska  kurvan  af  knutpunk¬ 
terna  i  våglinjen  (afrundade  till  hela  årtal). 

1 269,  1293,  1317.  1345.  137  5.  M05,  M35,  H65,  M93, 
1 1  2  år  1 1  2  år 

I5I7>  1 54°)  i568>  i598>  1628,  1658,  1688,  1716,  174 o , 
1 1 1  år  1 1 2  år 

T763>  1  79 T*  1821,  1851,  1881,  ( 1 9 1 1). 

1 1 1  år 

Det  stora  flertalet  af  dessa  punkter  återfinnes  med  stor 
precision  i  originalkurvan ;  där  mindre  afvikelser  kunna 
iakttagas,  synes  att  förskjutningen  af  skärningspunkten 
framkallats  af  en  icke  fullständigt  utjämnad  bisvängning 
af  kort  varaktighet. 

Hvad  slutligen  beträffar  kurvans  kärnlinje  (den  finare 
svarta  linjen),  är  densamma  af  en  för  ekonomiska  förlopp 
mycket  karaktäristisk  form,  en  s.  k.  exponentiallinje,  ma¬ 
tematiskt  uttryckt  genom  ekvationen 

_  b 

y  =  a  e  * 

Här  är  y  —  i  detta  fall  —  priset,  .r  antalet  år,  e  basen 
i  naturliga  logaritmsystemet,  a  och  b  konstanter.  Detta 
förlopp  innebär  en  långsam  nivåförändring.  Hela  pris¬ 
läget  har  från  1300-  och  1400-talen  med  markerad  stig¬ 
ning  under  1500-talet  höjts  upp  till  en  från  1600-talet 
bestående  högre  nivå. 

Ekvationen  för  den  i  pl.  I  inritade  kärnlinjen  är 

_  149 

y  —  6,2  +  1 6,4  e  '  fr.  pr  hl. 

O.  Fettersson;  The  Connection  between  hydrographical  and 
meteorological  phenomena,  Qu.  Journal  of  the  Royal  Meteor.  Soc. 
juli  1912. 


loppet  naturligtvis  tillföras  någon  annan  permanent 
ändring,  en  eventualitet,  som  just  för  närvarande  tid 
sitt  stora  intresse  att  diskutera. 

Den  fullständiga  ekvationen  för  den  rekonstrue 
d’Avenelska  kurvan  med  utgångspunkt  från  1425  bli: 
lunda: 

I4Q 

£  ,  -+  .  .r  +  86,6 

6,2  +  16, 4  e  +  4  sin  7:  + 

1 1  1,6 

.  x  +20  .  .r  +  20 

+  2  sm  7:+ sin - « 7:  fr.  pr  hl. 

27,9  37>2 

Man  får  emellertid  icke  förvänta  att  med  denna  foi 
i  hvarje  fall  erhålla  exakt  det  värde,  som  originalkui 
angifver,  dels  emedan  hänsyn  här  ännu  icke  tagits  til 
del  andra  vågor  af  visserligen  mindre  betydelse,  dels  ( 
dan  amplituderna  icke  äro  fullt  konstanta.  Vidare 
ihågkommas,  att  kvantiteten  y  representerar  ett  20 
medeltal,  ej  det  verkliga  värdet  på  priset  för  året. 

Innan  vi  gå  vidare  med  de  teoretiska  undersökninga; 
skola  vi  emellertid  ett  ögonblick  dröja  vid  den  praktj 
betydelsen  af  det  ofvan  erhållna  resultatet  för  bedöma! 
af  frågan  om  konjunkturerna. 

Den  Sauerbeckska  prisindexkurvan,  hvilken  anväi 
såsom  konjunkturmätare  för  våra  dagars  ekonomiska  I 
är  som  bekant  sammansatt  af  priser  på  dels  födoärm 
däribland  naturligtvis  säd,  dels  industriella  råvaror, 
dersöker  man  dessa  delars  förhållande  till  det  hela,  u 
man  finna  en  i  stora  drag  öfverensstämmande  gånglj 
de  olika  prisrörelserna,  åtminstone  med  afseende  på  j 
60-åriga  perioden.  (Rörande  detaljerna  i  dessa  kul 
skall  jag  återkomma  i  ett  senare  sammanhang.)  Nu 
dar  den  Sauerbeckska  6o-årsperioden  en  direkt  fort  I 
ning  på  den  d’Avenelska  vågföljden,  och  härigenom  jf 
nes  ett  oskattbart  stöd  för  en  vidare  extrapolering  fr 
åt  i  tiden. 

Med  detta  stöd  torde  det  icke  vara  för  djärft  att  våga  fti 
spå,  att  vi,  åtminstone  hvad  beträffar  Västeuropa,  från  år  1 ji. 
räknadt  hafva  framför  oss  en  högkonjunkturvåg  af  2 8 år, ej: 
trädd  år  1939  sålunda  af  en  lågkonjunkturvåg  af  23  å  24I 
(noga  räknadt  23,6)  varaktighet.  Med  hänsyn  till  de  förut  < 
rörda  kortare  vågorna,  h  vilka  vi  senare  skola  närmare  gran  j< 
skulle  bilden  te  sig  såsom  fig.  2,  d.  v.  s.  den  komma! 
högkonjunkturen  skulle  —  i  likhet  med  den  föregåep 
på  50  — 7 o-talen  —  få  tre  toppar,  nämligen  omkp 
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1 8 ,  1927  och  1935.  Omkring  dessa  tidpunkter  kun- 
{  således  förväntas  allvarliga  kriser,  hvarmed  icke  må 
a  sagdt,  att  icke  däremellan  mindre  konjunkturfall  på 
ind  af  tillfälliga  toppar  kunna  uppstå.  Så  t.  ex.  synas 
.  tl  tala  för  en  relativt  mindre  tillbakagång  efter  1916. 
;om  ett  andra  resultat  af  undersökningen  torde  man 
tnda  kunna  angifva  en  extrapolerad  prisnivå ,  hvilken  bör 
\na  tjäna  det  praktiska  sv f tel  att  utgöra  en  ledtråd  vid 
iljstudiet  Jör  s.  k.  krisbarometrar. 

3.  Några  reflexioner  till  dagshändelserna. 

Det  invändes  sannolikt,  att  en  händelse  sådan  som  det 
;s  utbrutna  kriget  måste  ställa  alla  beräkningar  på  huf- 
let.  Statistiken  svarar  på  den  frågan  nej.  Tvärtom 
ar  statistiken,  att  krig  skulle  komma.  En  högkonjunk- 
innebär  goda  skördar  —  i  genomsnitt  — ,  liflig  indust- 
1  verksamhet  och  liflig  handelsomsättning  samt  betänk- 
nog  äfven  krigiska  förvecklingar.  Jag  skall  här  till- 
1  mig  anticipera  några  undersökningsresultat  till  bely- 
de  af  situationen.  Sålunda  gifver  fig.  3  en  samman - 
lning  af  en  del  karaktäristiska  kurvor  för  några  olika 
lopp  under  1800-talet.  Öfverst  är  inritad  konjunktur¬ 
ens  60-årskurva.  Därunder  angifves  vinskörden  i  Frank- 
pr  hektar,  hvars  gamla  och  i  fortfarighetstillstånd 
nna  kultur  torde  gifva  en  god  bild  af  bördigheten. 


'  ta  kurva  —  tyvärr  väl  kort  —  visar  Europas  skörde- 
‘  erskott.  Vidare  visas  stenkolsproduktionens  och  värld-- 
delns  variationer,  uttryckta  såsom  differenser  till  be- 
1  lade  kärnlinjer,  samt  franska  diskontot.  En  hel 
lgd  andra  förlopp  kunna  anföras,  hvilka  liksom  de  nu 


medtagna  klart  belysa,  hurusom  de  olika  ekonomiska  fe¬ 
nomenen  förete  likartade  förlopp  (tills  vidare  ifråga  om 
den  större  perioden;  likheterna  sträcka  sig  i  själfva  ver¬ 
ket  i  många  fall  ännu  längre.)  Det  statistiska  materialet 
är  hämtadt  ur  G.  Sundbärg:  Apergus  statistiques  interna- 


tionaux.  Det  är  endast  att  beklaga,  att  flertalet  tabeller 
i  detta  f.  ö.  mycket  innehållsrika  arbete  icke  sträcka  sig 
längre  tillbaka  i  tiden.  De  skulle  då  för  den  grafiska 
undersökningen  erbjuda  ett  väsentligt  mera  värdefullt  ma¬ 
terial. 

1  öfrigt  må  tilläggas  att  kurvor  af  ofvan  antydd  art 
hämtade  från  olika  västeuropeiska  länder  förete  en  anmärk¬ 
ningsvärd  paralellism.  Såsom  ett  exempel  må  nämnas, 
hurusom  Sundbärgs  karaktäristik  af  de  olika  årtiondena  af 
Sveriges  ekonomiska  utveckling*  till  punkt  och  pricka  stäm¬ 
mer  med  den  d’Avenelska  kurvan,  använd  såsom  konjunk¬ 
turkurva  för  Sverige. 

Fig.  4  slutligen  utgör  ett  försök  till  »krigsstatistik». 
Bredvid  en  våglinje,  angifvande  de  sannolika  konjunktu¬ 
rerna  enligt  d’Avenels  kurva,  sammansatt  med  den  Sauer- 
beckska,  äro  upptecknade  de  viktigaste  krigshändelserna  i 
nva  historien. 

Af  sammanställningen  framgår  med  en  tydlighet,  som 
icke  gärna  medger  tal  om  några  tillfälligheter,  att  de  stora 

*  Emigrationsutredningen. 
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europeiska  krigen  infallit  synkront  med  konjunkturtopparna. 
På  de  smärre  topparna  under  senare  delen  af  1800  talet 
iakttagas  den  tidens  större  krigiska  händelser. 

Det  nu  anförda  materialet  gifver  anledning  till  upp¬ 
ställande  af  följande  teori,  (loda  jordbruksperioder  stimu¬ 
lera  företagsamheten,  hvilken  gifver  sig  uttryck  i  liflig 
ekonomisk  utveckling,  ökad  industriell  produktion  och  han¬ 
del  med  åtföljande  ökad  lifsmedelproduktion  och  stegrade 
priser.  Den  produktiva  expansionen  gifver  i  sin  tur  upp- 
hof  till  nationernas  eller  rasernas  tryck  utåt,  medförande 
krigiska  explosioner. 

Om  vi  fullfölja  den  påbörjade  extrapoleringen  till  den 
närmaste  framtiden,  förer  det  ofvan  sagda  till  ett  par 
riktiga  praktiska  slutsatser.  Å  ena  sidan,  talar  såsom  redan 
visats,  sannolikheten  för  att  vi  gå  mot  s.  k.  goda  tider, 
d.  v.  s.  högkonjunkturer  med  visserligen  höga  priser  men 
äfven  goda  skördar  och  lifligt  industriellt  uppsving.  Å 
andra  sidan  torde  vi  få  göra  oss  beredda  på,  att  det  nu 
påbörjade  kriget  icke  kommer  att  åtminstone  omedelbart 
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efterföljas  af  den  eviga  freden.  Huru  än  utgången  af  c 
första  akten  i  skådespelet  blir,  komma  säkerligen  succ 
siva  efterregleringar  att  ske,  innan  ett  nytt  jämviktstillstå 
inträder.  Liksom  under  högkonjunkturperioden  1850 — 
krigen  följde  i  serier  efter  hvarandra,  till  dess  efter  18 
Europas  karta  för  en  längre  tid  fixerades,  kan  man  äl\ 
nu  förvänta  liknande  händelser  omkring  åren  1918, 
och  35,  efter  hvilken  tid  samma  karta  torde  vara  å 
för  en  tid  färdigredigerad.  Liksom  man  fick  göra  för 
tiden,  torde  vi  få  göra  oss  förtrogna  med  kriget  såsom 
integrerande  faktor  i  vårt  lif,  men  det  ekonomiska  lif 
torde  i  alla  händelser  förlöpa  efter  sina  utstakade  ban 
De  produktiva  krafterna  äro  för  starka,  för  att  tillfälli 
motstånd  kunna  hindra  maskinens  hållande  i  gång. 

För  vårt  lands  vidkommande  resulterar  resoneman. 
i  tvänne  aktuella  slutsatser:  å  ena  sidan  höra  vi  med 
makt  söka  utnyttja  de  goda  konjunkturerna  under  de  närnit 
aren,  och  a  andra  sidan  böra  vi  hålla  oss  beredda  att  un 
de  närmaste  decennierna  möta  en  ständigt  lurande  krigsja 


BYGGNADSVERKSAMHETEN  UNDER  KRISPERIODEN. 


I  anslutning  till  den  serie  artiklar  om  industriens  och  bygg- 
nadsvärldens  ställning  under  den  nu  inträffade  krisperioden 
återgifves  härmed  från  Stockholms  Dagblad  af  den  19  aug.  en 
artikel  af  kapten  Sven  Liibeck  rörande  byggnadsverksamheten. 

Kraftiga  åtgärder  vidtagas  nu  för  att  i  möjligaste  mån 
hålla  den  industriella  driften  gående.  Trots  allt  måste 
man  dock  förutse  möjligheten  af  en  omfattande  arbetslös¬ 
het,  och  i  enlighet  härmed  har  man  också  börjat  rusta 
mot  de  svårigheter,  som  däraf  kunna  blifva  en  följd. 

En  gammal  och  naturlig  regel  har  lärt  industrien  att 
under  lågkonjunkturer  söka  sörja  för  modernisering  och 
utvidgning  af  sina  verk  liksom  man  också,  åtminstone  teo¬ 
retiskt,  sträfvar  att  till  sådana  perioder  koncentrera  sta¬ 
tens  och  annan  allmän  byggnadsverksamhet  af  olika  slag. 

Desto  naturligare  måste  det  falla  sig  att  under  den 
förestående  hastigt  påkomna  lågkonjunkturen  icke  blott  söka 
att  savidt  möjligt  uppehålla  den  pågående  byggnadsverksam¬ 
heten  utan  äfven  i  åtskilliga  fall  upptaga  ny  sådan.  Be- 
hjärtansvärd  är  salunda  den  framförda  tanken  att  genom 
ett  raskt  slutförande  af  sedan  länge  bedrifna  förarbeten 
för  vissa  stora  järnvägsbyggnader  möjliggöra  dessas  snara 
påbörjande.  Dylika  förslag  hafva  framkommit  i  fråga  om 
de  betydande  linjerna  Borås — Ulricehamn  och  Limedsfor- 
sen — Särna,  och  de  kunna  mångfaldigas.  Styrkan  af  det 
ekonomiska  intresset  för  saken  i  resp.  orter  jämte  frågan 
om  provisoriskt  ordnande  af  penninganskafifningen  måste 
tydligen  ytterst  blifva  afgörande  för  möjligheten  att  komma 
till  ett  resultat.  Men  vid  sidan  däraf  bör  man  också 
kunna  räkna  med,  att  formaliteterna  underlättas  samt  att 
småsinnade  synpunkter  och  stridigheter  här  som  i  andra 
fall  få  vika  inför  situationens  kraf. 

Ett  slag  af  byggnadsarbeten,  som  i  dessa  tider  fått  en 
alldeles  särskild  betydelse,  är  vattenkraftanläggningarna  och 
hvad  därtill  hör.  Skulle  kolbrist  uppstå,  så  är  det  tydli¬ 
gen  af  synnerlig  vikt  för  landet,  dess  industri  och  kom¬ 
muner,  att  största  möjliga  anknytning  till  befintliga  vatten¬ 
kraftverk  i  tid  förberedts  eller  genomförts,  provisoriskt  el¬ 
ler  permanent.  En  gynnsam  omständighet,  i  hvad  angår 


södra  och  stora  delar  af  mellersta  Sverige,  är  därvid, 
vattentillgången  under  höst  och  vinter  kan  väntas  bli: 
relativt  god.  —  Men  ofta  är  det  icke  nog  att  lita  till 
fintliga  anordningar  vid  kraftverken;  det  kan  visa  sig  v; 
mycket  angeläget,  för  egen  industriell  drift  och  till  hj; 
för  grannarna,  att  kunna  genomföra  en  åtminstone  till! 
lig  uppdämning  vid  kraftverken,  en  mindre  dämning  el 
upprensning  vid  utloppet  af  en  regleringssjö  o.  d.  — 
gärder,  som  emellertid  med  nuvarande  vattenlagstiftir 
kunna  mötas  af  oändliga  trakasserier,  skadan  må  vara  1 
ringa  som  helst.  Under  höst-  och  vinterperioden  1 
skadan  i  hvarje  fall  obetydlig  och  förutsättes  gifvetvis 
satt  till  fulla  värden  och  hälften  därutöfver.  Skulle 
icke  en  mängd  af  dessa  gamla  beryktade  vattenträ 
kunna  atblåsas  eller  åtminstone  genom  godvillig  öfvere 
kommelse  tills  vidare  nedläggas  i  känslan  af  solidaritet 
för  situationen,  där  det  ej  minst  gäller  näringarnas  upj 
hållande  till  landets  bärgning! 

Härtill  kommer  i  andra  hand  att  en  mängd  planera 
utvidgningar  och  nybyggnader  för  vattenkraftverk  sed 
åratal  vänta  på  sitt  förverkligande,  uppehållna  af  besvära 
de  tormer  och  politiska  funderingar.  I  afvaktan  på  dl 
ändrade  kurs,  som  i  detta  liksom  i  andra  afseenden  tor! 
kunna  förväntas  efter  krisperioden,  uppstår  redan  nu  di 
frågan,  om  icke  äfven  härvidlag  lösningen  i  en  del  fl 
skulle  kunna  utan  våda  påskyndas.  Därmed  skapas  ic! 
blott  arbetstillfällen  utan  samtidigt  byggnadsverk,  sej 
komma  väl  till  pass  under  en  efterföljande  period  af  ■ 
dustriellt  uppsving. 

I  fråga  om  statens  och  kommunernas  arbeten  synes  ann  i 
inskränkning  icke  böra  ifrågakomma  än  som  absolut  ntj- 
vändiggöres  af  eventuell  brist  på  befäl  och  yrkeskunnil 
eller  på  materialier.  I  stället  torde  en  utvidgning  komrfi 
att  visa  sig  önsklig  genom  forcering  af  vissa  besluta: 
järnvägar,  kraftverk,  husbyggnader  m.  m.  Icke  utan  un|- 
ran  har  man  under  sådana  förhållanden  mottagit  d  I 
väckta  riksdagsmotionen  om  rätt  för  K.  M:t  att  låta  ansl 
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led  beslutade  arbeten  och  utgifter.  Icke  lär  väl  åtgärden 
.ara  nödvändig  med  hänsyn  till  statens  utländska  kredit; 
åen  torde  vi  tills  vidare  få  reda  oss  förutan.  Endast  i 
n  mycket  svår  situation,  då  penninganskaffningen  öfver- 
ufvud  icke  skulle  kunna  ordnas  på  skäliga  villkor,  kan 
ppskof  eller  inskränkning  —  i  första  hand  af  icke  direkt 
•roduktiva  företag  —  gifvetvis  behöfva  tillgripas;  kräfves 
ör  sådant  ändamål  verkligen  ett  formellt  tillstånd  för  K. 
I:t,  och  är  detta  motionens  syfte,  så  är  det  af  vikt  att 
enna  innebörd  snarast  markeras.  Redan  nu  måste  näm- 
gen  statens  entreprenörer  och  arbetare  stå  tveksamma 
fråga  om  åtgärdens  verkningar  för  deras  vidkommande, 
'Ch  det  synes  vara  all  anledning  att  undvika  ett  nytt 
'Säkerhetsmoment. 

Lyckligast  vore  emellertid  om  den  föreslagna  anord- 
lingen  kunde  befinnas  helt  obehöfiig,  och  åtminstone  in- 
ill  tiden  för  nästkommande  riksdag  torde  väl  så  vara 
örhållandet.  Liksom  den  afsedda  befogenheten  skulle  af 
L.  M:t  med  all  möjlig  urskiljning  utöfvas,  kan  man  nog 
ckså  lita  till,  att  K.  M:t  därförutan  skall  finna  utvägar 


att  uppskjuta  utgifter,  som  i  den  nuvarande  situationen 
kunna  anses  mindre  nödvändiga. 

Det  gäller  ju  att  sörja  för  nödigt  uppehälle  äfven  åt 
de  af  statens  egna  arbeten  beroende,  och  det  kan  således 
icke  blifva  tal  om,  att  staten  skulle  direkt  bidraga  till  att 
öka  antalet  af  dem,  för  hvilkas  bärgning  sedan  måste 
sörjas  genom  nödhjälp  af  ett  eller  annat  slag.  Men  sam¬ 
tidigt  må  erinras  därom,  att  äfven  i  statens  och  kommu¬ 
nernas  liksom  i  den  enskilda  verksamheten  man  vid  in¬ 
trädande  verkligt  behof  bör  söka  ordna  så,  att  utbetal¬ 
ningarna  begränsas  och  öfverskottsförtjänsterna  innestå  tills 
vidare.  Därmed  befordras  också  bäst  den  öfver  lag  nöd¬ 
vändiga  sparsamheten. 

Den  under  dessa  dagar  allmänt  hörda  maningen: 
I fäll  arbetet  i  gäng ,  undvik  onödiga  förändringar !  gäller  tills 
vidare  i  full  utsträckning  byggnadsverksamheten  i  landet, 
och  vi  böra  därtill  förbereda  oss  att  i  vissa  afseenden 
ytterligare  lita  till  densamma,  där  det  kan  gälla  att  med 
möjligast  produktiva  arbete  ersätta  en  eljes  hotande  ar¬ 
betslöshet. 


ELDNING  MED  TORFPULVER  Å  LOKOMOTIV  VID  STATENS  JÄRNVÄGAR. 


De  försök,  som  vid  olika  tillfällen  blifvit  utförda  vid 
itatens  järnvägar,  att  använda  vanlig  maskinarbetad  s.  k. 

•resstorf  såsom  bränsle  å  lokomotiv,  hafva  som  bekant 

I) 

lagit  mindre  väl  ut  så  tillvida,  att  det  ekonomiska  resul- 
itet  blifvit  ogynnsamt  i  jämförelse  med  eldning  med 
tenkol.  I  en  utförlig  till  Kungl.  Maj:t  den  18  oktober 
910  ingiven  utredning  har  också  järnvägsstyrelsen  visat, 
tt  införandet  af  torfeldning  å  lokomotiv  i  någon  större 
|_  mfattning  skulle  medföra  väsentligt  ökade  kostnader  för 
tatsverket,  hvarför  järnvägsstyrelsen  ansett  sig  icke  kunna 
illstyrka  en  sådan  åtgärd. 

j  Emellertid  har  frågan  om  torfvens  tillgodogörande  sä- 
om  lokomotivbränsle  på  senare  tid  återupptagits,  sedan 
et  lyckats  dels  att  framställa  torfven  i  pulverform,  dels 
tt  konstruera  apparater  för  pulvrets  inmatande  i  lokomotiv- 
ldstäder.  För  pulvrets  framställande  finnes  ännu  så  länge 
ndast  en  fabrik,  nämligen  vid  Bäck  i  Småland,  där  fa- 
rikationen  sker  enligt  löjtnant  H.  Ekelunds  i  Jönköping 
letod.  För  stationära  eldstäder  har  torfpulvereldning  an- 
!  ändts  sedan  några  år  tillbaka,  men  i  fråga  om  lokomotiv  har 
i  ylik  eldning  först  på  senare  tid  kommit  till  stånd.  De 
|  Jrsta  försöken  gjordes  å  ett  lokomotiv  vid  Stockholm — 

1  Loslagens  järnvägar  med  apparater  konstruerade  af  maskin- 
'  igenjören  vid  dessa  järnvägar  von  Porat.  Då  dessa  tör¬ 
ök,  för  hvilka  redogörelse  lämnats  i  'Teknisk  Tidskrift, 
lekanik,  häft.  5,  1913,  gåfvo  lofvande  resultat,  beställde 
irn vägsstyrelsen  under  förra  året  vid  Motala  Verkstads 
lya  Aktiebolag  apparater  för  torfpulvereldning  af  von  Porats 


konstruktion  för  ett  vid  verkstaden  redan  förut  beställdt 
godstågslokomotiv  af  typen  litt  E.  Detta  lokomotiv  leve¬ 
rerades  sistlidne  maj  månad  och  har  sedan  dess  användts 
för  framförande  af  godståg  å  linjen  Stockholm —Uppsala. 

De  resultat,  som  hittills  uppnåtts,  kunna  med  hänsyn 
till  den  korta  tiden  icke  anses  för  slutgiltiga,  och  några 
mätningar  af  bränsleförbrukningen  i  förhållande  till  vat- 
tenafdunstning  och  framförd  vagnvikt  hafva  ännu  icke 
företagits,  enär  lokomotivpersonalen  dessförinnan  bör  vara 
fullt  förtrogen  med  apparaternas  skötsel  och  verkningssätt. 
Emellertid  torde  samma  vagnvikter  kunna  framföras  vid 
torfpulvereldning  som  vid  stenkolseldning.  Enligt  uppskatt¬ 
ning  af  den  förbrukade  kvantiteten  torfpulver  skulle  unge¬ 
fär  1,4  kg  pulver  motsvara  1  kg  engelska  stenkol.  Denna 
siffra  kommer  att  närmare  fixeras  vid  de  noggrannare 
mätningar,  som  framdeles  komma  att  företagas.  Beträf¬ 
fande  apparaternas  pålitliga  fungerande  föreligger  ännu 
för  liten  erfarenhet  för  ett  definitivt  uttalande.  Möjligen 
kommer  den  vidlyftiga  murningen  i  eldstaden  att  bereda 
en  del  svårigheter,  och  naturligtvis  får  man  vara  beredd 
på  att  vissa  modifikationer  i  anordningarnas  utförande 
komma  att  visa  sig  behöfliga. 

Användningen  af  torf  i  den  förädlade  formen  af  pulver 
är  emellertid  ett  beaktansvärdt  uppslag  och  bildar  utan 
tvifvel  ett  betydelsefullt  led  i  arbetet  med  tillgodogörandet 
af  inhemska  bränslen  för  industriens  behof,  en  fråga,  som 
i  våra  dagar  har  en  alldeles  särskild  aktualitet. 

Fm. 
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MEDDELANDE  FRÅN  STATENS  INDUSTRIKOMMISSION  RÖRANDE  VÅR 

INDUSTRI  OCH  VÄRLDSKRISEN. 


Vid  de  konferenser,  som  under  de  senaste  dagarna  hållits 
mellan  Statens  industrikommission  och  representanter  för  åt¬ 
skilliga  af  våra  ledande  industrigrenar,  har  det  visat  sig,  att  de 
inskränkningar  i  den  industriella  driften,  som  hittills  vidtagits, 
icke  äro  af  väsentligare  omfattning,  och  att  där  inskränk¬ 
ning  skett  detta  i  allmänhet  förorsakats  af  vattenbrist  eller 
saknad  af  vissa  för  driftens  uppehållande  erforderliga  råma¬ 
terial.  De  upplysningar,  som  på  officiell  väg  insamlats  rö¬ 
rande  arbetstillgången  vid  de  olika  arbetsplatserna,  bestyrka 
denna  kommissionens  uppfattning. 

För  att  den  nuvarande  ställningen  på  den  industriella  ar. 
betsmarknaden  icke  skall  alltför  mycket  försämras,  är  det  ett 
hufvudvillkor,  att  industriens  sjöfartsförbindelser  för  export  och 
för  tillförsel  af  vissa  råvaror  och  förbrukningsartiklar  upprätt- 
hålles  i  största  möjliga  utsträckning.  Under  förutsättning  att 
den  nuvarande  situationen  icke  allt  för  mycket  förändras, 
har  denna  fråga  genom  statsmakternas  beslut  att  öfvertaga 
krigsrisk  för  sjöfarten  i  väsentlig  mån  fått  sin  lösning.  T  samma 
syfte  har  kommissionen  gjort  framställning  hos  K.  M;t  att  ut- 
öfver  de  fraktlindringar,  som  under  de  senaste  dagarna  redan 
beviljats,  ytterligare  fraktnedsättning  å  statsbanorna  för  export¬ 
gods  och  för  importerade  industriella  förnödenhetsartiklar 
måtte  beviljas.  Dessutom  har  kommissionen  vidtagit  vissa 
åtgärder  för  underlättande  af  stenkolstillförseln  till  industrien. 

Om  sålunda  redan  nu  vissa  åtgärder  kunnat  från  kommis¬ 
sionens  sida  föreslås,  hvilka  i  den  mån  de  kunna  genomföras 
böra  bidraga  till  den  industriella  driftens  upprätthållande,  måste 
ett  väsentligt  och  ansvarsfullt  arbete  för  nåendet  af  detta  mål 
läggas  i  industriens  egen  hand.  Från  många  håll  har  till  kom¬ 
missionens  kännedom  anmälts,  hurusom  vissa  industrifirmor 
genom  väsentliga  prishöjningar  eller  indragning  af  eljest  sed¬ 
vanlig  kredit  försvårat  tillförseln  af  viktiga  inhemska  råvaror 
till  andra  industrigrenar.  Där  ett  sådant  tillvägagångssätt  icke 
varit  på  grund  af  den  egna  råvarans  fördyrande  eller  för  skyd¬ 
dandet  af  likvidens  ingång  absolut  oundvikligt,  anser  kom¬ 
missionen  dess  åtgärder  förkastliga.  I  nuvarande  allvarliga  läge 
bör  enligt  kommissionens  åsikt  hvarje  industriidkare  känna  sitt 
ansvar  såsom  ett  led  i  vår  industriella  produktion  och  sam¬ 
tidigt  betänka,  att  hvad  lian  i  dag  kan  inhösta  i  dylik  orätt¬ 
mätig  vinst  kan  inom  kort  straffa  sig,  genom  att  hans  af- 
närnare  genom  råvarans  fördyrande  måste  inställa  sin  drift  och 
därmed  hans  egen  afsättning  minskas.  Kommissionen  vill  där¬ 
för  till  en  livar  industriidkare  rikta  en  bestämd  och  enträgen 


vädjan  att  med  hänsyn  till  prissättning  och  kreditgifning  und 
vika  hvarje  onödig  förändring  och  att,  om  åtgärder,  sådam 
som  ofvan  åsyftats,  redan  blifvit  verkställda,  ofördröjligen  vid¬ 
taga  erforderliga  förändringar.  Det  är  kommissionens  åsikt 
att  han  därmed  i  lika  mån  gagnar  sin  egen  affär  och  vårt  land 

I  sitt  arbete  för  verksamhetens  upprätthållande  synes  in 
dustrien  ha  rätt  att  påräkna  stöd  från  den  del  af  vår  handels 
värld,  hvars  verksamhet  är  inriktad  på  saluförande  af  indust 
rieus  förnödenhetsartiklar  eller  försäljande  af  dess  produkter 
Detta  stöd  måste  taga  sitt  uttryck  i  ett  obrottsligt  hållande  a 
ingångna  öfverenskommelser,  ett  noggrant  afvägande  af  no 
terade  priser  för  nya  affärer  samt  bibehållande  af  förutvarande 
kreditaftal.  Kommissionen  önskar  här  icke  ingå  på,  i  hvad  mår 
dessa  principer  hittills  tillämpats  under  den  nuvarande  situa 
tiouen,  men  vill  uttrycka  den  vissa  förhoppningen,  att  indust 
rien  i  sakernas  nuvarande  läge  icke  skall  behöfva  förgäfves 
vädja  till  den  svenska  handelskåren  att  bibehålla  de  traditioner 
den  af  ålder  liäfdat. 

Den  utsträckning,  i  hvilken  vår  industri  under  nuvarand< 
förhållanden  kan  arbeta,  blir  ytterst  i  väsentlig  mån  beroemh 
på  de  kreditmöjligheter,  som  dess  förläggare  kunna  bereda. 

Hhuru  det  ännu  är  för  tidigt  att  uttala  sig  om,  i  huru  stoi 
utsträckning  sådan  kredit  kan  beredas  under  afvaktan  på  d( 
åtgärder,  som  i  denna  riktning  kunna  blifva  vidtagna,  vil 
kommissionen  under  upprepadt  betonande  af  betydelsen  af  enig 
stödjande  samverkan  mellan  näringslifvets  alla  grenar,  varm 
för  hvarje  förhastadt  inskränkande  eller  nedläggande  af  drifter 
vid  industriella  företag.  Oafsedt  den  minskning  i  arbetstillfälle 
som  därigenom  uppkommer,  kan  en  sådan  mindre  väl  afväge 
åtgärd  vara  till  väsentlig  skada  för  andra  industrigrenar,  hvilk* 
för  sin  drift  äro  beroende  af  tillgång  till  nödiga  råvaror  ock 
förnödenheter. 

Slutligen  vill  kommissionen  till  allmänheten  rikta  en  vädjai 
att  icke  genom  förhastadt  uttagande  af  å  bankinrättningai 
innestående  medel  bidraga  till  ett  hämmande  af  penningecir 
kulationen.  Under  nu  rådande  tider  äro  medlen  vida  säkrare 
i  bankernas  förvar  än  i  hemmen,  och  det  måste  ihågkommaj 
af  enhvar,  att  alla  panikartade  åtgärder  på  det  ekonomisk* 
området  i  hög  grad  bidraga  till  att  nedsätta  vår  finansiell* 
styrka  såväl  inom  landet  som  utåt. 

Statens  industrikommission,  arbetsutskottet. 

Gunnar  Diliner. 


SIBIRIENS  EKONOMISKA  UTVECKLING*. 


Exportstipendiaten  N.  \V.  Hanson,  hvilken  i  början  af  inne¬ 
varande  år  företagit  en  resa  genom  Sibirien,  hvarvid  han  be¬ 
sökt  samtliga  större  därvarande  handelsplatser,  har  nyligen 
till  kommerskollegiet  ingifvit  en  berättelse  rörande  Sibiriens 
ekonomiska  läge  och  utvecklingsmöjligheter,  i  hvilken  rapport 
uttalas  bl.  a.  följande: 

»Sibirien  kan  med  rätta  betecknas  som  ett  framtidsland  med 
sin  ofantliga  areal  af  jungfrulig  jord,  hvilken  endast  väntar  på 
odlaren,  sina  stora  skogar  och  rikedom  på  mineral,  guld,  järn, 
bly,  koppar,  stenkol,  grafit  m.  m.  Ryska  regeringen  söker 
också  på  allt  sätt  uppmuntra  och  understödja  invandringen 
till  Sibirien  af  ryska  kolonister  och  skapa  kolonier  af  fria  in¬ 
vandrare.  Förvisningarna  till  Sibirien  hafva  de  senare  åren 
väsentligt  aftagit  och  lära  inom  kort  komma  att  alldeles 
upphöra. 

Hvad  som  hittills  varit  hindrande  för  landets  utveckling  har 
varit  bristen  på  kommunikationer.  Regeringen  söker  nu  af- 
hjälpa  denna  brist:  flera  järnvägslinjer  äro  under  byggnad, 
och  ännu  flera  planeras.  Bl.  a.  är  en  järnväg  byggd  från 
Novo-Nikolajevsk  A  sibiriska  stambanan  söderut  till  Altai,  kallat 

Ur  Kommersiella  Meddelanden»  utgifna  at  Kungl.  Kommers- 
kollegium. 


"Sibiriens  Schweiz»,  ett  både  bördigt  och  vackert  land.  Denna 
bana  öppnas  inom  kort  för  trafik,  äfven  Amurbanan  nalkas 
sin  fullbordan,  och  från  Krasnojarsk  planeras  en  järnväg  ner 
till  Turkestan.  Å  Sibiriens  större  floder  Irtusch,  Ob,  Tobol 
Jenisej,  Angara,  Lena,  hvilka  alla  i  stor  utsträckning  äro  se¬ 
gelbara,  råder  en  liflig  ångbåtstrafik,  hvilken  snabbt  utvecklas 
och  kommer  Sibirien,  som  hittills  varit  vanlottadt  med  afseendc 
å  kommunikationer,  att  få  ganska  goda  sådana,  hvarmed  otvif- 
velaktigt  följer  ett  storartadt  uppsving  af  handel  och  näringar.» 

Inför  detta  förbättrande  af  landets  kommunikationer  före¬ 
faller  det,  som  om  Sibiriens  ekonomiska  uppsving  och  afsätt- 
ningsmöjligheter  borde  i  mycket  hög  grad  tilldraga  sig  euro¬ 
peiska  exportkretsars  uppmärksamhet.  Att  så  ännu  ej  är  för¬ 
hållandet,  därom  ha  emellertid  flera  talande  vittnesbörd  af- 
gifvits.  Förutvarande  handelsattachén  vid  tyska  generalkon-1 
sulatet  i  S:t  Petersburg  D:r  O.  Goebel  lär  sålunda,  enligt  tid- 1 
skriften  »Svensk  Export»,  ha  uttalat,  att  Tysklands  exportörer! 
lämnat  Sibiriens  ekonomiska  utveckling  utan  nämnvärdt  be- 1 
aktande,  trots  att  Sibirien  är  stadt  i  en  utveckling  som  välj 
knappast  något  annat  land».  Den  omständigheten,  att  Sibirien p 
genomlöpes  af  en  af  världens  viktigaste  trafikleder,  den  endaj 
järnväg,  som  förbinder  Europas  400  millioner  med  Ostasiens» 
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jo  millioner,  samt  att  landet  årligen  mottager  en  invandrare- 
röm  om  c:a  '/*  niillion  personer,  måste,  anser  D:r  Goebel, 
aftigt  befordra  landets  ekonomiska  framsteg. 

*’  Det  synes  egentligen  vara  på  Sibiriens  östra  kust  med 
imnstäderna  Vladivostok  och  Nikolajevsk,  som  västerländska 
rnior  och  exporthus  lyckats  vinna  insteg,  och  det  är  också  i 
iämsta  rummet  detta  område,  som  i  allmänhet  beröres  i  be- 
ttelserna  från  olika  länders  konsulatstjänstemän.  Det  är  ernel- 
rtid  ovedersägligt,  att  det  mellersta  och  västra  Sibirien  besitter 
i  både  talrikare  och  mera  köpkraftig  befolkning.  I  östra  Sibirien 

det  i  främsta  rummet  med  staten,  som  affärer  afslutas.  I  en  i 
nuarihäftet  af  »Deutsches  Hanaelsarchivi'  offentliggjord  kon- 
dsberättelse  skrifves  sålunda,  att  Priamurområdets  och  sär- 
: ildt  Vladivostoks  ekonomiska  lif  väsentligen  baserar  sig  på 
11  staten  gjorda  leveranser,  omfattande  kasernbyggnader,  an- 
ggningar  af  hamnar,  befästningar,  järnvägar,  telefonledningar, 
ektriska  belysnings-  och  kraftstationer,  leverans  af  ångare, 
/ggnadsmaterial  samt  slutligen  proviant  och  utrustning  för 
upperna. 

Naturligt  är,  att  dessa  uppdrag  kunna  år  från  år  växla  högst 
sevärdt  i  omfattning,  hvilket  återigen  afsevärdt  inverkar  på 
;  olika  årens  affärsförhållanden.  Under  det  statens  beställ- 
ngar  för  Priamurområdet  vanligtvis  röra  sig  om  ett  belopp 
80 — 100  mill.  rubel,  uteblefvo  sålunda,  enligt  den  anförda 
ska  konsulsrapporten,  så  godt  som  alla  uppdrag  under  år 
)  1 2,  hvilket  resulterade  i  en  tryGkande  och  långvarig  penniug- 
lapphet. 

1  Under  det  denna  del  af  Sibirien  till  större  delen  saknar 
jua  inkomster,  äro  som  nämndt  västra  och  mellersta  delen  af 
•tta  land  mera  köpkraftiga.  Under  normala  skördeår  lämnar 
wsamt  smörexporten  90  mill.  kr.  om  året  samt  utvinnandet 
guld  och  koppar  40  mill.,  och  med  landets  växande  väl- 
åga  ökas  naturligen  befolkningens  anspråk  och  afsättnings- 
iöjligheterna  för  varor,  som  ej  kunna  framställas  af  den  in- 
jitnska  industrien. 

Rörande  landets  befolkningstillväxt  anför  D:r  Goebel,  enligt 
rut  citerade  källa,  följande: 

I  »En  jämförelse  mellan  invånareantalet  vid  den  stora  ryska 
»Jkräkningen  år  1S97,  vidare  kort  efter  rysk-japanska  krigets 
Hat,  1906,  och  år  1912  talar  ett  tydligare  språk  än  långa  ut- 
iggningar  om  de  sibiriska  städernas  raskt  växande  betydelse. » 


r 

1897 

1906 

1912 

. 

Afrundadt  invånareantal 

3 msk  . 

37  000 

70  000 

100  000 

fomsk . 

52  000 

75  000 

100  000 

'Jovo-Nikolajevsk . 

(ännu  en 
liten  by) 

30  000 

65  000 

fCrasuojarsk  . 

27  000 

40  000 

65  000 
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(Den  svenska  exporten  till  Sibirien. 

Rörande  de  nu  rådande  ekonomiska  förhållandena  i  Sibirien 
mt  den  svenska  exportens  ställning  på  denna  marknad  har 

I  portstipendiaten  Hanson  i  sin  ofvan  anförda  rapport  gjort 
j  Ijaude  uttalande: 

;  »Ehuru  skörden  i  Sibirien  1913  var  god,  har  det  väntade  upp- 
inget  inom  affärslifvet  uteblifvit,  enär  till  följd  af  den  rikliga  till- 
ngen  å  spannmål  priserna  i  Sibirien  liksom  i  det  europeiska 
;  /ssland  föllo,  så  att  bönderna  ej  sålt  sin  säd,  utan  ligga  på 
nsamma  i  afvaktan  på  bättre  priser.  Häraf  den  rådande 
uningbristen  med  åtföljande  stagnation  i  handeln. 

De  artiklar,  hvilka  för  Sveriges  räkning  hufvudsakligen 
inma  ifråga  för  export  till  Sibirien  äro  i  första  rummet 
dbruksmaskiner,  separatorer  och  motorer,  vidare  fotogenkök, 
ndelsgjutgods,  yxor,  verktyg  etc.  Jordbruksmaskiner  och 
-  aaratorer  säljas  i  kolossala  kvantiteter  i  Sibirien.  Angående 
lfånget  af  landets  kreatursskötsel  kan  man  göra  sig  en  före- 
dlning,  då,  enligt  statistiska  uppgifter,  utförseln  af  smör  från 
I  nrien  från  1  jan.  1914  till  21  maj  1914  utgjorde  1537  152 
i  d  (ett  pud  =  16,5  kg),  alltså  i  rundt  tal  25  mill.  kg. 

Smörhandeln,  hvilken  hittills  nästan  uteslutande  legat  i  hän- 
i  rna  på  danska  firmor,  börjar  nu  öfvergå  i  engelska  händer. 

I  t  allt  smör  går  till  England  så  borde  vi  i  tid  försäkra  oss 


om  denna  export  öfver  Sverige,  när  Kapellskärsbanan  blir  färdig 
och  transitotrafiken  Sibirien — England  ordnad. 

Då  Sibirien  är  och  i  ännu  högre  grad  kommer  att  bli  en 
mycket  god  afsättningsort  för  svenska  industrialster,  så  böra 
såväl  enskilda  som  staten  ha  sin  uppmärksamhet  riktad  härå, 
så  att  vi  i  god  tid  kunna  tillförsäkra  oss  en  plats  å  denna 
marknad.  För  att  underlätta  svenska  exportörers  arbete  och 
skaffa  dem  tillförlitliga  upplysningar  om  förhållandena  där, 
vore  önskligt,  om  staten  ville  utsända  handelsstipendiater  till 
Sibirien  samt  upprätta  flera  konsulat  där.  F.  u!  hafva  vi  i  hela 
Sibirien,  med  undantag  af  Vladivostok,  endast  ett  vicekonsulat  i 
Omsk.  En  lämplig  plats  för  ett  svenskt  konsulat  vore  Irkutsk, 
hvilken  stad  otvifvelaktigt  kommer  att  bli  centralpunkten  för 
Sibiriens  handel. 

Äfven  vid  Wolga  sakna  vi  konsulär  representation,  och  i 
hela  detta  stora  distrikt  hafva  vi  endast  i  Astrakan  vid  Wolgas 
mynning  ett  konsulat.  Upprättandet  af  vicekonsulatet  i  Nischui- 
Nowgorod  och  i  Samara  skulle  säkerligen  bidraga  till  att  öka 
vår  handel  i  dessa  trakter.» 

Landets  naturrikedomar. 

I  det  föregående  ha  berörts  flera  åvägabragta  eller  blott 
planerade  förbättringar  i  Sibiriens  trafikförhållanden.  Det  på 
senare  tid  framlagda  förslaget  att  genom  en  reguliär  ångbåts- 
linje  öfver  Ishafvet  sätta  Sibirien  i  förbindelse  med  Europa 
har  som  bekant  mottagits  med  uppmärksamhet  och  intresse  ej 
minst  i  norska  och  engelska  kretsar.  Med  afseende  härå  har 
vicekonsul  C.  H.  Trolle  i  Archangelsk  i  en  till  utrikesdeparte¬ 
mentet  ingifven  rapport  inberättat  följande: 

»Frågan  om  anordnande  af  en  reguliär  förbindelse  med 
Sibirien  öfver  Norra  Ishafvet  har  numera  blifvit  ett  spörsmål, 
som  allt  mer  och  mer  tränger  sig  i  förgrunden.  Icke  allenast 
befolkningen  i  det  nordvästliga  Sibirien  utan  jämväl  de,  hvilka 
bo  i  Rysslands  nordligaste  och  mest  otillgängliga  guvernement, 
Archangelsk,  se  i  denna  frågas  lösning  en  af  de  förnämsta  be¬ 
tingelserna,  för  att  landsdelarnas  offentliga  naturrikedomar 
skola  på  ett  vinstgifvande  sätt  kunna  till  fullo  tillvaratagas. 

Det  är  i  all  synnerhet  trakterna  kring  de  stora  sibiriska 
floderna  Ob  och  Jenisej,  som  skulle  kunna  profitera  af  den 
ifrågavarande  förbindelsen.  Hufvudnäringarna  i  dessa  områ¬ 
den,  på  hvilka  naturen  i  hög  grad  slösat  sina  håfvor,  äro  som 
bekant  åkerbruk  och  fiske.  Bristen  på  möjligheter  att  vinna 
en  större  afsättning  än  den,  hvilken  erbjudes  på  den  lokala 
marknaden,  har  emellertid  gjort,  att  odlingeu  af  den  bördiga 
jorden  samt  omfattningen  af  fisket  icke  på  långt  när  äro  så 
utvecklade,  som  önskvärdt  vore. 

Utom  säd  framträder  i  dessa  trakter  trävarorna  såsom  en 
exportartikel  af  betydenhet.  Skogarna  i  västra  Sibirien  äga 
en  oerhörd  omfattning.  Ensamt  kronan  ägde  här  under  år 
1911  icke  mindre  än  70070000  desjatin  (omkring  7650000 
har)  skogsmark,  men  den  sammanlagda  skogsarealen  i  guver- 
nementen  Tobolsk  och  Jenisej  torde  vida  öfverstiga  denna 
siffra. 

Skogarna  i  guvernementet  Tobolsk  äro  dock  här  och  livar 
genombrutna  af  tundror  och  moras.  Det  förhärskande  är  barr¬ 
skog,  särskildt  furu.  Furorna  här  i  dessa  trakter  uppnå  ofta 
en  höjd  af  ända  till  35  arschin  (omkring  25  m)  samt  en  tjock¬ 
lek  af  16  verschok  (71  cm).  Medelhöjden  är  21 — 28  arschin 
och  geuomsnittstjockleken  7  verschok.  Vidare  finnas  granträd, 
hvilka  nå  en  höjd  af  40  arschin  (28,5  m)  och  en  tjocklek  af 
14  verschok  (62  cm)  samt  ceder-  och  lärkträd,  de  förra  med 
en  höjd  af  omkring  30  arschin  (21 *  l/3  m),  de  senare  45  arschin 
(32  m).  Dessutom  gifves  det  stora  områden  beväxta  med 
silfvergran.  Särskildt  rikt  på  goda  skogar  är  dock  guverue- 
mentet  Jenisej,  i  hvars  skogar  de  förhärskande  trädslagen  äro 
tall,  ceder,  silfvergran  och  lärkträd,  men  det  gifves  ock  afse- 
värda  områden  beväxta  med  björk,  gran  och  asp.  Af  den  ut¬ 
bjudna  skogsmassan  erhålles  i  regel  30 — 50  %  byggnadsmaterial. 
Bristen  på  en  ordentligt  organiserad  exportlinje  gör  emel¬ 
lertid,  att  detta  byggnadsmaterial  allenast  användes  till 
lokala  behof.  Efter  öppnandet  af  en  exportroute  öfver 
norra  Ishafvet  skulle  trävaruhandeln  i  dessa  trakter  komma 
att  taga  ett  oerhördt  uppsving. 

Dessa  skogar  vimla  också  af  djur,  hvilka  lämna  ett  kost¬ 
bart  pälsverk.  Så  t.  ex.  gifves  det  här  sobel,  hermelin,  fjällräf, 
utter,  ekorre  och  hare  öfverflöd.  Likaså  förekomma  här  i 
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afsevärda  mängder  björn,  ren,  vildget,  myskdjur,  stenbock,  älg 
och  vildsvin.  Enligt  statistiken  uppgick  försäljningen  af  päls¬ 
verk  och  hudar  i  guvernementet  Jenisej  under  år  1910  till 
1  047  892  rubel  och  i  guvernementet  Tobolsk  till  410  306  rubel. 
Dessutom  finnes  det  också  rikedomar  i  fågelvildtet.  Skaror  af 
rapphöns,  orrar  och  snöripor  finnas  i  dessa  trakter,  och  exporten 
häraf  uppgick  det  oaktadt  under  år  1910  allenast  till  34819 
rubel.  En  exportartikel  af  värde  är  också  tillfinnandes  i  ce- 
dernöten,  hvaraf  utförseln  belöper  sig  till  omkring  370000 
rubel  för  år. 

Af  de  hittills  exploaterade  naturrikedomarna  intager  dock 
fisken  den  förnämsta  platsen.  I  guvernementet  Tobolsk  finnas 
bl.  a.  följande  fisksorter:  stör,  vimba,  makson*,  nelma*,  sill, 
sterlett,  abborre,  gärs,  gädda,  ruda  och  lake.  Fisket  i  detta 
guvernement  pågår  under  loppet  af  tre  månader;  värdet  af 
den  fångade  fisken  beräknas  uppgå  till  omkring  två  mill. 
rubel,  kvantiteten  till  öfver  500  000  pud.  Fiskelägena  äro 
spridda  på  ett  vidsträckt  område  samt  belägna  långt  ifrån 
marknadsplatserna,  dit  den  konserverade  fisken  föres  flod- 

*  Enligt  uppgift  ett  par  för  dessa  trakter  speciella,  finare  fisk¬ 
sorter. 
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vägen,  under  det  att  den  frusna  ditforslas  landvägen.  FÖsk 
i  guvernementet  Jenisej  är  icke  så  rikligt  som  det  i  guvern 
mentet  Tobolsk,  men  det  är  i  kvalitativt  afseeude  öfverlägst 
Här  finnas  följande  fisksorter;  stör,  nelma,  makson,  sterle' 
abborre,  sik,  gädda,  lake  och  gärs.  Fiskesäsongen  räcker  h 
endast  under  2  månader,  under  hvilken  tid  omkring  200  o< 
pud  upptagas.  Denna  fiskefångst  är  dock  högst  obetydlig 
förhållande  till  fisktillgången,  och  äfven  i  detta  fall  är  det  bri 
ten  på  afsättningsområden  och  förbindelser  med  särskib 
Europa,  som  är  orsaken  till  missförhållandet.  En  bidragan< 
orsak  är  därjämte  att  söka  i  de  oerhördt  uppdrifna  saltprisern 
ett  pud  (16,4  kg)  uppgifves  sålunda  i  dessa  trakter  betinga  e 
pris  af  1  rubel  —  1,30  rubel.  Vid  Jenisej-flodens  mynnii 
finnes  det  en  rikedom  delfiner  och  sälar. 

Men  än  är  det  icke  slut  på  de  gåfvor,  hvilka  en  gifmi 
natur  slösat  på  dessa  trakter.  I  guvernementet  Tobolsk  möt 
man  betydliga  lager  af  mineral,  hvilka  innehålla  asbest,  bär 
sten,  glimmer  och  spat  (med  en  järnhalt  af  ända  till  30  °( 
Äfven  guldsand  och  kopparmalm  finnas  här,  och  i  guvern 
mentet  Jenisej  påträffas  grafit,  stenkol,  guld  samt  koppa 
och  järnmalmer.» 


Tillfällig  platsförmedling 

för  ingenjörer  och  tjänstemän  vid  tekniska  och  industriella  verk  m.  m. 


För  att  i  den  nu  inträdande  situationen  söka  underlätta  driftens  uppehållande  vid  kommunala  och  enskilda  tel 
niska  och  industriella  verk,  byggnadsarbeten  m.  m.  har  Svenska  Teknologföreningen  föranstaltat  om  inrättandet  af  e 
tillfällig  platsförmedling  för  ingenjörer  och  tjänstemän  inom  sådana  verk.  Förslaget  härtill  har  utarbetats  i  samrå 
med  Svenska  Arbetsgivareföreningen,  Sveriges  Industriförbund,  Sveriges  Verkstadsförening  och  Centrala  Arbetsgifvar 
förbundet. 

Afsikten  är  sålunda  att  bistå  å  ena  sidan  arbetsgifvare,  som  genom  mobiliseringen  mistat  arbetskraft  af  berörc 
slag,  genom  att  snarast  möjligt  anskaffa  tillfällig  hjälp  af  lämpliga  personer,  som  hafva  sin  tid  helt  eller  delvis  t 
disposition,  å  den  andra  ingenjörer  och  tjänstemän,  som  genom  arbetsnedläggelse  eller  andra  omständigheter  tillfällig 
vis  förlorat  sin  anställning. 

Anmälningar  ställas  till  Platsbyrån,  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm  16.  Arbetsgifvare  meddela  befal 
ningens  beskaffenhet,  om  möjligt  ungefärlig  tid  för  anställningen  och  aflöningsförmåner.  Arbetssökande  uppgifva  tv 
ligt  namn  och  adress,  den  tid  som  kan  disponeras,  hvarest  plats  helst  önskas,  samt  föregående  verksamhet. 

Förmedlingen  sker  mot  en  afgift  af  två  (2)  kronor  för  samtliga  anmälningar,  hvilken  afgift  insändes  vid  anmäla 

Formulär  att  ifyllas  erhälles  å  byrån  där  ock  vidare  upplysningar  lämnas. 

Svenska  Teknologföreningen 

Stockholm. 
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f'M  PERIODICITETER  I  DE  EKONOMISKA  LAGARNA  OCH  DÄRMED  SAMMAN¬ 
HÄNGANDE  SPÖRSMÅL.  —  III. 


Af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 


4.  Konjunkturkurvans  kortare  vågor. 

Den  i  det  föregående  omnämnda  Sauerbeck’ska  index- 
[  rvan  uppvisar  såsom  redan  antydts  utom  den  stora 
mdperioden  af  60  +  51,6  år  äfven  ett  antal  kortare  vå- 
|r.  Den  analys  af  kurvan,  jag  företog  förra  året,  under 
•utsättning  att  hufvudvågen  vore  af  konstant  längd  och  de 
[rtare  vågorna  vore  att  anse  såsom  öfvertoner  till  grund¬ 
ben,  gaf  till  resultat  tre  utpräglade  vågor  af  resp.  20, 
och  8,6  år  (3 :e ,  5  m  och  7:6  öfvertonerna).  Jag  ut- 
ckte  emellertid  samtidigt  den  förmodan,  att  ett  nog- 
mnare  studium  af  saken  eventuellt  kunde  i  någon  mån 
idifiera  resultatet.  Så  har  äfven  visat  sig  vara  fallet. 

■  nämnda  perioderna  hafva  nämligen  vid  närmare  under- 


(Forts.  fr.  sid.  396.) 

den  sammanhänger  sålunda  på  det  intimaste  med  de  pe¬ 
rioder,  hvilka  i  det  föregående  visats  dominera  de  större 
växlingarna.  Perioden  8,86  år  är  månens  absidperiod, 
efter  hvilken  månens  närhet  till  jorden  varierar.  Båda  de 
nu  nämnda  perioderna  hafva  af  prof.  Pettersson1  visats 
äga  sambajid  med  solfläckarnas  frekvens  äfvensom  med 
oceanströmmarnas  variationer.  Eftersom  oceanströmmarna 
ombesörja  en  väsentlig  del  af  värmetransporterna  på  jord¬ 
ytan,  och  dessa  strömmar  i  sin  tur  äro  känsliga  för  himla¬ 
kroppars  attraktioner  på  vattenmassorna  —  ebb  och  flod 
äro  ju  dylika  allbekanta  fenomen  —  så  ligger  det  i  själfva 
verket  icke  något  öfverraskande  i  det  vid  första  påseendet 
paradoxala  förhållandet,  att  de  ekonomiska  konjunkturerna 


ning  befunnits  hafva  en  längd  af  resp.  18,6,  11,16  och 
3  ar.  Den  första  af  dessa  är  månens  deklinationspe- 
I  och  kan  äfven  angifvas  såsom 


223,2 

1  2 


eller 


7  4)ji 
4 


eller 


5  5  >8 


o 

ar 


stå  i  samband  med  månens  rörelser.  Solen  levererar  vär¬ 
met,  oceanströmmarna  distribuera  värmet;  häraf  bestäm¬ 
mes  i  väsentlig  mån  klimatet,  därmed  följer  skörden,  och 
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med  dessa  konjunkturerna  och  de  ekonomiska  förhållan¬ 
dena  öfverhufvudtaget. 

Den  mellersta  af  de  ofvannämnda  perioderna  är  här 
angifven  till  11,16  år,  hvilken  period  sammanfaller  med 
medelfrekvensen  för  solfläckarnas  maxima  resp.  minima 


2  2  3,2 

och  är  lika  med  ’  .  Emellertid  må  anmärkas  att  denna 

20 

period  icke  kunnat  med  samma  säkerhet  fixeras  som  de 
båda  andra  nyss  behandlade.  Den  är  nämligen  mycket 
svagt  framträdande  d.  v.  s.  har  en  obetydlig  amplitud.  An. 
tager  man  densamma  exempelvis  till  11,9  år  —  en  pe¬ 
riod  för  hvars  sannolika  tillvaro  äfven  kan  anföras  skäl  — 
så  förändras  den  rekonstruerade  kurvan  icke  märkbart 
däraf.  Möjligen  föreligga  här  tvänne  perioder  med  myc¬ 
ket  nära  lika  våglängder,  hvardera  omkring  1 2  år. 

f  ig.  1  ger  en  bild  af  de  olika  nu  anförda  vågkompo¬ 
nenterna  och  deras  läge  inbördes  jämte  en  sammansättning 
af  desamma  med  hufvudvågen.  Ekvationen  för  den  sam¬ 
mansatta  kurvan  med  utgångspunkt  från  år  1851  och  i 
förhållande  till  en  rät  horisontell  axel  blir  i  indextal,  då 
x  är  tiden : 

i  —  7,15  sin  -  71  +  14,3  sin  - -  71  + 

37,2  27,9 


ginalkurvan.  Dock  finnas  ännu  några  smärre  afvikel 
hvarjämte  kan  antecknas  en  större  extra  rörelse  omkr 
1907,  det  bekanta  krisåret.  Dessa  afvikelser,  hvilka  i 
mänhet  äro  anmärkningsvärdt  små,  kunna  väl  förkla 
såsom  tillfälligheter,  men  som  jag  senare  skall  visa,  saki 
icke  möjlighet  att  spåra  en  viss  regelbundenhet  äfven  1 
dessa  ojämnheter  i  kurvan,  sammanhängande  med  än 
kortare  vågor,  hvilka  äro  påvisbara  i  t.  ex.  skördens 
riationer. 

Vi  skola  nu  något  uppehålla  oss  vid  de  båda  ofv: 
nämnda  perioderna  på  18,6  resp.  8,86  år,  af  hvilka  d 
senare  såsom  mest  markerad  erbjuder  det  största  intress 
På  grund  af  utrymmesskäl  kan  det  icke  gärna  blifva  frå 
om  att  framföra  i  bild  alla  de  diagram,  till  hvilka  ko 
mer  att  refereras,  utan  illustrationsmaterialet  måste 
skränkas  till  ett  urval  af  det  viktigaste  (jmf.  fig.  3.) 

Den  8,86-åriga  perioden  återfinnes  till  en  början  fö 
och  främst  i  engelska  spannmålspriser,  såsom  helt  naturl 
är.  Den  kan  t.  ex.  i  diagrammet  öfver  engelska  hvetepri: 
identifieras  ända  bort  till  1740-talet.  Men  ej  nog  härnu 
Äfven  i  den  d’Avenelska  priskurvan  (förut  behandlad)  k 
den  följas  ända  till  omkring  1720,  ett  nytt  bevis  för  c 
d’Avenelska  arbetets  noggrannhet.  Gå  vi  till  skördes 
tistiken,  finnes  tyvärr  icke  så  synnerligen  mycket  siff. 
material  som  sträcker  sig  längre  bort  i  tiden.  Emeller 
finnes  den  franska  hveteskörden  för  så  lång  tid  tillba 
som  till  omkring  1815,  och  i  motsvarande  diagram 
framträder  den  8,86-åriga  perioden  med  stor  tydlighet  1 
der  hela  den  för  beräkning  tillgängliga  tidrymden  af  < 
60  år  (fig.  4).  Ett  synnerligen  stort  intresse  erbjuda  älc 
uppskattningar  af  den  svenska  skörden,  hvilka  finnas  t 
gängliga  ända  till  omkring  1750.  3)  Skörderesultatet  a 
gafs  i  poäng  med  till  en  början  —  slutet  af  1700-talet 
ganska  stora  intervall  såsom  hela  tal  från  1  till  9.  In  på  180 
talet  sker  uppskattningen  i  poäng  af  allt  mindre  och  minc 
intervall,  slutligen  ock  med  decimaler.  Ju  finare  den 
gradering  blir,  desto  mindre  redig  blir  emellertid  den  gi 
fiska  bilden,  om  beroende  på  ofullkomligheten  hos  up 
skattningsmetoden,  hvilket  icke  synes  alldeles  så  uteslut 
eller  på  verkligen  inträdande  mindre  variationer  må  f. 
lämnas  därhän.  Emellertid  visar  den  första  delen 
kurvan  (fig.  2)  med  sin  relativt  grofva  skala  för  uppska 
ningen  en  märkvärdig  öfverensstämmelse  med  den  8, t 
ariga  perioden.  I  figuren  är  dels  inritad  en  bakåt  exti 
polerad  8,86-års  våg  med  utgångspunkt  från  Sauerbec 
kurva,  dels  ett  stycke  af  den  d’Avenelska  kurvan.  Di 
dubbla  öfverensstämmelsen  mellan  de  tre  kurvorna  så\ 
i  våglängd  som  fas  är  kraftigt  ägnad  att  belysa  å  e: 
sidan  det  intima  sambandet  mellan  produktion  och  pr 
å  andra  sidan  konjunkturernas  internationella  karaktär, 
detta  sammanhang  må  vidare  anföras,  hurusom  den  ame 
kanska  konjunkturkurvan  i  Dun’s  review  4)  tydligt  vis 
den  8,86-åriga  perioden,  på  samma  gång  som  den,  \ 
langt  den  räcker  (från  1860-talet),  öfverensstämmer  me 
den  60-åriga.  Äfven  den  af  Flodström  beräknade  svensl 
prisnivån  5)  visar  samma  rörelser,  särskildt  tydligt  periode 
8,86.  För  att  ytterligare  anföra  några  exempel  på  ek 
nomiska  förlopp,  i  hvilka  den  sistnämnda  perioden  me 


-f-  2  sin 


x—  2 , 2 
9,3 


X 1 , 8 

-  +  sm  - 

5,58 


.  ^—2,4 

,-r  +  3,5  sin  — - -  ti 

4,43 


Rekonstruktionen  visar,  såsom  af  bilden  synes,  en  mycket 
noggrann  anslutning  till  den  inprickade  Sauerbeck’ska  ori- 


')  Efter  Sundbärg  Ap.  int.  s.  345. 

2)  Efter  Sundbärg,  Ap.  int.  s.  210. 

a)  Efter  Sundbärg,  Emigrationsutredningen  s.  58. 

4)  Efter  Sundbärg,  Ap.  int.  s.  348. 

B)  Efter  Sundbärg,  Emigrationsutredningen  s.  138. 
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;rka  framträder,  må  nämnas  diagram  öfver  variationerna 
de  stora  västeuropeiska  marknaderna  i  stenkolspris,  l) 
npris  2)  och  kopparpris  3),  produktionen  af  stenkol  4) 
h  järnmalm  5)  —  den  totala  såväl  som  för  vissa  länder 
svenska  träexportpriser  6),  import  och  export  för  ett 
rtal  länder  äfvensom  världshandeln  i  sin  helhet  7),  far- 
jsbygget  i  England  8),  diskontot  i  England  9),  Frank- 
e  9)  samt  Sverige10)  (riksbankens  efter  1880)  m.  fl. 

I  fig.  3  äro  anförda  några  grafiska  exempel  utvisande  den 
$6-årigakurvansuppträdande.  För  större  bekvämlighets  skull 
fva  ett  par  kurvor  med  stark  stigning  framställts  i  form 
differentialkurvor,  d.  v.  s.  angifvande  tillväxten  från  år 
1  år.  Eftersom  derivatan  af  sinusfunktionen  är  en 
sinus,  måste  vågorna  i  tillväxtkurvan  ligga  90°  förskjutna 
>t  i  hufvudkurvan,  hvilket  bör  observeras  vid  studiet  af 
den. 

I  vissa  kurvor  öfver  industriell  produktion  och  handel 
som  i  diagrammen  öfver  skördeö/versko/let  (hvete  och  råg) 
Europa  u)  och  för  hela  världen  n)  ligga  8,86-års-vågorna 
skjutna  gent  emot  och  efter  samma  våg  i  priskurvorna,  un- 
-  det  att  jordbruksproduktionens  motsvarande  variationer 
löpa  synkront  med  prisernas.  Denna  iakttagelse  ger  stöd  åt 
i  hypotesen,  att  jordbrukets  konjunkturer  utgöra  den  pri- 
ra  faktorn,  efter  hvilken  prisen  omedelbart  rätta  sig,  under 
:  att  den  industriella  produktionen  och  handeln  hafva 
•aktären  af  sekundära  fenomen,  framkallade  af  de  förra, 
nduktionsfenomen»  för  att  använda  en  för  teknikern 
rycksfull  term.)  Den  industriella  rörelsen  återigen  på- 
kar  konsumtionen,  hvilken  i  sin  tur  är  en  konstitue- 
ide  term  i  skördeöfver-  resp.  underskottet. 

Den  18,6-åriga  perioden,  hvilken  redan  i  prisindexkur- 
1  är  relativt  svagt  framträdande,  kan  flerstädes  skymtas, 
n  är  ofta  svår  att  identifiera  i  kurvor  sådana  som  de  nyss 
örda.  Svårigheten  ökas  däraf,  att  det  statistiska  ma- 
alet  ofta  omfattar  en  allt  lör  liten  tidrymd  för  en  nog- 
nnare  analys  af  en  så  pass  lång  våg.  Hågkommas 
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må,  att  vid  medeltalsbildning  alltid  förloras  ett  stycke  vid 
hvardera  ändan  af  den  förhandenvarande  sifterserien,  större, 
ju  större  basen  är.  Vid  upprepad  utjämning  förkortas 
vidare  det  för  studium  tillgängliga  materialet  ytterligare 
successivt.  (Af  detta  skäl  hafva  kurvorna  i  fig.  3  icke  utjäm- 


Fig.  4. 


nats  till  full  renhet.)  Emellertid  finnes  det  ett  område,  där 
den  18,6-åriga  perioden  med  stor  styrka  framträder,  näm¬ 
ligen  i  diagram  öfver)  befolknings-  och  emigrationsstati- 
stik,  ett  område  som  förtjänar  sitt  eget  kapitel. 

Slutligen  må  redan  här  finna  omnämnande  att  den  8,80- 
åriga  perioden  återfinnes  i  temperaturvariationskurvor  för 
europeiska  orter,  under  det  att  den  18,6-åriga  spelar  en 
roll  i  nederbördsdiagram. 

Den  öfre  delen  af  fig.  4  visar  en  våg  i  kurvan  öfver 
skörden,  hvilken  synbarligen  innesluter  den  11,16-åriga 
perioden,  men  i  tydlig  »sväfning»  med  en  annan,  hvars 
våglängd  preliminärt  erhållits  till  13,3  år.  Härigenom 
förklaras  svårigheten  att  såsom  förut  antydts  renodla  den 
11, 6-åriga  perioden,  där  den  påträffas  eller  kan  miss¬ 
tänkas  föreligga.  Rörande  denna  våg  och  dess  förekomst 
kräfves  sålunda  ytterligare  undersökningar. 

(Forts.) 


AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK.  —  IV. 

Några  konturer  af  automobilens  konstruktiva  utveckling. 

Af  ingenjör  K.  G.  Karlson. 


\  de  två  inledande  artiklarna  till  denna  serie  ha  vi 
känna  några  epoker  i  automobilens  historia,  de  första 
1  Vande  försöken  med  primitiva  medel,  och  den  sensa- 
;  1,  de  väckte.  Nu  är  motorvagnen  ett  fullbordadt  fak- 
1  och  så  invuxen  i  den  allmänna  åskådningen,  att  den 
1  länge  sedan  förlorat  det  unikas  förmåga  att  fängsla 
C  afskräcka.  Förridaren  med  den  röda  flaggan  100 
;  er  framför  vidundret  är  borta;  det  är  dock  på  sitt  sätt 


betecknande,  att  det  land,  som  såg  honom  födas,  ännu 
dag  är  kändt  för  sina  »traps». 

Automobilen  är  en  af  de  mest  beundransvärda  ska¬ 
pelser,  kraftmaskintekniken  frambragt.  Kanske  uppskattar 
man  bäst  fulländningen  i  dess  konstruktion,  om  man  stäl¬ 
ler  den  i  kontrast  mot  den  medelmåttiga  kompetens,  dess 
handhafvande  kräfver,  och  de  betingelser,  under  hvilka 
den  arbetar.  Mannen  vid  ratten  profiterar  i  vidsträckt 
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omfattning  af  en  karaktäristisk  tendens  i  nutida  maskin¬ 
teknik,  historiskt  ryktbar  sedan  Huinphrey  Potter  med 
hjälp  af  några  snören  inrättade  automatisk  styrning  på  en 
Newcomen-maskin.  Sägen  förmäler,  att  han  därmed  ville 
komma  ifrån  ett  långrandigt  göra  för  att  mera  ostördt 


kunna  ägna  sig  åt  ett  otvunget  kamratlif.  Han  må  ju  få 
det  samvetsplåstret,  om  han  behöfver  något,  att  denna 
maskinens  själtkontroll  förr  eller  senare  måst  uppfinnas, 
såsom  en  nödvändig  förutsättning  för  ett  storartadt  till¬ 
kommande.  Arbetstakten  har  för  länge  sedan  öfverskridit 
den  gräns,  där  öga  och  hand  ännu  tillnärmelsevis  kunna 
följa  den;  äfven  tanken  blir  nu  hopplöst  efter  vid  ett  för¬ 
sök  att  foga  kretsloppets  olika  stadier  till  hvarandra  med 
verklighetstrogen  snabbhet.  Det  kan  för  öfrigt  lända  ho¬ 
nom  till  ytterligare  tröst,  att  automobilen  länge  var  — 
och  fortfarande  i  stor  utsträckning  är  —  ett  ting,  som  af 
en  mästerlig  teknik  ställts  till  vår  tids  mera  anspråksfulla 
och  raffinerade  lekfullhets  förfogande.  Rättvisligen  böra  vi 
dock  tillerkänna  den  luxuösa  sporten  såsom  en  obestridlig  för¬ 
tjänst  det  stöd,  den  skänkt  under  utvecklingens  första  skede 
med  dess  barnsjukdomar  och  kostsamma  experimenterande. 

Utan  detta  liksom  i  maskinen  inneboende  förutseende, 
förmågan  att  själf  kontinuerligt  förbereda  arbetsprocessen, 
vore  äfven  automobilen  en  omöjlighet.  Det  bildar  något 
af  kärnpunkt  i  motorns  konstruktion.  Sammanställd  med 
problemen  att  i  lämplig  form  omtransformera  motorns 
energi  efter  behof  genom  utväxlingar  och  att  göra  en 
relativt  så  flexibel  byggnad  som  motorvagnens  skelett, 
okänslig  för  de  ständiga  deformationerna  under  gång,  ger 
den  en  bild  i  stort  af  den  tankegång,  som  ligger  till  grund 
för  dess  gestaltning.  Den  har  i  hufvudsak  nått  en  ut¬ 
präglad  standardform,  och  ehuru  denna  måhända  endast 
är  en,  låt  vara  synbarligen  mycket  stabil,  tillfällig  typ, 
förenar  den  dock  i  en  god  kompromiss  det  ideellt  önsk- 

1  »Engineering»,  1910,  Nov.  4. 


värda  med  det  praktiskt  möjliga.  Det  ligger  ju  för  öfri 
i  öppen  dag,  att  den  aldrig  kan  bli  själftillräcklig;  d 
kommer  exempelvis  alltid  att  stå  i  närmaste  beroende 
vägbyggnadskonsten,  till  konstruktion  såväl  som  pra 
tisk  användbarhet,  en  begränsning,  hvars  effektiva  unda 
röjande  väl  är  flygmaskinen  förbehållet,  åtminstone  hv 
fjärrtrafiken  angår. 

Motorvagnen  har  naturligtvis  för  sin  snabba  utveckli: 
att  tacka  en  redan  förut  högt  uppdrifven  maskintekn: 
men  har  också  i  sin  ordning  kunnat  lämna  viktiga  bidr 
och  gifvit  kraftiga  impulser  åt  denna.  Den  är  ett  ypp< 
ligt  studieobjekt  genom  sin  mångsidighet  och  koncenti 
tion.  Inom  mycket  begränsade  dimensioner  rymmer  d 
en  kraftstation  af  försvarlig  storlek  med  omformare  o 
transmissioner  af  öfverraskande  rikedom  på  detaljer.  T, 
kan  ej  blifva  tal  om  att  här  gifva  en  tillfredsställande  bi 
af  densamma;  den  måste  ses  för  att  kunna  uppskatt; 
Men  en  öfverblick  af  några  karaktäristiska  moment  i  dt 
utveckling  äga  kanske  sitt  intresse,  äfven  såsom  en  a 
tydan  om,  hvad  man  bör  kunna  motse  i  fortsättninge 

Ett  vanligt  omloppstal  för  automobilmotorn  är  1  2c 
vid  mera  ansträngd  drift  1  500—2  000  minuthvarf.  R 
cer-motorer  äro  ju  dagsländor,  byggda  med  tanke  på  extrer 
prestationer  under  kort  tid,  men  dock  belysande  för  hv 
man  kan  åstadkomma.  I  ett  gränsfall  har  en  dylik  mot 
(»Talbot»,  4-cyl.,  101,5  X  140  mm,  med  ventiler)  afbro; 
sats  maximaleffekt  vid  3  750  hv.  per  min.  En  rotatior 
hastighet  af  62  sekundhvarf  är  aktningsvärd  för  en  kc 
maskin,  men  siffran  imponerar  ännu  mera,  om  man  t 
tänker,  att  den  innebär  fyrtakt-processens  genomföran 
31  gånger  i  sekunden. 

Redan  en  frekvens  af  10 — 15  är  försvarlig,  men  h 
ordinär.  Och  förtjänsten  härför  bör  väl  i  främsta  rumrr 
tillskrifvas  apparaterna  för  den  elektriska  tändningen.  M; 
arbetade  i  början  med  lågspända  batteriströmmar,  so 
genom  vibrator  (trembleur,  Wagners  hammare)  och  indu 
tionsrulle  transformerades  till  hög  spänning  och  däreft 
leddes  till  tändstiften  i  cylindrarna.  Dessa  induktionsapj 
rater  voro  känsliga  för  hammarens  inställning  och  inbjö 
direkt  till  osakkunniga  manipulationer  med  denna,  öpj 
åtkomliga  som  de  voro.  Med  stigande  hvarftal  gjorde  s 
också  massverkningarna  hos  hammaren  gällande;  liksc 
de  automatiska  ventilerna  måste  vibratorn  vika  för  någ 
tvångstyrdt.  Nästa  steg  blef  den  lågspända  magnetapf 
raten  (ett  oegentligt  fast  häfdvunnet  uttryck  för  hvad  sc 
egentligen  är  en  växelströmsgenerator  med  permaner 
magneter,  hvaraf  namnet)  med  från  motorns  kamaxel  di 
ven  afbrytaremekanism  i  cylindern,  där  ljusbågen  alstrad 
genom  induktionsströmmen  vid  brytningen.  Man  fick  d; 
med  en  konstant  strömkälla,  men  mekanismen  var  komp 
cerad,  hade  många  slitagepunkter  och  var  fortfarande  b 
häftad  med  massverkan.  Numera  ha  dessa  kringsprid' 
element,  med  undantag  för  kablar  och  tändstift,  bvgf 
tillsammans  i  den  högspända  magnetapparaten,  inom  hv 
ken  tändnings-strömmen  alstras,  omformas  och  inriktas  t 
respektive  cylinder,  innan  den  utgår  i  kablarna.  Des 
apparater  funktionera  med  utomordentlig  säkerhet,  och  m; 
får  genom  dem  en  belysande  inblick  i  det  tekniska  arbet 
som  ligger  bakom  automobilen;  man  jämföre  dem  med  < : 
första  motorernas  tändrör.  I  de  fall,  där  förställning* 
af  tändnings-momentet  utföres  af  en  centrifugalregulatc 
framträder  också  typiskt  tendensen  till  automatisering;  inj 
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r  ej  ens  möjligt,  hvilket  emellertid  af  många  förare  anses 
ara  en  olägenhet. 

Det  är  naturligt,  att  ett  så  händigt  hjälpmedel  som 
ektriciteten  tagits  i  anspråk  äfven  för  andra  ändmål, 
dika  i  förbigående  må  beröras.  I  detta  hänseende  ha 
nerikanarne  gått  i  spetsen. 

Elektriska  strålkastare  och  innerbelysning,  elektriska  horn 
.  s.  v.  kunna  räknas  till  ekiperingsartiklarna.  Mera  ma- 
.intekniskt  intresse  äger  den  elektriska  startningen,  med 
vilken  för  öfrigt  belysningen  är  sammankopplad.  I  jäm- 
irelse  med  startvefven  förefaller  den  vara  en  skäligen 
igad  inrättning  och  i  närvarande  stund  föga  påkallad, 
en  kommer  säkerligen  att  utbildas  till  hög  driftsäkerhet; 
d  större  motorer  betyder  den  ett  tillskott  i  bekväm  drift, 
ch  det  ligger  också  något  af  följdriktig  utveckling  i  den 
itomatiska  igångsättningen.  Olika  system  ha  pröfvats: 
yckluft,  acetylen  etc.,  men  endast  den  elektriska  start- 
ngen  har  hittills  fått  nämnvärd  utbredning.  Dess  hufvud- 
jståndsdelar  äro :  en  generator,  som  vid  startningen  ar- 
itar  som  motor,  ackumulatorbatterier,  en  kuggväxel  (ung. 
5:1)  mellan  startmotorn  och  svänghjulet,  inkopplad  för 
and  och  urkopplande  genom  fjäderbelastning,  en  med 
frihjulsnaf»  försedd  växel  mellan  generatorn  och  växel¬ 
dan,  arbetande  först  när  vagnen  kommit  i  gång,  samt 
verse  automatiska  switchar.  Startningen  utföres  natur- 
*tvis  med  urkopplad  växellåda. 

En  annan  tillämpning  är  den  elektriska  omläggningen 
växlarna.  Den  förekommer  ännu  ytterst  sparsamt; 
lfvudelementen  i  densamma  äro  ett  antal  elektromag- 
iter.  Växellådan  är  det  mest  efterblifna  organet  på  auto- 
obilen,  och  spakens  utbytande  mot  tryckkontakter  är 
idast  en  reform  ur  bekvämlighetssynpunkt.  Vi  återkomma 
:dermera  till  utväxlingsproblemet. 

Med  den  elektriska  attiraljen  inkommer  alltid  ett  nytt 
ement;  "i  de  rent  mekaniska  konstruktionerna  är  samman- 
inget  mera  påtagligt  för  ögat,  och  hvarje  elektrifiering 
automobilen  bör  nog  i  driftsäkerhetens  intresse  göras 
1  föremål  för  specialfabrikation  liksom  fallet  är  med  den 
ektriska  tändningen,  som  å  andra  sidan  utgör  ett  godt 
;vis  för,  att  oklanderlig  driftsäkerhet  kan  realiseras, 
i  Motorns  smörjning  inbjuder  härnäst  till  en  jämförelse 
ellan  förr  och  nu.  Man  nöjde  sig  ursprungligen  med 
t  påfylla  ett  kvantum  olja  i  vefhuset  till  en  sådan  nivå, 
t  vefstakarna  i  sitt  understa  läge  nådde  ner  i  denna 
jesump  och  piskade  upp  en  oljedusch,  som  sedan  genom 
maler  och  borrningar  fick  söka  sig  väg  till  smörjställena, 
etoden  var  den  enklaste  tänkbara  och  ofullkomlig  där- 
:  ter.  Det  kunde  ju  ej  blifva  tal  om  någon  bestämd  för- 
:  dning  af  oljan,  och  föroreningarna  i  sumpen,  sot  och 
ster  från  cylindrarna  o.  d.,  höllos  ständigt  uppslammade, 
isserande  med  oljan  i  dess  kretslopp  genom  lagren,  med 
irkt  slitage  såsom  påföljd.  Påfyllningen  af  olja  allt  efter- 
>m  nivån  sjönk  genom  läckage  och  afbränningar  var 
äligen  godtycklig  och  beroende  af  förarens  omtanke  och 
)da  vilja.  Blef  nivån  för  hög,  led  tändningen  genom 
'tning  och  nersmörjning  af  stiften,  ljuddämparen  täpptes 
j  :h  maskinen  bolmade.  Sjönk  nivån  för  mycket,  inträdde 


X 

I 


405 

oljebrist  i  alla  lager,  hvilket  inträffade,  mer  eller  mindre, 
äfven  vid  normal  nivå  i  lutningar,  såvida  ej  vefhuset  var 
uppdeladt  i  »skott». 

Ställbar  droppsmörjning,  paternoster-verk,  oljetankar 
under  tryck  o.  s.  v.  markera  mellanstadier  på  vägen  fram 


Fig.  2.  Vefstakssmörjning  ur  ställbara  tråg,  sammankopplade  med 
karburator-regleringen  (»Miner va»). 


till  den  nu  allmänt  införda  cirkulationssmörjningen  med 
oljepump  och  kontinuerlig  filtrering  och  kylning  af  oljan. 
Oljesumpen  finnes  fortfarande  kvar,  men  utom  räckhåll  för 
veftstakarna.  Så  länge  dess  innehåll  räcker,  förblir  cirku¬ 
lationen  orubbad ;  all  orenlighet  stannar  i  filtret  och  oljan 
dirigeras  från  pumpen  till  bestämda  platser  i  åtminstone 
tillnärmelsevis  bestämda  kvantiteter.  Genom  på  vefhusets 
underhalfva  anbragta  fenor  får  man  äfven  till  stånd  en 
primitiv,  men  tillräcklig  kylning  af  oljan. 

I  stort  sett  urskiljas  två  olika  system  af  cirkulations- 
smörjning.  Antingen  ledes  oljan  i  slutna  rörledningar  och 
genom  borrningar  i  vefaxel  och  vefstakar  till  de  olika  tap¬ 
parna  och  lagren.  Kamaxel  och  växelhjulen  för  densamma 
få  i  regel  sin  smörjning  genom  afstänkning  från  vefsta¬ 
karna.  Detta  är  den  egentliga  trycksmörjningen  till  skill¬ 
nad  frän  systemet  med  spolning,  där  oljan  tillföres  de 
fasta  lagren  i  öppna  ledningar,  medan  vefstakarna  förses 
med  gripskopor,  som  i  undre  dödpunkt  uppfånga  olja  ur 
från  pumpen  ständigt  påfyllda  tråg  med  bräddaflopp,  alltså 
konstant  nivå.  Kanntappen  smörjes  antingen  genom  af¬ 
stänkning  från  vefvarna,  eller  centrifugeras  oljan  upp  till 
densamma  från  veftappen  genom  det  urborrade  skaftet,  i 
hvilket  en  återrinning  förhindrande  ventil  eller  kula  är 
placerad.  Man  finner  ibland  dessa  vefstakstråg  förbundna 
med  karburator-regleringen;  vid  strypning  af  förgasaren, 
alltså  minskad  belastning,  ökar  vacuumet  i  cylindrarna 
under  sugslaget  och  oljan  tränger  lättare  upp  förbi  kolfven, 
som  alltid  får  sin  smörjning  genom  afstänkning  från  vef¬ 
tappen,  vanligen  understödd  af  läckaget  från  den  urbor¬ 
rade  kanntappen.  Yeftapparna  tillföras  väl  också  olja 
genom  slungringar,  fästade  på  vefvarna  och  matade  af 
afloppsolja  från  axellagren.  Detaljerna  växla  vid  olika 
fabrikat,  men  vi  kunna  ej  här  fördjupa  oss  närmare  i 
dem;  vid  alla  finner  man  den  riktiga  principen  eftersträfvad, 
att  lagren  böra  få  ett  öfverskott  af  renad  olja.  (Forts.) 
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KOMMERSKOLLEGII  FRAMSTÄLLNING  TILL  KUNGL.  MAJ:T  RÖRANDE  SPRIT 

SOM  BRÄNSLE  FÖR  MOTORFORDON. 


Kommerskollegium  har  den  25  augusti  till  regeringen 
öfverlämnat  redogörelse  för  genom  kollegiets  försorg  ut¬ 
förda  försök  med  sprit  som  bränsle  för  motorfordon,  en 
fråga,  som  under  nu  rådande  förhållanden  är  af  särskildt 
intresse  för  vårt  land. 

De  nu  gjorda  försöken  ingå  som  ett  led  i  den  utred¬ 
ning  om  sulfitspritindustriens  utveckling,  som  kollegium 
enligt  tidigare  hos  Kungl.  Maj:t  gjord  anmälan  igångsatt. 
För  detta  ändamål  bemyndigades  kollegium  att  tillkalla 
sakkunnige,  och  blefvo  på  sin  tid  i  sådan  egenskap  an¬ 
litade  ingenjören  Arthur  Stålnacke,  föreståndare  för  Berg¬ 
vik — Ala  Aktiebolags  sulfitspritfabrik  i  Bergvik,  samt  ingen¬ 
jören  Edv.  Hubendick  vid  J.  V.  Svensons  Motorfabrik, 
Augustendal.  Utredningen  har  sedan  juni  månad  oafbru- 
tet  fortgått  inom  kollegium. 

Då  det  under  den  nu  inträdda  situationen  kunde  be¬ 
faras,  att  tillförseln  af  bensin  till  vårt  land  blefve  afstängd 
eller  väsentligen  försvårad,  ansåg  sig  kollegium  böra,  med 
förbigående  tillsvidare  af  andra  delar  af  utredningen,  först 
undersöka  sulfitspritens  användbarhet  såsom  bränsle  för 
automobiler  och  motorbåtar.  De  med  denna  undersök¬ 
ning  förenade  försöken  hafva  utförts  af  den  ena  af  de 
tillkallade  sakkunnige,  ingenjör  Hubendick. 

Försöken  äro  numera  i  hufvudsak  afslutade  och  hafva 
ledt  till  det  resultat,  att  en  blandning  af  80  volymdelar 
9  5  X  -ig  sprit  och  20  volymdelar  bensin  ansetts  kunna  för¬ 
ordas  som  den  under  förhandenvarande  förhållanden  lämp¬ 
ligaste  formen  af  ett  spritbränsle  för  motorer.  Nämnas 
bör,  att  de  försök,  som  tidigare  utförts,  bland  annat  genom 
Reymersholms  Gamla  Spritförädlingsaktiebolag  och  Aktie 
bolaget  Scania- Vabis,  ledt  till  ett  motorbränsle,  som  ut¬ 
gjordes  af  sprit  försatt  med  bensol,  ett  ämne,  som  emel¬ 
lertid  icke  finnes  tillgängligt  inom  landet  i  nämnvärda  kvanti¬ 
teter  och  därför  icke  nu  kan  ifrågakonnna  som  karbure- 
ringsmedel  i  större  skala. 

Sprit  af  95  %  alkoholhalt  har  en  specifik  vikt  af  0,805, 
hvarför  0,8  liter  dylik  sprit  väger  644  gr.  Handelns  ben¬ 
sin  kan  i  medeltal  anses  ha  en  spec.  vikt  af  0,720, 
hvarför  0,2  liter  dylik  bensin  väger  144  gr.  En  liter  af 
blandningen  väger  följaktligen,  ev.  konstruktion  oberäk¬ 
nad  788  gr. 

95.X-ig  sprit  har  ett  bränslevärde  af  6040  v.  e.  pr 
kg,  hvarför  644  gr.  vid  förbränning  afgifva  3  889,76 
v.  e.  Bensinens  effektiva  värmevärde  är  i  rundt  tal  10  000 
v.  e.  pr  kg,  vid  förbränning  af  144  gr  afgifvas  alltså 
1  440  v.  e.  Ifrågavarande  bensinsprit  har  alltså  ett  effek¬ 
tivt  värmevärde  af  5  329,76  v.  e.  pr  liter  eller  6  763,65 
v.  e.  pr  kg.  Följaktligen  förhåller  sig  värmevärdet  af  1  kg 
bensin  till  1  kg.  bensinsprit  som  i  rundt  tal  1  :  1,68,  hvarför 
man  kan  påräkna,  att  samma  maskin  i  gynnsammaste  fall  skall 
förbruka  50  %  mera  bränsle  i  vikt  räknadt  vid  drift  med 
bensinsprit  än  vid  drift  med  bensin.  Jämförande  profningar 
å  en  bensinmotor  dels  med  bensin,  dels  med  bensinsprit  å 
samma  motor  utrustad  med  för  bensinspritdrift  lämpade 
anordningar  hafva  bestyrkt  beräkningens  giltighet  för  verk¬ 
liga  förhållanden.  På  grund  af  den  större  bränsleförbruk¬ 
ningen  vid  bensinspritdrift  minskas  naturligen  äfven  for¬ 
donens  aktionsradie  i  motsvarande  grad. 


Försöken  hafva  vidare  gifvit  vid  handen,  att  använ 
ningen  af  bensinspriten  förutsätter  en  viss  ändring  å  be 
sinmotorerna,  hvilken  emellertid  utan  större  kostnader  eli 
tidsutdräkt  torde  kunna  genomföras  på  de  flesta  i  Sverh 
använda  automobilfabrikat  och  sannolikt  äfven  motorbåta 

Då  spritens  afdunstningsvärme  är  väsentligt  större  i 
bensinens,  måste  förbränningsluften  förvärmas  betydligt  kr. 
tigare  än  hvad  som  är  förmånligt  vid  bensindrift.  Det 
sker  enklast  genom  att  omkring  afloppsröret  lägga  ( 
mantel  och  från  denna  draga  ett  rör  till  förgasarens  lul 
inlopp. 

På  grund  af  den  större  bränsleförbrukningen  vid  be 
sinsprit  erfordras  motsvarande  större  area  å  spridaremu: 
stycket  i  förgasaren,  hvilket  kan  åstadkommas  antinge 
genom  utborrning  eller  insättande  af  i  handeln  vanligt 
förekommande  reservmunstycken  af  önskad  area. 

Emedan  bensinspriten  har  större  specifik  vikt  än  bensi 
inreglerar  den  i  förgasaren  befintliga  flottören  bränslenivj 
lägre  för  bensinsprit.  För  att  förgasaren  skall  arbeta  riktia 
måste  bränslenivån  höjas  genom  att  belasta  flottören,  t.  e 
med  en  liten  blybricka  af  passande  vikt,  eller  vid  en  oc 
annan  förgasaretyp  genom  justering  å  de  härför  förefintlig 
apparatdelarna. 

Blandningen  af  bensinspritånga  och  luft  erfordrar  läng 
antändnings-  och  förbränningstid  än  vid  enbart  bensin,  hva 
för  tändningen  för  h varje  gång  måste  ske  vid  ett  tidiga: 
kolfläge.  Detta  kan  i  allmänhet  ske  genom  inreglerir 
för  hand  eller,  där  handreglering  ej  förefinnes,  geno 
andra  enkla  förändringar  å  tändapparaten. 

Praktiskt  utförda  körprof  å  fordon  af  diverse  fabrik 
hafva  (  visat,  att  igångsättningen  har  varit  lätt  och  säk* 
och  att,  sedan  maskinen  blifvit  varm,  dragkraften  varit  ofö 
minskad  och  driften  fullt  lika  säker  som  med  bensin, 
hvad  mån  vintertemperaturen  kan  komma  att  inverl 
på  startningen  vid  kall  motor  är  ännu  ej  utredt,  men  s 
nes  denna  eventuella  svårighet  relativt  lätt  kunna  öfve 
kommas  exempelvis  genom  att,  om  maskinen  stått  oa 
vänd  så  länge,  att  den  blifvit  genomkyld,  fylla  kylai 
och  kylmantel  med  varmt  vatten.  Huruvida  bensinspri 
driften  skulle  utsätta  motorerna  för  ökadt  slitage  geno; 
spritens  vattenhalt  och  ev.  uppträdande  sura  förbräi 
ningsprodukter  har  ej  heller  kunnat  konstateras.  Undt 
alla  förhållanden  torde  sådan  åverkan  ej  märkbart  fran 
träda  förr  än  efter  månaders  drift. 

Beträffande  bensinspritens  försäljningspris  åberopar  kc 
legium  en  af  direktören  för  Reymersholmsbolaget  N. 
Mathiason  lämnad  utredning,  utvisande,  att  vid  ett  part 
pris  för  bensin  af  29  öre  pr  liter  bensinspriten  vid  fö 
säljning  till  förbrukare  skulle  betinga  ett  pris  af  omkrin 
32  öre  pr  liter. 

Kollegium  har  äfven  under  framhållande  af  önskvärt 
heten,  att  bensindrift  såsom  mera  bepröfvad  bör  i  störs' 
möjliga  utsträckning  bibehållas  å  de  fordon,  som  anväi 
das  för  militära  ändamål,  påpekat,  att  de  nuvarande  bei 
sinförråden  inom  landet  äro  ganska  begränsade,  och  a 
det  på  grund  häraf  möjligen  kan  komma  att  visa  sig  läm] 
ligt  att  reservera  en  relativt  betydande  del  af  det  befin 
liga  bensinlagret  för  försvarets  räkning.  Kollegium  ifråg; 
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ätter  därför,  huruvida  det  icke  innan  tillförseln  af  ben- 
in  kunnat  säkerställas,  skulle  vara  tillrådligt  att  genom 
igsiiftningsåtgärder  af  provisorisk  natur  söka  åstadkomma 
n  öfvergång  till  bensinsprit  såsom  bränsle  för  motorfor- 
on  och  motorbåtar  i  allmän  drift.  Dessa  lagstiftnings- 
tgärder  skulle  enligt  kollegii  åsikt  i  hufvudsak  afse  att 
:adga,  att  bensin  mätte,  utom  till  kronan,  i  allmänna 
andeln  försäljas  allenast  i  blandning  med  92 — 95%-ig 
>rit  till  sådan  myckenhet,  att  minst  20  volymdelar  af 
landningen  utgöres  af  bensin,  hvarjämte  beträffande  för- 
iljningen  at  sådan  blandning  borde  gälla  hvad  om  för- 
iljning  af  denatureradt  brännvin  redan  i  lag  är  stadgadt. 


Kommerskollegium  säger  sig  slutligen  hafva  erfarit,  att 
under  den  närmaste  tiden  möjligen  ny  import  af  ben¬ 
sin  kan  vara  att  förvänta  i  sådan  omfattning,  att  nyss¬ 
nämnda  provisoriska  lagstiftning  blir  obehöflig,  men  har 
kollegium  velat  till  Kungl.  Maj :t  öfverlämna  den  verkställda 
utredningen  samt  anmäla,  att  kollegium  från  landets  större 
bensinimportörer  under  den  närmaste  tiden  införskaffar 
regelbundna  uppgifter  å  inom  landet  befintliga  mängder 
bensin,  hvilka  uppgifter  i  den  mån  de  därtill  gifva  anled¬ 
ning  blifva  föremål  för  ytterligare  framställningar  i  före¬ 
liggande  fråga. 


ANORDNINGAR  TILL  FÖRHINDRANDE  AF  DAMM  ETC.  ATT  SPRIDAS  I 

ARBETSLOKALER. 

Utdrag  ur  reseberättelse  från  Tyskland  och  England,  af  ingenjör  H.  O.  Ödlund. 

(Forts.  fr.  sid.  375. 


Metoder  att  förhindra  spridandet  af  textildamm. 

Det  brukar  sägas,  att  Manchesters  rikedom  är  dess  fuk- 
5a  luft,  hvilket  med  andra  ord  vill  säga,  att  villkoret  för 
1  blomstrande  textilindustri  är  fuktig  luft.  Detta  är  san- 
ng  blott  till  en  viss  grad  och  så  till  vida,  som  det  vid 
.  del  operationer  i  textilfabrikationen  torde  bli  svårt  att 
tadkomma  annat  medel  mot  afdamning  än  luftbefuktning. 
e  flesta  och  de  dammrikaste  arbetsmetoderna  kunna  dock, 
h  har  man  äfven  på  sina  håll  lyckats  ordna  så,  att 
.mmspridningen  är  ytterst  ringa. 

Vid  ett  bomullsspinneri,  firman  Peter  Nomiensmiihlen  i 
Gladbach,  fick  jag  tillfälle  att  se  de  första  processerna 
fabrikationen,  från  det  bomullen  togs  ur  balen  och  tills 
■n  skulle  ordnas  till  vadd  eller  täcken  för  kardmaski- 
rna,  genomförda  på  ett  mycket  fördelaktigt  sätt.  Bom¬ 
en  togs.  ur  balarna  för  hand  och  kastades  i  den  maskin, 
m  först  rifver  upp  och  rensar  bomullen. 

Omedelbart  intill  denna  maskin  står  en  fläkt,  som  med 
1  inloppssida  står  i  förbindelse  med  maskinens  aflopps- 
la.  Fläkten  tar  således  bomullen  omedelbart  från  maskinen 
h  för  den  vidare  genom  rörledning  till  en  kammare.  I 
:  -sta  delen  af  rörledningen,  som  är  6  å  8  m  och  ligger 


bomullen  således  att  falla  genom  hela  det  c:a  3,5  m  ku- 
biska  rummet,  hvarvid  blandningen  visat  sig  blifva  mycket 
god.  Det  af  fläkten  inpressade  luftöfverskottet  suges  ut 
af  en  annan  något  starkare  fläkt,  hvilken  har  sitt  intag 
från  kammaren,  likaledes  strax  under  taket.  I  närheten 
däraf  sitter  en  lucka  upphängd  vid  sin  öfre  del  och  lätt 
svängbar  däromkring.  Denna  lucka  utgör  en  visare  för, 
att  det  alltid  råder  ett  svagt  vacuum  i  kammaren.  Den 
utsugna  luften  går  till  en  annan  kammare,  där  möjligen 
medföljande  fibrer  afsätta  sig.  Denna  senare  kammare 
behöfver  rengöras  endast  med  längre  mellanrum.  Bom¬ 
ullen  har  sålunda  blifvit  rifven,  rensad  och  blandad,  utan 
att  den  haft  tillfälle  afgifva  damm  mer  än  vid  inläggningen 
i  första  maskinen. 

Vid  bomullens  formning  till  täcken  för  kardmaskinerna, 
då  äfven  rensning  samtidigt  sker,  uppstår  vid  de  moderna 
maskinerna  intet  damm,  då  de  praktiskt  taget  äro  helt 
inkapslade  och  försedda  med  fasta  utsugningsanordningar. 

Kardningen  ställer  sig  däremot  något  ogynnsammare 
särskildt  hvad  beträffar  den  ännu  oundvikliga  rengöringen 
af  en  del  af  kardvalsarna.  De  på  kardlädret  fastnade 
fibrerna  och  orenligheten  måste  tid  efter  annan  rensas  bort. 


Fig.  19. 


risontal,  uppfångas  det  tyngsta  dammet  och  större  för- 
:ningar,  såsom  sand,  spikar,  träflisor  o.  d.  genom  på 
dersidan  af  ledningen  befintliga  rensluckor. 

När  bomullen  passerat  denna  del  af  ledningen,  slungas 
1  a  in  i  ofvannämnda  kammare,  som  är  brandsäker.  In- 
pet  till  kammaren  sitter  upptill  under  taket,  och  har 

1 


Genom  ett  par  olika  metoder  kan  dock  åstadkommas 
en  dammfri  rengöring  af  dessa  valsar.  Den  ena  är  en 
förbättring  af  den  gamla  metoden,  som  bestod  däri,  att 
en  borst-  eller  kardvals  upplades  emot  den  vals,  som 
skulle  rengöras,  samt  drefs  rundt  medelst  rem  från  en  extra 
skifva  på  maskinen.  Härvid  upprefs  en  oerhörd  mängd 
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damm.  Senare  har  visserligen  ibland  en  aflång  huf,  an¬ 
sluten  till  en  sugledning,  uppsatts  ofvanför  maskinen,  men 
har  detta  hjälpt  endast  till  en  del. 

En  förbättrad  anordning  af  detta  system  finnes  hos 
firman  Baglev  and  Wright  Manufadaring  Co.  i  Oldham. 


Fig.  20. 


Tillverkare  är  The  Iraperia  Company  Ltd.,  Deiby  Street,  Man¬ 
chester.  Samma  vals  användes  älven  här,  men  var  den 
nu  omgifven  af  ett  tätt  plåthölje,  som  förbundits  med  en 
sugledning.  Vacuumet  i  sugledningen  åstadkoms  medelst 
ånga  enligt  ejectorprincipen  och  uppgick  till  c:a  250  mm. 
Dammsamlaren  var  relativt  liten  samt  lätthandterlig.  Kring 
mynningen  på  den  dammförande  ledningen  inuti  damm¬ 
samlaren  var  upphängd  en  säck,  som  samtidigt  tjänstgjorde 
som  filter  och  uppsamlare.  Systemet  arbetade  utmärkt  och 
påstods  blifva  billigt  i  drift. 

Ännu  en  variation  af  samma  system,  beträffande  ren- 
göringsapparaten,  finnes  hos  firman  Arrow  Mill  &=  Co. 
Ltd.  i  Castleton.  Olikheten  hos  denna  mot  föregående 
bestod  däri,  att  hufven  öfver  valsen  var  förstorad  åt  en 
sida,  så  att  den  gaf  plats  för  ännu  en  vals.  Denna  supp¬ 
gift  var  att  i  sin  ordning  rengöra  rensvalsen,  och  bestod 
af  en  trearmad  slaga  med  långa  hvassa  nålar.  Föreningen 
med  sugledningen  var  dessutom  här  gjord  teleskopisk  och 
vridbar.  Denna  apparat  var  tillverkad  af  Messrs  Lords  of 
Todmorden ,  Lancashire. 

Det  andra  hufvudsystemet  till  förhindrande  af  damm 
vid  rensning  af  kardvalsar  var  genomfördt  och  i  använd- 


Fig.  22, 


ning  dels  hos  Emil  Schmölder  A.  G.  i  Rheydt  och  dels 
hos  Moston  Mill  Co.  Ldt.  Moston.  Anordningar  tillverkas 
af  Vakuumanlagen  &*  Apparate  Bau  Gesellschaft  m.  h.  II. 
in  Frankfurt  a.  M.y  Bockenheim  och  Cook  &  Co.,  18  Ex¬ 
change  Street,  Manchester.  Principen  var  här,  att  dammet 
skulle  sugas  från  kardvalsen  af  ett  munstycke  utan  att 


förut  hafva  lösrifvits  därifrån.  Det  härför  nödiga  vacuum 
var  betydligt  större  mot  hvad  som  behöfdes  vid  ofvan  b 
skrifna  system.  Medelst  särskildt  konstruerad  och  drifve 
kolfpump  åstadkoms  ett  vacuum  af  5 — 600  mm  vattei 
pelare.  Möjligen  bör  angifvas  att  axeln,  på  hvilken  mm 


stycket  sitter,  är  ihålig  och  döljer  en  dubbelgängad  skru 
som  drifves  af  skifvan  och  linan  i  ändan  på  axeln  och 
hvilken  munstycksfästet  har  ingrepp.  Munstycket  före 
alltså  fram  och  tillbaka  utefter  valsen.  Detta  system  ställe 
sig  något  dyrare  i  anläggning,  men  billigare  och  bekvämat 
i  drift,  alldenstund  det  kan  skötas  af  en  man,  medan  ti 
öfriga  måste  vara  två. 

Dammsamlaren  var  i  hufvudprincip  densamma  som  vise 
i  fig.  18.  Dock  förefanns  den  skillnaden,  att  cisterne 
var  väsentligt  större,  filterduken  fast  uppspänd  inuti  oc 
att  rensöppningen  var  undertill.  Rensning  företogs  e 
gång  om  dagen. 

Vid  spinneriprocessen  har  man  ännu  ej  något  direl 
medel  att  aflägsna  uppkommande  damm.  Det  torde  oc 
bli  svårt  att  åstadkomma  ett  sådant.  Man  får  nöja  si 
med  palliativmedel.  Och  ett  sådant  har  man,  som  föri 
omnämnts,  i  den  fuktiga  luften,  antingen  naturlig  elle 
konstgjord. 

Hos  firman  Moslon  Mill  Co.  Ltd  i  Moston  finnes  en  ar 

v 

ordning  för  konstgjord  luftbefuktning,  som  påstods  funger 
utmärkt.  En  kraftig  fläkt  sög  den  friska  luften  genor 
en  vid  kanal  (c:a  2x3  m),  i  hvilken  var  insatt  ett  systei 
af  träribbor,  som  upptogo  2  å  3  m  i  kanalens  längdrik 
ning.  Öfver  träribborna  strömmade  vattnet,  hvilket  e 
dessa  fördelades  öfver  mycket  stor  yta  och  hvilket  dä 
igenom  lätt  afdunstade.  Fläkten  dref  den  sålunda  fuktad 
luften  genom  rörledning  till  de  olika  lokalerna  och  förde 
ningsrören  i  dessa.  Dessa  senare  lågo  på  c:a  2/3  af  rummei 
höjd  och  voro  försedda  med  spjäll  för  tillförselns  reglering 

Ett  par  apparater  för  direkt  befuktning  visas  i  fig.  1 
och  20.  Den  förra  af  dessa  tillverkas  af  Danneberg  d| 
Quandt  i  Berlin  och  den  andra  af  Fried.  Krupp  A.- 6(1 
Grusonwerk.  I  många  fall  kunna  dessa  apparater  me 
fördel  användas  och  särskildt  på  sådana  ställen,  där  de| 
kan  vara  en  fördel  i  stället  för  en  nackdel,  att  luften  bi  l' 
mer  mättad  på  viss  eller  vissa  delar  af  rummet.  I  jämförelsl 
med  det  förra  systemet  äro  tydligen  dessa  apparater  myckel 
billiga. 

Slutligen  visas  i  fig.  21  och  22  en  anordning  till  föil 
hindrande  af  damm  vid  eldning  af  ångpannor,  hvilken  ar 
läggning  är  utförd  af  Danneberg  Quandt,  Berlin  vi  R 
Städtische  Gasanstalt  Tegel,  nära  Berlin.  Motivet  till  u 
förandet  af  denna  anläggning  var  visserligen  ej  arbetarne| 
välfärd,  utan  rent  ekonomiskt.  Den  afser  att  tillvaratag 
det  koldamm,  som  vid  transporterna  af  gaskolen  annar 
skulle  gå  förloradt. 
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M  PERIODICITETER  I  DE  EKONOMISKA  LAGARNA  OCH  DÄRMED  SAMMAN¬ 
HÄNGANDE  SPÖRSMÅL.  —  IV. 


Af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 


5.  Stenkolsproduktionen. 

5tt  särskildt  intresse  erbjuder  frågan  om  stenkolspro- 
:tionens  variationer,  dels  därför  att  detta  förlopp  kan 
raktas  såsom  varande  i  viss  mån  en  index  på  och  ett 
yck  för  den  industriella  produktionen  öfverhufvudtaget, 
5  ur  den  speciella  synpunkten  af  den  nu  kända  sten¬ 
stillgångens  varaktighet.  Kan  den  senare  frågan  i  någon 
1  bedömas,  kan  man  därur  draga  vissa  allmänna  slut¬ 
er  angående  kolprisens  framtida  utveckling,  och  denna 
ga  har  särskildt  för  oss  i  Sverige  en  viss  vikt,  då  där- 
1  intimt  sammanhänger  det  framtida  värdet  af  våra 
lenkrafttillgångar. 


If 

\  )å  den  grafiska  behandlingen  af  detta  produktionsför- 
ll )  med  fördel  kan  anföras  såsom  ett  typiskt  exempel, 

■  1  jag  till  en  början  något  utförligare  uppehålla  mig  vid 
f  :va  bearbetningsmetoden. 

Tppritar  man  efter  tillgängliga  statistiska  tabeller  ett 
-  ;ram  öfver  världens  stenkolsproduktion1,  erhåller  man 
i  kurva  såsom  i  fig.  1,  d.  v.  s.  en  linje,  som  verkar 
J  annat  än  uppmuntrande  vid  sökandet  efter  matema- 

Ia  karaktäristika.  Gör  man  sig  besvär  att  upprita  kurvan 
lycket  stor  skala,  skall  man  emellertid  finna,  att  den 
1(  saknar  studievärda  detaljer.  För  att  emellertid  på 
•  bekvämare  sätt  komma  åt  att  undersöka  dylika  starkt 
L  åtstigande  kurvor  använder  man  sig  med  fördel  af  den 
t  omnämnda  differentialkurvan,  d.  v.  s.  man  bildar  en 

Sundbärg,  anf.  arb. 


(Forts.  fr.  sid.  403.) 

ny  kurva  genom  att  afsätta  tillväxten  från  år  till  år.  I 
detta  fall  erhåller  man  då  närmast  en  mycket  taggig 
kurva  sådan  som  fig.  2  a.  Utjämnas  denna  genom  upp¬ 


repad  medeltalsbildning,  framträda  emellertid  regelbundna 
periodiska  variationer,  fig.  2  b,  hvilka  kunna  närmare  be¬ 
stämmas.  Antaga  vi,  att  svängningarna  i  hufvudkurvan 
röra  sig  omkring  en  viss  kärnlinje,  bestämd  af  en  funk- 


4 1  o 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


5  Sept.  19 


tion  /  (~r),  där  x  är  tiden,  och  att  sålunda  hufvudkurvan 
har  formen 


y  =  f  (a.-)  +  2'  m  sin  - — -  x, 

P 

så  bör  differentialkurvan  hafva  formen 

2  ti  m  2  71 

- cos  -  x. 

P  P 

Sedan  dessa  senare  vågor  renodlats  genom  utjämning, 
kan  man  med  ganska  stor  approximation  bestämma  vå¬ 
gornas  amplituder  med  iakttagande  af  den  amplitudför- 
minskning,  som  uppstått  vid  utjämningen  (jmf.  diagrammet 
i  fig.  2  sid.  386),  hvarefter  amplituden  i  resp.  hufvudvågor 
erhålles  ur  ekv. 

P 

rn  =  -  a. 

2  7t 

På  detta  sätt  erhålles  ekvationen  för  produktionskurvan 
med  utgångspunkt  från  år  1851  till  appoximativt 


y  —f  c*)  +  22 


y  =  /  (*)  +  39  sin 


X  -  2,2  x  -  2 , 4 

I  1  Sin  7T  -j-  2  0  Sin  —  TT. 

9,3  4,43 


Den  första  af  dessa  vågor  har  symboliskt  skrifvits  så¬ 
som  en  60  års  period.  I  själfva  verket  öfverensstämmer 
den  med  prisindexkurvans  60-års  period  och  torde  därför 
med  all  sannolikhet  liksom  denna  vara  en  dubbelvåg  med 
omväxlande  60  och  51,6  års  perioder.  De  båda  öfriga 
vågorna  korrespondera  likaledes  med  prisindexkurvans 
karaktäristiska  18,6-  och  8,86-års  perioder.  Mest  utpräg¬ 
lade  äro  liksom  i  prisindexkurvan  de  båda  perioderna  på 
60  resp.  8,86  år.  De  sammanfalla  i  fas  med  sina  mot¬ 
svarigheter  i  priskurvan.  Däremot  existerar  det  egendom¬ 
liga  förhållandet,  att  den  18,6-åriga  perioden  i  produk¬ 
tionskurvan  ligger  i  rakt  motsatt  fas  mot  den  analoga 


med  omväxlande  c:a  5  och  3  års  våglängd.  Den 

kan  visas  vara  en  sammansättning  af  perioderna  -f86 

2 

8,86 

4,43  och  -  =  2,95  ar  enligt  fig.  3  /,  hvilken  åter  i  hi 

3 

vudkurvan  motsvaras  af  en  svängning  sådan  som  fig.  3 
Härefter  kan  den  fullständiga  hufvudkurvan  konstruen 


Fig.  4. 


och  finnes  i  fig.  2  d  afgifven  i  förstorad  höjdskala  a 
vikelsen  från  kärnlinjen.  I  samma  figur  är  inprickad  01 
ginalkurvans  afvikelse  från  kärnlinjen,  och  visar  jämfön 
sen  en  så  god  öfverensstämmelse,  att  man  torde  vara  b 
rättigad  påstå,  att  stenkolsproduktionens  variationer  äi 
regelbundna  och  stå  i  direkt,  kvantitativt  påvisbart  sar 
band  med  konjunkturvariationerna. 

Emellertid  måste  ihågkommas,  att  resultatet  i  alla  häi 
delser  endast  är  helt  approximativt,  beroende  på  att  dt 
tidrymd,  under  hvilken  den  starkt  stegrade  stenkolspn 
duktionen  pågått,  d.  v.  s.  från  midten  af  förra  århuni 
radet,  är  allt  för  kort  för  att  kunna  gifva  tillräckligt  m 
terial  för  en  analys.  Sålunda  kan  man  af  de  båda  störi 


prisvågen.  (Som  en  egendomlighet  kan  antecknas,  att  den 
återigen  till  fasläget  sammanfaller  med  motsvarande  pe¬ 
riod  i  befolkningsstatistiska  kurvor.) 

De  nyss  behandlade  vågkomponenterna  återfinnas  i  fig. 
2  c.  C,ranskar  man  den  första  linjen  a  jämförd  med 
l>}  finner  man  vidare,  att  den  innehåller  en  kort  våg 


vågorna  endast  få  fram  fragment.  Man  kan  sålunda  ickJ 
afgöra,  huruvida  amplituden  varierar,  hvilket  icke  skulhl 
förefalla  osannolikt.  Vidare  är  kurvan  för  kort  för  atfj 
låta  kärnlinjens  karaktär  tydligt  framstå.  Den  senare  kail! 
endast  bedömas  efter  sannolikheter. 

De  kurvformer,  som  kunna  tänkas  satisfiera  en  kärnlinje  af 
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r  ifrågavarande  typ,  äro  de  kända  funktionerna  ex ,  xn 

X. 

h  e  Den  första  exponentiallinjen  utmärkes  däraf,  att 
n  procentuella  tillväxten  är  konstant.  Vid  potenslinjen  är 
:  nma  tillväxt  omvändt  proportionell  mot  abscissan  x, 
h  vid  den  tredje  funktionen  är  den  omvändt  propor- 
nell  mot  kvadraten  x2  .  I  grafisk  framställning  studerar 
in  den  procentuella  tillväxten  lättast  på  kurvans  sub- 
lgent,  hvilken  anger  det  inverterade  värdet  på  samma 
växt.  Man  skall  då  finna,  att  såväl  vid  den  ifrågava- 
lde  stenkolskurvan  som  i  öfrigt  vid  kurvor  rörande  in- 
striell  produktion  en  konstant  procentuell  tillväxt  icke  kan 
nstateras,  d.  v.  s.  funktionen  ex  kan  icke  ifrågakomma. 
äta  är  ett  i  alla  händelser  betydelsefullt  om  ock  ne- 
tivt  resultat,  ty  blott  allt  för  ofta  finner  man  i  tekniska 
edningar  extrapoleringar  utförda  efter  denna  oriktiga 
ncip.  Den  har  nämligen  endast  ett  mycket  inskränkt 
vändningsområde,  hvilket  närmare  åskådliggöres  af  fig. 

;  Den  grofva  linjen  angifver  schematiskt  en  typisk  pro- 
ktionskurva  med  utelämnande  af  de  korta  vågorna, 
ider  senare  delen  af  den  negativa  våghalfvan  (från 
dten  af  1890-talet)  gör  sammansättningen  af  kärnlinjen 
|  h  våglinjen,  att  den  procentuella  tillväxten  verkligen  är 
i  närmelsevis  konstant,  och  det  är  tydligen  härifrån,  som 
n  omtalade  extrapolationsregeln  kommit.  Det  är  emeller- 
j  tydligt,  att  metoden  icke  får  utsträckas  utanför  detta 
gränsade  område  af  kurvan,  vid  risk  att  man  eljest  kan 
mma  till  alldeles  befängda  resultat. 

Det  återstår  sålunda  att  diskutera,  hvilken  af  de  båda 
iga  nämnda  formerna  som  är  sannolikast.  I  själfva 
:  rket  kan  stenkolskurvans  kärnlinje  med  ungefär  lika  god 
l  scision  åskådliggöras  af  de  båda  ekvationerna  alternativt 

rån  1800  räknadt:  /  (.r)  =  12  +  12,96  .  10  ~6  a;3’80, 

0  _ 290 

2r  från  1820:  f  (x)  =  17  +  2,33  x  +  22978  e 
t  i  mill.  ton. 

Den  förra  innebär  en  ständigt  ökad  stegring,  under  det 
den  senares  stegring  når  sin  kulmen  inom  en  viss 
(c: a  200  år)  för  att  därefter  fortgå  i  långsammare 
npo.  För  min  del  anser  jag  den  senare  formen  hafva 
rre  sannolikhet  för  sig,  särskildt  med  hänsyn  till  att 
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detta  utvecklingsförlopp  flerstädes  påträffas.  Något  be- 
stämdt  kan  f.  n.  icke  påstås  förrän  efter  ytterligare  framåt 
i  tiden,  då  det  statistiska  materialet  vunnit  tillräckligt  i 
omfattning. 

För  att  få  en  öfverblick  öfver  huru  extrapoleringen  efter 
dessa  båda  kurvor  skulle  ställa  sig  med  hänsyn  till  den 
framtida  stenkolstillgången  har  jag  i  fig.  5  inritat  inte¬ 
gralkurvorna  till  båda.  (Potenslinjens  integralkurva  kan 
uträknas,  exponentiallinjens  integrering  måste  utföras  gra¬ 
fiskt.)  I  diagrammet  är  vidare  inritad  en  tredje  linje, 
motsvarande  en  extrapolering  efter  tangenten  till  kärnlinjen 
omkring  1910.  Som  synes  skiljer  sig  denna  extrapolering 
icke  så  synnerligen  mycket  från  den  medelst  exponential¬ 
linjen  företagna. 

Slutligen  äro  efter  den  senaste  kolinventeringen,  resu¬ 
merad  vid  geologkongressen  i  Canada  i  samlingsverket 
the  Coal  Resources  of  the  World,  angifna  de  kvantiteter 
stenkol,  som  motsvara  dels  »actual  reserves»,  således  noga 
kända  tillgångar,  dels  äfven  »total  reserves»,  innefattande 
jämväl  ungefärligt  och  uppskattningsvis  kända  tillgångar. 
(I  siffrorna  ingå  äfven  brunkol  o.  dyl.)  Vore  nu  potens¬ 
linjen  det  riktiga  uttrycket  för  förbrukningens  gång,  synes 
att  de  väl  kända  tillgångarna  skulle  vara  uttömda  om  c:a 
100  år,  de  totala  om  c:a  250  år.  Kan  åter  extrapole¬ 
ringen  ske  efter  exponentiallinjen,  skulle  man  hafva  anled¬ 
ning  antaga,  att  de  nu  kända  totala  tillgångarna  skulle 
räcka  för  en  tidrymd  af  bortåt  600  år  och  mera.  Gif- 
vetvis  är  det  endast  storhetsordningen  af  dessa  siffror,  som 
man  har  att  fästa  sig  vid,  men  redan  däraf  får  man  någon 
upplysning.  Så  mycket  är  klart,  att  någon  omedelbar  fara 
för  kollagrens  utsugning  icke  föreligger,  hvarför  någon 
våldsam  stegring  i  stenkolsprisen  icke  förefaller  sannolik 
inom  den  gripbara  framtiden,  äfven  om  utvecklingen  mot 
förmodan  skulle  gå  utefter  den  starkt  uppåtstigande  po¬ 
tenslinjen,  och  äfven  om  mot  förmodan  under  tiden  icke 
skulle  upptäckas  nya  fyndigheter  och  nya  tillgångar,  så 
som  hittills  likvisst  alltjämt  varit  fallet.  Det  synes  sålunda 
icke  vara  någon  omedelbar  fara  för,  att  den  för  mänsklig¬ 
heten  så  värdefulla  råvaran  stenkol  skall  tryta,  och  det 
synes  icke  heller  vara  af  denna  anledning  att  förvänta 
någon  större  värdestegring  i  vattenkraft. 


AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK.  —  V. 


Några  konturer  af  automobilens  konstruktiva  utveckling. 


Af  ingenjör  K.  G.  Karlson. 


:  Kanske  den  mest  anmärkningsvärda  konstruktiva  for¬ 
dringen  hittills,  hvad  motorn  angår,  var  slidens  införande 
d  Knights  dubbelslid  som  första  och  framgångsrikaste 
>resentant.  Det  är  begripligt,  att  denna  vid  sitt  fram- 
dande  af  majoriteten  förutspåddes  säkert  misslyckande, 
profetia,  som  den  på  ett  lysande  sätt  jäfvat. 
Knight-motorn  har  2  cylindriska  slider  anbragta  kon- 
ltriskt  kring  kolfven.  De  drifvas  med  vefstakar  från 
på  den  vanliga  kamaxelns  plats  belägen  vefaxel;  vin- 
n  mellan  inner-  och  ytterslidens  vefvar  är  ung.  70°, 

!  1  axelns  hvarftal  är  hälften  af  motorns, 
f  Utom  Knights  konstruktion  ha  för  närvarande  veterligen 
dast  två  andra  fått  nämnvärd  användning.  »Argyll»- 
>torn  har  en  enkelslid  (konstruerad  afBurt),  omslutande 


(Forts.  fr.  sid.  405.) 
kolfven  liksom  Knight-sliderna,  men  med,  oscillerande  rö¬ 
relse,  dels  omkring,  dels  längs  denna.  Den  kommer  alltså 
att  beskrifva  en  ellipsliknande  bana  på  cylinderväggen, 
genomlöpande  sin  cykel  1  gång  för  2  hvarf  på  motor¬ 
axeln.  På  detta  sätt  kan  4-takten  styras  med  en  enda 
slid. 

»Italao-Avalve-motorn  har  en  roterande  slid  för  hvarje 
par  af  cylindrar  placerad  på  sidan  om  dem  med  vertikal 
axel ;  dess  hvarftal  är  fjärdedelen  af  motorns,  och  vattnet 
i  dennas  kylmantel  passerar  äfven  genom  sliden,  hvilken 
är  det  enda  exemplet  på  vattenkyldt  fördelningsorgan  vid 
automobilmotorn. 

Ytterligare  en  annan  typ  af  slid  har  någon  tid  varit  i 
bruk,  men  tycks  åter  ha  öfvergifvits,  nämligen  Henriod- 
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sliden,  äfven  den  roterande  men  med  horisontal  axel,  be¬ 
lägen  på  sidan  utmed  cylindrarna  strax  nedom  kompres- 
sionsrummet.  Den  hvilade  i  kullager  vid  ändarna,  och 
tätningen  var  byggd  på  en  ständigt  matad  oljehinna  kring 
sliden.  En  säregen  anordning  var,  att  kanalerna  i  cy¬ 


linderväggen  täcktes  af  kolfven  under  öfre  sjättedelen  af 
slaget,  enligt  uppgift  för  att  skydda  sliden  för  de  högsta 
trycken  och  temperaturerna.  Man  kan  emellertid  förutse, 
att  motorns  effekt  påverkades  menligt  åtminstone  vid  låga 
hvarftal,  då  cylindrarnas  renspolning  och  därmed  den 
volumetriska  verkningsgraden  försämrades. 

Knight-motorns  framgångar  gåfvo  signalen  till  en  mass¬ 
produktion  af  slidpatent,  som  dock  med  få  undantag  äro 
omöjliga.  Den  grundläggande  olikheten  mellan  sliden  och 
ventilen  är  ju,  att  den  förra  klipper  af  gasvägarna,  medan 
den  senare  stänger  genom  anslag.  I  förra  fallet  kan  rö¬ 
relsen  vara  tvångstyrd  och  kontinuerlig,  i  det  senare  måste 
den  bli  intermittent.  Denna  skillnad  i  verkningssätt  är 
tillräcklig  för  att  göra  sliden  begärlig  vid  en  så  snabb¬ 
gående  maskin  som  automobilmotorn,  men  öfvergången 
från  det  tätande  anslaget  till  afklippningen  förändrar  med 
ens  regleringsorganets  hela  karaktär  och  försvårar  i  hög 
grad  den  konstruktiva  behandlingen.  I  eventuella  ojämna 
värmedeformationer  ligger  en  stor  fara;  vid  Knight-  och 
Burt-sliderna  är  lösningen  baserad  på  symetrien,  vid 
Avalve  på  kylningen,  understödd  af  en  tätande  oljehinna, 
som  hålles  vid  makt  af  en  för  ändamålet  afsedd,  sakta 
matande  oljepump. 

Publicerade  försöksresultat  tyda  på,  att  slidmotorn  kan 
uppna  minst  lika  god  ekonomi  som  ventilmaskinen.  Broms- 
ningar  af  Knight-motorer  ha  visat  i  förhållande  till  kom- 
pressionsgraden  (c:a  5-faldig,  i  volym  räknadt)  mycket 
höga  medeltryck,  hvilket  bör  ses  i  sammanhang  med  den 
af  Riedler  konstaterade  »värmeuppdämningen»  i  cylindern, 
d.  v.  s.  dubbelslidernas  isolerande  verkan.  Det  ligger 
äfven  i  dessas  natur,  att  man  får  ökad  välfrihet  vid  fast¬ 
ställandet  af  perioderna  i  4-takten.  I  allmänhet  kan  om 
aen  kontinuerliga  slidrörelsen  sägas,  att  den,  en  gång  in¬ 


reglerad,  bör  bibehålla  sig  bättre  än  ventilstyrningen,  ni 
den  förutsätter  lösningen  af  ett  mycket  svårare  proble 
Motorn  har  i  hvarje  detalj  varit  underkastad  utvecklir 
ens  lag,  men  utrymmet  tillåter  ej  någon  närmare  grans 
ning.  Praktiskt  betydelsefulla  äro  förgasarna  med  mu 


peldysor,  med  hvilka  en  riktigare  gasblandning  låter  s 
framställas  vid  både  höga  och  låga  hvarftal,  automatis 
cirkulation  af  kylvattnet  med  temperaturskillnaden  mella 
kylmantlarna  och  kylaren  som  drifkraft,  de  blockgjutr 
cylindrarna,  lamellkopplingen  o.  a.  Företrädesvis  teor 
tiskt  intresse  äga  sådana  detaljer  som  dämpare  af  ve 
axelns  torsionssvängningar  och  de  sekundära  massverl 
ningarnas  utbalansering  genom  hjälpaxlar  med  motvikte 


Bi  g.  5- 

Såsom  ett  typiskt  drag  bör  kanske  till  sist  framhålla 
de  1-  och  2-cylindriga  motorernas  så  godt  som  fullstän 
diga  utrotande  från  motorvagnen.  Den  4-cylindriga  ma 
skinen  har  i  sitt  jämnare  moment  en  egenskap,  som  jämt* 
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. 'SS  rnindre  känslighet  vid  rubbning  i  enstaka  cylindrar 
ipväger  det  dyrbarare  och  vidlyftigare  maskineriet,  hvil- 
t  återigen  den  6-cylindriga  motorn  ej  med  samma  fog 
rättigar. 

tö  Det  vore  förmätet  att  söka  besvara  den  frågan,  hvad 
rtsättningen  skall  bjuda  oss.  I  ett  afseende  synes  man 

dock  med  större  säkerhet 
kunna  skönja  tendensen: 
utvecklingen  skall  gå  be¬ 
stämdare  i  ekonomiens 
tecken.  Motorvagnens  be¬ 
tydelse  ligger  i  dess  egen¬ 
skap  af  trafikmedel  och 
arbetsmaskin.  För  motorns 
vidkommande  leder  oss 
detta  till  bränslefrågan, 
och  i  dess  lösning  ligga 
naturligtvis  äfven  nya  kon¬ 
struktiva  problem  förbor¬ 
gade. 

Bensinen  är  det  destillat, 
som  låter  sig  omsättas  i 
>torisk  energi  med  enklaste  medel:  dess  lättflyktighet 
drar  endast  en  pulverisator  utan  annan  värmetillförsel 
hvad  blandningen  erhåller  i  cylindern,  i  kyligt  klimat 
mpletterad  af  luftförvärmning  eller  enkel  mantling  af 
rburatorn.  På  grund  af  sin  renlighet  och  det  enkla  be- 
ndlingssättet  har  den  varit  det  själfskrifna  bränslet,  men 
stark  konsumtion  har  drifvit  priset  i  höjden,  liksom 
n  manat  fram  reflexioner  öfver,  hvad  de  naturliga  olje- 
llorna  kunna  tänkas  rymma.  En  klok  hushållning  bör 
der  alla  förhållanden  leda  till,  att  äfven  de  gröfre  de- 
llaten  göras  tillgängliga  för  automobilmotorn ;  vidare  bi- 
)dukter  såsom  sprit  och  bensol,  båda  redan  i  använd- 
lg;  det  är  slutligen  tänkbart,  att  man  med  tiden  i  stor 
ila  tillgriper  den  till  synes  mest  rationella  utvägen,  näm- 
en  att  genom  odling  producera  bränsle,  hvarom  man 
t  antydningar.  Vegetationens  årliga  återväxt  innebär 
retiskt  möjligheten  att  infånga  solvärmet  på  en  direk- 
e  väg.  Flygmaskinens  otvifvelaktiga  betydelse  bör  också 
va  densamma  företrädesrätt  till  de  mera  lättarbetade 
i  energirika  bränslena;  den  har  ej  ännu  samma  stad¬ 
de  och  genomarbetade  underlag  som  motorvagnen  att 
gga  vidare  på. 

Bland  motorer  med  (verkliga)  förgasare  och  elektrisk 
idning  äger  sulfitspritmotorn  särskildt  intresse  för  oss, 
edan  den  utnyttjar  inhemskt  bränsle.  Ur  synpunkt  al 
.  urlig  hushållning  har  den  sin  styrka  däri,  att  den  arbe- 
med  förädlade  affallsprodukter.  Tekniskt  är  proble- 
t  löst;  dess  omsättning  i  stordrift  är  afhängig  af  helt 
;  dra  faktorer. 

Det  skulle  ej  förvåna,  om  äfven  Diesel-motorn  snart 
e  höra  af  sig  såsom  automobilmotor.  Därmed  vore  också 
»ljorna  och  mera  hårdarbetade  konstprodukter  tillgäng- 
1  för  automobilen.  Diesel-motorprocessen  är  ju  baserad 
den  finfördelade  oljans  själftändning  vid  inblåsning  i 
a  starkt  förkomprimerade  förbränningsluften,  och  de 
irigheter,  denna  maskins  tillämpning  såsom  automobil- 
»tor  möter,  sammanhänga  väl  närmast  med  bränslets 
Iverisering  och  fördelning  vid  höga  hvarftal  och  liten 
indervolym.  Inblåsningsventilen  får  alitså  att  behandla 

I’  å  bränslcmängder  per  slag,  och  den  tid,  som  står  till 
fogande  för  reaktionen  i  cylindern,  är  mycket  kort. 


Lastvagnsmotorer  drifvas  med  ett  ofta  regulatorbegrän- 
sadt  högsta  omloppstal  af  ung.  i  ooo  minuthvarf,  hvilket 
nog  ännu  representerar  en  för  Diesel-motorn  svåråtkomlig 
siffra.  De  höga  maximitrycken  kräfva  rikligare  dimen¬ 
sioner,  än  hvad  en  god  bensinmotor  af  lika  effekt  och 
hvarftal  erfordrar,  och  det  måste  för  viktens  nedbringande 
bli  ett  angeläget  önskemål,  att  rotationshastigheten  hålles 
så  hög  som  lastvagnsdriften  tillåter. 

Om  man  betänker,  att  nu  i  medeltal  70 — 75  %  eller 
mera  af  bränslets  energi  gå  förlorade  i  afloppsgaserna  och 
kylvattnet  från  en  automobilmotor  under  gynnsamma  be¬ 
lastningsförhållanden,  framstår  höjningen  af  den  termiska 
verkningsgraden  som  ett  problem  af  högre  rang  än  mo¬ 
torns  afpassning  för  billigare  bränsle.  Något  nämnvärdt 
förefaller  ej  att  kunna  ytterligare  afvinnas  kolfmaskinens 
arbetsprocess;  diagrammets  »tå»,  det  bortkylda  värmet  och 
den  under  det  atmosfäriska  mottrycket  dolda  energien, 
äro  här  förlorade.  Antingen  kräfves  en  primärmotor  af 
annat  slag,  eller  skulle  den  nuvarande  kompletteras  med 
något  af  förlustvärmet  matadt  maskineri,  ackumulerande 
eller  direkt  utnyttjande.  Man  får  emellertid  göra  sig  mått¬ 
liga  förhoppningar,  när  det  gäller  automobilen  med  dess  dis- 
kontinuerliga  drift,  snabbt  varierande  belastning  och  rela¬ 
tivt  osakkunniga  skötsel.  De  automobila  kraftstationernas 
totala  effekt  är  dock  stor  nog  (och  blir  ännu  större)  för 
att  berättiga  stark  ekonomisering.  En  stor  svårighet, 
kanske  den  största,  ligger  däri,  att  effektsumman  är  splitt¬ 
rad  på  ett  så  oerhördt  stort  antal  enheter,  som  dessutom 
ej  äro  stationära;  de  bli  därigenom  af  dubbel  anledning 
känsliga  för  vidlyftigare  tillägg  i  utrustning,  beträffande 
både  driftsäkerhet  och  anläggningskostnader. 

Så  långt  ha  vi  uteslutande  sysselsatt  oss  med  oljemo- 
torn  såsom  kraftkälla,  och  fortsättningen  skall  äfven  an¬ 
knyta  sig  till  vagnar  med  motorer  för  flytande  bränsle. 
Både  i  Europa  och  Förenta  Staterna  har  dock  elektro- 
mobilen  redan  vunnit  beaktansvärd  utbredning,  och  den 
kommer  sannolikt  att  ytterligare  befästa  sin  ställning.  Dess 
ömma  punkter  äro  batterierna,  hvad  konstruktionen  angår, 
och  tillgången  på  laddningscentraler  afgör  därefter  dess 
spridning.  Vi  ha  all  anledning  här  i  landet  att  följa  dess 
utveckling,  både  som  trafikmedel  och  som  arbetsmaskin, 
emedan  den  kan  gifva  ny  afsättning  för  naturkraften  i  våra 
vattenfall,  om  bygderna  öfverspännas  med  ett  utgrenadt 
ledningsnät;  liksom  spritmotorn  öppnar  elektromotorn  till¬ 
trädet  till  en  annan  inhemsk  naturlig  energifyndighet,  som 


© 


dock  icke  gifver  motorvagnen  lika  oberoende  ställning  som 
ett  på  vagnen  medfördt  bränsleförråd,  hvars  produktion 
också  uteslutande  gäller  densamma.  Elektromobilen  är  både 
en  konstruktions-  och  kostnadsfråga,  som  betingar  en  verk¬ 
lig  organisation  af  matningspunkterna  och  tillgång  på  per- 
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sonal  för  eftersyn  af  batterier  och  maskineri,  för  att  den 
stora  landsbygden  skall  kunna  profitera  af  denna  elektro- 
drift  i  stor  skala. 

Öfvergå  vi  så  till  nästa  hufvudelement  i  automobilen, 
växellådan,  kännetecknas  den  förhärskande  typen  af  ut- 


Fig.  8. 


vändig  kuggning  mellan  2  parallella  axlar.  Såsom  den 
hittills  mest  betydande  förbättringen  i  dess  byggnad  kunna 
vi  anse  den  raka  växelrörelsens  utbytande  mot  sicksack¬ 
kopplingen  (äfven  betecknad  såsom  »Mercedes»-  eller  kuliss¬ 
kopplingen).  Man  vann  därmed  på  en  gång  tre  afgjorda 
fördelar:  växellådans  längd  minskades  och  axlarna  kunde 
lättare  dimensioneras  styfva;  direktkoppling  mellan  motor 
och  differential  blef  möjlig;  man  erhöll  slutligen  frihet 
att  öfvergå  från  en  växel  till  en  annan  hvilken  som  helst 


Fig.  9. 


utan  att  behöfva  passera  genom  mellanliggande  växlar.  I 
utbyte  mot  direktkopplingen  har  man  likvisst  fått  taga 
dubbel  växel  vid  alla  öfriga  utväxlingar  via  den  i  ständigt 
ingrepp  liggande  sidoaxeln,  och  den  större  friheten  att 
välja  växel  har  måst  köpas  med  dubbelrörelsen  på  spaken: 
i  längd-  och  sidoled. 


En  ringa  böjning  af  axlarna  har  till  följd,  att  anlid 
ningen  mellan  de  ythärdade  kuggarna  koncentrerar  ?l 
mot  endera  sidan  at  hjulen,  så  mycket  mera  som  axlar 
fjädra  i  motsatta  riktningar.  I  betraktande  af  deforn 
tionernas  ringa  storlek  kunde  de  synas  ofarliga;  ändring 
i  ingreppet  mellan  de  härdade  kuggytorna  måste  emelhj 
tid  hålla  sig  inom  mycket  trånga  gränser  för  att  kun: 
anses  tillåtliga. 


Vidare  uppträder  en  annan  förstörande  verkan  i  hai! 
ringen  mellan  kuggtopparna  hvar  gång  ett  par  växelhj| 
bringas  till  ingrepp.  Det  är  en  tillfällighet,  om  derj 
periferihastigheter  just  skulle  sammanfalla,  ehuru  en  skic 
lig  manövrering  kan  åvägabringa  en  god  approximatio 
där  den  otränade  handlar  på  en  slump.  Inväxlingen  är  d: 
för  så  tämligen  undantagslöst  förenad  med  stötverkan,  inte 
sivare  ju  större  svängmassan  är  mellan  växeln  och  motor 
för  ögonblicket  frilöpande  koppling.  Denna  senare  är  s 
ledes  underkastad  äfven  andra  fordringar  än  de,  som  1: 
tingas  af  enbart  kraftöfveringen ;  i  lamellkopplingen  för] 
faller  den  ha  fått  en  god  lösning. 


Växellådan  är  påtagligen  i  denna  form  en  till  sin  ni 
kanik  rätt  primitiv  lösning  af  utväxlingsproblemet.  Ta( 
vare  utmärkt  material  är  dess  driftsäkerhet  fullt  tillfrec 
ställande,  men  hamringen  af  kuggarna  vid  hjulens  ho 
växling  är  en  påkänning,  som  ej  har  med  dess  ändam 
att  skaffa,  samtidigt  som  den  utöfvar  ett  starkt  inflytanc 
på  hjulens  lifslängd.  I  planetväxlarna  är  den  eliminera 
men  på  bekostnad  af  det  robusta  i  byggnaden  och  äfvt 
till  förfång  för  dess  enkelhet.  I  kedjeväxlarna  upptag, 
ingreppsstötarna  af  klokopplingar,  som  äga  annan  mc 
ståndskraft  än  kuggarna,  men  äfven  denna  konstruktic 
har  sina  olägenheter,  i  det  man  blir  mera  bunden  vj 
utväxlingarnas  fastställande:  samtliga  kedjor  måste  näm 
gen  ligga  väl  sträckta.  Dessutom  måste  hjulen  på  ef 
axeln  lagras  frilöpande  på  kul-  eller  rullager;  i  mind: 
växellådor  användas  väl  äfven  enkla  metallbussningar.  E 
gemensam  nackdel  hos  alla  dessa  växellådor  är  slutlige 
att  antalet  utväxlingar  af  praktiska  skäl  ej  gärna  kan  ö 
verstiga  3 — 4,  hvilket  är  ett  principfel. 


Det  framstår  därför  som  ett  angeläget  spörsmål  att  ! 
fram  en  kontinuerligt  föränderlig  utväxling,  och  det  för  j 
faller  i  närvarande  stund,  som  skulle  lösningen  kunna  sd 
kas  i  oljetransmissionen,  bestående  af  en  till  motorn  d 
rektkopplad  pump  och  en,  eller  vid  direkt  bakhjulsdri 
två  oljemotorer.  Samma  effekt  kan  här  uttagas  i  ett  ob] 
gränsadt  antal  kombinationer  af  oljetryck  och  -volynt 
Flera  system  lära  vara  föremål  för  experiment,  och  ål 
minstone  ett  bland  dessa  har  nått  fram  till  en  offentlij 
demonstrering,  nämligen  den  af  prof.  Hele-Shaw  konstra 
rade  växeln,  för  öfrigt  sedan  flera  år  tillbaka  tillämpaj 
pa  styrmaskiner  för  fartyg.  Vid  afbromsning  har  en  mej' 
denna  transmission  utrustad  lastvagn  visat  en  verkning  !< 
grad  mellan  motor  och  hjulringar  af  max.  76  % .  Kurva|j 
för  verkningsgraden  är  mycket  flack  i  närheten  af  gymj 
sammaste  värdet,  i  synnerhet  vid  stigande  hastighet.  Mej 
torerna  äro  inbyggda  i  bakhjulen;  högsta  oljetrycket  ij] 
genom  säkerhetsventil  begränsadt  till  ung.  140  at. 


(Forts.) 
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BERÄTTELSE 

vid  Järnverksföreningens  sammanträde  den  31  augusti  1914. 

Under  ordförandeskap  af  disponenten  B.  Wijkander. 

Export  af  järnmalm  i  1000-tal  ton. 


1  april- 

-30  juni 

1  jan. — 30  juni 

1  jan— 31 

juli 

Skillnad 

1914 

1913 

_ 

1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

Yj-året 

7  mån. 

1  491  t. 

1  594  t. 

2  49S  t. 

2  528  t. 

3  284  t. 

3  392  t. 

+  3°  t- 

+  108  t. 

Export  af  järn  under  l:a  halfåret  1913  och  1914. 


f=:-~ "  ~ - - - 

■ 

■ 

1  januari 

— 30  juni 

Skillnad 

1914 

Skillnad  1914 

1913 

1914 

■/a-året 

7  mån. 

ack järn 

76  600 

68  300 

:  _ 

8  300 

8  400 

• 

isel-  &  kiselmanganjärn 

5  100 

6  100 

+ 

1  000 

+ 

1  100 

aegeljärn,  järnsvamp  m  m. 

3  4oo 

85  100 

1  800 

76  200 

1 

1  600 

— 

8  900 

— 

2  000 

—  9  3°° 

crot 

4  600 

3  000 

— 

1  600 

2  300 

öt 

5  900 

5  9oo 

+ 

0 

3°° 

nältstycken  ... 

6  900 

2  800 

— 

4  100 

— 

5  000 

åstänger 

9  200 

16  100 

8  600 

1 1  400 

— 

600 

— 

4  7oo 

— 

400 

—  5  400 

Hets  .... 

6  300 

3  3 00 

— 

3  000 

— 

3  100 

assiva  tubämnen 

9  700 

16  000 

7  300 

10  600 

— 

2  400 

— 

5  400 

— 

2  400 

—  5  500 

ångjärn :  smid  t 

8  300 

8  000 

— 

3°° 

— 

300 

varmvalsadt 

51  600 

40  900 

— 

10  700 

9  100 

kallvalsadt 

3  000 

62  900 

2  600 

51  500 

— 

400 

— 

1 1  400 

— 

400 

—  9  800 

•  ångjärnsafhugg 

3  400 

2  200 

— 

1  200 

—  1  3°° 

alstråd 

1 8  600 

16  100 

— 

2  500 

—  2  600 

"åt  . 

1  200 

800 

— 

400 

500 

lör:  kalldragna 

1  400 

900 

— 

500 

+ 

0 

ihåliga  tubämnen 

5  000 

6  000 

+ 

1  000 

+ 

900 

andra 

i  . 

1  500 

7  900 

1  200 

8  100 

— 

3°° 

+ 

200 

— 

3°° 

+  600 

råd,  dragen  eller  kallvalsad 

700 

700 

+ 

0 

4-  0 

1  >ik  och  stift 

400 

400 

4- 

0 

— 

100 

-  ästskosöm 

2  700 

3  100 

2  600 

3  000 

— 

100 

— 

100 

+ 

200 

+  100 

Summa 

225  500 

189  500 

— 

36  000 

—  36300 

xport  af  stångjärn  och  valstråd  under  januari — juni: 


Götmetall 

Vällmetall 

1913 

1914 

1913 

1914 

ångjärn:  varmvalsadt  ... 

smidt 
alstråd  .... 

29  100 

2  700 

1 7  600 

21  600 

2  000 

15  300 

22  500 

5  600 

1  000 

19  300 

5  600 
800 

Export  januari — juni: 


Å  r 

Tack¬ 

järn 

Göt 

Smält¬ 

stycken 

Stång¬ 
järn 
&  vals¬ 
tråd 

Total¬ 

export 

35 . 

45  800 

5  000 

1 1  900 

82  800 

158  200 

d6  . 

44  000 

6  400 

10  800 

90  700 

169  300 

37 . 

48  900 

4  600 

14  800 

81  200 

1S0  800 

38 . 

42  700 

2  300 

1 1  000 

60  500 

142  300 

39 . 

40  200 

2  700 

6  700 

63  800 

138  000 

10 

48  200 

6  500 

14  900 

79  800 

180  800 

11  .... 

53  800 

5  900 

14  200 

76  200 

1  So  300 

12 

61  000 

6  600 

16  300 

75  000 

193  700 

>3 . 

85  100 

5  900 

16  100 

81  500 

225  500 

14 . 

76  200 

5  900 

1 1  400 

67  600 

1 89  500 

oårig  medel- 

export  .  . 

54  600 

5  200 

12  800 

75  900 

175  800 

i  i 

Vtföljaude  statistiska  uppgifter,  som  förelädes  Järnverks- 
f  ningens  medlemmar  vid  sammanträde  den  31  aug.,  äro 
'  'rättade  efter  enahanda  grunder  som  förut  tillämpats  och 
i  na  därför  icke  afse  längre  tid  än  t.  o.  m.  juli  månads  utgång 
1  ga  om  exporten  och  importen  samt  t.  o.  m.  1  :a  halfårets  slut 
^ga  om  tillverkningarna.  Siffrorna  lämna  därför  icke  någon 

1  helst  föreställning  om  den  inverkan,  som  det  utbrutna 
'  dskriget  haft  å  de  svenska  järnbrukens  verksamhet. 


Järnimport: 


i  jan.— 

-30  juni 

1  jan.— 

-31  juli 

Skillnad  1914 

1913 

1914 

1913 

1914 

1 

/j-året 

7  mån. 

Tackjärn . 

41 400 

47  900 

49  50° 

O 

O 

lO 

CO 

vn 

+ 

6  500 

+  9  000 

Kisel-  och  ki- 

selmanganjärn 

1 400 

1  300 

1  600 

1 700 

— 

100 

+  100 

1  Manganjärn 

m.  m . 

2  000 

2  500 

2  600 

3  500 

+ 

500 

+  900 

Valsadt  stång- 

och  fasonjärn: 

vägande  60  kg 

0.  däröfver  pr 

löp.  mtr . 

4  000 

5  000 

5  I(30 

6  100 

+ 

1  000 

+  1  000 

annat . 

16  500 

22  900 

20  300 

28  300 

+ 

6  400 

+  8  000 

Järnvägssken:r 

24  000 

36  300 

28  9OO 

45  5oo 

+ 

1 2  300 

+  16  600 

Förtent  plåt. . . 

4  300 

3  400 

5  100 

3  9°o 

— 

900 

—  1  200 

Annan  tunn- 

plåt  och  grof- 

plåt  . 

6  600 

9  200 

8  200 

10  700 

+ 

2  600 

O 

O 

»-O 

OJ 

Kallvalsade  el- 

ler  dragna 

stänger  . 

400 

800 

400 

800 

+ 

400 

+  4°° 

Gjutna  rör  ... 

7  700 

7  000 

9  900 

8  Soo 

— 

700 

—  1  100 

Smidesjärnsrör 

5  7oo 

5  5°° 

6  400 

6  900 

— 

200 

+  500, 

Summa 

1 14  000 

O 

O 

OO 

138  000 

174  700  + 

27  800'  +  36  700 

Då  emellertid  denna  fråga  för  närvarande  tilldrager  sig  det 
ojämförligt  största  intresset,  har  Järnverksföreningens  styrelse 
sökt  inhämta  en  del  siffror  angående  produktionsförhållandena 
vid  de  svenska  järnverken  så  nära  föreningens  sammanträde 
som  möjligt.  I  samverkan  mellan  Järnverksföreningen  och 
Järnbruksförbundet  har  en  enquéte  verkställts  angående  om¬ 
fattningen  af  driften  vid  de  olika  arbetsplatserna  den  27  inne¬ 
varande  augusti.  Resultatet  af  nämnda  enquéte  framgår  af 
uppgifterna  å  omstående  sida. 
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Import  januari  juni: 


År 

- 1 

Tackjärn,  ki- 

seljärn  m.  m. 

Valsadt  stång- 

&  fasonjärn 

Järnvägs¬ 

skenor 

4— > 

C 

o»  ti 

-*->  OC3 
i->  *— 1 

:0  O. 
£ 

Ivallv.  el.  dr. 

stänger 

Gjutna  rör 

Smidesjärns- 

rör 

Summa  af 

förestående 

1910 

36  300 

** 

vO 

0 

0 

1 7  900 

2  900 

1  300 

7  400 

4  500 

88  200 

19 1 1 

34  800 

15  400 

29  400 

3  800 

600 

6  300 

4  IOO 

94  400 

1912 

36  600 

18  700 

33  5oo 

2  500 

200 

5  9°o 

4  3°o 

101  700 

1913 

44  800 

20  500 

24  000 

4  3°° 

400 

7  700 

5  700 

107  400 

1914 

51  700 

27  9OO 

36  300 

3  4oo 

800 

7  000 

5  5°° 

132  600 

Femårig 

medel¬ 

import 

40  Soo 

20  IOO 

2S  200 

3  4oo 

O 

O 

6  900 

4  800 

104  900 

Tillverkningar. 

Den  30  juni  voro  i  gång : 

1913  ni  masugnar,  210  härdar,  18  bessemer  o.  62  martinugnar 

1914  108  »  199  »  15  »  »56 


Tillverkningarna  utgjorde: 


1  jan.— 

-30  juni 

Skillnad 

l/,-året 

* 

1913 

1914 

/  2 

1914 

Tackjärn  inkl.  direkt  framställdt  gjut- 

gods  . 

383  200 

379  200 

—  4  000 

Smältstycken  . 

77  700 

68  600 

—  9  IOO 

Bessemergöt 

55  600 

S  5  300 

—  30° 

Martingöt  inkl.  skrotadt  gjutgods... 

218  200 

219  300 

4-  I  IOO  ! 

Tillverkningar  1  januari — 30  juni. 


A  r 

Tackjärn 

Smält¬ 

stycken 

Bessemer¬ 

göt 

Martingöt 

I 

•9°5 . 

276  500 

86  700 

29  900 

143  200 

1906. . . 

312  300 

87  700 

41  400 

149  200 

1907 . 

326  IOO 

84  900 

37  300 

164  300 

1908.  . 

305  300 

76  000 

39  100 

172  200 

1909 . 

286  800 

61  200 

40  900 

158  900 

1910 . 

306  IOO 

72  900 

52  400 

1S0  000 

191 1 

338  600 

70  500 

42  500 

184  400 

1912 . 

349  200 

73  200 

49  5 00 

185  900 

1 9 1 3 . 

383  200 

77  700 

55  600 

21S  200 

1 9*4 . 

379  200 

68  600 

55  3oo 

219  300 

Medeltill  verkning 

326  300 

75  900 

44  400 

177  600 

Omfattning  af  driften  den  27  augusti. 


Mas- 

Lanca- 

shire- 

Martin- 

Bessem.- 

ugnar 

härdar 

ugnar 

ugnar 

Enligt  halfårsstatistiken 

voro  vid  juni  månads 
utgång  i  drift 

108 

199 

56 

J5 

Svar  å  de  utsända  fråge¬ 
formulären  hafva  in¬ 
gått  beträffande 

95 

177 

52 

15 

Af  de  sålunda  uppgifna 

ugnarna  och  härdarna 
voro  den  27  aug.  i 

gång . 

63 

97 

3S 

Q 

utgörande  i  %  af  hela 

antalet  uppgifna 
samt  igenslagna  (ned- 

66,3  % 

54,3  % 

73, 1  % 

60  % 

blåsta  eller  dämda  ug¬ 
nar)  . 

32 

80 

14 

6 

eller  i  %.. 

33-7  % 

45, 2  % 

26,9  % 

40  % 

Beträffande  de  järnverk,  sotn  hafva  valsverksdrift,  föreligga 
uppgifter  om  denna  produktionsgrens  omfattning  den  27  au¬ 


gusti  i  förhållande  till  driften  under  juni — juli  från  29  s 
verk. 

Af  dessa  rapportera 

7  st.  en  produktion  af  100  %  eller  således  full  drift, 

7  st.  en  produktion  af  under  100  %,  men  minst  75  % 

9  st.  en  produktion  af  under  75  %,  men  minst  50  %, 

2  st.  en  produktion  af  under  50  %  utan  full  igenslaguing  san 

4  st.  fullständig  igenslagning. 

Ett  antal  rapporter  beträffande  hammarverk,  manufaktu 
verk  och  öfriga  verk  vittna  om,  att  dessa  endast  undantagsv 
bibehållits  vid  full  drift.  Driften  har  i  stället  vid  flertalet  . 
dessa  i  större  eller  mindre  mån  inskränkts  (till  25,  33,  40,  5 
å  73  %  af  normal  drift). 

Ehuru  uppenbarligen  de  verkställda  produktionsinskränl 
ningarna  till  mycket  stor  del  föranledts  af  kriget  och  där; 
härflytande  svårigheter  —  bland  hvilka  särskildt  må  framhå 
las  exportens  hämmande  och  minskning  i  ordertillströmninge 
från  utlandet  —  så  är  det  emellertid  påtagligt,  att  äfven  andr; 
af  kriget  oberoende  faktorer  härvidlg  spelat  och  fortfarand 
spela  en  mycket  betydande  roll.  Vattenbristen  i  vissa  trakte 
af  landet,  synnerligast  i  bergslagen,  har  sålunda  enligt  ej  mindr 
än  25  af  de  inkomna  rapporterna  varit  uteslutande  eller  hu 
vudsakliga  anledningen  till  företagna  driftsinskränkningar  e 
ler  ock  utgjordt  hinder  för  planerad  utökning  af  driften.  Fler 
masugnar  hafva  vidare  nedblåsts  för  företagande  af  erfordei 
liga  ombyggnads-  och  omställningsarbeten.  Motsvarande  fö) 
hållande  äger  rum  med  afseende  å  vissa  martin-  och  vals 
verk. 

Af  särskildt  intresse  har  varit  att  undersöka  arbetslösheten 
omfattning.  Det  har  därvid  framgått: 

att  de  rapporterande  verken  under  normala  för¬ 
hållanden  sysselsätta .  23  565  arbetar 

samt  att  efter  vidtagna  driftsinskränkningar  ar¬ 
bete  icke  kunnat  beredas  .  750  » 

motsvarande  3,2  %  af  personalen. 

Den  påfallande  låga  siffra,  som  anger  arbetslösheten,  hän 
tyder  därpå,  att  det  hittills  lyckats  järnverken  att  i  stor  ut 
sträckning  skaffa  sysselsättning  åt  den  personal,  som  genon 
vidtagna  driftsinskränkningar  kommit  att  sakna  tillgång  till  de 
ordinarie  arbetet.  Öfver  hufvud  torde  ock  kunna  sägas,  at 
allvarliga  ansträngningar  allestädes  göras  för  beredande  af  ar 
betstillgång  åt  personalen  i  största  möjliga  omfattning.  Vit 
många  verk,  där  så  ske  kan,  uppehälles  driften  huvudsakligei 
af  denna  anledning  med  tillverkning  på  lager.  Huru  lång 
dessa  sträfvanden  kunna  i  fortsättningen  fullföljas  är  gifvetvi 
i  hög  grad  beroende  på  huru  kreditförhållandena  inom  lande 
gestalta  sig. 

Förutom  järnverken  har  den  vidtagna  undersökuingan  äf 
ven  gällt  järngrufvorna  i  mellersta  Sverige.  Härvid  har  fram 
gått,  att  också  här  vattenbrist  på  flera  håll  orsakat  driftsin 
skränkningar,  delvis  i  ganska  kännbar  omfattning.  Kriget  ha 
dock  icke  hittills  nödvändiggjort  någon  ytterligare  inskränkning 
i  driften  vid  de  för  inhemsk  konsumtion  afsedda  grufvoma 
utan  fortgår  verksamheten  härvidlag  normalt  om  än  med  ho 
pande  af  stora  malmlager;  vid  en  del  af  utländska  bolag  om 
rådda  och  för  export  afsedda  fält  har  det  däremot  blifvit  nö 
digt  att  inskränka  driften.  Någon  större  arbetslöshet  till  följe 
häraf  har  emellertid  icke  behöft  uppkomma. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

På  grund  af  rådande  förhållanden  komma  de 
för  Svenska  Teknologföreningens  olika  afdelningar 
fastställda  sammanträdena  ej  att  äga  rum  under 
september  månad. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

914-  12  SEPT.  VECKOUPPLAGAN44  ÅRG.  •  HÅFT.  37 

=  Redaktör:  GUNNAR  T I S  E  L  L.  — 

- Redaktionsråd:  ERIK  AUG.  FORSBERG,  CARL  H.  MEURLING,  SIGURD  N AUCKHOFF.  -■ 

NNEHÅLL:  Om  periodiciteter  i  de  ekonomiska  lagarna  och  därmed  sammanhängande  spörsmål.  -  V,  af  civilingeniören  fil.  lic.  Axel  F. 

En  strom.  Automobiler  och  automobiltrafik:  Några  konturer  af  automobilens  konstruktiva  utveckling,  af  ingenjör  K.  G.  Karlson.  _ 

Notiser.  —  Sammankomster. 

Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

Fackafdelningarnas  sammanträden  inställas  under  september  månad. 

Central  tryckeriet  ,  ,  , 

btockholm  1914 


)M  PERIODICITETER  I  DE  EKONOMISKA  LAGARNA  OCH  DÄRMED  SAMMAN¬ 
HÄNGANDE  SPÖRSMÅL.  -  V. 


Af  civilingenjören  fil. 

Kurvan  för  världens  stenkolsproduktion  är  ånyo  upp- 
tad  i  fig.  i,  nu  i  större  skala  än  i  fig.  i  sid.  409.  De 
uiodiska  variationerna  framträda  nu,  särskildt  vid  jäm- 
relse  med  den  inprickade  kärnlinjen  (ritad  i  två  alter- 
itiv  enligt  det  föregående).  Anmärkas  må,  att  den  streckade 
den  af  kurvan  —  före  1860  —  endast  grundar  sig  på 
istaka  approximativa  värden  och  icke  på  någon  konti- 
lerlig  sifferserie.  Likaledes  saknas  i  slutet  af  kurvan  en 
1  af  serien;  det  sista  värdet  (för  år  1910)  är  hämtadt  ur 
fhe  Coal  Resources». 

Till  frågan  om  kärnlinjen  må  vidare  erinras  därom,  att 
ponentiallinjen  utgår  från  en  medelökning  under  1830- 
let,  således  den  tid  då  järnvägarna  började  byggas, 
h  då  den  modärna  industriens  tidehvarf  med  åtföljande 
irkt  stegrade  stenkolsförbrukning  kan  sägas  räkna  sitt 
sprung.  Denna  utgångspunkt  är  vida  naturligare  än  den, 

111  potenslinjen  kräfver,  och  talar  sålunda  äfven  den  till 
rmån  för  den  förra  linjetypens  större  sannolikhet.  I 
uren  är  vidare  infälld  en  extrapolering  af  kurvans  kärn- 
je  (såsom  exponentiallinje)  för  ett  par  århundraden  framåt 
er  ungefär  till  den  tidpunkt,  då  kurvan  nått  sin  största 
igring  och  börjar  böja  af.  Detta  för  att  visa  förloppets 
raktär  och  för  jämförelsers  anställande  med  andra  för- 
)p  (se  nedan).  Praktisk  betydelse  kan  extrapoleringen 
>om  sådan  gifvetvis  endast  äga  för  den  allra  närmaste 
en,  hvarvid  jämväl  de  periodiska  variationerna  äro  att 
;  ;a  hänsyn  till. 

*  I  detta  sammanhang  kan  endast  i  korthet  omnämnas 
undersökningen  af  Europas  stenkolsproduktion  liksom 
Englands  och  Tysklands  speciella  kurvor  visat  i  hufvud- 
1 :  samma  periodiska  variationer,  som  finnas  i  världs¬ 
man.  Diskussionen  af  dessa  kurvors  kärnlinjer  och  den 
inolika  varaktigheten  af  resp.  tillgångar  äro  specialprob- 
1  som  det  här  skulle  föra  för  långt  att  gå  in  på. 

6.  Guldproduktionen.  Prisbildning. 

Guldproduktionens  förlopp  erbjuder  stort  intresse  ur  syn- 
nkten  af  den  grafiska  metodens  tillämpning.  Siffer- 
terialet  är  nämligen  af  så  pass  omfattning,  att  mycket 
itämda  slutsatser  kunna  dragas  beträffande  kurvans  ka¬ 
l-tär.  I  fig.  2  är  den  årliga  guldproduktionen  för  en 
[^rre  del  af  det  senaste  århundradet  uppritad. 1  Undersöka 

1  Efter  Sundbfirg  Ap.  int.  s.  292, 


lic.  Axel  F.  Enström. 


(Forts.  fr.  sid.  411.) 

vi  denna  på  förut  angifvet  sätt  genom  bildande  af  en 
differentialkurva,  erhålles  bilden  fig.  3.  Utjämningsresul- 
tatet  visar  dels  en  antydan  till  periodiska  variationer  — 
för  tillfället  här  lämnade  åsido  —  dels  en  kärnlinje  af 
utpräglad  karaktär.  Betydelsen  af  den  senare  framgår  vid 
jämförelse  med  fig.  4.  I  denna  är  inritad  dels  den  flera 
gånger  förut  påträffade  kurvan 


_  b 

f  (x)  =  a  e  ~  7v, 

dels  dess  differentialkurva 


/'  (*)  = 


ab 


x2 


b 

X 


;  /  (■*), 


dels  slutligen  dennas  deriverade  kurva, 

b —  2  x 


f"  H 


b  (b— 2X)  _i 

—  e  x 


x 


-2 


/'  (*). 


Den  sistnämnda  visar  sig  vid  en  jämförelse  vara  mönst¬ 
ret  och  förebilden  för  kärnlinjen  i  fig.  3.  Häraf  följer 
att  den  årliga  guldproduktionen  är  af  ofvannämnda  typ 
/'  (.v),  och  att  den  totala  eller  ackumulerade  produktionen 
kännetecknas  af  typen  /  (.r). 

Ända  från  början  af  1600-talet  har  guldproduktionen 
hållit  sig  på  en  mycket  blygsam  nivå  fram  till  1840-talet, 
då  upptäckten  af  de  Californiska  grufvorna  åtföljes  af  en 
plötslig  stegring.  Denna  stegring  åter  når  sin  kulmen 
1860  för  att  sedermera  falla  af,  till  dess  att  med  1880- 
talet  en  ny  uppåtgång  inträffar  i  och  med  de  transvalska 
grufvornas  exploatering.  Motsvarande  dessa  olika  skeden 
kan  man  utskilja  tre  olika  linjer,  utgörande  komponenter 
till  den  resulterande  kurvan.  Den  fullständiga  ekvationen 
blir  med  utgångspunkt  från  1840: 

.  .  S.32  .  io5  _  4° 

/  (.r  =  20  -f  0,54  x  -f  - - — - e  x  + 


+ 


2,52  .  io7 
(■*—  33)2 


e 


128 
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De  första  båda  termerna  angifva  en  svagt  stigande  rät 
linje  såsom  fortsättning  på  den  tidigare  produktionen  (före 
1840).  Sannolikt  är  denna  linje  äfven  en  exponential¬ 
linje,  som  så  småningom  böjes  af  nedåt,  men  då  å  ena 
sidan  någon  hållpunkt  för  en  noggrann  bestämning  af 
densamma  icke  gifves,  och  då  å  andra  sidan  denna  term 
i  fortsättningen  är  af  ytterst  ringa  betydelse,  kan  den 
utan  olägenhet  skrifvas  såsom  en  rät  linje.  De  båda  andra 
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termerna  i  ekvationen  gifva  uttryck  åt  de  båda  öknings- 
impulserna  pa  1840-  resp-  1880-talet.  Den  af  dessa  delar 
sammansatta  kärnlinjen  visar  en  öfverensstämmelse  med 
originalkurvan,  som  icke  gärna  kan  önskas  bättre.  Med 
stöd  häraf  torde  man  med  ganska  hög  grad  af  säkerhet 
kunna  extrapolera  kurvan  till  de  närmaste  åren  framåt. 
Det  visar  sig  da,  att  kurvan  tenderar  mot  en  kulmen  om¬ 
kring  1938,  hvarefter  produktionen  för  så  vidt  angår 
dessa  kända  förlopp  synes  komma  att  aftaga,  således  i 
tull  analogi  med  hvad  som  kan  iakttagas  under  1870-talet. 

Den  totala  guldproduktionen  eller  annorlunda  uttryckt 
den  samlade  guldmängden  erhålles  genom  integrering  af 
nyssnämnda  kurva,  d.  v.  s.  af  ekvationen: 

_  1? 

/(■ x)  =  4  200  -f  20  x  +  0,27  x 2  -f  1,33  .  io4  e  x  + 

128 

+  I >97  •  IO5  t  x — 33  t°n’ 

Äfven  denna  kurva  är  inlagd  på  figuren  med  särskild 
jeteckning.  Integrationskonstanten,  d.  v.  s.  guldförrådet 
id  ar  1840,  är  hämtadt  från  Sundbärgs  motsvarande  ta- 


eller  (anf.  arb.  sid.  294).  Kurvan  ger  ett  mycket  troget  in¬ 
yck  för  samma  tabellers  innehåll.  Att  observera  är,  att 
id  de  tillfällen,  då  den  årliga  produktionen  kommer  i  ett 
ftagande  stadium,  den  samlade  produktionen  dock  trots 
etta  stiger  kraftigt  i  höjden.  Man  bör  således  vid  dis- 
ussionen  om  hithörande  spörsmål  icke  för  ensidigt  fästa 
g  vid  den  förra  kurvans  form  utan  samtidigt  hava  i 
linnet  jämväl  det  senare  väl  så  viktiga  ackumulerings- 
•rloppet.  Dessa  bada  företeelser  blandas  ofta  samman  i 
teraturen  under  den  gemensamma  benämningen  »guld- 
•oduktionen»,  och  mången  synes  tro,  att  de  båda  måste 
rlöpa  parallellt.  Den  matematiska  analysen  sprider  emel- 
rtid  full  klarhet  öfver  sammanhanget. 

I  figuren  är  vidare  infälld  en  extrapolering  af  de  nämnda 
lrvorna  öfver  en  längre  tidrymd.  Som  vi  se,  har  kurvan 
r  den  samlade  guldproduktionen  samma  form  som  den 
van  för  kolproduktionen  såsom  sannolik  angifna.  Jäm- 
r  man  vidare  båda  dessa  kurvor  inbördes  kvantitativt, 
sar  det  sig,  att  en  omisskännlig  öfverensstämmelse  före- 
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finnes  emellan  deras  båda  förlopp  mellan  exempelvis  år 
1900  och  2000,  i  det  att  vid  båda  dessa  tidpunkter  för¬ 
hållandet  mellan  guldförråd  och  kolproduktion  är  nästan 
exakt  samma  siffra.  I  den  mån  kolproduktionens  förlopp 

fooo  j 


kan  anses  representera  den  industriella  produktionen  öfver 
hufvud  taget,  skulle  man  sålunda  häraf  kunna  sluta  till 
en  tendens  till  parallellism  mellan  sagda  produktion  och 
guldförrådet  under  den  närmaste  framtiden,  hvaraf  återigen 
följer  att  den  inverkan,  som  guldmängden  har  på  den  all¬ 
männa  prisnivån,  icke  skulle  kunna  antagas  vara  stadd  i 
utveckling  åt  vare  sig  höjning  eller  sänkning  af  den¬ 
samma. 

Priset  på  en  vara  bestämmes  tydligtvis  dels  af  den 
absoluta  och  relativa  tillgången  på  varan,  dels  af  till¬ 
gången  på  värdemätaren.  Det  senare  inflytandet  gör  sig 
gällande  samtidigt  på  olika  varor,  d.  v.  s.  på  den  all¬ 
männa  prisnivåns  läge  i  stort.1  Ett  exempel  på  det  sist¬ 
nämnda  synes  vara  att  hämta  från  den  d’Avenelska  kurvan 
och  dess  förlopp  under  1500-talet.  Det  förefaller  mycket 
sannolikt,  att  den  stora  förflyttningen  af  prisnivån  upp  på 
det  högre  planet  berott  på  det  från  det  då  nyupptäckta 
Amerika  inkommande  öfverskottet  af  dåtidens  hufvudsak- 
liga  värdemätare,  silfret,  en  ökning,  som  sannolikt  icke 
motsvarats  af  någon  samtidig  ökning  i  produktionen  af  varor. 
(Silfverkurvan  är  tämligen  noga  känd,  under  det  att  andra 
produktionsuppgifter  af  tillräckligt  värde  såsom  siffermate¬ 
rial  knappast  torde  kunna  erhållas.) 

Se  vi  på  den  närvarande  tiden  och  den  närmaste  fram¬ 
tiden  ur  samma  synpunkt,  framgår  af  det  förut  sagda  att 
en  motsvarande  allmän  höjning  af  prisnivån  nu  icke  synes 
sannolik  trots  den  betydliga  stegringen  i  guldproduktionen. 

Betrakta  vi  åter  en  särskild  vara  såsom  exempelvis  sten¬ 
kolen,  kan  denna  i  och  för  sig  vara  utsatt  för  prisför¬ 
ändring  af  dels  permanent,  dels  periodisk  art.  En  per¬ 
manent  förändring  skulle  framkallas  af  t.  ex.  minskad  tillgång 
—  absolut  —  på  varan.  En  sådan  är  med  hänsyn  till  före¬ 
gående  utredning  (häfte  36)  icke  sannolik.  Den  periodiska 
variationen  beror  på  den  relativa  tillgången  och  växlar  med 
efterfrågan,  d.  v.  s.  med  konjunkturerna.  Denna  senare 
prisrörelse  torde  komma  att  fortgå  såsom  hittills  parallellt 
med  växlingarna  i  lifsmedelstillgången,  sådana  dessa  i  det 
föregående  antydts  och  i  det  följande  komma  att  ytter¬ 
ligare  belysas.  (Forts.) 

1  Jmfr  E.  A.  Forsberg,  Tekn.  Tidskrift,  V.  U.  1914,  h.  32. 
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AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK. 

Några  konturer  af  automobilens  konstruktiva  utveckling.* 


Af  ingenjör  K.  G.  Karlson. 


(Forts.  fr.  sid.  414.) 


Öfvergången  från  kuggväxlar  till  hydraulisk  kraftöfver- 
föring  betyder  visserligen  en  smått  revolutionär  förändring 
af  automobilen.  Men  det  fält,  inom  hvilket  man  hittills 
rört  sig,  omfattande  de  vanliga  mekanismerna,  är  så  ge- 
nomplöjdt  kors  och  tvärs  och,  så  vidt  man  kan  se,  så 


grundligt  utforskadt,  att  en  radikal  omgestaltning  bör  kunna 
motses  som  naturlig  och  nödvändig.  För  att  taga  ett 
exempel  från  annat  håll,  är  den  Föttinger’ska  »transmit- 
tern»  en  god  förebild.  Såsom  utväxling  äger  den  tydli¬ 
gen  sina  stora  begränsningar,  men  den  visar,  huru  en 
konstruktivt  mycket  djärfvare  apparat  än  ett  oljekolfmaski- 
neri  kunnat  ordnas  fullt  driftsäkert,  för  öfrigt  med  en  öf- 
verraskande  verkningsgrad. 

Med  ett  växelsystem,  som  tillåter  kontinuerlig  öfvergång 
mellan  utväxlingens  gränsvärden,  kommer  problemet  i  ett 
helt  annorlunda  läge,  och  man  är  frestad  tänka  sig  dess 
möjligheter  tillvaratagna  äfven  i  ett  annat  afseende.  Un¬ 
der  vissa  förhållanden  skulle  en  automatisk  omställning  af 
utväxlingen  med  fördel  kunna  tagas  i  anspråk.  Den  borde 

*  Såsom  en  förklaring  till  de  i  sistlidne  häfte  influtna  klichéerna 
meddelas  härmed  en  förteckning  öfver  desamma: 

Fig.  3.  Knight-slidmotor  (»Daimler»-Coventry).  a  ställbara  tråg.  — 

s> Engineering»  1913,  Jan.  3. 

»  4.  Burt-slidmotor  (»Argyll»).  —  » Engineering  1911,  Xov.  3. 

*>  5.  .Schematisk  längdsektion  af  »Itala»-Avalve  slidmotor.  — 

»La  Vte  Automobile »  1912 ,  N:r  552. 

»  6.  »Itala  -slidens  kylning.  Vattenintag  centralt;  R  gummi-, 

S  metall-  och  T  pockenholtzring;  sliden  i  afloppsläge.  — 
»La  Vie  Automobile  1912,  N:r  332. 

»  7.  Schematisk  tvärsektion  af  »Itala»-sliden  och  ett  cylinderpar. 

A  äldre  och  B  nuvarande  anordning.  —  »La  Vie  Automo¬ 
bile»  1913,  N;r  632. 

8.  Lamellkoppling  (»Wolseley»)  —  Engineering  1910,  Nov.  4. 

9.  Växellåda  med  sicksackrörelse  (»Pipe»).  Al  primär-,  A2  se¬ 
kundär-  och  Ai  sidoaxel;  direkt  förbindelse  mellan  A1  och 
A2  erhålles  genom  hopkoppling  af  R2  (med  invändiga  kug¬ 
gar)  och  bredvidliggande  hjul.  —  » La  Vie  Automobile  1913, 
N-.r  632. 


i  så  fall  verkställas  af  någon  servo-motor,  som  i  sin  ord¬ 
ning  utlöstes  af  en  ändring  i  motorns  hvarftal  omkring 
dettas  mest  ekonomiska  värde,  alltså  inom  ett  område 
kring  bromskurvans  topp,  eventuellt  med  undre  gränsen 
vid  det  hvarftal,  där  motorn  har  sitt  största  moment.  Om¬ 
ställningen  för  hand  finge  icke  afskaflas;; 
vid  manövrering  i  starkt  trafikerad  led 
måste  tillfället  att  komma  fram  gripas  i 
flykten,  hvarvid  föraren  bör  direkt  kunna 
ingripa,  under  det  att  på  fri  väg  en  auto¬ 
mat,  styrd  af  regulator,  kunde  träda  i 
verksamhet. 

Det  bör  här  ej  förbises,  att  både  mo¬ 
tor  och  transmissioner  skulle  vinna  på 
ett  kontinuerligt  utväxlingssystem.  För 
hvarje  växelbyte  äger  ur-  och  inkoppling 
af  motorn  rum.  Man  förutser  möjlighe¬ 
ten  (och  erfarenheten  bekräftar  dagligen 
densamma  i  talrika  exempel),  att  från- 
kopplingen  resulterar  i  rusning  hos  mo¬ 
torn,  om  ej  gasregleringen  skötes  rätt,  hvar- 
efter  en  häftig  knyck  uppträder  vid  in¬ 
koppling.  Följderna  i  längden  äro  upp¬ 
enbara:  växellådan  inför  i  vagnen  en  sorts 
upplösningstendenser,  som,  när  de  väl  fåttj 
fotfäste,  verka  snabbt  förstörande.  På; 
detta  sätt  har  nog  den  diskontinuerliga  växeln  en  odispu-^ 
tabel  andel  i  underhållskostnader  på  flera  håll,  ej  endast) 
inom  växellådans  väggar. 


Fig.  11.  Bakhjul  lagradt  direkt  på  axelbryggan  (»Daimler»-Coventry.)' 

J 

Den  tredje  hufvudgruppen  i  chassiet  bildar  bakaxeln 
med  mellantransmissionerna  från  växellådan.  Man  finner 
numera  många  exempel  på  denna  senares  direkta  samman- 
byggande  med  axelbryggan,  hvarvid  den  alltså  har  att 
följa  denna  i  dess  rörelser.  Den  placeras  antingen  ome- 
9  »Engineering»  1913,  Jan.  17. 
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Fig.  10.  Kedjeväxellåda  (konstr.  af  The  Coventry  Chain  Co.) 
Back-  och  lägsta  framåtväxel  delvis  med  kugghjul. 
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delbart  intill  bakaxeln,  i  hvilket  fall  dess  vikt  kan  bli  ett 
afsevärdt  tillskott  i  ej  utfjädrad  belastning  på  ringarna; 
eller  också  förlägges  den  i  främre  änden  af  bryggans  cen¬ 
trala  tub,  alltså  närmast  intill  den  ledbara  öfvergången 
mellan  den  från  motorn  utgående  fasta  axeln  och  den 


Fig.  12.  Upphängning  af  axelbrygga  på  pendlar  (»Minerva»). 


)akåt  fortsättande  transportaxeln.  Åtminstone  på  större 
;agnar  är  dock  den  fasta  växellådan  att  föredraga,  och 
ifven  på  småvagnar  är  fördelen  med  sväfvande  växellåda 
vifvelaktig. 

Den  kedjedrifna  bakaxeln  förekommer  numera  endast 
>å  lastautomobiler  och  med  dem  jämnställda  vagnar,  också 
lär  med  kugg-  och  skrufväxlarna  som  medtäflare,  efter  att 
rsprungligen  ha  behärskat  vagnar  af  alla  slag.  Kedjan 
r  ju  i  och  för  sig  ett  enkelt  kraftöfverföringsmedel,  till- 
änglig  som  standardartikel  från  specialfabriker  och  med 
tmärkt  verkningsgrad,  så  länge  den  är  ren.  Alla  organ 
agna  tillsammans  blir  dock  kedjedriften  minst  lika  kom¬ 
plicerad  som  en  kugg-  eller  skrufdrifven  bakaxel,  ty  alla 
denna  ingående  hufvuddelar  måste  vid  kedjedrift  finnas 
växellådan,  ehuru  mindre  belastade,  hvarefter  följa  kedje- 
jul  och  sträckare  i  dubbla  uppsättningar  samt,  om  kon- 
:ruktionen  skall  vara  fullständig,  två  inkapslingskåpor, 
vilka  ej  äro  så  lätt  anordnade,  där  utrymmet  är  sparsamt 
ch  anspråken  på  rörlighet  besvärande. 

Den  koniska  växeln,  utflyttad  på  bakaxeln,  gaf  i  början 
nledning  till  bekymmer  på  grund  af  drefbrott,  hvilket 
ar  en  materialbehandlingsfråga,  ytterligare  komplicerad  af 
imensionernas  begränsning  genom  den  erforderliga  fria 
larkhöjden.  En  bidragande  orsak  var  också  i  många  fall 
ristande  omtanke  i  anordningen  af  axelbryggan  och  dess 
pphängning  i  ramverket.  Vid  kedjedrift  är  axeln  en  enkel 
ärbalk ;  med  kugg(skruf)-växelns  tillkomst  blir  dess  upp- 
ft  tvåfaldig  (med  undantag  för  direkt  kuggdrifna  bak- 
ul):  den  skall  bära  större  delen  af  vagnsvikten  och  dess- 
:om  öfverföra  momentet  till  hjulen.  Fortfarande  syndas 
3g  ibland  mot  det  förstnämnda  krafvet,  och  med  tiden 
-tter  sig  bryggan,  hvarigenom  den  inkapslade  transmis- 
onen  rubbas  ur  sitt  riktiga  läge.  Grundtanken  bör  vara, 
t  höljet  skall  bilda  en  på  samma  gång  lätt  och  styf 
dk,  medan  de  inre  axlarnas  enda  uppgift  är  kraftöfver- 
ring.  Den  tubulära  eller  i  plåt  pressade  bryggan  utan 
ällbart)  stag  samt  lagringen  af  hjulen  direkt  på  tubernas 
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ytterändar  anvisa  här  rätta  riktningen.  På  lastvagnar,  i 
synnerhet  tyngre  automobiler  för  militära  ändamål,  finner 
man  också  en  grof  smidesaxel,  på  midten  isärklufven  till 
en  ögla,  inom  hvilken  växel-  och  differentialkåpan  hänga, 
och  hvarifrån  torsionsaxlarna  utgå  till  bakhjulen  genom 
den  urborrade  smidesbalken,  en  robust  och  säker  byggnad. 

Bryggan  skall  vidare  inkopplas  till  ramverket  så,  att 
den  lydigt  och  utan  att  ådraga  sig  spänningar  kan  följa 
ojämnheterna  i  banan  och  medgifva  chassiet  fria  fjädrings- 
rörelser.  Man  finner  den  upphängd  på  pendlar  bakom 
växellådan,  hvilka  alltså  upptaga  momentet  från  växeln, 


Fig.  13.  Upphängning  af  axelbrygga  i  kul-lecl  (»Feugeot»). 


öfverlämnande  åt  fjädrarna  att  öfverföra  driftrycket  till 
ramen;  eller  den  centrala  tuben  lagras  nära  Polhems- 
knuten  vid  växellådan  i  en  rymlig  (smord)  kul-led,  som 
medger  samma  allsidiga  rörlighet  som  pendlarna,  samti¬ 
digt  som  den  infångar  såväl  momentet  som  trycket;  den 
tredje  i  alla  riktningar  rörliga  infästningen  karaktäriseras 
af,  att  samtliga  dessa  uppgifter  öfverlåtas  åt  fjädrarna. 
Denna  konstruktion  tillämpades  på  9  af  16  i  årets  franska 
Grand  Prix-täfling  deltagande  vagnar,  förmodligen  såsom 
viktbesparande;  för  normala  vagnar  äro  de  förstnämnda 
eller  med  dem  i  princip  besläktade  att  föredraga. 

Det  är  iögonenfallande,  hvilka  utmärkta  hjälpmedel 
kul-  och  rull-lagren  äro,  i  axelbryggan  liksom  i  växellådan. 
Man  har  svårt  att  tänka  sig  automobilen  på  samma  stånd¬ 
punkt  utan  bistånd  af  dessa  lager  med  sin  ringa  volym, 
små  anspråk  på  smörjning  och  så  godt  som  totala  frihet 


Fig.  14.  Axelbrygga  med  parallel-stag  och  öfverhängande  fjädrar 

(»Lanchester»), 


från  glapprum.  Kullagret  med  sfärisk  ytterbana  har  i 
denna  en  annan  värdefull  egenskap,  som  gör  det  okäns¬ 
ligt  för  skefställning  hos  axeln  relativt  lagersätet;  den 
kommer  vid  automobilen  väl  till  pass.  Vore  det  ej  för 
vanans  aftrubbande  makt  skulle  väl  särskildt  kullagret  till- 
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vinna  sig  mera  af  den  beundran,  man  är  skyldig  en  så 
djärf  och  allmänt  brukbar  idé. 

Axelbryggan  står  i  sina  bästa  utföranden  som  en  god 
jämlike  till  motorn  i  omsorgsfullt  genomtänkt  konstruktion, 
och  större  förändringar  i  dess  byggnad  skulle  man  ej  vänta 
sig  annat  än  i  sammanhang  med  en  eventuell  omläggning  af 


Då  gasåtgången  i  Stockholm  år  1910  afstannade,  började 
gasverket  en  kraftig  propaganda,  hvarför  redogörelse  lämnas 
i  dess  publikation  n:o  31.  Stockholms  Gasverks  arbeten  ärq 
icke  heller  i  Tyskland  okända  och  hänvisas  blott  till  »Journa 
fiir  Gasbeleuchtung»  1912,  sidan  1052  och  följande,  i  h  vilken 
återgifves  några  försök  i  och  för  jämförelse  af  bränslekost  j 
naderna  vid  användande  af  lysgas,  koks  och  kol  för  uppvärm 
ning  och  belysning.  För  att  kunna  utför; 
sådana  försök  och  uppgöra  förslag  till  elle 
själfva  utföra  nykonstruktioner  har  gasver 
ket  inrättat  en  egen  koustruktionsbyrå  med 
laboratorier,  som  för  närvarande  bl.  a  sysseli 
sätter  sig  med  konstruerandet  af  smältugnar 
muffelugnar  för  metaller,  tvättapparateri 
koksgaller  för  kakelugnar  o.  s.  v.  De  j 
meddelandena  såsom  exempel  använda  foto 
grafierua  och  sektionsritningarna  visa  allt 
igenom  utmärkt  genomförda  konstruktio 
ner,  som  väl  äfven  i  Tyskland  utan  vidan 
kunna  betraktas  som  mönstergilla. 


Fig.  15.  Axelbrygga  af  pressad  stålplåt  (»Fiat»), 


Stockholms  Gasverk  har  genom  gjord; 
jämförelser  mellan  olika  bränslesorter:  gas 
ved,  kol  och  koks  obestridligen  inlagt  stor; 
förtjänster.  (Gasverkets  meddelanden  där 
om  i  en  serie  publikationer  hafva  den  end; 
nackdelen,  att  de  icke  utgifvits  på  tysk; 
utan  på  svenska  språket.)  Med  de  erhålln; 
försökssiffrorna  blef  det  jämförelsevis  lät 
att  vid  de  praktiska  demonstrationerna  ocl 
föredragen  meddela  allmänheten  gaseld 
ningens  stora  fördelar.  Resultatet  fram 
går  af  siffrorna  i  nedanstående  tabell: 


transmissionerna  öfverhufvudtaget.  Ett  problem  bör  kan¬ 
ske  omnämnas,  i  hvilket  den  ingår  som  en  medverkande 
faktor,  nämligen  gummiringarnas  ytterligare  aflastning  från  ej 
utfjädrade  massverkningar  genom  »elastiska  hjul».  Denna 
uppgift  har  varit  föremål  för  flera  pristäflingar  och  massor 
af  patenterade  spekulationer,  men  utan  resultat  i  praktisk 
tillämpning.  Med  en  väl  uppstyfvad  axelbrygga  af  ringa 
vikt  och  billigt  gummi  (syntetisk  framställning?)  förlorar 
det  fjädrande  hjulet  så  tämligen  sitt  berättigande;  det 
onda,  man  vill  undkomma,  är  nämligen  redan  nu  ej  större, 
än  att  man  lätt  får  tillbaka  något  mycket  värre  i  ett  ela¬ 
stiskt  hjul. 

Det  »lösliga»  sammanhang,  vi  se  realiseradt  i  förbin¬ 
delsen  mellan  axelbryggan  och  ramverket,  finna  vi  också 
allt  mera  beaktadt  äfven  på  andra  punkter,  t.  ex.  i  mo¬ 
torns  och  växellådans  lagring  på  3  stöd  i  stället  för  4 
(»trepunkts-upphängning»  i  mer  eller  mindre  fulländad 
form),  i  talrika  fall  med  dessa  två  hufvudorgan  samman¬ 
byggda  »i  block»;  i  kylarens  montering  på  blad-  eller 
spiralfjädrar  etc.  Den  konstruktionsprincip,  man  söker 
förverkliga  på  detta  sätt,  är,  att  maskineriet  skall  hvila  i 
ramverket  via  förband,  som  foga  sig  efter  chassiets  de¬ 
formationer  under  gång  eller  vid  fjädringar  i  allmänhet, 
alltså  utan  att  vålla  den  arbetande  mekanismen  några  på¬ 
frestningar  genom  motstånd  mot  det  veka  skelettets  ound¬ 
vikliga  formändringar. 


TYSKT  UTTALANDE  OM  STOCKHOLMS 
STADS  GASVERK. 

I  »Journal  fiir  Gasbeleuchtung  und  Wasserversorgung»  No. 
33  den  15  augusti  återfinnes  ett  uttalande  om  Stockholms  Stads 
Gasverk  med  anledning  af  dess  utställning  i  Malmö  af  den 
kände  auktoriteten,  direktören  för  tyska  »Centrale  fur  Gasver* 
•vvertung,  Albrecht,  af  i  hufvudsak  följande  lydelse: 


Ökning  i  antalet  af  vissa  gasapparater. 


' 


0 

A  r 

1910 

1911 

1912 

1913 

Totalsumma 
den  31/12  1913 

Gasspisar  . . . 

22 

255 

1  262 

1  306 

3  248 

Gaskök 

3  °77 

2  203 

3  101 

3  945 

73  812 

Gasstekugnar  . . . 

183 

1  640 

1 1  278 

5  042 

18  162 

Gaskaminer 

31 

46 

238 

188 

1  190 

V  armvattenapparater 

219 

486 

976 

949 

4  061 

Mest  öfverraskaude  i  tabellen  är  väl  den  ofantligt  stor  s 
ökningen  af  gasstekugnar.  I  början  af  detta  år  kom  en  stekl 
ugn  på  fyra  kök,  ett  förhållande,  som  i  Tyskland  ännu  ick 
på  länge  ernåtts.  År  1913  utgjorde  årliga  distribueringen  pj 
individ  c:a  125  kbm  med  en  årlig  förbrukning  af  i  medeltal  c:  j 
500  kbm  per  gasmätare.  Med  ett  invånarantal  inom  distril 
butionsområdet  af  350000  människor  kommer  1  gasmätarj 
ungefär  på  hvar  4,5  invånare,  d.  v.  s.  i  Stockholm  har  impera 
tivet  »Intet  hus  utan  gas»  faktiskt  blifvit  verklighet. 

Det  vore  önskvärdt,  att  äfven  i  Tyskland  funnos  gasverk 
som  anställde  så  vidtgående  undersökningar  och  liksom  ! 
Stockholm  på  ett  erkännansvärdt  sätt  ställde  resultaten  däral 
till  allmänhetens  förfogande. 
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AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK. 

Ekonomiska  synpunkter. 

Af  ingenjör  Gustaf  Erikson. 


Automobilerna,  som  vid  sitt  första  framträdande  endast 
nvändes  för  nöjes-  och  sportändamål,  hafva  på  senare 
der  alltmera  tagits  i  anspråk  i  nyttans  tjänst.  För  trans- 
ort  af  passagerare  hafva  de  i  städerna  nästan  totalt  ut- 
'ängt  hästarna,  och  äfven  på  landsbygden  börja  de  allt- 
lera  att  användas  af  handelsresande,  till  turist-  och  regel- 
unden  omnibustrafik  m.  m. 

För  godstrafik  har  i  städerna  den  tyngre  trafiken  nästan 
teslutande  öfvertagits  af  automobilerna.  hvarjämte  de 
onkurrera  starkt  med  hästarna  om  den  lättare,  åtminstone 
å  stor  hastighet  fordras.  Äfven  på  landsbygden  börja 
istautomobiler  alltmera  användas. 

För  att  automobilerna  skola  kunna  ersätta  hästarna, 
ordras  naturligtvis  att  de  i  bruket  blifva  mera  ekonomiska 

ab.  I.  Driftkostnader  för  2  och  3  tons  lastautomobiler. 


Direkta  kostnader  per  km. 

Bensin  . 

2  tons 

3  tons 

7,5  öre 
9,2  » 

1,4  » 

2,9  » 

9,0  öre 

1 1 ,8  » 

1,5  » 

3- 2  » 

Gummiringar  . 

Olja,  lyse  och  trassel  . 

Reparationer  och  reservdelar  . 

Summa  per  km 

Artiga  kostnader. 

Ränta  och  amortering  under  10  år  13,3  % 

Chaufför . 

Försäkring . 

21,0  öre 

I  463  kr. 
x  500  » 
300  » 

25,5  öre 

1  662  kr. 

1  500  » 
300  » 

Summa  kr. 

3  263  kr. 

3  462  kr. 

11  . 

1  dessa  eller  också  att  de  i  andra  hänseenden  öfverträffa 
i  em.  Sålunda  ser  man,  att  automobildroskorna  på  grund 

[sin  större  hastighet  utträngt  hästdroskorna,  ehuru  taxan 
ied  automobil  är  högre  än  med  häst.  Äfven  med  last- 
atomobiler  finnas  fall,  då  sådana  användas,  ehuru  dyrare 
1  med  häst,  på  grund  af  deras  större  hastighet. 

1  korthet  skall  härmed  redogöras  för  de  olika  törhål - 
nden,  som  inverka  på  ekonomien  vid  automobiltrafik. 

Mängden  af  transporteradt  gods. 

1  detta  hänseende  gäller,  att  upptill  maximiförmågan  af 
ansporteradt  gods  för  hvarje  enhet  kostnaden  blir  lägre 
1  mera  gods  som  transporteras.  Denna  regel  gäller  för 
ide  hästar  och  automobiler.  Men  då  transportförmågan 
>r  hvarje  enhet  med  hästar  är  betydligt  mindre  än  med 


automobiler,  inses  att  för  transporter  med  hästar  kostna¬ 
den  är  nära  konstant  för  alla  godsmängder,  så  snart  det 
gäller  större  kvantiteter  och  väglängder.  Detta  är  ej  fallet 
med  automobiler,  där,  ifall  enhetsförmågan  af  transport 

Tab.  II.  Driftkostnader  för  2  hästar  med  2  tons  last. 


Underhåll,  skötsel,  stallrum,  veterinär  och  skoning 

af  2  hästar  under  365  dagar  å  6,00 . 

Underhåll  af  vagn  och  selar  . 

Amortering  och  ränta  under  10  år  för  vagn  och 

selar  13,3% . . 

Amortering  och  ränta  under  6  år  för  2  hästar  19,2  % 
Körkarl . 


2  190 

00 

100 

00 

io3 

36 

460 

So 

1  200 

00 

4  054 

16 

Per  år  summa  kr. 

med  en  typ  måste  öfverskridas,  en  större  tillräcklig  typ 
kan  användas,  så  länge  ej  vägarnas  tillstånd  lägger  hinder 
därför.  I  följd  häraf  ligger  gränsen  för  maximiförmågan 
så  betydligt  högre  för  automobiler  än  för  hästar,  att  trans¬ 
portkostnaderna  alltid  blifva  lägre  med  automobiler  än 
med  hästar,  så  snart  mängden  af  och  väglängden  för 
transporteradt  gods  öfverstiga  en  viss  gräns. 

För  att  visa  huru  kostnaderna  ställa  sig  för  både  auto¬ 
mobiler  och  hästar  lämnas  härmed  i  tabellform  några 
uppgifter  dels  för  2  och  3  tons  lastautomobiler,  dels  för 
hästar.  Bensinpriset  är  upptaget  till  25  öre  per  liter. 

Tab.  III.  Kostnad  per  tonkm  med  last  ena  riktningen, 
utan  last  andra  riktningen. 


Med  2 

tons 

Med  3 

tons 

lastauto- 

lastauto- 

hästar 

mobil 

mobil 

O 

O 

O 

UT 

tonkm 

pr 

O 

ar . 

24,7 

öre 

45,0  öre 

36  OOO 

» 

» 

> 

26,6 

» 

45,0  » 

30  OOO 

» 

.  3h9 

öre 

2Ä5 

» 

54,o  » 

24  OOO 

» 

» 

» 

.  34, 6 

3 ',4 

5°, 7  * 

iS  000 

y> 

» 

»  . . 

.  39, 1 

» 

36, 2 

f> 

45,°  » 

1  5  000 

y> 

T> 

>>  . . 

. 1  43,7 

40,0 

» 

54,o  » 

12  OOO 

» 

.  48,2 

» 

45,8 

67,6  » 

9  OOO 

» 

» 

. 1  57, 2 

» 

55,4 

45,°  » 

6  000 

» 

* 

»  . . 

. j  75,4 

74,4 

2> 

67,6  » 

4  OOO 

» 

.  102,6 

7> 

103,4 

» 

101,4  » 

Tabellen  1  för  automobiler  är  uppdelad  dels  i  de  direkta 
kostnaderna  per  km,  dels  i  de  årliga  kostnaderna,  som  få 
delas  upp  på  antalet  km  körda  per  år.  Tabell  II  för 
hästar  har  endast  årliga  kostnader.  I  båda  fallen  borde 
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rätteligen  amortering  och  ränta  variera  något,  beroende 
på  körlängden,  men  detta  inverkar  föga  på  resultatet. 
Tabell  III,  som  är  uppgjord  på  grund  af  tab.  I  och  II, 
visar  kostnaden  per  tonkm  efter  antalet  körda  tonkm  per 
år  och  är  uppgjord  under  förutsättning,  att  vägen  i  ena 
riktningen  tillryggalägges  med  last  och  i  andra  riktningen 


blir  kostnaden  per  år .  Summa  kr.  12  023  00 

motsvarande  38,78  kr.  per  dag,  24,2  öre  per  km. 

utan  last  samt  en  maximikörlängd  pr  enhet  och  år  för 
lastautomobiler  30  000  km  och  för  hästar  9  000  km. 

Af  tabellerna  framgår  att  så  snart  maximitransportför- 
mågan  för  ett  par  hästar,  9  000  tonkm  per  år,  öfverskri- 
des,  kostnaden  med  automobil  blir  betydligt  lägre  än  med 
häst.  Ännu  mera  är  detta  fallet,  om  returlast  kan  erhål¬ 
las.  Kostnaden  med  hästar  kan  ju  variera  på  olika  platser, 
men  kan  lätt  räknas  ut  för  hvarje  fall. 

Huru  kostnaden  ställer  sig  för  lättare  trafik  med  auto- 
mobiler  visas  i  tabell  IV,  utgörande  kostnaden  för  en 
automobildroska  i  Stockholm,  hvarvid  dock  märkes,  att 
kostnaderna  kunna  variera  rätt  ansenligt,  särskildt  hvad 
rubrikerna  bensin,  gummiringar  och  reparationer  beträffar. 

Vägförhållanden. 

Huru  dessa  inverka  inses  ganska  lätt,  då  man  vet,  att 
motståndet  för  hjulen  på  en  hård  makadamiserad  väg  är 
per  1  000  kg  belastning  c:a  25  kg,  hvilket  kan  för  dåliga 
vägar  öka  ända  upp  till  50  —  60  kg  och  mera. 

De  nuvarande  svenska  vägarna  medgifva  i  allmänhet 
endast  transport  med  upptill  3  tons  lastautomobiler,  eme¬ 
dan  de  ej  äro  hållbara  för  större,  hvarjämte  de  under 
höst  och  vår  samt  vintern  äro  totalt  otrafikbara  för  sådana. 
Då  det  alltid,  hurudana  vägarna  än  äro,  torde  vara  svårt 
att  trafikera  dem,  om  de  äro  belagda  med  djup  snö,  skulle 
det  dock  vara  af  mycket  stor  nytta,  om  den  transport¬ 
möjliga  tiden  kunde  utsträckas  till  hela  den  tid  djup  snö 
ej  förefinnes.  Då  detta  är  möjligt  på  riktigt  byggda  vä¬ 
gar,  inses  lätt,  då  man  på  tabellerna  jämför  transport¬ 
kostnaderna  med  automobil  och  häst,  hvilken  storartad 
betydelse  det  skulle  vara  för  Sverige  med  dess  relativt 
glesa  järnvägsnät  att  hafva  ett  godt  vägsystem,  som  tilläte 
automobiltrafik  under  större  delen  af  året. 

Automobilernas  konstruktion. 

En  af  de  viktigaste  punkterna  i  detta  hänseende  är  att 
ej  hafva  starkare  motor,  än  hvad  som  verkligen  erfordras 
för  ändamålet.  En  onödigt  stor  motor  konsumerar  alltid 
mera  bränsle  per  tonkm  än  en  lagom  stor.  Bränslefrågan 
har  på  senare  tid  spelat  en  allt  större  roll.  Så  länge 


bensin  i  parti  kunde  erhållas  för  ett  pris  af  12  — 15  öi 
per  liter  var  det  af  ringa  betydelse,  om  automobilerna  fö 
brukade  några  liter  mer  eller  mindre  per  dag.  Men  c 
priset  numera  stigit  till  nära  dubbelt,  ställer  sig  sake 
annorlunda.1  Någon  minskning  af  priset  på  bensin  syn< 
ej  vara  sannolik,  utan  snarare  ökning,  emedan  den  ökat 
produktionen  ej  uppväger  den  ännu  mera  ökade  konsun 
tionen.  I  många  länder  finnas  därför  kommittéer  tillsat 
för  att  föreslå  nya  bränslen,  och  har  därvid  i  allmänhi 
spriten  föreslagits  såsom  både  lämplig  och  möjlig  att  fran 
ställa  i  obegränsade  kvantiteter.  I  Sverige  har  på  senas 
tid  sprit  från  affallssulfitlut  användts  försöksvis. 

Med  en  karburering  med  antingen  bensol  eller  bensi 
har  författaren  gjort  flera  försök,  särskildt  med  bensolspri 
Detta  bränsle,  som  bestått  af  95  procentig  sprit  med  c:a  1 
volymdelar  bensol  samt  denatureringsmedel,  har  under  e 
längre  försökstid  visat  sig  fullt  användbart.  Utan  någo 
förändring  af  själfva  motorn,  men  med  en  för  bränsh 
särskildt  gjord  förgasare  har  spriten  visat  sig  kunna  koi 
kurrera  med  bensinen,  ifall  priset  per  liter  är  30  —  35  c 
lägre,  än  för  bensin.  Om  motorn  är  gjord  för  spri 
d.  v.  s.  med  hög  kompression,  har  försök  visat,  att  spr 
ten  kan  konkurrera  med  bensinen  vid  lika  pris  per  lite 
Ur  teknisk  synpunkt  finnes  intet  hinder  för  spritens  ai 
vändning.  Motorn  blir  något  starkare  med  sprit  c:a  io- 
1  5  %  .  Denatureringsmedlet  smutsar  förgasare  och  vent 
ler  och  tvingar  till  oftare  rengöring.  Om  bensin,  bensi 
eller  annat  lämpligt  kolväte  finge  användas  som  denatur 
ringsmedel,  vore  nästan  alla  olägenheter  vid  sprits  anvär 
dande  afhjälpta.  Då  förgasare  och  öfriga  anordningar  är 
riktigt  utförda,  finnes  ingen  risk  för  syrebildning  vid  föi 
bränningen,  hvilket  visat  sig  därigenom,  att  frätning 
uppstått  efter  7  —  8  månaders  användande. 

Af  vikt  för  ekonomien  äro  hjulringarna.  Dessa  äro  vai 
ligtvis  af  gummi:  massiva  för  tyngre  laster,  luftringar  fc 
lättare.  Om  hjulringarna  gäller  att  luftringar  alltid  bör 
användas  så  långt  upp  man  kan  för  tyngden,  hvilket  ht 
visat  sig  vara  upptill  1  000  kg  last.  Dubbla  ringar  fi 
hållbarheten  användas  både  vid  massiva  och  luftringa 
Luftringarna  medgifva  stora  hastigheter,  medan  massi\ 
däremot  endast  tillåta  ett  maximum  af  20  km  per  timm 
vid  risk  att  automobilen  eljest  skakas  sönder.  Järnring: 
kunna  ej  användas  för  större  hastighet  än  1 2  km  p< 
timme  och  hafva  i  Sverige  knappast  fått  någon  använt 
ning.  Orsaken  är  nog  den,  att  gummiringspriserna  f 
senare  år  fallit  betydligt,  och  att  den  med  gummiring: 
erhållna  ökade  ringkostnaden  betalat  sig  genom  ökad  ha 
tighet  och  minskade  reparationer. 

Användning  af  släpvagnar. 

Detta  sammanhänger  intimt  med  vägförhållandena,  f 
hårda,  goda  vägar  med  ej  allt  för  starka  stigningar  ka 
en  släpvagn  för  nästan  samma  last  som  automobiler 
tillkopplas,  hvarigenom  vinnes  nästan  fördubblad  lasttran 
port  med  föga  ökad  kostnad.  En  kedjedrifven  automob 
lämpar  sig  bäst  för  detta  ändamål,  då  man  endast  genoi 
ombyte  af  lilla  kedjehjulet  till  ett  mindre  erhåller  de 
behöfliga  ökade  dragkraften. 

Sammanfattning. 

Af  ofvanstående  framgår  att  det  viktigaste  villkoret  fc 
ekonomisk  automobiltrafik  är  goda  vägar.  Genom  d| 

1  Här  menas  normala  priser,  ej  krigspriser. 


Tab.  IV.  Kostnad  för  drosktrafik  i  Stockholm, 


Per  år 

Förutsättning:  drifttid 310  dagar ,  körlängd^g  600  km. 

Bensin  9  300  liter  å  25  öre 

Olja  och  lyse  . 

Gummiringar 

2  325 

100 

2010 

00 

00 

00 

Aflöning  till  2  chaufförer 

3  000 

00 

Garagehyra 

360 

00 

Reparation  af  maskineri 

500 

00 

s>  »  karosseri  . 

35° 

00 

Försäkring 

300 

2  478 

00 

Ränta  och  amortering  under  5  år  23,6  %  å  10  500  kr. 

00 

Summa  kr. 

11  423 

00 

36,85  kr  pr  dag,  23  öre  per  km. 

Om  härtill  lägges  6  %  å  numrets  värde  c:a 

10  000  kr.... 

600 

00 
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amla  vägarnas  ombyggnad  och  nya  moderna  vägars  an- 
iggande  öfverallt  där  järnvägar  ej  finnas,  skulle  automo- 
iltrafik  mångenstädes  kunna  ersätta  järnvägar  samt  vid 
-'dan  befintliga  sådana  tjänstgöra  som  sekundär-  och  ter- 
ärbanor.  Ett  ytterligare  skäl,  som  talar  för  ekonomisk 
utomobiltrafik  i  Sverige,  är,  att  sulfitsprit  kan  användas 
)m  bränsle,  hvilket  gör  oss  oberoende  af  importeradt 


AN,  H  Ä  F  T.  3  8 

bränsle.  Man  må  därför  hoppas,  att  genom  vägfrågans 
lösning  automobilen  kommer  alltmera  i  bruk  här  i  Sverige, 
hvarigenom  stora  landsdelar,  som  nu  äro  alldeles  isolerade, 
åtminstone  under  en  del  af  året  sattes  i  förbindelse  med 
folkrikare  trakter  och  som  följd  däraf  erhölle  ökad  för- 
värfsförmåga  och  välstånd. 


OM  SKYDD  MOT  PERSONSKADOR  VID  SPÅRVÄGAR. 

Föredrag,  hållet  vid  Svenska  Spårvägsföreningens  årsmöte  i  Karlskrona  den  11  juli  1914  af  ing.  Axel  F.  Enström 


Allt  sedan  elektriska  spårvägar  öfverhufvudtaget  kommo 
bruk,  hafva  ifriga  arbeten  och  diskussioner  pågått  i  syfte 


t  söka  finna  medel  att  inskränka  antalet  och  svårhets- 
aden  af  personskador  vid  spårvägsdriften.  Det  är  na- 
rligt,  att  i  den  mån  de  stora  stadssamhällena  och  trafi- 
n  inom  desamma  tillväxa,  på  samma  gång  ökas  sanno- 
heten  för  kollisioner  mellan  olika  trafikmedel  i  gatu- 
ftnet  och  öfriga  trafikanter.  Det  är  därför  ett  önskemål 
genom  bl.  a.  förbättrade  tekniska  anordningar  söka 
utralisera  denna  tendens  så  långt  sig  göra  låter.  Att 
It  och  hållet  förhindra  olycksfall  är  gifvetvis  en  omöj- 
het.  Ansträngningarna  få  som  sagdt  gå  ut  på  att  hålla 
-cksfallsfrekvensen  nere  vid  det  minsta  möjliga  gräns- 
rde  äfvensom  att  så  vidt  möjligt  mildra  följderna  af 
räffade  fall. 

|  I  den  lilla  öfversikt  af  ämnet  jag  här  på  begäran  af 
eningens  sekreterare  vill  framlägga  kommer  jag  i  första 
nd  att  anknyta  mig  till  Stockholmsförhållanden.  Som 
Kant  har  i  hufvudstaden  under  de  senare  åren  frågan 
spårvägsolycksfall  lifligt  sysselsatt  den  offentliga  dis- 
>sionen,  _  hvarvid  i  främsta  rummet  intresset  knutits  till 
s.  k.  släpvagnsolyckorna.  När  jag  för  några  år  sedan 
Ofverståthållareämbetets  räkning  företog  en  studieresa 
1  Europas  större  städer  för  att  studera  säkerhetsanord- 
gar  vid  spårvägsdrift,  hade  man  just  börjat  röra  vid 
?an  om  släpvagnsskydd.  Frågan  om  skyddsanordningar 
j  motorvagnen  hade  man  då  genom  bl.  a.  stora  pristäf- 
;ar  i  Dresden  och  Wien  något  så  när  arbetat  igenom, 
gående  släpvagnsskydd  och  särskildt  behofvet  af  så- 
'  it  gingo  åter  meningarna  alldeles  i  sär.  Någon  annan 
1  itenta  af  virrvarret  i  befintliga  åsikter  i  frågan  var  icke 
i  hämta  än  den,  att  det  var  nödvändigt  söka  för  be¬ 
friandet  af  frågan  skaffa  ett  objektivt  underlag  i  form 

Ib  statistik.  Jag  har  därför  under  några  år  sökt  samman¬ 
ta  och  bearbeta  de  uppgifter  angående  olycksfall,  som 
Stockholms  båda  spårvägsbolag  inlämnas  till  Öfverståt- 
areämbetet,  jämte  polisrapporterna  från  de  olika  distrik- 
t  och  skall  jag  här  i  korthet  angifva  några  resultat  af 
f  erhållna  statistiken. 

)e  inregistrerade  olyckorna  hafva  uppdelats  i  direkta 
I  'Onskador  och  kollisioner  med  andra  trafikmedel.  Den 
ja  gruppen  har  åter  uppdelats  i  tvänne,  nämligen  »fram- 
1  pakörda  personer»  och  »olycksfall  vid  på-  och  af- 
'  iing  jämte  fall  från  vagn  under  gång».  Den  sist- 
1  nda  rubriken  fylles  till  allra  största  delen  af  de  s.  k 
’  vagnsolyckorna. 

eparat  upptagas  personskador  med  dödlig  utgång.  I 
J  idsk  statistik  sammanför  man  under  en  rubrik  »dödade 
\  svårt  skadade»,  men  det  har  visat  sig,  att  det  är 


mycket  svårt  eller  snarare  omöjligt  att  på  detta  sätt  få  en 
objektiv  klassificering,  hör  några  år  sedan  försökte  jag 
en  sådan  uppdelning  för  att  få  en  jämförelse  med  ut¬ 
ländska  förhållanden,  och  det  visade  sig  då,  att,  så  vidt 
det  var  möjligt  särskilja  gruppen  »dödade  och  svårt  ska¬ 
dade»,  stockholmssiffran  lag  en  obetydlighet  öfver  medel¬ 
talet  för  de  större  utländska  städerna  (0,5  pr  mill.  passa¬ 
gerare).  På  grund  af  metodens  otillförlitlighet  har  jag 
emellertid  afstatt  fran  att  upprepa  beräkningen. 

Olycksfall  vid  ni-  or/i  pri, si tc/rt  irrrjr 


fU07  7903  7909  7970  /9ii  7972  7973 


7907  7903  7909  7970  7977  7972  79/3 


Hg.  1  och  2.  Olycksfall  vid  Stockholms  spårvägar. 


Huru  förhållandena  i  stort  sett  utvecklat  sig  i  Stock¬ 
holm  framgår  af  följande  sammanställning: 


År 

1907 

1913 

Millioner  befordrade  passagerare 

53 

70 

Personskador  pr  mill.  pass 

4-97 

4-57 

»  med  dödlig  utgång 

0.14 

0.06 

Uppdelningen  på  de  båda  nyssnämnda  underafdelning- 
arna  framgår  bäst  af  diagrammet  fig.  1  och  2.  Häraf  synes  att 
antalet  framifrån  påkörda  i  årsmedeltal  under  perioden 
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1907 — 1913  gått  nedåt,  under  det  att  antalet  olycksfall 
vid  på-  och  afstigning  m.  m.,  hvilken  för  öfrigt  i  genom¬ 
snitt  visar  en  högre  siffra,  från  år  1909  företer  en  bestämd 
stigande  tendens.  Då  den  sistnämnda  gruppen  som  nämndt 
till  största  delen  utfylles  af  släpvagnsolyckorna,  framgår 


Af  intresse  är  att  iakttaga  hurusom  olycksfallsfrekvensei 
varierar  under  året  med  en  ganska  regelbunden  stark  ök 
ning  under  sommarmånaderna.  Sättes  årsmedeltalet  ti 
100,  ligger  sommarfrekvensen  vid  110 — 120,  under  de 
att  vinterfrekvensen  håller  sig  nere  vid  80 — 90.  At 


/V  o  bar'  uetéj/? 7  i/J  1  f/f/r  r 


/\  r  /ta,  reg  r  ui  c t 


Fig.  3- 


Fig.  4. 


/'/«/ 


F'g-  5- 


/{a  rtsf/åf  rida  linr.fi/rri rit  n  rf 


s//'i’r.\a  r'f> 


Fig.  6. 


Hä  n.s  c  /b  rxida  /  cl  at/a  /  "& 


.  y/i  */>«/  v 


/\ct  nseJbr  rida*  Börs  ib ri/n/nr/ 


Fig.  7.  Olika  slag  af  skyddsanordningar  för  spårvägar. 


tydligt  att  det  verkligen  finnes  skäl  för  det  offentligt  på¬ 
talade  fenomenet,  manande  till  försök  att  vidtaga  åtgärder 
till  frekvensens  motarbetande.  Förhållandet  torde  finna 
sin  förklaring  däruti,  att  under  de  sista  åren  några  nya 
linjer  icke  tillkommit,  under  det  att  trafiken  starkt  ökats, 
en  ökning  som  måst  till  stor  del  upptagas  genom  släpvagnar, 


olyckorna  på  sommaren  sålunda  äro  upp  emot  50  % 
flera  än  på  vintern  torde  sammanhänga  därmed,  att  p 
sommaren  ett  stort  antal  trafikvana  passagerare  och  gatv 
trafikanter  lämna  staden  och  ersättas  med  en  invasion  a 
främlingar,  hvilka  icke  j  samma  grad  äro  förtrogna  me< 
förhållandena, 


9  Sept.  1914 
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Hvad  kan  nu  göras  för  att  i  möjligaste  mån  minska 
esp.  mildra  spårvägsolyckorna?  Beträffande  motorvagns- 
lyckor  är  det  första  och  mest  effektiva  skyddsmedlet 
llförlitliga  och  väl  underhållna  bromsar  och  sandströ- 
pparater  i  händerna  på  en  vaken  och  väl  instruerad 
ersonal.  De  särskilda  skyddsanordningar  (jmf.  de  sche- 
latiska  teckningarna  i  fig.  3  till  7),  som  kommit  till  använd- 
ing,  äro  anbringade  antingen  framför  frontplåten  eller  un- 
er  plattformen.  Till  den  förra  gruppen  höra  en  del  mer 
,ler  mindre  vidlyftiga  »kofångare»anordningar,  som  an- 
ändts  och  ännu  på  sina  ställen  användas  i  Amerika. 

Europa  är  man  enig  om  olägenheten  af  dylikt  påhäng 
å  vagnarna,  och  att  det  ännu  förekommer  i  Amerika, 
)rde  säkerligen  bero  på  gammal  slentrian,  som  hänger  i 
ån  de  allra  första  spårvagnarnas  framträdande.  I  Berlin 
ar  man  som  bekant  sedan  många  år  sett  vagnskärmarna 
amtill  klädda  med  en  fjädrande  » galler  väst » .  Nyttan  af 
ensamma  torde  emellertid  vara  minimal,  och  jag  har  af 
lyndigheterna  därstädes  fått  bekräftadt,  att  anordningen 
ibehållits  mera  af  psykologiska  än  tekniska  skäl. 

Den  allmännast  brukliga  skyddsanordningen  på  motor- 
ignen  är  som  bekant  skyddsbrädan  framför  hjulen.  Den 
irmas  stundom  plan,  stundom  i  trubbig  vinkel,  någon 
ing  —  såsom  vid  en  del  engelska  spårvägar  —  i  skarp 
letsig  vinkel.  Den  senare  anordningen  besitter  fördelen 
t  vid  fall  på  sidan  om  vagnens  medellinje  föra  offret 
•  banan.  Faller  åter  vederbörande  rakt  framför  vagnen, 
sar  erfarenheten  att  den  spetsiga  ramen  är  ett  fruktans- 
irdt  mordinstrument. 

Huru  än  skyddsbrädan  är  beskaffad,  kan  den  i  alla 
indelser  icke  placeras  så  nära  marken,  att  icke  vid  på- 
jrningar  en  del  af  den  öfverkörde  kan  komma  in  under 
'ädan.  Till  förhindrande  af  detta  har  man  i  Köpen- 
min  sedan  många  år  användt  en  tätningsanordning  mot 
itan,  bestående  af  en  nedfallande  ram,  klädd  i  underkant 
ed  en  styf  borste.  Anordningen  har  pä  inspektörernas 
rord  under  längre  tid  profvats  på  norra  spårvägarna  i 
ockholm,  och  försöken  hafva  numera  föranledt  ett  all- 
änt  införande  af  densamma.  Tätningens  nedfallande 
nbestyres  automatiskt  af  en  i  framkanten  anbragt  känsel- 
•äda. 

•  En  ännu  mera  fullkomnad  skyddsanordning  utgöres  af 

I  framför  brädan  upphängd  fångare,  på  hvilken  den  öf- 
:rkörde  upphämtas.  Fångaren  kan  anordnas  fritt  sväf- 
inde  mellan  fjädrar  (Schweiz),  manövrerbar  medelst  tryck- 
ft  (Miinchen)  eller  bäst  automatiskt  påverkad  af  en  kän- 

1  lbräda  (Dresden,  Hamburg  m.  11.).  Den  sistnämnda 
;  odifikationen  har  kommit  till  användning  vid  södra  spårvä- 
]  irna  i  Stockholm  och  där  gjort  goda  tjänster,  i  det  att  i  flera 

II  öfverkörda  personer  oskadda  uppfångats.  Apparaten 
j  emellertid  ganska  ömtålig  och  förorsakar  på  ojämn 

ma  störningar  och  en  myckenhet  reparationer. 

Det  radikalaste  medlet  att  förhindra  olyckor  vid  släp- 
ignen  torde  vara  att  afstänga  motorvagnens  plattform 
ed  en  grind  som  af  konduktören  öppnas  och  stänges 
d  hållplatserna,  så  att  på-  och  afstigning  under  gång 
nöjliggöres.  En  sådan  anordning  har  också  på  sina 
ällen  tillämpats  (bl.  a.  i  Miinchen),  men  den  har  visat  sig 
imkalla  missnöje  och  lär  i  flera  fall  hafva  åter  borttagits. 

.  ifvet  är  att  plattformens  afstängning  pä  stadsgator  med 
1  lig  trafik  och  korta  afstånd  mellan  hållplatserna  skall 
ifva  allt  för  hinderlig.  På  förortslinjer  åter  är  anord- 
ngen  otvifvelaktigt  på  sin  plats.  Att  vidare,  såsom  pa 


sina  ställen  sker,  hålla  plattformen  afstängd  med  en  grind 
eller  bom,  som  kan  af  passagerarne  efter  behag  öppnas, 
är  en  åtgärd,  som  visserligen  ur  andra  synpunkter  kan 
vara  motiverad,  men  som  säkerligen  såsom  skydd  mot  på- 
och  afstigning  under  gång  är  alldeles  betydelselös. 


Fig.  S.  Den  af  Öfverståthållareämbetets  kommitté  förordade  skydds¬ 
anordningen. 

Egentliga  skyddsanordningar  vid  släpvagnar  äro  af  två 
slag,  antingen  anbringade  mellan  motor -  och  släpvagn  eller 
under  släpvagnens  plattform,  framför  hjulen.  Af  den  förra 
kategorien  finnes  en  del  former  i  bruk,  dels  i  Tyskland, 
dels  i  Italien,  såsom  kikaregrind  (Köln),  saxgrind  (Bremen) 
buktad  plåt  (Milano),  afvisare  (utstående  från  motorvag¬ 
nen  —  Genua).  Alla  dessa  anordningar  hafva  till  huf- 
vudsyfte  att  hindra  personer  att  direkt  gå  in  mellan  vag¬ 
narna.  Däremot  ligga  de  så  högt  från  marken  att  de  i 
regel  icke  kunna  hindra  en  person,  som  förolyckas  och 
faller,  att  med  en  arm  eller  ett  ben  komma  in  under  hjulen. 
Utom  de  nu  nämnda  i  praktiken  pröfvade  typerna  hafva 
under  frågans  diskussion  i  Stockholm  framkommit  massor  af 
fantastiska  förslag  med  nät,  tjädrar,  rullgardiner  etc.  etc., 
samtliga  så  godt  som  af  enbart  kuriositetsintresse.  Svå¬ 
righeten  att  anbringa  en  apparat  mellan  vagnarna  sär- 
skildt  för  Stockholmsförhållanden  har  bjärt  framträdt  vid 


Fig  9.  Den  af  Öfverståthållareämbetets  kommitté  förordade  skydds¬ 
anordningen. 


företagna  mätningar  öfver  vagnarnas  rörelser.  I  kurvor 
varierar  afståndet  mellan  vagnsskärmarna  från  c:a  250 
till  1  900  mm,  och  i  vertikal  led  kan  iakttagas  rörelser 
hos  h vardera  vagnen  på  200  mm  och  mer.  En  skydds¬ 
anordning,  som  skall  hafva  fäste  vid  båda  vagnarna  måste 


I 
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därför  blifva  af  en  komplicerad  konstruktion.  Och  dock 
kan  den  icke  lämna  ett  effektivt  skydd  mot  släpvagns- 
olyckor  af  den  vanligaste  typen. 

Under  släpvagnen  användes  liksom  på  motorvagnen 
allmänt  en  skyddsbräda  framför  hjulen.  Denna  kan  ut¬ 
bildas  till  ett  godt  skydd  genom  att  liksom  förut  anförts 
förses  med  tätning  mot  gatan  och  automatiskt  verkande 
känselbräda.  Dylika  anordningar  ser  man  för  närvarande 
försöksvis  använda  i  Berlin,  och  vid  norra  spårvägarna 
i  Stockholm  har  man  likaledes  experimenterat  med  denna 
utgångspunkt.  Mig  synes  det  klart,  att  endast  på  detta 
sätt  kan  vinnas  ett  effektivt  skydd.  Eventuellt  kan  ytter¬ 
ligare  skydd  vinnas  genom  anbringande  bakom  motorvag¬ 
nens  afstigningsplats  af  en  afvisare,  som  har  tendens  att 
föra  en  fallande  person  utåt  från  banan.  En  sådan  har 
äfven  utarbetats  vid  nyssnämnda  spårvägsförvaltning. 

För  min  del  anser  jag,  att  en  lämplig  skyddsanordning 
vid  såväl  motor-  som  släpvagn  erhålles  genom  skyddsbrä- 
dans  tätning  mot  gatan,  utfördt  automatiskt  genom  en 
känselbräda.  Sasom  kompletterande  släpvagnsskydd  kan 
ifrågasättas  en  afvisare  bakom  afstigningsplatsen  på  mo¬ 
torvagnen.  Sasom  ett  fullständigare  motorvagnsskydd  kan 
pa  jämn  bana  med  fördel  användas  automatisk  fångare 
af  t.  ex.  Dresdenmodell.1 

Frågan  om  införande  af  skyddsanordningar  kommer  san¬ 
nolikt  att  dyka  upp  för  den  ena  spårvägsförvaltningen 
efter  den  andra  i  den  mån  som  samhällena  och  trafik¬ 
intensiteten  inom  desamma  växer.  För  att  därvid  hafva 
en  ledtråd  för  bedömande  af  åtgärders  erforderlighet  är 
det  af  vikt  att  hafva  statistik,  uppställd  på  lämpligt  sätt 
och  sa  att  jämförelser  kunna  göras  mellan  erfarenheterna 
från  olika  håll.  Jag  föreställer  mig  därför,  att  det  vore 
en  uppgift  för  Svenska  Spårvägsföreningen  att  söka  åstad¬ 
komma  en  dylik  på  enhetliga  grunder  byggd  olycksfall¬ 
statistik. 

Den  af  öfverstathallareämbetet  tillsatta  kommittén  för  utredning 
af  frågan  om  skyddsanordningar  har  i  sitt  under  augusti  månad  d.  å. 
aflämnade  yttrande  gifvit  uttryck  åt  samma  åsikter  och  framlagt 
förslag  i  öfverensstämmelse  därmed. 


NOTISER 


Förslaget  till  direkt  genomgångstrafik  öfver  Svinesund 
mellan  de  svenska  och  norska  järnvägsnäten  afslaget. 

Genom  beslut  den  17  juni  d.  å.  anbefallde  Kungl.  Maj: t  järnvägs¬ 
styrelsen  att  afgifva  af  riksdagens  statsutskott  begärt  yttrande  öfver 
en  inom  andra  kammaren  väckt  motion  om  skrifvelse  till  Kungl. 
Maj:t  angående  åtgärder  till  åstadkommande  af  direkt  genomgångs¬ 
trafik  öfver  Svinesnnd  mellan  svenska  och  norska  järnvägar. 

Den  10  juli  aflämnade  styrelsen  det  begärda  utlåtandet,  ur  hvilket 
inhämtas  i  hufvudsak  följande. 

Då  frågan  om  anläggning  af  statsbanan  genom  Bohuslän  år  1897 
låg  på  riksdagens  bord,  ifrågasattes  att  banan  skulle  framdragas  från 
Goteborg  öfver  Kcngälf,  Ucklum  och  Uddevalla  till  Svinesund,  och 
skulle  enligt  järnvägsstyrelsens  förslag  banan  öfver  Svinesund  an¬ 
knytas  till  norska  sydbanan  i  närheten  af  gården  Vik. 

Styrelsen  hade  hos  styrelsen  för  Norges  statsbanor  begärt  upplys¬ 
ning  rörande  banans  anknytning  till  järnvägsnätet  inom  Norge,  och 
hade  norska  departementet  för  de  offentliga  arbetena  meddelat,  att 
genom  norska  myndigheter  uppgjorts  förslag  till  en  annan  linje,  som 
skulle  vid  Bergs  station  ansluta  till  den  norska  sydbanan,  hvarjämte 
departementet,  som  förklarat  sig  icke  kunna  lämna  bestämdt  svar 
på  svenska  järnvägsstyrelsens  framställning,  hemställt,  huruvida  det 
från  svensk  sida  kunde  befinnas  skäligt  att  underkasta  linjen  genom 
Bullaredalen  med  anslutning  till  Fredrikshald— Sunnanå  järnväg  vid 
Praestebakke  station  närmare  undersökning. 

Med  anledning  häraf  förklarade  svenska  järnvägsstyrelsen,  att  för¬ 
slaget  om  anslutning  med  norska  sydbanan  vid  Bergs  station  vore 


förtjänt  att  tagas  under  ompröfning,  men  förklarade  sig  för  det  då 
varande  icke  vara  i  tillfälle  att  närmare  ingå  i  pröfning,  hvilkender; 
af  de  ifrågasatta  linjerna  vore  att  föredraga,  utan  uttalade  endast,  at 
det  vore  visst,  att  lämplig  anknytningspunkt  med  norska  järnvägs 
nätet  utan  svårighet  kunde  beredas. 

Ifråga  om  järnvägens  framdragande  genom  Bullaredalen  och  för 
ening  med  Fredrikshald — Sunnanå  järnväg  vid  Praestebakke  statior 
hade  en  sådan  linje  redan  undersökts  genom  Bohusläns  landsting 
försorg,  men  kunde  anses  uppgifven,  sedan  landstingets  samtliga  järn 
vägskommittéer  förordat  linjen  öfver  Svinesund.  Enligt  styrelsen 
åsikt  ägde  ock  linjen  genom  Wette,  Tanums  och  Qville  härad  väsent 
liga  företräden  framför  linjen  genom  Bullaredalen.  Därtill  komme 
att  den  linje,  som  vore  ämnad  att  förena  banan  genom  Bullaredaler 
med  norska  järnvägsnätet  vid  Praestebakke,  skulle  erhålla  högst  oför 
delaktiga  lutnings-  och  krökningsförhållanden,  som  komme  att  blifva 
högst  ofördelaktiga  för  den  genomgående  trafiken.  Under  sådana 
förhållanden  hemställde  styrelsen  hos  Kungl.  Maj:t,  att  det  norska 
departementets  anhållan  icke  måtte  föranleda  till  någon  vidare  åtgärd. 

\  id  fragans  om  statsbanans  genom  Bohuslän  anläggning  föredra¬ 
gande  inför  Kungl.  Maj:t  anförde  dåvarande  statsrådet  och  chefen  för 
civildepartementet  bland  annat,  att  beslutet  om  den  s.  k.  västkust¬ 
banans  öfvertagande  af  staten  med  följdriktighet  fordrade,  att  staten 
jämväl  åstadkomme  den  sista  länken  i  den  förbindelseled,  som  be¬ 
tingades  för  förmedlandet  af  transitotrafiken  mellan  Norge  och  ut¬ 
landet  och  genom  hvilken  staten  sattes  i  stånd  att,  oberoende  af 
enskilda  järnvägsbolag,  med  främmande  länders  järnvägsförvaltningar 
förbereda  och  afsluta  aftal  angaende  samtrafik,  postförbindelser  med 
mera,  som  rörde  den  internationella  samfärdseln. 

Ilvad  de  ifrågasatta  olika  linjerna  anginge  och  först  då  anslut¬ 
ningen  till  norska  järnvägsnätet,  vore,  enligt  statsrådet  lämnadt  med¬ 
delande,  norska  regeringen  villig  att  föreslå  norska  stortinget  anslut 
ning  mellan  en  eventuell  längdbana  genom  Bohuslän  och  norska 
järnvägsnätet,  men  kunde,  då  erforderlig  utredning  ännu  icke  ägt  rum, 
för  det  dåvarande  icke  uttala  sig  om  valet  af  linje  och  ej  heller  om 
tidpunkten,  da  sadant  förslag  kunde  komma  att  föreläggas  stortinget, 
i  vidsträcktare  mån  än  att  detta  i  hvarje  fall  skall  ske  så  tidigt,  att 
anslutningen  matte  kunna  äga  rum,  när  längdbanan  genom  Bohuslän 
skulle  vara  fullbordad  eller  år  1901.  Statsrådet  ansåg  icke  att  från 
svensk  sida  kunde  ifrågasättas,  att  linjen  droges  genom  Bullaredalen 
med  anslutning  till  fredrikshald — Sunnanå  järnväg  vid  Praestebakke, 
utan  järnvägen  borde  dragas  fram  till  Svinesund  i  hufvudsaklig  öfver¬ 
ensstämmelse  med  den  af  järnvägsstyrelsen  uppgjorda  planen. 

Riksdagens  statsutskott  afstyrkte  emellertid  Kungl.  Maj:ts  propo¬ 
sition,  i  hufvudsak  emedan  banans  anknytningspunkt  med  det  norska 
järnvägsnätet  tills  vidare  vore  alldeles  obestämd,  samt,  då  längdbanan 
genom  Bohuslän  icke  kunde  tänkas  såsom  stadsbana  utan  förbindelse 
med  de  norska  banorna,  det  syntes  utskottet  gifvet  att,  innan  beslut 
fattades  om  banans  anläggning,  visshet  borde  vara  vunnen  icke 
blott  därom,  att  banan  blefve  sammanbunden  med  Norges  järnvägar, 
utan  äfven  därom,  att  anknytningen  skedde  på  ett  tillfredsställande 
sätt. 

Riksdagen  beslöt  också  i  enlighet  med  statsutskottets  hemställan 
att  icke  bifalla  den  kungliga  propositionen. 

År  1898  framlade  Kungl.  Maj:t  ny  proposition  om  anläggning  af 
en  statsbana  genom  Bohuslän  fran  Göteborg,  men  med  slutpunkt  i 
Strömstad.  Enligt  hvad  som  framginge  af  statsrådsprotokollet,  då  I 
ärendet  föredrogs  inför  Kungl.  Maj:t,  hade  föredragande  departements-  il 
chefen  den  28  maj  1897  aflatit  en  skrifvelse  till  norska  departementet 
för  de  allmänna  arbetena  med  anhållan  om  upplysning,  huruvida  ut-  I 
sikt  förefunnes,  att,  därest  anläggning  af  en  statsbana  från  Göteborg 
genom  Bohuslän  till  Svinesund  beslötes,  för  anknytning  af  denna 
bana  med  det  norska  järnvägsnätet  från  norsk  sida  kunde  komma  att  1 
fattas  beslut  om  anläggande  af  järnväg  från  riksgränsen  vid  Svinesund  I 
till  lämplig  punkt  å  norska  sydbanan  å  sådan  tid,  att  densamma  I 
kunde  komma  till  stand  och  blifva  färdig  att  för  trafik  öppnas  sam¬ 
tidigt  med  berörda  svenska  bana. 

Uti  hära  afgifvet  svar  den  16  oktober  1897  hade  emellertid  det 
norska  departementet  meddelat,  att  departementet  icke  för  det  då-  j 
varande  sage  sig  i  stånd  att  ställa  i  utsikt  anläggning  af  en  till-  1 
stötande  bana  fran  norsk  sida  med  den  sträckning,  öfver  Svinesund,  | 
som  uti  den  svenska  departementschefens  skrifvelse  förutsatts,  i  det 
departementet  funne  öfvervägande  skäl  tala  för  att  icke  nu  tillstyrka 
framläggande  af  proposition  därom. 

Vid  ärendets  föredragning  inför  Kungl.  Maj  t  i  statsrådet  yttrade  1 
föredragande  departementschefen,  att  man  vid  afgörande  af  den  före-  j 
liggande  fragan  icke  torde  böra  lämna  ur  räkningen  möjligheten  af  j 
en  framdeles  skeende  sammanslutning  mellan  längdbanan  genom  Bo-  , 
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r.uslän  och  det  norska  järnvägsnätet,  och  departementschefen  funne 
or  sin  del  med  hänsyn,  å  ena  sidan,  till  den  stora  betydelsen  för 
ransitotrafiken  af  en  sådan  förbindelse  och,  å  den  andra,  till  nutidens 
raf  på  goda  kommunikationer,  ytterst  sannolikt,  att  det  icke  kunde 
röja  alltför  länge,  innan  en  dylik  sammanslutning  skulle  befinnas 
undgängligen  nödvändig. 

Riksdagen  biföll  propositionen  och  meddelade  i  sin  skrifvelse  den 
7  april  189S  i  ärendet  till  Kungl.  Maj:t,  bland  annat  följande. 

Visserligen  hade  icke  anslutning  till  det  norska  järnvägsnätet  kun- 
at  vinnas,  men  för  banan  vore  dock  i  den  kungl.  propositionen 
istslagen  en  fast  ändpunkt,  nämligen  Strömstad,  hvarest  ej  ringa 
akt  af  personer  och  varor  äfven  från  Norge  torde  kunna  emotses, 
nligt  riksdagens  mening  vore  det  emellertid  såsom  länk  i  en  blif- 
ande  mellanriksbana,  som  längdbanan  genom  Bohuslän  hade  bety- 
else  för  staten,  och  på  denna  grund  ansåg  riksdagen,  att  till  an- 
iggning  såsom  statsbana  borde  ifrågakomma  endast  den  del  af  den 
ireslagna  järnvägslinjen,  som  sträckte  sig  från  Göteborg  till  Skee. 
en  från  sistnämnda  ort  utgående  linjen  till  Strömstad  vore  däremot 
ppenbarligen  endast  en  sidobana,  hvars  byggande,  enligt  dittills 
iljda  grundsatser,  måste  öfverlämnas  åt  den  enskilda  företagsam- 
eten. 

Den  internationella  natur,  som  längdbanan  genom  Bohuslän  borde 
ja,  ansag  riksdagen  böra  medföra,  att  denna  banas  egenskap  måste 
d  bestämmande  af  dess  sträckning  anses  vara  af  större  vikt  än  de 
öjliga  hänsyn  till  särskilda  orters  intressen,  som  kunde  göra  anspråk 
i  beaktande.  Enligt  riksdagens  mening  finge  dylik  hänsyn  icke 
rsvåra  de  anordningar,  som  den  snabbare  trafiken  på  den  internationella 
['  ‘nan  betingade,  och  ej  heller  förhindra,  att  banan  med  iakttagande 
berörda  anordningar  blefve  anlagd  med  minsta  möjliga  kostnad 
r  staten. 

Af  förestående  redogörelse  framginge,  säger  nu  järnvägsstyrelsen, 
t  man  ifråga  om  den  nuvarande  statsbanan  genom  Bohuslän  från 
enska  statsmakternas  sida  en  gång  tänkt  sig  och  afsett,  att  den 
ulle  från  Skee  fortsätta  vidare  mot  riksgränsen  för  att  därstädes 
|  rbindas  med  det  norska  järnvägsnätet,  samt  att  det  varit  till  följd 
den  ställning,  man  från  norsk  sida  intagit,  som  denna  tanke  och 
sikt  icke  kunnat  realiseras. 

De  skäl,  som  vid  behandlingen  af  frågan  om  statsbanans  genom 
ihuslän  anläggande  talade  för  banans  framdragande  till  riksgränsen 
h  sammanknytande  med  det  norska  järnvägsnätet,  ägde  dock  allt 
rtfarande  giltighet,  och  järnvägsstyrelsen  hade  därför  icke  heller 
nnat  frågan  härom  å  sido. 

Banan  hade,  sedan  det  blifvit  klart,  att  anslutning  till  norska  stats- 
nenätet  ej  kunde  ernås,  anlagts  på  ett,  hvad  beträffar  trafikförmågan, 
got  mindre  högvärdigt  sätt,  än  som  skulle  erfordrats,  därest  den 
nast  fått  upptaga  transitotrafiken  från  Norge. 

Enligt  af  järnvägsstyrelsen  år  1896  uppgjordt  kostnadsförslag  vore 
stnaden  för  den  projekterade  linjen  från  Skee  till  norska  gränsen 
1  Svinesund  beräknad  till  2  669  000  kronor.  Denna  kostnadsbe- 
cning  kunde  tydligen  icke  äga  fortfarande  giltighet  utan  måste 
1  dderas  med  hänsyn  till  dels  ändrade  konjunkturer,  dels  ökade  ford- 
gar  i  bantekniskt  hänseende,  dels  de  från  anläggningen  af  banan 
nna  erfarenheterna  om  behofvet  af  förstärkningsarbeten  å  sådana 
itser,  där,  trots  renstakning  med  ty  åtföljande  partiell  omläggning 
linjen,  det  kunde  befinnas  nödigt  leda  banan  öfver  dålig  byggnads- 
md.  Styrelsen  hade  emellertid  icke  varit  i  tillfälle  att  verkställa 
edning  angående  de  belopp,  hvartill  kostnaderna  för  dessa  arbeten 
nde  komma  att  uppgå. 

\  Beträffande  den  ekonomiska  innebörden  af  den  ifrågasatta  samman- 
idningen  förelåg  icke  heller  någon  utredning  angående  den  ökning 
rafik  oeh  inkomster,  som  sammanbindningen  kunde  komma  att  med- 
a  för  statsbanans  genom  Bohuslän  vidkommande,  och  vore  styrelsen 
edes  icke  i  tillfälle  att  bedöma,  i  hvad  mån  det  kapital,  som  för 
nmanbindningens  genomförande  samt  för  den  gamla  banans  kom- 
tterande  behöfde  utläggas,  kunde  komma  att  förränta  sig  eller  bi- 
ga  till  att  höja  afkastningen  på  det  i  banan  nedlagda  kapitalet. 
Vid  bedömande  af  denna  fråga  borde  också  beaktas,  att  vissa 
ikilda  järnvägar  genom  den  omkastning  af  trafikvägarna,  som  sam- 
nbindningen  skulle  medföra,  komme  att  förlora  en  del  af  sin  trafik, 

1  måste  detta  förhållande  gifvetvis  tillmätas  betydelse  och  föranleda 
ervägande,  innan  något  afgörande  i  saken  träffades. 

Att  den  ifrågasatta  förbindelsen,  hvilken  för  sin  tillkomst  förutsatte 
'erenskommelse  mellan  de  svenska  och  de  norska  statsmakterna, 
dle  medföra  vissa  fördelar  för  de  svenska  statsbanorna,  bland  annat 
iom  åstadkommande  af  ökad  trafik  och  ökad  afkastning  å  det  i 
:sbanan  genom  Bohuslän  för  närvarande  nedlagda  kapitalet,  vore 
ifvelaktigt.  Styrelsen  ansåg  det  emellertid  vara  uppenbart,  att  de 
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största  fördelarna  af  en  sådan  förbindelse,  som  för  hufvuddelen  af 
Norge  skulle  afsevärdt  förkorta  vägen  till  södra  Sverige  och  konti¬ 
nenten,  komme  att  stanna  å  norsk  sida.  Särskildt  torde  detta  gälla 
för  Kristiania  stad  och  omnejd,  för  hvilka  det  framstode  såsom  en 
angelägenhet  af  stor  vikt  att  för  resande  och  post  med  kontinental¬ 
taget  erhalla  tidigare  ankomsttider  på  morgonen  och  senare  afgångs- 
tider  pa  aftonen.  Man  hade  också,  enligt  hvad  styrelsen  hade  sig 
bekant,  inom  ledande  järnvägskretsar  och  inom  affärsvärlden  i  Norge 
sin  uppmärksamhet  och  sitt  intresse  riktade  på  dessa  förbättringar 
med  afseende  på  kontinental  trafiken  till  och  från  Norge. 

Vid  sådant  förhållande  syntes  det  styrelsen  mindre  lämpligt,  att 
initiativet  till  nya  förhandlingar  angående  förbindelsens  åstadkom¬ 
mande  utginge  från  svensk  sida. 

Hvad  anginge  en  till  riksdagens  statsutskott  ingifven  framställning 
om  statsbanans  genom  Bohuslän  fortsättning  från  Hällevadsholms 
station  genom  Bullaredalen  till  Yassbotten,  där  norrmännen  voro 
villiga  att  möta  med  en  från  Rakkestad  öfver  Tistedalen  utgående 
järnväg,  yttrade  styrelsen,  att  denna  förbindelse  med  hänsyn  till  de 
svara  terrängförhallandena  skulle  ställa  sig  i  byggnadskostnad  be¬ 
tydligt  dyrare  än  en  fortsättning  från  Skee  öfver  Svinesund,  hvartill 
komme,  att  transitotrafiken  icke  skulle  vinna  samma  vägförkortning 
som  genom  banan  öfver  Svinesund. 

Riksdagens  afsikt  med  längdbanans  genom  Bohuslän  anläggande, 
att  den  skulle  blifva  en  länk  i  en  blifvande  mellanriksbana  skulle 
genom  realiserandet  af  detta  förslag  förfelas,  enär  järnvägen  mellan 
Hällevadsholm  och  Skee  då  skulle  få  karaktären  af  en  bilinje  och 
således  icke  blifva  utnyttjad  på  afsedt  sätt. 

Styrelsen  fann  alltså,  att  den  föreslagna  förbindelsen  mellan  de 
svenska  och  norska  järnvägsnäten  öfver  Vassbotten  och  Tistedalen 
icke  borde  komma  till  stånd. 

Visserligen  ansåg  järnvägsstyrelsen,  att  i  de  trakter,  genom  hvilka 
en  sådan  bana  skulle  framdragas,  gjorde  sig  gällande  behof  af  järn- 
vägskommunikationer,  men  höll  före,  att,  därest  detta  behof  skulle  i 
framtiden  böra  tillgodoses,  detta  borde  ske  genom  anläggande  af  en 
bibana  af  enklare  typ  och  med  sådant  understöd  från  statens  sida, 
som  kunde  lämnas  enligt  principerna  för  den  s.  k.  gränsbanefondens 
disponerande. 

Efter  ärendets  behandling  i  statsutskottet  hemställde  utskottet, 
under  åberopande  af  järnvägsstyrelsens  ofvan  refererade  utlåtande, 
att  den  förevarande  motionen  icke  måtte  föranleda  till  någon  riks¬ 
dagens  åtgärd,  och  riksdagen  beslöt  äfven  i  enlighet  härmed  att  af- 
slå  motionen. 

Statsbanan  Dagarn  — Hultebo.  Sedan  Kungl.  Maj:t  föreslagit 
innevarande  års  senare  lagtima  riksdag  att  dels  under  vissa  villkor 
besluta  anläggning  af  en  normalspårig  statsbana  mellan  Dagarns 
station  a  statsbanan  Örebro — Krylbo  till  Hultebo  i  Skinnskattebergs 
socken,  dels  ock  för  banans  anläggning  för  år  1915  anvisa  ett  anslag 
af  435  000  kronor  med  rätt  för  Kungl.  Maj:t  att  häraf  redan  under 
ar  1914  af  tillgängliga  medel  förskottsvis  utanordna  200  000  kronor, 
samt  riksdagen  bifallit  Kungl.  Maj:ts  proposition  i  ämnet,  har  järn¬ 
vägsstyrelsen,  sedan  ytterligare  undersökningar  angående  banans  läge 
med  mera  blifvit  verkställda,  den  2  september  1914  öfverlämnat  till 
Kungl.  Maj:ts  pröfning  medelst  plan-  och  profilritningar  med  till¬ 
hörande  karta  åskådliggjordt  förslag  till  definitiv  plan  för  banan 
ifråga. 

Arbetena  å  banan  komma  att  omedelbart  igångsättas,  och  är  det 
afsedt,  att  banan  skall  blifva  färdig  under  sommaren  1915. 

Panamakanalen  öppnad  för  trafik.  —  Den  15  augusti 
öppnades  Panamakanalen  för  allmän  trafik,  då  ångaren  Ancon  med 
representanter  för  amerikanska  regeringen  på  en  tid  af  nio  timmar 
passerade  genom  hela  kanalen  från  Mexikanska  bukten  till  Stilla 
hafvet.  Den  16  aug.  passerades  kanalen  af  fyra  handelsfartyg,  och 
är  härmed  trafiken  genom  kanalen  sålunda  i  gång.  De  officiella 
öppningshögtidligheterna  äro  bestämda  att  äga  rum  nästa  vår,  men 
hafva  förberedelserna  därför  afbrutits  på  grund  af  det  inträffade  krigs¬ 
tillståndet. 

Hammarbyledens  genomförande.  —  Vattenfallsstyrelsen  har 
nu  till  regeringen  inkommit  med  sitt  yttrande  angående  den  af  Stock¬ 
holms  stadsfullmäktige  gjorda  koncessionsansökan  å  en  farled  för  far¬ 
tyg  fran  Saltsjön  vid  Danviken  genom  Hammarbysjön,  Årstaviken 
och  Liljeholmsviken  till  Mälaren. 

Styrelsen  framhåller,  att  det  tillärnade  förslaget  måste  anses  vara 
af  största  betydelse  för  det  allmänna,  och  tillstyrker  på  det  lifligaste, 
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att  regeringen  måtte  gifva  Stockholms  stad  rätt  att  förvärfva  den 
jord  eller  lägenhet,  som  erfordras  för  farledsarbetets  utförande  i  en¬ 
lighet  med  den  upprättade  planen. 

I  fråga  om  slussmåttens  bestämmande  med  hänsyn  till,  att  slussen 
borde  kunna  tillåta  passage  af  en  pansarbåt  af  minst  Sverige-typ, 
anser  vattenfallsstyrelsen,  att  till  denna  synpunkt  borde  tagas  hänsyn, 
innan  dimensionerna  för  Skanstullslussen  bestämdt  fastslås.  Sjöför¬ 
svarets  målsmän  torde  i  detta  afseende  böra  angifva  riktlinjerna. 

Rörande  det  begärda  statsbidraget  säger  sig  styrelsen  icke  nu  vara 
beredd  att  afgifva  yttrande,  i  synnerhet  som  tillräcklig  utredning  ännu 
ej  hunnit  verkställas  rörande  kostnaden  för  och  behofvet  af  en  »pan- 
sarbåtsfördjupning»  af  Hammarbyleden.  Denna  omständighet  bör 
dock  icke  hindra  en  skyndsam  behandling  af  Stockholms  stads  be¬ 
gäran  om  expropriationsrätt,  hvilken  lär  påkallas  af  önskvärdheten 
af  att  igångsätta  förberedande  arbeten  till  motverkan  af  arbetslöshet. 

100  ooo  kr.  till  torfundersökningar.  Kommerskollegium 
och  landtbruksstyrelsen  hemställa  i  en  till  jordbruksdepartementet  in- 
gifven  gemensam  skrifvelse,  att  regeringen  måtte  föreslå  riksdagen  att 
för  vidtagande  af  sådana  åtgärder,  som  kunna  finnas  ägnade  att 
främja  lösningen  af  frågan  angående  lämpligaste  sättet  att  tillgodo¬ 
göra  den  i  landets  torfmossar  befintliga  tillgången  af  bränntorf,  torf- 
strö  m.  m  ,  å  extra  stat  för  1915  att  i  mån  af  behof  användas  ut- 
öfver  redan  tillgängliga  medel  anvisa  ett  belopp  af  100000  kr.  med 
rätt  därjämte  för  regeringen  att  förskottsvis  under  innevarande  år  af 
tillgängliga  medel  utanordna  nämnda  belopp. 

Den  franska  pressen  om  Rysslands  ekonomiska  fram= 
åtskridande.  Rysslands  ekonomiska  läge  är  som  bekant  för  när¬ 
varande  föremål  för  ett  intresseradt  studium  på  många  håll.  Såväl 
dags-  som  fackpressen  i  skilda  länder  ägnar  sitt  intresse  åt  beskrif- 
ningar  och  bedömande  af  olika  grenar  af  Rysslands  folkhushållning 
och  ekonomiska  lif.  En  särskildt  utförlig  artikel  i  dessa  ämnen  har 
influtit  under  rubriken  »Le  Progrés  Economique  de  la  Russie»  i  en 
af  de  mest  ansedda  och  mest  utbredda  franska  ekonomiska  tidning¬ 
arna,  »LTnformation»,  ur  hvilken  följande  meddelas. 

Först  framhålles  Rysslands  framsteg  på  olika  ekonomiska  områden 
under  det  senaste  decenniet.  Enligt  författarens  åsikt  beror  detta 
uppsving  till  stor  del  på  agrar-reformen  af  år  1906.  Böndernas  be¬ 
friande  från  lifegenskapen  hade  visserligen  skaffat  dem  personlig  fri¬ 
het,  men  denna  befrielse  betydde  ingen  ekonomisk  emancipation; 
om  en  sådan  kunde  det  ej  bli  tal  så  länge  byalagens  egendomsge- 
menskap  varade.  Genom  denna  uteslöts  fullständigt  möjligheten  till 
oinskränkt  förfoganderätt  öfver  det  egna  landet.  Därför  var  bonden 
likgiltig  för  hvarje  personligt  initiativ  och  förblef  på  en  mycket  låg 
ståndpunkt.  Sedan  agrarreformen  år  1906  hade  befriat  bönderna  från 
egendomsgemenskapens  fjättrar  och  skapat  öppen  väg  för  den  fria 
äganderätten,  hafva  snabba  framsteg  förmärkts  inom  det  ryska  bonde¬ 
ståndets  jordbruk.  Där  öppnas  banker  för  liten  kredit,  där  grundas 
kooperativa  bondeföreningar  och  kredit-,  jordbruks-  och  landtmanna- 
föreningar.  Dessa  företag  hafva  medfört  öfverraskande  goda  följder 
icke  blott  för  det  egentliga  jordbruket,  utan  äfven  för  jordbrukets 
binäringar  och  besläktade  yrken.  Under  den  senaste  femårsperioden 
har  den  ryska  handelsbalansen  för  landtbruksprodukter  fördubblats 
gentemot  föregående  femårsperiod.  Det  ryska  jordbrukets  framgångar 
ha  äfven  fått  ett  uttryck  i  utvidgningar  af  det  ryska  järnvägsnätet, 
som  för  att  kunna  tillfredsställa  alla  statens  intressen  likväl  behöfver 
en  ytterligare  utvidgning  till  4  ä  5  gånger  dess  nuvarande  utsträck¬ 
ning.  De  ryska  järnvägsföretagens  ekonomiska  utbyte  kunna  äfven 
utvisa  ett  storartadt  uppsving.  Inkomsterna  hafva  på  ett  decennium 
ökats  med  250  %. 

Vidare  framhäfver  den  nämnda  artikeln  de  vunna  framgångarna  på 
områdena  för  den  mekaniska  verkstadsindustrien  och  järn-  och  kol¬ 
industrien.  Den  ryska  industriens  framsteg  hafva  fått  ett  uttryck  i 
kolproduktionens  ökning  under  samma  femårsperiod  från  16  till  27 
miljoner  ton.  Tillverkningen  af  halffabrikat  af  stål  och  järn  har 
ökats  med  76  %  och  färdiga  fabrikat  med  80  %. 

Artikeln  slutar  med  att  framhålla  att,  om  sådana  resultat  kunna 
vinnas  redan  nu  med  olämpliga  och  otillräckliga  transportmedel, 
Ryssland  måste  äga  kolossala  ekonomiska  möjligheter,  sedan  kommu¬ 
nikationerna  utvecklats  och  förbättrats. 

(En  rysk  tidskrift,  som  kommenterar  artikeln  i  fråga,  anser  att  för¬ 
fattaren  ställer  särskildt  jordbruksbalansen  i  en  alltför  gynnsam  dager. 
Denna  torde  vara  beroende  på  de  senare  årens  goda  skördar.  A 
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andra  sidan  anses  intet  tvifvel  råda  därom,  att  genom  öfvergång  fr 
byalagens  egendomsgemenskap  till  den  fria  äganderätten  för  hvai 
bonde  en  fast  grund  har  lagts  till  hela  statens  ekonomiska  uppsvir 
Ett  välsitueradt  bondestånd  har  ju  enligt  erfarenheten  öfverallt  l 
fordrat  en  expansion  af  landets  ekonomiska  krafter  och  väsentli 
bidragit  till  en  raskare  utveckling  af  industrien.  —  Red.) 

Torf  som  lokomotivbränsle  i  Ryssland.  På  grund  af 

nuvarande  höga  kostnaderna  för  trä-,  nafta-  och  koleldning  får  prr 
lemet  att  skaffa  billigt  bränsle  åt  den  ryska  industrien  och  hande! 
men  framför  allt  åt  järnvägarna,  allt  större  betydelse.  Då  Ryssla 
har  ofantliga  torfmossar,  föreslås  därför  torfven  såsom  ett  lämpl 
bränsle.  Enligt  ett  ungefärligt  öfverslag  kunna  mossarna  lämna  1 
miljarder  m3  =  82  miljarder  ton  torf.  För  närvarande  förbrukas  end; 
inemot  3  miljarder  ton.  Med  anledning  häraf  har  jordbruksminister 
gjort  framställning  till  kommunikationsdepartementet,  att  försök 
större  omfattning  med  torf  som  lokomotivbränsle  måtte  komma  t 
anordnas.  Kommunikationsdepartementet  har  till  följd  häraf  beslut 
anordna  försök  för  att  utröna  torfvens  ekonomiska  och  tekniska  läm 
lighet  för  detta  ändamål. 

För  att  vidare  befordra  torfvens  användning  har  det  ryska  joi 
bruksdepartementet  också  vidtagit  andra  åtgärder.  Då  det  stör¬ 
hindret  för  en  exploatering  i  stor  stil  af  torfmossarna  består  i  brist 
på  fackmän,  som  själfständigt  kunna  leda  torftillverkningen  enl 
enkla  metoder,  har  departementet  bestämt,  att  en  årlig  kurs  på 
månader  (15  april — 15  okt.)  skall  anordnas  för  utbildning  af  »to 
mästare*.  Dessa  kurser  äro  öppna  för  personer,  som  genomgått 
»stadsskola»  (enligt  1872  års  lag)  och  som  beordras  till  kursen 
provinsstyrelse,  landtbrukssällskap  eller  privat  företagare;  privatper; 
ner  kunna  äfven  vinna  tillträde.  Kurserna  äro  afgiftsfria. 

Utvidgningen  af  Kejsar  Wilhelmskanalen  fullbordades  d 
24  juni  i  år.  Endast  19  år  kunde  kanalens  ursprungliga  dimensiont 
22  m  bottenbredd  och  9  m  djup,  tillfredsställa  fordringarna.  Ic 
blott  de  alltjämt  ökade  dimensionerna  hos  krigs-  och  handelsfartyg* 
utan  äfven  den  förvånansvärdt  stora  trafikökningen  har  framtving 
en  utvidgning  af  kanalen.  Bottenbredden  har  ökats  till  44  m  0 
djupet  till  1 1  m.  Skarpa  kurvor  ha  rätats  och  1 1  mötesplats 
hafva  anordnats;  4  af  dessa  medgifva  helomvändning  för  de  störs 
fartyg,  hvilket  är  af  särskildt  stor  betydelse  i  krigstid.  Vid  kanale 
ändpunkter  hafva  nya  slussar  anlagts  bredvid  de  gamla.  De  n 
höra  till  de  största  i  sitt  slag  och  hafva  en  längd  af  330  m, 
bredd  af  45  m  och  ett  djup  af  13,8  m.  Motsvarande  mått  i  F 
namakanalen  äro  305  m,  33,5  m  och  12,2  m. 

Första  året  efter  kanalens  öppnande  passerades  den  af  7  531  ånga 
och  9  300  seglare.  Antalet  fartyg,  som  förra  året  använde  kanal 
var  57000.  Under  sjunde  året  —  1903/1904  —  uppstod  för  förs 
gången  öfverskott  i  kanalens  finanser.  År  1912  var  öfverskoti 
1,2  milj.  M.  Trafikökningen  kommer  i  första  hand  af  ökning  i  d 
tyska  och  därefter  af  den  danska,  svenska  och  ryska  sjöfarten. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Carl  Kleman,  förut  hos  Hydro  Electric  Power  Cot 
mission  of  Ontario,  nu  hos  Boving  &  Co.  Ltd  och  Sir  Douglas  F 
and  Partners  för  vattenkraftsundersökningar  i  Cutumbellafloden 
West  Africa,  adr.  c/o  Boving  &  Co.  Ltd  9  1/J  Union  Court  O 
Broad  Street,  London  E.  C. 

* 

Civilingenjör  K.  A.  Enbom,  förut  vid  A. -B.  Karlstads  Mek.  Ver 
stad,  Karlstad,  nu  verkst.  direktör  och  chef  för  A. -B.  Sölvesbor 
Gjuteri  och  Mek.  Verkstad. 
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SVERIGES  INDUSTRIELLA  UTVECKLING. 


Föredrag  inför  allmänheten  af  öfveringenjör  Ivar  Svedber. 

Om  en  man  ärft  en  skuldfri  gård  med  god  jord,  sko¬ 
jar,  vattenfall  och  kanske  värdefulla  mineralfyndigheter 
n.  m.  och  han  dessutom  besitter  god  arbetsförmåga,  beror 
let  tydligen  på  hans  egen  vilja  och  förstånd,  huruvida 
tan  skall  kunna  bereda  sig  själf  och  de  sina  alla  de  för- 
lelar  han  med  sådana  tillgångar  skulle  kunna  skapa  sig 
dier  huruvida  han  skall  inskränka  sig  till  att  nätt  och 
ämnt  kunna  existera. 

Om  nu  trots  dessa  lyckliga  förutsättningar  mannen  ej 
—  ehuru  han  väl  behöfver  trygga  sin  familjs  framtid  — - 
irager  den  rätta  nyttan  af  sin  arfvedel,  utan  föredrager 
tt  göra  skulder  och  att  till  en  oviss  framtid  uppskjuta 
.tförandet  af  det  arbete,  som  nu  kunde  vara  honom  till 
törsta  nytta,  skulle  omdömet  om  denne  man  blifva  allt 
mnat  än  fördelaktigt. 

Hvad  som  gäller  för  den  enskilde  gäller  emellertid  i 
nnu  högre  grad  för  ett  helt  folk  och  dess  nationella  ar- 
iete.  Vårt  folk  har  fått  stora  skatter  med  sin  fäderne- 
rfda  urgamla  jord,  dem  det  gäller  att  med  rätt  förstånd 
'ch  till  hela  folkets  fördel  utnyttja. 

Tänk  på  vår  i  stora  delar  af  landet  bördiga  jord,  se 
åra  milsvida  skogar  genomdragna  af  mäktiga  älfvar,  som 
å  sina  böljor  bära  timret  ut  till  sågverken  vid  hafvet, 
om  sedan  förmedlar  kommunikationen  med  andra  trakter 
ch  andra  folk ! 

Se  de  brusande  vattenfallen  och  betänk  hvad  dessas  väldiga 
raft  representerar  i  nu  till  stor  del  bortrinnande  värden ! 

Se  det  mäktiga  malmberget  »Kirunavaara»  och  tänk 
å  de  väldiga  mineralskatter,  som  finnas  ej  blott  där  utan 
ck  allestädes  i  hela  vårt  härliga  land  1 
När  arbetets  trollspö  rörde  vid  »Kirunavaara»,  då 
amkom  ock  behofvet  af  kommunikationer  i  ödemarken, 

1  ch  lifvet  trängde  in  och  blef  bofast,  där  förut  stillheten 
ch  ödsligheten  härskade. 

Bland  vårt  folk  har  alltid  funnits  dem,  som  med  öppen 
lick  och  rätt  förståelse  för  arbetets  betydelse  sökt  på  hvarje 
itt  främja  näringarnas  utveckling,  och  genom  deras  bemödan- 
en  stå  vi  där  vi  nu  stå  i  andligt  och  materiellt  afseende. 
Glädje  fyller  svenskens  sinne,  dä  han  vandrar  genom 
altiska  utställningen  och  med  stolthet  konstaterar,  hur 
ir  industri  utvecklat  sig,  så  att  den  numera  värdigt  täflar 
ed  utlandets  förnämsta.  Visserligen  måste  man  med- 
fva,  att  hvad  beträffar  vissa  tillverkningar  vi  ej  kunna 
.  mföra  oss  med  andra,  och  speciellt  imponeras  man  af 
ex.  de  väldiga  maskiner  och  maskindelar,  som  finnas 
ställda  i  Tysklands  hall,  men  därvid  må  vi  ej  tro,  att  vi 


vid  Baltiska  Ingenjörskongressen  i  Malmö  den  14  juli  1914. 

ej  kunna  åstadkomma  dylika,  medan  vi  å  andra  sidan  ej 
heller  få  glömma,  att  detta  senare  land  icke  här  repre¬ 
senteras  af  alla  dess  industrier.  Fråga  t.  ex.  efter  kristall¬ 
glas  i  tyska  utställningen,  så  får  man  veta,  att  sådant 
anser  man  sig  ej  här  böra  utställa,  då  svenskarne  här 
prestera  lika  goda  saker,  och  öfver  hufvud  taget  skall  man 
finna,  att  medan,  som  sig  bör,  Sveriges  utställning  om¬ 
fattar  nästan  alla  industriprodukter,  de  utländska  utställarne 


Obs!  /  Framställningen  inqo  icke  .  sågverk,  hyv/erier,  mjöl-  och  gryrt- 
kvarnor,  bryggerier  och  boktryckerier  ej  heller  bergverk 

Fig.  1.  Sveriges  industriella  utveckling  under  50  år. 

exponera,  hvad  de  anse  möjligen  kunna  blifva  föremål 
för  export  hit  eller  annars  vara  af  särskildt  intresse. 

Där  vi  nu  stå  i  industriellt  afseende,  hafva  vi  emellertid 
icke  alltid  varit,  utan  dit  hafva  vi  hunnit  först  efter 
mycken  möda.  Det  här  visade  diagrammet  (fig.  1  A) 
afser  att  med  det  årliga  industriproduktvärdet  som  grund 
gifva  en  bild  af  den  industriella  utvecklingen  sådan  den 
varit  under  tiden  1863  — 1912,  alltså  50  år. 

Från  ett  årligt  tillverkningsvärde  af  c:a  70  mill.  kr.  år 
1863  stiger  värdet  så  småningom,  så  att  det  år  1883 
uppgår  till  nära  200  mill.  kr.  Här  står  det  stilla  t.  o.  m. 
1887,  men  därefter  f.  o.  m.  1888  kommer  tydligen  mera 
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fart  i  arbetet,  och  raskt  stiga  år  för  år  tillverknings¬ 
värdena. 

Undertiden  1896 — 1900  sker  utvecklingen  än  snabbare, 
och  efter  1905  konstateras  dels  den  största  ökningen  på 
ett  år  (1906),  dels  en  ännu  skarpare  takt  i  utvecklingen. 
Året  1908  kännetecknas  af  ett  tillbakagående,  beroende 
på  de  då  rådande  ekonomiska  förhållandena,  men  1909 
är  den  bestämda  tillbakagångens  år  —  det  är  nämligen 
»storstrejken»,  som  då  slagit  såret  djupt. 

Det  måste  ovillkorligen  slå  en  hvar,  hur  helt  annan  ut¬ 
vecklingen  varit  f.  o.  m.  1888  mot  förut.  Man  synes 
kunna  ur  diagrammet  läsa,  hur  sakta  och  trefvande  utveck¬ 
lingen  varit  under  frihandelns  dagar,  huru  allt  stått  stilla 
under  åren  1883  — 1887,  då  striderna  rörande  effektivt 
tullskydd  eller  icke  stodo.  Först  sedan  riksdagen  beslutat 
framgå  på  tullskyddsvägen,  får  industrien  kraft  att  utveckla 
sig,  och  först  då  börjar  det  gå  raskt  framåt. 


c:a  30  mill.  ton  till  det  4  x/2  dubbla.  Vår  utveckling  i 
detta  afseende  har  alltså  relativt  gått  mer  än  dubbelt  så 
fort  som  hela  världens. 

Diagrammen  visa  emellertid  ock  —  hvilket  äfven  kan 
vara  nog  så  lärorikt  —  att  »storstrejken»  1909  skadat 
oss  betydligt,  men  lämnat  världen  i  öfrigt  helt  oberörd. 

Väl  har  man  orsak  att  glädjas  öfver  en  utveckling  al 
vår  industri  sådan  den  nu  visats  hafva  varit  under  de 
flydda  50  åren,  och  väl  har  man  anledning  önska,  att  denna 
utvecklingens  kurva  skulle  få  ostördt  stiga  mot  höjden  under 
kommande  tider,  då  man  vet,  att  endast  genom  vårt  ar 
bete  nationens  tillgångar  kunna  ökas,  likasom  ock  hvilka 
utgifter  vår  statshushållning  har  att  emotse,  speciellt  för 
ständigt  stigande  sociala  kraf. 

Den  risken  föreligger  emellertid,  att  därest  ej  inom  de 
bredare  lagren  en  bättre  och  riktigare  uppfattning  om  de 


Fig.  2.  Jämförande  grafisk  sammanställning  af  den  relativa  utvecklingen  af  järnmalmsbrytningen  i  Sverige  och  hela  världen 

under  åren  r  8  7 1  — 1911. 


Nu  kan  kanske  invändas  att  detta  diagram  ej  är  rätt¬ 
visande,  då  det  är  byggdt  på  industriens  värden ,  hvilka  år 
för  år  absolut  taget  hafva  tendens  att  stiga  per  enhet 
räknadt,  men  jag  hänvisar  då  till  diagrammet  (fig.  1  B), 
som  visar,  huru  antalet  inom  industrien  sysselsatta  arbetare 
stigit  från  c:a  25  000  år  1863  till  c:a  260  000  år  1912 
— -  i  intetdera  fallet  bergverksarbetarne  medtagna  —  och 
följer  i  stort  sedt  denna  kurva  den  föregående,  alltså  vi¬ 
sande  att  i  mån  som  industrien  får  tillväxa  den  ock  kan 
gifva  arbete  och  bröd  åt  allt  flera  af  vårt  lands  söner  och 
döttrar  och  att  industrien  nu  sysselsätter  mer  än  10  gånger 
fler  arbetare  än  för  50  år  sedan. 

Visserligen  har  under  senare  år  antalet  arbetare  icke 
stigit  i  samma  proportion  som  industriproduktvärdet,  be¬ 
roende  dels  på  tekniska  framsteg,  dels  därpå  att  den  till¬ 
komna  elektrokemiska  industrien  icke  kräfver  så  mycket 
folk,  men  dock  framställer  produkter  till  betydliga  värden. 

Hvad  utvecklingen  af  bergshandteringen  angår,  så  torde 
den  lämpligen  kunna  illustreras  med  de  båda  jämförande 
diagrammen  (fig.  2  A  och  B),  af  hvilka  det  förra  visar  huru 
under  c-.a  40  år  (f.  o.  m.  1871)  vår  järnmalmsproduktion 
stigit  från  c:a  0,66  mill.  ton  till  det  9  1  2  dubbla,  medan 
världens  järnmalmsproduktion  under  samma  tid  ökats  från 


materiella  arbetets  betydelse  såsom  underlag  för  allt  kultu 
rellt  framåtskridande  än  den  nuvarande  kan  skapas,  verk 
lig  fara  hotar  till  skada  för  alla. 

I  mån  som  nya  folklager  genom  den  utsträckta  rösl 
rätten  göra  sig  politiskt  gällande,  ökas  helt  naturligt  dessa 
inflytande  på  all  lagstiftning,  och  om  dessa  folklager  d 
ej  rätt  förstå  innebörden  och  sambandet  af  allt,  som  p 
utvecklingen  kan  hafva  inflytande,  ligger  nära  till  hand 
att  detta  deras  politiska  inflytande  kan  blifva  till  skada 

Väl  är  det  sant  eller  borde  åtminstone  vara  sant,  al 
i  regel  de  mera  begåfvade  skickas  till  riksdagen  som  loi 
kets  representanter  och  att  därför  däruti  en  viss  borgei 
skulle  finnas  emot  förhastade  skadliga  åtgärder  i  lagstift 
ningsväg. 

Erinrar  man  sig  emellertid,  hur  t.  ex.  fientligheten  emc 
kapitalet  ej  blott  finnes  till  inom  de  bredare  lagren  utaj 
ock  hur  denna  fientlighet  rent  af  genom  agitation  alstrasj 
där  den  ej  förut  finnes,  har  man  här  grunden  till  det 
föreliggande  faran,  och  de,  som  skola  i  lagstiftande  föi 
samlingen  representera  dessa  folklager,  göra  därför  garn  ^ 
allt  för  att  komma  kapitalet  och  det  som  skapar  det 
samma  —  näringarna  —  till  lifs. 

Vi  hafva  ju  nyligen  sett,  hur  raskt  och  bekymmerslösi 
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,an  motionerat  om  tullarnas  nedsättning,  tydligen  utan  att 
•flektera  öfver  följderna  för  näringarna  och  därmed  för 
da  folket,  att  icke  tala  om  de  underliga  läror,  som  af 

1  viss  professor  i  nationalekonomi  spridas  i  uppenbart 
•fte  att  smeka  massorna  och  utan  tanke  på  den  skada 

2  vålla  landet. 

Man  predikar  fiendskap  mot  kapitalet,  då  den  enklaste 
tertanke  dock  borde  lära,  att  t.  ex.  ingen  handlande, 
ir  liten  som  helst,  eller  ingen  landtbrukare  kan  reda  sig 
an  ett  om  ock  ringa  kapital. 

Man  arbetar  på  att  minska  arbetsintensiteten  här  hemma 
:h  visar  hän  på  Amerikas  Förenta  Stater  som  arbetarnes 
rlofvade  land,  men  betänker  icke,  att  just  det  landet  är 
jt  intensiva  arbetets  och  kapitalismens  land  framför  alla 
idra,  liksom  man  ock  underlåter  meddela,  att  det  just 
rde  vara  denna  kapitalrikedom,  som  skapar  de  oändliga 
öjligheterna  till  utkomst  och  förvärf. 

Här  i  Sverige  får  nog  en  industri  vara  i  fred  så  länge 
;n  har  att  kämpa  med  svårigheter,  men  när  den  börjar 
i  bra,  då  komma  genast  de  »socialintresserade»  fram  med 
na  vingklippningsförslag. 

Tänk  på  sockerindustrien !  Har  en  enda  familj  blifvit 
attre  ställd  genom  de  emot  denna  industri  vidtagna  åt- 
iirderna  —  ha  ej  snarare  flera  familjer  riklig  anledning 
äacka  sig  för  sina  s.  k.  ledares  och  »vänners»  hjälp? 
-  Hufvudsaken  här  har  varit  att  få  fiendskapen  emot 
dustrien  och  kapitalet  tillfredsställd. 

Se  på  Statens  vattenfallspolitik!  Vore  det  ej  mera  rim- 
-t,  om  åtgärder  finge  nu  vidtagas  för  att  snarast  möjligt 
1  hela  folkets  gagn  utnyttja  de  bortrinnande  vattenmas- 
irnas  väldiga  energi,  äfven  om  detta  skulle  ske  genom 
ivat  initiativ,  än  att  i  afundens  tecken  processa  eller 
ta  efter  oändliga  utredningar  tillskapa  lagar,  som  först  i 
1  aflägsen  framtid  möjliggöra  ett  utbyggande  med  ovisst 
sultat. 

Exempel  på  fientligheten  emot  industriens  utveckling 
ulle  f.  ö.  kunna  anföras  från  många  andra  områden. 
Det  synes,  som  om  det  nu  för  tiden  vore  så,  att  en 
ar  anser  sig  kunna  uppträda  med  anspråk  på  att  vara 
mhällsreformator,  blott  han  kan  komma  fram  med  nya 


projekt,  och  att  ju  underligare  dessa  äro  ju  större  blir  re¬ 
formatorns  anseende. 

Lösa  förslag  framkastas,  runda  löften,  som  man  ej  vet 
huru  de  skola  uppfyllas,  afgifvas  särskildt  i  valtider,  och 
erfarenheten  har  ju  lärt,  huru  numera  dylika  löften,  om 
ock  aldrig  så  orimliga,  dock  skola  gälla  för  mer  än  alla 
sakskäl  i  pröfningens  stund! 

Det  borde  dock  stå  som  den  enklaste  sats,  att  hvarje 
förslag  till  förbättring  af  de  sociala  förhållandena  inom 
statslifvet  betyder  ökade  statsutgifter  och  att  dessa  ytterst 
icke  kunna  täckas  annat  än  genom  ökadt  nationellt  arbete. 

En  rätt  tänkande  socialreformator  måste  därför  ovill¬ 
korligen  komma  till  den  slutsatsen,  att  hvarje  åtgärd  till 
folkets'  bästa,  som  önskas  genomförd,  ej  kan  åstadkommas 
på  annat  sätt  än  genom  att  tillse,  det  vi  så  sköta  vårt 
materiella  arbete,  att  detta  gifver  ökad  och  ej  minskad 
afkastning. 

Nya  sociala  ämbetsverk  inrättas,  nya  tjänster  skapas, 
allt  flera  händer  bindas  vid  skrifarbetet,  allt  större  anspråk 
ställas  på  statskassan  för  ålderdomspensioner  och  försäk¬ 
ringar  af  olika  slag  etc.  —  Vore  det  ej  då  rimligt,  om 
man  samtidigt  såge  mer  till,  att  näringarna  finge  ostördt 
utvecklas  framåt  mot  allt  större  bärkraft  och  skatteförmåga, 
än  att  skada  dem. 

Förståelse  för  det  materiella  arbetets  betydelse  som  underlag 
för  allt  framåtskridande  måste  skapas  inom  alla  samhälls¬ 
lager,  uppifrån  och  nedåt. 

Ett  särskildt  näringsdepartement  bör  skyndsamt  inrättas, 
i  riksdagen  bör  vidsynthet  och  sakkunskap  ersätta  små¬ 
sinne  och  partifanatism,  så  att  lagstiftningen  blir  till  största 
gagn  för  utvecklingen  och  landet.  Folket  själft  bör  fostras 
till  bättre  förståelse  i  nationalekonomiska  ting,  och  torde 
därvid  föreläsningsföreningarna  kunna  göra  mycken  nytta. 

Jag  använder  tillfället  uppmana  en  hvar  att  använda 
hvarje  möjlighet  att  i  tal  och  skrift  verka  för  dylik  för¬ 
ståelse,  ty  ett  är  säkert:  vi  främja  bäst  vårt  land  och  våra 
medmänniskors  lycka  genom  att  lära  dem  själfva  inse,  att 
blott  genom  näringarnas  sunda  utveckling  blir  det  möjligt 
att  föra  de  sociala  önskemålen  ut  från  drömmarnas  rike 
till  verklighetens  värld. 


AUTOMOBILERNA  PÅ  BALTISKA  UTSTÄLLNINGEN. 


Af  civilingenjör  E.  Hubendick. 


Helt  naturligt  söker  den  svenska  utställningsbesökaren 
som  ett  första  sammanfattande  intryck  en  jämförelse  mel- 
n  fosterlandets 
h  öfriga  länders 
ställningar,  och 
.n  fröjdas  åt,  att 
nna  jämförelse  i 
?rt  sedt  gifver  ett 
r  nationalkänslan 
Ifredsställandere- 
ltat,  äfven  om 

i  1 

måste  erkänna 
s  ligga  efter  på 
ssa  specialområ- 

u. 

Här  nedan  vilja 
med  några  ord 


beröra  den  på  utställningen  representerade  automobil- 
industrien. 

Först  och  främst 
må  då  anmärkas 
att  endast  Sverige 
och  Tyskland  ha 
något  att  visa  på 
detta  område,  un¬ 
der  det  att  denna 
industri  helt  och 
hållet  saknas  i  de 
danska  och  ryska 
hallarna. 

Om  man  såsom 
undertecknad  vid 
sitt  första  besök  på 
utställningen  först 


Fig.  1.  5  — 12  hkrs  chassis  från  Wandererwerke,  afsedt  för  tvåsitsigt  karosseri. 
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viker  in  i  Tysklands  hus,  är  det  med  verklig  glädje  och 
njutning  fackmannen  går  igenom  den  imponerande  och 
charmant  välordnade  tyska  automobilutställningen,  i  hvil- 
ken  16  firmor  utställa  sammanlagdt  66  st.  chassier  och 
färdiga  vagnar. 


Gifvetvis  undrar  man,  huru  vi  själfva  möta  denna  öfver- 
väldigande  tyska  automobilexposition,  ty  att  vi  hafva  en 
automobilindustri,  hvars  produktion  är  af  första  kvalité, 
veta  vi  på  förhand.  Man  skyndar  in  i  den  svenska  ma¬ 
skinhallen  och  finner  ett  stycke  upp  till  höger  om  hufvud- 
gången  först  en  lastvagn  från  Tidaholm.  Bakom  denna 
plats  upptäcker  man  fem  vackra  personvagnar,  hvilka  man 
tager  för  gifvet  vara  från  Scania-Vabis,  och  man  undrar, 
hvarför  denna  firma  så  ensidigt  representerat  sin  tillverk¬ 
ning.  Framkommen  till  denna  utställnings  front  finner  man 
emellertid  sitt  misstag,  i  det  man  af  tvenne  skyltar  upp¬ 
lyses  om,  att  det  är  karosserier  från  Gustaf  Nordbergs 
vagnfabrik  och  vagnar  från  Hans  Östermans  automobil- 
firma,  som  här  exponeras.  Öfverraskad  ser  man  närmare 
på  vagnarna  och  får  en  känsla,  som  om  någon  slagit  en 
med  flata  handen  i  ansiktet;  vagnarna  äro  Minerva,  alltså 
af  belgiskt  ursprung.1  Skola  de  svenska  karosserierna,  vagnar¬ 
nas  oväsentligaste  del,  berättiga  exponerandet  af  belgiska  vag¬ 
nar  i  den  svenska  maskinhallen?  Karosserier  äro  dock  hvarken 
maskiner  eller  en  produkt  af  maskinindustri.  Man  söker  finna 
en  förklaring  bland  de  på  skrifbordet  utlagda  trycksakerna 
och  förbluffas  af  att  ej  finna  något  prospekt  från  Nord¬ 


len  och  ej  i  industrihallen,  utan  i  den  bakom  industi 
hallen  belägna  sportutställningen. 

Dessa  för  ett  svenskt  sinne  förkrossande,  för  att  ej  sä; 
skandalösa,  upptäckter  hafva  gifvit  oss  anledning  h 
Scania-Vabis  efterhöra  orsaken  till  att  denna  firma  ej  al 

sett  med  sin  fördel  förenligt  delta; 
i  utställningen,  och  vi  hafva  därv 
mötts  af  ytterligare  en  förödmjukels! 
Svaret  löd  nämligen,  att  Scania-Val 
beställt  en  stor  plats  i  maskinhalle: 
men,  då  firman  vid  sin  sida  fann  1 
belgiska  vagnarna,  hos  utställning 
bestyrelsen  förklarat,  att  antingen  skul| 
de  belgiska  vagnarna  uteslutas  fri 
den  svenska  maskinhallen  eller  01 
afstode  firman  från  att  exponera  sii 
fabrikat.  Resultatet  af  bestyrelse 
beslut  känna  vi  däraf,  att  svensl 
automobiler  saknas,  men  belgiska  för 
komma  i  svenska  hallen,  men  d 
skulle  vara  af  intresse  veta,  huru  £ 
dylikt  beslut  kunnat  motiveras.  Det  påstås  äfven,  att  d< 
tyska  bestyrelsen  inlämnat  protest  mot  belgiska  vagnai 
exponerande  på  en  baltisk  utställning  samt  att  denna  pr 


Fig.  4.  Brennabor-Werkes  tresitsiga  6  — 16  hkrs  personvagn  m 
platserna  placerade  sick-sack. 

test  af  höflighetsskäl  besvarats,  men  hvarken  bemötts,  fel 
klarats  eller  ens  sakligt  behandlats. 

Vi  kunna  ej  annat  än  på  det  kraftigaste  protestera  ml 
det,  vi  måste  säga  skandalösa  i  att  utesluta  verkliga  svel 


Fig.  2.  5 — 12  hkrs  chassis  från  Wandererwerke,  afsedt  för  tvåsitsigt  karosseri. 


Fig.  3.  Wanderervverkes  tvåsitsiga  5  — 12  hkrs  personvagn  med 
platserna  placerade  efter  hvarandra. 


Fig.  5.  Opels  tresitsiga  5 — 14  hkrs  personvagn  med  reservsits  f 

en  fjärde  person. 


bergs  vagnfabrik;  men  en  mångfald  prospekt  öfver  den 
belgiska  Minervavagnen.  Och  detta  i  den  svenska  ma¬ 
skinhallen  !  Nedslagen  och  undrande  fortsätter  man  sitt 
sökande  efter  svenska  vagnar  och  finner  slutligen  en  till 
alla  delar  svensk  vagn  från  Scania-Vabis,  ej  i  maskinhal- 


ska  fabrikat  för  ett  groft,  dumt  och  genomskinligt  förstl 
att  bluffa  utländskt  fabrikat  såsom  svenskt. 

1  För  undvikande  af  missförstånd  torde  framhållas,  att  författani 
härmed  ej  afser  att  på  något  sätt  kritisera  det  omnämnda  vagr 
fabrikatet  utan  endast  framhålla,  att  själfva  vagnen  var  utlands! 
fabrikat  och  karosseriet  svenskt. 
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,  Sedan  vi  på  detta  sorgliga  sätt  uteslutits  från  att  få 
nämna  något  i  sak  om  svenska  automobiler  må  några  ord 
ägnas  åt  de  tyska  vagnarna. 

Bland  utställarne  märkas  Daimler,  Benz,  Opel,  Horch, 
N.  A.  G.,  Wanderer  m.  fl.  välkända  firmor.  Ett  uppräk¬ 
nande  af  de  olika  utställda  vagnarna  är  af  föga  intresse 
utan  må  blott  anföras  att  9  st.  utställningschassier,  7  st.  last¬ 
vagnar  från  2  000  till  4  000  kg  lastförmåga,  4  st.  paketvagnar, 
hvaraf  en  trehjulig,  2  st.  omnibuss,  9  st.  kupéer,  21  st. 
öppna  lyx-  och  sportvagnar,  hvaraf  en  trehjulig,  2  st.  tre- 
sitsiga  och  6  st.  tvåsitsiga  vagnar  exponerades.  De  flesta 
af  dessa  vagnar  äro  alltför  väl  kända  i  Sverige  för  att 
behöfva  hjir  beskrifvas,  och  några  större  nyheter  förekomma 
ej  i  motor  och  chassiväg,  om  man  ej  såsom  en  nyhet  vill 
anteckna  5-1 2  hkrs  Wandererchassiet,  fig.  1  och  2,  afsedd 
för  tvåsitsigt  karosseri  med  platserna  placerade  efter  hvar¬ 
andra,  fig.  3.  På  grund  häraf  är  spårbredden  ovanligt 
liten,  1  050  mm,  ungefär  densamma  som  å  en  vanlig  häst¬ 
vagn  samt  ringdimension  700x80  mm.  Denna  automo- 
bil  är  därför  närmast  att  likna  vid  de  s.  k.  cykelvagnarna, 
hvilka  på  senare  tid  börjat  låta  tala  om  sig,  men  utmär¬ 
ker  sig  till  skillnad  från  dessa  för  sin  fulländning  och 
soliditet.  Den  är  en  verklig  miniatyrbil  med  fyrcylindrig 


i' 


Fig.  6.  Opels  tresitsiga  5—14  hkrs  personvagn 
med  reservsits  för  en  fjärde  person. 


notor.  Densamma  ådrog  sig  äfven  stark  och  berättigad 
j  tppmärksamhet. 

En  annan  liten  vagn,  hvilken  på  grund  af  sitt  karosseri 
:fven  är  värd  att  uppmärksammas,  var  6-16  hkrs  Brenna- 
borvagnen,  fig.  4,  med  plats  för  två  personer  och  en  extra 
pits  för  en  tredje  person.  Föraresitsen  är  på  vänster  sida 
>ch  passageraresitsen  på  höger  halft  bakom  föraresitsen.  Den 
'  xtra  sitsen  är  äfven  på  högra  sidan  halft  framför  föraresitsen. 

Ännu  en  utomordentligt  tilltalande  vagn  var  5-14  hkrs 
)pelvagnen,  fig.  5  och  6,  för  tre  personer  med  en  reserv- 
its.  Såsom  af  figurerna  framgå  finnes  på  vagnen  blott 
n  dörr,  genom  hvilken  man  inkommer  dels  till  baksätet 
ör  två  personer,  dels  till  föraresitsen.  Bredvid  föraresitsen 
passagen  till  denna  kan  därefter  nedfallas  en  reservsits. 
Dessutom  förekommo  ett  flertal  små  tvåsitsiga  vagnar 
ned  förare-  och  passageraresits  bredvid  hvarandra  på  van- 

Iigt  kändt  sätt.  Vanligen  hade  dessa  äfven  en  reservsits 
lådan  bakom  den  ordinarie  sitsen. 


Man  finner  häraf,  hvilka  ansträngningar  den  tyska  auto- 
mobilindustrien  nedlägger  på  skapandet  af  hvad  vi  skulle 
vilja  kalla  små  och  goda  familjevagnar  till  rimliga  priser, 
3  500  till  5  000  kr.  Helt  säkert  kommer  en  snar  fram¬ 
tid  att  bjuda  ännu  flera  nyheter  på  detta  område. 


SKYDD  MOT  PERSONSKADOR  VID 
SPÅRVÄGAR. 

I  anslutning  till  artikeln  i  detta  ämne  i  förra  numret 
meddelas  här  en  bild  af  det  vid  Stockholms  södra  spår- 


Fig.  2. 


vägar  använda  motorvagnsskyddet  med  fångare  under  platt¬ 
formen,  automatiskt  utlöst  af  en  känselbräda.  Fig.  1  vi¬ 
sar  apparaten  i  normalt  läge,  fig.  2  i  nedfälldt  läge. 


NOTISER 


Spannmålselevatorer  för  25  milj.  rubel  för  ryska  han= 
delshamnar.  Det  ryska  handelsministeriet  projekterar  anskaffandet 
af  spannmålselevatorer  för  följande  hamnar:  Arkangel,  Petrograd, 
Reval,  Riga,  Windau,  Libau,  Rani,  Ismail,  Kilia,  Odessa,  Nikolajew, 
Cherson,  Eupatoria,  Feodossia,  Kertsch,  Berdjansk,  Mariupol.  Taganrog, 
Rostow,  Asow,  Jeisk  och  Noworossijsk.  Till  dessa  elevatorer  med  till¬ 
sammans  en  kapacitet  af  inemot  500  000  ton  säd  komma  äfven  för. 
rådsbyggnader,  rymmande  165  000  ton.  För  dessa  anläggningar  har 
beräknats  en  kostnad  af  omkring  25  milj.  rubel.  Byggnadstiden  är 
bestämd  till  6  år.  Finans-  och  kommunikationsdepartementen  hafva 
omfattat  förslaget  med  sympati.  Det  förra  anser,  att  byggnadspro- 
grammet  bör  genomföras  af  riksbanken,  som  förut  tagit  hand  om 
motsvarande  arbeten  i  det  inre  af  landet.  Kommunikationsdeparte¬ 
mentet  däremot  anser  sig  vara  rätte  byggherren  för  en  del  af  anlägg- 
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ningarna  i  fråga,  då  den  mesta  spannmålen  transporteras  till  ham¬ 
narna  per  järnväg.  Departementet  torde  därför  framför  andra  hafva 
intresse  af  att  spannmålslagren  äro  rationellt  anordnade.  Redan  i 
midten  af  juni  lär  regeringen  hafva  beviljat  järnvägarna  ett  supple¬ 
mentärt  anslag  af  i  644  325  rubel  till  en  elevator  i  Libau  med  en 
kapacitet  af  45  000  ton  spannmål.  De  öfriga  anläggningarne  lära  väl 
få  anstå  till  efter  krigets  slut. 

Statsprovean  staltens  i  Köpenhamn  verksamhet  under 

år  1Q13  — 14.  Af  denna  anstalts  årsberättelse  framgår,  att  Stats- 
proveanstaltens  verksamhet  är  fördelad  pa  tre  afdelningar  och  om¬ 
fattar  cement-  och  betongundersökningar,  metallundersökningar  och 
andra  undersökningar.  Därtill  komma  löpande  profningar  för  danska 
tullverket. 

Anstaltens  personal  utgöres  af  föreståndare,  tre  afdelningsingenjö- 
rer  jämte  assistenter  och  biträden.  Anstalten  är  ett  statens  verk  med 
af  riksdagen  bestämda  löner  till  den  ledande  personalen  och  sorterar 
under  inrikesministeriet.  Intäkten  för  utförda  profningar  under  finans- 
året  har  varit  kr.  29  100  mot  26  Soo  under  föregående  aret. 

Technikum  Altenburg  i  Tyskland  meddelar,  att  äfven  under 
nu  pågående  krig  undervisningen  uppehälles  pa  vanligt  sätt.  Skolan 
betecknas  såsom  högre  teknisk  läroanstalt  och  omfattar  ingenjörs- 
afdelningar  för  maskinkonstruktion,  automobilkonstruktion  och  elektro¬ 
teknik  äfvensom  lägre  .afdelningar  för  utbildning  af  »tekniker»  och 
verkmästare  inom  maskin-tekniska  och  elektrotekniska  branscherna. 
Dessutom  finnas  pappersmästarefackskola  och  gasmästareskola  samt 
chaufförskola.  Till  vinterterminen  1914—15,  som  börjar  den  15  okto¬ 
ber,  mottagas  anmälningar  nu.  Prospekt  och  årsredogörelser  erhållas 
genom  sekretariatet,  Technikum  Altenburg,  Altenburg. 

Förslag  till  ny  Statens  Materialprofningsanstalt. 

År  1908  erhöllo  anstaltens  inspektör  och  föreståndare  af  Tekniska 
Högskolans  styrelse  i  uppdrag  att  utarbeta  förslag  till  ny  Material¬ 
profningsanstalt. 

Genom  det  år  1909  af  Kungl.  Maj:t  erhållna  penninganslaget  för 
tillbyggnad  och  ökning  af  anstaltens  hjälpmedel  blefvo  dess  dåva¬ 
rande  mest  öfverhängande  och  trängande  behof  nödtorftigt  tillgodo¬ 
sedda,  och  utredningen  rörande  nybyggnad  fick  tills  vidare  ansta. 

Den  fortsatta  starka  ökningen  af  anstaltens  arbete  har  emellertid 
gjort  en  omorganisation  och  tidsenlig  nybyggnad  och  utrustning  för 
densamma  oafvisligt  nödvändig. 

Utredningen  har  under  året  afslutats  och  resulterat  i  ett:  »Be¬ 
tänkande  och  förslag  till  Ny  Statens  Materialprofningsanstalt  af  den 
23  dec.  1913». 

Förslaget  afslutas  med  följande  sammanfattning : 

»Den  nuvarande  Materialprofningsanstalten  vid  Tekn.  Plögskolan, 
som  af  Staten  inrättades  år  1896,  har  varit  till  synnerligen  stort  gagn 
för  industri  och  handel  och  har  i  ständigt  växande  grad  anlitats  af 
Statens  och  kommunala  myndigheter,  af  den  enskilda  industrien  och 
af  öfriga  förbrukare  af  tekniska  produkter. 

Arbetsmängden  vid  anstalten  har  undergått  oafbruten  stegring;  år 
1897  var  den  anställda  personalens  antal  5  personer,  och  bruttoin¬ 
täkten  af  utförda  profningar  c:a  12  500  kr.,  år  1913  var  den  an¬ 
ställda  personalens  antal  24  personer,  och  bruttointäkten  motsvarade 
öfver  90  000  kr.  pr  år. 

Under  hela  sin  verksamhetstid  och  fortfarande  har  anstalten  saknat 
statsbidrag  eller  statsgaranterade  inkomster  för  aflöningar  och  löpande 
omkostnader. 

Anstaltens  nuvarande  resurser  med  afseende  på  lokaler,  hjälpmedel 
och  personal  äro  i  högsta  grad  otillräckliga  för  den  växande  arbets¬ 
bördan. 

En  'Statens  Profningsanstalt'  med  ändamålsenlig  utrustning  och 
organisation  bör  inrättas  för  öfvertagande  af  den  nuvarande  anstaltens 
arbetsuppgifter. 

Det  nu  utarbetade  förslaget  till  en  sådan  anstalt  ansluter  sig  på 
det  närmaste  till  förefintliga,  starkt  kända  behof  och  har  af  spar- 
samhetsskäl  begränsats  till  det  nödvändigaste  för  vinnande  af  till¬ 
räcklig  ändamålsenlighet; 

förslaget  slutar  på  följande  siffror: 
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byggnads-  och  utrustningskostnad  .  Kr.  695  01 

beräknade  årliga  utgifter .  »  1 3S  9< 

beräknade  intäkter  af  profningar  .  »  iiooi 

behöfligt  årligt  statsbidrag  .  »  28  9 

Med  hänsyn  till  verksamhetens  nytta  och  betydelse  och  den  n 
varande  anstaltens  stora  svårigheter  att  fullgöra  de  hopade  arbe 
uppgifterna  är  det  nödvändigt,  att  förslaget  till  den  nya  anstalt 
med  det  allra  snaraste  kommer  att  förverkligas.» 

Redogörelse  för  K.  Tekn.  Högskolans  Materialpro 
ningsanstalts  verksamhet  under  år  1913. 

Ur  anstaltens  årsredogörelse  må  följande  anföras. 

Profningsanstaltens  verksamhet  har  under  år  1913  liksom  und 
närmast  föregående  året  varit  uppdelad  på  följande  fem  afdelninga 

A.  Å  Tekani  ska  afdclningen  för  mekaniska  och  fysiska  profning 
af  järn,  stål  och  andra  metaller  och  däraf  gjorda  konstruktionsdel 
samt  för  metallmikroskopi ;  vidare  för  mekanisk  profning  af  trä,  rei 
mar  och  smörjoljor  m.  m. 

B.  Afdclningen  för  byggnadsmaterialier  för  profning  af  naturi 
och  konstgjord  byggnadssten,  tegel,  cement,  betong  m.  m. 

C.  Bergskemiska  afdclningen  för  analyser  och  kemiska  undersö 
ningar  af  järn  och  andra  metaller,  resp.  legeringar,  malmer,  bergart 
och  oorganiska  kemisk-tekniska  produkter. 

I).  Kemisk-tekniska  afdclningen  för  analyser  och  undersökning 
af  textilvaror,  papper  och  papperstekniska  produkter;  stenkol  o( 
andra  bränslen;  oljor,  kautschuk,  kolningstekniska  m.  fl.  organisl 
kemisk-tekniska  produkter. 

E.  Elektriska  afdelningen  för  undersökning  af  elektriska  oc 
magnetiska  egenskaper  hos  järn  och  andra  metaller,  profningar 
isolations-  och  ledningsmaterial,  af  mätare  och  instrument  för  star 
och  svagström,  fotometriska  undersökningar  af  ljuskällor. 

Anstaltens  inspektör:  Öfveringenjören  J.  A.  Brinell. 

Anstaltens  föreståndare:  Civilingenjören  J.  O.  Roos  af  Iljelmsäte 

Anstaltens  totala  personal  har  under  året  utgjort  27  personer. 


År 

Bruttointäkt  af 
profningar 

Kr. 

Antal  personal 
utom  inspektör 
och  föreståndare 

Antal  afgifna 
intyg  och 
utlåtanden 

1897 

12  500 

_ 

_ 

1898 

16  800 

— 

— 

1899 

20  700 

— 

— 

1900 

26  600 

— 

— 

1901 

26  700 

— 

— 

1902 

30  700 

10 

1  025 

1903 

3 1  260 

!3 

1  1 12 

1904 

40  630 

14 

1  354 

1905 

42  730 

14 

1  127 

1906 

43  87o 

15 

1  366 

1907 

51  880 

16 

1  390 

1908 

60  580 

17 

1  716 

1909 

66  550 

18 

1  643 

1910 

7i  35° 

20 

1  931 

191 1 

80  980 

21 

2  069 

1912 

82  840 

23 

2  338 

1913 

95  890 

25 

2  577 

Af  de  i  årsberättelsen  meddelade  olika  tabellerna  öfver  anstalte 
verksamhet  meddelas  åtföljande,  som  tydligt  utvisar  anstaltens  foi 
satta  och  stegrade  utveckling. 

Redogörelsen  innehåller  äfven  korta  meddelanden  rörande  vid  ( 
olika  afdelningarna  utförda  mera  beaktansvärda  undersökningar. 
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Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammantrad 

torsdagen  den  8  okt.  kl.  7,3°  e-  m-  —  Diskussion:  Den  svensl- 
kemiska  industriens  ställning  under  nuvarande  världskrisen,  särskilt 
med  hänsyn  till  råvarutillverkningen.  Inledare:  ingenjör  A 1  f  Lar 
son.  (Event.). 
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SYDVÄSTRA  VÄRMLANDS  JÄRNVÄGSFRAGA. 


Sedan  åtskilliga  år  tillbaka  har  den  frågan  lifligt  dryftats, 
huruvida  man  icke  i  Sverige  skulle  kunna  med  fördel 
tillämpa  de  å  kontinenten  i  rätt  stor  utsträckning  använda 
tertiärbanesystemen  i  sådana  trakter,  där  trafikmöjligheterna 
icke  medgifva  anläggande  af  banor  med  så  höga  anspråk, 
som  vi  här  i  landet  äro  vana  vid.  Sålunda  har  t.  ex. 
K.  Maj:t  redan  år  1908  uppdragit  åt  järnvägsstyrelsen  att 
efter  samråd  med  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  uppgöra 
plan  för  utredning  af  byggnads-  och  trafikeringskostnader  för 
sekundär-  och  tertiärbanor,  hvilket  uppdrag  resulterade  uti 
ett  underdånigt  utlåtande  den  14  maj  1910.  Särskildt 
ingående  behandlades  denna  fråga  vid  Sv.  Teknologför- 
eningens  årsmöte  1909,  då  flera  beaktansvärda  inlägg 
gjordes  (T.  T.  allm.  afd.  sid.  175  —  491)-  Därvid  var 
jpprepade  gånger  på  tal  systemets  användbarhet  för  banor, 
som  delvis  skulle  ersätta  den  ifrågasatta  inlandsbanan, 
speciellt  i  Dalsland,  Värmland  och  Dalarne,  eventuellt  för 
Je  till  denna  tilltänkta  bana  ledande  smärre  bibanorna. 

Frågan  om  ordnandet  af  Dalslands  och  sydvästra  Värm- 
1  lands  järnvägskommunikationer  kan  sägas  hafva  stått  på 
Jagordningen  under  de  sista  tre  decennierna  och  har  under 
irens  lopp  resulterat  uti  en  mängd  banförslag,  hvilka,  ut- 
agda  på  en  karta,  nära  nog  komme  att  påminna  om  ett 
spindelnät.  Ur  detta  hafva  på  senaste  tiden,  i  synnerhet 
sedan  19 11  års  riksdag  afsatt  en  fond  af  5000000:  — 
vronor  till  statsunderstöd  till  3/  af  anläggningskostnaderna 
it  enskilda  järnvägsföretag  i  gränstrakterna,  utformats  två 
skilda  hufvudförslag,  det  ena  smalspårigt  af  sekundärbane- 
:yp,  det  andra  med  banor  af  normal  spårvidd  och  tertiär- 
)anenatur.  Bakom  de  smalspåriga  förslagen  ligger  Udde¬ 
valla  stad  med  Uddevalla — Lelångenbanan  och  såsom  för- 
I  »varare  för  de  normalspåriga  står  Göteborgs  stad  med 
Bergslagsbanan.  Det  smalspåriga  hufvudförslaget  har 
sträckningen  Bengtsfors — Fölsbyn — Amot  med  bibanor  Gill- 
ialen — Lennartsfors  och  Gilldalen — Årjeng.  Alternativ- 
injerna  äro  Bengtsfors — Fölsbyn — Arvika  med  samma  bi- 
uanor  och  Bengtsfors — Årjeng — Åmot  eller  Arvika  med 
flbana  Trättlanda — Lennartsfors.  Normalspårförslaget  ut- 
*öres  af  en  bana  Mellerud  —  Årjeng — Arvika  med  bibana 
Mosserud — Töcksfors  och  alternativ  Åmål — Årjeng — Arvika 
ned  samma  bibana  som  föregående,  hvartill  kommer  ett 
Danförslag  Åmål — Stömne — Ottebol  eller  Arvika,  hvilket 
illsammans  med  sistnämnda  bana  utgör  den  s.  k.  värm- 
ändska  ringbanan. 

De  föreslagna  banornas  längd  i  kilometer  och  ungefärliga 
Deräknade  kostnad  utan  rullande  materiel  framgår  af  föl¬ 
ande  uppställning: 


Smalspåriga ; 

Bengtsfors — Fölsbyn— 

Åmot .  1x5.3 

Bibana  Gilldalen — Len¬ 
nartsfors  .  10.5 

Bibana Gilldalen-Årjeng  9^  I35<0  km  6075000  kr. 

Bengtsfors — Fölsbyn — 

Arvika  .  122.7 

Bibanor  som  föreg .  jmxo  I42<7  »  6  393  000  » 

o 

Bengtsfors  —  Årjeng — 

Åmot .  113.5 

Bibana  Trättlanda — Len¬ 
nartsfors  .  14.4  127.9  »  5  674000  » 

Normalspåriga  ; 

Mellerud — Billingsfors — 

Arvika  .  162.4 

Bibana  Mosserud — Töcks- 

mark  .  2°- 2  182.6  km  9  468  000  kr. 

Amal — Årjeng — Arvika..  131.1 
Bibana  Mosserud — Töcks- 

mark  .  20.2  151.3  »  8010000  » 

Åmål — Stömne — Arvika  106.7  »  5  5 00  000  1 

Hvad  man  i  första  hand  velat  åstadkomma  med  anlägg¬ 
ningen  af  någon  af  dessa  banor  är  att  af  rent  nationella 
skäl  söka  draga  sydvästra  Värmlands  gränstrakters  hela 
näringslif  från  det  norska  inflytande,  hvarunder  det  sedan 
långliga  tider  stått.  Många  industriella  anläggningar  och 
ofantliga  skogsvidder  ägas  af  norrmän.  Så  godt  som  all 
handel  i  gränssocknarna,  såväl  försäljning  af  ortens  pro¬ 
dukter  som  uppköp  af  erforderliga  förnödenheter,  sker 
i  Norge,  enär  kommunikationerna  med  handelscentra  i 
Sverige  i  de  allra  flesta  fall  äro  mycket  sämre  än  med 
de  närbelägna  norska  städerna.  I  detta  hänseende  synes 
det  smalspåriga  hufvudförslaget  bäst  uppfylla  betingelserna 
för  en  gränsbana,  särskildt  som  äfven  detta  banförslag  be¬ 
rör  jämförelsevis  folkrika  och  väl  odlade  trakter.  I  dessa 
gränsområden  har  uppstått  en  afsevärd  industri  (sågverk, 
trämassefabriker  och  pappersbruk),  hvars  produkter  i  huf- 
vudsak  söka  sig  till  norska  hamnar.  Förste  aktuarien  i 
K.  järnvägsstyrelsen  Norrman  har  beräknat,  att  med  nu¬ 
varande  produktion  cirka  40  000  ton  af  nämnda  produk¬ 
ter,  som  nu  förmedlas  af  norska  järnvägar,  skulle  kunna 
ledas  öfver  svenska  banor  till  svensk  hamn,  om  järnvägen 
Bengtsfors — Fölsbyn — Åmot  blefve  verklighet  och  lämpliga 
tarififbestämmelser  infördes.  Här  ifrågasättes  sålunda  att 
genom  järnvägens  dragande  in  uti  de  af  norska  intressen 
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behärskade  gränsbygderna  söka  om  möjligt  för  svenskt 
kapital  och  svenskt  initiativ  åt  vårt  land  bevara  hvad 
som  sedan  länge  gått  främmande  vägar. 

Gent  emot  dessa  synpunkter  har  doktor  Key-Åberg  i 
ett  utlåtande  framfört  vissa  farhågor,  utmynnande  uti,  att 
svenska  staten  vid  understöd  åt  kommunikationsföretag  i 
dessa  trakter  borde  trygga  och  bevara  de  redan  befintliga 
svenska  kultur-  och  affärsintressena,  hvaraf  skulle  följa, 
att  en  järnväg  i  östligare  sträckning  borde  hafva  företräde 
framför  den  nyss  berörda  banan,  som  passerar  en  del  rent 
norska  intressezoner.  De  bredspåriga  banförslagen  skulle 
sålunda  härutinnan  hafva  vissa  företräden.  Äfven  beträf¬ 
fande  de  mera  förädlade  industriprodukterna,  i  främsta 
rummet  papper,  skulle  bredspårförslaget  föredragas,  enär 
detta  medgifver  varornas  transporterande  utan  omlastning 
direkt  på  Göteborg  med  sina  täta  och  snabba  förbindelser 
med  utlandet.  Mellerud — Billingsfors — Arvika-banan  ge¬ 
nomlöper  med  sin  södra  del  ett  område  med  väl  utvecklad 
industri,  som  genom  denna  bana  kommer  att  vinna  ett 
afsevärdt  ökadt  uppland  för  anskaffande  af  den  nödiga 
råvaran,  virket,  och.  därigenom  högst  väsentligt  stärkas  i 
sin  konkurrens  med  de  norska  fabrikerna  om  de  svenska 
skogarnas  virke.  Dessa  synpunkter  bland  andra  hafva 
varit  bestämmande  för  K.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrel¬ 
sen  och  K.  järnvägsstyrelsen,  då  den  förra  den  11  okt. 
1913  och  den  senare  vid  årsskiftet  afgåfvo  sina  utlåtanden 
öfver  alla  de  inneliggande  koncessionsansökningarna  rö¬ 
rande  järnvägsförslagen  i  sydvästra  Värmland. 

Kungl.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  framhåller  i 
sitt  utlatande,  hurusom  behofvet  af  gränsbanor  förefinnes 
ej  blott  i  sydvästra  Värmland,  utan  äfven  i  Dalarna  (Särna- 
banan),  norra  Värmland  (uppåt  Slättne)  samt  i  Bohuslän, 
men  att  järnvägarna  i  sydvästra  Värmland  äro  de,  som 
först  torde  komma  i  åtanke ;  och  tillstyrker  styrelsen  för 
den  skull  dels  en  normalspårig  bana  från  Mellerud  uppåt 
trakten  af  Billingsfors  och  Bengtsfors,  dels  vidare  en  järn¬ 
vägsförbindelse  från  sistnämnda  trakt  till  nordvästra  stam¬ 
banan  med  bibana  till  Stora  Lee  för  en  sammanlagd  kost¬ 
nad  af  8  840  000:  —  kronor,  dels  en  normalspårig  järnväg 
Åmal — Arjeng  för  en  kostnad  af  3  520  000:  —  kronor. 

Vid  frågan  om  företräde  för  de  normalspåriga  järnvägs¬ 
förslagen  framför  de  smalspåriga  eller  tvärtom  erinrar  sty¬ 
relsen  därom,  att  öfriga  banor,  som  planeras  i  västra 
Sverige,  tillsammans  utgörande  så  att  säga  ett  utväxande 
västerut  af  vårt  lands  järnvägsnät,  torde  böra  i  allmänhet 
blifva  normalspåriga,  ehuru  af  enkel  beskaffenhet,  då  de¬ 
samma  komma  att  utgöra  förgreningar  af  större  normal¬ 
spåriga  linjer  eller  förbindelser  mellan  sådana.  Våra 
yttersta  järnvägar  i  västra  Sverige  äro  alla  normalspåriga 
med  undantag  af  Uddevalla — Lelångenbanan.  Ur  denna 
synpunkt  vore  säkerligen  önskvärdt,  säger  styrelsen,  att 
äfven  banan  genom  Nordmarken  blefve  bredspårig.  Vis¬ 
serligen  medföra  de  bredspåriga  järnvägsförslagen  ej  di¬ 
rekta  och  kortaste  förbindelser  för  Nordmarken  med  svensk 
västkusthamn,  men  hamnar  finnas  på  närmare  håll,  näm¬ 
ligen  Vänerhamnarna  i  Åmål  och  Karlstad,  hvilket  emel¬ 
lertid  ej  fullt  beaktats  i  förut  berörda,  synnerligen  för- 
tjänstfulla  utredning  af  förste  aktuarien  Norrman  angående 
Nordmarkens  export. 

De  villkor  styrelsen  föreslår  för  koncessions  beviljande 
äro  de  för  normalspåriga  järnvägar  brukliga  bestämmel¬ 
serna  med  tillägg  af  specialbestämmelser  rörande  banornas 
inledning  å  anknytningsstationer  å  förut  befintliga  järn¬ 


vägar  samt  korsningen  med  Dalslands  kanal.  Under  er 
inran,  att  Uddevalla — Lelångens  järnväg  i  en  protestskri 
velse  bland  annat  yrkat,  att  för  gods  till  och  från  Udde 
valla  skulle  tillämpas  samma  afgifter  på  resp.  afstånc 
som  om  järnvägarna  vore  under  en  förvaltning,  d.  v.  s 
att  banafgifter  icke  skulle  få  påläggas  godset,  framhålle 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  att  ett  tillmötesgående 
af  detta  yrkande  beträffande  exportgods  vore  lämpligt  fö 
underlättande  af  exporten  genom  friare  val  af  hamnplats 

Kungl.  järnvägsstyrelsens  hemställan  i  berörda  järnvägs 
frågor  går  likaledes  ut  på,  att,  med  afslag  åtminstone  till 
vidare  af  öfriga  föreliggande  koncessionsansökningar,  Kungl 
Maj: t  måtte  meddela  dels,  i  anslutning  till  ansökningei 
härutinnan,  koncession  å  en  normalspårig  järnväg  Melleriu 
— Billingsfors  och  koncession  å  en  normalspårig  järnväg 
Billingsfors — Arvika  med  bibana  Mosserud — Töcksfors,  del: 
eventuellt,  sedan  tillfälle  beredts  vederbörande  intressente 
att  därom  ingifva  ansökan,  koncession  å  en  normalspårig 
järnväg  Åmål-Årjeng. 

Vid  förstnämnda  två  koncessioner  å  en  järnväg  Melle 
rud — Billingsfors  och  å  en  järnväg  Billingsfors — Arvika 
med  bibana  anser  styrelsen  böra  fästas  villkor  därom, 

att  för  utförande  af  båda  järnvägarna  skall  bildas  et 
gemensamt  järnvägsaktiebolag,  som  har  att  underställt 
Kungl.  Maj:ts  pröfning  trafikaftal  rörande  järnvägarna; 
trafikering,  i  hvilket  aftal  betryggande  bestämmelser  ärc 
intagna  för  trafikens  behöriga  upprätthållande  å  båda  järn 
vägarna, 

att  de  båda  järnvägarna  i  tarififafseende  och  beträffande 
trafikering  skola  betraktas  såsom  en  järnväg, 

att  i.  båda  koncessionerna  skola  föreskrifvas  samma  tid 
punkter,  inom  hvilka  järnvägsarbetet  senast  skall  påbörjas 
äfvensom  de  båda  olika  banorna  senast  skola  vara  öpp¬ 
nade  för  allmän  trafik, 

att  godssamtrafik  skall  anordnas  mellan  Uddevalla — 
Lelångens  resp.  Åmål — Ärjengs  järnvägar  och  Mellerud — 
Billingsfors — Arvika  järnvägar,  äfvensom  att  de  fraktaf 
gifter,  som  skola  tillämpas  för  exportgods  från  Mellerud— 
Billingsfors — Arvika  järnvägars  stationer  till  Uddevalla 
resp.  Amal  skola,  därest  samtrafik  upprättas  mellan  Melle 
rud — Billingsfors— Arvika  och  Bergslagernas  järnvägar 
utgå  enligt  samma  tarififsystem  som  fraktafgifterna  från 
samma  station  till  Göteborg,  äfvensom  att  därest  nedsätt¬ 
ning  i  fraktafgifterna  för  dylika  försändelser  till  Göteborg 
beviljas,  samma  procentiska  nedsättning  skall  medgifvas 
jämväl  till  Uddevalla  resp.  Åmål, 

samt  att,  enligt  parternas  närmare  öfverenskommelse  eller 
i  brist  af  åsämjande  genom  Kungl.  Maj:ts  beslut,  tidsen¬ 
liga  anordningar  skola  utföras  för  öfverföringen  i  Billings¬ 
fors  af  personer,  post  och  gods. 

Såsom  synes  har  här  föreslagits  en  del  för  järnvägs- 
koncessioner  i  allmänhet  helt  nya  villkor,  tillkomna  i  ända¬ 
mål  att  åstadkomma  och  vidmakthålla  en  sund  tarififpoli- 
tik  dels  inom  vederbörande  banor,  dels  i  förhållande  till, 
de  äldre  järnvägarna,  såväl  de  stödjande  som  de  konkur-: 
rerande.  Detta  är  så  mycket  nödvändigare  som  tillkoms¬ 
ten  af  någon  af  dessa  banor  i  hvarje  fall  kommer  att 
medföra  högst  afsevärda  ändringar  i  trafikinkomsterna  på! 
endera  eller  flera  af  förut  i  trakten  befintliga  trafikleder: 
Uddevalla — Lelångenbanan,  Dalslandsbanan,  Bergslags-' 
banan,  Dalslands  kanal,  Trollhätte  kanal  samt  de  norska 
gränskommunikationslederna. 
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Att  under  sådana  förhållanden  meningarna  om  de  olika 
banförslagen  äro  mycket  delade  är  ju  helt  naturligt.  Så 
hafva  ock  t.  o.  m.  myndigheterna  varit  af  vidt  skilda  me¬ 
ningar:  K.  Bfde  i  Värmlands  län  tillstyrker  Bengtsfors — 
Åmot-linjen.  K.  Bfde  i  Älfsborgs  län  och  distriktschefen 
i  västra  väg-  och  vattenbyggnadsdistriktet  tillstyrka  linjen 
Mellerud — Arvika  och  domänstyrelsen  förordar  Amål — 
Årjeng — Arvika.  Som  i  början  af  denna  uppsats  antyddes, 
torde  emellertid  striden  väl  egentligen  häftigast  hafva  stått 
mellan  Uddevalla-  och  Göteborgsintressenterna.  Uddevalla 
erbjuder  de  otvifvelaktigt  kortaste  transporterna,  har  det 
historiska  försteget  och  synes  därtill  från  frågans  första 
uppkomst  ända  in  på  de  senaste  åren  i  öfvervägande  grad 
hafva  samlat  ortsintressena  omkring  sitt  förslag,  men  har 
endast  en  smalspårbana  — •  dock  af  god  beskaffenhet  —  att 


bjuda  på.  Göteborg  däremot  ofifererar  länsdelen  en  bred- 
spårig  bana  —  visserligen  af  tertiär-natur,  typ  T 2a  (se  T.  T. 
veckouppl.  sid.  218  årg.  1910),  men  för  ortsbehofvet  af 
fullgod  kvalitet  — ,  hvarigenom  ernås  direkta  förbindelser 
utan  omlastning  med  Sveriges  förnämsta  sjöstad,  Göteborg, 
som,  ehuru  77  km.  längre  aflägsen  än  Uddevalla  från 
större  delen  af  de  af  banförslagen  berörda  bruken,  har  att 
erbjuda  stora  fördelar  för  länsdelens  förädlade  industri¬ 
produkter,  afsedda  för  långväga  export. 

Den  viktiga  frågan  om  sydvästra  Värmlands  järnvägar 
är  nu  afgjord,  i  det  att  Kungl.  Maj:t  i  dagarna  meddelat 
koncession  å  normalspårbanor  i  närmaste  öfverensstäm- 
melse  med  K.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  och  K. 
järnvägsstyrelsens  hemställanden. 

Viktor  Ståhle. 


DEN  TYSKA  JÄRNINDUSTRIENS  INTERNATIONELLA  STÄLLNING. 

Utdrag  af  bergsingenjör  Ivar  Barthen  ur  en  artikel  i  Schmollers  Jahrbuch,  häft  3,  1914  af  Ernst  Giinther,  Essen. 


I  Schmollers  Jahrbuch  fiir  Gesetzgebung,  Verwaltung,  Volks- 
wirtschaft  im  Deutschen  Reiche  1914,  3:dje  häftet,  förekommer 
an  afhandling  af  Ernst  Giinther,  Essen,  om  den  tyska  järnin¬ 
dustriens  internationella  ställning,  hvilken  uppsats  torde  vara 
ägnad  att  i  hög  grad  tillvinna  sig  uppmärksamhet  ej  blott 
bland  järnindustriintresserade  samt  affärs-  och  industrimän 
utan  äfven  af  hvar  och  en,  som  intresserar  sig  för  national¬ 
ekonomiska  spörsmål  i  allmänhet.  Spörsmålet  om  vår  egen 
järnindustris  utvecklingsmöjligheter  såväl  inom  landet  som 
ute  på  världsmarknaden  är  ju  ett  äfven  hos  oss  tidt  och  ofta 
iterkommande  ämne.  Det  torde  kunna  sägas,  att  ingen  af 
ie  svenska  behandlingar  af  ämnet,  som  vi  på  senare  år  haft 
ullfälle  höra  eller  läsa,  haft  förmåga  att  ge  något  fullt  öfver- 
:ygande  perspektiv.  Förklaringen  torde  ligga  däri,  att  resp. 
örfattare  i  allt  för  stor  utsträckning  hållit  sig  till  mer  eller 
nindre  teoretiska  beräkningar  utan  tillräckligt  stöd  af  fakta 
)ch  siffror.  Giinther  däremot  stöder  öfverallt  sina  slutled- 
tingar  på  statistiska  uppgifter.  Ett  försök  att  kopiera  Giiuthers 
ramställningssätt  på  svenska  förhållanden  skulle  i  många  fall 
töta  på  den  svårigheten,  att  motsvarande  statistiska  siffror 
eke  stå  till  förfogande  eller  äro  mycket  svåra  att  utfinna, 
fill  en  del  fruktgifvande  förbättringar  i  uppställningen  af  vår 
ärnstatistik  bör  därför  Giinthers  uppsats  kunna  ge  goda  im- 
mlser. 

Giinthers  uppsats  har  tillkommit,  mer  eller  mindre  omed- 
etet,  iust  vid  afslutningen  af  en  konjuukturperiod,  mar- 
:erad  af  det  utbrutna  stormaktskriget.  Det  skall  därför  i 
inom  tid  bli  af  intresse  att  se,  hvilka  omkastningar  kriget 
örmår  medföra  i  de  utvecklingslinjer,  som  under  normala  för- 
■ållanden  skulle  varit  sannolika.  Förf.  diskuterar  tämligen 
agående  vikten  för,  tysk  och  fransk  järnindustri  af  kol-  och 
ualmutbyte  mellan  de  båda  länderna,  äfvensom  den  fara,  som 
är  detta  utbytes  lugna  fortdrifvande  ligger  i  det  spända  för- 
. ållandet  mellan  dem.  I  det  fallet  kan  nu  redan  förf.is  utsa- 
;or  direkt  kontrolleras  af  verkligheten.  Frågan  huru  nämnda 
aruutbyte  mellan  Tyskland  och  Frankrike  kommer  att  ordnas 
nder  och  efter  kriget  är  något,  som  för  Sverige  icke  är  utan 
in  stora  betydelse.  Tämligen  säkert  ha  vi  att  från  tyskt  håll 
lotse  högst  väsentligt  stegrade  anspråk  på  vår  malm. 

Vi  svenskar  bruka  ju  esomoftast  fråga  oss,  hvarför  det  icke, 
led  våra  malmtillgångar,  skall  vara  oss  möjligt  att  genom 
lhemsk  tillverkning  göra  oss  oberoende  af  import  af  diverse 
andelsjärn,  balkar,  räls  etc.  Man  kan  icke  undgå  att  vid 
isning  af  ifrågavarande  uppsats  återföras  till  den  frågan.  En 
el  för  oss  icke  alltför  smickrande  jämförelser  kunna  ur  den- 
imma  utvinnas:  Belgien  har  kol,  men  saknar  malmer,  men 
ommer  likväl  upp  till  en  järntillverkning  af  325  kg  pr  invå- 
are  mot  våra  130  kg;  en  del  franska  verk,  som  gå  bra  med 
[pnporterad  koks  till  egna  malmer,  passa  kanske  bättre  att 
imföra  med  våra  förhållanden.  Vi  med  våra  rika  malmer  ha 


på  50  år  3  3/t-faldigat  vår  tillverkning.  Andra  järnets  fram¬ 
tidsländer  ha  på  samma  tid  30-  å  40-faldigat  sin  tillverkning. 

Förf.  påpekar  de  väldiga  förskjutningar  mellan  de  järupro- 
ducerande  ländernas  relativa  siffror,  som  kännetecknar  de  sista 


50  åren.  År  1S60  var  ordningen 

i  afseende 

på  tackjärnspro- 

duktion 

1.  Storbritannien . 

...  .  3  889 

kiloton 1 

2.  Frankrike  . 

898 

» 

3.  Förenta  staterna  ... 

.  834 

4.  Tvskland . 

.  479 

J> 

5.  Belgien . 

.  320 

» 

6.  Ryssland  ...  .  ..  . 

.  296 

År  1912  är  ställningen: 

1.  Förenta  staterna  ... 

.  3°  203 

kiloton 

2.  Tyskland . 

.  17853 

3.  Storbritannien 

.  9  100 

» 

4.  Frankrike  .  . 

.  4  872 

7> 

5.  Ryssland  . 

.  3  588 

y> 

6.  Belgien  . 

.  2  345 

» 

Världens  tackjärnsproduktion  har  på  sista  halfva  århundradet 

tiofaldigats.  Härvid  har 

Englands  produktion 

.  2 1/2-faldigats2 

Amerikas  » 

.  37- 

» 

Tysklands  » 

.  40- 

Resp.  länders  andelar  i  världsproduktionen3 

voro 

1860 

1912 

Storbritannien  . 

•  52.6  % 

12.6  % 

Frankrike  . 

12.1  % 

6.8  % 

Förenta  staterna . 

.  1  1 -3  % 

41.0  % 

Tyskland  . 

•  6.5  % 

24.8  % 

Belgien  . 

■  4-3% 

3-3  % 

Ryssland  . 

•  4-°  % 

5-°  % 

Särskildt  anmärkningsvärdt  är  Englands  tillbakaträngande. 
Detta  träder  ännu  skarpare  fram  i  afseende  på  stål.  I  tack- 
järnsproduktion  upphanns  England  af  Tyskland  år  1903,  men  i 
stålproduktion  redan  år  1893.  England  framställde  1912  blott 
8.3  mill.  ton  stål  gentemot  17.3  mill.  i  Tyskland  och  31  mill.  i 
Förenta  staterna.  I  afseende  på  tackjärnsproduktion  förhöll 
sig  1910  England:  Tyskland:  U.  S.  A.  liksom  100:  145:  272; 
samma  förhållande  med  hänsyn  till  stålproduktion  var  100: 
221:  434. 

Denna  engelska  järnindustriens  tröga  utveckling  under  se¬ 
naste  halfseklet  beror  måhända  däraf,  att  densamma  redan  vid 
denna  tidsperiods  början  var  gammal  och  traditionsmättad, 
löpande  i  bestämda  hjulspår.  Gentemot  de  då  inträdande 


1  Sverige:  1860:  185  kiloton,  platssiffra  7. 

1912;  700  »  »  7. 

■  Sveriges  produktion  har  på  samma  tid  3  ^-faldigats. 

3  Sveriges  andel  i  världsproduktionen  var  1860  2.5  %,  1912  c:a  1  % 
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stora  förbättringarna  i  järn  tekniken  förhöll  den  sig  med  ål¬ 
derns  naturliga  misstroende  segt  betänksam;  tyskarne  åter  — 
och  framför  allt  amerikanarne  —  voro  fördomsfria  och  före¬ 
tagsamma,  och  de  hade  ju  ej  heller  ännu  mycket  att  förlora, 
men  väl  allt  att  vinna. 

Bekant  är  det  vida  skiljaktiga  mottagande,  som  kom  det 
af  en  engelsman  uppfunna  basiska  bessemerförfarandet  till  del 
i  England  och  Tyskland.  I  England  bekymrade  sig  ingen 
därom,  under  det  Tyskland  med  ifver  tillägnade  sig  den  nya 
metoden  och  utvecklade  den  vidare.  Att  så  skedde  var  också 
grundadt  på  sakliga  skäl.  Tysklands  minettmalmer  —  den 
största  delen  af  de  tyska  malmerna  —  blefvo  på  en  gång  an¬ 
vändbara,  under  det  Englands  malmer  dels  icke  fordrade  den 
basiska  metoden,  dels  icke  lämpade  sig  för  densamma. 

Kol  och  malm  äro  järnindustriens  grundförutsätttningar.  I 
afseende  på  kol  torde  järnindustriens  vidare  utveckling  i  intet 
af  de  förnämsta  järnländerna  England,  Tyskland  och  Förenta 
staterna  bli  inkräktad  under  öfverskådlig  framtid  af  bristande 
tillgång.  Äfven  Belgien  hämtar  sitt  kol  till  allra  största  delen 
från  egna  förekomster.  Däremot  är  Frankrike  till  en  tredje¬ 
del  af  sitt  behof  hänvisadt  till  import.  Frankrike  inför  årligen 
14  mill.  ton  stenkol,  hufvudsakligen  från  England,  och  2  '/2 
mill.  ton  koks,  hvaraf  80  %  från  Tyskland.  Beträffande  järn¬ 
malm  framgår  ställningen  af  följande  tabeller: 

Uppfordring,  import  och  export  af  järnmalm  1910 

i  kiloton : 


England 

Tyskland 

U.  S.  A. 

Frankrike 

Belgien 

1870 

_ 

3.8 

3.r 

0,65 

i875 

— 

— 

1880 

•8,3 

7.2 

7,2 

0,36 

1885 

•5.7 

9.2 

7,8 

2,3 

°,25 

1890 

•4.° 

11,4 

16,3 

3,5 

0,19 

1895 

12,8 

•2,3 

16,2 

3,7 

0,31 

1900 

•4,3 

19,0 

28,0 

5,5 

°,25 

1905 

14,8 

23,4 

43-2 

7,4 

0,18 

1910 

•5.5 

28,7 

57,8 

14,6 

0,12 

Tysk  och  fransk  utrikeshandel  med  järnmalm 

i  kiloton : 


1890 

1895 

1900 

1905 

1910 

1913  ! 

Tysk- 

Import  . 

•  523 

2017 

4  108 

6  0S5 

9817 

14  019 

Export  . 

2  208 

O 

00 

<N 

3  250 

3  699 

2  953 

2  613 

land 

Imp.  öfverskott  ... 

— 

— 

858 

2  386 

6  864 

1 1 406 

Exp.  öfverskott  ... 

685 

463 

— 

— 

— 

— 

Import  . 

1  612 

1  651 

2119 

2  152 

1  3i9 

1417 

Frank- 

Export 

288 

2  37 

372 

•  356 

4  S93 

9  746 

rike 

Imp.  öfverskott 

•  324 

1  414 

•  747 

796 

Exp.  öfverskott  . . . 

— 

— 

3  574 

8  329! 

Med  hänsyn  till  malmtillgång  råda  alltså  utomordentligt 
olika  förhallanden  i  de  olika  länderna.  Amerika  förser  sig 
själft  med  malm  och  kan  göra  så  äfven  vid  raskt  ökad  pro¬ 
duktion.  Endast  en  liten  del  införes  från  Cuba,  som  visser¬ 
ligen  är  afskildt  genom  tull,  men  likväl  kan  räknas  ligga  helt 
inom  l  örenta  staternas  intressesfär.  För  export  lämpa  sig  icke 
de  amerikanska  malmerna  till  följd  af  de  höga  fraktkostna¬ 
derna. 

England  och  Tyskland  äro  för  en  stor  del  af  sitt  malmbeliof 
beroende  af  import,  ett  beroende,  som  alltjämt  synes  ökas. 
Under  det  England  år  1870  hade  en  malmfångst  af  15  mill. 
.on  och  en  import  af  400  000  ton,  uppfordrades  under  åren 


3  Okt.  1914 

1906 — 1910  76,3  mill.  ton  och  importerades  34,9  mill.  ton.  ] 
kvantitet  var  alltså  förhållandet  produktion  :  import  lika  med 
7:3.  I  värde  var  däremot  förhållandet  2  :  3.  Man  kan  därföi 
säga,  att  engelska  järnindustrien  för  sitt  malmbeliof  redan  m 
är  till  hälften  hänvisad  till  utlandet. 

Medan  Englands  malmproduktion  stått  alldeles  stilla  alltse¬ 
dan  1870,  har  Tysklands  från  samma  tidpunkt  8-faldigats.  Ickt 
desto  mindre  har  det  då  varande  exportöfverskottet  förbytts 
importöfverskott.  Beträffande  kvantitet  förhåller  sig  nu  pro¬ 
duktion  till  import  i  Tyskland  såsom  4:1.  Efter  värde  äi 
däremot  förhållandet  4  :  6.  Nu  är  att  märka,  att  malmens 
värde  kan  vara  synnerligen  olikformigt  beräknad.  En  reduk 
tion  af  malmvärdena  enligt  likformig  beräkningsgrund  låte: 
sig  emellertid  icke  göra.  Säkert  är  dock  redan  1/3  af  det  pro¬ 
ducerade  tackjärnet  blåst  med  utländska  malmer.  Därvid  äi 
den  rhen-westfaliska  järnindustrien  redan  nu  till  minst  */  be 
roende  af  import  af  malm. 

För  Frankrikes  vidkommande  är  utvecklingen  rakt  motsatl 
den  tyska.  Ännu  år  1900  var  importöfverskottet  för  malm  i,s 
mill.  ton;  samma  år  uppfordrades  5.4  mill.  ton.  År  1907  för¬ 
byttes  importöfverskottet  i  exportöfverskott.  År  1913  exporte¬ 
rades  nära  40  %  af  totala  malmfångsten,  som  detta  år  utgjorde 
21.5  mill.  ton.  Omkastningen  i  de  franska  import- och  export¬ 
förhållandena  är  enbart  beroende  af  utvecklingen  af  malm- 
brytningen  i  bäckenet  Briey.  Under  det  här  år  1900  bröts 
endast  318000  ton  malm,  hade  brytningen  år  1913  stigit  till 
15  mill.  ton. 

I  Belgien  erhölls  ännu  på  1860-talet  1  mill.  ton  egna  mal¬ 
mer.  Nu  är  uppfordringen  ur  egna  grufvor  endast  100  00c 
ton  en  kvantitet,  som  i  förhållande  till  behofvet  kan  alldeles 
lämnas  ur  räkningen. 

Hvad  betyda  nu  dessa  olika  malmförhållanden  för  de  olika 
ländernas  järnindustri? 

Länge  torde  det  ej  dröja,  förrän  Tyskland  är  i  lika  hög  grad 
som  England  beroende  af  import.  Men  likväl  torde  härutinnan 
en  väsentlig  olikhet  förefinnas  mellan  de  båda  länderna.  Eng¬ 
land  tar  2/3  af  sin  importerade  malm  från  Spanien.  På  någon 
större  stegring  af  den  spanska  malmutskeppningen  är  emel¬ 
lertid  icke  att  räkna.  England  måste  då  se  sig  om  efter  nya 
leverantörer,  men  det  synes,  som  om  England  något  för  sent 
kommit  att  tänka  på  den  saken.  Det  vore  då  Skandinavien 
och  Afrika,  som  skulle  komma  i  fråga.  I  Afrika  är  redan  den 
tyska  köpkonkurrensen  stark.  Af  de  nordsvenska  malmerna! 
som  annars  borde  ligga  allra  bäst  till  för  England,  har  Tysk¬ 
land  redan  lagt  beslag  på  hufvudparten.  Genom  den  ringa 
tillämpningen  af  den  basiska  bessemermetoden  i  England,  lämpa 
sig  vidare  de  fosforrika  nordsvenska  malmerna  mindre  väl  för 
de  engelska  verken.  Slutligen  är  den  svenska  malmexporten 
enligt'  öfverenskommelse  med  staten  begränsad  till  c:a  5  mill. 
ton  pr  år.  Malmfrågan  är  därför  den  engelska  järnindustriens 
svagaste  punkt  och  det  torde  komma  att  fordras  både  an¬ 
strängningar  och  kostnader  från  dess  sida,  om  den  icke  häraf 
skall  bli  ohjälpligt  hämmad. 

För  Tyskland  ter  sig  ordnandet  af  malmtillförseln  något 
bättre.  Af  de  14  mill.  ton  malm,  som  importerades  1913  kommo 

4.6  mill.  från  Sverige, 

3.6  mill.  från  Spanien  och 

3,8  mill.  från  Frankrike. 

Tyskland  har  alltså  tre  hufvudleverantörer,  då  England  har 
en  enda.  Och  framför  allt  är  Tyskland  icke  beroende  af  det  ; 
något  otillförlitliga  Spanien,  utan  har  därjämte  Sverige  och 
Frankrike,  d.  v.  s.  de  båda,  utom  Tyskland,  framtidsrikaste  | 
järnländerna  i  Europa.  Malmtillförsel  från  Sverige  kan  Tysk-  [ 
land  tämligen  säkert  räkna  med  äfven  för  framtiden,  ty  trots  i 
all  elektrostålframställning  är  Sverige  för  den  framtid,  som  kan 
öfverskådas,  alldeles  ur  stånd  att  själf  förhytta  sina  lappländska 
malmer  och  måste  alltså  utskeppa  dem,  om  det  öfver  hufvud 
vill  omsätta  dem  i  rena  värden.  I  regel  har  den  tyska  järn-  l 
industrien  förstått  att  förvärfva  sig  andelar  i  alla  mera  bety-  j 
dande  malmförekomster  i  Spanien,  Sverige,  Nordafrika  och 
Frankrike,  under  det  att  den  engelska  järnindustrien  visat 
föga  intresse  för  utländska  malmfältsförvärf.  Att  Frankrike 
är  en  af  hufvudleverantörerna  för  malm  kan  måhända  ge 
anledning  till  betänkligheter,  så  mycket  mera  som  Frankrike 
snart  kommer  att  rycka  upp  till  första  platsen,  af  utvecklingen  1 
att  döma. 


Malm¬ 

fångst 

Import 

Export 

Total  för- 
brukn. 

Produk¬ 
tion  i  % 
af  för- 
brukn. 

England 

•5  470 

6958 

7 

22  421 

69 

Tyskland  . 

28  709 

9  817 

2  953 

35  587 

81 

U.  S.  A.  .... 

57  803 

2  632 

655 

59  780 

97 

Frankrike 

14  605 

•  319 

4895 

1 1  029 

132 

Belgien 

123 

5  183 

595 

4  7ii 

2 

Uppfordring  af  järnmalm  1870— I9I0 

i  mill.  ton: 
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Tyskt-franskt  malmutbyte  1905— 1913 

i  kiloton: 


— 

År 

i _ 

Införsel  t. 
Tyskland 

Utförsel  t. 
Frankrike 

Införsel- 
öfversk.  för 
Frankrike 

Utförsel- 
öfversk.  för 
Frankrike 

905 . 

280 

1  528 

1  248 

906 . 

482 

1  437 

955 

— 

9°7 . 

791 

1  3S4 

593 

— 

908 . 

920 

1  021 

IOI 

— 

909 . 

1  369 

868 

— 

5°i 

;  910 . 

1  774 

953 

— 

821 

9” . 

912 . 

2  123 

794 

— 

1  329 

2  692 

834 

— 

1  858 

9 1 3 . 

3811 

807 

— 

3  °04 

r 


Tvifvelsutan  kommer  den  tyska  järnindustriens,  och  speciellt 
n  rhen-westfaliskas  beroende  af  malmtillförsel  från  Frank- 
le  att  i  framtiden  växa  än  mera.  Ett  förhållande,  som  i 
tta  sammanhang  torde  böra  framhållas,  är  att  om  Tyskland 
höfver  de  franska  malmerna,  så  behöfver  Frankrike  i  lika 
ig  grad  de  tyska  kolen.  Om  Frankrike  stryper  malmtill- 
rseln,  kan  Tyskland  svara  med  att  strypa  koltillförseln.  För 
gon  allt  för  snabbt  stigande  fransk  förhyttning  af  de  franska 
almerna  ställer  dels  kolbristen,  dels  brist  på  arbetskraft  hin- 
r  i  vägen. 


Införseln  af  malm  från  Frankrike  medför  en  besparing  af 
tyska  malmförråden,  och  skulle  tillförseln  från  Frankrike 
)ppa,  är  Tysklands  järnindustri  säkerställd  genom  egna  malm- 
rråd  för  de  närmaste  100  åren. 


Men  järnindustriens  grundförutsättning  är  ej  blott  tillgång 
1  råmaterial  utan  äfveu  afsättningsmöjlighet.  Om  tackjärns- 
oduktionen  lägges  till  grund  för  beräkningen,  så  utgör  ex- 

Brtöf verskottet  (oberäknadt  maskiner)  i  medeltal  åren  1908 
1912. 


I  Tyskland .  32 

i  England  .  31 

i  Belgien  .  25 

i  Frankrike  . 12 

i  -U.  S.  A .  6 


% 

%. 

% 

% 

% 


Utvecklingen  härutinnan  åskådliggör  följande  tabell: 


Kiloton 

Tyskland 

England 

Förenta 

staterna 

Belgien 

Frankrike 

903—1907 . 

2  807 

2  898 

609 

165 

466 

909— 1913 . 

4  784 

2  979 

1  814 

487 

495 

'kning . 

1  977 

81 

1  205 

322 

29 

»  i  %  . 

54  % 

3  % 

198  % 

195  % 

4  % 

Ur  tabellen  framgår,  att  Tyskland  har  stegrat  sitt  export- 
/erskott,  absolut  taget,  mera  än  de  andra  fyra  staterna  till- 
nmantagna.  Tyskland  är  f.  n.  världens  störste  järnleveran- 
•,  men  det  synes,  som  om  det  i  framtiden  har  att  räkna  mer 
h  mer  med  amerikansk  konkurrens. 


Produktion,  import  och  export  af  tackjärn  1912. 


L 

roduktion  i  kilo¬ 
ton  . 

Tyskland 

England 

Förenta 

staterna 

Frankrike 

Belgien 

17  853 
136 

1  016 

9  100 
224 

1  284 

30  203 

131 

277 

4  872 
68 
223 

2  345 
780 
14 

nport  i  kiloton 
xport  »  » 

xportöfverskott 

nportöfverskott 

880 

1  060 

146 

161 

766 

I  fråga  om  tackjärnsexport  har  England  stått  så  godt  som 
leles  stilla  sedan  1870.  Redan  då  exporterades  1  mill.  ton 
kjärn. 


Utvecklingen  af  tackjärnsproduktionen  i  Tyskland  och 

U.  S.  A. 


År 

T 

y  s  k  1  a  n  d 

Förenta  staterna 

Tack- 

järnspro- 

duktion 

Import 

Export 

Tack- 

järnspro- 

duktion 

1m  port 

Export 

k 

i  1  0  t  0 

n 

k 

i  1  0  t  c 

n 

1871/75 

1  886 

573 

i78 

2  2S6 

152 

7 

1881/85 

3  374 

256 

227 

4  368 

337 

5 

1891/95 

5  047 

212 

125 

8  260 

53 

2 1 

1901/05 

9  420 

181 

324 

18  531 

320 

46 

1906/10 

12  812 

274 

454 

24  409 

279 

80 

191 1 

15  557 

130 

829 

24  028 

151 

123 

1912 

17  853 

136 

1 016 

30  203 

131 

277 

I9»3 

19  309 

124 

783 

31  214 

158 

281 

Tysklands  och  Förenta  staternas  utrikeshandel  med 
tackjärn  åren  I898 — 1903 

i  kiloton  : 


År 

’ 

T  yskland 

Förenta 

staterna 

Import 

Export 

Importöfver- 

skott 

Exportöfver- 

skott 

Import 

Export 

Importöfver- 

skott 

Exportöfver- 

skott 

1898 

385 

187 

198 

26 

257 

31 

1S99 

613 

182 

432 

— 

41 

232 

— 

191 

1900 

727 

129 

598 

— • 

53 

291 

— 

238 

1901 

268 

i5° 

— 

1 18 

64 

83 

— 

19 

1902 

143 

347 

— 

204 

629 

28 

601 

— 

1903 

158 

418 

— 

260 

609 

21 

00 

00 

un 

— 

Utrikeshandeln  med  halffabrikat  1913 

i  kiloton : 


Tyskland 

England 

U.  S.  A. 

Belgien 

Import . 

1 1 

884 

27 

82 

Export . 

701 

4.9 

93 

154 

Importöfverskott . 

879 

— 

— 

Exportöfverskott . 

690 

— 

66 

76 

Anmärkningsvärdt  är,  att  England  föredrager  att  exportera 
tackjärn  och  importera  halffabrikat  i  st.  f.  att  använda  tack¬ 
järnet  inom  landet  för  halffabrikattillverkning.  Det  engelska 
exporterade  tackjärnet  är  dock  till  största  delen  gjuteritackjärn 
som  i  denna  form  blir  ekonomiskt  bättre  utnyttjadt  än  som 
råmaterial  för  halffabrikat.*  70  %  af  tyska  halffabrikatexporten 
går  till  England. 

En  viktig  post  bland  färdigfabrikat  äro  järnvägsskenorna ; 
omfattningen  af  detta  varuutbyte  1913  visas  af  åtföljande 
tabell: 


Utrikeshandel  med  järnvägsskenor  1913 


Export . 

Import . 

Tyskland 

England 

Förenta 

staterna 

Belgien 

Frankrike 

5oo  835 
443 

516  192 
32  117 

467  901 
10  566 

164  584 

8  566 

75  689 

1  793 

Exportöfverskott  t  500  392 

484075 

457  335 

156  018 

73  896 

Samtliga  de  fem  länderna  äro  alltså  skenexportörer,  under 
det  importen  är  af  mycket  liten  omfattning.  Äfven  ifråga  om 
export  af  skenor  rycker  Förenta  staterna  alltmera  framåt. 


*  Ett  förhållande,  som  alltså  finner  motsvarighet  i  det  svenska 
exporttackjämet. 
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Export  af  järnvägsskenor  i  medeltal  per  år. 

i  kiloton: 


År 

Tyskland 

Storbri¬ 

tannien 

Belgien 

Förenta 

staterna 

Import 

Export 

1876/80 

l63 

296 

169,0 

2,6 

1SS1/85 

182 

627 

S5 

— 

1896/1900 

125 

505 

82 

2,5 

203,0 

1912 

523 

419 

173 

3>8 

454,o 

i9!3 

5°i 

516 

165 

10,6 

468,0 

Förr  var  England  den  ende  världsleverantören  af  järnvägs¬ 
skenor.  Under  senare  tid  visar  denna  dess  export  tendens  att 
gå  tillbaka. 

Lika  betydelsefull  som  exporten  af  skenor  är  den  inhemska 
förbrukningen  däraf.  Denna  uppgår  i  Tyskland  till  en  tredje¬ 
del,  i  England  till  hälften  och  i  Förenta  staterna  till  nio  tion¬ 
delar  af  totala  skentillverkningeu. 


Inhemsk  skenproduktion  och  förbrukning. 


O 

A  r 

Tackjärns- 

tillverkn. 

Sken¬ 

produktion. 

Inländsk 

förbrukning 

Förbrukn.  i 
%  af  tack- 
järnstillv. 

Kilo 

ton 

Tysk 

land 

!  1881/85 

3  374 

495 

31 1 

9,2 

1896/00 

7  402 

786 

660 

8,g 

1906/10 

12  S12 

1  240 

820 

6,4 

E  n  g  1 

and 

1S81/S5 

S  265 

1  026 

416 

5>° 

1  1896/00 

9  033 

842 

36i 

4,° 

1906/10 

9  937 

968 

492 

5,° 

F 

ö  r  e  n  t  a 

s  t  a  t  e  r  n 

a 

18S1/90 

7  725 

1  457 

1  542 

20,0 

1896/00 

18  531 

1  9i3 

1  633 

8,8 

1906/10 

24  028 

3  290 

2  976 

12,4 

För  den  verkliga  skenförbrukningen  i  %  af  tackjärnstill¬ 
verkningen  bör  ett  tillägg  göras  för  förlust  vid  tackjärnets  för¬ 
ädling  till  skenor.  Härtill  komma  sliprar*,  skarfmaterial,  öfver- 
byggnader,  broar,  stationshus  och  framför  allt  rullande  materiel. 
Man  tar  därför  säkert  icke  till  för  mycket,  om  man,  för  er¬ 
hållande  af  den  verkliga,  af  järnvägarna  i  anspråk  tagna  delen 
af  tackjärnstillverkningen,  multiplicerar  siffrorna  i  sista  kolum¬ 
nen  i  ofvanstående  tabell  med  3.  På  så  sätt  kommer  man  till, 
att  numera  för  järnvägarna  åtgår  af  hela  tackjärnsproduktionen 

1  U-  S-  A .  25  å  35  % 

i  England .  12  å  15  % 

i  Tyskland  .  20  % 

Egentligen  borde  ofvannämnda  andelssiffra  vara  betydligt 
högre  för  Amerika  med  ett  järnvägsnät,  som  är  6,35  gånger  så 
stort  som  Tysklands.  Att  så  icke  är  förhållandet  kommer  sig 
af  den  sämre  utrustningen  af  de  amerikanska  järnvägarna  och 
framför  allt  däraf,  att  procenten  2-  och  flerspåriga  banor  är 
mycket  större  i  Tyskland  än  i  Amerika.  I  mån  som  Tyskland 
närmar  sig  den  punkt,  då  det  erforderliga  bannätet  är  färdig- 
B}rggdt,  kommer  den  tyska  skenförbrukningen  in  i  ett  fort- 
farighetstillstand  alldeles  som  i  England.  I  mån  som  drifts¬ 
intensiteten  å  de  amerikanska  järnvägarna  stiger,  måste  dessa 
bättre  utbyggas  och  kräfva  alltså  ökade  leveranser.  Detta  är 
en  fördel  för  Tyskland,  som  därigenom  mindre  snart  får  kän¬ 
ning  af  den  amerikanska  konkurrenseu  på  världsmarknaden. 

Af  balkar  exporterades  1913 

från  Tyskland  .  447  000  ton 

»  U.  S.  A .  423  000  » 

»  England .  124000  » 

»  Belgien  .  95  000  » 

I  lyskland,  U.  S.  A.  och  Belgien  var  samtidigt  importen  af 
samma  vara  föga  betydande.  England  importerade  1 10  000  ton 
eller  nära  samma  kvantitet  som  exporten. 


3 

Utförsc 
462  000  t 
256  000 
108  000 
7  400 
54  800 


I  afseende  på  träd  ställa  sig  förhållandena  på  följande  sä 

År  19 
Införsel 

Tyskland  .  1 1  800  ton 

U.  S.  A .  16  300  » 

England  .  152000  » 

Frankrike  .  13  000  » 

Belgien  .  63  500  » 

För  denna  vara  spelar  Frankrike  ingen  roll  vare  sig  akti 
eller  passivt.  Af  de  öfriga  länderna  hade  endast  Tyskland  0 
U.  S.  A.  utförselöfverskott. 

Beträffande  specialartiklar,  exempelvis  trädstift ,  utfördes  i  g 
nomsnitt  åren  1908 — 1912  från 

Tyskland  .  64  000  ton 

U.  S.  A.  .  42  100  » 

Belgien .  34  5°o  » 

Frankrike .  3  170  ■» 

England  hade  samtidigt  en  import  af  43  100  ton. 

I  afseende  på  plät  har  England  bevarat  en  stark  ledarer 
som  än  i  dag  är  i  starkt  stigande 


Utrikeshandel  med  plåt. 

Import 

från  England .  172  200  ton 

»  TJ.  S.  A .  24  600  » 

»  Tyskland .  58700  » 

»  Belgien  .  24  200  » 

Englands  stora  exportsiffra  är  heller  ingen  tillfällig  såda 
utan  slutledet  i  en  stadigt  växande  serie. 


Export 
1  554  000  t< 
530  600 
664  400 
196  200 


ton 


H vilka  som  bekant  i  utlandet  i  stor  utsträckning  göras  af  järn. 


Plåtexport  från  England: 

1896 — 1900  .  784000 

1901 — 1905  .  903000 

1906 — 1910  .  i  210000 

1912  .  1  433  000 

I9r3  .  1  554  500 

Den  engelska  plåtutförseln  utgöres  framför  allt  af  förte: 
och  förzinkad  plåt.  H vitbleckfabrikationen  i  Wales  är  ju  s 
dan  gammalt  berömd.  Utförseln  af  hvitbleck  har  stigit  frå 
126000  ton  1871  — 1875  till  503  000  ton  1913.  Hvitbleck-expc 
tens  omfattning  nedgick  rätt  väsentligt  åren  1896 — 1905  t 
följd  af  att  införseln  till  Amerika  blef  stängd  genom  den  atnei 
kanska  tulleu  (hvarom  mera  nedan)  å  ifrågavarande  plåtsoi 
Efter  1905  har  den  åter  varit  stadd  i  ständigt  stigande.  Inall 
utgöres  Englands  plåtexport  till  86  %  af  hvitbleck,  förzinka, 
bleck  och  bleck  för  förtenning. 

Förr  utgjorde  Förenta  staterna  hufvudafsättningen  för  de 
Waleska  hvitbleckfabrikationen.  Alla  försök  att  uppodla  e 
inhemsk  amerikansk  industri  för  tillverkning  af  hvitbleck  hac 
visat  föga  eller  intet  resultat.  Gentemot  Englands  välskolac 
arbetskraft  och  låga  arbetslöner  blef  den  amerikanska  blecl 
plåten  alldeles  för  dyr.  Då  infördes  skyddstull  på  denn 
vara  i  Förenta  staterna.  De  åsatta  tullsatserna  voro: 

18S3 .  9,26  Mark  pr  100  kg 

V? 1 891 .  20,37  *  »  » 

.  II  ,11  »  »  »  > 

.  I4,°°  »  »  »  » 

Den  nu  inträdande  utvecklingen  i  U.  S.  A.  brukar  andrt 
gas  som  exempel  på,  att  skyddstullar  kunna  ur  intet  fran- 
trolla  blomstrande  industrier.  År  1891  var  produktionen  f 
hvit-  och  mattbleck  inom  landet  1  032  ton  under  det  importe 
uppgick  till  333000  ton.  År  1912  voro  motsvarande  siffro 
resp.  892  000  och  2  085  ton.  Grundligare  kan  omkastninge; 
icke  gärna  vara.  Nu  öfverträffar  den  amerikanska  bleckfabri 
kationen  t.  o.  m.  den  engelska  och  börjar  redan  uppträd 
som  en  farlig  konkurrent  på  världsmarknaden.  År  1912  utför 
des  sålunda  83  000  ton  bleck  från  Unionen. 

Förenta  staternas  plåtexport  är  af  allra  yngsta  datum,  mei( 
har  stigit  så  mycket  raskare.  År  1908  exporterades  107  oo> 
ton,  men  år  1913  639  000  ton.  Alltså  ett  sexfaldigande  på  5  år 
Utvecklingen  af  Tysklands  utförsel  af  plåt  ställer  sig  sålunda 

1871  — 1875  .  5200  ton 

1891  -1895  .  83  300  » 

1906 — 1910  . 376000  » 

1912  . 472  000  » 

1913  . 664  000  » 


28/6iS94  . 

28/t  1 897 
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Framåtskridandet  är  sålunda  icke  så  starkt  som  i  fråga  om 
dra  artiklar  och  ligger  i  hvarje  fall  efter  hufvudkonkurren- 
-nas.  I  synnerhet  låter  Förenta  staternas  fabelaktiga  fram- 
;g  befara,  att  Tyskland  kommer  att  få  kämpa  hårdt  för  af- 
itning  af  sin  plåt.  England  exporterar,  som  vi  sett,  högvär- 
ga  blecksorter,  under  det  Tysklands  plåtexport  hufvudsakli- 
n  är  grofplåt.  Af  förzinkadt  bleck  exporterade  Tyskland 
12  blott  18900  ton  gentemot  Englands  669000  ton.  Ännu 
nre  är  ställningen  i  afseende  på  hvitbleck.  Under  det  ännu 
91  — 1895  endast  4  %  af  behofvet  behöfde  importeras,  täck- 
;  1906 — 1910  ej  mindre  än  44  %  genom  import  från  Eng- 
ld.  Tysklands  tillbakasatta  roll  härutinnan  är  svår  att  se  an- 
Iniugen  till,  särskildt  som  landet  på  andra  områden  inom 
nindustrien  fått  ett  sådant  öfvertag.  Tyskland  kan  icke 
vila  på  otillfredsställande  skyddstull,  hvilken  ju  belöper  sig 
1  50 — 68,75  Mk  pr  ton  vid  ett  införselvärde  af  292  Mk  pr  ton. 
1  industri,  som  icke  kommer  till  rätta  med  en  sådan  skydds- 
1,  är  knappast  existensberättigad.  Ej  heller  kan  man  skylla 
höga  arbetslöner  såsom  i  Amerika. 

Det  skulle  bringa  föga  nytt  och  blott  trötta,  om  man  skulle 
ja  järnhandeln  genom  alla  dess  grenar.  Blott  två  af  de  vik¬ 
aste  återstående  grenarna  torde  böra  beröras,  nämligen 

Ippsbyggeriet  och  maskinindustrien. 

Liksom  den  amerikanska  järnindustrien  växte  med  och  ge¬ 
ni  järnbanebyggnaderna,  så  har  den  engelska  järnindustrien 
I  lan  gammalt  haft  sin  bästa  kund  i  skeppsbyggeriet. 

Tackjärnsproduktion  och  skeppsbyggeri  i  Tyskland, 
England  och  Förenta  staterna: 


År 

Tackjärns- 

Skepps- 

Skeppsbygg- 

produktion 

byggnad 

tackjärns- 

Kiloton 

Bruttoreg.- 

produktion 

ton 

1893—1897 

5  817 

102  135 

1,8 

yskland . 

1898 — 1902 

8  079 

200  219 

2,5 

1903—1907 

11  224 

247  069 

2,2 

1908 — 1912 

14  534 

225  305 

1,6 

1893—1897 

8  038 

989  233 

12,3 

ngland 

1898  —  1902 
1903  —  1907 

8  860 

9  659 

1  429  826 

1  473  036 

16,1 

15,3 

1908 — 1912 

9  639 

1  319452 

13,7 

i 

1893—1897 

8  434 

S9  992 

1,1 

.  S.  A . 

1898  —  1902 

14  810 

308  693 

2,1 

1903—1907 

22  066 

367  785 

1,7 

1908- — 1912 

24  875 

260  251 

I,o 

Äfven  i  fråga  om  maskintillverkningen  måste  Tyskland  i  framti¬ 
den  räkna  med  den  amerikanska  konkurrensen.  Den  amerikanska 
maskinutförseln  steg  nämligen  1880  till  1911  från  32000  ton 
till  550000  ton  pr  år.  I  England  går  2/B  af  maskinproduktio¬ 
nen  till  export;  för  Tyskland  förhåller  sig  maskinexporten  till 
egna  förbrukningen  såsom  1  till  3.  År  1907  uppskattades  den 
tyska  maskinindustriens  tackjärnsförbrukning  till  l/  af  totala 
produktionen.  Maskinindustrien  är  där  alltså  en  ännu  större 
förbrukare  än  järnvägarna. 

Sammanfattas  Tysklands  totala  järnexport  i  tre  olika  hufvud- 
grupper,  ställa  sig  förhållandena  på  följande  sätt. 


Tysklands  järnexport. 


O 

A  r 

Tackjärn,  skrot 
halffabrikat  & 
valsverksprod. 

Fabrikat  af 
småjärnindustri  & 
järngjuterier 

Maskiner 

i  k  i  1  0  t  0  n 

Ton 

Ökning 

Ton 

Ökning 

Ton 

Ökning 

1880 

873 

100 

121 

100 

63 

100 

1896 

1  234 

141 

279 

231 

156 

248 

1912 

5215 

597 

806 

666 

537 

852 

Jiingst  (Gliickauf  1904)  trodde  sig  på  sin  tid  kunna  fast¬ 
ställa,  att  Tyskland  allt  mer  och  mer  skulle  få  söka  afsättning 
för  sina  järnprodukter  i  transatlantiska  länder.  Utvecklingen 
har  icke  bekräftat  denna  utsago.  England,  Belgien  och  Neder¬ 
länderna  konsumera  nära  lika  mycket  af  det  tyska  järnet  som 
hela  den  öfriga  världen.  Samme  förf.  förutspådde  tilltagande 
utförsel  till  Amerika.  Förhållandet  har  blifvit  det  motsatta  och 
U.  S.  A.  kommer  under  normala  konjunkturår  icke  i  betrak¬ 
tande  som  afnämare. 

Äfven  om  utvecklingen  af  Tysklands  världshandel  med  järn 
är  behäftad  med  fel  såsom  beträffande  hvitbleckindustrien  och 
skeppsbyggeriet  äfvensom  i  »förgrofningen»  i  helhet,  erbjuder 
dock  den  tyska  järnindustrien  en  bild  af  blomstrande,  friskt 
lif.  Skall  nu  de  sista  15  årens  utveckling  fortsätta  efter  samma 
skala  under  kommande  år?  Wiist  antog  för  5  år  sedan,  med 
stöd  af  den  dittillsvarande  utvecklingen,  att  den  tyska  tack- 
järnsproduktionen  skulle  år  1920  ha  stigit  till  26,8  mill.  ton. 
För  1913  hade  han  i  sina  beräkningar  insatt  17,5  mill.  ton.  I 
verkligheten  utgjorde  produktionen  detta  år  19,3  mill.  ton. 
Skulle  den  hittillsvarande  utvecklingen  fortsätta,  skulle  tack- 
järnsproduktionen  för  1916 — 1920  bli  22,5  mill.  ton  och  för 
1921  — 1925  29  mill.  ton.  För  just  1925  skulle  tillverkningen 
vara  35  mill.  ton.  Hvar  skola  dessa  millioner  göras  af? 


I  ofvanstående  har  hänsyn  icke  kunnat  tagas  till  byggda 

Igsskepp  till  följd  af  att  uppgifter  därom  icke  stått  till  buds. 
ulle  äfven  dessa  medräknas,  skulle  sannolikt  siffrorna  för- 
uta  sig  en  smula  till  fördel  för  Tyskland,  men  i  det  stora 

Ia  skulle  detta  föga  förändra  totalbilden.  Äfven  om  krigs- 
tygen  inräknas,  skulle  i  hvarje  fall  blott  3  å  4  %  af  Tysk¬ 
ds  tackjärnsproduktion  komma  på  dess  skeppsbyggeris  an- 
,  under  det  motsvarande  siffra  för  England  skulle  bli  20  å 
%.  Af  det  för  skeppsbyggeri  i  Tyskland  förbrukade  materia- 
kommer  inemot  20  %  från  utlandet.  Men  därjämte  låter 
skland  en  stor  del  af  sina  fartyg  byggas  vid  utländska  varf. 
genomsnitt  för  de  sista  10  åren  byggdes  i  Tyskland  för 
mmande  räkning  blott  20  000  bruttoregisterton,  däremot  i 
indet  för  tysk  räkning  75  000  ton,  alltså  en  merimport  af 
000  ton  pr  år.  Under  samma  period  byggde  England  i  ge¬ 
nsnitt  pr  år  400  000  ton  för  utlandet. 

Englands  skeppsbyggeri  har  sin  breda  grundval  i  den  engels- 
världshandeln  och  fraktfarten. 

Den  företrädesställning,  som  England  än  i  dag  har  i  världs¬ 
adeln  med  maskiner ,  hvilar  äfven  den  på  historisk  grundval. 
:e  förgäfves  är  England  det  land,  från  hvilket  den  nya 
skintekniken  utgick.  Maskinutförseln  från  England  och 
skland  utgjorde  från: 

Tyskland 
ton 

1881 .  63  000 


1901 .  214000 

1912 .  539000 


England 

ton 

234  000 
450  000 
7 1 5  000 


Tackjärnstillverkning  och  »förbrukning  i  Tyskland. 


Å  r 

Tillv. 

Förbrukn. 

0 

A  r 

Tillv.  '  Förbrukn. 

I  kg  pr 

invånare 

I  kg  pr  invånare 

1861  — 1864 

2 1,8 

25,2 

1893 . 

98,7 

72,5 

1872 . 

43,9 

59*3 

1903 . 

I7U4 

97,9 

1882 . 

74,8 

5Us 

>9*3 . 

287,8 

163,9 

Järn=  och  stålförbrukning  i  Förenta  staterna. 


År 

I  kg  pr  invånare 

År 

I  kg  pr  invånare 

1870  . 

43 

1900  . 

182 

i875  . 

46 

1905  . 

356 

1880  . 

76 

1910  . 

296 

1885  . 

72 

1911  . 

250 

1890  . 

1895  . 

146 

137 

1912  . 

309 

En  ytterligare  produktionsstegring  i  Tyskland  till  22,5  mill. 
ton  1915/20  och  29  mill.  ton  1921/25  skulle,  vid  antagna  be¬ 
folkningssiffror  af  resp.  70  och  72  millioner,  gifva  en  tack¬ 
järnsproduktion  per  invånare  af  resp.  320  och  400  kg. 
Hur  mycket  häraf  kan  själfförbrukas?  Wiist  har  räknat  med 
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en  inhemsk  förbrukning  af  260  kg  pr  invånare.  Detta  an¬ 
tagande  är  dock  fullständigt  ohållbart.  Wiist  har  stödt  sig 
på  amerikanska  förhållanden,  hvilka  icke  kunna  tillämpas 
för  tyska  förhållanden.  Så  t.  ex.  kommo  i  Amerika  på 
100000  invånare  43,1  km  järnvägar,  i  Tyskland  var  mot¬ 
svarande  siffra  blott  9,5  km.  England,  som  ju  dock  är  ett  så 
utprägladt  industriland,  hade  år  1897  en  förbrukning  af  137,5 
kg  pr  invånare,  1895/01  var  siffran  125  kg,  för  de  sista  5  åren 
blott  1 1 S  kg.  Förhållandena  i  England  visa  alltså,  att  förbruk¬ 
ningen  pr  invånare  icke  kan  stiga  alltjämt,  utan  uppnår  så 
småningom  en  mättningsgrad.  Den  högsta  förbrukningen  för 
Tyskland,  med  hvilken  man  torde  kunna  räkna,  och  detta  än¬ 
dock  med  en  viss  reservation,  är  156  resp.  170  kg  för  perio¬ 
derna  1916/20  resp.  1921/25.  Det  står  då  fast,  att  Tyskland 
om  ett  par  år  måste  söka  afsättning  i  utlandet  för  öfver  hälf¬ 
ten  af  järnproduktionen  och  snart  för  2/s  af  densamma.  Denna 
utveckling  har  också  under  årens  lopp  förberedt  sig,  såsom 
framgår  af  efterföljande  tabell. 


Verklig  tackjärnsförbrukning  i  Tyskland 


0 

Ar 

Tillv. 

Import 

Export 

Förbrukning 

total 

i  %  af  till¬ 
verkning 

.  I  kiloton : 

1861 — 1864 

721 

182 

66 

867 

1 20 

1S66  — 1869 

1  209 

202 

189 

1  223 

IOl 

1874 

1  906 

758 

547 

2117 

1 11 

1880 

2  729 

325 

1  302 

1  753 

64 

1885 

3  529 

267 

1  595 

2  200 

62 

1890 

4  658 

597 

1  334 

3  921 

84 

1895 

6  465 

340 

2  037 

3  74i 

58 

1900 

8  521 

1  166 

2  309 

7  377 

87 

1905 

10  998 

364 

4  298 

7  053 

64 

1910 

14  793 

760 

6  760 

8  793 

59 

19x1 

652 

847 

7  512 

8  987 

57 

1912 

17  869 

888 

8  406 

10350 

58 

1913 

19  309 

830 

9  105 

11  033 

57 

I  tabellen  äro  järn-,  stålvaror  och  maskiner  omräknade  till 
tackjärn. 

Det  synes  alltså  säkert,  att,  vare  sig  nu  goda  eller  dåliga 
tider  komma,  den  tyska  järnindustrien  skall  se  sig  ställd  inför 
uppgiften  att  stegra  sin  utländska  afsättning  ännu  mycket 
mera  än  tillförene. 

I  och  för  sig  borde  äfven  de  stora  järnmassor,  om  hvilka 
det  här  är  fråga,  rätt  lätt  kunna  finna  afsättning,  ty  förutom 
det  järnmättade  Väst-Europa  och  Nordamerika  med  deras  100 
— 250  kg  järnförbrukning  finnas  vida  landssträckor  med  en 
järuförbrukning  af  endast  några  få  kg  pr  innevånare.  Här  är 
alltså  ett  stort  vacuum,  i  hvilket  öfverskottet  kan  afflyta.  An¬ 
slutningen  till  den  västeuropeiska  kulturen  och  framför  allt 
järnvägsbyggnader  måste  här  kunna  innesluta  stora  möjlig¬ 
heter.  England  torde,  såsom  vi  sett,  vid  striden  om  detta  nya 
afsättningsområde  icke  komma  i  räkningen,  emedan  dess  järn¬ 
industri  icke  vidare  utvecklar  sig.  Äfven  Frankrike  och  Bel¬ 
gien  torde  likaledes  bli  ställda  utanför.  Återstår  alltså  Tysk¬ 
land  och  Amerika.  I  goda  tider  borde  båda  godt  kunna  få 
rum  bredvid  hvarandra.  Kritiskt  blir  det  först  när  dåliga  tider 
komma,  då  båda  länderna  icke  kunna  så  billigt  afsätta  sina 
väldiga  järnmängder.  Det  vore  då  af  vikt  att  kunna  nog¬ 
grant  jämföra  framställningskostnaderna  i  de  båda  länderna 
med  hvarandra,  för  att  däraf  kunna  sluta  sig  till  hvilket  af 
de  båda,  som  sannolikt  skall  kunna  hålla  ut  längst  i  priskon¬ 
kurrensen.  Detta  låter  sig  tyvärr  icke  göra,  enär  de  i  littera¬ 
turen  förefintliga  uppgifterna  äro  mycket  otillförlitliga. 

En  förskjutning  af  den  tyska  järnindustriens  tyngdpunkt 
från  inlandsmarknaden  till  världsmarknaden  gömmer  måhända 
också  ett  annat  problem.  Så  länge  tyngdpunkten  ligger  inom 
landet,  är  det  tullpolitiska  ställningstagandet  lätt.  Men  om, 
såsom  vi  se,  om  10  å  15  år  ännu  en  tredjedel  af  produktionen 
måste  afsättas  i  utlandet,  då  får  icke  mer  hänsynen  till  in¬ 
landsmarknaden  vara  ensamt  bestämmande,  utan  då  måste 
själfklart  tanken  på  att  säkra  och  utvidga  den  större  utlands¬ 
marknaden  mer  och  mer  vinna  i  betydenhet. 


NOTISER 


Rysk  reklam.  —  Då  det  för  svenska  firmor  i  många  fall  tor 
befinnas  lämpligt  att  genom  broschyrer  göra  önskvärd  reklam  i  Ry 
land  meddelas,  att  ryskt  tryck  utföres  af  såväl  VVald.  Zachrisso 
Boktryckeri  A. -B.,  Göteborg,  som  A.-B.  Centraltryckeriet,  Stockholi 
Båda  dessa  firmor  äro  i  tillfälle  att  utföra  allt  slags  tryck  och  kun 
också  åtaga  sig  öfversättningar  till  ryska  språket. 

Föreslagen  tunnel  genom  Kaukasus.  En  kommission  un 
ordförandeskap  af  ingenjör-generalen  Petrovv  har  afgifvit  ett  utlåtar 
öfver  möjligheten  att  utföra  en  23  km  lång  tunnel  genom  Kaukas 
Genom  denna  tunnel,  som  skulle  blifva  af  stor  strategisk  betyde! 
kan  järnvägsförbindelsen  mellan  Wladikawkas  och  Tiflis,  som  nu 
1  200  km  lång,  förkortas  till  c:a  150  km.  Ur  utlåtandet  i  fråga 
hämtas  bl.  a.  följande: 

1)  Bergets  geologiska  beskaffenhet  inger  inga  som  helst  allvarli 
betänkligheter  eller  farhågor  för  svåra  hinder  vid  tunnelns  utföran 

2)  Sådana  hinder,  som  förekommo  vid  Simplontunneln,  äro  ic 
att  förvänta. 

3)  Tunnelns  temperatur  kan  med  hjälp  af  nutidens  tekniska 
surser  hållas  vid  250. 

4)  Stoia  vattenflöden  eller  öfversvämningar  äro  icke  möjliga  i  d 
trakt,  där  tunneln  föreslagits  till  utförande,  då  höjden  öfver  haf' 
där  är  1  400 — I  500  m. 

5)  Ur  geologisk  synpunkt  förefinnes  ingen  anledning  till  ändring 
i  det  gjorda  förslaget. 

6)  Tunnelbyggnaden  kan  utföras  på  en  tid  af  10  år. 

Försöksanstalt  för  automobiler  i  S:t  Petersburg.  E 

tekniska  afdelningen  af  kejserliga  ryska  automobilklubben  har 
närvarande  under  utarbetande  ett  projekt  till  ett  garage  med  försö 
anstalt,  där  försök  och  prof  skola  utföras  till  utrönande  af  auton 
bilernas  prestationer  med  hjälp  af  en  särskild  bromsdynamomet 
Anstalten  kommer  också  antagligen  att  öfvertaga  kontrollen  af  ta: 
meterautomobilerna.  Försöksanstalten,  som  blir  den  första  i  sitt  si 
i  Ryssland,  erinrar  mycket  om  den  i  Berlin  befintliga,  beskrifver 
denna  tidskrifts  häfte  n:o  31,  den  1  aug.  d.  å. 

Författaren  af  förslaget  till  Suezkanalen.  Det  är  ; 

mänt  bekant,  att  fransmannen  Lesseps  har  byggt  Suezkanalen,  minc 
bekant  är  däremot  att  förslagen  till  kanalen  uppgjorts  af  en  öst 
rikare  vid  namn  Negrelli  von  Moldelbe  och  att  förslagen  efter  h 
grellis  död  genom  köp  kommo  i  Lesseps  ägo.  Den  österrikis 
Ingenieur-  und  Architekten-Verein  har  föranstaltat,  att  en  stor  minn 
vård  nu  reses  åt  Negrelli  på  Wiens  centralkyrkogård  för  att  dä 
genom  hedra  hans  förtjänster  om  järnvägsväsendet  och  om  tillkomst 
af  Suezkanalen.  Den  kommitté,  som  bildats  för  ändamålet,  sk 
äfven  utgifva  en  biografi  öfver  Negrelli. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  K.  Einar  Ström,  e.  o.  linjeingenjör,  Kungl.  Telegr; 
verket. 

* 

Bergsingenjör  Hj.  Folke  Sandelin,  förut  vid  Söderfors  Bruk,  Söd<  5 
fors,  nu  förste  ingenjör  hos  Larsbo — Norns  A.-B.,  Wikmanshyttan.  I 

* 

l.öjtnant  Erland  Sandelin,  civilingenjör,  förut  öfveringenjör  h 
Maltesholms  Cement  A.-B.,  Tollarp,  nu  verkst.  direktör  för  Cemeri 
aktiebolaget  Ce-No,  Gullang,  Drammen,  Norge. 


 SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 
Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträd 

torsdagen  den  8  okt.  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden :  1.  Protokoj 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Remiss  från  Föreningens  styrelse  a 
gående  inbjudan  till  bergsvetenskaplig  kongress  i  London  1911 
—  4.  Från  Föreningens  styrelse  remitterad  skrifvelse  från  Svensl| 
Pappersbruksföreningen  rörande  fackundervisningen  vid  Teknisk 
Högskolan  för  pappers-  och  trämasseindustrien.  —  5.  Diskussion 
Den  svenska  kemiska  industriens  ställning  under  nuvarande  värld 
kris  särskildt  med  hänsyn  till  råvarutillgången.  Inledare:  ingenj' 
Alf  Lars on. 
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Beträffande  kurvan  för  guldproduktionen  återstår  att 
ämna  något  om  dess  periodiska  termer.  Undersöker 
lan  differentialkurvan  (fig.  3,  sid  419)  närmare  förmedelst 
ledeltalsbildning,  framkommer  en  dominerande  våg  af 
ngefär  1 2  års  våglängd  jämte  en  sammansatt  kort  våg. 
)en  förra  visar  sig  vara  en  kombination  af  vågorna  11,16 
1  ch  13,3  år  i  likhet  med  den  sväfningsvåg,  som  påträffas 
kurvan  för  den  franska  hveteskörden  (fig.  4,  sid.  403.) 
)e  korta  spetsarna  åter  visa  sig  härröra  från  en  kombina- 
on  af  de  nyssnämnda  vågornas  fjärde  öfvertoner,  sålunda 


Af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 

(Forts.  fr.  sid.  419.) 

hufvudtaget.  En  annan  viktig  faktor  i  detta  sammanhang 
utgör  järnet  och  dess  produktion.  I  fig.  2  är  uppritad 
kurvan  för  den  totala  järnmalmsbrytningen1.  Analyseras 
denna  på  samma  sätt  som  för  kolproduktionen  är  visadt, 
d.  v.  s.  förmedelst  differentialkurvan  (undre  delen  af  fig. 
2),  framkomma  de  periodiska  variationerna.  Dessa  visa 
sig  bestå  af  samma  perioder  som  de  i  stenkolskurvan  in¬ 
gående,  sålunda  med  60,  18,6  och  8,86  år.  Dessutom 
kan  här  påvisas  en  period  13,3  år,  hvilken  f.  ö.  sanno- 


i;  U 1 6  i^3)3  o 

=  2,79  och  - =  3,33  ar. 

4  4 


Fig.  1  angifver  dels 


en  stora  sväfningsvågen,  dels  den  fullständiga  rekonstruk- 
onen.  För  jämförelse  äro  afvikelserna  i  originalkurvan 
ån  den  förut  beräknade  kärnlinjen  inprickade.  Öfverens- 
cämmelsen  är  så  god  som  man  gärna  kan  begära,  om 
lan  bortser  från  att  amplituden  i  verkligheten  icke  är 
onstant,  utan  på  ett  par  ställen  tillfälligt  svänger  ut  öf- 
er  det  normala. 
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Under  det  att  sålunda  stenkolsproduktionen  och  med 
en  åtskilliga  andra  industriella  produktionsförlopp  domi- 
eras  af  den  8,86-åriga  perioden  och  dess  öfvertoner,  upp- 
isar  kurvan  för  guldproduktionen  det  anmärkningsvärda 
irhåliandet  att  vara  fri  från  sagda  periodgrupp. 

7.  Industriell  produktion.  Fast  kapital. 

E^l  I  det  föregående  har  stenkolsproduktionen  anförts  så- 
im  ett  uttryck  för  den  industriella  produktionen  öfver 


likt  äfven  finnes  i  stenkolskurvan  ehuru  svagt  framträdande. 
Samtliga  nämnda  variationer  i  järnmalms-  och  kolkurvorna 
sammanfalla  i  fas  inbördes.  Slutligen  finnas  äfven  i  järn- 
malmskurvan  korta  spetsar  af  samma  karaktär  som  sten- 
kolskurvans,  nämligen  bestående  af  perioderna  4,43  och 
2,95  år. 

Det  ur  malmen  framställda  järnet  förbrukas  till  bildande 
af  s.  k. fast  kapital  i  olika  former  såsom  järnvägar,  fartyg, 

1  Efter  Sundbärg.  Ap.  int.  s.  304. 
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byggnäder  och  maskiner.  Fig.  3  angifver  kurvan  för  ut¬ 
vecklingen  af  världens  järnvägar.1  Undersökes  denna  på 
förut  nämndt  sätt,  visar  det  sig,  att  den  innehåller  pe¬ 
riodiska  variationer  af  samma  slag  som  de  nyss  nämnda, 
d.  v.  s.  perioderna  60,  18,6,  8,86  samt  13,3.  (De  korta 
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spetsarna  åter  hafva  en  komplicerad  form  och  kunna  icke 
med  säkerhet  definieras.)  I  fråga  om  fartygsbyggnad  fin¬ 
nes  fullständig  sifferserie  tillgänglig  endast  för  den  brittiska 
produktionen,  hvilken  emellertid  är  af  dominerande  karak¬ 
tär.  En  undersökning  af  densamma2 *  visar  samma  slags 
periodiska  variationer  —  dock  icke  alla  —  nämligen  med 
60  och  8,86  år  samt  korta  spetsar,  karaktäriserade  af  kom¬ 
binationen  4,43  och  2,95  år. 

Ehuru  icke  direkt  hörande  till  detta  sammanhang,  må 
dock  här  finna  omnämnande,  att  kurvan  för  världshan¬ 
delns  utveckling  företer  samma  perioder  som  fartygskur- 
van.  Liksom  denna  saknar  den  perioderna  med  18,6  och 
i3»3  år. 

Som  synes  äro  de  periodiska  variationerna  i  de  nu  an¬ 
förda  förloppen  öfverensstämmande  med  stenkolskurvans 
variationer.  Däremot  står  guldproduktionen  fortfarande 
isolerad.  Af  intresse  är  därför  att  särskildt  behandla  kur¬ 
van  för  Europas  järnvägar3  —  fig.  4.  Analysen  af  denna 
visar  nämligen  ett  tydligt  släktskap  med  guldproduktionen. 
Utom  de  stora  perioderna  med  60  och  18,6  år  fram¬ 
träder  nämligen  guldkurvans  karaktäristiska  kombination 
af  13,3  och  n, 16  årsperioderna  jämte  korta  spetsar  med 
karaktären  3,33  plus  2,79  år.  Däremot  saknas  liksom  i 
guldkurvan  den  eljest  i  produktionsförloppen  så  starkt  mar¬ 
kerade  perioden  8,86  är  med  de  densamma  åtföljande 
korta  spetsarna.  Någon  hypotes  till  förklaring  af  samman- 

1  Efter  Sundbärg.  Ap.  int.  s.  368. 

2  *  »  »  »  s.  360. 

J  »  »  »  »  s.  368. 


IQt. 

hanget  mellan  dessa  olika  förlopp  skall  jag  för  närvarand< 
icke  inlåta  mig  på. 

De  kvantiteter  järn,  som  åtgå  till  byggande  af  järn 
vägar  och  fartyg,  äro  visserligen  afsevärda,  men  utgör; 
likvisst  endast  en  relativt  ringa  del  af  hela  produktionen 
På  sin  höjd  torde  20  å  25  %  af  det  ur  malmen  fram 
ställda  tackjärnet  finna  användning  för  nämnda  ändamål 
Af  stort  intresse  skulle  därför  vara  att  undersöka  produk 
tionen  af  byggnadsjärn  och  maskiner.  Emellertid  har  ja< 


icke  lyckats  finna  statistiskt  material  härför  i  form  a 
sammanhängande  sifferserier,  hvilka  för  en  analys  enlig’ 
här  tillämpade  metoder  äro  nödvändiga,  vare  sig  det  gäl 
ler  bestämmande  af  de  periodiska  variationerna  eller  kärn 
liniens  karaktär. 

Det  statistiska  materialet  för  järnvägsbyggets  utveckling 
är  af  en  så  pass  stor  omfattning,  att  kärnlinjen  kan  be¬ 
stämmas  med  ganska  hög  grad  af  sannolikhet.  Beträffande 
kurvan  för  totala  järnvägsbygget  erhålles  för  totala  längder 
ekvationen 


_  II? 

f  (x)  =  18,12  .  ioG  e  1  km 
och  för  årliga  byggnaden 


fW 


5,65  •  IO9 


312 

X 

km, 


tiden  x  räknad  från  år  1800. 


För  Europas  järnvägar  erhålles  motsvarande  uttryck 

_  £SP 

/  (x)  —  3,56  ■  ioG  e  1  km 


och 


f  (x)  = 


0,89  .  I  O- 

.,2 


250 
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km 


Såväl  af  dessa  ekvationer  som  af  kurvorna  framgår  att 
den  årliga  tillväxten  i  båda  fallen  tenderar  mot  ett  maxi-! 
mum  inom  de  närmaste  decennierna,  för  Europa  tidigare,, 
eller  inom  ett  tiotal  år. 
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Hvad  beträffar  järnmalmsbrytningen  ställer  sig  kärnlinjens 

Ixerande  vanskligare  på  den  grund  att  det  statistiska  ma- 
:rialet  omfattar  en  för  kort  tidrymd.  Utgår  man  från 
imma  grundform  som  ofvan,  erhålles  approximativt  ekva- 
onen  för  kärnlinjen  till  brytningskurvan 

~2]4 

/  (x)  =  4  -f  0,2  x  +  3,13  .  io3  e  'x  mill.  ton 


ch  för  den  årliga  ökningen 

_ 294 

9 , 2  .  1  o 6  ’1 

f  (x)—o,2-\ - - — -  e  mill.  ton. 

xl 

ied  utgångspunkt  från  1  820. 

Man  kan  emellertid  också  tänka  sig,  att  det  mot  mal- 

ien  svarande  totala  fasta  kapitalet,  liksom  speciellt  järn- 

ägsbygget  ofvan,  karaktäriseras  af  formen  f(x).  Man 

uille  då  erhålla  för  malmbrytningen  ekvationen 

_  12? 
a  X 

120.10° 

/  (x)  =  4  +  0,2  „r  -f  - 5 — —  e  mill.  ton 

x* 

ch  för  den  årliga  tillväxten 

H:  I  439 


„  ,  129  •  1  O6  (439  2  •*)  „ 

t  /  (X)  =  °’2  +  - Ii - 


X 

mill.  ton 


'  Granskar  man  kurvorna  i  fig.  2,  skall  man  finna,  att 
2  mot  nyssnämnda  ekvationer  svarande  linjerna  resp.  alt. 
och  alt.  B  hafva  ungefär  lika  stor  sannolikhet  för  sig. 
1  hörnet  af  fig.  är  inritadt  ett  diagram  öfver  de  båda 
ternativa  kärnlinjernas  extrapolering.  Enligt  alt.  A  skulle 
lrvan  hafva  tendens  att  sträfva  uppåt  under  hela  århundra- 
|  it.  Enligt  alt.  B  åter  skulle  den  hafva  tendens  att 
inska  snart  böja  af  och  gå  mot  ett  maximum.  Hvilket 
rlopp,  som  är  sannolikast,  är  som  sagdt  icke  möjligt  att 
ed  det  tillgängliga  materialet  afgöra. 


Denna  frågas  besvarande  är  emellertid  gifvetvis  af  stor 
praktisk  betydelse  särskildt  för  vårt  land  med  den  roll 
järnmalmsexporten  spelar  för  vår  ekonomi.  Jämför  man 
diagrammet  ifråga  med  motsvarande  extrapolering  af  sten- 
kolskurvan,  skall  man  finna,  att  linjen  alt.  A  har  samma  för¬ 
lopp  som  den  efter  exponentiallinjen  extrapolerade  kolkurvan 
(hvilket  närmare  framgår  af  nedan  anförda  tabell).  Detta 
synes  kunna  tolkas  så,  att  linjen  alt.  A  sannolikt  är  ett 
uttryck  för  järnindustriens  utvecklingstendens  och  att  den 
skulle  samtidigt  angifva  malmbrytningens  förlopp,  om  till 
järnproduktionen  användes  uteslutande  malm.  Nu  är  det 
emellertid,  såsom  påpekats  af  bl.  a.  H.  Sundholm,  stati¬ 
stiskt  påvisbart,  att  omsmältning  af  kasseradt  järn  i  allt 
större  omfattning  cfverflödiggör  nytt  tillskott  af  malm.  I 
den  mån  denna  järnets  s.  k.  cirkulation  tilltager,  kan  malm¬ 
brytningen  falla  tillbaka.  Det  vill  däraf  synas,  som  om 
linjen  alt.  A  vore  att  anse  såsom  en  maximitendens,  och 
att  järnmalmsproduktionen  sålunda  sannolikt  kommer  att 
hålla  sig  under  de  värden  denna  linje  anger.  Närmare 
synes  man  icke  kunna  komma  frågan  med  här  föreliggande 
material. 

Slutligen  sammanställas  några  extrapolerade  värden  ur 
anförda  produktionskurvor,  ägnade  att  gifva  en  idé  om 
utvecklingstendensen  hos  resp.  förlopp. 


Är 

1900 

Ar 

2000 

Förh. 

Guldkapitalet,  mill.  kg  . 

15 

92 

6,13 

Stenkolsproduktionen,  mill.  ton 

800 

5  000 

6,25 

Järnmalmsprod.  alt.  A,  mill.  ton  ... 

100 

658 

6,58 

»  alt.  B ,  mill.  ton  ... 

100 

384 

3-84 

Världens  järnvägar,  tusen  km . 

800 

3  820 

4,78 

Europas  järnvägar,  tusen  km 

289 

1  020 

3,53 

(Forts.) 


AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK. 


Om  elektromobiler  och  deras  användningsmöjligheter. 


Af  civilingenjör  F 

L 

Den,  som  någon  gång  varit  i  tillfälle  att  besöka  någon 
-  världsmetropolerna,  har  nog  märkt,  hur  hela  luften  sär- 
ildt  i  de  centrala  delarna  är  alldeles  tjock  af  aflopps- 
iserna  från  bilarna,  och  för  mången  har  väl  ock  vid  ett 
dant  tillfälle  tanken  på  elektrisk  drift  af  bilarna  fram- 
!  itt  såsom  idealet.  Äfven  om  detta  i  alla  afseenden 
ke  är  fallet,  så  torde  dock  elektromobilen  vid  sidan  af 
:n  vanliga,  automobilen  ha  sin  mycket  berättigade  plats, 

.  mru  detta  särskildt  för  Sveriges  vidkommande  ännu  på 
ngt  när  icke  blifvit  fallet.  En  redogörelse  för  elektro- 
obilen  och  dess  användning  torde  därför  i  denna  arti- 
åserie  påräkna  ett  visst  intresse. 

1  Äfven  om  elektromobilen  i  sin  helhet  fått  en  delvis 
vikande  konstruktion  från  den  vid  bensinvagnar  vanliga, 

I  vilja  vi  dock  i  detta  sammanhang  endast  hålla  oss  till 
:  för  elektromobilen  särskildt  kännetecknande  delarna, 
imligen  batteriet,  motorerna  och  manöveranordningarna. 

.  Ackumulatorbatteriet,  elektromobilens  hjärta,  är  den 
an  jämförelse  viktigaste  delen,,  på  hvilken  hela  elektro- 
jrobilindustrien  beror.  Öfriga  delar  hafva  redan  nu  i  det 
.rmaste  nått  sin  tekniska  fullkomning  och  motsvara  äf- 


’.  F:son  Holmgren. 

ven  högt  ställda  fordringar.  Ackumulatorn,  som  nu  varit 
känd  i  flera  decennier,  har  under  denna  tid  i  den  form 
den  allmännast  uppträder,  nämligen  som  den  vanliga  bly¬ 
ackumulatorn,  knappast  undergått  några  framsteg  i  mot¬ 
sats  till  den  öfriga  elektroindustriens  alster,  hvilka  varit 
underkastade  en  utveckling  af  häpnadsväckande  hastighet. 
Säkerligen  finnas  många  orsaker  till  denna  oväntade  stag¬ 
nation  hos  ackumulatorn,  vid  hvilken  så  stora  förhopp¬ 
ningar  knutits,  men  en  torde  alldeles  särskildt  hafva  bi¬ 
dragit  härtill,  nämligen  den  ringa  konkurrens,  som  på 
detta  område  förefunnits.  Medan  inom  den  öfriga  elek- 
troindustrien  den  mest  hårda  kamp  mellan  en  mängd  fir¬ 
mor  rådt,  hvilket  framtvingat  talrika  förbättringar  och  ny¬ 
konstruktioner,  kunde  ackumulatorindustrien  i  stället  gläd¬ 
jas  åt  ett  fruktbart  samarbete  mellan  de  härskande  fir¬ 
morna  på  ifrågavarande  område.  Att  detta  icke  varit 
ägnadt  att  i  högre  grad  frampressa  nyheter  och  förbätt¬ 
ringar  hos  ackumulatorn  är  uppenbart. 

Icke  dess  mindre  har  dock  på  senare  åren  vissa  ny¬ 
konstruktioner  uppträdt  äfven  med  framgång  trots  den 
stora  öfvervikt  de  gamla  firmorna  äga  på  världsmarkna- 


I 
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Fig.  2.  Framhjul  af  elektromobil  från  Nord- 
deutsche  Automobil  A. -G.,  Bremen,  med  kul¬ 
lager  och  inre  kuggkrans. 

Vid  Jungnerbatterierna  har  man  numera  med  hänsyn 
till  den  mekaniska  hållfastheten  begränsat  kapaciteten  till 
25  wattimmar  per  kg,  hvarvid  lifslängden  anses  praktiskt 
taget  obegränsad,  d.  v.  s.  att  ackumulatorerna  genom  de 
ständiga  in-  och  urladdningarna  icke  undergå  några  märk¬ 
bara  kemiska  förändringar. 


Fig.  4.  Postelektromobiler  med  hjulnafsmotorer. 


Gången  blir  härigenom  ej  fullt  ljudlös  och  utbyte  af  kugg-| 
hjulen  måste  äga  rum  efter  1  ä  2  års  begagnande.  Den 
är  emellertid  mindre  känslig  för  stötar  och  skakningar, 
hvilka  upptagas  af  kuggväxeln,  hvarigenom  massiva  gummi¬ 
ringar  kunna  användas.  En  annan  särdeles  originell  kon¬ 
struktion  är  den  å  fig.  3  och  4  framställda.  Motorn  sam-i 


den.  Af  dessa  ha  särskildt  den  alkaliska  ackumulatorn, 
sådan  den  utföres  af  Edison  och  Jungner,  gjort  sig  be¬ 
märkt.  Särskildt  för  traktionsändamål  erbjuda  dessa  för¬ 
delar  genom  sin  stora  öfverbelastningsförmåga  och  sin 
relativa  okänslighet  för  stötar  och  skakningar  med  däraf 


Ackumulatorerna,  särskildt  de  lätta,  erfordra  emellertif 
en  sakkunnig  och  omsorgsfull  skötsel,  för  att  lifslängdei 
skall  kunna  hållas  vid  sitt  maximum.  För  att  fritaga  elektro 
mobilägaren  från  detta  bekymmer  ha  därför  de  kapital 
starka  ackumulatorfirmorna  på  de  platser,  där  elektro 


Fig.  1.  Elektromobilmotor  från  Norddeutsche 
•  Automobil  A. -G. 


följande  större  lifslängd.  Kostnaderna  äro  däremot  afse- 
värdt  högre  för  dessa  än  för  blyackumulatorerna.  Beträf¬ 
fande  vikten  så  kunna  numera  blyackumulatorer  framstäl¬ 
las,  hvilka  per  kg  förmå  ackumulera  lika  mycket  energi 
som  de  alkaliska  ackumulatorerna,  men  sker  detta  gifvet- 
vis  på  bekostnad  af  lifslängden.  Enligt  senaste  tillgäng¬ 
liga  uppgifter  kunna  blyackumulatorerna  för  elektromobiler 
med  en  laddning  afgifva  30  wattimmar  per  kg  vikt,  hvar¬ 
vid  de  positiva  plåtarna  få  en  lifslängd  af  c:a  1  år  och  de 
negativa  ungefär  den  dubbla.  För  traktionsändamål  i 
större  skala  vid  järnvägar,  där  vikten  ej  spelar  fullt  sam¬ 
ma  roll,  är  vikten  betydligt  högre,  men  lifslängden  ökas 
till  ungefär  den  dubbla. 


Fig.  3.  Hjulnafsmotor. 

mobildrift  i  större  skala  förekommer,  emot  en  fix  års-i 
kostnad  åtagit  sig  skötsel  och  laddning  af  batterierna.! 
Som  den  öfriga  utrustningen  af  elektromobiler  endast  be 
höfver  en  ytterst  ringa  tillsyn,  så  bli  de  oförutsedda  ut 
gifterna  synnerligen  små  och  en  förutberäkning  af  årskost 
naden  tämligen  säker,  hvilket  gentemot  bensinvagnarna 
är  att  betrakta  såsom  en  alldeles  bestämd  fördel. 

De  elektriska  motorerna  för  bildrift  hafva  fått  ett  all¬ 
deles  särskildt  utförande.  Man  har  därvid  sökt  målet  på 
olika  vägar.  Den  närmast  till  hands  liggande  konstruk¬ 
tionen  är  helt  naturligt  den,  som  framsprungit  ur  den  van¬ 
liga  spårvägsmotorn.  Densamma  drifver  hjulet  medelst 
kuggväxel,  ofta  med  inre  kuggkrans  (se  fig.  1  och  2). 
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mbygges  här  fullständigt  med  hjulet,  och  kuggväxeln 
rtfaller.  Fältmagneterna  och  borstarna  på  denna  »hjul- 
fsmotor»  sitta  på  den  fasta  hjulaxeln  under  det  att  anka- 
,  som  inbyggts  i  själfva  hjulet,  roterar.  Denna  motor 
r  därför  fullkomligt  ljudlöst.  Verkningsgraden  är  högre 


Fig.  5.  Amerikansk  lastelektromobil. 

för  de  kugghjulsdrifna,  men  vikten  utfaller  på  grund  af 
n  låga-  hastigheten  till  de  senares  förmån.  Emellertid 
n  vid  hjulnafsmotorer  endast  pneumatiska  ringar  ifråga- 
hmma,  hvilket  ökar  effektförbrukningen. 

En  tredje  konstruktion,  som  funnit  användning  i  Arne- 
:a,  ansluter  sig  närmast,  hvad  anordningen  af  motorn 
träffar,  till  den  vid  bensinvagnarna.  (Se  fig.  5.)  Här 
11  vändes  sålunda  endast  en  elektromotor,  men  tillkommer 
'  reinot  en  rätt  komplicerad  utväxlingsanordning. 

1  En  fjärde  intressant  konstruktion  är  den  af  Berliner 
jektromobilfabrik  använda  för  trehjulingar  (fig.  6),  där 
Dtorn  har  vertikal  axel  och  drifver  framhjulet  med  car- 
.nsk  utväxling.  Denna  elektromobiltyp  har  särskildt 
nnit  användning  hos  tyska  postverket. 
Apparatutrustningen  i  öfrigt  inskränker  sig  till  det  enk- 
ste  möjliga.  Kontrollern  är  sammanbyggd  med  ratten 
:h  manövreras  öfver  denna.  Kontrollern  har  förutom  ett 
ital  körlägen  såväl  ett  bromsläge  som  ett  backläge. 
älfva  startningen  kan  äfven  utföras  separat  med  fot- 
impa.  För  kontroll  af  batteri  och  motorer  finnes  vid 
rareplatsen  en  kombinerad  volt-  och  ampéremeter.  Med 
;n  förra  kontrolleras  batteriets  laddningstillstånd,  med 
;n  senare  motorernas  arbetssätt. 

Såsom  af  det  ofvan  sagda  framgår,  är  elektromobilens 
rustning  synnerligen  enkel,  och  få  delar  äro  utsatta  för 
itage.  Tillsyn  och  smörjning  af  elektromobilen  med 
idantag  för  batteriet  äro  därför  minimala.  Hvad  kan 
i  vara  orsaken  till  att  detta  fordon  ännu  ej  öfverallt 
innit  utbredning?  Först  och  främst  den  begränsade 
ttionsradien.  Den  vikt,  som  för  samma  energimängd 


är  erforderlig  för  ackumuleringen  å  vagnen, 'är  hos  elektro¬ 
mobilen  c:a  50  ggr  större  än  hos  bensinvagnen,  h var¬ 
vid  bensinförrådet  tänkes  motsvara  det  elektriska  batteriet. 
Härigenom  blir  vagnens  döda  vikt  och  därmed  energi¬ 
förbrukningen  per  längdenhet  större.  Därtill  kommer  att 

för  ett  förnyadt  upptagande  af  energi 
elektromobilen  behöfver  en  särskild 
laddningsstation  samt  att  till  laddningen 
åtgå  timmar,  ifall  ett  utbyte  af  batteri 
ej  kan  äga  rum,  då  däremot  bensin¬ 
vagnen  på  några  minuter  kan  förnya 
sitt  bensinförråd. 

På  grund  af  ofvanstående  fakta  bort¬ 
faller  all  tanke  på  att  använda  elektro¬ 
mobilen  som  turistvagn  eller  transport¬ 
vagn  inom  obegränsadt  område.  Där¬ 
emot  kan  elektromobilen  vid  använd¬ 
ning  inom  begränsade  områden  erbjuda 
bestämda  fördelar.  På  grund  af  att 
som  ofvan  nämnts  ackumulatorfabri¬ 
kerna  i  större  städer  kunna  åtaga  sig 
skötseln  och  underhållet  af  batteriet, 
behöfves  ingen  särskildt  skolad  chaufför, 
utan  kan  därtill  hvilken  person  som 
helst  användas.  Detta  blir  särskildt 
vid  lastfordon  af  särskildt  värde,  enär 
därigenom  chauffören  blir  billigare  och 
dessutom  kan  användas  vid  handtlang- 
ningen,  till  hvilket  arbete  en  skolad 
chaufför  i  allmänhet  ej  torde  vara  villig. 
Dessutom  kunna  driftkostnaderna  på 
förhand  bestämmas,  då  de  underhålls¬ 
kostnader  för  elektromobilen,  som  icke 
genom  bestämdt  aftal  med  leverantör  kunna  fixeras,  äro 
minimala.  Risken  vid  anskaffningen  är  därför  mindre  än 
vid  bensinvagnar. 

Den  afgörande  frågan  ligger  emellertid  i  energikostna¬ 
den.  En  vanlig  lastbil  för  2,5  ä  3  tons  nyttig  last  torde 
i  genomsnitt  med  nuvarande  pris  förbruka  för  c:a  7  öre 
bensin  per  km.  En  elektromobil  af  motsvarande  storlek 
erfordrar  c:a  600  watt/km  vid  ej  alltför  backig  terräng, 


Fig.  6.  Tyska  postverkets  trehjuling. 

För  att  lika  energikostnader  skola  uppstå  i  bägge  fallen, 
erfordras  sålunda  ett  strömpris  af  11,7  öre  per  kwt.  Detta 
kan  förefalla  lågt,  men  det  måste  här  beaktas,  att  batte¬ 
rierna  med  fördel  laddas  de  tider,  då  elektricitetsverken 
hatva  sin  minsta  belastning  och  man  sålunda  kan  få 
denna  energi  så  att  säga  »på  köpet.»  Kostnaderna  för 


1 


45° 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


IO  Okt.  1 9 1 


den  energi  ett  elektricitetsverk  producerar  kunna  nämligen 
uppdelas  i  fasta  och  rörliga,  de  förra  i  hufvudsak  be¬ 
roende  af  den  maximalt  förekommande  effekten,  de  senare 
beroende  af  den  levererade  energimängden. 

Vid  elektricitetsverk,  drifna  med  ånga  eller  förbrän¬ 
ningsmotorer,  utgöra  naturligen  de  rörliga  kostnaderna  en 


Fig.  7.  Elektromobildroska  i  Berlin.  (Ombyte  af  batteri.) 


integrerande  del  af  de  totala,  enär  för  hvarje  kwt  elekt¬ 
risk  energi  en  motsvarande  kvantitet  förbränningsmate- 
rial  åtgår.  Annorlunda  ställa  sig  de  rörliga  kostnaderna 
vid  rena  vattenkraftverk.  För  den  »öfverskottsenergi»,  som 
här  kan  levereras,  uppstå  för  kraftverket  i  det  närmaste 
inga  kostnader  alls,  enär  dritkraften  erhålles  gratis.  Vid  kom¬ 
bination  af  bägge  driftarterna  blifva  de  rörliga  kostnaderna 
ett  mellanting  mellan  dessa  värden. 

Det  har  också  visat  sig  i  utlandet,  att  man  förstått  att 
utnyttja  detta  sätt  att  få  billig  energi,  särskildt  i  Amerika, 
där  redan  nu  enligt  uppgift  en  tredjedel  af  alla  lastauto- 
mobiler  torde  vara  elektriskt  drifna.  Af  lyx-  och  per¬ 
sonvagnar  lära  där  finnas  omkring  35  000  st  elektriskt 
drifna.  Äfven  i  Tyskland  och  Österrike  finnes  ett  stort 


antal,  och  i  Berlin  hafva  de  elektriska  bildroskorna  redai 
uppnått  ett  antal  af  c:a  500  (se  bild  7). 

Som  Sveriges  samtliga  större  städer  inom  några  år  fq 
sina  elektricitetsverk  hufvudsakligen  komma  att  använd 
vattenkraft,  synes  det  därför  vara  möjligt  att  där  till  e 
mycket  lågt  pris  kunna  erhålla  dylik  fyllnadsenergi  fran 
för  allt  om  elektromobildriften  genom  elektricitetsverkeri 
eller  ackumulatorfirmornas  initiativ  kan  organiseras  i  störr 
skala  medelst  anordnande  af  laddningsstationer  på  lämj 
liga  platser.  Att  den  jämförelsevis  ogynnsamma  terrän 
dessa  städer  äro  belägha  i  utan  tvifvel  ökar  strömfö 
brukningen  för  bilarna  i  jämförelse  med  de  medeltal,  soij 
från  utlandet  erhållits,  kan  ej  bestridas,  men  motsvara 
denna  ökning  helt  säkert  icke  den  minskning  af  ström 
priset,  1  ij7  öre  per  kwt,  som  är  att  förvänta  vid  de  svensk 
elektricitetsverken. 

En  viktig  fördel  hos  elektromobilerna  är  också  de 
lägre  amortering,  som  kan  sättas  för  de  delar,  som  ick 
underhållas  enligt  kontrakt.  Dessa  äro  nämligen  undei 
kastade  ett  ytterst  ringa  slitage,  då  däri  endast  ett  fåts 
roterande  delar  och  inga  kolfvar  etc.  finnas.  Också  sy 
nes  erfarenheten  ha  bekräftat  detta,  ehuru  de  modern 
elektromobilerna  ännu  icke  varit  länge  nog  i  drift  för  et 
fullgiltigt  bevis  härför. 

Som  sammanfattning  kan  sålunda  om  elektromobilern 
sägas : 

1)  Att  på  grund  af  den  ringa  aktionsradien  och  svå 
righeten  med  förnyande  af  energiförråd  elektromobilei 
är  bunden  af  ett  visst  aktionsområde. 

2)  Att  för  batteriets  skötsel  och  underhåll  detta  ak 
tionsområde  bör  ligga  på  sådan  plats,  där  elektromobil 
trafik  i  större  skala  finnes  och  där  elektrisk  ström  til 
billigt  pris  kan  erhållas. 

3)  Att  elektromobilen  är  betydligt  enklare  till  sin  kon 
struktion  och  att  därmed  de  delar,  som  ej  underhålla 
enligt  kontrakt,  äro  synnerligen  lätta  att  sköta,  hvarfö 
billigare  personal  kan  användas  som  chaufförer  än  vic 
bensinvagnar. 

4)  Att  erfarenheten  från  utlandet  visar  att  elektromo 
bildrift  i  större  skala  i  städer  lönar  sig  för  droskor,  last 
och  leveransvagnar. 


OM  GULD  OCH  GULDPRODUKTIONEN.1 


De  äldsta  tillförlitliga  uppgifterna  om  guldproduktionen  här¬ 
röra  från  början  af  1 500-talet,  från  tiden  strax  efter  upptäckten 
af  Nya  världen».  Pa  den  tiden  spelade  guld  en  mycket  under¬ 
ordnad  roll  jämfördt  med  silfver,  som  man  fann  i  oerhörda 
mängder.  Under  1500-  och  1600-talen  utgiordes  hela  världens 
årliga  guldproduktion  af  7 — 9  ton.  Vid  midten  af  1700-talet 
uppnåddes  för  en  kort  tid  en  produktion  af  25  ton  årligen. 
Vid  början  af  1800-talet  inträdde  en  stark  återgång  med  en 
årlig  utvinning  af  endast  1,2  ton.  På  1S30-  och  1840-talen  kom 
ett  nytt  uppsving.  Då  exploaterades  stora  fyndigheter  vask- 
guld  i  Ural  och  Sibirien.  Årsproduktionen  steg  därigenom  till 
20  ton.  År  1848  upptäcktes  Kaliforniens  guldfält  och  endast 
något  senare  de  stora  fyndigheterna  i  Sydaustralien,  hvilket 
medförde  en  hastig  stegring  i  produktionen  ända  till  1853,  då 
den  steg  till  mer  än  11  gånger  sistnämnda  siffra  och  nådde 
ett  maximum  af  230  ton.  Detta  gyllene  tillstånd  varade  dock 
ej  länge.  Man  förstod  på  den  tiden  endast  att  utnyttja  vask- 
guldfälten,  och  sedan  dessa  genomarbetats,  sjönk  därför  den 
utvunna  guldmängden  ganska  snabbt  —  från  1874  till  1883  ned 
"  i!  140  ton.  Da  började  man  bearbeta  guld  malmförråden  i 
Förenta  Staterna  och  i  Australien.  Nästan  samtidigt  skedde  (år 


1884)  upptäckten  af  de  stora  guldfälten  i  Transvaal.  Denn;|l 
upptäckt  inledde  en  ny  uppsvingsperiod,  ojämförligt  myckej- 
betydelsefullare  än  de  föregående  och  som  sedan  dess  oafbrutep 
ägt  bestånd.  Uppsvinget  befordrades  ytterligare  genom  till I 
komsten  af  de  västaustraliska  tellurguldlagren,  hvilkas  exploa 
tering  påbörjades  vid  midten  af  1890-talet.  Endast  boerkrigej 
(1900 — 1901)  förorsakade  ett  uppehåll  i  guldproduktionen  genon' 
att  fullständigt  lamslå  guldgrufdriften  i  Transvaal.  De  senasij 
tillgängliga  siffrorna  hänföra  sig  till  år  1912.  Då  utgjorde  världs I 
produktionen  af  guld  725  ton,  motsvarande  ungefär  1  780  milH 
kronor. 

Kartskissen  ger  en  bild  af  de  olika  världsdelarnas  bidrag  till 
guldproduktionen.  Som  svues  är  Transvaal  det  viktigaste  guld  f 
landet;  tillsammans  med  Rhodesia,  Afrikas  västkust  och  Mada¬ 
gaskar  lämnar  Transvaal  cirka  45  %  af  hela  guldmängden.  Långtl 
därefter  kommer  Nordamerika  (Kalifornien,  Nevada,  Kolorado  j 
Mexiko  och  Klondykeområdet  samt  Kanada)  med  28  %  af  deli 

1  Ur  ett  föredrag  af  W.  Hillman  öfver  »Framstegen  i  guldmalms-| 
behandlingen»,  hållet  i  »Gesellschaft  Deutscher  Metallhiitten-undi 
Bergleute.» 
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:1a.  På  Australien  kommer  12  %,  Syd-  och  Ostasien  (Brit- 
ka  Indien,  Kina  och  Japan)  deltaga  med  endast  6  %  och 
fssland  har  att  uppvisa  samma  siffra.  De  återstående  3  % 
rdela  sig  på  öfriga  europeiska  länder. 

Uppsvinget  i  guldproduktionen  under  den  sista  fjärdedelen 
i  1800-talet  förklaras  emellertid  icke  blott  genom  upptäckten 


frias  från  sand,  järnflisor  o.  s.  v.,  hvarefter  det  får  samma  be¬ 
handling  som  vaskguld  amalgamet. 

Nyligen  har  man  lyckats  väsentligt  höja  utbytet  genom  in¬ 
förandet  af  rörkvarnar,  i  hvilka  den  grofva  sand,  som  utgör 
produkten  från  hejarna,  finmales  och  amalgeras  ännu  en  gång, 
och  genom  att  fälla  ut  affallen  efter  amalgameringen  med  cyanid¬ 
lösningar.  Under  det  att  ut¬ 
vinningen  vid  de  enkla  hejar¬ 
na  och  amalgameringsborden 
blott  är  60 — 70  %  af  guld¬ 
mängden  i  malmen,  får  man 
ut  95  %  eller  ännu  mer  med 
hjälp  af  rörkvarnarna  och  cya¬ 
nidprocessen.  Vid  denna  siffra 
har  hänsyn  redan  tagits  till 
guldförlusterna  i  fällningar 
och  smältor. 
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De  olika  världsdelarnas  bidrag  till  guldproduktionen. 


nya  guldfält  utan  till  stor  del  genom  framsteg  i  malmbryt- 
ugstekniken  och  guldutvinuingsmetoderna.  Dessa  framsteg 
■ra  det  möjligt  att  utnyttja  malmlager,  som  förr  ansågos  full- 
indigt  värdelösa;  likaledes  kunde  därefter  de  ofantliga  mäng- 
rna  affall  förarbetas,  som  förut  outnyttjade  kastats  åt  sidan. 
Ända  till  midten  af  1800-talet  utvanns  guldet  uteslutande 
nom  vaskning  af  den  krossade  guldmalmen  eller  den  natur- 
;a  guldsanden.  Under  de  sista  tre  årtiondena  har  man  allt- 
ar  öfvergått  till  brytning  af  guldmalm.  År  1875  utgjorde 
skguldets  andel  ännu  90  %  af  hela  mängden.  År  1912  var 
oportionen  det  omvända;  vaskguldet  var  då  blott  10  %  afdethela. 

I  början  skedde  guldvaskningen  i  trätråg  och  kunde  natur- 
;tvis  endast  förekomma  vid  tillräcklig  tillgång  på  vatten, 
nden  etc.  sköljdes  bort,  medan  det  tunga  guldet  sjönk 
\  1  botten.  Stordriften  ersatte  senare  trätrågen  med  långa 
anor  af  trä  eller  smidesjärn,  i  hvilka  sanden  bortspolades 
:  .  samma  sätt  som  förut.  Det  guld,  som  stannar  i  rännan, 

;  ralgameras  delvis  i  bottenräfflor,  som  fyllts  med  kvicksilfver. 
j  minsta  guldpartiklarna,  som  följa  med  vattnet,  uppfångas 
I  rännans  ända  med  sträfva  filtrar.  Allt  guld,  som  utvinnes, 
handlas  med  kvicksilfver,  tills  det  fullständigt  amalgamerats. 
vicksilfret  utdrifves  genom  upphettning  i  puddelugnar.  Den 
produkt  af  svampigt  guld,  som  därvid  erhålles,  nedsmältes 
i  rst  och  gjutes  sedan  till  tackor  (»barrer»),  som  sedan  öfver- 
nnas  till  raffineringsanläggningen.  För  borttransportering  af 
väldiga  sand-  och  stenskärfsmängder,  som  ofta  täcka  de  guld- 
rande  sandlagi  en  på  dalbottnarna,  använder  man  sig  numera 
rörliga  vattenspolrör  (»monitorer»),  som  samtidigt  spola 
ldsanden  till  vaskningsapparaterna.  För  uppfordring  af  guld- 
nden  ur  floder  och  sjöar  användas  mudderverk  för  handdrift, 
sd  paternosterverk  eller  gripskopor.  På  senare  tid  hafva  äfven 
g-mudderverk  kommit  till  användning  på  många  håll.  Genom 
ssa  maskinella  nyheter  hafva  driftkostnaderna  sjunkit  och 
läggningarnas  afkastning  stigit. 

Malmbehandlingen  har  likaledes  gjort  afsevärda  framsteg 
ider  de  sista  20  åren.  Kostnaderna  för  brytningen  och  ut- 
uningen  hafva  minskats  med  50  %.  Malmen  får  först  passera 
nliga  käk-krossar  och  kvarnar  och  sönderdelas  sedan  ytter- 
(are  med  hejare.  Den  färdigberedda  malmen  harpas  och  sållas 
h  föres  sedan  ut  på  amalgameringsbord  (kopparplattor,  som 
ipregnerats  med  kvicksilfver),  uppställda  framför  hejarna.  Guld- 
aalgamet,  som  innehåller  ca  40  %  guld,  strykes  af  borden,  be¬ 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN 
I  HÄLSINGBORG 

hade  lördagen  den  26  sept. 
sitt  första  ordinarie  samman¬ 
träde  för  arbetsåret  under  ing. 
Stjernas  ordförandeskap. 

Efter  protokolljustering  och 
anmälan  om  inval  upplästes 
revisionsberättelsen  och  styrel¬ 
seberättelsen  för  föregående 
arbetsår, mot  hvilka  ingen  anmärkning  framställdes,  hvarefter  sty¬ 
relsen  beviljades  decharge.  Därefter  företogs  val  af  ordförande; 
härtill  valdes  öfveringenjör  A.  Ramén.  Till  styrelseledamöter 
för  två  år  valdes:  ingenjör  K.  J.  Löfquist,  bergmästare  K.  Siden- 
wall  samt  ingenjör  A.  Hultgren.  Till  medlem  af  styrelsen  för 
ett  år  i  ingenjör  A.  Raméns  ställe  valdes  ingeniör  Harald  Bergen¬ 
gren.  Till  revisorer  omvaldes  ingenjör  V.  Landquist  och  in¬ 
genjör  R.  Lyttkens  med  ingenjör  S.  Lilja  som  suppleant. 

Därefter  lämnade  ingenjörerna  Ramén,  Beskow,  Laurell  och 
major  Sperlings  några  upplysningar,  livar  och  en  i  sitt  fack, 
om  »Tekniken  på  Baltiska  utställninge?n> .  I  den  därpå  följande 
diskussionen  uttalade  sig  flertalet  talare  mot  utställningsraseriet 
och  utdömde  i  synnerhet  världsutställningarna,  i  hvars  ställe 
rekommenderades  specialutställningar,  där  fackmannen  kunde 
ha  något  att  lära,  d.  v.  s.  mera  detaljeradt  än  på  nutidens  all¬ 
männa  utställningar,  eller  ock  inhemska  utställningar,  där  det 
egna  landet  beflitade  sig  om  att  låta  sig  rikt  och  fullödigt 
representeras. 

Från  arkitektsynpunkt  sedt  uttalades  från  flera  talare  en 
förkastelsedom  öfver  Bobergs  mästerverk  och  allmänt  poin- 
terades  det  svåra  i  att  finna  sig  till  rätta  på  utställningen. 


ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

höll  sitt  första  höstsammauträde  den  29  september.  Förutom 
val  af  kommitterade  för  sammanträdena  och  en  del  allmänna 
ärenden  höll  ing.  Ernst  Hammarström  ett  kåserande  föredrag 
om  » Astrologi -  och  7nodern  konjunkturberäkning. » 

Han  berörde  härvid  den  medeltida  astrologiens  ursprungliga 
mening  att  genom  studier  närmare  söka  få  fram  sammanhanget 
mellan  förändringar  i  solsystemet,  planeternas  ställning  o.  s.  v. 
och  lifsföreteelserna  på  jorden. 

I  senaste  tid  har  man  just  genom  statistiska  studier  ansett 
sig  kunna  ådagalägga  ett  bestämdt  sammanhang  mellan  må¬ 
nens  och  jordens  inbördes  ställning  och  temperaturförändring¬ 
arna  (Strömberg),  mellan  solfläckarnas  förekomst  och  hydro¬ 
grafiska  förhållanden,  fisket  o.  s.  v. 

Senast  har  ing.  A.  F.  Enström  påvisat  att  med  lämplig  ma- 
tematisk-grafisk  behandling  af  statistiskt  materiel  en  bestämd 
periodicitet  kan  utfinnas  beträffande  viktiga  förnödenheters 
priser  såsom  stenkol  m.  fl.,  livilka  öfverensstämma  med  spann¬ 
målsprisernas  växling  och  allmänna  konjunkturförhållanden. 
Denna  periodicitet  visar  äfven  sammanhang  med  solfläcksperio- 
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derna.  Talaren  betonade,  att  likheten  i  tankegången  förr  och 
nu  ligger  ju  nära  till  hands,  då  ju  sammanhanget  mellan  åt¬ 
minstone  fenomen  på  solen  och  lifsverkningarna  på  jorden  i 
själfva  verket  är  ganska  naturlig,  men  att  med  den  nutida 
vetenskapens  medel  man  kan  sägas  hoppas  på  ett  närmare  fast¬ 
ställande  af  detta  sammanhang. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

hade  den  26  sept.  1914  å  Stora  hotellet  sitt  första  sammanträde 
för  arbetsåret  under  ordförandeskap  af  ingenjör  W.  Graneli. 
Styrelse  och  öfriga  funktionärer  omvaldes,  med  undantag  af 
sekreteraren  ingenjör  Reuterswärd,  i  hvars  ställe  ingenjör  Adéll 
valdes. 

Sedan  inval  och  öfriga  föreningsangelägenheter  behandlats, 
höll  docenten  Alf  Grabe  ett  med  spändt  intresse  åhördt  föredrag 
om  stålets  härdning,  därvid  han  inledningsvis  beskref  de  mole¬ 
kylära  förändringarna  hos  stålets  beståndsdelar,  järn  och  kol, 
vid  upphettning  och  afkylning  samt  de  olika  egenskaperna  hos 
de  inom  metallurgien  s.  k.  alfa-  och  gamma-järnen,  åtskilda 
endast  af  en  af  kolhalten  gifven  temperaturgräns;  h varefter 
talaren  redogjorde  för  de  praktiska  härdningsmetoderna  och 
därvid  särskildt  betonade  hur  viktigt  det  är  att  upphetta  stålet 
till  den  af  kolhalten  bestämda  vissa  temperaturen,  hvarken  högre 
eller  lägre,  för  att  erhålla  en  lyckad  produkt. 

Efter  förhandlingarna  intogs  gemensam  supé. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  den  19  sept.  å  Hippodromen  i  Malmö  under 
ordförandeskap  af  öfveringenjör  /.  Svedberg. 

Sedan  ordföranden  hälsat  de  närvarande  välkomna  till  första 
sammanträdet  för  terminen,  behandlades  en  skrif velse  från  Skånes 
handels-,  industri-  och  sjöfartskammare  rörande  statens  upp¬ 
handlings-  och  entreprenad  väsende  m.  m.  och  beslöt  klubben 
godkänna  en  af  allmänna  fackafdeluingen  uppsatt  svarsskrifvelse 
hvari  klubben  uttalade  sig  för  centralisering  vid  statens  upp¬ 
handling  och  för  vissa  ändringar  i  kungl.  förordningen  rörande 
upphandlings-  och  entreprenad  väsendet. 

Härpå  företogos  de  i  stadgarna  föreskrifna  valen,  hvarvid  ut¬ 
sågs  till  ordförande  för  nästa  år  öfveringenjör  I.  Svedberg. 

Till  styrelseledamöter  valdes:  genom  omval:  arkitekt  C.  O. 
Melin,  disponent  R.  V.  Hilton  och  ingenjör  F.  E.  W.  Weijd- 
ling,  genom  nyval:  ingenjör  N.  Fredriksson,  disponenten  Jöns 
Persson  och  maskiningenjör  Axel  Carlquist  samt  till  suppleanter: 
genom  omval;  ingenjör  J.  Rosengren,  genom  nyval:  ingen¬ 
jörerna  Carl  Hultman,  C.  A.  F.  von  der  Lancken  och  Ivar  Wendt. 

Till  revisorer  omvaldes:  ingenjörerna  C.  F.  Bissmark,  Joh. 
E.  Frohlund  och  Alg.  Engström,  suppleant. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  den  2  okt.  ett  talrikt  besökt  sammanträde  på  Stads¬ 
hotellet  under  ordförandeskap  af  byggnadschefen  A.  Eagergreen. 

Därvid  höll  professor  W.  Fellenius  ett  föredrag  om  Göte¬ 
borgs  hamnutvidgningar.  Talaren  skildrade  i  detalj  de  stor¬ 
artade  arbeten,  som  här  blifvit  utförda  under  senaste  åren, 
Stigbergskajen,  Fiskhamnen,  Sunnegårdshamnen  och  Central¬ 
hamnen,  samt  berörde  äfven  Frihamnsfrågan.  Det  populära  och 
i  hög  grad  intresseväckande  föredraget,  hvilket  beledsagades 
af  en  mängd  goda  och  typiska  ljusbilder,  belönades  med  kraf¬ 
tiga  applåder. 

Efter  föredraget  intogs  gemensam  supé. 


NOTISER 


Torfeldning  i  Rysslands  centrala  industridistrikt  1908 
— 1912.  —  Intresset  för  torfeldningen  i  Rysslands  centrala  industri¬ 
distrikt  daterar  sig  hufvudsakligen  från  krisen  år  1906,  då  10  kg 
nafta  måste  betalas  med  30,5 — 34,0  öre  i  Baku.  Trots  en  sjunkning 
i  pris  till  25 .0  öre  gjorde  torfindustrien  i  Centralryssland  goda  fram¬ 
steg  ända  till  år  1910,  då  priset  för  masut  i  Baku  sjönk  till  iS,s 
öre.  Detta  medförde  ett  öfvergående  stillestånd  i  torftillverkningens 
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utveckling.  När  under  åren  1911  och  1912  priset  för  masut  dre 
upp  till  25,8  resp.  40,0  öre,  inträdde  genast  en  ytterligare  ökning 
torfproduktionen  såsom  framgår  af  nedanstående  tabell,  där  produl 
tionen  är  uttryckt  i  1  000  kbm  å  1  590  kg. 


Produktion 

1908 

1909 

1910 

191 1 

1912 

Kubikmängd  torf 
(1  000  kbm) 
Vikt  torf  (ton)... 

2  33° 

3  704  700 

2  530  2  860 

4  022  70014  547  400 

2  860 

4  547  400 

3  10 
4  929  co 

Torftill  verkriing  ägde  rum  under  år  1912  i  guvernementt 
Moskva,  Wladimir,  Nishegorod,  Rjasanj,  Kostroma,  Twer  och  Tan 
bow.  Guvernementet  Moskva  deltar  år  1912  med  1  389000  kb 
eller  44,8  %  af  hela  tillverkningen,  därefter  komma  guvernement* 
Wladimir  med  874  000  kbm  och  Nishni-Nowgorod  med  292  oc 
kbm.  37  firmor  deltogo  1912  i  torfproduktionen,  men  af  dessa  til 
verkar  endast  e7i  torf  till  försäljning. 

Af  särskildt  intresse  är  tillverkningskostnaden  för  maskintot 
Själfkostnaden  för  10  kg  lufttorkad  ma-kintorf  utgjorde  åren  1908- 
1912  på  egna  mossar  6,5 — 6,7  öre  och  på  arrenderade  6,8  öre.  Des: 
kostnader,  som  äro  angifna  fritt  mossen,  uppvisa  alltså  blott  rinj 
växlingar.  De  torfuppköpande  firmorna  betala  torfven  med  9,5 — 12 
öre  inklusive  transport,  som  vid  ett  afstånd  af  13  km  kostar  1,8  ö 
pr  10  kg.  Torftransporterna  i  öfrigt  ske  för  de  firmor,  som  prodi 
cera  för  eget  behof,  på  dem  tillhöriga  smalspåriga  järnvägar,  hvai 
genom  afsevärdt  minskade  kostnader  uppnås. 

Vid  ofvannämnda  tillverknings-  och  försäljningspriser  synes  tor 
industriens  läge  i  det  centrala  ryska  industriområdet  vara  myck 
godt,  särskildt  då  man  betänker  att  ångkol  från  Sydryssland  betinj 
i  Moskva  ett  pris  af  24,5 — 29  öre,  10  kg  masut  85 — 90  öre  fri 
järnvägsvagn  Moskva  och  att  200  kg  torf  i  värmevärde  motsvar; 
100  kg  Donetzkol,  samt  slutligen  konsumenten  är  oafhängig  af  dt 
stora  osäkerheten  i  kolleveranserna.  Dessutom  förorsakar  öfvergånge 
från  torf  till  ett  annat  bränsle  vissa  svårigheter  och  kostnader  hva 
jämte  ingen  anledning  finnes  att  befara,  att  torftillgången  komnv 
att  uttömmas,  då  stora  mossar  ännu  ligga  alldeles  orörda. 

I  öfrigt  har  under  nämnda  5-årsperiod  nafta-  resp.  masuteldninge 
varit  förhärskande.  Tillförseln  af  mineraliska  brännämnen  steg  frå 
671, s  millioner  kg  år  1908  till  980,45  millioner  kg  år  1911  och  sjön 
först  år  1912  åter  till  804,37  millioner  kg.  Torfven  kommer  i  andi 
och  stenkolen  i  tredje  rummet. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Gunnar  Dellner,  förut  teknisk  chef  för  Compagn 
Générale  d’Acétyléne,  Rue  Erard  27,  Paris,  nu  ingenjör  i  Svensk 

Aktiebolaget  Gasaccumulator,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Harald  Wahlström,  förut  vid  Kungl.  Järnvägsst} 
relsen,  bangårdsbyrån,  fr.  o.  m.  den  1  oktober  vid  Statens  Järnv: 
gar,  I  distriktet,  ombyggnaden  af  Stockholms  bangårdar. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  1 

oktober  å  Sv.  Teknologföreningens  lokal  kl.  7,30  e.  m.  —  Are / 
den :  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrifvelse 
4.  » Om  elektrisk  drift  af  svänghjulsdrifna  valsverk  och  därme 
sammanhängande  frågor »,  föredrag  af  ing.  F.  F:son  H  o  1  mgrer 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  21  oktober  191 

kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal.  —  Ärenden ;  I.  Inval.  —  : 
Fastställande  af  modell  å  föreningsmärke.  —  3.  Definition  å  e> 
plosion.  Utlåtande  af  explosionskommittén.  (Se  T.  T.  Mekani 
1912,  sid.  32,  76  och  144  samt  T.  T.  Veckouppl.  1914,  häft.  1: 
den  21/3,  sid.  105).  —  4.  Diskussion  rörande  teknologernas  de. 
tagande  i  föreningslifvet.  (Medlemmar  af  Tekniska  Högskolar 
studentkår  inbjudas  deltaga.)  —  Samkväm. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 
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AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  27  oktober  1914  kl  7,30  e.  m 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1914 


OM  KORRELATIONSMETODEN  OCH  DESS  ANVÄNDNING. 

Af  fil.  dr.  Axel  Wallen. 


Vid  en  stor  mängd  undersökningar  gäller  det  att  afgöra, 
huruvida  och  i  hvilken  grad  tvänne  företeelser  stå  i  sam¬ 
band  med  hvarandra.  Såsom  exempel  kunna  nämnas  ne- 
lerbörd  och  afrinning  inom  ett  flodområde,  solfläckar  och 
dimatologiska  element,  temperaturförhållandena  i  Atlanten 
ich  temperaturen  i  Sverige,  vinternederbördens  (snömaga- 
iineringens)  storlek  och  vårens  högvatten,  nederbörd  och 
emperatur  under  vegetationstiden  och  skörderesultat  o.  s.  v. 
)fta  har  man  för  afgörande  af  dylika  samband  nöjt  sig 
ned  att  i  form  af  kurvor  med  tiden  såsom  abscissa  ut¬ 
rycka  de  båda  värdesystemen  och  därefter  sökt  att  ur 
lessas  mer  eller  mindre  öfverensstämmande  utseende  sluta 
ill  graden  af  samband.  Eller  också  har  man  uti  ett  rät- 
inkligt  koordinatsystem  afsatt  såsom  abscissor  det  ena 
ystemets  värden,  såsom  ordinator  det  andras  samt  mar- 
erat  skärningspunkterna  mellan  de  hvarandra  motsvarande 
ärdenas  koordinater.  Äro  dessa  tämligen  regelbundet 
nordnade,  är  det  möjligt  att  upprita  den  linje  eller  kurva, 
om  uttrycker  sambandet  mellan  de  båda  företeelserna, 
ch  åt  denna  är  det  lätt  att  gifva  ett  analytiskt  uttryck, 
■n  kurva  af  detta  slag  är  exempelvis  afbördningskurvan, 


sambandet.  Detsamma  gäller  än  mera,  om  man  vill  ut¬ 
röna  sambandet  mellan  en  företeelse  och  flera  influerande 
faktorer,  exempelvis  vill  taga  reda  på  afrinningens  bero¬ 
ende  icke  blott  på  nederbörden  utan  också  på  tempera¬ 
turen.  En  metod  att  på  rent  numerisk  väg  studera  dy¬ 
lika  samband  vore  tydligen  af  stor  vikt. 

En  sadan  metod,  som  synes  vara  mycket  användbar, 
har  utarbetats  speciellt  af  engelska  statistici.  Det  är  den 
s.  k.  korrelationsmetoden.  Sitt  ursprung  har  den  hos 
Bravais  i  hans  »Analyse  mathématique  sur  les  probalités 
des  erreurs  de  situation  d’un  point  (Acad.  des  Sciences 
1846)»,  men  för  sin  egentliga  nuvarande  form  har  den  att 
tacka  särskildt  Galton,  Edgeworth,  Pearson  och  Yule.  En 
utmärkt  framställning  af  metoden  finnes  i  den  sistnämndes 
arbete:  »An  introduction  to  the  theory  of  statistics». 
London  1912.  Utom  England  och  Amerika  synes  me¬ 
toden  icke  hafva  fått  större  utbredning,  och  den  är,  så- 
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Fig.  2.  Samband  mellan  vinternederbörd  i  Kopparbergs  län  och 
högsta  vattenmängd  om  våren  i  Dalälfven. 


>m  uttrycker  sambandet  mellan  vattenståndet  i  en  flod 
-h  den  afrinnande  vattenmängden.  Medelst  denna  rae- 
'd  kan  man  också  uttrycka  exempelvis  sambandet  mellan 
Merbörd  och  afrinning,  såsom  jag  gjort  beträffande  Dal- 
fven  (Régime  hydrologique  du  Dalelf).  Ligga  emellertid 
ärningspunkterna  mera  oregelbundet,  är  det  svårt  att 
ed  denna  metod  afgöra  kurvans  läge  och  bestämma 


vidt  jag  vet,  icke  använd  af  svenska  statistici.  1  den 
tyska  meteorologiska  litteraturen  hafva  Exner  och  Köppen 
infört  densamma,  och  den  förres  uppsats  LUber  die 
Korrelationsmethode»  kan  äfven  rekommenderas. 

Korrelationsmetoden  afser  att  genom  ett  tal  uttrycka 
sambandet  mellan  tvänne  företeelser,  som  hvardera  är 
uttryckt  uti  en  serie  af  hvarandra  motsvarande  värden. 
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Såsom  första  exempel  taga  vi  sambandet  mellan  neder- 
bördssumman  under  vintermånaderna  december  till  april 
uti  Kopparbergs  län  och  Dalälfvens  högsta  vattenmängd 
om  våren.  Dessa  båda  faktorer  känna  vi  för  perioden 
1881  — 1914.  Uti  fig.  1  har  jag  medelst  tvänne  kurvor 
uttryckt  dessa  företeelser,  och  man  kan  ur  dessa  spåra, 


Tab.  1.  Beräkning  af  sambandet  mellan  Dalälfvens  vår= 
högvatten  och  vinternederbörden. 


I 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

Ar 

x2 

xi 

X2 

0 

V 

O 

V 

X1  -X2 

1881 

sm3 

1  177 

mm 

130 

+  37 

—  14 

1  369 

I96 

-  518 

1882 

1  2S5 

169 

+  >45 

+  25 

21  025 

625 

+  3  625 

1883 

1  070 

98 

—  70 

—  46 

4  900 

2  116 

+  3  220 

1S84 

1  070 

83 

70 

—  61 

4  900 

3  72i 

+  4  270 

1885 

1  167 

168 

+  27 

+  24 

729 

576 

+  648 

18S6 

675 

105 

—  465 

—  39 

216  225 

1  521 

+  18  135 

1SS7 

934 

1 1 7 

—  206 

—  27 

42  436 

729 

+  5  562 

i8ss 

1  435 

128 

+  295 

—  16 

87  025 

256 

—  4  720 

18S9 

1  015 

115 

—  125 

—  29 

>5  625 

841 

+  3  é25 

1890 

1  300 

182 

+  160 

4  38 

25  600 

1  444 

4-  6  080 

1S91 

1  135 

1 12 

—  5 

—  32 

25 

1  024 

-f  1 60 

1892 

952 

123 

—  188 

—  2 1 

35  344 

44 1 

+  3  948 

1893 

474 

95 

—  666 

—  49 

443  556 

2  401 

+  32  634 

4894 

1  310 

139 

+  170 

—  5 

28  900 

25 

—  S50 

1895 

1  445 

1 53 

+  305 

+  9 

93  025 

81 

+•  2  745 

1896 

1  010 

147 

—  >3° 

+  3 

1 6  900 

9 

—  390 

1897 

1  380 

1 53 

+  24,. 

4-  9 

57  600 

Si 

+  2  160 

189S 

1  325 

166 

+  185 

4-  22 

34  225 

4S4 

+  4  <270 

1899 

1  73° 

218 

+  590 

4-  74 

34S  100 

5  476 

+  43  660 

1900 

1  015 

149 

>25 

4-  5 

15  625 

25 

—  625 

1901 

795 

1 1 6 

—  345 

—  28 

119  025 

784 

+  9  660 

1902 

1  040 

135 

—  100 

—  9 

10  000 

81 

+  900 

1903 

1  030 

164 

—  1 10 

4-  20 

12  100 

400 

—  2  200 

1904 

1  3>5 

1 72 

+  >75 

4-  28 

30  625 

7S4 

+  4  900 

1905 

910 

>37 

—  230 

—  7 

52  900 

49 

+  1610 

1906 

1  340 

>35 

+  200 

—  9 

40  000 

81 

—  1  800 

^1907 

1  310 

>3> 

+  17° 

—  >3 

28  900 

169 

—  2210 

1908 

1  040 

138 

— -  100 

—  6 

10  000 

36 

+  600 

1909 

1  45° 

1S9 

4-  3>o 

4-  45 

96  100 

2  025 

t-  O  95° 

1910 

1  572 

213 

+  432 

4-  69 

186  624 

4  76i 

+  29  808 

191 1 

>  425 

144 

+  285 

+  0 

Si  225 

0 

±  0 

1912 

73° 

1  >3 

—  410 

—  3> 

168  100 

961 

-|-  12  710 

1 9 1 3 

1  177 

179 

+  37 

4-  35 

1  369 

1  225 

+  1  295 

1914 

705 

176 

—  435 

f  32 

189  225 

1  024 

—  13  920 

1  140 

144 

—  >5 

4 

74  098 

>  013,3 

A+  209975 

M, 

m2 

log  ^  = 
2,4349' 

<7,  =2  72,2 

log  a.2  = 

1 ,50287 

<r2  =31,8 

A—  27  233 
med=  +  5374,7 

r=  +  0,6203 

att  ett  visst  samband  råder  dem  emellan.  Uti  fig.  2  har 
jag  uttryckt  detta  medelst  den  andra  metoden.  Det  fram¬ 
går,  att  punkterna  ligga  betydligt  spridda,  och  det  är  icke 
lätt  att  afgöra,  i  hvilken  grad  vattenmängden  är  beroende 
på  vinternederbördens  storlek. 

Medelst  korrelationsmetoden  skola  vi  nu  göra  detta. 
Vi  få  därvid  förutsätta,  att  sambandet  är  linjärt.  Vatten- 
mängdsvärdena  för  de  olika  åren  må  vara  Xlt  neder- 
bördsvärdena  X2  (tab.  1,  kol.  1,  2,  3).  Vi  beräkna  me¬ 
delvärdena  af  Xl  och  X2,  som  vi  finna  vara  resp.  M 1  = 
1  140  sm3  och  M%  —  144  mm.  Därefter  bilda  vi  för 
h varje  år,  med  aktgifvande  på  tecknen,  afvikelserna  från 
dessa  medelvärden,  hvilka  vi  beteckna  med  xx  och  x 
(kol.  4  och  5).  Hvardera  summan  af  dessa  kolumner  bör 
tydligen  vara  i  det  närmaste  o. 

Det  är  tydligt,  att  summan  af  produkterna  x1  .  ,r2 
gitva  ett  visst  uttryck  för  sambandet  mellan  x1  och  x2. 
Äro  nämligen  både  Xx  och  X2  högre  eller  båda  lägre  än 
medelvärdet  yl/,  och  yl/2,  få  afvikelserna  xx  och  .r2  samma 
tecken,  och  produkten  blir  positiv.  Hafva  åter  motsva¬ 


rande  värden  å  xx  och  xa  motsatt  tecken,  så  att,  då  A 
är  högre  än  medelvärdet,  är  A'2  lägre,  bli  produktern 
negativa.  Om  i  regel  xx  och  .r2  hafva  samma  teckei 
blir  produktsumman  positiv  och  stor.  om  de  i  regel  hafv 
motsatt  tecken,  blir  produktsumman  negativ  och  stor. 
dessa  fall  råder  tydligen  ett  visst  samband.  Äro  produl 
terna  omväxlande  positiva  och  negativa,  blir  produktsun 
man  positiv  eller  negativ,  men  liten.  I  detta  fall  råde 
intet  samband.  Man  bildar  alltså  produkterna  x  .  ,r  oc 
2’  x1  .  „r2,  som  är  positiv  eller  negativ. 

Denna  summa  gifver  dock  icke  tillräckligt  uttryck  ft 
sambandet.  Det  fordras,  för  att  sambandet  skall  vai 
stort,  att  xx  och  x2  icke  blott  i  regel  skola  variera  i 
samma  håll  utan  i  samma  grad,  d.  v.  s.  xx  =  x2  unde 
förutsättning  att  Mx  =  M2  och  att  båda  företeelsern 
äro  gifna  i  samma  mått.  Det  sistnämnda  är  i  regel  ick 
fallet  och  därför  divideras  produktsumman  med  produkte 
af  kvadratrötterna  ur  summorna  af  kvadraterna  på  xx  oc 
x2.  Uttrycket  har  alltså  helt  enkelt  följande  form 


Detta  uttryck  skrifves  bättre 

r==+  “U  •  :r2 

“  n  .  ax  .  a2 

hvarest  n  är  antalet  fall  och  ax  och  a.,  medelstorleken  1 
afvikelserna  .Tj  och  .r2,  d.  v.  s. 


Vi  dividera  alltså  mediet  af  produktsumman  med  pre 
dukten  af  medelafvikelserna.  Värdet  r  kallas  korrelation 
faktor  och  bestämmer  graden  af  samband  mellan  de  båd 
företeelserna.  Om  dessa  vore  fullkomligt  öfverensstän 
mande  och  gifna  i  samma  mått,  vore  xx  =  x2  ellt 
xx  —  —  x2  och  r  —  ±  1.  Detsamma  gäller  om 

—  =  — 1 L.  Är  däremot  intet  samband  rådande  och  n  i 

x2  a2 

stort  blir  r  —  o.  r  ligger  alltså  mellan  o  och  +  1  ellc 

—  1,  och  graden  af  samband  beror  på,  huru  nära  korn 
lationsfaktorn  ligger  till  1 . 

Vi  återgå  nu  till  vårt  exempel  och  hafva  då  att  för 
bilda  medelafvikelserna  ax  och  a2.  Därför  beräkna 
eller  rättare  uppskrifva  efter  en  kvadrattabell  värdena  ] 
xx~  och  .r22  (kol.  5  och  6),  bilda  medeltalen  samt  tag 
kvadratrötterna  ur  dessa.  Vi  erhålla  då  de  under  ko 
5  och  6  angifna  värdena  på  log  ax,  log  o2,  ö-,  och  a 
Logaritmerna  komma  sedan  hufvudsakligen  till  användning 

Vi  bilda  därefter  produkterna  xx  .  x2  (kol.  8),  hvarvi 
multiplikationstabell  lämpligast  användes.  Crelles  »Recher 
tafeln»  torde  vara  bäst.  En  mindre  är  H.  Zimmermanr 
»Rechentafeln».  Vi  finna,  att  de  positiva  produkterna  äro 
hög  grad  öfvervägande,  25  utaf  34.  Summan  af  de  positiv 
produkterna  blir  209975,  af  de  negativa  27  233.  Pre 
duktsummans  medelvärde  blir  +  5  374,7.  Detta  ti 
skall  divideras  med  produkten  ax  .  a2,  och  vi  få  d 
Y  0,6203. 

Korrelationsfaktorn  är  alltså  rätt  stor  och  positiv.  De 
är  emellertid  tydligt,  att  i  regeln  korrelationsfaktorn  ä 
o,  endast  om  n  är  mycket  stort.  Med  ett  ändligt  ellei 
såsom  vanligen  är  fallet,  relativt  litet  värde  å  n,  blifv 
värdena  å  r  större  än  o  och  slumpen  kan  åstadkomma 
att  de  blifva  rätt  stora.  Om  man  parvis  kombinerar  iho 
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fullkomligt  godtyckliga  serier  af  tal,  hvarje  serie  med 
n  värden,  är  det  högst  sannolikt,  att  man  bland  ett  öfver- 
vägande  antal  små  r-värden  också  får  enstaka  höga.  Ett 
högt  r-värde  är  alltså  icke  ett  absolut  kriterium  för  sam- 
bandet  utan  kan  vara  ett  verk  af  slumpen.  För  att  af- 
göra  detta  beräknar  man  äfven  sannolika  felet  hos  r. 

Detta  är  gifvet  ur  ekvationen 


Vanligen  plägar  den  fordran  uppställas,  att  ;•  >  6  .  e,  i 
hvilket  fall  sambandet  anses  fullt  bevisadt.  Emellertid  är 
detta  icke  bindande  Äfven  större  värden  å  r  kunna 
vara  ett  slumpens  verk.  Och  å  andra  sidan  äro  också 
mindre  värden  mycket  ofta  uttryck  för  ett  verkligt  sam¬ 
band.  Om  r  >»  3  .  £  kan  man  i  regel  misstänka,  att  ett 
samband  verkligen  består.  Man  måste  då  pröfva  riktig¬ 
heten  häraf  genom  att  antingen  uppdela  perioden,  om 
den  är  tillräckligt  lång,  i  flera  och  undersöka,  om  samma 
värden  å  r  bestå  för  delperioderna,  eller  också  får  man 
undersöka  likartade  grupper  af  företeelser  och  se,  om  r- 
värdena  äro  af  liknande  storlek.  Ofta  existerar  i  fall  af 
'åga  r-värden  ett  samband,  men  faktorn  i  fråga  är  icke 
snsam  i  högre  grad  influerande  på  företeelsen  utan  blott 

mindre  grad.  Man  har  då  att  om  möjligt  finna  andra 
nfluerande  faktorer  och  medelst  bildande  af  partiella 
•correlationsfaktorer  undersöka  företeelsens  beroende  på 
;amtliga  faktorer. 

I  vårt  exempel  finna  vi  £=4^0,07,  hvadan  r  är  nära 
) .  £  och  sambandet  alltså  fullt  säkert. 

Vi  kunna  då  bilda  ett  uttryck,  medelst  hvilket  vi  med 
ljälp  af  r  kunna  ur  _r2  beräkna  .r1.  Man  förutsätter  där- 
or  att  mellan  xx  och  x2  består  ett  linjärt  samband 

X1  =  A  x2  +  ^ 

Dm  vi  ur  en  ekvation  af  utseendet  xy  —  b  x2  beräkna  de 
flika  jfj-värdena,  få  vi  för  hvarje  värde  ett  visst  fel  o. 
Detta  fel  blir  så  litet  som  möjligt  om 


Värdet  b1  kallas  regressionskoefficienten.  Det  är  att  märka, 
itt  ekvationen  xl  =  blx.)  icke  kan  omvändas,  om  icke 
’=  1.  I  annat  fall  få  vi  för  .r2  ett  nytt  uttryck  „r2  =  b2x11 
om  bestämmer  beroendet  af  x2  på  xv  hvarest 


vårt  exempel  finna  vi 

A  =  5>3 ;  A  =  °)073- 

Vi  få  sålunda  följande  regressionsekvationer : 

*1  ==5,3^2 
x-2  =  °,°73  V 

n 

)en  första  af  dessa  säger  oss,  att  högsta  vårvättenmäng- 
en  ökas  med  5,3  sm3,  om  nederbörden  under  december — 
pril  är  i  mm  större.  Den  andra  säger,  att  nederbörden 
r  0,07  mm  större,  då  vårhögvattnet  är  1  sm3  större. 
)en  första  är  här  uteslutande  af  intresse.  Vi  kunna  genom 
tt  införa  och  M  omtransformera  denna,  så  att  den 
ttrycker  sambandet  mellan  nederbörd  och  vattenmängd, 

;  :ke  afvikelserna.  Vi  hafva 

xx  =  Å\  —  1  140 ;  n:,  =  A',—  144 
ch  erhålla  A',  =  377  +  5,3 As. 

Medelst  denna  ekvation  kan  man  ur  nederbörden  i  de- 
ember — april  beräkna  högsta  vårvattenmängden  med  en 

I  • 


viss  grad  af  noggrannhet,  som  är  beroende  pä  storleken 
af  r.  Sannolika  felet  vid  användandet  af  denna  ekvation 
för  beräkning  af  högvattenmängden  fås  ur  uttrycket 

/=  °V74  .  av  \J  1 — r2; 

Alltså  är  f  =  144  sm3. 

Vi  hafva  i  fig.  2  inritat  linjerna  för  regressionsekvatio- 
nerna.  Ju  mera  dessa  linjer  sammanfalla,  dess  större  är 
sambandet  mellan  företeelserna.  Uppritandet  af  linjerna 
i  ett  diagram  sådant  som  fig.  2  gifver  äfven  en  kontroll 
af  räkningens  riktighet.  Man  finner,  att  linjerna  råkas  i 
punkten  Xl  =  1  140,  X2  —  144  eller  i  den  punkt,  som  är 
bestämd  af  medelvärdena  af  i  Xt  och  X2. 

Ekvationen  Xt  =  37 7  +  5,3  A2  gifver  oss  en  ny  fullt  ob¬ 
jektiv  metod  att  ur  vinternederbörden  beräkna  vårhögvatt¬ 
nets  i  Dalälfven  storlek,  låt  vara  att  medelfelet  är  täm- 


Tab.  2.  Beräknade  och  verkliga  värden  å  Dalälfvens 
högsta  vattenmängder. 


0 

Ar 

Ber. 

Yerkl. 

Diff. 

18S1 

1  066 

1  177 

—  ni 

1882 

1  273 

1  285 

—  12 

1SS3 

896 

1  070 

—  174 

1884 

817 

1  070 

—  253 

1SS5 

1  267 

1  167 

+  100 

1886 

934 

675 

+  259 

J887 

997 

934 

+  63 

1888 

»  055 

1  435 

—  380 

1889 

987 

1  015 

—  28 

1890 

1  342 

1  300 

+  42 

1891 

97i 

‘  05 

—  164 

1 892 

1  029 

952 

+  77 

1893 

S81 

474 

4-  407 

1894 

1  1 14 

1  310 

—  196 

1S95 

1  18S 

1  445 

—  257 

1896 

1  156 

1  010 

4-  146 

1897 

1  188 

1  3S0 

—  192 

1S9S 

1  257 

1  325 

—  68 

1S99 

1  532 

1  730 

—  198 

1900 

1  167 

1  015 

+  152 

1901 

992 

795 

+  197 

1902 

1  093 

1  040 

+  53 

1903 

1  246 

1  030 

4-  216 

1904 

1  288 

1  3U 

—  27 

1905 

1  103 

910 

+  ‘93 

1906 

1  093 

1  340 

—  247 

J907 

1  071 

1  310 

—  239 

1908 

1  108 

1  040 

4-  68 

1909 

1  379 

1  45° 

—  7 1 

1910 

1  506 

1  572 

—  66 

191 1 

1  140 

1  425 

—  285 

1912 

976 

73° 

4-  246 

I9U 

1  326 

1  177 

+  149 

1914 

1  310 

705 

4-  605 

ligen  stort.  Tab.  2  innehåller  en  jämförelse  mellan  de 
beräknade  och  observerade  värdena  å  högvattenmängden, 
hvaraf  det  framgår,  att  man  i  de  allra  flesta  fall  erhåller 
värden  å  vattenmängderna,  som  äro  för  praktiska  behof 
tillräckligt  noggranna.  Att  man  icke  kan  uppnå  större 
noggrannhet  är  rätt  klart,  då  vårflödena  i  hög  grad  bero 
äfven  på  temperaturen  under  afsmältningstiden  och  under 
vintern  samt  på  nederbörden  äfven  under  föregående  tid. 
Den  största  afvikelsen  förekommer  därför  just  i  år,  då 
ur  vinternederbörden  beräknas  en  högsta  vattenmängd  af 
1  310  sm3  och  den  verkliga  utgjorde  blott  705  sm3. 
Orsaken  var  ju  att  söka  uti  vinterns  höga  temperatur,  som 
förorsakade,  att  större  delen  af  snön  afsmälte  redan  under 
vintern,  ett  förhållande,  som  ju  var  kändt  vid  tidpunkten 
för  en  ev.  prognos.  Uti  Teknisk  Tidskrift,  Väg-  och 
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Vattenbyggnadskonst,  h.  5  1913  har  jag  redogjort  för  en 
annan  metod  att,  med  hjälp  af  de  fleråriga  variationerna, 
förutsäga  Dalälfvens  högvattenmängder.  Jag  framhöll  då, 
hurusom  man  därvid  borde  taga  hänsyn  jämväl  till  vinter- 
nederbörden.  Detta  kan  nu  med  framgång  ske  medelst 
användande  af  denna  ekvation.  Jag  skall  i  öfrigt  icke 
nu  ingå  på  den  betydelse,  som  korrelationsmetoden  tvif- 
velsutan  kommer  att  hafva  för  prognoser  af  vattenstånd 
och  vattenmängder,  utan  till  en  annan  uppsats  spara  en 
del  undersökningar  däröfver. 

Är  det  fråga  om  att  bestämma  sambandet  mellan  en 
företeelse  och  flera  andra,  får  man  använda  metoden  med 
partiella  korrelationsfaktorer.  Jag  skall  först  i  all  korthet 
meddela  de  generella  uttrycken  för  sambandet  mellan 
n  företeelser  Xlt  X2  ....  X„  och  därefter  gifva  ett  exem¬ 
pel  för  n  =  3  och  ett  för  n  =  4.  Redan  i  sistnämnda 
fall  blifva  de  numeriska  räkningarna  ansenliga,  och  arbetet 
växer  hastigt  med  stigande  n. 

Målet  för  undersökningen  öfver  sambandet  mellan  n 
faktorer  är  en  ekvation  af  liknande  slag  som  den  förut 
för  2  variabler  funna: 


\  —  a  +  ^2-^2  +  ^3-^3  + . +  bn  .  X„, 

som  är  den  generella  regressionsekvationen.  Vi  kunna, 
öfvergående  till  afvikelser,  skrifva  denna 

X1  ~  ^12-34  '  •  •  n  ’  x 2  +  ^13- 24  •  •  •  n  '  X3  +  ^14-23  •  •  •  n  '  Xi  + 

Värdena  b  äro  partiella  regressionsfaktorer,  hvarvid  första 
indexsiffran  motsvarar  den  sökta  variabeln,  den  andra  den 
variabel,  hvarmed  denna  sammanställes,  under  det  att  de 
öfriga  siffrorna  motsvara  de  andra  för  tillfället  konstanta 
variablerna,  b123i  „  är  således  regressionsfaktorn  för  xl 
och  x2,  då  x3,  xi  .  .  .  xn  antagas  vara  konstanta.  I  fall 
af  blott  tvänne  variabler  kallas  bl2  resp.  b2X  totala  regres¬ 
sionsfaktorer. 

För  bestämmande  af  b  fordras  kännedom  om  de  par¬ 
tiella  värdena  å  afvikelserna  a  och  de  partiella  korrela- 
tionsfaktorerna  r.  Ur  dessa  får  b  genom  det  allmänna 
uttrycket 


b 


12.3  n 


r. 


I2.3  K 


^1.23  n 
^2.13  n 


om  man  successivt  utbyter  indices. 

De  partiella  korrelationsfaktorerna  rl2  .  .  .„  äro  gifna 
genom  det  allmänna  uttrycket 

__  ;I2.  34  •  •  •  .(«— 1)  TV  ;  1  34 . («— 1)  .  ;2  «-34  •  •  •  •  («— 1) 

(i— ^2x;,34  ....  (*-i))V*  •  (I— ^».34....  («-i),/2 

med  successivt  utbyte  af  indices. 

De  partiella  xr-värdena  slutligen  fås  ur 


12.34  •  •  •  •  « 


4.23  ...n  =  0 1  (I—  . 

4  23  . . v  A  '  I  «.23  ■  -  («— 1))  ^ 


•  (  1  ^2J4.23  )1/z - (1—  r2 


Fill  dessa  ekvationer  kan  läggas  uttrycket  för  R,  hvarmed 
vi  förstå  den  gemensamma  korrelationsfaktorn,  som  säger, 
till  h vilken  grad  Xl  blir  bestämdt  genom  samtliga  de  öfriga 
variablerna 


Med  hjälp  af  dessa  endast  skenbart  invecklade  formler, 
kan  sambandet  mellan  flera  variabler  lösas.  Förståelsen 
af  formlerna  vinnes  bäst  och  utan  svårighet  genom  ett 
par  exempel. 

Uti  det  förut  nämnda  arbetet  om  Dalälfven  har  jag  för 
perioden  1894 — 1904  bestämdt  medelnederbörd  och  af- 
rinning  i  Dalälfven  ofvan  Avesta  och  visat,  att  ett  nära 


samband  består  mellan  dessa  faktorer.  Jag  har  äfver 
visat,  hurusom  sannolikt  sommartemperaturen  kan  i  någoi 
mån  förklara  afvikelserna.  Vi  skola  nu  tillämpa  korrela 
tionsmetoden  på  detta  fall. 

Uti  fig.  3  äro  kurvorna  för  medelnederbörd,  afrinnandt 
vattenmängd,  båda  i  mm,  samt  för  medeltemperaturen 
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medelafrinning  och  sommartemperatur  i  Dalälfvens  område. 

Falun  under  juni — augusti  uppritade.  En  mycket  tydlig 
öfverensstämmelse  finnes  mellan  kurvorna  för  nederbörd 
och  afrinning,  och  temperaturkurvan  visar  också  sannolik 
heten  af  ett  motsatt  samband  mellan  afrinning  och  tem 
peratur. 

Vi  hafva  alltså  =  afrinningen,  Ar2  =  nederbörder 
och  A'3  =  sommartemperaturen.  Vi  finna  My  =  449  mm 
M2  =  612  mm  och  Af3  =  i5°,4.  På  fullkomligt  samm: 
sätt  som  förut  bestämma  vi  korrelationsfaktorer  och  medel 
afvikelser  för  sambanden  mellan  2  af  faktorerna,  och  v 
finna  följande  värden 

log  ax  —  1,98312,  r12  =  +  0,95,  log  \j  1 — r212  =  9,50087  —  ic 
log  o2  =  2,00445,  r13  =  —  0,29,  log  \J  1 — r213  ==  9,98133 — ic 
log  c-t  =  0.09871,  r23  =  — 0,14,  log  \Ji~t2 23  =  9,99563 — ic 

Af  dessa  värden  å  korrelationsfaktorerna  framgår  alltså  et 
oaktadt  det  låga  värdet  å  n  synnerligen  utprägladt  positivt  sam 
band  mellan  afrinning  och  nederbörd  (r  =  +  0,95)  sam 
ett  mycket  mindre  negativt  samband  mellan  afrinning  od 
sommartemperatur.  Mellan  nederbörd  och  sommartempera 
tur  är  möjligen  ett  obetydligt  samband  af  det  slag,  at 
hög  nederbörd  följer  låg  temperatur.  I  själfva  verke 
gifves  afrinningen  ur  nederbörden  så  fullkomligt,  att  dei 
icke  är  möjligt  erhålla  ett  mycket  bättre  samband,  äfver 
om  temperaturen  medtages.  För  exemplets  skull  skola  v 
dock  göra  detta.  Räkningen  ordnas  nu  bäst  tabellariskt 
såsom  i  tab.  3. 

Den  allmänna  ekvationen  för  korrelationsfaktorerna  hai 
för  3  variabler  utseendet 

r  _  ;12  ;13  •  r23 

Uti  tabellen  återfinnas  de  tal,  medelst  hvilka  räkningen 
utföres.  Resultatet  visar,  att  r12  3  är  något  större  än 
r12,  d.  v.  s.  vore  sommartemperaturen  konstant  skulle  etl 
ännu  bättre  samband  existera  mellan  afrinning  och  neder¬ 
börd.  Den  negativa  korrelationsfaktorn  för  sambandet 
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Tab.  3.  Beräkning  af  korrelationsfaktorer  mellan  3  faktorer. 


457 


Okt. 


1914 


Korr.-faktor  ordn.  0 

Produktterm 

Täljaren 

Log  täljaren 

Log  nämnaren 

Korr.-faktor  ordn.  1 

V  1  — r- 

ri2 

+  0,9485 

r!3 

•  r->3 

+ 

0,0405 

+  0,9080 

9,95809  -  10 

9,97696 — 10 

ri2  *  3 

log  r 

9,98113 - IO 

r 

+  0,958 

9)46oo6 — 10 

ri3 

—  0,2870 

ri2 

■  r23 

— 

CV339 

—  0,1531 

9, 18498 — 10 

9,49650 — 10 

ri3  2 

9^68848  — 10 

—  0,488 

9  >94092 — 10 

u. 

—  0,1412 

ri2 

ria 

— 

0,2722 

+  0,1310 

9, 11727 — 10 

9,48220  — 10 

r23  •  1 

9  >63507 — 10 

+  0,432 

9)95523—  1° 

mellan  afrinning  och  temperatur  har  nu  vuxit  från  rV3  = 
—  0,29  till  r13  2  =  —  0,49,  d.  v.  s.  om  nederbörden  vore 
konstant,  skulle  mellan  afrinning  och  sommartemperatur 
ett  rätt  stort  samband  äga  rum.  Korrelationsfaktorn  för 
sambandet  mellan  nederbörd  och  lufttemperatur  har  växlat 
tecken,  i  det  att  rr3  —  —  0,14,  r23  j  =  +  0,43,  hvilken 
torde  vara  sa  att  förstå,  att,  för  att  afrinningen  skulle 
kunna  vara  konstant,  fordrades  det,  att  hög  nederbörd 
motsvaras  af  hög  temperatur,  hvilket  ju  är  riktigt,  då 
dessa  faktorer  motverka  hvarandra. 


Vi  hafva  då  att  bilda  regressionsfaktorerna  l>,  hvilket 
bäst  sker  genom  att  använda  andra  ordningens  rr-värden. 
Dessa  fås  ur 

aX -23  —  a\{1  7  V  2)  ’  0  -  7’213,2)  /i 

=  *1(1— '•»JMi  -r\^)'l* 

I 

för  kontrollens  skull  är  det  lämpligt  beräkna  dem  medelst 
)åda  uttrycken.  Naturligtvis  stämma  icke  värdena  på  allt 
or  många  decimaler  när,  beroende  dock  på  den  nog¬ 
grannhet,  hvarmed  man  räknat.  Vi  finna 

!loS  <^1 .23  =  1  >4Z47 1 »  <74.23  =  2Ö»6 
log  <7._,.4g  =  1,46034,  0.3  43  =  28,9 

|  log  Ö3.1 2  =  °>°3527>  <T3'l2 

Regressionsfaktorerna  få  vi  nu  ur 


1,09 


A23  — 


o 


'12.3 


1  ■  23 

^2  13 


.  i  nöja  oss  med  att  beräkna  sambandet  mellan  afrinningen 
>ch  de  båda  andra  faktorerna  och  finna 

A2.3  =  °>88  Vs  =  —  I2,° 
Regressionsekvationen  blir  således 


xl  =  0,88  x,t  —  12  x3 


ller,  om  vi  öfvergå  från  afvikelser, 

A'i  =  95  +  0,88  X,  —  12  AV 
len  gemensamma  korrelationsfaktorn  få  vi  ur 


*=\A-%  =  o, 

v  <V 


96 1 


Tab.  4.  Beräknade  och  verkliga  afrinningsvärden. 


— 

» 

Ar 

_ 

Ur  nederbörd 

beräknad 

afrinning 

Ur  nederbörd 
och  sommar¬ 
temperatur 
beräknad 
afrinning 

Verklig  af¬ 
rinning. 

i 

1894 

1895 

507 

499 

515 

583 

584 

581 

1896 

574 

500 

512 

1897 

51  * 

496 

463 

1S98 

558 

566 

576 

1899 

435 

442 

463 

1900 

378 

374 

342 

1901 

290 

264 

267 

1902 

390 

419 

396 

1903 

45° 

464 

475 

1904 

323 

332 

342 

Det  framgår  alltså,  att 
Ekvation  i  medeltal  beräkna 
oggrannhet  än  ur  endast 


vi  ur  sistnämnda  regressions- 
afrinningen  med  något  större 
nederbörden.  För  sambandet 


mellan  afrinningen  och  enbart  denna  få  vi  regressions 
ekvationen 

=  0,9  X2  —  102. 


Uti  tab.  4  äro  de  ur  resp.  regressionsekvationerna  be¬ 
räknade  afrinningsvärdena  anförda  jämte  de  verkliga. 

Vi  skola  öfvergå  till  ett  exempel  också  med  4  variabler. 
Jag  väljer  därför  sambandet  mellan  hafreskörden  i  Upp¬ 
sala  län  och  nederbörden  i  juni,  temperaturen  i  april  och 
temperaturen  i  juli.  Valet  af  faktorer  hänger  samman 
med  en  undersökning  öfver  korrelationsfaktorerna  för  sam¬ 
banden  mellan  hafreskörden  och  nederbörd  och  tempe¬ 
ratur  i  skilda  månader.  Därvid  har  jag  funnit  följande 
värden  å  r,  hvarvid  perioden  1881  — 1910  varit  föremål 
för  undersökning. 


Hafreskörd 


Nederbörd  i  r 

april  .  4-  0,14 

maj .  +0,15 

juni .  +  0,33 

juli .  +  0,24 

augusti  .  — -  0,04 

april  -f  maj .  -j-  0,17 

maj  +  juni  .  +  0,32 

uni  +  juli  .  +  0,32 

juli  -f-  augusti .  +  0,13 

april  +  maj -f  juni  ...  0,32 


Temperatur  i  r 

april  .  +  0,4b 

maj .  +  0,32 

juni .  +  0,01 

juli  .  —  0,27 

augusti  .  -f  0,11 


Flertalet  af  dessa  faktorer  äro  mycket  små,  men  några 
äro  mera  framträdande.  Detta  är  särskildt  fallet  med 
temperaturen  i  april  (0,46),  nederbörden  i  juni  och  tem¬ 
peraturen  i  juli.  Hvad  nederbördsfaktorerna  angår,  äro 
äfven  de  för  maj  +  juni,  juni  +  juli  och  april  +  maj  + 
juni  stora,  hvilket  allt  bekräftar,  att  riklig  nederbörd  om 
vår  och  försommar  är  nyttig  för  skörden.  En  undersök¬ 
ning  också  öfver  andra  sädesslag  visar  liknande  resultat. 
Orsaken  till  att  de  enskilda  /-värdena  äro  så  små  kan  då 
vara,  att  samtliga  faktorer  influera,  och  att  alltså  en  bättre 
beräkning  kan  grundas  på  alla  tre  faktorerna.  Vi  skola 


genomföra  denna  räkning. 

Skörderesultat  af  hafre .  =  Xl 

Nederbörd  i  juni .  =  X., 

Temperatur  i  april .  —  X3 

»  i  juli .  —  Xi 

Tab.  5. 


Tab.  5. 


Medeltal 

Medelafvikelser 

Korrelations- 

koefficienter 

Log  V  1 — r- 

1 

514* 

log  ax 

2,04350 

ri2 

+  0,33 

9>97497 — 10 

2 

47  mm 

log  <t2 

I ,24201 

ri3 

-f"  0,46 

9,94838 — 10 

3 

+  2°,  6 

log  <r3 

0,17706 

rH 

-  0,27 

9>98357  — 10 

4 

+  i6°,o 

log  <r4 

0,19459 

U) 

+  Oj^ 

9,99610 — 10 

L4 

—  0,36 

9,97076 — 10 

*  1  000  hektoliter. 

734 

+  0,34 

9,97382 — 10 

Afvikelserna  från  medelvärdena  kalla  vi  .14,  „r2,  x3,  x{. 
Vi  beräkna  korrelationsfaktorerna  af  ordningen  o  och  få 
de  i  tab.  5  angifna  siffrorna.  Ett  tämligen  stort  värde 
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består  för  sambandet  mellan  nederbörden  i  juni  och  tem¬ 
peraturen  i  juli,  så  att  hög  julitemperatur  följer  låg  ne¬ 
derbörd  i  juni.  Temperaturerna  i  juli  och  i  april  visa 
äfven  ett  visst  positivt  samband. 

De  sökta  korrelationsfaktorerna  af  2:dra  ordningen  er¬ 
hålla  vi  nu  i  tvänne  omgångar.  Först  beräkna  vi  dem  af 
i:sta  ordningen  uti  tab.  6  och  därefter  2:dra  ordningens 


Tab.  6. 


Korrelations- 
koefficient 
ordn.  0 

Produkt¬ 

termen 

Täljaren  - 

Korrelations- 
faktorer 
ordn.  1 

Log  V  1 — r2 

1 2 

+  0,33 

+  0,0598 

+  0,270 

12,3 

+  0,307 

9,97849 — 10 

•3 

+  0,46 

+  0,0429 

+  0,418 

13, * 

+  0,447 

9,95174 

23 

+  0,13 

+  0,1518 

—  0,022 

23. 1 

-  0,026 

9,99986 

1  2 

+  °>33 

+  0,0959 

+  0,234 

12,4 

-+-  0,260 

9,98480 

14 

—  0,27 

—  0,1172 

—  0,153 

14,2 

—  0,173 

9,99339 

24 

—  0,36 

—  0,0891 

—  0,266  j 

24,1 

-  0,293 

9,98058 

O 

+  0,46 

-  0,0910 

+  0,551 

13.4 

-i-  0,608 

9 , 89988 

14 

—  0,27 

+  0,1550 

—  0,425 

t4)3 

O 

CM 

0 

00 

9,93506 

34 

+  0,34 

—  0,1242 

+  0,461 

34,i 

+  0,539 

9,92542 

23 

+  0,13 

—  0,1196 

+  0,254 

23,4 

+  0,289 

9,98107 

24 

—  0,36 

+  0,0452 

-  0,400 

24,3 

—  0,429 

9,9559° 

34 

+  0)34 

—  0,0476 

+  0,385 

34,2 

4*  0»4I5 

9,95883 

Tab.  7. 


Korrelations- 
faktor 
ordn.  1 

Pro¬ 

dukt- 

termen 

Täljaren 

Korrelations- 
faktor 
ordn.  2 

Log  V  I — r2 

j  12,4 

+ 

O,26o 

+ 

0,175 

+ 

0,085 

1 2,34 

+ 

o,n 

9,99727 — 10 

13,4 

+ 

0,608 

+ 

0,075 

+ 

0,533 

13,24 

+ 

0,58 

9,91226 

23,4 

1  + 

o> 

CO 

0» 

0" 

+ 

0,158 

+ 

0,131 

23,14 

+ 

0,17 

9,99356 

12,3 

+ 

0,307 

+ 

0,218 

+ 

0,089 

12,34 

+ 

o,n 

— 

14,3 

— 

0,508 

— 

0,132 

— 

0,377 

j4,23 

— 

0,44 

9,95371 

24,3 

— 

0,429 

— 

0,156 

— 

0,273 

24,13 

— 

0,33 

9,97458 

13,2 

+ 

0,447 

— 

0,072 

+ 

0,518 

13,24 

+ 

0,58 

— 

14,2 

1 - 

0,173 

+ 

0,186 

— 

0,359  ' 

j4,23 

— 

0,44 

— 

34,2 

"T 

0,416 

— 

0,056 

+ 

0,472 

34,12 

+ 

0,54 

9 , 92662 

23,1 

— 

0,026 

— 

0,158 

0,132 

23,14 

+ 

0,17 

— 

24,1 

— 

0,293 

— 

0,014 

— 

0,279 

24,13 

— 

0,33 

— 

34,i 

|  + 

0,539 

+ 

0,oo8 

+ 

0,531 

34,12 

4" 

0,55 

— 

uti  tab.  7.  Tillvägagångssättet  torde  utan  svårighet  för¬ 
stås  med  hjälp  af  dessa  tabeller.  Såsom  synes  erhållas 
värdena  å  2:dra  ordningens  faktorer  på  två  oberoende 
sätt,  hvilket  innebär  en  kontroll.  Användas  icke  tillräck¬ 
ligt  antal  decimaler  från  början,  uppkomma  dock  smärre 
afvikelser. 

För  bestämmande  af  rr-värdena  använda  vi  uttryck  af 
formen 


^i-234 

(1  - 

_ r2  y/2 

1  12/ 

(I- 

7-2  V/2 

1  13-2/  ' 

(I 

-  Hi4.18)V. 

=  <*i 

(1  - 

—  '14)  k 

(I  - 

;-2  y/2 

'  13-4/ 

■(* 

''■12-34) 

finna 

följande 

värden 

log 

234  =  L 

,92392, 

^i-234 

= 

84,0 

log 

a , 

-134  =  L 

, 1 9 1 4  2 , 

ai  134 

= 

1 5/5 

log 

■  m  =  °j 

,05192, 

^3-124 

— 

1,13 

log 

■123  =  °i 

,08536, 

^4-123 

= 

1,22 

Vi  erhålla  därefter  /»-värdena  enligt  uttrycket 


b 


12-3  4 


''12-34 


n\  TA  I 
^2  131 


och  finna 

^T 2 - 3 4  ~  °>6i,  ^13,24  =  43,4,  ^14.23  “  3°, 6 

Regressionsekvationen  blir  alltså: 

xi  =  °>61  •  *t2  +  43>4  •  -*3  —  3°, 6  • 
eller  om  medelvärdena  införas 

\i  —  5 1 8  =  o,6i  —  4  7)  +  43  (X2  —  2>6)  —  3  1  (X3  —  1 6,0) 
xi  =  873  +  °Ai  X,  +  43  X3  —  31  X3 


Medelst  denna  ekvation  kan  man  till  en  viss  grad  be¬ 
stämma  hafreskördens  storlek.  Om  vi  jämföra  de  totala 


korrelationsfaktorerna 

med 

2:dra 

ordnin 

gens 

jande  värden: 

;12  —  + 

0,33 

r12,34 

=  + 

0, 1 1 

;is  =  + 

0,46 

r13,24 

=  + 

0,58 

r li  =  — 

0,27 

r14.23 

=  — 

°,44 

Vi  se  häraf,  hurusom  nederbördsinflytandet  betydligt  mins¬ 
kats,  medan  temperaturinflytandet  vuxit.  Att  nederbör¬ 
den  i  juni  skenbart  har  så  stort  inflytande  beror  alltså  till 
stor  del  på  att  mellan  temperaturen  i  juli  och  nederbör 
den  i  juni  består  ett  rätt  stort  samband.  Apriltempera¬ 
turen  synes  vara  den  viktigaste  faktorn,  då  en  ändring  al 
denna  med  i°  åstadkommer  en  skillnad  i  skörderesultat 
på  43  000  hl,  medan  en  ändring  i  julitemperaturen  på  i°  in 
fluerar  med  31  000  hl.  En  ändring  i  juninederbörden  på  1  c 
mm  gör  åter  endast  6  hl  skillnad  på  skörden.  Detta  oir 
vi  räkna  med  samtliga  faktorers  gemensamma  inflytande 
och  icke  med  enbart  en  af  dem. 

Vi  skola  då  till  slut  bestämma  den  gemensamma  kor- 
relationsfaktorn  Xl  234,  som  vi  ju  erhålla  ur  uttrycket 


Vi  finna  X  =  0,65. 

Alltså  innebär  det  en  betydlig  vinst  att  bestämma  hafre 
skörden  ur  de  3  faktorerna  i  fråga  i  stället  för  ur  enbart  en  a 
dem.  Den  största  af  de  totala  korrelationsfaktorerna  va: 
ju  r13  =  +  0,46.  Det  är  i  själfva  verket  ganska  märk 
ligt,  att  skörderesultatet  till  så  stor  del  bestämmes  af  dt 
klimatologiska  faktorerna  i  fråga.  Det  finnes  ju  så  mång£ 
andra  icke  klimatiska  element,  som  också  otvifvelaktig 
äro  af  stor  betydelse.  Särskildt  borde  ju  hänsyn  hafv; 
tagits  till  ändringarna  i  utsädesmängd.  Jag  har  i  dett; 
fall  antagit  denna  konstant,  men  den  bör  möjligtvis  med 
tagas  såsom  en  ny  faktor.  Till  frågan  i  öfrigt  om  sam 
band  mellan  klimat  och  skörd  skall  jag  å  annat  ställt 
återkomma.  Här  har  jag  blott  velat  gifva  ett  exempel  p; 
räkning  med  4  variabler. 

Korrelationsmetoden,  använd  på  ett  riktigt  sätt,  erbju 
der  utan  tvifvel  ett  tillvägagångssätt,  som  för  lösningen  a 


Fig.  4.  Sambandet  mellan  hafstemperaturen  i  november  på  Norge 
västkust  (den  gröfre  linjen)  och  lufttemperaturen  i  februari  i  Örebr< 
efter  professor  Otto  Pettersson. 


ett  flertal  frågor  på  alla  vetenskapens  och  lifvets  områdei 
är  af  mycket  stort  värde.  Fördelen  att  erhålla  rent  sifter 
mässiga  uttryck  å  sambandet  är  redan  det  mycket  stort 
Jämförelser  af  öfverensstämmelser  mellan  kurvor  blifva  yt 
terst  lätt  godtyckliga  och  detta  gör,  att  föga  afseende  s; 
ofta  fästes  vid  på  detta  sätt  framställda  samband,  de  m; 
vara  aldrig  så  säkra.  Och  för  samband  mellan  flera  va 
riabler  erbjuda  det  begränsade  antal  dimensioner,  hvarmed 
vi  kunna  röra  oss,  icke  möjlighet  ens  till  denna  framställ | 
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ning.  Ett  exempel  på  huru  en  mycket  viktig  upptäckt  af 
stor  praktisk  betydelse  blifvit  förbisedd,  säkerligen  till  stor 
del  till  följd  af  metoden  att  framställa  densamma,  erbju¬ 
der  professor  Otto  Petterssons  redan  på  midten  af  1890- 
talet  gjorda  pavisande  af  sambandet  mellan  vattentempe¬ 
raturen  å  Norges  västkust  i  november  och  februaritempe¬ 
raturen  i  Örebro  följande  år.  Professor  Petterssons  kur¬ 
vor,  fullföljda  till  och  med  1904,  hafva  följande  utseende. 
Sambandet  är  påtagligt,  men  det  oaktadt  har  intet  försök, 
såvidt  jag  vet,  gjorts  att  praktiskt  använda  detta  för  prog¬ 
noser  af  februaritemperaturen.  Uträkna  vi  korrelations- 
faktorn  för  sambandet  mellan  dessa  företeelser  få  vi 
r  =  +  0,86  med  s  =  ±  0,03 


stort  intresse  tillverkningen  af  de  olika  turbindelarna,  livar- 
efter  deltagarne  fingo  tillfälle  se  en  i  400  hkr  ångturbin  i  prof- 
drift. 

Efter  besöket  i  verkstaden  inbjödos  föreningens  medlemmar 
tiU  lunch  på  slottet,  där  föreningens  ordförande,  dir.  A.  Hult- 
9 vist,  efter  lunchen  framförde  föreningens  tack  till  direktör 
Ljungström. 

Omedelbart  före  afresau  från  Finspong  besågos  Norra  Öster¬ 
götlands  Järnvägs  verkstäder,  h  varefter  hemresan  företogs 
med  extratåg,  som  af  järnvägsbolaget  välvilligt  ställts  till  för¬ 
eningens  förfogande. 

\  id  det  därefter  följande  sammanträdet  beslöt  föreningen 
att  afstyrka  förslaget  om  enskild  ledamots  rätt  att  reservera 
sig  vid  delegationsbetänkandes  behandling  i  sista  instans. 

N.  A. 


d.  v.  s.  ett  synnerligen  utprägladt  samband,  som  visar  att 
vi  med  ringa  fel  kunna  för  hvarje  år  2  månader  i  förväg 
beräkna  februaritemperaturen.  Regressionsekvationen  blir 

Å\  =  4  X,  —  2  5 

som  sålunda  är  det  enkla  uttrycket  för  sambandet  mellan 
februaritemperaturen  i  Örebro  och  novembertemperaturen 
i  hafvet  vid  vissa  kuststationer  å  norska  västkusten.  Sanno¬ 
lika  felet  vid  användandet  af  denna  ekvation  utgör  +  i°,  2, 
och  är  alltså  icke  stort. 

En  viktig  sak  är  att  fortsätta  professor  Petterssons  un¬ 
dersökningar  och  utröna,  i  hvilken  grad  sådana  samband 
förefinnas  också  för  andra  manader.  För  dylika  studier 

Kär  korrelationsmetoden  mycket  lämplig  och  ett  rikt  fält 
finnes  äfven  i  öfrigt  för  dess  användande  inom  meteoro¬ 
logien.  Men  detta  gäller  också  i  särskildt  hög  grad  för 
sociologien,  nationalekonomien  och  ärftlighetsläran.  Yule 
har  flera  typiska  exempel  från  dessa  forskningsfält  och 
hänvisar  jag  därom  såväl  som  beträffande  metodens  teori 
till  hans  förut  omnämnda  arbete. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  3  oktober  sitt  första  sammanträde  för  ar¬ 
betsåret  under  ordförandeskap  af  bandirektör  Karl  A.  Anders¬ 
son,  hvarvid  omkring  25  ledamöter  voro  närvarande. 

Sedan  protokollet  öfver  föregående  sammanträde  justerats 
företogs  inval. 

Därefter  behandlades  Svenska  Teknologföreningens  skrifvelse 
ingående  enskild  ledamots  reservationsrätt  till  slutligt  delega- 
.ionsbetänkande.  I  enlighet  med  styrelsens  förslag  och  efter 
in  kortare  diskussion,  beslöt  föreningen  för  sin  del  att  sådan 
ätt  ej  skulle  medgifvas. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  docenten  vid  Kungl.  Tekn.  Hög¬ 
skolan  Alf  Gra  be  om  «  Verktygs  talets  härdning »,  grundad  på 
le  senare  årens  forskningar  om  järnets  och  stålets  anatomi 
i  uedelst  pyrometriska  temperaturmätningar  och  mikrografi.  Det 
ärdeles  intressanta  föredraget  förtydligades  af  diagrammer  och 
ät  flertal  skioptikonbilder. 

Slutligen  erinrade  ordföranden  om,  att  sedan  föregående 
ammanträde  hade  en  af  föreningens  stiftare  och  högt  värde- 
ade  ledamot  ingenjör  Klas  E.  Jonsson  aflidit. 

- 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

ade  lördagen  den  3  oktober  sitt  första  höstsammanträde  kom- 
'iueradt  med  en  utflykt  till  Finspong,  där  Svenska  Turbinfabriks- 
ktiebolaget  Ljungströms  anläggningar  besöktes. 

I  nder  ledning  af  direktör  B.  Ljungström  besågs  först  det 
atnla,  minnesrika  slottet,  där  nu  konstruktions-  och  ritafdel- 
mgarna  installerats,  hvarefter  direktör  L.  höll  ett  längre 
aredrag  öfver  den  af  honom  uppfunna  ångturbinen,  hvilket 
iredrag  illustrerades  af  ett  antal  ritningar  samt  en  modell  af 

In  fullt  färdigmonterad  ångturbin.  Flfter  föredraget  genom- 
>ngos  samtliga  afdelniugar  i  fabrikskomplexet  och  besågs  med 
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NOTISER 


1915  års  Vägbyggnadsfond.  Årets  riksdag  har  beviljat  2,50  mill. 
kr.  för  anläggning  af  nya  samt  förbättring  eller  omläggning  af  bac¬ 
kiga  eller  eljest  mindre  goda  vägar.  För  innevarande  år  utgör  detta 
anslag  1,75  mill.  kr.;  en  ej  oväsentlig  förhöjning  har  sålunda  kunnat 
göras  till  ej  ringa  förman  för  vårt  svenska  vägnäts  utveckling.  För¬ 
slag  till  fördelning  af  största  delen  af  detta  anslag  jämte  en  mindre 
rest  af  1914  års  fond  har  i  dagarna  afgifvits  af  K.  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadsstyrelsen,  och  har  Styrelsen  därvid  hos  K.  Maj:t  hemställt 
om  beviljande  af  nedanstående  statsbidrag  fördelade  på  angifna  län 
och  antal  företag. 


Antal 

företag 

3  Stockholms  län . 

1  Uppsala  län 

6  Södermanlands  län 
10  Östergötlands  län . 

6  Jönköpings  län . 

2  Kronobergs  län . 

1  Kalmar  län  . 

—  Gottlands  län  . 

1  Blekinge  län . 

2  Kristianstads  län 

2  Malmöhus  län 

1  Hallands  län . 

S  Göteborgs  och  Bohuslän 

12  Älfsborgs  län  . 

8  Skaraborgs  län . 

3  Värmlands  län  . 

3  Örebro  län  . 

3  Västmanlands  län . 

5  Kopparbergs  län 

2  Gäfleborgs  län 

7  Västernorrlands  län 
7  Jämtlands  län 

10  Västerbottens  län 
5  Norrbottens  län . 


Föreslaget 

statsbidrag 

60  900 

30  OOO 
45  IOO 
187  800 
1 5 1  ioo 
65  200 
1 1  700 


.  42  400 

.  29  500 

.  23  500 

.  41  900 

.  1 5 1  600 

.  265  900 

.  144500 

.  57  500 

.  61  400 

.  40  500 

.  118  OOO 

. .  53200 

.  221  400 

.  142  200 

.  269  900 

.  176  500 

Summa  2  391  700 


Enskilda  järnvägar  Marstad— Vadstena  eller  Valltorp 
—Vadstena,  Hygnestad— Vadstena  och  Motala— Bjälbo. 

Genom  särskilda  remisser  har  Kungl.  Maj:t  anbefallt  järnvägsstyrel¬ 
sen  att  afgifva  utlåtande  öfver  ansökningar  om  koncession  å  järn¬ 
vägarna  Marstad— Vadstena  eller  Valltorp —Vadstena,  Hygnestad— 
Vadstena  och  Motala— Bjälbo. 

Med  anledning  häraf  har  styrelsen  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t 
den  24  september  1914  meddelat  bland  annat,  följande. 

Förslaget  om  järnväg  till  Vadstena  från  endera  af  hållplatserna 
Marstad  eller  Valltorp  a  Väderstad  —  Skänninge — Bränninge  järnväg 
torde  hafva  förfallit,  enär  förslagsställame  för  Marstadslinjen  förkla¬ 
rat  sig  vilja  återtaga  sin  ansökan,  därest  järnvägsförslaget  Motala— 
Bjälbo  koncessionerades,  och  förslagsställame  för  Valltorpslinjen  hafva 
rent  atertagit  sin  ansökan  till  förmån  för  järnvägsföretagt  Hygnestad 
Vadstena. 

Vidkommande  järnvägarna  Hygnestad— Vadstena  och  Motala— 
Bjälbo  torde  ej  vara  att  befara  någon  egentlig  konkurrens  dem  emel¬ 
lan,  och  den  ena  järnvägen  kunde  icke  ersätta  den  andra,  enär  hvar- 
dera  i  stcrt  sedt  hade  sitt  speciella  trafikområde.  För  båda  järnvägs¬ 
företagen  förelåge  hnfvudsakligen  lokala  intressen.  Båda  järnvägarna 
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skulle  komina  att  genomlöpa  en  synnerligen  lifskraftig  och  folkrik 
byggd,  där  jorden  hör  till  den  bördigaste  inom  landskapet  och  där 
särskildt  för  sockerbetsodlingens  främjande  man  sökt  erhålla  bättre 
afsättningsmöjligheter.  För  det  större  företaget  talar  därjämte,  att 
hamnstaden  Motala,  belägen  vid  kanalled  och  med  uppenbara  utveck¬ 
lingsmöjligheter,  skulle  för  trakten  ifråga  blifva  en  lämplig  afsätt- 
ningsort.  Någon  konkurrens  med  statsbanan  torde  icke  vara  att 
befara,  utan  kommer  järnvägen  ifråga  fastmera  att  tjänstgöra  såsom 
uppsamlingsbana  för  statsbanan. 

På  grund  af  hvad  styrelsen  anfört  tillstyrkte  styrelsen  koncession 
enligt  ingifna  plan-  och  profilritningar  å  de  båda  järnvägsföretagen 
Ilygnestad — Vadstena  och  Motala — Bjälbo,  dock  att  beträffande  sist¬ 
nämnda  järnväg  borde  undantagas  tills  vidare  från  fastställelse  af 
plan  sträckan  5  kilometer  närmast  Motala. 

Enskilda  järnvägar  Vårgårda — Nossebro,  Herrljunga — 
Nossebro  och  Alingsås— Tumleberg.  Genom  nådiga  remisser 
har  kungl.  maj:t  anbefallt  järnvägsstyrelsen  att  afgifva  utlåtande  öfver 
tre  särskilda,  till  kungl.  maj:t  inkomna  ansökningar  om  koncession  å 
järnvägar  Vårgårda — Nossebro,  Herrljunga — Nossebro  och  Alingsås- — 
Tumleberg. 

Med  anledning  häraf  har  styrelsen  i  skrifvelse  till  kungl.  maj:t 
den  24  sept.  1914  meddelat,  bland  annat,  följande. 

Af  de  valda  slutpunkterna  för  järnvägarna  ifråga  framginge,  att 
järnvägen  Alingsås — Tumleberg,  som  tudelade  området  mellan  västra 
stambanan  och  Västergötland — Göteborgs  järnväg,  hade  mera  karak 
tären  af  längdbana  för  trakterna  ifråga,  medan  de  två  andra  järn¬ 
vägarna  med  sträckning  i  hufvudsak  vinkelrät  mot  Alingsåsbanan  vore 
att  betrakta  som  tvärbanor  mellan  nyssnämnda  två  redan  befintliga 
järnvägar. 

Beträffande  då  först  företrädet  mellan  dessa  två  tvärbanor  märkes, 
att  ifråga  om  den  öfre  sträckningen  närmast  Nossebro  de  båda  ba¬ 
norna  kunde  anses  jämbördiga  i  afseende  å  den  trafik,  som  kunde 
väntas  tillföras  dem  i  denna  öfre  del,  men  att  däremot  ett  motsatt 
förhållande  ägde  rum  vidkommande  den  sydligare  sträckningen  med 
anslutning  till  Herrljunga  resp.  Vårgårda,  enär  trakten  norr  om  Vår 
gårda  vore  mera  bördig  än  området  närmast  Herrljunga. 

Äfven  om  viss  hänsyn  syntes  kunna  tagas  till  den  befintliga  järn¬ 
vägsknuten  vid  Herrljunga,  torde  dock  nyssberörda  förhållande  böra 
tillmätas  afgörande  betydelse,  då  här  hufvudsakligen  gällde  tillgodo¬ 
seende  af  lokalintressen,  och  fann  sig  styrelsen  därföre  böra  ansluta 
sig  till  förut  i  ärendet  hörda  myndigheters  uppfattning,  att  företräde 
borde  lämnas  Vårgårda — Nossebro  järnväg,  hvars  koncessionerande 
måste  utesluta  tanken  på  samtidigt  koncessionerande  af  den  kon¬ 
kurrerande  Herrljunga — Nossebro  järnväg. 

Vidkommande  därefter  frågan  om  anläggande  i  dessa  trakter  af 
en  längdbana  eller  en  tvärbana  måste  medgifvas,  att  med  den  sträck¬ 
ning,  de  båda  järnvägarna  Alingsås — Tumleberg  och  Vårgårda — 
Nossebro  skulle  erhålla  i  sin  öfre  nordligare  del  med  anslutning  till 
Tumleberg  resp.  Nossebro,  de  här  varande  socknarnas  behof  af  för¬ 
bättrade  kommunikationer  syntes  i  lika  mån  tillgodosedda,  vare  sig 
det  ena  eller  det  andra  företaget  komme  till  utförande.  Äfven  i  den 
öfriga  sydliga  delen  af  dessa  järnvägars  sträckning  torde  Alingsås¬ 
banan  i  afseende  å  den  banan  angränsande  markens  bördighet  och 
ortens  afsättningsmöjligheter  kunna  fullt  uppväga  Vårgårdabanan, 
men  ifråga  om  den  förra  banan  torde  i  denna  dess  sydliga  del  ortens 
behof  af  järnvägskommunikationer  vara  tillfyllest  tillgodosedt  genom 
stambanan,  ej  långt  från  hvilken  Alingsåslinjen  löper  ända  upp  till 
Lena  eller  bortåt  en  mil.  På  grund  häraf  ansåg  styrelsen  företräde 
ifråga  om  en  lokalbana  för  dessa  trakter  böra  lämnas  åt  Vårgårda- 
linjen,  hvilken  i  öfrigt  skulle  utgöra  en  naturlig  fortsättning  pä  den 
nu  snart  färdigbyggda  järnvägen  Nossebro — Trollhättan,  hvilken  sist¬ 
nämnda  ort,  den  mest  betydande  i  dessa  trakter,  hade  behof  af  för¬ 
bättrade  möjligheter  för  tillförsel  af  lifsmedel  och  bränsle. 

På  grund  af  hvad  styrelsen  anfört  hemställde  slutligen  styrelsen 
att,  med  afslag  å  de  föreliggande  koncessionsansökningarna  å  dels 
en  järnväg  Herrljunga — Nossebro,  dels  en  järnväg  Alingsås — Tumle¬ 
berg,  koncession  måtte  meddelas  enligt  ingifna  plan-  och  profilrit¬ 
ningar  för  en  järnväg  Vårgårda — Nossebro,  dock  att  därvid  tillsvidare 
undantoges  från  fastställelse  af  plan  sträckan  2  kilometer  närmast 
Vårgårda. 

Ved  som  bränsle  i  industrien.  Finska  Angpanneföreningen 
har  ägnat  stor  uppmärksamhet  åt  möjligheten  att  i  industriens  tjänst 
använda  ved  som  bränsle.  Resultatet  af  föreningens  arbete  föreligger 
i  dess  senaste  årsberättelse  och  är  i  hufvudsak  följande: 

Hos  samtliga  träslag  är  värmevärdet  för  den  vattenfria  substansen 
i  det  närmaste  konstant,  med  andra  ord,  samma  viktsenhet  absolut 
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torrt  trä  lämnar  —  oberoende  af  träets  art  —  samma  värme.  D 
priset  städse  beräknas  efter  rymdmått,  äger  således  det  träslaget  höj 
sta  bränslevärde,  som  —  under  förutsättning  af  att  vattenhalten  å 
en  och  densamma  —  har  att  uppvisa  den  största  vikten  per  kubik 
meter.  Vid  lika  fuktighetsgrad  är  björken  tyngst,  därefter  tall  oc 
sedan  gran,  al  och  asp.  Förhållandet  mellan  de  hos  oss  allmännas 
förekommande  vedslagen  ställer  sig  hvad  bränslevärdet  vidkomme, 
som  följer:  —  björk:  barrved:  al  =  1  :o.9:o.S.  Trädets  ålder  san 
vedens  beskaffenhet  förorsaka  själffallet  afvikelser.  Uti  öfverårig  kas: 
ved  varierar  vattenhalten  mellan  20  och  40  %,  enligt  Ångpanneföi 
eningens  undersökningar  utgör  den  i  regeln  c:a  30  %.  Den  vatter 
fria,  absolut  torra  träsubstansens  värmevärde  utgör  4,400  enheter  för 
kg  bränsle  (mot  omkring  7,000  för  stenkol).  Vedens  verkliga  värmt 
värde  är  natuligtvis  beroende  af  vattenhalten,  vid  30  %  vatten  skull 
den  utgöra  2,900  enheter  per  kg,  vid  25  %  3,100  enheter.  I  Ång 
panneföreningens  berättelse  för  1913  ingår  på  sid.  18  en  skala,  dä 
vedens  värmevärde  vid  olika  vattenhalt  direkt  kan  afiäsas.  Vikte 
af  en  kubikmeter  är  därjämte  genom  ett  sjuttiotal  försök  bestämd  ff 
olika  vedslag.  Variationerna  äro  härvid  rätt  betydande,  trädets  åld< 
har  en  viss  inverkan,  stammar  från  olikartad  mark  förhålla  sig  oliki 
ved  huggen  af  enbart  toppar  kan  visa  annan  vikt  än  sådan  upphiu 
gen  af  hela  stammar  o.  s.  v.  I  den  mån  undersökningarna  föras  v 
dare,  kommer  siffermaterialet  att  tillväxa  och  lämna  säkrare  stöd  ft 
beräkningar  och  uppskattningar.  Nu  kunna  Ångpanneföreningens  tr 
heller  endast  lämna  en  så  att  säga  allmän  ledning,  i  de  fall  vedki 
paren  icke  själf  företager  uppvägning  af  erbjuden  vara. 


Gången  af  beräkningarna  må  belysas  med  ett  exempel.  Siffrorn 
äro  tagna  från  F.  A.  F :s  berättelse  1913,  sid.  81  &  82.  En  fabri 
på  landsorten  har  att  välja  mellan  trenne  offererade  bränslen,  nämlige 


a)  Björk 

b)  Biandved  (björk,  tall,  asp  och  gran) 

c)  Tallved. 

Undersökningarna  lämna  följande  resultat: 

a. 

b. 

c. 

Vikt  per  kubikmeter  Kg. 

472 

34' 

370 

Vattenhalt.  Procent 

3° 

25 

30 

Värmevärde  för  1  kg.  V.  E. 

2,900 

3ä5o 

2,900 

Värmevärde  för  1  m3  i  millioner  V.  E.  ... 

1.369 

1,070 

1.073 

Pris  för  1  m3  Fmk 

5:  — 

3'-  5o 

3:  23 

Värmepris  för  100,000  V.  E.  Penni 

36,5 

32,7 

30.3 

I  detta  fall  skulle  sålunda  tallveden  ställa 

sig  förmånligast. 

Oft 

visar  det  sig  åter,  att  biandveden  genom  det  i  regeln  låga  priset  bi. 
föredragas  framför  den  dyra  björken. 
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—  6.  Diskussion :  Specialisering  af  studierna  vid  Tekniska  Hög 
skolan.  —  Obs  Intresserade  föreningsmedlemmar  tillhörande  an 
dra  fackafdelningar  äro  välkomna. 
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befattningen.  —  3.  Val  af  sekreterare  för  återstående  delen  af  ai 
betsåret.  — -  4.  Byggnadsverksamheten  och  kriget,  diskussion  me< 
inledningsföredrag  af  civilingenjör  A.  Björkman. 
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DEN  SVENSKA  KEMISKA  INDUSTRIENS  STÄLLNING  UNDER  NUVARANDE  VÄRLDS¬ 
KRIS,  SÄRSKILDT  MED  HÄNSYN  TILL  RÅVARUTILLGÅNGARNA. 

Inledningsföredrag  af  ingenjör  Alf  Larson  vid  Afdelningens  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde  den  8  okt.  1914. 


Det  är  en  naturlig  sak,  att  äfven  ett  neutralt  land,  som 
icke  direkt  beröres  af  ett  världskrig  sådant  som  det  nu 
pågående,  skall  få  en  svår  känning  af  de  oförberedda, 
under  loppet  af  några  dagar  helt  förändrade  politiska  och 
ekonomiska  förhållanden,  som  inträdde  med  augusti  månad 
i  ar.  \i  äro  visserligen  »neutrala»,  men  de  krigförande 
stormakternas  anstalter  för  att  förgöra  hvarandra,  hvilket 
indirekt  kommer  att  beröra  oss,  få  vi  mot  vår  vilja  finna 
oss  i  —  en  passiv  neutralitet,  som  innebär  att  tåla  utan 
att  klaga. 

Huru  litet  en  krigförande  stormakt  fäster  sig  vid  hvad 
som  berör  ett  neutralt  mindre  land  framgår  bland  annat 
af  följande  citat  ur  Times: 


»Det  skulle  icke  vara  svårt  att  stänga  af  Nordsjön,  om 
det  blir' nödvändigt.  Man  får  då  icke  taga  hänsyn  till,  hvad 
som  kan  vara  fördelaktigt  för  neutrala  stater  eller  för  han¬ 
deln.  Fast  mer  måste  man  blott  och  bart  tänka  på  hvad 
som  kan  stå  i  vägen  för  Englands  rörelsefrihet  under  sjö¬ 
kriget.  » 

Svårigheterna  för  vår  handel,  alltså  också  för  vår  in¬ 
dustri,  af  förhållandena  i  Nordsjön  kunna  alltså  där  bli 
värre  än  hvad  de  redan  äro.  Kommer  kriget  öfver  till 
Östersjön,  som  hittills  varit  så  godt  som  oberördt  däraf, 
blir  vårt  läge  äfven  där  ett  annat  än  det  nuvarande,  med 
en  mot  Tyskland  kanske  helt  afbruten  handel. 


i  .. 

Bränsle  är  en  för  alla  våra  industrier  gemensam  råvara, 
ivaraf  förefinnes  ett  stort  importbehof.  Den  inhemska 
''eden  användes  numera  i  jämförelsevis  obetydlig  mängd 
nom  industrien,  som  nästan  öfverallt  är  inrättad  för  sten- 
colseldning.  Torf,  hvaraf  vi  skulle  kunna  ha  rikliga 
cvantiteter  till  förfogande,  blir  år  från  år  allt  mindre 
örbrukad  i  våra  fabriker.  Af  svenska  stenkol  bröts  år 
1912  ej  mera  än  360  291  ton,  hvaraf  175  818  ton  prima 
ml,  som  dock  icke  äro  fullt  jämnvärdiga  med  de  vanliga 
ingelska  kol  vi  i  stor  skala  införa.  Om  dessa  360  000 
on  svenska  kol  omräknas  efter  samma  bränslevärde  som 
:ngelska  ångkol  (å  7  200  kal.  pr  kg),  reduceras  kvanti¬ 
teten  till  ca  265  000  ton,  d.  v.  s.  till  ej  fullt  5  %  af  hela 
wårt  bränslebehof  efter  vikt,  icke  så  mycket  efter  effekt. 
Bränsleimporten  var  år  1913: 


Antracit .  150661  ton  ==  4218508  kr. 

gaskol  o.  kokskol .  390223  »  =  7024014  » 

ångkol  .  3984797  »  =  71726346  » 

anc^ra .  353  1 7  3  *  =  6003941  i> 

koks  .  495  866  »  =  13884248  » 

briketter  af  kol  .  24  738  »  =  395  802  » 

träkol  (å  14  kg  pr  hl)  16  783  »  =  839  177  » 

ved  (barrv.  345  och 

löfved  425  kg  pr  m3)  43848  »  =  976320  » 


Summa  5  460  089  ton  =  103  068  356  kr. 
Afgår  export  af  alla 

sorters  bränsle  .  16  555  »  =  382814  » 


Förbrukning .  5  443  534  ton  =  102  685  542  kr. 

Importen  växer  våldsamt  år  från  år,  hvilket  ju  är  ett 
glädjande  bevis  för  att  vår  industri,  trots  allt,  går  framåt 
och  för  stegrad  allmän  välmåga,  men  på  samma  gång 
nedslående  för  den  ofantliga  summas  skull,  som  årligen 
går  ur  landet  för  bränsle.  Försvårad  införsel  af  kol  och 
stegrade  priser  hafva  redan  medfört  millionförluster  för 
vår  industri  och  ekonomi. 

Af  kolimporten  torde  väl  antraciten  till  största  delen 
användas  i  hushållen.  Gaskolen  gå  till  gasberedning,  hvar- 
vid  biprodukterna  tjära,  ammoniumsulfat  och  cyanföreningar 
erhållas  och  hvilkas  produktion  således  är  beroende  af  kol¬ 
införsel  från  utlandet.  Det  mesta  af  gaskolen  har  i  form 
af  lys-  och  kokgas  samt  koks  användning  utanför  den 
egentliga  tillverkningsindustrien.  På  samma  sätt  med  koks¬ 
kolen,  om  än  i  sockerindustrien  och  vid  kalkbränning  i 
andra  industrier  en  del  däraf  förbrukas  i  form  af  koks. 
Huru  ångkolen  och  »andra»  (antagligen  smideskol  m.  m.) 
fördelas  inom  näringarna  och  speciellt  hvad  som  åtgår  till 
den  kemiska  industrien  är  omöjligt  att  säga,  då  inga  upp¬ 
gifter  därom  finnas  i  statistiken.  Man  vet  dock,  att  år 
1912  användes  inom  järnindustrien  359  584  ton  stenkol 
ech  136  472  ton  koks.  Till  järnvägarna  gå  ca  1  000  000 
ton  kol  pr  år. 

Mycket  stenkol  och  koks  användes  för  sjöfarten,  dels 
i  inhemska  farvatten  och  dels  för  resor  till  utrikes  orter 
af  både  svenska  och  utländska  fartyg,  som  kola  i  svenska 
hamnar  och  hvilket  minskar  den  synliga  utgiften  för  kol 
inom  landet.  Om  vi  approximativt  antaga,  att  på  detta 
sätt  förbrukas  lika  mycket  kol  som  till  järnvägarna,  hvil¬ 
ket  kanske  är  rikligt  räknadt,  skulle  alltså  inom  industrien, 
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utom  järnhandteringen,  åtgå  i  rundt  tal  2,9  ä  3  mill.  ton 
importeradt  bränsle.  Man  står  i  alla  fall  spörjande,  huru 
detta  kvantum  skall  fördelas  på  de  olika  industrigrenarna. 
Det  torde  dock  kunna  antagas,  att  den  kemiska  industrien 
med  sina  stora  kolbehof  tager  brorslotten  däraf. 

Det  har  vid  ett  föregående  tillfälle  föreslagits,  att  de 
olika  industrigrenarna  skulle  redovisa  för  sin  bränsleförbruk¬ 
ning  till  den  officiella  statistiken,  hvilket  utan  svårighet 
skulle  kunna  ske  lika  väl  som  inom  järntillverkningen, 
men  vederbörande  synas  icke  ställa  sig  gynnsamt  till  detta 
förslag,  hvilket  är  skada. 

Till  bränslena  höra  också  en  del  mineraloljor.  Af  så¬ 
dana  infördes  år  1913  för  eldningsbehof  och  för  motorer, 
såvidt  det  kan  ses  af  statistiken, 

petroleumaffall  och  »andra» 

råa  oljor  .  16  859  ton  =  kr  1716162 

petroleumbensin  och  gasolin  15  414  »  »  4942412 

andra  oljor,  renade .  4809  »  »  577  035 

Summa  37  082  ton  =  kr  7225  609 

hvarifrån  går  exporten  .  2  01 3  »  »  633165 

således  förbrukning  .  35  069  ton  =  kr  6  592  444 

Härvid  bör  bemärkas  att  en  del  »lysoljor»  (fotogén) 
användas  som  motorbränsle,  så  att  ofvanstående  förbruk- 
ningssiffra  antagligen  snarare  är  för  låg  än  för  hög.  I 
alla  händelser  ha  vi  sålunda  ett  importöfverskott  af  bränsle, 
ca  5  480  000  ton  med  ett  värde  af  öfver  110  mill.  kr.  pr 
år,  ett  behof  som  oupphörligt  och  starkt  stiger.  Ett 
starkare  hämmande  af  införseln  af  bränsle,  hvaraf  vi, 
utan  att  själfva  vara  i  krig,  i  höst  haft  en  betydlig 
känning,  skulle  bringa  hela  det  industriella  arbetet,  kom¬ 
munikationerna,  den  husliga  och  kommunala  ekonomien  i 
det  allra  svåraste  trångmål.  Ett  elände  öfver  all  beskrif- 
ning  skulle  här  i  landet  endast  genom  brist  på  bränsle 
uppstå,  om  vi  själfva  komme  i  krig.  Men  vi  göra  oss 
icke  besvär  att  tänka  så  långt,  utan  taga  saken  lätt.  Hur 
går  det  oss  i  vinter,  om  vi  bli  indragna  i  kriget?  Till. 
godogörandet  af  våra  vattenfall,  torfmossar,  skiffrar  och 
vår  sulfitsprit,  som  skulle  så  småningom  hjälpa  oss  till 
rätta  härvidlag,  får  anstå  tills  det  blir  för  sent.  Hvad 
vattenfallen  beträffar,  kan  det  icke  upprepas  för  ofta,  att 
statsmakterna  i  stället  för  att  hjälpa  göra  hvad  på  dem 
ankommer  för  att  hindra  tillgodogörandet  af  denna  rikedoms¬ 
källa.  För  skiffrarna,  hvilka  måhända  skulle  kunna  bringa 
hjälp  mot  införseln  af  mineraloljor,  har  nyligen  ett  in¬ 
tresse  vaknat  hos  oss;  hur  länge  det  räcker  och  om  detta 
intresse  icke  kommer  att  motarbetas  genom  förslag  om 
skiffrarnas  socialisering,  som  ifrågasatts  för  både  vattenfall 
och  torfmossar,  återstår  att  se. 

Statsmakterna  hafva,  som  kändt  är,  i  motsats  till  hvad 
fallet  är  med  vattenfallen,  gjort  kraftiga  insatser  för  att 
hjälpa  upp  torfindustrien  till  mera  betydenhet  än  den  har, 
men  dessa  försök,  som  understödts  med  mycket  arbete 
och  uppoffringar  af  penningar  från  enskilda,  ha  omintet¬ 
gjorts  af  det  statens  ämbetsverk,  som  särskildt  anbefalldes 
att  omhägna  dem  och  mot  hvilket  tilltag  statsmakterna 
stodo  maktlösa.  Härom  skall  jag  icke  nu  ingå  i  vidare 
detaljer,  blott  ytterligare  bemärka  att  bristen  på  inhemskt 
bränsle  är  vår  största  tekniska  svaghet. 

Jag  skall  här  åberopa  hvad  jag  år  1902  tillsammans 
med  E.  Wallgren  utförligt  rapporterade  till  K.  M:t  angå¬ 
ende  det  kolfattiga  Hollands  åtgöranden  för  att  för  utom¬ 
ordentliga  tall  hafva  torfbränsle  i  förråd.  Där  har  man 


trots  den  betydligt  större  lättheten  än  i  Sverige  att  an 
skaffa  stenkol,  haft  ögonen  öppna  för  faran  af  bränslebrist 
och  inrättat  sig  däremot.  Vår  industri  borde  ha  bränsle 
på  lager  för  ett  år,  alldeles  som  statens  järnvägar  och, 
som  jag  tror,  flottan.  Torfindustrien  skulle  ammas  upp  på 
ungefär  liknande  sätt  som  skedde  med  sockerindustrien  på 
sin  tid  och  h varemot  »frisinnet»  då  arbetade  af  alla  krafter. 
Resultatet  blef  emellertid,  trots  detta,  att  sockerindustrien 
blef  stor  och  stark  och  torde  nu  vara  den  jämte  stärkelse¬ 
industrien,  genom  relativt  oberoende  af  utlandet  för  råvaror, 
lyckligast  lottade  kemiska  industrien  i  vårt  land.  De  ha 
sina  råvaror,  så  när  som  bränslet,  hemma.  Järnindustrien 
har  väl  i  detta  fall  det  gynnsammare  än  alla  andra  svenska 
näringar. 

Jämförelsevis  väl  ställda  i  det  fallet  äro  också  sprit-  och 
maltdrycksindustrierna ,  så  länge  de  få  existera  för  vårt  s.  k. 
nykterhetsnit  och  vår  riksdag.  Af  bränsle  äro  de  bägge 
beroende  af  utlandet,  bryggerierna  dessutom  för  humle 
(460  ton  år  1913)  och  för  harts,  som  vi  väl  skulle  kunna 
skaffa  oss  hemma,  och  kanske  också  för  något  mera,  som 
jag  ej  kan  erinra  mig  just  nu.  Suljitspritsmöjligheterna  äro  dock 
fortfarande  försummade  hos  oss,  ehuru  sulfitspriten  har  ett 
mycket  stort  värde  som  ersättare  för  bensin,  hvaraf  vi 
f.  n.  till  följd  af  kriget  ha  brist.  Vi  ha  genom  möjlig¬ 
heterna  att  tillverka  sulfitsprit  jämte  annan  sprit  ett  medel 
i  vår  hand  att  göra  oss  oberoende  af  de  mesta  mineral¬ 
oljorna,  om  vi  blott  hade  den  goda  viljan.  I  allmänhet 
är  dock  den  kemiska  industrien  för  sin  existens,  frånsedt 
bränslet,  afhängig  af  utländska  råvaror  i  sådan  grad,  att 
en  försvårad  eller  afstängd  import  för  dem  vore  detsamma 
som  dess  stoppande. 

Om  vi  följa  den  officiella  importstatistiken,  komma  vi 
efter  socker-  och  sprit-  samt  maltdrycksindustrierna  till 
garfverierna.  Där  ha  vi  visserligen  bragt  ner  importen  al 
s.  k.  bottenläder  till  en  tiondedel  (för  år  1912  var  in¬ 
förseln  endast  268  ton)  mot  hvad  den  var  under  perioden 
1896  — 1900,  men  vi  ha  en  stor  införsel  af  oberedda 
hudar  och  skinn,  som  dock  ungefär  uppväges  af  exporter 
af  sådana  —  resp.  11  974  och  11  373  ton  år  1912  — 
om  nu  de  införda  och  utförda  hudarna  kunde  ersätta 
hvarandra,  hvilket  nog  i  allmänhet  icke  är  fallet.  A  ti 
denna  industri  nu  lider  af  minskade  importmöjligheter  föi 
oberedda  hudar  är  naturligt.  Som  beredningsämne  i  garf- 
veritekniken  hafva  vi  vår  ek-  och  granbark,  men  inför  , 
selöfverskottet  af  garfämnen  och  garfämnesextrakter  äi 
stort,  år  1912  var  det  11  827  ton  med  ett  värde  aj 
2,33  mill.  kronor;  och  utan  dessa  är  vår  garfveriindustr 
stängd,  så  som  vi  nu  ha  det  ställdt.  Det  har  vid  flerd 
tillfällen  framhållits,  att  af  granbark,  som  numera  anhopae 
och  faller  i  stora  kvantiteter  i  våra  cellulosafabriker,  kar 
framställas  ett  extrakt  för  garfning,  hvarigenom  icke  allenas  i 
en  råvara,  som  nu  brännes  upp  skulle  tillgodogöras  utarl 
också  i  viss  mån  oberoende  af  utländska  garfämnen  skulle  i 
ernås;  men  därvid  har  det  stannat,  barken  brännes  fort 
farande  upp. 

Gödningsämnesinduslrien  är  så  godt  som  uteslutande 

baserad  på  importerade  råvaror;  år  1913  infördes  rå  j 
fosfater  till  en  mängd  af  123  250  ton  med  ett  värde  ai 
5854  000  kronor.  Kunna  dessa  ersättas  af  inhemsk  vara  i 
Svårligen.  Vår  norrbottensapatit  räcker  icke  långt,  äfverj 
om  den  tillgodogjordes.  Högt  pris  och  knapp  tillgånd 
blir  följden,  som  ger  sig  till  känna  i  kommande  skördarj 
Beredningsämnet  härför,  svafvelsyra,  är  ej  heller  till | 
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verkat  af  inhemskt  råämne.  Numera  använder  ingen 
svafvelsyrefabrik  svafvel  som  råvara,  utan  alla  nyttja  svaf- 
velkis,  hvaraf  den  inhemska  produktionen  år  1912  var 
endast  31  385  ton  mot  ett  införselöfverskott  år  1913 
af  140  500  ton,  således  en  förbrukning  af  ca  172  000  ton. 
Häraf  torde  i  rundt  tal  70  000  ton  åtgå  för  svafvelsyre- 
beredning  och  resten,  ca  100000  ton,  för  sulfitcellulosa- 
tillverkning.  Norge  förser  oss  visserligen  med  det  mesta 
häraf,  men  i  krigsfall  torde  denna  införsel,  som  uteslu¬ 
tande  sker  sjöledes,  blifva  stoppad.  Den  för  svafvelsyre- 
beredningen  nödiga  salpetern  är  också  en  importartikel 
och  ett  viktigt  gödselämne.  Införseln  däraf  från  Ham¬ 
burg,  den  viktigaste  nederlagsorten  för  oss,  är  redan  för¬ 
svarad.  Är  var  sjöfart  stängd  och  svafvelsyretillverkningen 
och  cellulosaindustrien  stoppad,  kommer  också  vår  koppar- 
extraktion,  som  försåg  oss  med  3018  ton  raffinadkoppar 
år  1912,  visserligen  blott  ca  33  %  af  vår  förbrukning  af 
oarbetad  koppar,  men  ändå  icke  obetydligt,  att  upphöra, 
Sa  godt  som  hela  vårt  behof  af  felt  kommer  från  ut¬ 
landet,  mest  öfver  Nordsjön.  Det  enda  vi,  utom  smör 
och  fläsk,  producera  hemma  är  talg,  en  obetydlighet  lik¬ 
väl  mot  importen  däraf  och  af  fett  i  sin  helhet.  Stearin -, 

.  ljus-,  säp-  och  tvål-  samt  margarininduslriema  äro  helt  beroende 
af  import,  antingen  af  färdigt  fett  eller  af  fetthaltigt  frö. 
Importöfverskottet  af  fett  år  1912  var  ej  mindre  än  35  000 
ton.  Skulle  under  dessa  omständigheter  icke  odling  af 
fetthaltigt  frö  i  stor  skala  kunna  åstadkommas  i  vårt  land, 
likaväl  som  vi  med  ytterst  konstlade  och  komplicerade 
medel  (exempelvis  med  hjälp  af  en  sådan  subtil  tillställ¬ 
ning  som  djurkroppen)  äflas  att  tillverka  så  mycket  smör 
och  fläsk  att  vi  måste  exportera  öfverskottet  med  förlust? 

Nästan  alla  våra  kemiska  industrier  äro  beroende  af 
s.  k.  beredningsämnen,  mer  eller  mindre.  Af  sådana  ha 
vi  ganska  obetydlig  tillverkning  i  vårt  land,  men  en  im¬ 
port  i  sin  helhet  för  c:a  29  mill.  kr.  år  19x3.  Bristen  på 
inhemsk  svafvelkis  spelar  väl  därvid  större  roll  än  från¬ 
varon  af  koksalt  i  vårt  land.  Som  vi  nu  ha  det,  är  be- 
hofvet  af  denna  artikel  för  vår  industri  icke  stort.  Största 
förbrukningen  däraf  förefinnes  inom  kopparextraktionen 
med  ungefär  9  000  ton  pr  år,  så  för  elektrolytisk  blek¬ 
ning  af  pappersmassa  ca  1  700  ton  och  för  saltsyrebe- 
redning  ca  900  ton  och  något  i  lergodstillverkningen, 
eller  i  rundt  tal  tillsammans  ca  12000  ton  mot  hela  im¬ 
porten,  som  år  1913  var  ca  130000  ton,  hvaraf  alltså 
det  mesta  går  till  hushållen  och  i  lifsmedelsindustrierna. 
Vid  nu  pågående  krigsutbrott  sades  det,  att  Sverige  hade 
salt  för  endast  3  månader.  En  för  all  slags  ekonomi  så 
viktig  råvara,  som  därtill  icke  är  dyrare  än  att  nämnda 
import  i  pengar  blott  utgör  2  177600  kronor,  borde  vi 
kunna  ha  i  förråd  för  ett  år  till  allmänt  bruk  för  undan- 
|  tagsfall.  Något  storartadt  socialt  ämbetsverk  i  känd  stil 
för  detta  ändamål  torde  knappast  erfordras. 

I  samband  härmed  må  omnämnas  att  för  ca  10  år 
sedan  en  motion  väcktes  i  riksdagen  om  anslag  till  djup¬ 
borrningar  i  Skåne,  motiverad  af  att  ingen  visste  hvad 
som  låg  under  kritan  där,  och  det  ifrågasattes,  om  där 
icke  skulle  finnas  kol,  salt,  t.  o.  m.  kali,  till  hvilket  senare 
intagande  tyska  geologer  och  kemister  icke  ställde  sig 
skeptiska,  tvärtom.  Riksdagen  var  välvillig  mot  motionen 
ich  uppdrog  åt  K.  Maj:t  att  verkställa  en  utredning  här- 
5m.  Men  dåvarande  geologiska  myndigheter  ville  icke 
Wiöra  på  det  örat.  De  visste,  att  ingenting  af  värde  kunde 
örekomma  under  kritan,  där  fick  med  ett  ord  ingenting 
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ligga,  som  den  s.  k.  vetenskapen  icke  kände  till.  Den 
vetenskapliga  byråkratismen  vann  en  seger  och  motionen 
föranledde  icke  till  något.  Numera  har  kanske  opinionen 
vändt  sig  hos  geologerna,  men  nu  synes  anslaget  för  borr¬ 
ning  icke  kunna  erhållas. 

Förut  har  nämnts,  att  hela  fettindustrien  är  baserad  på 
importerade  råämnen.  Men  ej  nog  härmed.  Berednings- 
ämnet  soda  (importen  var  18  500  ton  år  1913),  som  vi 
icke  kunna  med  fördel  tillverka  i  vårt  land,  så  länge  vi 
ej  ha  en  saltgrufva  eller  en  stark  saltkälla,  som  möjligen 
kunde  finnas  genom  djupborrning,  spelar  en  lika  stor  roll 
för  både  industri  och  huslig  ekonomi  som  koksaltet.  Fär¬ 
gen-,  såp-  och  tvål-,  glas-  och  porslinsindustrierna  måste 
alla  ha  soda.  På  samma  sätt  är  pottaskan  oumbärlig 
för  glas-  m.  fl.  industrier.  Natriumsulfat  är  numera 
jämte  ångan  det  verksamma  agenset  i  sulfatcellulosaindust- 
rien.  Och  däraf  tillverka  vi  f.  n.  blott  c;a  x  000  ton  pr 
år,  medan  importen  år  1913  var  31  740  ton.  I  samband 
härmed  står  tillverkningen  af  saltsyra  och  klorkalk. 
Af  saltsyra  tillverkas  nu  i  vårt  land  1  500 — 1  600  ton  pr 
år  med  ett  importbehof  ändock  af  1  444  ton  år  1913. 
Klorkalken,  hvaraf  år  1913  infördes  7  378  ton,  kan  ju 
ersättas  för  blekning  af  koksalt  under  elektrolys,  såsom 
nyss  sagts,  och  få  vi  hoppas  att  den  metoden,  som  lär  vara 
god,  skall  vinna  utbredning  i  stor  skala  och  bidraga  till 
oberoende  af  utlandet  för  beredningsämnen,  om  vi  blott 
skaffa  oss  salt,  men  för  det  ändamålet  måste  vattenlag¬ 
stiftningen  humaniseras,  om  det  ordet  får  användas,  så 
att  en  tioårig  process  för  hvarje  anläggning  kan  undvikas. 
Detta  gäller  också  om  vi  med  vattenkraft  skola  kunna 
förhjälpa  oss  till  oberoende  af  utländsk  salpeter,  som  icke 
allenast  är  råvara  för  svafvelsyre-,  utan  också  för  salpeter- 
sy  reinduslrien  och  därmed  också  för  den  moderna  spräng- 
ämnestekniken.  Ett  beredningsämne  för  denna,  gly- 
cerin,  är,  som  vi  veta,  slutprodukt  inom  fettspaltnings- 
industrien  och  alltså  också  härstammande  från  utländska 
råvaror;  den  inhemska  tillverkningen  är  dock  otillräcklig 
för  behofvet,  eftersom  importen,  555  ton  år  1913,  är 
ungefär  dubbelt  så  stor  som  landets  tillverkning  och  ut¬ 
förselförbud  råder  för  de  krigförande  makterna,  från  hvilka 
vi  täcka  vårt  behof. 

Cellulosa-  och  papperstillverkningarna,  som  spela  en  så 
framstående  roll  i  vår  kemiska  och  exportindustri,  hafva 
visserligen  den  förnämsta  råvaran,  träet,  hemma,  men 
skulle  icke  kunna  existera  utan  svafvelkis  eller  svafvel 
(importen  af  svafvel  var  39715  ton  år  1913).  Er¬ 
farenhet  om  verkan  af  brist  på  svafvel,  kanske  också  för 
kis,  föreligger  i  dessa  dagar.  Skulle  ej  bland  alla  våra 
svafvelmalmer,  som  visserligen  icke  äro  fina  som  svafvel- 
källa  betraktade  enligt  nu  kända  metoder,  någon  kunna 
få  användning  för  svafveltillverkning?  Förslag  härom  i 
samband  med  tillgodogörande  af  öfriga  beståndsdelar  före¬ 
ligga,  hvilka  icke  se  oäfna  ut,  såvidt  jag  kan  förstå.  För 
dessa  stora  industrigrenar  hafva  klorkalk  och  soda  äfven 
stor  betydelse,  likasom  den  senare  för  glas-  och  porslins- 
industrierna.  Hvilken  roll  spelar  icke  i  färgeri-,  pappers-, 
porslins-,  glas-  och  många  andra  industrier  färgämne  na, 
både  af  oorganisk  och  organisk  härledning,  äfvensom  färg- 
trä  och  färgträextrakter,  som  allt  tagas  från  utlandet.  Tysk¬ 
land  har  ju  sitt  exportförbud  på  sådana. 

Så  ha  vi  vår  stora  och  ståtliga  tändsticksindustri.  Den 
erhåller  så  godt  som  alla  råvarorna,  till  och  med  asp- 
virket,  hvaraf  nu  föreligger  brist,  utifrån,  likaväl  som 
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den  mångfald  af  kemikalier,  som  ingå  i  denna  fabrikation. 
Kloratet  fås  numera  lyckligtvis  hemma  i  sådan  mängd  att 
betydligt  kan  exporteras,  år  1914  ej  mindre  än  1423 
ton,  men  på  basis  af  tyskt  klorkalium,  som  samma  år  in¬ 
fördes  till  en  mängd  af  2  080  ton,  och  hvarpå  export¬ 
förbud  i  höst  förefanns,  som  nu  är  häfdt.  Men  all 
fosfor  tages  från  utlandet.  Skulle  icke  importen  däraf 
jämte  af  fosforseskvisulfid,  nyssnämnda  år  tillsammans  ca 
125  ton,  kunna  bära  upp  en  inhemsk  tillverkning?  Skulle 
icke  kaustikt  kali  och  natron,  hvaraf  samma  år  5  200 
ton  infördes,  med  hjälp  af  våra  vattenfall  kunna  åstad¬ 
kommas  hemma,  helst  med  den  tull  vi  ha  af  2,5  öre  pr 
kg?  De  äro  nu  importartiklar  för  såp-  och  tvålindustrien. 

I  samband  därmed  också  klorkalk  tillverkas,  ehuru  tullen 
därpå  af  vår  riksdag  togs  bort  strax  efter  det  den  åsatts, 
innan  den  hunnit  att  verka.  Alla  nu  berörda  artiklar  ha 
till  följd  af  kriget  stigit  i  pris. 

Apoteksvaror  tillverkas  så  godt  som  icke  alls  hos  oss. 
Importen  däraf  var  år  1913  för  ca  1,4  mill.  kronor. 

I  närvarande  stund  skulle  vi  kunnat  göra  goda  affärer  i 
kemikalier  i  allmänhet ,  hvarå  förfrågan  till  oss  ingått  i  så¬ 
dana  kvantiteter  att  vi  med  våra  små  förhållanden  baxna 
därvid. 

Skulle  icke  vår  gasverksljära  kunna  förädlas  hemma  i 
högre  grad  än  nu  sker  och  hindra  import  af  några  pro¬ 
dukter  däraf,  t.  ex.  benzol  för  motordrift  i  blandning  med 
sulfitsprit?  Hade  vi  en  utvecklad  torftillverkning  i  landet, 
skulle  vårt  behof  af  paraffin  för  både  tändstickor  och 
annat  kunna  tillfredsställas  med  inhemskt  fabrikat  samt  en 
god  del  motoroljor. 

Exporten  af  acetat  är  betydlig,  805  tonår  1913.  Kan 
ej  däraf  hemma  tillverkas  aceton  och  andra  närsläktade 
produkter,  som  nu  måste  införas? 

Jag  har  nu  naturligtvis  förbisett  en  hel  del  af  hvad 
som  skulle  anföras,  enär  ej  mycken  tid  varit  öfrig 
att  ägna  åt  utarbetandet  af  detta  inledande  föredrag,  men 
den  blifvande  diskussionen  kommer  att  komplettera  det. 
Att  i  detalj  behandla  de  många  beredningsämnen  vi  in¬ 
föra  skulle  blifva  för  vidlyftigt. 

Vi  ha  det  onekligen  mycket  illa  ställdt  för  hela  vår 
industri,  isynnerhet  den  kemiska,  om  vi  komme  i  indirekt 
blockad  eller  än  värre  i  krig,  eftersom  vi,  såsom  af  det 
sagda  framgår,  icke  kunna  anskaffa  nödiga  råvaror  eller 
beredningsämnen.  När  så  vi  därtill  göra  det  sämre  för 
oss  än  vi  behöfde  ha  det  genom  vanskötseln  af  så  stora 
naturvärden  som  vattenfalls-  och  torftillgångarna  m.  m., 
så  få  vi  ligga  som  vi  bäddat.  Den  skäligen  klena  finan¬ 
siella  ledningen  af  våra  affärer,  trots  våra  bankmäns  höga 
betyg  åt  sig  själfva  och  dåliga  till  oss  teknici  och  den  läro¬ 
anstalt,  som  vi  hålla  af,  har  bidragit  härtill  mera  än  som 
synes  på  ytan. 

Så  ha  vi  ett  annat  fel,  som  i  detta  sammanhang  må 
nämnas,  ehuru  ej  strängt  taget  hörande  till  ämnet.  Vi  lida 
af  en  sorts  export-  och  importraseri,  sä  till  vida  att  vi 
äflas  att  exportera  det  vi  icke  skulle  tillverka  för  export, 
t.  ex.  smör,  fläsk,  kött  och  ägg,  medan  vi  i  stor  skala 
importera  brödsäd,  som  vi  stället  borde  ha  öfverflöd  af 
hemma,  om  jordbruksledningen  ginge  i  en  annan  riktning 
hos  oss.  Jag  har  försökt  att  räkna  ut  differensen  för  dessa 
bägge  system  och  kommit  approximativt  till  ca  200  mill. 
kr.  pr  år  till  vår  nackdel.  Uppgifterna  om  vår  brist  på 
inhemsk  brödsäd  växla  mellan  tre  och  sex  månaders  be¬ 
hof.  Däremot  hålla  vi  igen  på  exporten,  där  mycket 


vore  att  vinna  genom  en  sådan.  Vi  skulle  väl  åtmins¬ 
tone  i  fredstider  få  utföra  järnmalm,  så  att  pengarna  här¬ 
för  täckte  vår  utgift  för  bränsle.  Men  vi  exportera  för 
knappast  70  mill.  järnmalm  pr  år  och  importera  bränsle, 
som  vi  sett,  för  ca  110  mill.  kr.  Vi  kunde  godt  ha 
bränslet  betäckt  och  lika  mycket  därtill.  Jag  kan  icke 
underlåta  att  här  citera  följande  tidningsnotis  utan  kom- 
mentarier;  de  göra  sannerligen  sig  själfva: 

»I  anledning  af  att  importen  af  nypon  under  rådande 
förhållanden  ej  kan  äga  rum  från  Tyskland,  söker  man  nu 
inom  landet  fylla  behofvet  af  varan.  Medicinalföreningens 
bärtorkeri  i  Bergsjö  har  därför  beslutit  att,  förutom  torkning 
af  blåbär  och  lingon,  nu  äfven  uppköpa  nypon  för  be¬ 
redning.  » 

En  väckelse  ha  vi  fått  omigen,  nu  genom  det  största 
och  i  visst  hänseende  ohyggligaste  krig  världen  skådat. 
Pressen  diskuterar  nu,  stundom  ganska  okritiskt,  vår  ekonomi, 
isynnerhet  äro  vattenfallen,  torfmossarna  och  sulfitspriten 
omdebatterade.  Det  räcker  så  länge  kriget  fortgår.  Se¬ 
dan  blir  det  som  förut,  lugnt  och  tyst  härom,  kanske  litet 
prat,  men  ingen  handling.  Och  i  riksdagen  kommer  »het¬ 
sen»  mot  våra  näringar  att  fortgå,  förmodligen  med  ökad 
intensitet,  isynnerhet  mot  den  kemiska  och  elektrokemiska 
industrien,  som  där  synes  vara  sämst  tåld.  Det  må  ur¬ 
säktas  mig,  om  jag  under  dessa  omständigheter  icke  kan 
hysa  allt  för  stora  förhoppningar  på  Sveriges  framtid  som 
industriland. 

Diskussion. 

Ingenjör  B.  Smärt:  Då  pappers-  och  cellulosaindustrien 
alltjämt  går  stadigt  framåt  i  landet  och  inom  några  år 
antagligen  kommer  att  intaga  den  förnämsta  platsen  bland 
våra  industrier,  så  må  det,  utöfver  hvad  inledaren  yttrat  om 
dessa  industrier,  tillåtas  mig  att  påpeka,  hvilket  inflytande 
dessa  industrier  hafva  utaf  det  nu  pågående  kriget.  Om  vi  nu 
först  tänka  på  cellulosaindustrien,  så  veta  vi,  att  den  har  sitt 
förnämsta  råmaterial,  veden,  från  Sverige.  Men  sulfitindustrien 
behöfver  för  framställning  såväl  kalk  som  kalciumbisulfit- 
lösning  och  svafvel.  Kalk  tages  numera  uteslutande  från  Sve¬ 
rige.  Med  svafvel  förhåller  sig  däremot  annorlunda.  Vi  veta, 
att  vi  hafva  ingen  svafvelproduktion  i  Sverige  och  likväl  ar¬ 
betar  en  stor  del  af  våra  sulfitfabriker  med  svafvel,  isynnerhet 
de  mindre  fabrikerna.  Då  årstillverkningen  är  större,  är  det 
af  fördel  att  använda  kisugnar.  Kis  hafva  vi  i  Sverige  i  Falun 
bl.  a.,  men  vi  importera  stora  mängder.  Vi  importera  för  cel¬ 
lulosaindustriens  behof  öfver  100000  ton  kis,  hufvudsakligen 
från  Norge  och  Spanien.  Orsaken  därtill  är  till  stor  del  den, 
att,  utom  att  den  norska  kisen  till  följd  af  sjöfrakten  kan  ställa 
sig  åtminstone  lika  billig  och  kanske  billigare  än  den  svenska, 
den  svenska  kisen  påstås  lida  af  selénhalt,  och  selén  är  särskildt 
oangenäm  vid  sulfitprocesseu.  Nu  är  det  ju  klart,  att  man 
genom  förbättrade  förbrännings-  och  absorbationsmetoder  kan 
i  större  mån  än  hittills  göra  sig  mer  oberoende  af  den  utländska 
kiser,  och  jag  antar,  att  den  nuvarande  krisen  kommer  att 
gifva  anledning  därtill.  Svafvel  torde  vi  kunna  till  någon  del 
få  inom  landet  från  alunskifferindustrien. 

För  den  andra  grenen  af  cellulosaindustrien,  nämligen  sul¬ 
fatcellulosaindustrien,  behöfva  vi  ett  annat  råmaterial,  nämligen 
natriumsulfat.  Detta  produceras  icke  heller  inom  landet  och 
kan  naturligtvis  icke  produceras,  om  vi  icke  få  billigt  salt. 
Skulle  sulfatimporten  upphöra,  så  kommer  hela  sulfatindustrien 
att  nedläggas. 

Om  vi  öfvergå  till  pappersindustrien,  så  finna  vi,  att  vi  där 
behöfva  för  den  s.  k.  limningen  af  papper  två  ingredienser, 
nämligen  harts  och  soda.  Limningen  afser  att  minska  pappe¬ 
rets  absorbationsförmåga,  d.  v.  s.  göra  det  vattentätt  och  håll- 
fast.  Limningen  sker  genom  hartssåpa,  som  sönderdelas  med 
alunlösning.  Lämpligt  harts  finnes  icke  i  landet  utan  största 
delen  kommer  från  Amerika.  Importen  från  Frankrike  har 
alltid  varit  af  mindre  betydelse.  Importen  till  Sverige,  6  100 
ton,  torde  till  största  delen  åtgå  för  pappersindustrien.  För. 
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hartssåpa  behöfva  vi  vidare  soda,  hvilkeu,  som  bekant,  också 
måste  importeras  utifrån.  Sönderdelningsmedlet,  alun,  finnes 
däremot  i  tillräcklig  mängd  i  Sverige,  så  att  någon  import 
däraf  för  pappersindustrien  kan  anses  obehöflig. 

Nu  har  här  arbetats  i  många  år  i  Sverige  som  i  Tyskland 
att  finna  metoder  att  limma  papper  utan  auvänduing  af  harts. 
Man  har  ju  under  många  år  förutsett  en  hartsnöd,  emedan 
hartsproduktionen  i  Amerika  är  en  fullständig  rofindustri,  och 
tnan  kan  förutse,  att  tillgången  inom  kort  bör  blifva  rätt  knapp, 
livarför  vi  under  alla  förhållanden  måste  se  oss  om  efter  andra 
dmningsmetoder.  Jag  hoppas,  att  denna  kris  skall  gifva  kraf¬ 
tiga  impulser  att  få  fram  dessa  metoder. 

För  blekning  af  pappersmassan  behöfva  vi  klorkalk,  som 
rör  närvarande  importeras.  År  1912  uppgick  importen  däraf 
ill  19  000  ton.  Det  bör  nog  undersökas,  om  vattenkraften  här 

landet  kan  erhållas  så  billigt,  att  en  elektrolytisk  framställ- 
ling  af  soda  och  klorkalk  kan  med  fördel  bedrifvas.  Därvid 
nåste  dock  förutsättas  att  koksaltet  kan  erhållas  till  rimligt  pris. 

Pappersindustrien  är  äfven  beroende  af  färger.  Af  färger 
invänder  pappersindustrien  såväl  jordfärger  som  anilinfärger, 
nen  isynnerhet  anilinfärg.  Anilinfärger  importerades  1912  för 
!  320  000  kr,  och  däraf  tycks  brorslotten  hafva  gått  till  pap- 
)ersindustrien.  De  enda  land  i  världen,  som  producera  anilin- 
ärg,  äro  Tyskland  och  Schweiz.  För  närvarande  är  krigsläget 
ådaut,  att  vi  kunna  få  anilinfärg  från  Tyskland,  men  kanske 
•n  annan  gång  är  förhållandet  så,  att  exporten  också  är  stängd 
>ch  då  komma  allvarliga  svårigheter  att  uppstå. 

Slutligen  använder  man  som  fyllmedel  till  papper  porslins- 
;  era  (s.  k.  Chiua  clay).  Lera  användes  dessutom  för  porslins- 
ndustrien,  och  totalimporten  af  lera,  alltså  inberäknadt  äfven 
)orslinslera,  uppgick  till  38000  ton  under  1912.  Däraf  torde 
lappersindustrien  hafva  användt  minst  15  000  ton.  Den  lera,  som 
tvinnes  inom  landet  lämpar  sig  icke  för  bättre  papperssorter. 

Prof.  TV.  Palmcer  ville  i  anledning  af  den  siste  talarens  yttrande 

t-amhålla,  att  större  delen  af  den  till  Sverige  importerade  klor- 
alken  säkerligen  är  framställd  ur  genom  eleklrolys  erhållen 
lor  och  att  denna  klorkalk  med  stor  fördel  skulle  kunna  fram- 
.ällas  inom  landet,  då  vi  i  afseende  på  den  viktigaste  kost- 
adsfaktorn,  nämligen  kraften,  äro  gynnsammare  situerade  än 
xempelvis  Tyskland,  där  klor  i  stor  skala  framställes  på  elektro¬ 
nisk  väg.  Att  klorframställningen  skulle  fordra  billigare  kraft 
ir  annan  elektrokemisk  industri  vore  ett  misstag.  Kraft  till 
e  priser  den  elektrokemiska  industrien  kan  betala  kan  å 
ndra  sidan  i  stor  mängd  erhålles  i  Sverige  och  vore  det  icke 
i,  skulle^  blott  en  bråkdel  af  den  vattenkraft  vi  äga  kunna 
omma  att  utnyttjas.  Den  omstäudigheten,  att  vi  tillsvidare 
i  äga  tillgång  till  inhemskt  koksalt,  vore  åtminstone  under 
ormala  förhållanden  utan  betydelse,  då  värdet  af  de  produk- 
:r  (kaustikt  natron  och  klorkalk),  som  kunna  erhållas  ur  1 
>n  koksalt,  uppgår  till  ca  15  gånger  koksaltets  värde.  Talaren 
odde  äfven,  att  den  inhemska  produktionen  af  klorkalk  skulle 
omma  att  ökas. 

Beträffande  den  svenska  svafvelkisen  ville  talaren  erinra  om 
.t  det  ingalunda  var  bevisadt  att  den  hade  högre  selénhalt 
1  annan,  utan  torde  den  i  sådant  hänseende  var  likställd  med 
•  tländsk,  t.  ex.  norsk.  Å  andra  sidan  var  det  väl  möjligt,  att 
ir  svafvelkistillgång  —  så  vidt  talaren  visste  fanns  det  icke  nå- 
on  sådan  af  betydenhet  utom  den  i  Falun  —  icke  räcker  till 
>r  att  fylla  både  sulfitcellulosa-  och  svafvelsyrefabrikernas  be* 
of,  hvarjämte  fraktförhållandena  torde  spela  sin  roll. 

I  hvad  inledaren  anfört  angående  tillgodogörandet  af  vår 
ittenkraft  ville  talaren  instämma  så  tillvida,  att  han  på  det 
ögsta  beklagade,  att  vi  ännu  icke  fått  en  tidsenlig  vattenrätts 
gstiftuing  och  att  denna  fråga  blifvit  i  så  hög  grad  af  poli- 
äk  natur,  samt  yttrade,  att  man  erfor  en  rent  af  kväfvande 
insla,  då  man  tänkte  på  att  frågan  nu  legat  under  utredning 
öfver  10  år  utan  att  ännu  något  slutligt  resultat  uppnåtts, 
andra  sidan  ansåg  talaren,  att  man  rättvisligen  borde  erkänna, 
t  statsmakterna  i  ett  annat  afseende'  utöfvat  en  betydande 
lyckosam  verksamhet  inom  detta  område,  nämligen  genom 
-‘byggande  af  flera  af  sina  största  vattenkrafter.  Att  sfaten 
ort  detta  vore  lämpligt  äfven  särskildt  ur  den  synpunkten, 
t  staten  kan  erhålla  penningar  till  lägre  ränta  än  enskilda, 
jpai  ett  lyckligt  resultat  af  denna  verksamhet  hänvisade  tala- 
n  särskildt  till  att  en  betydande  elektrokemisk  industri  redan 
>aimit  till  stånd  vid  statens  kraftanläggning  i  Trollhättan. 


Doktor  A.  Rising:  Ingenjör  Larson  har  i  afton  liksom  så  många 
gånger  förut  sökt  att  genom  anföranden  af  statistiker  väcka 
vårt  intresse  för  större  frigörelse  från  det  utländska  tryck,  som 
h vilar  pa  var  industri,  och  innebar  hans  föredrag  som  vanligt 
en  maning  till  dem,  som  aldrig  lyssna  på  maningarna,  att  stödja 
vår  industri  i  sträfvan  att  frigöra  sig.  Emellertid  har  han  i 
dag  sett  den  fråga  han  inledt  litet  för  mycket  mot  bakgrunden 
af  de  abnormala  förhållanden  som  nu  äro  rådande.  Det  är 
önskvärdt  att  vi  frigöra  oss  från  utländsk  import  af  en  hel  del 
saker.  Men  att  kunna  göra  det  fullständigt  är  omöjligt. 

Under  de  nu  rådande  abnormala  förhållandena,  då  för  vissa 
varor  mycket  höga  priser  kunna  erhållas,  skulle  en  del  till¬ 
verkningar  visserligen  vara  räntabla,  äfven  om  man  måste  utgå 
från  olämpligare  råvaror,  än  hvad  som  för  samma  produkt  an¬ 
vändes  i  utlandet,  men  under  normala  förhållanden  skulle  en 
sådan  industri  ej  kunna  existera.  Men  på  alla  punkter,  där 
en  frigörelse  äfven  under  normala  förhållanden  är  möjlig,  böra 
vi  försöka  att  uppnå  den  och  för  detta  ändamål  vore  det  på 
tiden  att  mellan  Sveriges  olika  kemiska  industrier  bilda  en 
sammanslutning  med  uppgift  att  tillvarataga  de  gemensamma 
intressena.  Nu  arbeta  de  olika  industrigrenarna  för  mycket 
isolerade  från  hvarandra.  Om  en  sådan  institution  exempel¬ 
vis  kunde  taga  reda  på  de  olika  industrigrenarnas  beliof  af 
samma  rå-  eller 'mellanprodukter  och  därigenom  utforska  af- 
sättningsmöjligheterna  inom  landet,  så  skulle  större  klarhet 
vinnas  i  fråga  om  möjligheterna  före  inhemsk  tillverkning  af 
ifrågavarande  produkter.  Tyvärr  äro  dessa  afsättningsmöjlig- 
heter  ofta  mindre,  än  våra  kemister  för  en  närmare  undersök¬ 
ning  äro  benägna  att  antaga.  Här  har  t.  ex.  i  afton  talats 
om  utsikter  för  en  inhemsk  färgämnesindustri.  Min  åsikt, 
baserad  på  mångårigt  arbete  inom  denna  industri  på  konti¬ 
nenten,  är  emellertid  att  en  färgämnestillverkning  i  Sverige  ej 
kan  bära  sig.  Tyskland  har  hunnit  få  för  stort  försprång  och 
har  förstått  att  genom  patentlagstiftning  och  strängt  genom¬ 
förd  sekretess  i  de  kemiska  verken  effektivt  skydda  sin  till¬ 
verkning.  Ett  och  annat  färgämne  skulle  möjligen  kunna  af 
oss  tillverkas  billigare,  om  ett  intelligent  hufvud  finner  ut 
någon  särskild  enkel  och  billig  framställningsmetod,  som  möj¬ 
liggör  konkurrensen  med  utlandet,  t.  ex.  af  indigo  eller  något 
annat  mycket  användt  färgämne,  men  textilindustrien  köper 
icke  gärna  ett  färgämne  här,  ett  annat  där,  utan  vill  gärna 
hafva  hela  sitt  behof  fylldt  från  samma  håll,  hvilket  den  under 
åratal  lärt  sig  lita  på  ifråga  om  enhetlighet  och  tillförlitlighet 
i  fråga  om  färgnyanser  etc. 

En  annan  organisk-kemisk  industri,  som  jag  däremot  tror 
vara  möjlig  inom  vårt  land,  är  den  farmaceutiska,  ehuru  nog 
äfven  den  har  stora  svårigheter  att  kämpa  mot.  Jag  vill  blott 
påminna  om  de  höga  spritpriserna  i  Sverige,  som  så  lätt  skulle 
kunna  sänkas.  F.  n.  kan  man  i  Hamburg  köpa  billigare  svensk 
sprit  än  i  Sverige.  Bensol  och  toluol,  som  äfven  för  denna 
industri  äro  viktiga  material,  böra  väl  kunna  erhållas  i  Sverige, 
när  nu  snart  de  stora  koksverken  i  Oxelösund  äro  färdiga. 

Skulle  den  diskussion,  som  ingenjör  Larson  idag  har  inledt, 
kunna  leda  till  ett  organiserat  samarbete  mellan  de  olika  kemiska 
industrigrenarna,  så  anser  jag  att  hans  anmärkningar  burit  till¬ 
räcklig  frukt,  även  om  alla  de  uttalade  önskemålen  icke  skulle 
komma  att  uppnås. 

Ingenjör  A.  Larson:  Med  anledning  af  professor  Palmmrs  an¬ 
förande  bedes  få  nämna,  att  det  naturligtvis  är  förtjänstfullt 
af  staten  och  kommuner  att  montera  stora  vattenfall.  Det  är 
särskildt  glädjande  att  sådana  som  Trollhättan,  Porjus,  Älf- 
karleby  och  Untra  tillgodogöras  för  stats-  och  kommunala  ända¬ 
mål  med  eventuell  öfverskottskraft  till  industrien.  Nu  är  det 
visserligen  så,  att  staten  kan  låna  penningar  billigare  än  en¬ 
skilda,  men  jag  undrar  ändå,  trots  detta,  om  kraften  blir  bil¬ 
ligare  med  de  billigare  penningarna,  som  staten  använder,  än 
med  de  dyrare,  som  enskilda  lägga  ner  på  montering  af  vat¬ 
tenfall,  hvilket  ju  icke  förtager  förtjänsten  af  att  staten  ingri¬ 
per,  där  den  enskilda  företagsamheten  icke  räcker  till. 

Hvad  Trollhättan  beträffar,  så  finnes  redan  en  stor  elektro¬ 
kemisk  industri  där  vid  sidan  om  kraftförbrukningen  för  di¬ 
rekta  behof.  Men  jag  har  af  flera  förbrukare  af  kraft  från 
Trollhättan  hört  bittra  klagomål  öfver  att  försäljningen  af 
kraften  sker  under  ytterst  byråkratiska  former,  som  försvåra 
dess  rationella  tillgodogörande. 
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Också  enligt  min  mening  är  det  ganska  svårt,  nästan  omöj¬ 
ligt,  att  få  i  gång  en  sådan  färgämnesindustri,  som  finnes  i 
Tyskland  Något  bättre  skulle  kanske  den  stenkolstjära,  som 
faller  i  Sverige,  kunna  tillgodogöras;  och  det  vore  glädjande 
om  sådana  mellanprodukter,  som  användas  inom  färgämnes- 
industrien  och  som  vi  själfva  icke  förbruka,  kunde  tillverkas 
af  oss  och  säljas  till  utlandet. 

Beträffande  koksalt,  så  är  tillverkning  däraf  af  hafsvatteu 
icke  okänd  i  Sverige  —  man  »brände  salt  vid  strand».  Då  jag 
gick  på  Teknologiska  institutet  föreläste  professor  Ekman  bl.  a. 
om  möjligheten  af  salttillverkning  på  vår  västkust  genom  af- 
dunstning  på  graderverk  af  hafsvatteu  och  efterföljande  inkok- 
niug,  och  han  fann  problemet  ej  ekonomiskt  outförbart.  På 
den  tiden  var  ändock  icke  afdunstningstekniken  så  utvecklad 
som  nu.  I  multipelapparater  afduustas  nu  ända  till  40  kg 
vatten  med  1  kg  stenkol  mot  den  då  ifrågasatta  iukokningen 
i  öppna  pannor.  Såsom  ett  kuriosum  vill  jag  nämna,  att  en 
bekant  för  en  tid  sedan  visade  mig  en  ansökan  om  patent  å 
en  apparat,  konstruerad  å  ett  laboratorium  i  London,  med 
hvilken  enligt  hans  uppgift  det  konstaterats  att  ett  kg  sten¬ 
kol  kunde  afdunsta  ända  till  200  kg  vatten  i  stället  för  40. 
Då  personen  i  fråga  är  både  tekniskt  kunnig  och  trovärdig- 
ligger  det  därför  inom  möjlighetens  område,  att  ett  betydligt 
bättre  afduustningsresultat  än  det  nu  kända  kan  erhållas,  hvar- 
igenom  salttillverkniug  vid  vår  västkust  kunde  möjliggöras. 

Ingenjör  John  Ohlsson  bemötte  i  allmänna  drag  med  skärpa 
inledarens  uttalanden  om  hur  landets  kemiska  industri  skulle 
kunna  under  livilka-  som  helst  omständigheter  göra  sig  obe¬ 
roende  af  tillgång  på  alla  slags  behöfliga  råämnen  från  ut¬ 
landet.  De  prohibiliva  tendenserna  passa  ej  i  samfärdselns 
tidehvarf,  då  man  i  stället  med  rätta  sträfvar  efter  ett  rationellt 
varuutbytes  utvecklande  staterna  emellan.  Därför  kom  ock 
inledaren  till  sådana  själfmotsägelser  som  att  vi  här  i  landet 
skulle  göra  oss  helt  oberoende  af  all  utländsk  råvarutillgång 
och  samtidigt  kunna  få  tillföra  andra  länder  ökade  mängder 
af  exempelvis  sådan  råvara  som  järnmalm.  För  industrimän, 
liksom  för  andra,  funnes  ingenting  skadligare  än  att  intala 
sig  eller  låta  intala  sig  tron  på  förverkligandet  af  utopiska 
fantasier. 

Ingenjör  S.  Nauckhoff  berörde  spräugämnesindustrien  och  dess 
många  förbindelser  med  andra  kemiska  industrier.  Den  är 
sålunda  beroende  af  fettämnesindustrien,  elektrokemiska  indu¬ 
strien,  på  senaste  tiden  af  svafvelsyreindustrien  och  äfven  en 
del  andra  kemiska  industrier.  Beträffande  fettämnesindustrien 
framhölls  af  inledaren,  att  denna  icke  utvecklats  så  att  den 
kunde  framställa  för  landet  tillräckligt  stora  kvantiteter.  Detta 
är  emellertid  en  brist,  som  många  andra  länder,  undanta¬ 
gandes  Tyskland,  äro  utsatta  för,  framför  allt  Amerika.  Talaren 
anslöt  sig  till  d:r  Risings  förslag  om  inrättandet  af  en  fast 
organisation  för  omhändertagande  af  den  kemiska  industriens 
intressen,  hvilket  förslag  ansågs  synnerligen  beaktansvärdt. 

Ingenjör  /.  Burthen:  Om  man  skulle  nödgas  tänka  sig  det  fallet, 
att  alla  Sveriges  förbindelser  med  utlandet  i  ett  nu  blefve  af- 
klippta,  så  att  våra  industrier  blefve  afskurna  från  tillförsel  ut¬ 
ifrån  af  en  del  nödvändighetsartiklar,  som  icke  kunna  upp¬ 
bringas  inom  landet,  skulle  man  mycket  riktigt  få  en  rent  af 
bedröflig  bild  af  vår  industris  utsikter.  Någon  bjudande  nöd¬ 
vändighet  att  tänka  sig  ett  sådant  fall  anser  jag  emellertid 
icke  föreligga.  Detta  hindrar  icke  att  det  är  klokt  att  i  tid  be¬ 
reda  sig,  genom  hållande  af  tillräckliga  lager  etc.,  att  kunna 
aftrubba  verkningarna  af  en  kortare  tid  af  isolering,  sådan  som 
krigsutbrottet  nyligen  åstadkom.  Lång  tid  kan  icke  en  dylik 
isolering  räcka.  Därför  komma  våra  malmer,  vårt  trä,  vår  trä¬ 
massa  etc.  att  borga.  I  hvart  fall  vågar  jag  betvifla,  att  Sverige 
skulle  ha  någon  afsevärdt  mindre  möjlighet  att  reda  sig  ensamt 
än  andra  länder,  om  nu  öfver  hufvud  ett  sådant  kasus  behöfver 
tagas  i  betraktande.  I  en  amerikansk  tidning,  jag  kan  tyvärr  ej 
erinra  mig  hvilken,  lästes  för  en  tid  sedan,  att  Sverige  rent  af 
skulle  ha  större  möjlighet  att  för  en  kortare  tid,  bestämd  af 
ett  krigs  varaktighet,  helt  stå  på  egna  fötter.  Sverige  brukar 
iu  också  vara  framhållet  såsom  naturtillgångarnas  land  par 
préférence. 

Liksom  inom  ett  land  den  ena  landsändan  får  förse  den 
andra  med  de  produkter  denna  icke  själf  kan  producera  och 
vice  versa,  så  kommer  i  alla  tider  inom  det  stora  landet,  som 
heter  jorden,  en  landsdel  att  för  varutillförsel  vara  beroende  af 


diverse  andra.  Däri  kommer  man  i  det  stora  hela  att  föga 
kunna  ändra,  helst  som  nya  behof  alltjämt  uppkomma.  Ock 
det  vore  helt  enkelt  oriktigt  att  ensidigt  syfta  till  (af  nationek 
högfärd  måhända?)  att  vårt  land  själft  skall  producera  allt,  hvar 
det  tekniskt  skulle  kunna  producera.  Det  är  den  ekonomiska  sidar 
af  saken,  som  måste  bli  den  bestämmande.  Hur  man  bemödai 
sig  kommer  alltid  det  fallet  att  finnas,  att  det  är  billigare  atl 
importera  livad  man  själf  blott  dyrt  kan  producera. 

Att  vi  i  Sverige  likväl  på  många  områden  ha  rätt  lång' 
kvar  till  den  gränsen,  där  inhemsk  varuproduktion  kommi 
upp  till  den  gentemot  införsel  utifrån  riktiga  ekonomiska  pro 
portionen,  därom  torde  de  flesta  vara  ense.  Vi  lida  nog  af  er 
icke  obetydlig  affärsekonomisk  efterblifvenhet  så  i  stort  son 
smått,  många  andra  defekter  till  förglömmandes.  Att  sätti 
fingret  på  det  onda  är  ingen  lätt  sak.  Men  säkert  är,  att  tek 
nikeus  män  fåfängt  arbeta  på  upptagande  af  nya  tillverkningar 
fullkomnande  af  metoder  och  produkter  etc.,  om  icke  stats 
makterna  skänka  den  nödvändiga  utvecklingsplatformen.  Riks 
dagsarbetet  här  i  Sverige  har  nu  kommit  in  i  en  fåra,  u 
hvilken  mycket  ringa  verkligt  produktiva  resultat  spira.  Vatten 
fallsfrågans  lösning,  inlandsbanan,  frilager  etc.,  allt  får  stå  å 
gidan  för  socialiserande  reformer.  Någon  ändring  till  det  bättr- 
tror  jag  icke  är  att  vänta,  förrän  teknikens  män  få  blicker 
öppen  för  att  de  måste  mera  beflita  sig  om  ett  verksamt  del 
tagande  i  vår  inre  politik,  än  som  nu  är  fallet.  Så  länge  v 
undergifvet  foga  oss  i  att  våra  lagstiftnings-  och  reformssträf 
vanden  i  den  utsträckning  nu  sker  skötas  som  monopol  a 
yrkespolitici  och  icke-teknici,  så  länge  få  vi  ej  heller  vänta  oss 
att  vår  teknik  skall  få  det  statsmakternas  stöd,  förutan  hvilke 
en  allsidig  uppblomstring  af  vår  industri  ej  kan  komma  til 
stånd. 

Det  vore  önskligt,  att  teknikens  män  i  Sverige  enade  sig 
en  samfälld  inrepolitisk  kraftyttring,  ägnad  att  ge  eftertrycl 
åt  de  kraf  den  svenska  industrien  vill  och  måste  se  tillfreds 
ställda.  Det  är  icke  nog  längre  att  hvar  i  sin  stad  söker  efte 
bästa  förmåga  sköta  sitt  ämbete,  vi  måste  också  se  till  al 
mera  föra  våra  allmänna  önskemål  till  torgs  och  få  dem  upp 
fyllda. 

Doktor  yl.  Rising:  Ingenjör  Ohlsson  som  ock  den  siste  talare 
synas  mena,  att  inledaren  har  den  naiva  uppfattningen,  att  \ 
skola  kunna  lyckas  i  sträfvan  att  fullständigt  frigöra  oss  frå 
utlandets  inflytande  på  vår  kemiska  industri.  Att  detta  är  e 
omöjlighet  vet  säkerligen  ing.  Larson  lika  bra  som  hvarj 
annan  erfaren  kemist,  men  därför  att  en  fullständig  frigörels 
från  beroendet  aldrig  kommer  att  kunna  uppnås,  är  det  inti 
fel  att  sträfva  mot  det  målet.  Jag  är  tvärtom  öfvertygad  a 
ju  allvarligare  vi  arbeta  i  denna  riktning,  dess  bättre  komnu 
vår  industri  att  stå. 

Ingenjör  A.  Larson:  Jag  har  blifvit  förekommen  af  doktc 
Rising.  När  jag  i  inledningsföredraget  påpekade  våra  ekonc 
miska  och  industriella  svagheter  och  vår  brist  på  vissa  råvarc 
och  beredningsämnen,  var  det  naturligtvis  icke  för  att  dä: 
igenom  uttrycka  såsom  någonting  möjligt  att  fullständigt  göi 
oss  oberoende  af  allt  det  vi  nu  importera  från  utlandet,  uta 
endast  att  vi  i  möjligaste  grad  skulle  sträfva  därefter.  När  ja 
då  räknade  upp  en  hel  del  varor,  som  importeras  och  som  ’ 
förmodligen  aldrig  kunna  tillverka  hemma,  skedde  detta  fi 
fullständighetens  skull  och  för  att  ytterligare  understryka  vå 
beroende  af  utlandet.  Det  kan  aldrig  vara  till  vår  nytta  a 
skicka  penningar  till  utlandet  för  varor,  som  skulle  kunna  e 
hållas  inom  landet.  Bättre  att  behålla  penningarna  hemin 
såvidt  vi  kunna,  och  med  dem  tillgodogöra  våra  rika  natu 
tillgångar,  hvilka  delvis  ännu  ligga  onyttjade,  exempelvis  tor 
mossarna  och  den  bortrinnande  kraften  i  våra  vattenfall.  ' 
kunde  också  behöfva  pengarna  till  direkta  åugbåtslinjer,  hvilfc 
under  särskildt  de  nuvarande  förhållandena  skulle  göra  ofantli 
nytta  för  både  export  och  import. 

Det  var  sockerindustrien  jag  sade,  att  det  s.  k.  frisinnet  p 
sin  tid  motarbetat.  De  äldre  af  oss  minnas  nog  att  så  va 
men  trots  detta  ha  vi  nu  en  inhemsk  sockerindustri;  och  ja 
tror  icke  att  ens  »frisinnet»  nu  skulle  vilja  vara  af  med  de 
ehuru  det  ser  på  den  med  sneda  blickar. 

Ingenjör  S.  Liiheck :  Det  är  några  under  denna  intressan' 
diskussion  berörda  synpunkter  och  frågor,  som  jag  skulle  vil. 
understryka. 
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Till  en  början  synes  mig  alls  ingen  anledning  föreligga  alt 
nissuppfatta  inledarens  syfte  på  sätt  ingenjör  Ohlsson  gjort. 
Vi  sträfva  icke  att  frigöra  oss  från  handelsförbindelserna  med 
ltlandet  —  tvärtom  —  men  vi  måste  icke  desto  mindre  sträfva 
itt  inom  landet  utveckla  all  sådan  förädlingsindustri,  som  kan 
;konomiskt  drifvas  tack  vare  landets  naturliga  resurser,  dess 
-åvaror  och  vattenkraft.  Och  jag  vill  taga  det  som  ett  godt 
idens  tecken  att  en  —  om  jag  fattat  rätt  —  så  frisinnad  man 
om  inledaren  deklarerat  en  så  vidsynt  uppfattning  af  vår 
,-attenfallspolitik,  hvaraf  särskildt  den  kemiska  industriens  ut- 
,-eckling  i  Norrland  är  så  afgjordt  beroende. 

Här  har  framhållits  att  teknikens  män  måste  upplysa  all- 
i)  än  heten  och  politikerna  om  våra  industriella  betingelser, 
a,  där  föreligger  helt  visst  en  stor  uppgift.  Hvad  vattenfalls- 
rågan  angår  ha  också  landets  tekniker  med  sällspord  enighet 
)åyrkat  mera  af  verkligt  frisinne,  mindre  af  politik.  Ett  undan- 
a£  utgör  en  f.  d.  professor,  som  nyligen  funnit  sig  böra  upp- 
ysa  K.  M:t,  att  om  industrien  endast  låtit  bli  att  bråka,  och 
löjt  sig  med  hvad  politiken  bjöd,  så  hade  vi  längesedan  haft 
:n  praktisk  vattenlag.  Som  bevis  på  att  han  bland  industriens 
epresentanter  icke  vore  ensam  om  denna  mening  åberopade 
lan  industriens  350000  arbetare. 

Här  har  talats  om  jordbruket  och  dess  afsättningsmöjlig- 
lieter.  Pa  sina  hall  vill  man  gärna  konstruera  fram  ett  mot- 
;atsförhållande  mellan  jordbruket  och  industrien,  men  vi  måste 
lr  vår  synpunkt  göra  gällande,  att  endast  med  industrien  som 

töd  och  konsument  jordbruket  kan  utvecklas  och  blifva  bär- 
.raftigt. 

Statens  verksamhet  i  samband  med  utbyggnaden  af  dess  tre 
tora  kraftverk  har  af  en  talare  klandrats.  Det  synes  mig  dock 
rämst  böra  erkännas  ha  varit  till  nytta  för  industrien,  att  dessa 
re  verk  kommit  till  stånd  och  felgreppen  i  utförandet  och 
Iriften  måste  i  hvarje  fall  anses  ringa  med  hänsyn  till  den  i 
tort  sedt  mycket  förtjänstfulla  administrationen.  Betänkligt 
r  däremot  att  denna  statsverksamhet,  som  måste  ha  sin 
tarka  begränsning,  i  vissa  kretsar  synes  ha  föranledt  den  van- 
öreställningen,  att  den  enskilda  företagsamheten  på  området 
kulle  kunna  hallas  kort  —  en  uppfattning,  hvars  godkännande 
nart  skulle  visa  sig  ödesdiger. 

|  Med  rätta  framhåller  herr  Lindhagen  i  en  af  sina  talrika 
attenfallsmotioner,  att  öfver  industrien  i  våra  nordliga  lands- 
ndar  hvilar  icke  sådan  trolldom,  att  man  kunde  påräkna  nå- 
on  snabb  utveckling.  Men  då  motionären  åberopar  detta  för- 
ållande  som  skäl  för  att  han  och  liktänkande  borde  få  i  lugn 
>ch  ro  politisera  vidare  i  vattenfallsfrågorna  och  därmed  ytter- 
gare  försvåra  en  ur  företagarsynpunkt  nog  så  kräfvande  situa- 
ion,  då  måste  teknikens  och  industriens  män  beteckna  detta 
om  brist .  på  anvarskänsla.  Ty  ingen  har  rätt  att  —  allra 
linst  i  dessa  tider  —  för  politiska  experiment  vedervåga  län¬ 
ets  ekonomiska  utvecklingsmöjligheter,  medan  tiotusenden 
rligen  söka  sin  utkomst  på  andra  sidan  hafvet. 

Professor  Palmaer  yttrade  nyss,  att  den  modärna  vattenfalls- 
olitiken  ingaf  en  kväfvande  känsla.  Ja,  denna  politik  är  san- 
erligen  kväfvande  i  dubbel  bemärkelse  och  det  sker  icke  en 
linut  för  tidigt,  då  statsmakterna  skaffa  luft  åt  vår  för  Norr- 
ind  och  hela  landet  så  betydelsefulla  vattenkraftindustri. 

Professor  P.  J.  Holmquist :  Den  framställning  inledaren  gjorde 
f  geologernas  och  särskildt  förutvarande  chefens  för  den  geo- 
>giska  undersökningen  förhållande  till  frågan  om  djupborr- 
ingar  i  Skåne  var  orättvis. 

Frågan  om  statsunderstöd  hade  i  ett  tidigare  skede  förfallit, 
Le  därför  att  de  geologiska  fackmännen  ställt  sig  oförstående 
iför  industriens  förhoppningar  på  att  värdefulla  mineralfyndig- 
eter  skulle  kunna  uppdagas  genom  djupborrningarna,  utan 
ärför  att  de  geologiska  sakförhållandena  visade,  att  det  icke 
mnes  någon  större  sannolikhet  för,  att  dylika  fyndigheter 
culle  kunna  påträffas.  Af  dr  Grönvalls  redogörelse  för  frågan 
tn  djupborrningar  i  Skåne,  som  nyligen  utkommit1,  kan  man 
llfullo  inhämta,  att  vederbörande  geologer  och  deras  förut- 
arande  chef  på  bästa  sätt  fyllt  sin  uppgift  i  detta  fall. 

Ingenjör  C.  J.  Lundström:  Utan  att  gå  in  i  några  detaljer  i 
ithörande  fråga  eller  komma  in  på  politiken,  vill  jag  blott 
amhålla  nödvändigheten  af  att  begagna  den  nuvarande  jäm- 

L  1  K.  A.  Grönvall:  Frågan  om  djupborrningar  i  Skåne.  Sveriges 
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förelsevis  lugna  perioden  för  att  i  stor  skala  importera  de  ke 
miska  råämnen  och  lialffabrikat,  som  äro  nödvändiga  för  lan¬ 
det,  så  att  förrådet  sedan  räcker  en  längre  tid.  Ingen  vet  hvad 
framtiden  bär  i  sitt  sköte.  Vi  ga  måhända  än  större  svårig¬ 
heter  tillmötes,  hvarför  det  är  bäst  att  i  tid  se  om  sitt  hus. 

I  likhet  med  flera  talare  i  afton  vill  jag  uttala  den  förhopp¬ 
ningen,  att  denna  diskussion  skall  leda  till  fabrikation  i  Sverige 
af  sådana  kemiska  produkter,  som  äro  nödvändiga  för  vår 
storindustri. 

En  fabrik  af  en  sadan  nödvändighetsvara  skulle  visserligen 
maliända  fa  svart  att  bära  sig  gent  emot  utländsk  konkurrens, 
då  åter  lugnare  förhållanden  inträda,  men  i  så  fall  bör  den 
väl  kunna  paräkna  tullskydd.  Dessutom  kan  man  gifvetvis 
efter  krigets  slut  påräkna  en  betydande  marknad  för  en  hel 
del  varor  i  Ryssland,  enär  det  därstädes  torde  efter  ett  sådant 
krig  som  det  nuvarande  dröja  ganska  länge,  innan  Tyskland 
återvinner  sin  förutvarande  ställning. 

D:r  Hjalmar  Braunr:  De  flesta  af  de  i  ing.  Larsons  före¬ 
drag  omnämnda  råmaterialen  för  kemiska  industrier  ha  här 
blifvit  diskuterade,  dock  ej  bränslena  särskildt  torfven. 

Han  framhöll  i  sitt  föredrag,  att  torfindustrien  från  rege¬ 
ringens  sida  borde  behandlas  på  samma  sätt  som  på  sin  tid 
sockertillverkningen. 

Att  genom  lån  och  anslag  uppmuntra  uppfinningar  inom 
torfindustrien  såsom  man  hittills  gjort  under  årtionden  för  att 
därmed  få  torfindustrien  i  gång  har  tydligt  visat  sig  ej  vara 
sättet. 

Hvad  uppfinningarna  beträffa,  komma  dessa  af  sig  själfva, 
endast  en  lifskraftig  torfindustri  förefinnes. 

För  att  fa  en  torfindustri  i  gång  fordras  enligt  min  mening 
en  målmedveten  hjälp  från  regeringen  dels  i  form  af  tull,  dels 
i  form  af  billiga  frakter.  Om  såsom  under  nuvarande  förhål¬ 
landen  kostnaden  att  elda  med  torf  eller  stenkol  ställa  sig 
nästan  lika,  kommer  man  af  bekvämlighetsskäl  städse  att  välja 
stenkol.  Sattes  däremot  en  passande  tull  å  stenkol,  komme 
fördelarna  på  torfvens  sida,  då  detta  bränsle  i  flesta  fall  blefve 
det  för  Sverige  mest  ekonomiska. 

Jag  vill  nämna,  att  vi  ej  blefve  det  första  land  som  satte  tull 
a  stenkol.  Salunda  lär  sedan  flera  år  en  dylik  tull  finnas  i 
Danmark. 

Mycket  kunde  vara  att  säga  i  denna  sak.  Med  det  anförda 
har  jag  endast  velat  rikta  uppmärksamheten  på  detta  sätt  att 
lösa  torffrågan,  ett  sätt,  förutan  hvilket  jag  för  min  del  anser, 
att  torffrågan  fortfarande  för  lång  tid  framåt  kommer  att  för¬ 
bli  olöst. 

Doktor  A.  Rising:  Ing.  Lundströms  anförande  låter  mig  åter¬ 
komma  till  tanken  på  en  sammanslutning.  En  af  dess  uppgifter 
skulle  ju  kunna  tänkas  bli  att  bygga  en  för  flera  industrigre¬ 
nar  gemensam  försöksstation,hvilken  genom  fabrikation  i  mindre 
skala  skulle  ägna  sig  åt  utarbetandet  af  fabrikationsmetoder. 
Genom  försäljning  af  produkterna  skulle  bidrag  till  anstaltens 
drift  erhållas  och  måhända  skulle  man  äfven  kunna  hoppas 
pa  donationer  från  en  eller  annan  rik  industriman. 

Prof.  W.  Palmcer  ville  med  afseende  på  det  ånyo  afhand- 
lade  förslaget  om  bildandet  af  en  förening  »för  tillvaratagande 
af  den  kemiska  industriens  intressen»  erinra  om,  att  denna  sak 
omkring  år  1907  bragtes  på  tal  af  direktör  Oscar  Carlson,  dispo¬ 
nenten  Birger  Carlson  m.  fl.  Krisåret  1908  torde  hafva  un- 
danskjutit  saken.  Sista  gången  den  mera  offentligt  bragtes  på 
tal  var  af  ingenjör  Cronquist  vid  andra  allmänna  svenska  kemist- 
mötet  i  Helsingborg  1910.  Talaren  ville  nu  som  förr  uttala  sin 
lifliga  anslutning  till  denna  tanke  och  hoppades,  att  de  nu 
radande  förhållandena  måhända  blefve  den  anledning,  som  skulle 
leda  till  dess  förverkligande. 

Ingenjör  C.  J.  Lundström:  Med  anledning  af  de  förslag,  som 
framkommit  angående  bildandet  af  en  förening,  som  skulle  till¬ 
varataga  den  kemiska  industriens  intressen  på  ett  mera  effek¬ 
tivt  sätt  undrar  jag,  om  det  icke  vore  lämpligt  att  nu  tillsätta 
en  kommitté,  som  då  skulle  söka  utarbeta  riktlinjerna  för  en 
dylik  förening,  sätta  sig  i  förbindelse  med  chefer  för  de  större 
kemiska  fabrikerna  och  se  till  h  vad  som  lämpligen  kunde  göras. 

Flera  nya  kemiska  industrier  kunde  bildas  och  till  och  med 
inom  färgfabrikationens  område  kunde  kanske  något  åstad¬ 
kommas  särskildt  med  hänsyn  till  den  ryska  marknaden.  Säkert 
är  att  en  sådan  förening  skulle  kunna  göra  mycket  stor  nytta. 
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Tag  ber  att  få  föreslå,  att  afdelningeu  tillsätter  en  kommitté 
för  att  utreda  och  sedan  inkomma  med  förslag  om  bildandet 
af  en  särskild  förening  med  ändamål  att  stödja  och  utveckla 
den  kemiska  industrien  i  Sverige. 

Ingenjör  Th.  Rosendahl;  Här  har  från  sakkunnigt  håll  talats 
om  kristider  och  svårigheter  för  vår  industri.  Under  sådana 
förhållanden  borde  man  ju  kunna  vänta,  att  statens  verk  ej 
skulle  framställa  förslag,  som  skulle  komma  att  menligt  in¬ 
verka  på  vår  industri,  men  tyvärr  har  dock  så  skett  genom 
en  skrifvelse  från  telegrafstyrelsen  till  K.  M:t,  däri  yrkas  på 
tullfrihet  för  varor,  som  importeras  från  utlandet  af  statens 
affärsdrifvande  verk,  och  anhåller  jag  få  uppläsa  en  notis  ur 
Svenska  Dagbladet  för  den  7  okt.  1914  nied  öfverskrift:  »Tull¬ 
frihet  för  statens  verk.  Statsfinansiella  olägenheter  af  nu  rå¬ 
dande  system. 

»Telegrafstyrelsen  har  återupptagit  den  på  sin  tid  väckta 
frågan  om  tullfrihet  för  varor,  som  importeras  från  utlandet 
af  statens  affärsdrifvande  verk. 

»Styrelsen  har  nämligen  ingått  till  K.  M:t  med  en  skrifvelse, 
hvari  framhålles,  att  inom  statens  affärsdrifvande  verk  det  i  all¬ 
mänhet  förfares  så,  att  belöpande  tullafgifter  för  från  utlandet 
upphandlade  inventarier  tilläggas  dessa  inventariers  värde  och 
betalas  liksom  inventarierna  själfva  från  anslag  till  utgifter  för 
kapitalökning.  Då  de  affärsdrifvande  verkens  anslag  till  ut¬ 
gifter  för  kapitalökning  i  regel  utgå  från  af  statens  i  utlandet 
upplånade  medel,  under  det  att  tullafgifter  redovisas  såsom 
egentliga  statsinkomster  under  rubriken  skatter,  blir  således 
följden  den,  att  staten  årligen  upplånar  medel  för  att  nästan 
omedelbart  i  stor  utsträckning  återfå  dem  såsom  skatteinkoms¬ 
ter.  Om  hänsyn  tages  till  samtliga  de  affärsdrifvande  verken, 
skall  det  säkerligen  visa  sig,  att  de  belopp,  hvarorn  är  fråga, 
stiga  till  sådan  höjd,  att  ett  fortsättande  på  denna  väg  kan 
leda  till  allvarliga  statsfinansiella  olägenheter.  Enbart  för  tele¬ 
grafverket  uppgå  nämligen  tullumgälderna  till  omkring  100000 
kronor  pr  år.» 

Hvad  den  anförda  bokföringsfrågan  beträffar,  bör  väl  ej 
denna  tillmätas  för  stor  vikt,  och  kan  jag  ej  heller  inse,  att 
den  tull,  som  nämnda  verk  nu  hafva  att  betala  vid  import, 
skall  skada  landets  finanser.  —  Tag  bort  tullarna  för  alla  sta¬ 
tens  affärsdrifvande  verk,  och  med  all  säkerhet  skall  därigenom 
vår  industri,  hvarpå  landets  välstånd  ju  dock  skall  byggas, 
lida  stora  förluster  med  minskad  förtjänst  såväl  för  företagare 
som  för  arbetare  och  med  däraf  följande  minskade  skattein¬ 
komster  till  staten.  Jag  hoppas  därför,  att  den  gjorda  fram¬ 
ställningen  ej  skall  finna  gehör,  men  har  jag  ansett  mig  böra 
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meddela  hvilka  planer,  som  äro  å  baue,  så  att  industriens 
män  kunna  vara  på  sin  vakt.  — 

Ingenjör  B.  Orton' I  anslutning  till  det  ämne,  som  här  i  afton 
är  föremål  för  behandling  skall  jag  bedja  att  få  fästa  uppmärksam 
heten  på  en  i  Tyskland  redan  under  fredstid  existerande  kejserlig 
institution,  benämnd  Bnreau  fiir  Produkt ionserkebungen ,  hvilken 
lyder  under  Reichsamt  des  Innern.  Om  dess  verksamhetsresultat 
skall  jag  i  afton  endast  meddela,  att  det  för  mauganmalm- 
brytningen  i  sydvästra  Tyskland  och  för  fyllandet  af  Tysklands 
särskildt  Schlesiens  mauganbehof  synes  hafva  varit  mycket 
betydelsefullt  och  framgångsrikt.  En  del  af  de  tyska  mangan 
grufvorna  brytas  utan  förtjänst,  en  del  t.  o.  m.  med  betydliga 
årliga  uppoffringar,  men  hålles  dock  igång  för  att  i  möjligaste 
mån  och  särskildt  vid  afspärrning  utifrån  inom  landet  fylla 
dess  behof  af  manganmalm.  En  del  af  hedern  härför  fallei 
utan  tvifvel  på  den  offentliga  byrån,  som  bl.  a.  åvägabragt 
enorma  fraktnedsättuingar. 

Jag  föreställer  mig  nu,  att  vi  i  vårt  land  äfven  i  fredstit 
skulle  kunna  hafva  betydlig  nytta  af  en  dylik  institution  förut 
satt  att  den  finge  lämplig  sammansättning  och  befogenhet 
Att  öka  produktionen  hos  ett  privat  bergverks-  eller  industri 
företag  liksom  att  exploatera  nya  tillgångar  af  råmaterial  hö: 
utan  tvifvel  till  den  privata  företagsamheten,  men  en  statlig 
institution  af  antydd  art  skulle  säkerligen  i  vårt  vidsträckta, 
hög  grad  oexploaterade  och  på  råmaterial  rika  land  hafva  ei 
stor  uppgift  att  fylla.  Vi  behöfva  därvid  endast  tänka  på  et 
hel  del  fyndigheter  af  järn-  och  andra  malmer,  af  svafvelkis 
fältspater  och  graniter,  på  alunskiffrarna  med  dess  svafvel-  ocl 
kolhalt,  på  torfven  m.  m.  Genom  ett  energiskt  och  målmed 
vetet  samarbete,  befordradt  af  en  dylik  öfver  partierna  ståendi 
statlig  institution,  som  gjorde  sitt  till  för  att  ena  stridiga  in 
tressen,  skulle  vi  säkerligen  kunna  i  hög  grad  öka  vårt  obe 
roende  af  andra  lander.  En  dylik  uppgift  för  en  industrikom 
mission  skulle  säkerligen  äfven  i  fredstid  vara  af  betydlig  nytt 
för  vårt  land. 

Ingenjör  G.  H.  Hultman  föreslog,  att  Afdelningen  skull 
uppdraga  åt  styrelsen  att  framställa  förslag  i  frågan,  i  hvilke 
förslag  ingenjör  Lundström  instämde. 

I  enlighet  med  det  gjorda  förslaget  beslöt  Afdelninge 
att  uppdraga  åt  styrelsen,  som  ägde  att  med  sig  adjunger 
lämpliga  personer,  att  behandla  frågan  om  åtgärder  fc 
en  dylik  sammanslutning. 

1  Yttrandet  kompletterat  efter  sammanträdet. 


AUTOMOBILER  OCH  AUT OMOBILTR AFIK. 

Den  svenska  automobilindustriens  möjligheter. 

Af  ingenjör  E.  Malmgren. 


»Automobilen  börjar  glädjande  nog  eröfra  Stockhoim», 
kunde  man  läsa  i  Svensk  Motortidning  för  den  15  dec. 
1907,  och  tidningen  upplyser  vidare,  att  af  Stockholms 
334  droskor  55  st.  eller  17  %  äro  automobiler,  hvilket  är 
resultatet  efter  endast  två  år.  Efter  ytterligare  7  år  kunna 
vi  nu  konstatera,  att  alla  Stockholms  droskor  för  länge 
sedan  äro  automobiler,  att  en  mycket  stor  del  af  lands¬ 
ortens  äro  detsamma,  och  vidare  att  hela  denna  mängd 
automobildroskor  haft  i  sällskap  en  hel  svärm  motorfordon 
af  allehanda  slag.  Man  skulle  väl  nu  nästan  kunna  säga, 
att  automobilen  glädjande  nog  till  stor  del  eröfrat  Sverige. 
Den  tyckes  ha  nästan  obegränsade  användningsmöjlig¬ 
heter. 

Den  inhemska  automobilindustrien  torde  väl  i  afsevärd 
mån  ha  bidragit  till  den  synnerligen  kraftiga  utveckling, 
som  automobilismen  fått  i  vårt  land.  Den  har  ju  också 
arbetat  upp  sig  till  en  för  våra  förhållanden  stor  industri, 
som  alltjämt  växer.  Sverige  är  visserligen  ett  litet  land, 


men  helt  säkert  skall  denna  industri  här  kunna  skaffa  si 
omsättningsfält,  som  möjliggöra  en  betydligt  större  pre 
duktion  af  åtminstone  en  personautomobiltyp,  om  näml 
gen  priset  på  en  dylik  af  för  våra  svenska  förhållande 
fullt  lämplig  typ  blir  så  lågt,  att  en  större  bråkdel  ; 
invånareantalet  kan  bli  bilägare.  För  den  större  delen  ; 
Sveriges  automobillystna  inbyggare  spelar  priset  nog  e 
mycket  betydande  roll.  Och  kanske  blir  det  längre  frai 
rent  af  en  nödvändighet  för  vår  bilindustri  att  komn 
fram  med  en  billig  personauto  d.  v.  s.  en  typ  för  5  oc 
kr  eller  därunder. 

Det  föreligger  ju  alltid  en  möjlighet,  att  de  utländsf 
fabrikaten,  som  fått  en  så  oerhörd  framgång  i  vårt  lan 
de  sista  åren,  fortfarande  komma  att  intaga  en  domini 
rande  ställning  hos  oss  så  till  vida,  att  de  utländska  fabrika 
terna  genom  sin  större  masstillverkning  kunna  åstadkomn 
ett  billigare  pris  än  våra  egna,  ehuru  tullen  —  1 5  0/° 
värdet  —  äfvensom  frakten  utgöra  en  väsentlig  ökning 
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priset.  I  själfva  verket  är  det  nog  lätt  att  konstatera,  att 
de  utländska  billiga  bilarna,  i  synnerhet  de  amerikanska  — 
i  främsta  rummet  f  ord  med  sitt  synnerligen  låga  pris  — 
i  allt  större  antal  öfversvämma  den  svenska  marknaden. 
Det  låga  priset  lockar,  och  många  belåtna  köpare  finnas, 
som  gärna  lämna  utmärkta,  ofta  välförtjänta  rekommenda¬ 
tioner. 

Äro  då  dessa  billiga  vagnar  fullt  lämpliga  för  Sverige? 
Och  skulle  icke  vår  svenska  industri  kunna  åstadkomma  en 
liknande  typ  till  ett  motsvarande  eller  kanske  helt  obetyd¬ 
ligt  högre  pris,  hvilket  senare  då  kunde  uppvägas  af  spe¬ 
ciella,  för  vårt  land  mera  afpassade  konstruktionsdetaljer? 

I  stort  sedt  äro  ju  våra  landsvägar  dåliga,  slingrande 
och  backiga,  och  anspråken  på  maximihastighet  böra  nog 
därför  ej  gärna  öfverstiga  45  km  i  timmen.  I  det  fallet 
äro  de  billiga  utländska  typerna  nog  lämpade  efter  vårt 
behof  och  vår  smak.  Icke  fullt  samma  är  förhållandet 
beträffande  hållbarheten.  De  äro  nog  i  allmänhet  icke 
passande  för  våra  svenska  vägar,  och  detta  är  en  sak  för 
vår  industri  att  taga  fasta  på.  Den  svenska  billiga  typen 
måste  i  detta  hänseende  vara  öfverlägsen. 

Ett  nödvändigt  villkor  för  en  billig  typ  är,  att  alla  tänk¬ 
bara  förenklingar  genomföras  i  såväl  konstruktion  som  fabri¬ 
kation.  I  detta  hänseende  ha  vi  för  vår  industris  fram¬ 
gång  mycket,  ofantligt  mycket  att  lära  af  t.  ex.  Amerikas 
billigaste  automobil.  Det  är  icke  endast  masstillverk¬ 
ningen,  som  kommit  försäljningspriset  på  nämnda  bil  att 
sjunka,  utan  kanske  i  lika  hög  grad  denna  för  oss  efter- 
följansvärda  koncentrering  på  enkel  och  billig  fabrikation. 
Det  kan  nog  härvid  inträffa,  att  den  redan  uppgjorda 
konstruktionen  får  lämna  plats  för  en  annan  ur  kvalitets¬ 
synpunkt  mindre  fördelaktig,  men  ur  tillverkningssynpunkt 
mera  ekonomisk  konstruktion.  Sådant  måste  naturligtvis 
dock  ske  med  försiktighet,  men  konstruktören  måste  stän¬ 
digt  taga  hänsyn  till  att  de  kommande  arbetsoperationerna 
bli  så  få  och  så  enkla  som  möjligt. 

En  annan  viktig  sak  för  vår  bilindustri  torde  vara  ty¬ 
pernas,  d.  v.  s.  hufvudtypernas  antal.  Då  Sverige  är  ett 
litet  land,  är  det  alldeles  otänkbart  att  vinna  stor  omsätt¬ 
ning  med  många  chassistyper,  och  äfven  de  få,  som  måste 
finnas,  böra  i  möjligaste  mån  ha  gemensamma  detaljer, 
hvarigenom  fabrikationen  väsentligt  förenklas. 

Den  ofvan  antydda  billiga  personbiltypen  torde  kunna 
påräkna  ett  synnerligen  stort  antal  köpare  i  vårt  land, 
men  den  får  naturligtvis  icke  vara  den  enda.  Droskbil¬ 
typen  af  svensk  tillverkning  med  20  å  30  hkr  motor  har 
ju  vunnit  ett  ej  ringa  omsättningsfält  i  Stockholm,  Göte¬ 
borg  och  Malmö  —  för  hvilken  sistnämnda  stad  Baltiska 
utställningen  helt  säkert  åstadkommit  en  betydande  ök¬ 
ning  i  bildroskor  —  samt  i  åtskilliga  andra  landsortsstä¬ 
der.  Vidare  har  äfven  en  större  personbiltyp  på  ca  40 
hkr  visat  sig  finna  en  god  omsättning  inom  landet.  Dock 
synes  hvarken  denna  eller  ens  drosktypen  kunna  bli  före¬ 
mål  för  en  massproduktion.  En  sådan  torde  med  större 
sannolikhet  kunna  åstadkommas  på  grundval  af  ofvan- 
nämnda  billiga  personbil,  konstruerad  med  afseende  på 
våra  allmänna  vägförhållanden  och  våra  fordringar  på 
hastighet  m.  m. 

Äfven  karosseritypernas  antal  måste  begränsas.  Härvid 
möter  man  kanske  många  svårigheter,  i  synnerhet  från 
försäljarnes  sida,  hvilka  finna  det  stundom  omöjligt  skaffa 
kunder  till  karosserier,  som  äro  tillverkade  schablonmässigt 
efter  samma  ritning.  Men  för  industriens  egen  skull  är 


det  nyttigt  att  i  sådant  fall  påverka  kunderna,  något  som 
också  bör  kunna  lyckas.  Det  måste  göras  klart  för  dem, 
att  karosserierna  vid  enhetlig  fabrikation  kunna  äfven  med 
omsorgsfullt  utförande  levereras  till  vida  billigare  pris. 
Naturligtvis  röner  detta  motstånd  hos  sådana  bilspekulan¬ 
ter,  som  absolut  själfva  vilja  bestämma  hvarje  kontur. 
Industrien  gör  bäst  i  att  låta  dem  få  sin  önskan  uppfylld, 
men  de  böra  förberedas  pa  att  de  fa  betala  ett  vida  högre 
pris  på  grund  af  sina  speciella  önskemål. 

Emellertid  förutsätter  denna  typinskränkning,  att  de  få 
standardtyperna  blifvit  fastställda  efter  omsorgsfull  pröfning 
i  alla  detaljer,  speciellt  i  sådana,  som  komma  under  kö¬ 
parens  särskilda  uppmärksamhet.  Exempelvis  kan  nämnas, 
att  det  ofta  syndas  mot  förareplatsens  bekvämlighet,  då 
denna  ställer  för  stora  anspråk  på  hans  arm-  och  ben¬ 
muskler. 

Hvad  beträffar  motorlastvagnar,  bilomnibusar,  brand- 
automobiler  m.  fl.  större  arbetsbiler,  har  vår  inhemska 
industri  till  fullo  visat  sina  resurser  och  kraftigt  upptagit 
konkurrensen  med  utlandets.  Och  godstrafiken  med  last¬ 
biler  har  i  synnerhet  i  de  större  städerna  nått  en  sådan 
omfattning,  att  de  väl  kunna  sägas  vara  oumbärliga.  En 
utredning  af  lastbilens  ekonomi  visar  ju  också  dess  obe¬ 
stridliga  fördelar  i  jämförelse  med  transport  med  hästar, 
da  antalet  tonkilometer  stiger  till  en  viss  höjd  (ca  10  000 
pr  ar),  och  äfven  vid  lägre  antal  tonkm  erbjuder  lastbilen 
den  stora  fördelen  af  snabbare  transport.  Också  har  efter¬ 
frågan  pa  svenska  lastbiler  alltsomoftast  visat  sig  vara 
större  än  leveransförmågan,  hvilket  ju  är  af  utomordent¬ 
lig  betydelse  för  denna  industris  utvecklingsbehof  och  möj¬ 
ligheter. 

På  motordressinernas  och  än  mera  på  motorbåtarnas 
område  är  den  svenska  industrien  ganska  lifskraftig  och 
har  stora  omsättningsmöjligheter.  De  förra  ha  ju  fått  bl.  a. 
statens  järnvägar  till  bästa  kund,  hvilket  lockar  de  enskilda 
järnvägarna  att  följa  exemplet,  och  de  senare  ha  sitt  gifna 
stadiga  omsättningsfält  i  ett  land  som  Sverige,  hvilket  till 
följd  af  sin  vidsträckta  skärgård  är  särskildt  gynnsamt  för 
motorbåtstrafik. 

Glädjande  nog  äro  de  priser,  som  de  svenska  biltyperna 
betinga,  icke  högre,  än  att  de  mycket  väl  kunna  konkur¬ 
rera  med  motsvarande  typer  af  utländskt  fabrikat.  Om 
dessa  senare  fortfarande  äro  i  majoritet,  beror  detta  kanske 
därpa,  att  de  svenska  bilerna  på  vissa  håll  ännu  inte  hun¬ 
nit  få  sitt  goda  rykte  så  erkändt,  att  de  få  täfla  med  de 
stora  världsmärkena.  Den  svenska  bilindustrien  får  därför 
icke  försumma  något  tillfälle  att  demonstrera  sina  alster. 
Att  Baltiska  utställningen  icke  kunde  i  större  utsträckning 
sta  till  tjänst  i  detta  hänseende  är  lika  beklagligt  som 
oförklarligt. 

En  viktig  faktor  för  automobilindustriens  utvecklings- 
möjlighet  är  bränslefrågan.  Bensinpriset  är  synnerligen 
växlande.  Det  fanns  en  gyllene  tid,  då  bensin  kunde 
erhållas  för  1 5  öre  litern  —  partipris  —  men  den  tiden 
är  längesedan  förbi.  Redan  före  det  nu  pågående  krigets 
utbrott  var  priset  nära  dubbelt,  och  af  alla  tecken  att 
döma  kommer  detsamma  att  befinna  sig  i  stigande  äfven 
i  framtiden  —  med  bortseende  af  det  nu  genom  kriget 
uppskrufvade  priset.  Eörr  eller  senare  kommer  så  en  tid, 
då  bensin  icke  står  att  få  till  rimligt  pris.  Det  är  därför 
glädjande  att  konstatera,  att  de  försök,  som  gjorts  med 
bensolsprit  och  med  bensinsprit,  utfallit  fördelaktigt,  och 
att  dessa  försök  ådagalagt  dels  att  bränslet  är  fullt  an- 
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vändbart  för  motordrift,  dels  att  det  under  vissa  villkor  med 
afseende  på  pris  (spritpris  pr  liter  minst  30  å  35  %  lägre 
än  bensinpris)  är  ekonomiskt  lika  bra  eller  bättre,  och 
ännu  mera  glädjande  är  det,  att  Sverige  genom  sin  stora 
sulfitspritindustri  blir  synnerligen  lyckligt  lottadt  i  detta 
hänseende.  Öfvergången  till  spritdrift  är  således  en  pris¬ 
fråga,  hvilken  emellertid  för  närvarande  icke  tyckes  vara 
så  lättlöst,  i  det  att  märkvärdigt  nog  sulfitspritpriset  visar 
benägenhet  att  följa  efter  bensinpriset.  Med  ordnandet 
af  denna  sak  komma  vederbörande  att  lämna  ett  synner¬ 
ligen  kraftigt  stöd  åt  svenska  automobilindustrien. 

Vägarna  i  Sverige  äro,  som  förut  nämnts,  icke  öfverallt 
gynnsamma  för  automobiltrafiken,  men  denna  fråga  är  för 
närvarande  under  kommittébehandling,  hvarför  man  väl 
kan  hoppas  på  framtida  förbättring  i  detta  förhållande. 

Ett  godt  stöd  för  vår  bilindustri  är  den  export,  som 
uppvuxit  de  senare  åren.  Till  de  länder,  som  själfva  pro¬ 
ducera  de  stora  världsmärkena,  kan  det  naturligtvis  icke 
bli  tal  om  någon  sådan,  men  på  de  skandinaviska  länderna 
och  på  Ryssland  kunna  vi  ha  välgrundade  förhoppningar. 
Och  när  en  gång  det  nu  pågående  kriget  blifvit  bragt  till 
ett  slut,  då  ha  vi  väl  rätt  att  vänta  en  industriell  blomst- 
ring,  som  äfven  skall  omfatta  vår  bilindustri,  och  kanske 
kommer  denna  tack-  vare  en  väsentligt  ökad  export  att 
mer  än  fördubblas. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS. 

Lördagen  den  26  september  afhöll  Tekniska  Föreningen  i 
Västerås  sitt  första  sammanträde  för  innevarande  höst.  Sedan 
protokollsjustering  skett,  behandlades  den  af  Svenska  Tekno- 
logföreniugen  väckta  frågan,  huruvida  det  skall  medgifvas 
enskilda  rätt  få  reservationer  till  slutligt  delegationsbetänkande 
bilagda  dylikt  vid  öfversändande  af  handlingar  till  utomstå¬ 
ende,  hvilket  af  föreningen  enhälligt  afslogs. 

Styrelse-  och  revisionsberättelserna  för  arbetsåret  sept.  1913 
— aug.  1914  föredrogos.  Revisionsberättelsen  utvisade,  att 
föreningens  tillgångar  den  31  aug.  i  år  utgjorde  6639:73. 
Styrelsen  beviljades  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  det 
gångna  året. 

Till  ledamöter  i  styrelsen  för  det  kommande  året  valdes: 
direktör  Sigfr.  Edström,  ordf.,  omvald,  direktör  Arthur  Lindén, 
v.  ordf.,  omvald,  direktör  Rars  Blume,  omvald,  disponent  S. 
Aruilon,  omvald,  ingenjör  Harald  Håkansson,  omvald,  ingenjör 
Sven  Norberg,  förut  ersättare,  ingenjör  Gerh.  Gustafson,  sekre¬ 
terare,  omvald,  löjtnant  Gösta  Smitt,  ersättare,  omvalu,  rektor 
Sam  Samuelsson,  ersättare,  nyvald.  Till  revisorer  valdes:  assis¬ 
tent  Karl  Hägwall,  omvald,  direktör  E.  Falk,  omvald  och 
ingenjör  Carl  Löf,  ersättare,  omvald.  Sedan  äfven  val  af  klubb¬ 
mästare  och  ledamöter  i  valnämnden  skett,  höll  ingenjör  E. 
Personne  föredrag  om  »Svensk  industri  på  Baltiska  utställ¬ 
ningen».  Med  tillhjälp  af  ett  stort  antal  skioptikonbilder  kunde 
föredragshållaren  åskådliggöra  det  storartade  uppsvinget  inom 
vår  industri  under  senaste  åren,  tack  vare  den  stora  omsorg, 
som  lägges  vid  frambringandet  af  våra  industrialster. 

Efter  föredraget  följde  supé  och  animeradt  samkväm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  17  september  under  ordförandeskap  af  stadsiugenjör 
Gösta  Raurell  sitt  första  sammanträde  för  höstterminen. 

Sedan  en  del  föreningsangelägenheter  behandlats  och  7  nya 
medlemmar  invalts,  höll  kaptenen  vid  Upplands  Artillerirege¬ 
mente  Birger  Holmberg  ett  föredrag  0111  »Det  moderna  artil¬ 
lerivapnet  .  Föredraganden  ingick  utförligt  på  de  olika  sla¬ 
gen  af  artilleri,  fältartilleri,  belägrings-,  fästnings-  samt  sjö- 
0'_h  kustartilleri  och  beskref  de  olika  vapnens  användnings¬ 
område,  konstruktion  och  ammunition,  skottens  verkniugar, 
ehile  Iningen  m.  m.  Särskildt  tilldrog  sig  intresset  de  nyaste 


och  mäktigaste  förstörelseredskapen,  tyska  arméns  stora  mör- 
sare.  Föredraget  illustrerades  med  en  mängd  sifferuppgifter 
samt  genom  uppvisande  af  en  ammunitionsmodell. 

Under  det  senare  följande  samkvämet  visade  fil.  lic.  A. 
Odencrants  ett  antal  ljusbilder  från  en  Uppsalaexpedition  för 
studerandet  af  solförmörkelseu  i  augusti.  E11  synnerligen  lyckad, 
af  prof.  Bergstrand  tagen  bild  af  solkoronan  under  totaliteten 
intresserade  i  hög  grad.  S.  B. 


BERIKTIGANDE. 

Då  min  uppsats  i  förra  häftet  af  Teknisk  Tidskrift  re 
dan  var  tryckt,  fann  jag,  att  professor  C.  V.  L.  Charlier 
uti  sina  meddelanden  i  »Arkiv  för  matematik,  astronomi 
och  fysik»,  1911  — 14  öfver  matematiska  statistiska  teorier 
äfven  behandlat  korrelationsmetodens  generella  teori,  hvil¬ 
ket  borde  hafva  omnämnts  på  tal  om  teoriens  utveckling. 
Likaså  borde  jag  hafva  hänvisat  till  samme  författares 
uppsats:  »Grunddragen  af  den  matematiska  statistiken»,  i 
Statsvetenskaplig  Tidskrift,  1910. 

Följande  tryckfel  i  min  uppsats  är  mera  missvisande: 
Sid.  458,  spalt  2,  rad  17  uppifrån  står  6  hl,  läs  6  000  hl. 

Axel  W allén. 


NOTISER 


Kommitté  *för  utredning  af  torffrågan.  Sedan  K.  M:t 
bemyndigat  kommerskollegium  och  landtbruksstyrelsen  att  för  verk¬ 
ställande  af  utredning  angående  den  tekniska  och  ekonomiska  utför- 
barheten  af  uppfinningar  för  tillgodogörande  af  den  i  landets  torf- 
mossar  befintliga  bränsletillgången  tillkalla  högst  fem  sakkunniga, 
hafva  ämbetsverken  utsett  följande  personer;  f.  öfveringenjören  d;r 

J.  A.  Brinell,  föreståndaren  för  K.  Tekniska  Högskolans  material- 
profningsanstalt  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter,  civilingenjören  d:r  K.  Son- 
dén,  statens  förste  torfingenjör  kapten  E.  Wallgren  och  öfveringenjör 

K.  J.  Beskow. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  Föreningens  lokal  måndagen  den  26  oktober  1914  kl.  S 
e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Skrlfvelse  från 
ingenjör  Edlund  med  anhållan  om  entledigande  från  sekreterare¬ 
befattningen.  —  3.  Val  af  sekreterare  för  återstående  delen  af  ar¬ 
betsåret.  — -  4.  Byggnadsverksamheten  och  kriget,  diskussion  med 
inledningsföredrag  af  civilingenjör  A.  Björkman. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  förenin¬ 
gens  lokal  tisdagen  den  27  okt.  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  Gustaf  II f:s  parkanläggning  vid  Haga ,  föredrag  af  professor 
S.  Curman.  —  2.  Resebilder  af  arkitekt  E.  G.  Asplund. 

Obs.!  Andrad  dag. 

Afdelningens  för  Mekanik  årsmöte  äger  rum  lördagen  deu 

31  oktober  kl.  7,30  e.  m.  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2. 
Val  af  styrelse  för  år  1915.  —  3.  Eventuellt  val  af  ny  redaktör. 
—  4.  Inval.  5.  —  Afdelnings-  och  föreningsärenden  m.  m.  —  6. 
Några  erfarenheter  beträffande  smörjning  af  ångturbiner,  föredrag 
af  ingenjör  A.  E.  Zetterholm.  —  7. - - .  Efter  sam¬ 

manträdet,  hvilket  afdelningens  medlemmar  uppmanas  att  i  stort 
antal  besöka,  äger  supé  och  samkväm  rum. 

Vidare  genom  kallelsekorten. 

AROSMÄSSAN. 

1  ekniska  föreningen  i  Västerås  afhåller  sitt  stora  höstsammanträde, 
den  s.  k.  Arosmässan,  lördagen  den  31  oktober  å  Stadshotellet  i 
Västerås  kl.  7  e.  m.  Föredrag  kommer  att  hållas  om  »Sveriges 
tillgångar  på  inhemskt  bränsle  för  industriella  behof».  Bergsingenjören 
Gunnar  Dillner  kommer  att  gifva  en  orienterande  inledning,  därvid 
speciellt  kolfrågan  beröres.  Öfriga  föredragshållare  komma  att  redo¬ 
göra  för  olika  bränslen  o.  s.  v. 
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Stockholm  1914 

I  BYGGNADSVERKSAMHETEN  OCH  KRIGET. 

boredrag  i  Svenska  1  eknologföreningens  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  den  26  oktober  1914  af  ingenjör  A.  Björkman. 


Kriget  och  den  däraf  föranledda  allmänna  krisen  hade 
omedelbart  en  starkt  förlamande  inverkan  på  hela  den 
svenska  byggnadsverksamheten  liksom  på  så  mycket  annat. 
Den  första  stora  stagnationen  har  visserligen  sedermera 
varit  pa  retur,  och  inom  en  hel  del  områden  hafva  normala 
förhållanden  åter  börjat  inträda,  men  man  får  dock  icke 
glömma,  att  den  tillspetsade  situationen  kan  blifva  nog  så 
I  langvarig  och  att  det  är  inför  en  sådan  eventualitet,  som 
I  det  skall  visa  sig,  om  de  mått  och  steg,  som  hittills  tagits, 
och  om  de  dispositioner,  som  träffats,  äro  af  den  art,  att 
vi  ej  endast  blifva  i  stånd  att  motstå  en  långvarig  kris, 
itan  äfven  ordnat  det  så  för  oss,  att  vi  —  när  det  är 
ofver  —  väl  beställt  om  var  industri  och  vårt  byggnads¬ 
basen  samt  inrättat  oss  efter  det  ändrade  läget,  som  med 
ill  säkerhet  blir  en  följd  af  nu  pågående  så  mycket  om- 
törtande  händelser. 

Betraktar  man  vårt  byggnadsväsen  med  dessa  händel- 
er  —  kriget  —  som  bakgrund  och  söker  närmare  skärskåda 
hvad  mån  det  mänskligt  att  döma  kommer  att  influera  och 
öra  sina  verkningar  gällande,  de  svårigheter  de  komma 
tt  medföra,  men  å  andra  sidan  också  de  fördelar  man 
an  paräkna  till  följd  af  de  växande  möjligheterna  att  af- 
ätta  våra  industrialster,  när  lugnare  förhållanden  en  gång 
äl  hafva  inträdt,  torde  det  vara  lämpligt  att  särskilja  olika 
rter  af  byggnadsverksamhet. 

Till  en  början  har  man  då  sådana,  som  helt  eller  del¬ 
is  mast  afbrytas  eller  bedrifvas  i  betydligt  reducerad  om- 
ittning.  En  annan  kategori  har  ostördt  kunnat  pågå  i 
ill  utsträckning,  en  tredje  utgör  sådana  arbeten,  som  man 
led  all  makt  bör  forcera,  om  de  redan  äro  igångsatta, 
ller  göra  allt  för  att  få  till  stånd,  om  de  ännu  äro  endast 
lanerade.  Till  sist  har  man  att  räkna  med  de  s.  k. 
ödhjälpsarbetena. 

Till  den  första  kategorien  höra  sådana  byggnader,  som 
'0  beroende  af  genom  exportförbud  i  de  respektive  krig- 
irande  länderna  eller  af  andra  omständigheter  oåtkom- 
byggnadsmaterial  samt  framför  allt  sådana,  som  till 
•ljd  af  den  inträffade  penningkrisen  ej  kunna  fortsätta  af 
rist  på  kapital. 

Den  förstnämnda  af  dessa  orsaker  har  dess  bättre  gjort 
g  gällande  i  mycket  ringa  utsträckning,  alldenstund  vi 
>m  bekant  ej  i  någon  synnerligen  stor  grad  äro  beroende 
utländskt  material  för  våra  byggnader.  Naturligtvis 
nporteras  icke  desto  mindre  rätt  betydande  mängder, 
Jroende  dels  på  större  prisbillighet,  dels  och  fullt  lika 
ycket  på  vår  stora  förkärlek  för  allt  utländskt,  men 
•ulle  importen  af  det  senare  slaget  blifva  hämmad  och 


vi  tvingas  att  i  stället  använda  oss  af  svenska  fabrikat, 
hvarigenom  vi  också  skulle  få  ögonen  öppna  för  att  äfven 
vi  hafva  stora  möjligheter  att  fabricera  förstklassiga  varor, 
torde  den  pågående  krisen  kunna  hafva  ett  nog  så  väl¬ 
görande  inflytande  på  vår  byggnadsindustri  och  dess  fram¬ 
tida  utveckling. 

Hvad  sedan  beträffar  den  andra  nämnda  orsaken  — 
brist  på  kapital  för  byggnaders  fortsatta  bedrifvande  — 
sa  gäller  den  hufvudsakligast  husbyggnader  och  framför 
allt  dem,  som  vid  krigets  utbrott  voro  under  uppförande 
i  Stockholm.  För  att  närmare  belysa  detta  torde  det  ej 
vara  ur  vägen  att  beträffande  förhållandena  inom  hus- 
byggnadsväsendet  i  Stockholm  framdraga  några  fakta,  som 
ej  kunna  nog  ofta  framdragas.  Det  är  ju  nämligen  ty¬ 
värr  så,  att  den  enskilda  byggnadsverksamheten  i  Stock¬ 
holm  —  och  kanske  äfven  inom  andra  orter  —  befinner 
sig  i  ett  ytterst  sorgligt  läge,  och  utsikterna  till  bättring  inom 
en  snar  framtid  äro  dessvärre  synnerligen  små.  Jag  syftar 
här  på  det  jobberi  och  den  byggnadssvindel,  som  florerar 
med  oförminskad  fart  sedan  lång  tid  tillbaka.  Det  är  rent 
underbart,  att  sådant  kan  få  fortgå  år  efter  år,  utan  att 
några  energiska  åtgärder  vidtagas  för  att  råda  bot  därför. 
Det  är  dessvärre  alldeles  själfklart,  att  en  stor  del  af  våra 
s.  k.  byggmästare,  som  i  regel  icke  tåla  den  allra  minsta 
ekonomiska  vindpust,  ej  skulle  kunna  motstå  den  starka 
storm,  som  kriget  framkallade.  När  så  bankerna  på  grund 
af  den  inträffade  situationen  ansågo  sig  böra  upphöra 
med  utbetalningar  på  beviljade  byggnadskreditiv,  var  det 
ju  klart,  att  gärdet  var  upprifvet  och  att  en  stor  stagna¬ 
tion  skulle  blifva  den  omedelbara  följden. 

För  närvarande  ligga  därför  flera  tiotal  påbörjade  hus¬ 
byggnader  alldeles  nere  af  brist  på  kapital.  Fast  kriget 
i  och  för  sig  varit  den  direkta  orsaken  härtill,  ha  dock 
följderna  af  detsamma  blifvit  långt  värre  än  eljest  skulle 

ha  skett  på  grund  just  af  de  nyss  framhållna  missför¬ 
hållandena. 

Pa  grund  af  moratoriet  och  ett  äfven  eljest  mer  än 
vanligt  stort  tillmötesgående  från  fordringsägarnes  sida  ha 
verkningarna  kanske  ännu  icke  fullt  framträdt,  men  man 
har  all  anledning  förmoda,  att  de  blifva  synnerligen  be- 
dröfliga  —  långt  svårare  än  hvad  en  utomstående  nu  kan 
ana.  Vore  emellertid  så  väl,  att  en  af  krisens  följder 
blefve,  att  åtskilliga  af  våra  s.  k.  byggmästare  för  alltid 
försvunne  från  byggnadsmarknaden  och  ägnade  sig  åt 
andra  för  dem  lämpligare  sysselsättningar,  skulle  den  in¬ 
träffade  situationen  bragt  åtminstone  något  godt  med  sig, 
men  därtill  finnes  tyvärr  föga  hopp.  Likt  bläckfisken 
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lefver  byggmästaren  upp  efter  hvarje  bugg  lika  frisk  igen 
för  att  fortsätta  med  nya  mandater. 

Må  härmed  nu  vara  hur  som  helst,  men  ett  är  säkert 
och  det  är,  att  en  grundlig  rensning  inom  husbyggnads- 
väsendet  är  absolut  nödvändig  och  hade  förr  eller  senare 
måst  komma  till  stånd,  och  skulle  krisen  redan  nu  ha 
framkallat  en  sådan,  kan  detta  ej  annat  än  hälsas  med 
tillfredsställelse,  äfven  om  det  på  sina  håll  svider  och  svi¬ 
der  hårdt! 

En  annan  kategori,  som  lidit  mer  eller  mindre  afbräck 
genom  kriget,  äro  sådana  fabriksbyggnader,  som  äro  under 
utförande  eller  planerade.  Härå  har  emellertid  verkning¬ 
arna  i  fråga  om  själfva  byggnaderna  varit  mera  indirekta 

i  utlandet  beställda  maskinella  anordningar  för  fabriks¬ 
verksamheten  ha  ej  kunnat  levereras  eller  åtminstone  bli f- 
vit  försenade,  hvilket  i  sin  mån  återverkat  på  byggnads¬ 
arbetets  fart.  Men  äfven  i  många  sådana  fall  har  man 
redt  sig  ur  svårigheterna  genom  att  hos  svenska  verkstä¬ 
der  i  den  mån  det  varit  möjligt  komplettera  hvad  som 
ej  alls  eller  ej  inom  rimlig  tid  stod  att  få  utifrån.  Na¬ 
turligtvis  har  man  härvid  ofta  stött  på  mycket  stora  svå¬ 
righeter,  men  det  är  att  hoppas,  att  vi  äfven  härutinnan 
skola  taga  lärdom  af  krisen  och  med  all  makt  sträfva 
efter  att  så  utveckla  den  svenska  industriens  produktions¬ 
möjligheter,  att  den  i  större  utsträckning  än  förut  varit 
fallet  förmår  tillgodogöra  sig  de  ökade  möjligheter  till  vid¬ 
gad  omsättning,  som  blifvit  en  följd  af  att  vi  i  så  stor  ut¬ 
sträckning  äro  hänvisade  till  oss  själfva,  och  att  genom  de 
utvidgningar  och  moderniseringar,  som  härigenom  blifva 
nödvändiga,  gifvas  direkta  möjligheter  till  ökad  byggnads¬ 
verksamhet  i  en  hel  sammanhängande  serie. 

Naturligtvis  finnes  det  utom  det  här  omnämnda  äfven 
andra  slag  af  byggnadsarbeten,  som  i  större  eller  mindre 
grad  blifvit  hindrade,  men  det  skulle  blifva  för  vidlyftigt 
att  närmare  gå  in  på  den  saken. 

Komma  vi  så  till  den  andra  stora  kategorien  byggna¬ 
der,  nämligen  de  som  trots  krisen  kunna  och  böra  fortgå 
i  oinskränkt  utsträckning.  Hit  höra  naturligtvis  i  första 
hand  de  arbeten,  som  staten  utför,  men  äfven  i  de  flesta 
fall  sådana,  som  göras  för  kommuners  och  det  allmännas 
räkning.  Framför  allt  staten  har  stora  möjligheter  att  i 
kristider  inverka  reglerande  och  utjämnande  såväl  inom 
byggnadsväsendet  som  industrien.  Vid  lågkonjunkturer 
hör  det  till  god  ordning  att  —  liksom  enskilda  verk  då 
sörja  för  modernisering  och  utveckling  —  statens  byggnads¬ 
verksamhet  bedrifves  i  större  omfattning  än  under  hög¬ 
konjunkturer. 

Emellertid  bör  staten  under  inga  förhållanden  utnyttja 
situationen  så,  att  den  använder  sig  af  byggnadsväsendets 
och  industriens  nödläge  för  att  fa  arbeten  utförda  till 
priser,  som  ej  gifva  skälig  vinst  åt  entreprenören.  Ser  staten 
för  mycket  på  sitt  direkta  intresse,  blir  dess  bistand  täm¬ 
ligen  illusoriskt.  I  kristider  bör  staten  istället,  t.  o.  m. 
mer  än  eljest,  beflita  sig  om  att  betala  entreprenörer  och 
leverantörer  så  att  de  bli  fullt  godtgjorda  för  de  ökade 
risker  och  omkostnader,  som  krisen  medfört.  Staten  bör 
sålunda  ej  betrakta  de  arbeten  den  utdelar  i  dessa  tider 
såsom  någon  sorts  allmosa,  utan  den  skall  först  och  främst 
hafva  landets  i  sin  helhet  välfärd  för  ögonen. 

När  man  nu  skärskådar  det  inflytande,  som  krisen  haft 
på  särskildt  entreprenadverksamheten  i  fråga  om  arbeten 
för  statens  och  det  allmännas  räkning,  kan  man  icke  för¬ 
bigå  spörsmålet  om  de  oskäligt  låga  entreprenadsummor, 


för  hvilka  en  stor  del  husbyggnader  —  äfven  sådana  af 
betydande  omfattning  —  äro  bortlämnade.  Det  är  ju  en 
ständigt  återkommande  företeelse,  att  dylika  entreprenader 
på  grund  af  konkurrensen  och  de  principer,  som  tillämpas, 
bortlämnas  till  priser,  som  ej  ens  täcka  entreprenörernas 
själfkostnader.  Trots  att  vederbörande  härigenom  otaliga 
gånger  utsatts  för  stora  obehag  och  trots  all  skada  detta 
vållat  hela  vår  byggnadsindustri  och  vårt  byggnadsväsen, 
tillämpas  alltjämt  samma  system.  Följden  är  naturligtvis 
upprepade  fallisements.  Om  detta  ständigt  upprepas,  redan 
under  normala  förhållanden,  är  det  ju  klart,  att  i  kristider 
ställningen  vtterligare  förvärras.  Så  har  också  nu  varit 
fallet,  och  ännu  torde  vi  få  vara  beredda  pa  åtskilliga 
öfverraskningar. 

Bland  de  arbeten,  som  med  all  makt  böra  forceras, 
framstå  i  första  rummet  våra  vattenkraftanläggningar. 
Beträffande  dessa  måste  man  kraftigt  understryka  hvad 
vår  framstående  expert  på  detta  område,  ingenjör  Sven 
Liibeck,  skref  vid  krisens  början:1  »Ett  slag  af  byggnads¬ 
arbeten,  som  i  dessa  tider  fått  en  alldeles  särskild  bety¬ 
delse,  är  vattenkraftanläggningarna  och  hvad  därtill  hör. 
Skulle  kolbrist  uppstå,  så  är  det  tydligen  af  synnerlig 
vikt  för  landet,  dess  industri  och  kommuner,  att  största 
möjliga  anknytning  till  befintliga  vattenkraftverk  i  tid  tör- 
beredts  eller  genomförts  provisoriskt  eller  permanent»,  och 
vidare:  »skulle  då  icke  en  mängd  af  dessa  gamla  beryktade 
vattenträtor  kunna  *  afblåsas  eller  åtminstone  genom  god¬ 
villig  öfverenskommelse  tills  vidare  nedläggas  i  känslan  al 
solidaritet  inför  situationen,  där  det  ej  minst  gäller  nä¬ 
ringarnas  uppehållande  till  landets  bärgning.  Härtill  kom 
mer  i  andra  hand  att  en  mängd  planerade  utvidgningar 
och  nybyggnader  för  vattenkraftverk  sedan  aratal  vänta 
på  sitt  förverkligande,  uppehållna  af  besvärande  former 
och  politiska  funderingar.  I  afvaktan  på  den  ändrade 
kurs,  som  i  detta  liksom  i  andra  afseenden  torde  kunna  för¬ 
väntas  efter  krigsperioden,  uppstår  redan  nu  den  fragan, 
om  icke  äfven  härvidlag  lösningen  i  en  del  fall  skulle 
kunna  utan  våda  påskyndas.  Därmed  skapas  icke  blott 
arbetstillfällen,  utan  samtidigt  byggnadsverk,  som  komma 
väl  till  pass  under  en  efterföljande  period  af  industriellt 
uppsving. » 

Många  af  våra  verkstäder  och  industriella  verk  stå 
säkerligen  inför  ofantligt  intressanta  problem,  och  det 
vore  väl  icke  blott  för  de  direkt  berörda,  utan  för  hela 
vårt  land,  om  vi,  genom  klokt  förutseende  och  utan 
skuggrädsla  gjorda  förberedelser,  i  sinom  tid  sta  beredda 
att  skörda  de  frukter,  som  till  och  med  utan  vart  eget 
förvållande  komma  att  falla  för  vår  fot. 

För  att  minska  den  nu  delvis  rådande  och  i  betydligt 
större  omfattning  väntade  arbetslösheten  har  pa  sina  hal 
föreslagits  att  anordna  s.  k.  nödhjälpsarbeten.  Ehun 
man  icke  kan  annat  än  tycka  det  vara  lämpligt  att  på 
något  sätt  söka  minska  arbetslösheten,  maste  man  dock 
ställa  sig  i  viss  mån  skeptisk  gentemot  sådant  sätt  at> 
lösa  frågan.  Och  detta  helt  enkelt  därför  att  tillgripandel 
af  sådana  åtgärder  som  nödhjälpsarbetena  i  de  flesta  fal 
i  hög  grad  vittna  om  vederbörandes  egen  hjälplöshet,  d: 
det  gäller  att  finna  lämpliga  utvägar  för  anskaffande  a 
arbete.  Man  kan  nämligen  vara  alldeles  öfvertygad  on¬ 
att  i  samhällen,  som  styras  med  framsynthet  och  förutse 
ende  och  där  ordning  och  god  organisation  är  rådande 

1  Se  Teknisk  Tidskrift,  Veckoupplagen.  häft.  34,  sid.  396.  (Red 
anm.) 
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behöfver  man  i  regel  ej  tillgripa  sådana  medel  som  nöd- 
I  hjälpsarbeten.  Där  har  man  långt  i  förväg  planerat  så- 
;  dana  arbeten,  som  leda  till  direkt  nytta  och  som  varit 

•  af  behofvet  påkallade,  men  hvilkas  omedelbara  igångsät¬ 
tande  kunnat  uppskjutas.  Gifvetvis  erbjuder  sig  då  en  i 
allo  behagligare  form  att  motarbeta  arbetslösheten  än 

!  genom  nödhjälpsarbeten.  Här  tillkommer  dessutom  att 
sistnämnda  form  af  arbete  verkar  förslöande  på  arbetarne, 
som  anse  hvad  de  förtjäna  mest  såsom  allmosor,  för  h vilka 
det  ej  finnes  skyldighet  att  lämna  valuta.  Om  liknande 
åsikter  tyvärr  i  allt  för  hög  grad  kunna  återfinnas  hos 
våra  arbetare  redan  under  normala  förhållanden,  huru 
mycket  mera  skola  de  icke  då  breda  ut  sig,  när  det  blir  fråga 
om  att  utföra  nödhjälpsarbeten. 

Med  det  sagda  har  ett  om  också  mycket  ofullständigt 
försök  gjorts  att  belysa  de  verkningar,  som  det  pågående 
kriget  haft  på  vårt  byggnadsväsen.  Att  dessa  i  flera  af- 
seenden  på  grund  af  inom  detsamma  rådande  förhållan¬ 
den  varit  vida  större  än  som  hade  behöfts,  om  allt  varit 
som  det  bort  vara,  torde  vara  ställdt  utom  allt  tvif- 
vel.  Dessutom  blef  icke  inom  byggnadsväsendet,  lik¬ 
som  på  så  många  andra  områden  af  vårt  näringslif,  situa¬ 
tionen  från  början  mött  med  det  lugn  och  den  besinning, 
som  hade  varit  önskvärd.  Härtill  bidrog  —  förutom 
ovissheten  huruvida  vi  själfva  skulle  blifva  meddragna  i 
kriget  eller  ej  —  en  hel  del  orsaker,  främst  det  då  plöts¬ 
ligt  påbjudna  moratoriet  och  den  stora  åtstramningen  af 
penningar,  som  detta  medförde.  Denna  åtgärd,  som  möj¬ 
ligen  var  nödvändig  för  att  hindra  alltför  förödande  verk¬ 
ningar  af  det-  här  i  Sverige  mer  än  annorstädes  grasse- 
rande  jobberiet,  var  just  ej  ägnad  att  uppmuntra  och  möj¬ 
liggöra  någon  byggnadsverksamhet.  Och  flera  af  våra  in¬ 
dustriella  verk  lämnade  bankerna  ej  större  medel  än  som 
var  nödvändigt  för  att  hålla  driften  nödtorftigt  igång. 
Samtidigt  med  att  penningtillgången  sålunda  blef  så  knapp, 
att  det  var  förslag  å  bane  att  ej  utbetala  mer  än  en  del 
af  arbetarnes  löner  —  hvilket  också  på  sina  håll  tilläm¬ 
pades  —  fordrade  en  del  leverantörer  och  särskildt  så¬ 
dana,  som  på  grund  af  sina  stora  förbindelser  hade  ett 
ofantligt  inflytande  inom  byggnadsvärlden,  ytterst  betung¬ 
ande  betalningsvillkor  såsom  förskottslikvid  till  betydligt 
förhöjda  priser  och  så  vidare.  Att  alla  sådana  åtgärder 
endast  bidrogo  till  att  öka  förvirringen  och  verkade  i 
högsta  grad  hämmande  och  förlamande  på  byggnads¬ 
verksamheten  är  ju  själfklart.  Visserligen  har  ju  något  så 
när  normala  förhållanden  börjat  återinträda,  men  säkert  är, 
att  verkningarna  af  de  vid  krigets  början  företagna  stag¬ 
nerande  kraftåtgärderna  fortfarande  göra  sig  allvarsamt 
kännbara. 

Flera  planerade  industriella  utvidgningar  och  tillbygg¬ 
nader,  som  då  stodo  inför  sitt  omedelbara  verkställande, 
blefvo  på  grund  af  osäkerheten  på  penningmarknaden  upp¬ 
skjutna  eller  inställda.  Detta  hade  väl  kriget  i  och  för 
;  sig  åstadkommit  i  en  del  fall,  men  förvirringen  i  början 
bidrog  dock  väsentligt  att  ytterligare  förlama  företagsam¬ 
heten. 

1  tider  som  de  nuvarande  gäller  det  mer  än  någonsin 
att  samtidigt  som  man  ordnar  för  stunden  man  ock  plan¬ 
lägger  för  framtiden.  Ju  mera  vi  därvid  ha  framtiden  i  sikte, 
desto  större  växa  möjligheterna  för  vidgad  verksamhet  äf- 

•  ven  för  stunden,  vi  kunna  då  sägas  lägga  det  hela  på  en 
bredare  bas. 

I 
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I)et  gäller  också  att  se  till,  att  rubbningarna  inom  vårt 
näringslif  ej  blifva  större  än  nödvändigheten  absolut  ford¬ 
rar,  och  därvid  är  byggnadsverksamhetens  uppmuntrande 
särskildt  betydelsefull.  Från  statsmakternas  sida  ha  emel¬ 
lertid  spårats  tendenser  att  vidtaga  åtgärder  för  dess  in¬ 
skränkning  i  stor  omfattning.  Mot  dylika  åtgärder  måste 
man  på  det  kraftigaste  reagera. 

Likaså  har  den  taktik,  som  våra  banker  följt,  just  ej 
varit  ägnad  att  skänka  vår  byggnadsverksamhet  någon 
uppmuntran. 

Liksom  för  vår  industri  tillkommer  här  en  annan  fråga: 
skola  vi  nu  våga  någonting  för  framtiden?  En  sådan  om¬ 
värdering  af  alla  värden,  som  det  pågående  kriget  kommer 
att  medföra,  och  sådana  förändringar  ifråga  om  de  krig¬ 
förande  makternas  industriella  utbyten,  som  måste  blifva 
en  följd  af  dessa  dagars  stora  händelser,  bör  väl  gifva 
oss  åtskilligt  att  tänka  på,  då  vi  uppgöra  våra  planer  för 
kommande  utvidgningar  och  nybyggnader. 

Skulle  vi  härvid  vaga  gå  något  längre  än  hvad  våra 
nationalekonomer  med  sina  teoretiska  spekulationer  till¬ 
råda  eller  som  fullt  öfverensstämmer  med  våra  bankers 
åtstramningspolitik,  så  vore  väl  detta  kanske  förenadt  med 
en  viss  risk,  men  kanske  det  i  många  fall  kunde  vara 
skäl  att  taga  en  sådan  risk.  Vår  bankledning  kan  dock, 
på  ett  par  glänsande  undantag  när,  knappast  sägas  fylla 
de  anspråk,  som  industriens  män  anse  sig  hafva  rättighet 
att  ställa  på  den  —  den  må  nu  själf  aldrig  så  mycket 
påstå  motsatsen. 

I  svåra  kristider  gäller  det  att  ej  förlora  besinningen. 
Svenskarne  vilja  ju  gärna  gälla  för  att  vara  goda  admi¬ 
nistratörer.  För  närvarande  finnas  rikliga  tillfällen  att 
också  visa  detta.  Byggnadsväsendet  är  en  af  de  grenar 
af  vårt  näringslif,  som  ger  oss  anledning  lägga  i  dagen, 
om  vi  äro  situationens  män.  1  allmänhet  gäller  det  vis¬ 
serligen  att  handla  med  omtanke,  men  det  gifves  också 
tider,  då  det  kan  behöfvas  att  handla  raskt,  om  några  för¬ 
delar  skola  stå  att  vinna. 

Diskussion. 

Kapten  A  'ordlund  meddelade  erfarenheter  från  en  nyligen 
företagen  studieresa  i  Tyskland.  Liksom  här  var  i  Tyskland 
till  en  början  all  industri  förlamad  genom  af  mobiliseringen 
framkallade  transporthinder  och  personalbrist,  men  däremot 
kunde  endast  föga  olägenhet  på  grund  af  penningåtstramniug 
konstateras. 

Byggnadsindustrien  hade  kommit  något  senare  i  gång  än 
öfriga  industrier,  men  kunde  nu  med  undantag  för  en  del 
trakter,  där  öfverspekulation  förefunnits,  sägas  vara  fullt  åter¬ 
ställd  till  det  normala,  åtminstone  relativt  den  kvarvarande 
arbetsstyrkan.  Härtill  hade  stat  och  kommuner  på  ett  kraftigt 
sätt  bidragit. 

Med  anledning  af  inleduingsföredraget  ville  talaren  fram¬ 
hålla,  att  bankernas  taktik  åtminstone  delvis  får  anses  berättigad 
på  grund  af  de  osunda  husjobberierna,  ehuru  det  nog  torde 
vara  obestridligt,  att  en  del  fel  i  början  begingos.  Talaren  till¬ 
rådde  försiktighet  med  afseende  på  spekulation  i  ändrade 
handelspolitiska  förhållanden  efter  kriget,  samtidigt  som  han 
betonade  att  vi  ej  finge  försumma  de  tillfällen  till  ökad  export 
och  affärsförmedling,  som  vi  nu  få.  Allt  för  högt  ställda  ford¬ 
ringar  på  stat  och  kommuner  vore  nog  ej  klokt  att  fram¬ 
ställa,  möjligen  kunde  kommunerna  göra  mera.  Inledarens 
önskan  att  nu  staten  skulle  betala  bättre  än  vanligt  kunde 
svårligen  tillmötesgås,  då  från  andra  sidan  fullständigt  motsatta 
fordringar  framställts. 

Nödhjälpsarbeten  betecknade  talaren  såsom  bättre  än  rent 
underhåll,  och  sådana  åtgärder  som  innehållande  af  en  del  af 
lönen  får  ej  alltid  anses  såsom  förkastliga  exempelvis  då  man 
har  att  välja  häremellan  och  driftens  nedläggande. 
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Kapten  Malm  framhöll,  att  arbetslösheten  i  landet  i  sin  hel¬ 
het  f.  n.  ej  kunde  betecknas  såsom  synnerligen  stor,  men  det 
vore  att  befara  att  under  den  närmaste  framtiden  det  kunde 
blifva  mycket  mörkt  i  detta  hänseende. 

Angående  ingripande  från  statens  och  kommuners  sida 
påpekades  att  staten  genom  igångsättande  af  stora  företag 
buudes  vid  betydande  framtida  utgifter.  Talaren  ansåg  för¬ 
hållandena  annorlunda  vid  denna  depressionsperiod  än  vid  af 
andra  orsaker  framkallade  sådana.  Statens  reglerande  verk¬ 
samhet  nu  bör  lämpligast  utöfvas  så  att  staten  understödjer 
den  kommunala  och  enskilda  byggnadsverksamheten.  Kom¬ 
munerna  kunna  bättre  än  statsmyndigheterna  lämpligt  fördela 
arbetena.  Det  bästa  sättet  är  emellertid  understödjande  af  den 
privata  verksamheten,  men  huru  detta  skall  ske  vore  för  vid¬ 
lyftigt  att  nu  gå  in  på. 

Utbyggandet  af  vattenkraften  bör  kraftigt  forceras,  och  vid 
utjämnandet  af  formella  svårigheter  härför  hade  statsmyndig¬ 
heterna  ett  tillfälle  att  gifva  byggnadsverksamheten  ett  kraf¬ 
tigt  stöd. 

Kapten  Nordlund  meddelade  att  i  Tyskland  de  privata  för¬ 
säkringsbolagen  placerat  stora  kapital  i  byggnadsindustrien. 

Disponenten  Hjort  framhöll,  att  pengar  skulle  kunna  an¬ 
skaffas  i  stor  utsträckning,  om  manufakturlånekassans  statuter 
ändrades. 

Kapten  Nordlund  ansåg  dessa  lån  fullständigt  olämpliga  för 
ändamålet. 

Kapten  Liibeck  instämde  med  kapten  Nordlund  och  under 
strök  kapten  Malms  åéikt,  att  staten  bör  understödja  den  pri¬ 
vata  byggnadsverksamheten. 


Major  Kinberg  ansåg  att  lättnader  i  kontraktsbestämmelser 
såsom  vite  för  försening  o.  d.  böra  införas  samt  att  beställaren 
delar  en  del  risker  med  entreprenören.  I  sammanhang  med 
af  inledaren  nämnda  åtgärder  från  leverantörers  till  byggnads 
verksamhetens  sida  borde  nämnas  kolhandlarnas  tillämpande 
af  force  majeureklausulen.  De  ökade  fordringarna  på  kom¬ 
munerna  vore  svåra  att  förena  med  de  lika  starka  fordringarna 
på  att  skatterna  höllos  nere. 

Kapten  Malm  framhöll  att  på  grund  af  den  utomordentliga 
vikten  af  nu  behandlade  fråga  ett  kraftigare  uttryck  för  Af- 
delningens  ställning,  än  hvad  som  skulle  komma  till  synes  om 
diskussionen  finge  utgöra  svar  på  frågan,  vore  önskvärd,  hvar 
för  han  föreslog  att  åt  styrelsen  uppdroges  att  uppställa  och 
offentliggöra  en  resolution  enligt  följande  allmänna  linjer. 

Åtgärder  böra  vidtagas  redan  nu  att  hålla  byggnadsverksam¬ 
heten  i  gång. 

Statens  uppgift  bör  vara  stödjande  och  gå  ut  på  undan 
röjandet  af  vissa  formella  svårigheter,  i  främsta  rummet  för 
vattenfallens  utnyttjande. 

Den  kommunala  och  den  privata  byggnadsverksamheten 
bör  särskildt  understödjas  såsom  det  verksammaste  medlet  för 
att  på  ett  jämnt  sätt  motverka  arbetslösheten  i  landet. 

I  fråga  om  den  kommunala  verksamheten  bör  hufvudvikten 
läggas  vid  arbeten  af  mera  tillfällig  natur,  så  att  ej  stora 
kapital  bindas  lång  tid  framåt. 

Bankerna  böra  uppmanas  att  i  möjligaste  mån  hjälpa  och 
stödja. 

Kapten  Victorin  fäste  uppmärksamheten  på  att  hvad  som 
sagts  om  vattenfallen  kunde  med  lika  fog  tillämpas  på  de  en 
skilda  järnvägarna.  Him. 


AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK. 

Automobiler  för  krigsbruk. 

Af  civilingenjör  E.  Hubendick. 


Det  är  allom  bekant,  i  hvilken  utomordentlig  utsträck¬ 
ning  alla  slag  af  transportmedel  tagas  i  bruk  för  de 
militära  dispositionerna  i  krig.  Järnvägarna  ställas  om  så 
erfordras  helt  och  hållet  i  krigets  tjänst  och  hästar  och 
fordon  utskrifvas  i  stor  utsträckning  för  krigstjänst.  Sedan 
automobilen  numera  blifvit  ett  viktigt  transportmedel  och 
exempelvis  i  städerna  i  hög  grad  utträngt  och  ersatt  häst¬ 
fordon,  vill  det  synas,  som  om  dess  användning  för  krigs¬ 
ändamål  torde  mera  beaktas  och  organiseras  än  hittills 
tyckes  hafva  varit  fallet. 

Från  det  nu  pågående  kriget  i  Europa  erfar  man  allt 
som  oftast  ett  och  annat  om  den  vidsträckta  användning 
automobilerna  där  hafva  erhållit,  huru  de  användas  ej  blott 
för  stabstjänst  utan  äfven  för  trupp-,  sjuk-,  ammunitions-, 
proviant-,  kanon-  och  vapentransport,  för  rapport-  och 
rekognosceringstjänst  samt  till  och  med  som  anfallsvapen, 
i  det  såväl  pansrade  som  opansrade  automobiler,  utru¬ 
stade  med  lätt  artilleri  eller  kulsprutor,  flerfaldiga  gånger 
omtalats  för  att  ej  tala  om  det  tunga  tyska  belägrings- 
artilleriet  hvilket  lär  framforslas  med  hjälp  af  motorvagnar. 
Bland  de  mänga  militära  lärdomar  detta  krig  kommer  att 
gifva  blir  helt  säkert  automobilens  användbarhet  en,  men 
fråga  är  huruvida  det  är  klokt  förblifva  overksam  på  detta 
område,  till  dess  dessa  lärdomar  blifva  tillgängliga  eller 
om  det  ej  står  mera  att  vinna  genom  att  med  risk  af  en 
del  misstag  redan  nu  söka  genomarbeta  detta  problem  och 
organisera  landets  till  flera  tusen  vagnar  uppgående  auto- 
mobilpark. 

Be  svårigheter,  som  möta  för  automobilens  användning 
lör  ifrågavarande  ändamål,  äro  otvifvelaktigt  många  och 


stora,  men  de  torde  ej  vara  af  den  art  att  de  berättiga 
till  att  ej  taga  detta  transportmedel  i  krigets  tjänst. 

De  svenska  landsvägarna  äro  kända  för  sin  dåliga  be¬ 
skaffenhet,  och  det  kan  mången  gång  vara  allt  annat  än 
angenämt  att  färdas  med  automobil  på  dem.  Men  det  är 
då  vanligen  ej  heller  angenämt  att  befara  dem  med 
andra  fordon.  För  närvarande  arbetas  allvarligt  på  åt¬ 
gärder  för  landsvägarnas  sättande  i  ett  godt  skick,  och 
man  torde  därför  vara  berättigad  påräkna,  att  våra  vägar 
i  en  framtid  komma  att  blifva  goda.  Då  föreliggande 
fråga  ej  allenast  rör  framtiden  utan  äfven  den  stund,  som 
är,  måste  en  automobil  för  krigsbruk  kunna  trafikera  såväl 
den  nutida  dåliga  som  den  framtida  goda  landsvägen. 
Detta  så  mycket  mer  som  i  framtiden  dåliga  bygde-  eller 
enskilda  vägar  eller  för  tillfället  utförda  provisoriska  vägar 
alltid  torde  förekomma.  Visserligen  har  en  automobil  ej 
samma  framkomlighet  som  en  hästvagn,  men  dess  förmåga 
i  detta  afseende  är  dock  betydande,  och  sällan  torde  en 
väg  blifva  så  dålig,  att  ej  en  automobil  går  fram,  om  man 
trots  allt  vill  fram. 

Dåliga  vägar  inskränka  på  automobilens  lastförmåga. 
En  lastförmåga  af  2  000  högst  3  000  kg  torde  på  svenska 
vägar  ej  böra  öfverskridas,  och  de  i  privat  ägo  befintliga 
lastautomobilerna  torde  i  allmänhet  hålla  sig  inom  denna 
gräns.  Men  äfven  ett  hästfordon  tager  mindre  last  på  en 
dålig  än  på  en  god  väg. 

På  en  dålig  väg  kan  en  automobil  ej  utveckla  hela  sin  j 
hastighet,  alltså  ej  dess  förnämsta  egenskap  komma  till  j 
sin  rätt,  men  äfven  hästfordonet  färdas  långsammare  på  j 
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den  dåliga  vägen.  Automobilens  hastighet  blir  dock  alltid 
’  Törre  än  hästfordonets. 

"Vidare  lörorsaka  dåliga  vägar  större  påkänningar  på 
vagnen  och  ett  betydande  slitage.  Denna  fråga  är  af 
ekonomisk  art  och  under  fredliga  tider  afgörande;  under 
crigstid  åter  spelar  ekonomien  ingen  roll,  om  någon  fördel 
därigenom  står  att  vinna.  I  detta  fall  står  att  vinna  större 
asters  framförande  med  större  hastighet  och  mindre  per- 
.onal  än  hvad  som  är  möjligt  med  hästar  samt  oberoende 
,f  uttröttade  dragare,  hvilka  kräfva  tid  för  hvila  och  födas 
ntagande. 

Vart  land  har  ett  glest  väg-  och  järnvägsnät,  särskildt 
dess  norra  del,  och  atstånden  mellan  bebyggda  orter  äro 
)fta  betydande.  Denna  omständighet  talar  synnerligen 
•raftigt  för  automobilers  användning  i  fält.  Framforsla  ett 
j  >ar  hästar  1  000  kg  med  en  hastighet  af  8  km  pr  tim., 

I  •  •  i  7 

lffror  som  helt  visst  äro  för  gynnsamma,  blir  vägens  ka- 
lacitet  8  ton-kilometer  pr  timme.  Jämför  man  härmed 
utomobiler  lastande  2  000  kg  med  20  km  körbastighet, 

1  vilka  siffror  ingalunda  nå  gränsen  för  det  möjliga,  mot- 
varar  detta  40  ton-kilometer  pr  timme.  Oafsedt  minsk- 
ingen  i  manskap  och  tidsförlust  för  hästarnas  hvila  och 
!'  tfordring  blir  för  transport  af  samma  godsmängd  vä- 
ens  kapacitet  5  gånger  så  stor  med  automobiler  som 
fied  hästar.  Detta  måste  vara  af  betydelse,  då  de  stora 
indsvägarna  under  alla  förhållanden  torde  blifva  i  hög 
rad  trafikansträngda  i  ryggen  på  en  armé.  Redan  den 
iskränkta  användningen  att  med  större  snabbhet  kunna 
'amföra  stora  laster  utefter  en  hufvudväg  från  exempelvis 
n  järnvägsstation  till  en  förläggningsplats,  från  hvilken 
en  fortsatta  transporten  måste  ske  åt  olika  håll  med  häst¬ 
ardon  utefter  mindre  vägar  måste  innebära  en  fördel. 

För  anskaffande  af  proviant  måste  äfven  automobilen 
lifva  en  viktig  komplettering  till  järnvägen,  då  denna  på 
rund  af  sin  stora  snabbhet  kan  taga  i  anspråk  proviant- 
llgången  på  betydligt  större  landsträckor  än  hästfordonet, 
mständigheter  som  just  i  ett  glest  befolkadt  land  äro 
iktiga. 

ä  De  lättnader,  som  de  snabba  personvagnarna  medföra 
jr  rapport-  och  ordonanstjänst,  och  det  understöd  dessa 
unna  gifva  spanings-,  kavalleri-  och  velocipedafdelningar 
>rde  ej  behöfva  påpekas.  Förutom  snabbheten  torde  den 
tinskade  kroppsansträngningen  vid  förflyttning  med  auto- 
lobil  mot  den  på  hästrygg  vara  en  faktor  att  räkna  med 
ir  det  befäl,  som  har  ledningen  om  hand.  Detta  har  man 
il  i  allmänhet  äfven  insett,  men  måhända  väl  ensidigt 
:nyttjat  just  denna  lättast  sig  tillägnade  användning  af 
l*  Jtomobiler  för  krigstjänst  och  som  blott  bör  vara  en  liten 
al  af  de  möjligheter  de  snabba  vagnarna  erbjuda.  Här- 
d  är  att  bemärka  att  den  form  vagnarna  hafva  i  fredstid 
:h  för  privat  bruk  troligen  för  många  ändamål  ej  passar 
t  de  behof  de  kunna  vara  lämpliga  att  fylla  vid  krigs- 
uk.  Hästfordonet  har  under  århundradenas  lopp  utbildat 
%  till  några  få  former,  hvilka  fylla  de  flesta  ändamål,  och 
it  är  i  allmänhet  ingen  svårighet  att  finna  det  hästfordon, 
>m  är  lämpligast  för  ett  visst  ändamål.  Så  är  ej  fallet 
ed  automobilen,  hvars  former  äro  färre  och  för  mera  en- 
diga  bruk.  Liksom  för  järnvägsvagnar  måste  finnas  på 
rhand  uttänkta  och  färdigställda  utrustningsdelar  för  an- 
indning  vid  krigstillfälle,  torde  förhållandet  blifva  det- 
|i  mma  med  automobilen,  men  detta  problems  lösande  är 
-  årare  vid  automobilen.  En  tacksam  uppgift  vore  pro- 
emets  lösande  helt  visst  för  såväl  militärer  som  ingenjörer. 


Af  intresse  kan  måhända  vara  att  i  detta  sammanhang 
återgifva  de  föreskrifter  som  uppställts  för  tyska  arméns 
automobiler.  Dessa  gälla  dels  personvagnar,  dels  last¬ 
vagnar.  Föreskrifterna  för  personvagnar  äro  följande: 

A.  Militära  fordringar. 

1)  Vagnform: 

a)  För  fyrsitsiga  vagnar  dubbelpliaetou  med  sufflett  och  in¬ 
gång  från  sidan. 

b)  För  6  å  7-sitsiga  vagnar  fast  eller  aftagbar  limusine,  limu- 
sine  med  fällbart  bakstycke,  laudaulet  eller  dubbelphaeton  med 
sufflett.  Två  fällsäten  och  ingång  från  sidan. 

2)  Spårvidd  från  x,3  till  i,s  m  från  midt  till  midt  af  hjul- 
ringen. 

3)  Hjulafstånd  från  3  till  3,5  m. 

4)  Vagnens  lägsta  punkt  skall  vara  belägen  minst  0,25  m 
öfver  markytan. 

5)  Framhjulen  skola  hafva  största  möjliga  vridningsvinkel  till 
bada  sidor  för  att  kunna  vända  på  liten  vägbredd. 

6)  Luftringar: 

a)  för  fyrsitsig  vagn  på  framhjulen  915  x  105,  på  bakhjulen 
920  x  120. 

b)  för  6  å  7-sitsig  vagn  på  framhjulen  915  x  105,  på  bakhju¬ 
len  935  x  135. 

Ett  framhjul  och  ett  bakhjul  diagonalt  mot  hvarandra  skall 
hafva  glidskydd. 

7)  Maximihastigheten  på  plan  väg  skall  vara  60  å  70  km 
pr  tim. 

8)  Vagnen  skall  på  fast  väg  säkert  kunna  taga  stigningar 
och  lutningar  upp  till  1  :  5  med  full  besättning. 

9)  Förrådet  af  drifmedel  (bensin  +  smörjolja)  och  kylvatten 
måste  med  säkerhet,  äfven  under  de  ogynnsammaste  förhål¬ 
landen  räcka  för  en  full  dagsmarsch  om  300  km.  Motorns 
kylning  skall  vara  så  effektiv  och  kylvattenmängden  så  riklig, 
att  körning  med  en  infanterikolonns  marschhastighet  under 
längre  tid  äfven  vid  hög  temperatur  är  möjlig,  utan  att  motorn 
blir  för  varm. 

B.  Tekniska  fordringar. 

а)  MOTOR  OCH  TRANSMISSION. 

1)  För  fyrsitsig  vagn  fyrcylindrig  fyrtaktsmotor  om  minst 
30  bromsade  likr,  för  6  å  7-sitsig  vagn  fyrcylindrig  fyrtakts¬ 
motor  om  minst  40  bromsade  hkr  anbragt  framför  förareplatsen 
under  lätt  aftagbar  huf.  Motorn  måste  vid  bromsning  vid  nor¬ 
malt  hvarfantal  om  1  000  å  1  200  liv./min.  afgifva  full  effekt. 
På  lätt  tillgänglighet  af  alla  delar  (ventiler,  tändapparat,  pump, 
förgasare  etc.)  sättes  värde.  Motorn  måste  kunna  lätt  aftagas 
från  vagnen, 

2)  Motorn  måste  arbeta  jämnt  och  ekonomiskt  med  bensin. 
Ständig  och  driftsäker  användning  af  beusol  är  önskvärd. 

3)  Magnetelektrisk  tändning  (afbrytare-  eller  ljusbåge-)  med 
ställbart  tändningsögonblick.  Magneten  skall  vara  lätt  ombytt. 
Dessutom  skall  finnas  ackumulatortändning. 

4)  Alla  rörliga  motordelar  skola  om  möjligt  vara  inkapslade. 
Den  riktiga  inställningen  af  axlar  för  tändapparat  och  ventil¬ 
styrning  skall  finnas  märkt  å  svänghjul  och  kuggväxlar.  Mel¬ 
lan  kylare  och  motor  skall  finnas  en  ventilator  drifven  af  en 
rund  rem. 

5)  Hvarfantalet  skall  kunna  regleras  från  1  200  till  300  pr 
min. 

б)  Motorn  skall  kylas  med  vatten.  Vattnet  skall  kunna 
hastigt  och  fullständigt  aftappas;  aftappniugskranarna  skola 
vara  anbragta  på  kylningssysteinets  lägsta  punkter.  Pumpen 
skall  vara  drifven  med  kugghjul.  Påfyllningskärlet  för  vatten 
skall  hafva  sil. 

7)  Kopplingen  skall'  om  möjligt  hafva  läderbana.  Kraft- 
öfverföringen  skall  vara  oberoende  af  vädrets  inflytande  och 
arbeta  säkert  äfven  vid  de  största  motstånd  (sandvägar,  starka 
stigningar). 

8)  Fyra  framåt-  och  en  bakåthastighet  fordras  lätt  inställda 
med  en  kulisstyrd  växelspak.  Inkopplingen  af  backgång  skall 
säkras  genom  en  spärranordning.  Vid  högsta  hastigheten  skall 
motorn  vara  direktkopplad.  En  gaspedal,  som  kan  användas 
vid  alla  fyra  hastigheterna,  skall  finnas. 

9)  Tillräcklig  smörjning  af  motor  och  transmission  fordras. 
Den  föreskrifna  oljetillförseln  måste  kunna  kontrolleras  och  in- 
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ställas  från  förareplatsen.  Smörjoljebehållaren  skall  vara  anbragt 
möjligast  nära  motorn  eller  afloppsleduingen  (t.  ex.  öfver  mo¬ 
torn  under  hufven)  på  det  att  oljan  ej  stelnar  vid  låg  tempe¬ 
ratur.  Fritt  liggande  smörjledningar  skall  om  möjligt  und¬ 
vikas. 

10)  En  pedal  skall  blott  manövrera  kopplingen,  den  eller  de 
andra  manövrera  en  eller  flera  bromsar  på  transmissionen. 
Dessutom  skall  en  på  bakhjulsnafven  verkande,  låsbar  handbroms 
finnas,  hvilken  manövreras  genom  att  föra  bromsspaken  bakåt. 
Denna  får  ej  frikoppla  motorn.  Transmissionsbromsarna  skola 
vara  ytter-,  baklijulsbromsarna  inner-klossbromsar. 

11)  Bensinbehållaren  skall  vara  dammtät  och  explosions- 
säker.  Behållaren  skall  vara  graderad  och  dess  tillfälliga  inne¬ 
håll  skall  lätt  kunna  afläsas.  Om  bränslet  ej  tillföres  genom 
naturligt  tryck  skall  på  instrumentbrädan  finnas  en  samliugsbe- 
hållare  med  påfylluingsöppning,  genom  hvilken  bränslet  flyter 
till  förgasaren.  Denna  samliugsbehållare  måste  vara  så  stor  att 
den  räcker  för  igångsättning  och  hufvudbränslebehållarens  sät¬ 
tande  under  tryck.  I  den  lätt  tillgängliga  påfyllningsöppningen 
till  bränslebehållaren  skall  finnas  en  urtagbar  sil. 

12)  Alla  lödningar  skola  vara  utförda  med  slaglod. 

13)  Alla  viktiga  delar  måste  vara  lätt  tillgängliga  och  skruf- 
och  mutterstorlekar  möjligast  enhetliga. 

14)  Alla  muttrar  skola  vara  säkrade. 

15)  En  med  pedal  manövrerad  klaffventil  skall  finnas  i  af- 
loppsledningeu. 

b)  VAGNEN. 

1)  Driftfärdig  vikt  utan  passagerare  för  4-sitsig  vagn  1  000 
—  1  400  kg,  för  6  å  7-sitsig  vagn  1  400 — 1  900  kg. 

2)  4  resp.  6  å  7  bekväma  sittplatser.  Sittplatserna  skola 
förses  med  armstöd.  Mellansätena  i  de  6  å  7-sitsiga  vagnarna 
skola  vara  hopfällbara  samt  hafva  rygg-  och  armstöd.  På 
förareplatsen  skall  finnas  en  väl  slutande  fotsack  af  läder.  Vagn- 
korgen  skall  lätt  kunna  tagas  af.  Inga  rörledningar  eller  län¬ 
kar  få  vara  fästa  vid  denna. 

3)  Klädseln  skall  vara  af  mörkt  läder,  som  motstår  väta  och 
vind.  Läderprof  skola  förut  insändas.  Ett  fällbord  samt  flera 
stora  fickor  skola  anbringas  i  vagnens  inre. 

4)  På  passande  plats  skall  anbringas  en  sabelkorg  för  fyra 
sablar  samt  en  korg  för  proviant.  Korgen  skall  beklädas  till 
skydd  för  väta  och  damm.  Dessutom  skall  finnas  plats  för 
anbringande  af: 

a)  2  utredningssäckar  för  personalen, 

b)  mindre  bagage, 

c)  2  kappor  och  4  regnkragar. 

Sabel-  och  proviantkorg  skola  kunna  stängas  och  vara  ut¬ 
förda  af  god  korgflätning.  Sabelkorgens  höjd  skall  vara  1,2  m. 
Vid  vagnens  bakvägg  skall  anbringas  en  rymlig  och  solid  låda 
för  resgods. 

5)  Vid  limusine-  och  landauletvagnar  skall  förareplatsen  hafva 
fast  tak  och  framför  en  tvådelad  glasskifva,  som  kan  fällas  upp. 
Glasskifvan  på  förareplatsens  bakvägg  skall  hafva  en  stäng- 
bar  lucka  för  gifvande  af  order  från  vagnens  inre  till  förare¬ 
personalen. 

Karosseriets  inre  dimensioner  skola  vara  minst  1,44  m  bredd 
och  1,86  m  längd. 

Suffletten  vid  dubbelphaetonvagnar  skall  äfven  skydda  förare- 
personalen.  På  instrumentbrädan  skall  finnas  en  aftagbar,  två¬ 
delad  glasskifva.  Suffletten  skall  hafva  1,5  m  höjd  öfver  golf- 
vet.  Vid  limusine-  och  landauletvagnar  skola  dörrarna  vara 
låsbara. 

6)  Vagnarna  skola  hafva  tillräckligt  starka,  elastiska  fjädrar 
för  högsta  belastning.  Bakfjädrarna  skola  vara  så  långa  som 
möjligt.  Mellan  ramverk  och  fjädrar  skola  finnas  gummibuf¬ 
fertar  eller  stötfångare. 

7 )  Gummiringarna  skola  vara  från'  en  förstklassig  gummi¬ 
fabrik,  hvilken  är  skyldig  öfvertaga  den  föreskrifna  garantien 
för  ringarna. 

8)  Alla  spakar  och  pedaler  skola  vara  bekvämt  anbragta  och 
styrningen  stötfri.  Föraren  måste  iklädd  päls  kunna  bekvämt 
handtera  styrratten  och  alla  spakar.  Hornet  skall  hafva  hög 
ton  samt  vara  utrustadt  med  metallslang  och  skyddskåpa  samt 
.:kall  vara  anbragt  å  instrumentbrädan.  De  främre  stänkskär¬ 
marna  skola  vara  hvälfda  samt  slutna  åt  hufven  till. 

9)  Belysningen  skall  bestå  af  två  framtill  bredvid  kylaren  an¬ 
bragta  starkt  lysande  acetylenstrålkastare  med  särskildt  acetylen- 


gasverk  med  minst  6  timmars  bräuntid,  på  iustrumentbrädan  tv 
petroleumlyktor  och  baktill  en  transparent-nummerlykta  enlig 
polisförordningen.  Framför  centralsmörjapparaten  skall  finna 
en  handlykta  för  belysning  af  synglasen.  Dessutom  skall 
vagnens  inre  finnas  en  för  kartläsning  tillräcklig  belysning  (vi 
öppna  dubbelphaetonvagnar  en  god  lampa  på  föraresätets  bak 
sida  öfver  kartbordet).  För  strålkastare  och  lyktor  skola  öfvei 
drag  af  vattentät  segelduk  medlevereras. 

10)  Målningen  skall  vara  blåaktigt  dammgrå  af  hållbar  lack 
färg.  F'ärgprof  erhålles. 

1 1)  Hållbara  fotsackar  för  förareplatsen  och  vagnens  inre  skol 
medlevereras. 

12)  På  instrumentbrädau  skall  förefinnas  kilometervisan 
stigningsmätare  och  ett  tillförlitligt  ur.  Hvarje  vagn  skall  des; 
utom  hafva  en  hastighetsmätare  af  Deutsches  Tachometer  Werk 
fabrikation. 

13)  En  smörjkanna  skall  finnas  under  motorhufven. 

14)  För  säkring  af  driften  vid  stigningar  skall  ett  dubbe 
bergstöd  finnas. 

15)  Under  motor  och  växellåda  skall  finnas  ett  lätt  aftagbai 
stänkskydd. 

(Forts.) 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  lördagen  den  17  okt.  å  Hippodromen  i  Malm 
under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  I.  Svedberg. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  öfveringenjören  Xils  Fr& 
riksson,  Svedala,  öfver  ämnet  t Nägra  erfarenheter  fran  fem  a 
verksamhet  i  Rysslandn. 

Efter  att  i  korta  drag  hafva  skildrat  trafikförhållandena  j 
såväl  järnväg  som  de  stora  floderna,  hotellväsende  m.  ir 
hvaraf  den  resande  är  beroende,  öfvergick  talaren  att  redogö: 
för  affärsförhållandena  och  industrien.  Det  framhölls,  att  Rys 
land  har  stora  behof  af  industrialster,  men  detta  oaktadt  ; 
landet  svårarbetadt,  konkurrensen  är  stor  på  alla  områdei 
representationskostnaderna  äro  dryga,  stämpelskatt  på  alla  koi 
trakt  och  räkningar,  handelspass  etc.  göra  att  det  är  gansk 
dyrt  att  arbeta  i  Ryssland. 

Processväseudet  arbetar  ytterst  långsamt  och  en  leveranstvi 
afgöres  vanligtvis  så  att,  sedan  parterna  utvecklat  sin  tala 
rätten  anmodar  sakkunnige  att  verkställa  utredning  och  a 
gifva  yttrande,  hvarpå  domen  afkunnas.  Då  det  oftast  är  bå( 
si  och  så  med  sakkunskapen,  särskildt  när  det  gäller  nya  s 
ker,  inses  lätt  huru  sakkunniga  domarne  understundom  blifv 

Härvidlag  framhöll  talaren  såsom  ett  önskemål  inrättand 
af  en  svensk-rysk  institution,  som  kunde  utse  besiktningsnii 
och  skiljedomare,  så  att  man  i  kontrakts-  och  leveransbestär 
melser  kunde  öfverenskomma  om  tvisters  hänskjutande  t 
skiljedomstol  med  rättsgiltig  verkan,  således  en  svensk-rv* 
skiljedomsinstitution,  kanske  helst  en  svensk-rysk  handelskår 
mare  med  stark  auktoritet  på  båda  håll. 

Den  internationella  lagstiftningen  har  blifvit  mycket  försui 
mad  hvad  Sverige — Ryssland  beträffar.  Så  t.  ex.  saknar  e 
svenskt  bolag  helt  och  hållit  juridiska  rättigheter  i  Rysslan 
En  enskild  svensk  kan  påkalla  de  ryska  myndigheternas  hjäl 
uppträda  som  kärande  och  för  öfrigt  göra  sin  rätt  gällam 
genom  svensk  konsid,  men  ett  svenskt  bolag  existerar  ej 
Ryssland  med  mindre  det  också  blifvit  inregistreradt  som  rys 
bolag  eller  åtminstone  särskildt  autoriseradt.  Sverige  lär  va 
det  enda  land,  som  ej  förskaffat  sina  bolag  juridisk  rätt 
Ryssland.  Detta  är  ett  missförhållande,  som  borde  afhjälp 
snarast  möjligt. 

Beträffande  våra  bankförbindelser  med  Ryssland  betonai 
föredraganden,  att  dessa  behöfva  förbättras.  Under  nornia 
förhållanden  går  det  att  remittera  mellan  Sverige  och  Rysslai 
fast  på  omvägar  och  med  rätt  dryga  kostnader.  F.  n.  går  d 
däremot  ej  alls.  En  rysk  bankanvisning  emottages  ej  af  svensl 
riksbanken.  P'rån  svenska  statens  sida  hade  det  på  något  s; 
bort  kunna  ordnas  så,  att  exportörerna  ej  lämnats  i  sticket,  ■ 
exporten  iu  är  ett  statsintresse  lika  väl  som  handel  och  näring 
inom  landet  och  en  svensk  undersåte  väl  än  mera  behöfv 
och  borde  kunna  påräkna  statens  hjälp  i  förhållanden  till  1 
landet. 


I  Okt. 
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!  Vidare  framhöll  talaren,  att  kreditsystemet  är  mycket  ut- 
redt  1  Ryssland,  en  kredit  på  2—3  år  är  intet  ovanligt, 
nder  sådana  förhållanden  kräfves  helt  gifvet  ett  afsevärdt  rö- 
•lsekapital. 

H  Hvad  arbetskraft  i  Ryssland  beträffar  finnes  sådan  ännu  i 
fverflöd,  men  den  är  i  aftagande.  Landtbruket  absorberar  snart 
lt  folk  på  landet  och  industrien  växer. 

De  ryska  arbetarne  äro  ganska  läraktiga  och  villiga,  om  de 
ehaudlas  rätt,  men  i  allmänhet  svaga,  föga  uthålliga,  under- 
irda  och  dåligt  öfvade,  men  de  kunna  svettas  och  lida  och 
'i  de  väl  inkörda  i  ett  arbete  och  få  ordentlig  kost,  kan  deras 
'betsprestationer  godt  täfla  med  motsvarande  arbetares  i  Sve- 
ge.  Så  t.  ex.  är  det  ett  faktum,  att  torfindustrien  i  Ryssland 
ppvisar  väsentligt  större  arbetsprestation  pr  arbetare  än  det 
inu  varit  möjligt  uppnå  i  Sverige. 

Efter  föredraget,  som  illustrerades  med  ett  stort  antal  skiop- 
konbilder,  vidtog  ett  animeradt  samkväm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

mmanträdde  lördagen  den  17  oktober  å  Grand  Hotell  i  Gäfle 
uder  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk.  Samman- 
ädet,  som  var  det  första  för  säsongen,  bevistades  af  ett  70- 
.1  medlemmar. 

:  Efter  protokollsjustering  och  meddelande  om  nya  inval  be- 
Dndlades  frågan  om  enskild  ledamots  rätt  att  få  reservation 
ot  slutgiltigt  delegationsbetänkande  bilagd  vid  dess  öfver- 
»ndande  till  utomstående.  Föreningen  beslöt  uttala  sig  mot 
/lik  reservationsrätt. 

i  Därefter  höll  civilingenjör  H.  Bönisch  från  Stockholm  ett 
ipmärksammadt  och  med  talrika  skioptikonbilder  beledsagadt 
:  redrag  om  moderna  industribyggnader.  Tå  föredraget  följde  en 
; ort  diskussion. 

Disponent  A.  J".  Starup,  Uppsala,  demonstrerade  det  sedan 
igefär  ett  år  införda  byggnadssystem,  som  utgör  en  kombi- 
ition  mellan  beton  och  det  patenterade  IIK-teglet,  och  hvilket 
|ji  grund  af  sin  fullständiga  braudfrihet,  prisbillighet,  goda 
olationsförmåga  och  möjlighet  till  stor  byggnadshastighet 
ises  ha  framtiden  för  sig. 

:  Efter  supé  i  pelarkaféet  samlades  man  i  festvåningen  till 
ichspiel,  under  hvilket  civilingenjör  G.  W:son  Cronquist  från 
Drekow  höll  ett  kåserande  och  med  en  mångfald  ljusbilder 
ustreradt  föredrag  » om  sommarens  baltiska  utställning  i  Malmö » . 
□  serie  ljusbilder  af  fotografier  i  naturliga  färger  från  de  ke- 
|  miska  afdelningarna  väckte  därvid  odeladt  intresse  och  mot¬ 
tos  liksom  aftonens  båda  föredrag  med  stort  bifall. 

E.  Stm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

mmanträdde  fredagen  den  23  okt.  på  »Stadshotellet  i  Karls- 
!  *ona  under  marinöfverdirektör  von  Eckerinanns  ordförande- 
■ap. 

Föredrag  hölls  af  byggnadschefen  A.  Uagergréen  öfver  för- 
ag  till  ny  stadsplan  för  vissa  delar  af  Karlskrona  stad,  Pan- 

Irholmen  och  Kalfhagen. 

Då  det  var  sista  gången  marinöfverdirektör  von  Eckermann, 

1  grund  af  afflyttning  från  orten,  fungerade  som  ordf.  i  för- 
ingen,  bad  han  att  på  det  hjärtligaste  få  framföra  sin  tack- 
mhet  till  föreningen  för  all  den  vänlighet  och  det  förtroende, 
m  han  från  dess  sida  rönt  under  sin  vistelse  i  staden. 

\  Efter  sammanträdet  vidtog  supé  med  nachspiel. 

Till  ordförande  efter  marinöfverdirektör  von  Eckermann  är 
ld  förste  landtmätaren  S.  A.  Bentzer  och  till  vice  ordförande 
sponenten  friherre  I.  Fock. 


NOTISER 


Ångturbinen  som  reservkraft  under  nu  rådande  vat> 
mbrist.  -  Svenska  Turbinfabriks  Aktiebolaget  Ljungström  i  Fin- 
011g  levererar  i  dagarna  till  Sandvikens  Järnverk  ett  2  000  hkr 
!  rbinaggregat  komplett  med  kondensor  och  elektriska  generatorer 
|  :  användas  såsom  reservkraft  i  samband  med  vattenkraft.  Detta 
gregat.  som  är  det  första  nämnda  fabrik  har  levererat  inom  Sverige, 
r  utförts  helt  och  hållet  vid  Finspong,  där  således  utom  ångturbi- 
jrr  såväl  elektriska  generatorer  som  kondensoranläggningar  tillverkas, 
t  lika  stort  aggregat  har  i  dagarna  beställts  hos  samma  firma  af 


pappersbruket  Skärblacka  Aktiebolag  med  en  synnerlig  kort  leverans¬ 
tid,  så  att  detsamma  kommer  att  användas  redan  i  början  af  nästa 
år.  —  äfven  där  såsom  reserv  för  vattenkraft. 

Järnväg  Fagerhult—  Trisbo.  —  Sedan  Mönsterås  nya  järn¬ 
vägsaktiebolag,  i  egenskap  af  innehafvare  af  järnvägen  Alsterbo — 
Fagerhult,  anhållit  hos  Kungl.  Maj:t  om  tillstånd  att,  efter  det  nämnda 
järnväg  blifvit  färdigbyggd  till  Fagerhult,  utsträcka  densamma  till 
Trisbo  station  å  Asheda — Virserums  järnväg  samt  vederbörande  myn¬ 
digheter  yttrat  sig  i  ärendet,  har  Kungl.  Maj:t  den  18  september  1914 
beviljat  ofvannämnda  bolag  rättighet  under  vanliga  villkor  att  an¬ 
lägga  och  till  allmänt  begagnande  mot  afgift  upplåta  järnväg  af  0,891 
meters  spårvidd  mellan  Fagerhult  och  Trisbo. 

Enligt  den  upprättade  planen  skulle  järnvägen  blifva  omkriDg  13,6 
kilometer  lång  och  framdragas  från  Fagerhult  öster  om  sjön  Valen  i 
hufvudsakligen  nordvästlig  riktning  till  slutpunkten  vid  Trisbo. 

Järnvägen  Brittatorp — Säfsjöström.  —  Den  25  juni  1909 
beviljade  Kungl.  Maj:t  A.  Roos  m.  fi.  koncession  å  en  normalspårig 
järnväg  mellan  Briltatorps  station  å  Växjö—  Klafreström— Åsheda 
iärnväg  och  Säfsjöströms  station  å  Nybro  — Säfsjöströms  järnväg  un¬ 
der  i  hufvudsak  vanliga  villkor  och  förklarade  därjämte,  att  koncessionen 
skulle  anses  förverkad,  i  händelse  antingen  den  föreskrifna  depositio¬ 
nen  i  statskontoret  icke  fullgjordes  inom  stadgad  tid  eller  arbetet  å 
järnvägsanläggningen  icke  påbörjades  senast  den  1  juli  1910. 

Särskilda  gånger  har  Kungl.  Maj:t  därefter  medgifvit  anstånd  med 
fullgörande  af  ofvannämnda  villkor.  Senast  den  21  juni  1912  med- 
gaf  Kungl.  Maj:t  på  gjord  framställning  koncessionsinnehafvarne  an¬ 
stånd  med  dels  bevisets  om  verkställd  deposition  i  statskontoret  af 
det  fastställda  beloppet  inlämnande  till  den  1  juni  1914  och  arbetets 
påbörjande  till  den  1  juli  1914. 

Den  27  sistlidne  augusti  hafva  koncessionsinnehafvarne  meddelat 
Kungl.  Maj: t,  att  depositionen  nedsatts  i  statskontoret  den  18  maj 
I9I4t  Samt  anhållit,  att  försenandet  af  bevisets  härom  allämnande 
icke  måtte  medföra  koncessionens  förverkande. 

Därjämte  hafva  koncessionsinnehafvarne  företett  intyg  om,  att  ar¬ 
betet  å  järnvägen  var  påbörjadt  den  20  maj  1914. 

Med  anledning  häraf  har  Kungl.  Maj:t  den  14  september  1914 
medgifvit,  att  koncessionsinnehafvarne  må  bibehållas  vid  den  genom 
resolution  den  25  juni  1909  beviljade  koncessionen  å  järnvägen,  äf- 
vensom  förklarat,  att  det  för  koncessionen  stadgade  villkoret  ifråga 
om  depositioner  i  statskontoret  finge  anses  behörigen  fullgjordt. 

Nederlag  af  landtbruksmaskiner  i  Sibirien.  —  Den  ryska 
kolonisationsförvaltningen  har  anordnat  ett  helt  nät  af  nederlagsplat- 
ser  för  landtbruksmaskiner  för  att  underlätta  anskaffandet  af  sådana 
maskiner  och  redskap  i  Sibiriens  koloniseringsområden.  Dessa  neder 
lag  hafva  i  allmänhet  placerats  i  de  tätare  bebyggda  trakterna,  Ak- 
molinsk,  Ssemipalatinsk,  i  södra  delen  af  guvernementen  Tomsk  och 
Jenisseisk,  i  Allaiområdet  och  längs  den  sibiriska  järnvägen  i  guver- 
nementet  Irkutsk  och  i  kustområdet.  Jämsides  med  dessa  statens 
nederlag  hafva  äfven  privata  firmor  upptagit  verksamhet  i  dessa  trak¬ 
ter.  I  främsta  ledet  af  dessa  firmor  står  en  amerikansk  firma  för 
skördemaskiner.  Firmornas  sammanlagda  omsättning  kan  uppskattas 
till  c:a  385  mill.  kronor  (till  ledning  för  denna  uppskattning  tjäna 
uppgifterna  från  den  sibiriska  järnvägen  angående  införseln  af  landt¬ 
bruksmaskiner  och  1  and tbruk sredskap  öfver  Tscheljabinsk). 

Af  en  tabellarisk  öfversikt  öfver  dessa  varors  import  till  Sibirien 
under  perioden  1908—1912  framgår,  att  de  privata  firmorna  under 
denna  tid  hafva  sålt  för  ett  värde  af  173,12  mill.  kronor,  under  det 
att  koloniseringsförvaltningen  levererat  maskiner  för  c:a  58  mill.  kro¬ 
nor,  hvilket  motsvarar  25  %  af  hela  värdet  på  de  maskiner  och 
redskap,  som  de  sibiriska  landtbrukarne  köpt  under  denna  tid. 

De  olika  firmornas  organisation  skiljer  sig  endast  därigenom  att 
en  del  blott  försälja  en  gros  och  andra  både  en  gros  och  i  detalj 
genom  agenter  vid  centrala  nederlagsplatser.  Ofvannämnda  ameri¬ 
kanska  firma  har  endast  den  300  agenter  i  städer,  byar  och  stations¬ 
samhällen. 

Detaljerade  upplysningar  om  de  maskiner  och  redskap,  som  de 
sibiriska  landtbrukarne  behöfva,  återfinnas  i  en  artikel  i  »Finansun¬ 
derrättelser»  n:r  46,  årg.  1 9 1 3,  ur  hvilken  ofvanstående  hämtats. 
Ytterligare  må  här  framhållas,  att  i  ett  land  med  Sibiriens  kolossala 
utsträckning  det  knappast  kan  tänkas,  att  icke  här  och  där  på  en¬ 
staka  platser  dåliga  skördar  och  missväxt  måste  förekomma.  På  så¬ 
dana  platser  uppstår  då  penningknapphet  och  försening  af  betalnings¬ 
terminerna  till  följd  af  böndernas  svårigheter.  Procenten  osäkra  ford¬ 
ringar  är  emellertid  icke  hög  och  visar  ingen  tendens  att  stiga. 
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Enskilda  järnvägar  i  Värmland  och  Dalsland.  Genom 
särskilda  resolutioner  den  22  september  1914  har  Kungl.  Maj.t  på  i 
hufvudsak  vanliga  villkor  beviljat  dels  K.  S.  Husberg  m.  fl.  rättighet 
att  anlägga  och  till  allmänt  begagnande  mot  afgift  upplåta  järnväg 
af  1,435  meters  spårvidd  från  Mellerud  till  Billingsfors  samt  från 
Billingsfors  till  Arvika  med  bibana  från  Järnskog  till  Skillingsfors- 
dels  T.  Köhlin  m.  fl.  samma  rättighet  vidkommande  en  normalspårig 
järnväg  från  Åmåls  station  å  Bergslagernas  järnväg  till  Årjeng  å  ofvan- 
berörda  koncessionerade  järnväg  mellan  Billingsfors  och  Arvika. 

Däremot  har  Kungl.  Maj:t  samma  dag  afslagit  ansökningar  om 
koncession  å  smalspåriga  järnvägar  dels  från  Bengtsfors  öfver  Årjeng 
till  Arvika  med  bibana  från  Blomskog  till  Lennartsfors,  dels  från 
Bengtsfors  öfver  Fölsbyn  till  Arvika  jämte  bibanor  från  Gilldalen  til] 
Årjeng  och  från  Gilldalen  till  Lennartsfors  samt  ett  stickspår  till 
Adolfsfors  bruk,  dels  från  Bengtsfors  till  Arnot  med  bibanor  från 
Xäver  till  Lennartsfors  och  från  Näver  till  Årjeng  samt  en  normal¬ 
spårig  järnväg  mellan  Åmål  och  Ottebol  eller  Arvika. 

Englands  vägar  och  Sveriges  !  —  I  »The  Surveyor»  för 
den  25  sistlidne  september  läser  under  rubriken  -»Saker  och  ting  som 
öro  bra  att  veta »  nedanstående : 

»Kan  man  icke  lyckönska  myndigheterna  i  detta  land  för  det  sätt, 
på  hvilket  deras  vägar  äro  underhållna,  när  de  motstått  de  nästan 
onaturliga  tyngder  de  nyligen  varit  utsatta  för  med  transporter  af 
stora  krigstrupper,  både  kavalleri  och  infanteri,  såväl  som  tunga  fält¬ 
kanoner  och  fordon  af  alla  slag?  Har  något  enda  klagomål  hörts 
med  afseende  på  denna  »sällsynta  trafik»? 

Vetskapen  att  de  svenska  vägarna  ej  förtjäna  ett  tillnärmelsevis 
så  högt  vitsord  som  ofvanstående  bör  utgöra  en  kraftig  maning  till 
snara  och  genomgripande  vägförbättringar ! 

Vattendragens  kemiska  egenskaper  äro  föremål  för  utred¬ 
ning  i  en  betydande  afhandling  af  doktor  Klas  Sonde'n  på  uppdrag 
af  Dikningslagskommittén.  Densamma  skall  blifva  föremål  för  ut¬ 
förlig  anmälan  bl.  a.  i  tidskriftens  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst.  För  dem  af  föreningens  medlemmar,  hvilka  önska  er¬ 
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hålla  densamma,  finnes  en  mycket  begränsad  möjlighet  vid  hänvä 
delse  till  författaren,  riks  1538. 

Nyutkomna  kataloger.  A.-B.  Matens  Holmquist ,  llalr 
stad,  har  utsändt  en  ny  katalog  n.r  32  å  specialiteter  i  maskine 
apparater  och  verktyg.  Den  innehåller  beskrifningar  och  prisup 
gifter  å  c:a  75  olika  specialartiklar,  som  firman  för  i  marknadei 
Den  är  väl  illustrerad  och  innehåller  många  tabeller  och  uppgift* * 
af  tekniskt  intresse. 

J.  Svensons  motorfabrik ,  Augustendal,  Stockholm,  har  utsän* 
en  broschyr  upptagande  profningsutlåtanden  rörande  råoljemotor 
Avance  från  officiellt  håll  i  Sverige,  Norge,  Danmark,  Finland  oc 
Ryssland  samt  en  mängd  uttalanden  från  firmans  svenska  kunde 
Ett  studium  af  dessa  kan  ej  annat  än  verka  synnerligen  öfvertygand 
ifråga  om  Avance-motorns  framstående  egenskaper. 

A.-B.  Axel  Christiernsson ,  Stockholm,  har  för  någon  tid  seda 
utgifvit  en  katalog  öfver  af  firman  tillverkade  olika  sorters  smör 
oljor,  fasta  maskinsmörjor,  kemisk-tekniska  artiklar  för  industriel] 
behof,  bestryknings-  och  konserveringsmedel  etc.  Som  inlednin 
förekomma  några  beaktansvärda  synpunkter  vid  valet  af  smörjolje 
och  som  afslutning  ett  flertal  intyg  från  stora  konsumenter  af  firman 
fabrikat. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Sten  Thiel,  ingenjör  vid  A.-B.  de  Lavals  Ångturbin 
Saltsjö-Järla. 

* 

Bergsingenjör  .\xel  Sjölander,  förut  konsulterande  bergsingenjör 
Kristiania,  nu  jämte  bergsingenjör  Erik  G.  Svanberg  innehafvare  a 
Gruftekniska  Byrån,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Thure  Lundberg,  förut  hos  J.  Stone  &  C:o  Limited 
London,  nu  vid  J.  &  C.  G.  Bolinders  Mek.  Verkst.  A.-B.,  Stockholm 
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AUTOMOBILER  OCH  AUTOMOBILTRAFIK. 

Automobiler  för  krigsbruk.* 

Af  civilingenjör  E.  Hubendick. 


Som  man  finner  innehålla  dessa  bestämmelser  minutiösa 
föreskrifter  för  solida,  bekväma  och  praktiska  vagnar. 
Man  märker  tydligt  en  hel  del  föreskrifter  grundade  på 
praktisk  erfarenhet  från  manövertjänst.  Äfvenså  finner 
man,  huru  vagnarna  påtagligen  äro  afsedda  att  fylla  vissa 
bestämda  ändamål,  hvilka  torde  kunna  sammanfattas  under 
rapport-,  stabs-  och  rekognosceringstjänst. 

För  armélastvagnarna  existera  följande  föreskrifter  gäl¬ 
lande  från  1  april  1913. 

I.  Armélastvagnen. 

1)  Armélastvagnen  består  af  en  motorlastvagn  med  en  släp¬ 
vagn.  Den  måste  vara  byggd  inom  landet  och  godkänd  så¬ 
som  krigsduglig  af  militärförvaltningen  på  grund  af  dess  egen 
erfarenhet.  Huruvida 

armélastvagnen  är  att 
anse  krigsduglig  eller 
ej  beror  uteslutande  på 
militärförvaltningens 
omdöme. 

2)  Motorvagn  och 
släpvagn  måste  uppfylla 
bestämmelserna  i  lagen 
om  trafik  med  motor¬ 
vagnar  af  */2  1910. 

3)  Fordonen  måste  i 
alla  afseenden  beträf¬ 
fande  form,  materialets 
godhet,  bearbetning  och 
sammansättning  mot¬ 
svara  teknikens  nyaste 
ståndpunkt  samt  vara 

4)  Motorvagnen  skall 


Fig.  1.  Daimler- armévagn  typ  1913. 


fullt  driftsäkra  äfven  vintertid, 
vara  i  stånd  att  med  två  mans  be. 
sättning  och  full  utrustning,  4  000  kg  last  samt  med  en  släp¬ 
vagn  med  en  mans  besättning,  utrustning  och  minst  2  000  kg 
last,  alltså  minst  summa  6  000  kg  last,  framgå  på  fast  mark. 

5)  På  fast  väg  skall  armélastvagnen  under  medelgoda 
förhållanden  kunna  taga  alla  förekommande  stigningar  upp  till 
1  :  7  med  full  last  och  utrustning  och  med  lastad  och  utrustad 
släpvagn. 

6)  Vagnens  största  hastighet  på  fjärde  kopplingen  vid 
normalt  hvarfantal  på  motorn  får  på  jämn  mark  icke  öfver- 
skrida  16  km  pr  timme. 

II.  Motorlastvagnen. 

7)  Alla  fordonets  viktigare  delar  såsom  motor,  koppling, 
växling,  drifanordning  o.  s.  v.  måste  vara  anordnade  öfver- 
siktligt  och  tillgängligt. 

*  Sedan  detta  skrefs,  har  samma  tema  behandlats  i  Svensk  Motor¬ 
tidnings  häfte  af  30  sept.,  hvilka  artiklar  jag  först  nu  observerat  och 
till  hvilka  intresserade  äfven  hänvisas.  Förf. 


(Forts.  fr.  sid.  476.) 

8)  Fordonets  gång  skall  vara  möjligast  tyst. 

9)  Vagnställ  med  hjul  och  öfverbyggnad  (vagnskorg  med 
säte  för  tre  man)  skall  utföras  enligt  bestämda  af  myndig¬ 
heterna  uppgjorda  ritningar.  Dubbel  affjädring  af  vagnarna 
är  önskvärd. 

10)  Vikten  af  den  driftfärdiga  utrustade  motorlastvagneu 
(till  “Å  fyllda  bensin-  och  oljebehållare,  fylld  kylare,  presenning 
och  stänger,  verktyg,  tillbehör  och  reservdelar,  men  utan  glid- 
skyddskedjor,  fotsack  och  manskap)  får  med  normal  öfver- 
byggnad  ej  öfverskrida  4  000  kg,  och  totalvikten  af  den  full¬ 
ständigt  utrustade  vagnen  med  last  samt  två  man  får  ej  öfver- 
stiga  8000  kg.  Bakhjulsaxelns  tryck  får  härvid  uppgå  till 
högst  5  500  kg. 

11)  Bredden  af  fordonet  får  på  intet  ställe  öfverskrida  2  m. 

12)  Spårvidden  mätt  från  midt  till  midt  på  bakhjulen  får  ej 
öfverstiga  155  cm.  Axelafståndet  får  ej  öfverstiga  450  cm. 

13)  Motorvagnens 
vagnskorg  skall  liafva 
minst  6  m3  volym.  Dess 
största  bredd  inklusive 
beslag  får  vara  högst 
2  m  vid  cirka  3,6  m 
utvändig  längd.  Vagns¬ 
korgens  bak-  och  sido¬ 
väggar  (cirka  0,9  m  hö¬ 
ga,  motsvarande  1  vo¬ 
lym  af  6  m3)  skola  vara 
inrättade  med  gångjärn 
och  kunna  fällas  utåt 
och  nedåt. 

Aftagbara  lemmar  för 
ernående  af  6  m3  volym 
äro  tillåtna,  men  måste 
dock  den  fasta  vagnskorgen  hafva  minst  0,5  meters  höjd. 

14)  Till  skydd  för  lasten  skall  finnas  en  presenning  att  lägga 
öfver  den  öppna  vagnskorgen,  livilande  på  stänger  af  järn 
samt  försedd  med  öglor,  ringar,  kedja  och  lås  för  fästande. 
Totalhöjden  med  pålagd  presenning  måste  vara  under  4  m. 

15)  Personalen,  för  hvilken  skall  finnas  tre  bekväma  sitt¬ 
platser,  skall  genom  lämpliga  anordningar  vid  föraresätet  (fast 
eller  fällbar  sufflett,  sidoväggar  och  fotsack)  skyddas  mot  väder 
och  vind. 

16)  Mellan  motorlastvagn  och  släpvagn  skall  till  skydd  för 
bromsaren  på  den  senare  finnas  ett  löstagbart  dammskydd. 

17)  Mellan  mortorvagnens  förareplats  och  bromsareplatsen 
på  släpvagnen  skall  finnas  en  ömsesidig  tillförlitlig  signal¬ 
anordning. 

18)  Styranordningens  och  vid  den  fästa  organs  lägsta  delar 
skola  vid  lastad  vagn  ligga  minst  28  cm  öfver  markytan. 
Dessutom  får  ingen  del  hos  den  lastade  vagnen  ligga  lägre 
än  28  cm  från  marken. 

19)  Förbindelsestången  mellan  framhjulens  styrarmar  skall 
förläggas  möjligast  skyddad  bakom  framhjulsaxeln. 
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20)  Bränsleförrådet  i  den  på  motorvagnen  inbyggda  ex¬ 
plosions-  och  eldsäkra  bränslebehållaren  skall  vara  minst  200 
liter  och  smörjoljeförrådet  minst  10  liter. 

21)  Bränslebehållaren  skall  anbringas  skyddad  under  sätet 
(med  naturligt  fall  för  bränslet  tillräckligt  äfven  vid  stig¬ 
ningar  upp  till  1  :  7)  eller  vid  bakre  ändan  af  ramen.  Inre 
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med  släpvagn.  Utom  den  låsbara  bak  hjulsbromsen  måste  en 
drifaxelbroms  finnas.  Denna  skall  manövreras  med  pedaler. 
Drifaxelbromsen  skall  hafva  vattenkylning.  Bakhjulsbromsen 
skall  vara  anordnad  med  utjämnare  och  skall  vara  en  kloss¬ 
broms.  Är  vagnen  kedjedrifven,  skall  bromstrumman  hafva 
450  mm  diameter  och  80  mm  bredd. 


25)  Bromsningeu  af  släpvagnen  måste  kunna  göras  från  I 
motorlastvagnen.  För  detta  ändamål  skall  på  förarens  vänstra I 
sida  finnas  en  för  hand  manövrerad  tillräckligt  stark  spindel- 1 
broms,  till  hvilkeu  i  motorlastvagnens  midtlinje  styrd  järndrag- 1 
stång  med  kättingdelar  eller  hakar  ansluter  sig.  Stållina  som 
dragstång  gillas  ej.  Förbindelsen  mellan  motorlastvagnens 
genomgående  bromsledning  och  släpvagnens  bromsanordning 
skall  utföras  med  lätt  lösbara  kättingdelar  enligt  af  myndig¬ 
heterna  fastställda  ritningar. 

26)  Fordonet  skall  utrustas  med  ett  särskildt  starkt  utfördt 
mot  öfverhettning  säkradt  tvåarmadt  bergstöd,  hvilket  verkar  på 
körbanan.  Lägsta  punkten  å  det  uppdragna  bergstödet  får  ej 
ligga  lägre  än  bakhjulsaxeln. 

Det  på  släpvagnen  anbragta  bergstödet  skall  kunna  ned¬ 
fällas  från  motorlastvagnens  föraresits  medelst  en  genomgående 
stållinjeförbindelse. 

27)  Kopplingen  för  släpvagnen  skall  vid  lastad  vagn  ligga 
på  cirka  80  cm  höjd  ocli  vara  förlagd  fjädrande  för  tryck  och 
dragning  i  motorlastvagnens  ram  och  räcka  så  långt  bakåt,  att 
vid  rätvinklig  ställning  finnes  ett  afstånd  af  cirka  30  cm  mellan 
motorlastvagnens  bakvägg  och  släpvagnens  närmaste  punkt.  I 
Kopplingen  skall  utföras  enligt  af  myndigheterna  fastställd 
ritning. 

28)  Fordonet  skall  vid  intill  4,5  m  axelafstånd  kunna  be¬ 
fara  en  kurva  med  6,5  m  radie  mätt  vid  innerhjulen. 

29)  Hjulen  skola  motsvara  lagbestämmelserna  och  konstrue¬ 
ras  så  att  anordningar  för  befarande  af  isiga,  snöiga  och 
slippriga  vägar  lätt  och  säkert  kunna  anbringas. 

För  närvarande  kan  härför  endast  komma  ifråga  hjul  med 
massiva  gummiringar  med  kedjeskydd  på  fram-  och  bakhjulen. 

Hjulen  skola  smörjas  med  olja  och  fett  från  stora  olje- 
kammare. 

Naf,  hjultappar,  tillbehör  och  glidskyddsanordningar  skola 
utföras  enligt  myndigheternas  fastställda  ritningar.  Nafmutt- 
rarna  skola  säkras  väl. 

30)  Dimensioner  å  gummiringarna. 


diametern  på  påfyllningsröret  skall  vara  50  mm.  Bränsle¬ 
behållare  eller  ledningar  skola  på  sina  lägsta  punkter  utrustas 
med  aftappningsanordningar  eller  uttagbara  silar.  Vid  använd¬ 
ning  af  afgasen  för  åstadkommande  af  gastryck  i  bränslebeliål- 
lareu  skall  den  af  myndigheterna  fastställda  normalventilen 
användas. 

22)  Afloppet  skall  anordnas  så,  att  afloppsgaserna  göra  minsta 
möjliga  buller.  Rtt  från  förareplatsen  manövreradt  spjäll,  hvilket 
skall  vara  beläget  möjligast  nära  motorn,  skall  finnas,  men 


Fig.  3.  Armélastvagn,  använd  i  spanska  armén. 

skall  vara  fastskrufvadt  så  att  det  vid  krigstillfälle  kan  aflägsnas. 
Afloppsrörets  ända  får  ej  vara  böjdt  åt  sidan  eller  nedåt  på 
det  damm  ej  uppröres  af  afloppsgaserna. 

23!  Styrningen  skall  vara  stötfri  och  dödgången  genom  lämpliga 
konstruktioner  och  anordningar  inskränkt  till  det  minsta  möjliga. 

24>  Bromsanordningarna  på  motorlastvagnen  skola  tillåta 
ett  säkert  befarande  af  alla  förekommande  sluttningar  äfven 
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B.  BAKHJUL. 

Tillåtna  äro  dubbelringar  (profil  2  x 
140)  eller  bredtingar  (profil  280  med 
midtspår). 

1)  inre  diameter  850  mm. 

2)  yttre  diameter  1  030—1  040  mm. 

3)  profil  2  x  140  eller  1  x  280  mm. 

31)  Till  glidskyddskätting  få  an¬ 
vändas  de  vanliga  i  handeln  förekom¬ 
mande  kortlänkiga  skeppskättingarna 
med  7  mm.  diameter.  Antalet  stift  på 
drifhjulen  för  glidskyddskättiugen  skall 
vara  möjligast  stort. 

32)  Frampå  motorlastvagneus  ram 
skola  anbringas  två  draghakar,  i  hvilka 
hela  den  lastade  motorvagnen  med  lastad 
släpvagn  kan  bogseras.  Bakom  ramen 
skola  hakar  för  starka  säkerhetskedjor 
för  släpvagnen  anbringas. 

33)  Bakom  och  på  sidorna  af  vagnen 

skola  anbringas  fotsteg  med  anord-  r1^ 

ningar  för  att  kunna  infläta  halm.  Fot¬ 
stegen  skola  anbringas  så  lågt  under  vagnskorgen  att  väggarna 
kunna  fullständigt  nedfällas. 

34)  Följande  belysning  skall  finnas: 

a)  två  stora,  icke  bländande  acetylenstrålkastare  med  stora 
separata  gasverk  (strålkastarens  gaffelvidd  200  mm,  ögledia- 
meter  13  mm). 

b)  två  petroleumlyktor  (gaffelvidd  140  mm,  öglediameter 
13  mm.). 


Strålkastareautomobil,  använd  i  franska  armén. 

a)  behållare  för  bevarande  af  4  glidskyddskättingar, 

b)  verktygslåda. 

c)  en  resgodslåda  (inre  mått  930  x  270  x  390  mm). 

d)  en  karbinlåda  (inre  mått  1  200  x  200  x  200  mm). 
Samtliga  lådor  skola  vara  påskrifna  hvad  de  äro  afsedda 

för.  Lådan  a  skall  hafva  hål  i  botten  för  aflopp  för  smuts¬ 
vatten.  Lådorna  b,  c  och  d  skola  vara  vatten-  och  möjligast 
dammtäta  samt  låsbara. 


A.  FRAMHJUL. 

1)  inre  diameter  670  mm. 

2)  yttre  diameter  830  mm. 

3)  profil  120  mm. 


Fig.  5.  Engelsk  strålkastareautomobil  för  militärt  bruk. 


c)  en  petroleumlykta  med  transparentnummer  (för  det  lag¬ 
bestämda  numret.) 

35)  Signalhornet  skall  hafva  djup  ton  och  får  ej  vara  an- 
;  bragt  på  stänkskärmen. 

36)  Framför  drifhjulen  skola  finnas  stora  sandlådor  med 
bekväma  påfyllnings-  och  aftappningsanordningar.  Vidare  skola 
anbringas  å  vagnen  (lätt  tillgängliga  utifrån  och  med  nedfäll- 
bara  lock): 


37)  Anbringandet  af  hastighetsmätare,  kilometermätare, 
stigningsmätare  och  en  beusinkontrollapparat  är  önskvärdt. 

III.  Motorn. 

3S)  Motorn  skall  vara  anbragt  framför  förareplatsen  under 
en  rymlig  huf  med  anordningar  för  säkerhetslås  och  ej 
hindrande  utsikten  öfver  körbanan  till  omedelbart  framför 


vagnen. 
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39)  Vid  normalt  hvarfantal  skall  motorn  bromsa  35  hkr. 
Motorns  maximala  hvarfantal  får  ej  öfverstiga  normala  hvarf- 

antalet  förhöjdt  med  15  %. 

40)  Maximihvarfantalet  skall  begränsas  af  en  regulator. 

41)  Luckor  i  vefhuset  eller  likvärdig  anordning  för  snabbt 
utbyte  af  vefstaklager  är  att  förorda.  Kompressionskranarna 
skola  hafva  1/4"  gasgänja. 


Fig.  6.  Bepansrad  spansk  motorvagn,  visande  skjutvapen  inställda 

i  skottgluggarna. 


49)  Kylvattenledningarnas  förbindelseslangar  skola  hafva  22. 
30  eller  40  mm  inre  diameter. 

50)  Ventilatorn  skall  drifvas  af  en  32  mm  bred  rem.  På 
kylarens  bakvägg  skola  finnas  metallskyddsringar  eller  lik¬ 
nande  anordningar  till  skydd  mot  ventilatorvingarnas  slående 
mot  kylaren. 


Fig.  7.  Spansk  bepansrad  motorvagn. 


42)  Förgasaren  måste  tillåta  användning  af  lätt  eller  tung 
bensin  äfvensom  bensol  eller  andra  likvärdiga  bränslen. 

43)  En  inrättning  för  användning  af  svårantändliga  bränslen, 
särskildt  för  vinterdrift  skall  finnas. 

44)  Gastillförseln  skall  regleras  af  en  på  styrratten  anbragt 
häfarm.  Dessutom  skall  finnas  en  på  gastillförseln  verkande 
fotpedal  (s.  k.  accelerator).  Dock  måste  motorns  maxiruihvarf- 
antal  begränsas  af  regulatorn. 

45)  Tändningen  (enkel,  ej  dubbelgnisttändning)  skall  ske 
med  en  vanlig  lätt  utväxelbar  högspänningsmagnet  och  vanliga 
tändstift  (gänga  18  mm  diameter,  stigning  1,5  mm  gånglängd 
12  mm).  En  reservmagnetapparat  skall  finnas. 

46)  På  instrumentbrädan  vid  förareplatsen  skall  finnas  en 
för  hand  manövrerad  elektromagnetisk  igångsättare  eller  lik¬ 
värdig  anordning. 

47)  Smörjningen  skall  ske  med  smörjpump,  funktionera 
väl,  vara  tillförlitlig  samt  kunna  kontrolleras  från  förarens  plats 
äfven  nattetid. 

För  belysning  af  smörjanordningen  vid  mörker  skall  finnas 
en  liten  lykta.  Den  i  motorn  använda  oljemängden  måste 
vara  så  stor,  att  oljans  temperatur  i  pumphuset  vid  lägre  drift 


IV.  Koppling,  växling,  drifanordning. 

51)  Motorkopplingeu  måste  vara  en  direkt  ytterkoppling 
med  läderbeläggning  af  minst  60  mm  bredd.  Den  skall  in¬ 
kopplas  successivt,  gripa  väl  och  tillåta  lätt  utbyte  af  utnötta 
eller  skadade  delar. 

52)  Det  måste  finnas  möjlighet  att  på  en  drifaxel,  hvilken 
löper  med  motorns  hvarfantal,  anbringa  en  eller  om  möjligt 
två  remskifvor  hvardera  om  300  mm  diameter  och  80  mm 
bredd.* 

53)  Växlingen  skall  hafva  s.  k.  kulissanordning. 

54)  Pedalerna  för  koppling  och  broms  skola  förses  med  I 
nummer.  Kopplingspedalen  skall  vara  till  vänster  om  broms-  J 
pedalen.  Pedal  1  och  2  skola  koppla  och  bromsa  oberoende 
af  hvarandra. 

55)  Fordonets  hastigheter  skola  vid  normalt  hvarfantal  hos 
motorn  vara. 

i:a  växeln  3  —  4  km  pr  timme 
2;  a.  »  5  —  7  »  »  » 

3:e  *  9 — 13  »  i>  » 

4:e  »16  »  »  » 


b  ig.  8.  Den  nya  Kruppska  fältkanonen  med  sin  motorvagn. 

ej  öfverstiger  8o°  C.  Oljan  måste  vintertid  hållas  flytande 
genom  lämpliga  anordningar. 

48)  Kylanordningarna  med  vattenpumpar  måste  äfven  vid 
längre  tids  låugsam  körning  i  starka  stigningar  vara  tillräcklig. 
Vattnet  får  ej  komma  i  kokning  eller  flöda  öfver.  På  kylan- 
ordmngens  alla  djupt  liggande  punkter  skola  aftappningsan- 
ordningar  finnas,  med  hvilka  vattnet  fort  och  fullständigt  kan 
af  tappas. 


l  ig.  9.  Kruppska  fältkanonen  monterad  på  motorvagn  för  transport. 

Backgång  =  i:a  växeln  framåt,  mindre  afvikelser  upptill  10  %- 
tillåtas. 

56)  Drifanordningen  föreskrifves  ej. 

57)  Vid  drifanordning  med  kedja  skall  den  af  myndig 
heterna  fastställda  kedjan  användas. 

58)  Afståndet  från  midten  af  bakhjulsringen  till  midten  af 
kedjehjulet  skall  härvid  vara  225  mm.  Mellan  kättinghjulet 

*  För  drift  af  mobila  verkstäder. 
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,  och  felgen  skola  skyddsbleck  anordnas,  hvilka  skydda  kättingen 
mot  grof  smuts  och  skydda  mot  glidskyddskättiugeus  inslående 
i  kedjehjulet.  Slutna  kedjelådor  (oljelådor)  kunna  tillåtas, 
men  skola  fästas  så  att  de  vid  behof  lätt  kunna  löstagas.  Le¬ 
vereras  slutna  kedjelådor  skola  skyddsblecken  medfölja  som 
tillbehör. 

59)  Bakhjulens  kedjehjul  skola  hafva  36  kuggar. 

60)  Kedjespätin arens  gängor  skola  skyddas  mot  fastrostuing. 

V.  Motorlastvagnens  utrustning. 

61)  a)  Lagen  om  trafik  med  motorvagnar  af  8/2  1910  jämte 
utföringsbestämmelser  af  6/t  1910, 

b)  Beskrifning  med  afbildningar  och  instruktion  för  be¬ 
handling  och  reparation.  . 

c)  Förteckning  öfver  verktyg,  tillbehör  och  reservdelar. 

62)  Verktyg,  tillbehör  och  reservdelar  skola  förvaras  i 
vattentäta,  låsbara  och  lätt  tillgängliga  fack  på  sådant  sätt 
att  hvarje  föremål  har  sin  bestämda  plats  och  är  fastsittande. 

!?  63)  Verktyg: 

64)  Tillbehör: 

65)  På  lastvagnen  skola  finnas: 

1  spak, 

1  korshake, 

1  spade, 

1  handyxa, 

1  vagnvinsch  (10  ton  lyftkrafi). 

66)  Reservdelar: 

_  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _  _ _ 

VI.  Släpvagnen. 

67)  Släpvagnen  skall  tillsammans  med  motorlastvagnen  bilda 
den  till  sin  form  enhetligt  utbildade  armélastvagnen. 

Den  måste  vara  anordnad  för  att  kunna  framföras  med 
dragare  och  medföra  de  därför  erforderliga  anordningarna 
(tistelstång,  svängel  etc.). 

68)  Släpvagnen  måste  till  alla  sina  delar  vara  så  kraftigt 
byggd,  att  den  vid  full  last  tål  en  ständig  hastighet  af  16  km 
pr  timme. 

69)  Vagnunderdel  med  hjul  och  öfverbyggnad  (vagnsbord 
med  sittplats  för  en  bromsare)  skola  utföras  efter  af  myndig¬ 
heterna  fastställda  ritningar. 

70)  På  underdelen  skall  om  möjligt,  med  undantag  för 
hjulen,  ingen  del  vara  utförd  af  trä.  Ramverket  måste  vara 
utfördt  af  profiljärn.  Fjäderbockarna  skola  fram  och  bak  vara 
utförda  af  järn. 

71)  Vridstället,  hvilket  antingen  skall  vara  af  profiljärn 
eller  af  segt  trä  med  järnarmering,  måste  kunna  vridas  360°. 

I  vridställets  öfre  och  undre  krans  skola  finnas  ett  antal  hål 
passande  mot  hvarandra,  genom  hvilka  kan  stickas  en  stark  järn- 
bult  på  det  vridstället  ej  vrider  sig,  om  släpvagnen  backas  en 
kort  sträcka  af  motorvagnen.  Denna  bult  skall  vara  fästad 
.  vid  vagnen  med  en  kedja. 

72)  Vagnens  fjädring  måste  vara  sådan  att  vid  full  last  och 
16  km  hastighet  vagukorgen  ej  stöter  mot  hjulen.  Dubbel- 
fjädring  är  önskvärd. 

73)  Vikten  af  den  driftfärdiga  släpvagnen  med  normal 
öfverbyggnad  och  full  utrustning  men  utan  reservhjul,  tistel¬ 
stång,  svänglar,  presenning  och  besättning  får  under  inga 
förhållanden  öfverstiga  2  000  kg. 

Lasten  skall  uppgå  till  minst  2  000  kg. 

Totalvikten  (vagn,  last,  fullständig  utrustning  och  bromsare) 
får  vid  lika  fördelad  axelbelastning  ej  öfverstiga  5  500  kg. 

74)  Bredden  får  på  intet  ställe  öfverskrida  2  m. 

75)  Släpvagnens  vagnskorg  måste  hafva  minst  3  m3  rymd, 
dess  största  bredd  inkl.  beslag  vara  högst  2  m  och  dess 
yttre  längd  ca  3,5  m.  Bak-  och  sidoväggar  å  vagnskorgen 
(ca  0,5  m  höga  motsvarande  3  m  rymd)  skola  hafva  gångjärn 
och  kunna  fällas  nedåt-utåt. 

76)  Öfver  den  öppna  vagnskorgen  skall  till  skydd  för  lasten 
anbringas  en  presenning  på  aftagbara  stänger  af  järn  och  fä¬ 
stas  med  öglor,  ringar,  kedjor  och  lås.  Totalhöjden  af  vagnen 
med  pålagd  presenning  från  marken  räknadt  skall  vara  under 
4  m. 

77)  Bromsareu  skall  skyddas  mot  väder  och  vind  genom 
lämpliga  anordningar  (fast  eller  fällbar  sufflett,  fotsack). 

|j 
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78)  Till  skydd  för  bromsaren  skall  mellan  motorlastvagn  och 
släpvagn  finnas  ett  löstagbart  dammskydd. 

79)  Bromsaren  skall  från  sin  plats  i  möjligaste  mån  hafva 
öfversikt  öfver  armélastvagnen. 

80)  Från  bromsareplatsen  på  släpvagneu  till  motorlastvagnens 
förareplats  skall  finnas  en  tillförlitlig  signalanordning. 


Fig.  10.  Krupps  opansrade  ballongkanon,  monterad  på  automobil. 


81)  Hvarje  del  af  den  lastade  släpvagnen  skall  ligga  minst 
28  cm  öfver  markeu. 

S2)  Bromsen  skall  vara  en  spindelbroms  och  vara  absolut 
tillförlitlig.  Den  måste  vara  så  anordnad,  att  den  kan  ma¬ 
növreras  från  såväl  förarens  plats  å  motorlastvagnen  som  från 
bromsarens  plats  å  släpvagnen  och  dess  manövrering  från  de 
båda  platserna  skall  vara  oberoende  af  hvarandra.  Den  mas¬ 
siva  dragstången  af  järn  från  bromsen  till  släpvagnens  fram- 
ända  skall  på  sistnämnda  ställe  hafva  två  lätt  löstagbara  kätting- 
hakar,  af  hvilka  den  ena  förbindes  med  den  från  motorlast¬ 
vagnen  kommande  bromsdragstången  och  den  andra  med  släp¬ 
vagnens  spindelbroms. 

83)  Ett  starkt  tvåarmadt  bergstöd,  hvilket^kan  manövreras 
från  motorlastvagnens  förareplats  medelst  en  stållineledning  för¬ 
enad  ra  ed  ett  kättingsstycke.  Dock  måste^bergstödet  äfven 
kunna  höjas  och  upphängas  från  släpvagnens  bromsareplats.  Det 
uppdragna  bergstödets  lägsta  punkt  får  ej  vara  lägre  än  hjul¬ 
axeln. 

S4)  Kopplingsanordningen  (draggaffel  af  massivt  järn)  skall 
vid  lastad  vagn  ligga  ca  80  cm  ofvan  marken.  Därtill  skola 
finnas  två  säkerhetskedjor.  Kopplingen  måste  tillåta  körandet 


Fig.  11.  Krupps  ballongkanon,  monterad  på  bepansrad  motorvagn 

med  ammunitionslåda. 


i  en  kurva  med  6  m  radie  mätt  vid  innerhjuleu  samt  möj¬ 
liggöra,  att  släpvagnen  i  möjligaste  mån  äfven  i  kurvor  går  i 
motorlastvagnens  hjulspår. 

85)  Hjulen  skola  uppfylla  de  lagliga  bestämmelserna  samt 
tåla  en  ständig  hastighet  af  16  km  pr  tim.  Samtliga  4  hjul 
skola  hafva  samma  mått.  Såväl  massiva  gummiringar  som 
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järnhjulringar  tillåtas.  Äro  de  utrustade  för  gumtniringar,  skola 
de  hafva  en  felgdiameter  af  670  mm  såsom  framhjulen  på  mo¬ 
torlastvagnen.  Vid  järnringar  skall  yttre  diametern  vara  minst 
830  högst  860  mm.  De  hydrauliskt  påpressade  hjulringarna 
skola  efter  påpressningen  svarfvas  på  ytterbanau,  så  att  de  äro 
absolut  runda.  Axeltappar  och  naf  skola  vara  lika  för  alla 
fyra  hjulen  och  utföras  efter  af  myndigheterna  fastställd  rit¬ 
ning.  För  smörjningen  med  olja  och  fett  skall  finnas  stora 
kammare  med  bekväma  påfyllningsanordningar.  Hjulmuttrarna 
skola  säkras. 

86)  Frampå  vridstället  skola  anbringas  två  draghakar  med 
en  säkerlietskätting  fästad  å  hvardera.  Baktill  på  ramens  midt 
skall  en  stark  draghake  anbringas. 

87)  Under  bromsareplatsen  och  baktill  på  sidorna  af  vagnen 
skola  anbringas  fotsteg  med  anordning  för  att  kunna  genom¬ 
fläta  halm.  Dessa  fotsteg  skola  ligga  så  lågt  under  vagns¬ 
korgen  att  väggarna  fullständigt  kunna  nedfällas. 

88)  Under  bromsareplatsen  skall  finnas  en  med  dörr  försedd 
låsbar  låda  för  verktyg  och  tillbehör. 

S9)  På  släpvagnens  bakre  ända  skall  finnas  en  anordning 
för  upphängning  af  en  akterlanterna. 
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dugligt  skick  vid  mobilisering  är  säkerställd,  erhålla  följand< 
premier: 

a)  En  auskaffningspremie  om  4  000  mark  en  gång  för  alh 
för  hvarje  artnélastvagn. 

b)  Driftpremien  1  000  mark  för  hvarje  armélastvagn  vid  slute 
af  2,  3,  4  och  5  året. 

Transporteriug  af  denna  premie  på  annan  person  är  ej  till 
låten. 

5)  Subventionsrätt  kan  blott  erhållas  på  grund  af  profkör 
ningar.  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  —  __ 

Årstid,  pröfningens  tidsutdräkt  och  val  af  väg  bestämma 
uteslutande  af  arméförvaltniugen. 

6)  Personer,  som  vilja  köpa  armélastvagnar,  hafva  att  vänd, 
sig  till  de  subventionsberättigade  fabrikerna,  livilkas  namn  of 
fentliggöras.  Myndigheterna  gifva  eventuellt  önskade  upplys 
ningar. 

7)  Arméförvaltningen  förbehåller  sig  rätten  att  när  som  hels 
öfvertyga  sig  om  vagnarnas  krigsdugliga  tillstånd  och  att  tag 
del  af  dagböckerna. 
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Fig.  12.  Krupps  28  cm  kanon,  dragen  af  en  motorvagn. 


VII.  Släpvagnens  utrustning. 

9o)_  — - 

I  fig.  1  återgifves  en  enligt  föreskrifterna  byggd  tysk 
armélastvagn. 

Österrikiska  armén  har  senare  uppställt  liknande  före¬ 
skrifter,  hvilka  dock  med  hänsyn  till  detta  lands  sämre 
vägförhållanden  något  skilja  sig  från  de  tyska.  Så  t.  ex. 
tager  motorvagnen  blott  3  000  kg  last,  men  släpvagnen 
2  000.  Egenvikten  vid  full  utrustning  är  för  motorvag¬ 
nen  3  500  kg  och  för  släpvagnen  1  750;  motorvagnens 
hjulafstånd  är  4  000  mm  och  spårvidden  (från  midt  till 
midt)  1  520.  Konstruktionsritningen  af  en  dylik  vagn 
byggd  efter  tidigare  föreskrifna,  efter  profningarna  till  de 
ofvan  anförda  ändrade  mått  återgifves  i  fig.  2. 

Fig.  3  visar  en  armélastvagn  för  spanska  armén. 

Då  det  emellertid  skulle  medföra  betydande  kostnader 
att  under  fredstid  anskaffa  dylika  vagnar,  hvilka  då  stodo 
oanvända,  har  man  i  flera  länder  ordnat  så,  att  vissa  pre¬ 
mier  utbetalas  af  staten  till  enskilda,  som  anskaffa  godkända 
armélastvagnar  och  förbinda  sig  att  vid  krigstillfälle  ställa 
dem  i  härens  tjänst.  Föreskrifterna  i  Tyskland  för  erhål¬ 
lande  af  dylika  premier  äro  följande: 

1)  Premier  beviljas  blott  för  armélastvagnar,  hvilkas  bygg¬ 
nadssätt  öfverensstämmer  med  de  af  krigsministeriet  uppställda 
föreskrifterna. 

2)  Personer,  som  anskaffa  armélastvagnar,  kunna,  om  de  för¬ 
pliktiga  sig  att  alltid  under  den  till  5  år  beräknade  lifs- 
längden  hos  vagnen  hålla  dem  i  ett  sådant  skick,  att  deras 
användning  för  militärbruk  och  deras  öfverlämnande  i  krigs- 


Tack  vare  dessa  anordningar  hade  tyska  armén  den  { 
okt.  1912  688  armélastvagnar  i  full  krigsduglighet.  Denn 
vagnpark  motsvarar  ett  anskaffningskapital  af  c:a  14  mil 
mark,  hvaraf  staten  betalat  blott  2752  000  mark  i  ar 
skaffningspremier  och  534  000  mark  i  årspremier.  Maj 
inser  hvilket  ofantligt  värdefullt  transportmaterial,  som  p| 
detta  sätt  kommit  tyska  armén  till  godo.  Vid  krigets  uti 
brott  torde  vagnparken  med  sannolikhet  hafva  uppgått  ti  j 
ett  tusental.  Äfven  franska  armén  har  till  sitt  förfogand | 
en  betydande  park  subventionslastvagnar. 

Äfven  hos  oss  har  man  beaktat  lastautomobilernal 
användbarhet  för  krigsbruk,  ehuru  denna  fråga  ej  synel 
hafva  organiserats  och  genomstuderats  så  grundligt  som  i 
våra  större  grannstater. 

Å  andra  sidan  torde  i  dessa  länder  ej  öfriga  privat] 
vagnar,  paketvagnar  etc.  hafva  mera  grundligt  organise 
rats  eller  utrustats  på  förhand  för  de  mångfaldiga  behol 
som  kunna  förekomma  vid  ett  krigstillfälle.  Ansatser  oci 
försök  i  denna  riktning  saknas  dock  ej.  Så  lär  exem 
pelvis  franska  staten  hafva  en  öfverenskommelse  me' 
Paris’  omnibusbolag  om  användning  i  krig  af  deras  omnil 
busar  för  härens  proviantering  samt  skulle  omnibusbola 
gen  vara  skyldiga  att  hafva  magasinerade  vissa  anord  i 
ningar  att  anbringas  å  vagnarna.  Äfven  lära  en  del  Berlin 
autobusar  användas  för  sjuktransport  på  östra  krigsskåde 
platsen. 

Förutom  denna  användning,  apterande  och  organise 
rande  af  hvad  man  kan  kalla  fredsautomobilen  för  krigs¬ 
bruk  finnas  ännu  ett  stort  problem,  svårare,  dyrare  oc  j 
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mera  tidsödande  att  lösa,  den  verkliga  krigsautomobilen. 
Utan  att  i  något  afseende  vilja  försöka  ett  bedömande  af 
duglighet  eller  oduglighet  må  här  blott  några  exempel  å 
dylika  fordon  gifvas  visande  att  på  flera  håll  ansträng¬ 
ningar  göras  att  lösa  detta  problem. 

Fig.  4  ätergifver  så  t.  ex.  en  fransk  strålkastareauto- 
mobil  och  fig.  5  en  engelsk  vagn  för  samma  ändamål. 

Fig.  6  och  7  visa  ett  par  pansrade  automobiler  arme¬ 
rade  med  kulsprutor. 


Den  allbekanta  firman  Krupp  i  Essen  synes  hafva  ut¬ 
fört  omfattande  försök  med  krigsautomobiler.  Så  åter- 
gifves  i  fig.  8  och  9  med  automobil  framförda  fältkano¬ 
ner.  Fig.  10  är  en  på  opansrad  automobil  monterad 
balongkanon  och  fig.  1 1  en  likadan  bepansrad  kanon. 

Slutligen  är  fig.  12  en  bild  af  den  kända  tyska  28 
cm  artilleripjäsen  framförd  af  en  motorvagn. 


I  VATTENFALLSFRÅGAN. 

En  inlaga  af  professor  O.  E.  JVestzn  med  anledning  af  diskussionen  vid  afd:s  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde  den  8  okt.  1914. 


Enligt  Teknisk  Tidskrift,  veckoupplagan  för  den  24  okt., 
har  ing.  S.  Eiibeck  under  en  diskussion  inom  Sv.  Tekno- 
logföreningen  sagt,  att  en  f.  d.  professor,  som  tydligen 
icke  kan  vara  någon  annan  än  förf.  af  dessa  rader,  »nyli¬ 
gen  funnit  sig  böra  upplysa  K.  M:t,  att  om  industrien 
endast  låtit  bli  att  bråka  och  nöjt  sig  med  hvad  politiken 
bjöd,  så  hade  vi  längesedan  haft  en  praktisk  vattenlag». 
Härjämte  har  hr  L.,  enligt  samma  källa,  tillagt:  »Som 
bevis  på  att  han  bland  industriens  representanter  icke 
vore  ensam  om  denna  mening,  åberopade  han  industriens 
350  000  arbetare. * 

Härtill  anser  jag  mig  böra  anmärka,  att,  då  hr  L.  vill 
referera  hvad  jag  anfört  inför  K.  M:t  beträffande  förslaget 
till  ny  vattenlag,  han  bör  vara  mera  korrekt  än  händelsen 
var  vid  ifrågavarande  tillfälle. 

'  Förhållandet  beträffande  de  nämnda  350  000  arbetarne 
är  nämligen  det,  att  hrr  Joh.  Hellner  och  Sven  Ltibeck 
ha  för  Sv.  Vattenkraftföreningens  styrelse  i  underdånig 
skrifvelse  den  30  sistl.  dec.  med  afseende  å  mitt  uttalande, 
att  industrien  i  sin  helhet  kunde  bli  lika  väl  tillgodosedd, 
om  staten  finge  rätt  att  upptaga  en  lindrig  kungsådreafgift 
som  om  industrien  hade  att  i  första,  andra  eller  tredje 
n  hand  betala  den  ökade  afgift  för  kungsådrans  energi 
ådrans  bortskänkande  till  strandägarna  med  all  sannolik¬ 
het  skulle  medföra,  uppgifvit:  »att  industriens  målsmän  — 
såvidt  föreningen  känner  —  alltjämt  enhälligt  uttala  sig  i 
rakt  motsatt  riktning.» 

I  min  svarsskrifvelse  har  jag  inför  K.  M:t  framhållit, 
att  något  enhälligt  uttalande  af  ifrågavarande  innehåll  icke 
blifvit  af  industrien  i  sin  helhet  gjordt  —  icke  af  indust¬ 
riens  350  000  arbetare,  icke  heller  af  andra  biträdande 
inom  densamma  och  icke  ens  af  dess  arbetsgifvare.  Några 
ha  visserligen  uttalat  sig  sålunda,  men  ingalunda  indust¬ 
rien  i  sin  helhet.  Jag  finner  det  så  mycket  mer  märk¬ 
ligt,  att  hr  L.  kunnat  påstå,  att  jag  åberopat  mig  pä  de 
350000  arbetarne,  då  det  knappast  kan  vara  honom  obe¬ 
kant,  att  jag  uttryckligen  sagt  ifrån,  att  jag  talat  allenast 
å  egna  vägnar  och  ej  å  andras.  Detta  hr  L:s  påstående 
har  lika  litet  fog  för  sig  som  hans  utsago,  att  jag,  enligt 
citatet  här  ofvan,  skulle  ha  upplyst  K.  M:t,  att  om  indust¬ 
rien  endast  låtit  bli  att  bråka  och  nöjt  sig  med  hvad 
politiken  bjöd,  så  hade  vi  längesedan  haft  en  praktisk 
!  vattenlag.  Jag  har  icke  uttryckt  mig  så,  men  jag  har  be- 
stämdt  opponerat  mig  mot  den  agitation,  som  bedrifvits 
för  kungsådrans  öfverlåtande  till  strandägarne  utan  veder¬ 
lag  för  densamma.  Därvid  har  jag  berört  en  del  tekniska 
och  andra  detaljer  af  vikt.  Stödet  för  m:n  mening  ifråga 
om  vattenlagförslaget  är  den  utredning  jag  förebragt;  den 


har  icke  blifvit  vederlagd,  ehuru  man  försökt  sig  därpå. 
Och  jag  tillåter  mig,  då  det  torde  möta  hinder  att  taga 
tidskriftens  utrymme  i  anspråk  för  att  med  tillräcklig  ut¬ 
förlighet  ingå  på  hithörande  spörsmål,  att  hänvisa  i  saken 
intresserade  till  4  st.  i  justitiedepartementet  inlämnade,  till 
Konungen  ställda  skrifvelser,  nämligen: 

1)  min  inlaga  den  12  aug.  1913,  innehållande  en  gransk¬ 
ning  af  vissa  af  vattenlagförslagets  tekniska  bestämmelser, 
bl.  a.  olämpligheten  af  att  i  lagen  göra  bruk  af  den  otids¬ 
enliga  effektenheten  »hästkraft* ,  då  nutidens  tekniska  effekt¬ 
enhet,  kiloivalt ,  lämpar  sig  vida  bättre  härtill  för  de  me¬ 
kaniska  bestämningarna  såväl  som  för  de  elektrotekniska, 
särskildt  med  afseende  därå,  att  lagförslaget  väsentligen 
berör  energiomsättningen  i  vattenfallen  samt  i  de  hydrau¬ 
liska  motoranläggningarna  och  deras  mekaniska,  elektriska 
och  kemiska  användning,  ehuruväl  V.  F:s  ofvan  nämnda 
representanter  inför  K.  M:t  gjort  ett  besynnerligt  uttalande 
beträffande  de  tekniska  begreppen  kraft  och  energi; 

2)  min  inlaga  den  19  aug.  samma  år,  berörande  rätten 
till  förfogande  öfver  kungsådrans  energi,  en  rättsfråga  sam¬ 
manhängande  med  frågan  om  äganderätten  i  allmänhet,  i 
det  att  en  äganderätt  till  kungsådran  vunnen  genom  agi¬ 
tation  kunde  bli  för  hela  landet  ödesdiger  därigenom,  att 
den  antagligen  sedermera  finge  tjäna  såsom  prejudikat  vid 
försök  till  förvärfvande  af  än  det  ena  än  det  andra,  till 
hvilket  de  agiterande  icke  hade  någon  välgrundad  rätt; 

3)  V.  F:s  här  ofvan  omnämnda  svar  den  30  sistl.  dec. 
å  dessa  båda  skrifvelser,  och 

4)  min  belysning  den  28  jan.  detta  år  af  svarets  inne¬ 
håll.  O.  E.  Westin. 

Svar  på  professor  Westins  genmäle: 

Professor  Westins  anmärkning,  att  jag  bort  mera  kor¬ 
rekt  referera  hans  ifrågavarande  uttalande,  besvaras  enk¬ 
last  genom  att  in  extenso  återgifva  af  mig  berörda 
delar.  Hr  Westins  skrifvelse  af  28  januari  1914  till  K.  M:t 
innehåller  bl.  a.  följande  passus: 

—  —  »Blir  vattenlagen  väl  till  sist  lämpligt  formulerad, 
så  ordnar  sig  nog  vattenfallens  användning  på  ett  tillfreds¬ 
ställande  sätt.  Hade  strandägarne  på  nittiotalet,  då  hit¬ 
hörande  angelägenheter  började  bringas  på  tal  inom  riks¬ 
dagen,  som  sig  bort,  medgifvit  att  ett  vederlag  för  upp¬ 
låtande  af  kungsådran  var  berättigadt,  så  hade  saken  san¬ 
nolikt  varit  definitivt  ordnad  för  länge  sedan.  Nu  har  ty¬ 
värr  i  det  afseendet  ett  tiotal  år  gått  förlorade.  Det  är 
på  tiden,  att  det  utvecklingen  hämmande  provisoriet  blir 
ersatt  med  definitivt  ordnade  förhållanden.» 

Och  på  ett  annat  ställe:  »Vattenkraftföreningen  frågar, 
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hur  det  kommer  sig,  att  industriens  målsmän  i  förhållande 
till  min  uppfattning  'alltjämt  enhälligt  uttala  sig  i  rakt 
motsatt  riktning',  och  uttrycker  sin  förvåning  öfver,  att  jag 
kan  hafva  undgått  att  erfara  detta  faktum’.  Härtill  sva¬ 
rar  jag:  det  är  helt  enkelt  icke  faktiskt,  att  industriens 
målsmän  enhälligt  uttalat  sig  så,  som  uppgifvits,  men  väl 
bekant  är,  att  vissa  grupper  industrimän  uttalat  sig  afvi- 
kande  från  min  uppfattning.  Vattenkraftföreningen  inräk¬ 
nar  säkerligen  icke  bland  nämnda  målsmän  de  350  000 
arbetarne  inom  industrien.  Men  äfven  0111  man  helt  bort¬ 
ser  från  dem  och  likaså  från  det  ej  ringa  antal  andra 
personer,  som,  utan  att  vara  rubricerade  som  arbetare, 
verka  såsom  biträden  inom  industrien,  och  sålunda  endast 
håller  sig  till  dem,  som  stå  såsom  innehafvare  af  indust¬ 
riella  firmor,  så  har  något  enhälligt  uttalande  i  berörda 
afseende  icke,  så  vidt  offentligen  kändt  är,  kommit  till 
stånd.  Och  då  det  icke  kan  antagas,  att  enhälligheten 
blifvit  inom  industrien  i  sin  helhet  vunnen  på  hemliga 
vägar,  så  återstår  ej  annat  än  att  hänföra  Vattenkraftför¬ 
eningens  berörda  påstående  till  den  klass  af  fakta,  som 
betecknande  nog  pläga  karaktäriseras  såsom  —  sanning 
med  modifikation.» 

Vidare  förklaringar  torde  icke  erfordras,  då  jag  härmed 
tillbakavisar  herr  Westins  anmärkningar.  Jag  förutsätter 
därvid,  att  tidskriftens  läsare  utan  vidare  hafva  klart  för 
sig,  att  det  i  hvarje  fall  blir  den  vattenkraften  utnyttjande 
industrien,  som  skulle  betungas  med  de  af  herr  Westin 
anbefallda  kungsådreafgifterna,  och  att  »strandägare»  i 
form  af  jobbande  mellanhänder  numera  —  lyckligtvis  — 
i  stort  sedt  förekomma  endast  i  vattenkraftpolitiska  inla¬ 
gor,  där  man  på  sina  håll  ogärna  synes  vilja  släppa  detta 
agitationsnummer.  Om  någon  i  likhet  med  herr  Westin 
främst  skulle  fästa  vikt  vid  att  staten  får  ett  »vederlag» 
för  upplåtande  af  kungsådran  och  därvid  som  vederlag  icke 
vill  godkänna  den  indirekta  nyttan  för  staten  af  vattenkraft¬ 
industriens  framgång,  så  tillåter  jag  mig  anbefalla  ett  ge¬ 
nomläsande  af  de  19  villkor,  på  hvilka  staten  medgifver 
öfverbyggandet  af  kungsådran,  efter  det  sökanden  vanli¬ 
gen  under  åtskilliga  år  fått  vänta  på  besked.  Dessa  vill¬ 
kor  betecknades  af  herr  Persson  i  Tällberg  vid  senaste 
riksdagen  som  »mycket  hårda». 

Utan  att  här  hafva  anledning  närmare  ingå  på  herr 
Westins  egen  sammanfattning  här  ofvan  vill  jag  till  före¬ 
kommande  af  missförstånd  meddela,  att  Vattenkraft  föreningen 
naturligtvis  icke  haft  något  att  i  och  för  sig  erinra  mot 


att  begreppet  »hästkraft»  utbytes  mot  »kilowatt»,  h varemot 
föreningen  ansett  sig  böra  ifrågasätta  om  en  lagtext  vore 
rätta  platsen  att  lancera  nya  tekniska  måttenheter,  innan 
dessa  blifvit  i  praktiken  utformade.  Hvad  i  öfrigt  angår 
herr  Westins  såvidt  jag  förstår  något  långsökta  utveckling 
af  »kraftbegreppet»  (innehållande  bl.  a.  ett  förslag  om  in¬ 
förande  af  enheten  »sekunddecitonmeter»),  så  hemställer  jag 
till  herr  Westin  att  framlägga  sitt  af  Vattenkraftföreningen 
icke  uppskattade  förslag  till  behandling  i  Teknologföre- 
ningen,  som  därvidlag  måste  anses  vara  rätt  forum. 

I  kungsådrefrågan  har  hr  Westin  med  sin  hänvändelse  till 
K.  M:t  säkerligen  icke  syftat  till  att  göra  något  inlägg  af 
sakligt  tekniskt-ekonomiskt  nyhetsvärde,  i  det  han  inskränkt 
sig  till  en  del  lekmannajuridiska  och  politiska  utläggningar, 
hvilka  f.  ö.  icke  heller  innehålla  något  nytt  utöfver  hvad 
herr  Lindhagen  m.  fl.  i  sina  kända  riksdagsmotioner  tidi¬ 
gare  anfört.  Eljest  hade  väl  också  herr  Westin  framlagt 
sin  mening,  då  frågan  under  senaste  åren  vid  ett  par  till¬ 
fällen  ingående  dryftats  inom  Teknologföreningen.  Nu  sy¬ 
nes  man  hafva  skäl  att  vara  herr  Westin  tacksam  för  att 
så  icke  skett;  och  torde  därtill  kunna  uppfatta  detta  så 
att  herr  Westin  icke  i  egenskap  af  ingenjör  eller  industri¬ 
representant  vändt  sig  till  K.  M:t  i  denna  sak. 

För  öfrigt  instämmer  jag  till  fullo  i  professor  Westins  me¬ 
ning,  att  tidskriftens  utrymme  icke  bör  tagas  i  anspråk  för 
ett  utförligare  referat  af  skriftväxlingen  mellan  honom  och 
Vattenkraftföreningen.  Vattenkraftföreningen  skall  emel¬ 
lertid  gärna  tillhandahålla  hvarje  intresserad  dessa  skrif- 
velser,  hvilka  f.  ö.  redan  torde  ha  ganska  utförligt  om¬ 
nämnts  i  pressen,  frånsedt  att  herr  Westins  första  inlaga 
in  extenso  återgifvits  i  en  motion  af  herr  Lindhagen  vid 
årets  båda  riksdagar.  Sven  Liibeck. 


_  SAMMANKOMSTER 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

torsdagen  den  12  nov.  kl.  7,3°  e.  m.  —  Ärenden :  1.  Protokoll¬ 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  afdelmngsstyrelse  för  år  1915. 

—  4.  Val  af  ledamot  jämte  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år 
1915.  —  5.  Bestämmande  af  sammanträdesdagar  för  år  1915. 

—  Föredrag:  6.  »Om  manganmalmer.  Deras  förekomst,  brytning 
och  af sättningsförha llanden »,  föredrag  af  bergsingenjör  B.  O  r  1 0 11. 

—  7.  »Om  förekomsten  af  grufgas  i  svenska  järngrufvorn ,  med¬ 
delande  af  ingenjör  S.  Nauckhoff. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Ordinarie  stämma  hålles  fredagen  den  27  november  1914  i  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Sthlm. 

Å/cnden:  1.  Protokolljustering.  2.  Inval.  —  3.  förslag  till  Föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och 
utgiftsstater  för  år  1915.  —  4.  Stadgeändringsförslag.  a)  medlems  uteslutande  ur  Föreningen;  b)  justering  af 
piotokoll  fran  Föreningssammanträden.  —  5.  Val  af  3  ledamöter  i  Föreningens  departementalkommitté.  —  6. 
Diskussion:  Enskild  f  öreningsledamots  reservationsrätt  vid  delegationsbetänkandes  slutbehandling  å  årsmöte.  — 
7.  fastställande  af  modell  å  föreningsmärke. 
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Centraltryckeriet 


OM  PERIODICITETER  I 


Stockholm  1914 


DE  EKONOMISKA  LAGARNA  OCH  DÄRMED  SAMMAN¬ 
HÄNGANDE  SPÖRSMÅL.  —  VII. 


Af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 


Utrymmet  medgifver  icke  att  reproducera  flera  indust¬ 
riella  produktionskurvor,  omfattande  världsrörelsen.  De 
hafva  i  allmänhet  mycket  nära  öfverensstämmande  förlopp 
med  järnmalms-  och  kolkurvorna.  Tager  man  t.  ex.  kurvan 
för  tackjärnsproduktionen,1  visar  det  sig,  att,  om  den  upp¬ 
ritas  i  samma  skala  som  järnmalmskurvan,  de  båda  täcka 
hvarandra  nära  nog  helt  och  hållet.  En  genomförd  ana¬ 
lys  ger  noggrant  samma  periodiska  variationer  som  före- 

!  finnas  i  järnmalmskurvan.  Produktionen  af  zink2 3  och 
koppar?  visar  analoga  kärnlinjer  med  de  nyss  nämnda 
samt  den  mot  60-års  perioden  svarande  variationen.  Zink¬ 
kurvan  gifver  vid  analys  äfven  de  förut  omtalade  kortare 
'  vagorna.  (Ifråga  om  kopparproduktionen  är  sifferserien 
1  för  kort  för  att  gifva  tydliga  resultat.) 

I  »världskurvorna»  träder  den  hastigt  uppåtstigande 
1  kärnlinjen  så  starkt  i  förgrunden  att  de  periodiska  varia- 
-  tionerna  icke  framträda  på  ett  i  ögonen  fallande  sätt  i 
ett  vanligt  diagram,  utan  de  måste  så  som  visats  »fram¬ 
kallas»  —  för  att  låna  ett  uttryck  från  fotograferingstek- 


(Forts.  fr.  sid.  447.) 

malmskurvani,  den  senare  importen?  för  England,  d.  v.  s. 
Storbritannien  och  Irland.  Så  långt  sifferserierna  räcka, 
framträder  den  s.  k.  60-åriga  perioden  här  med  stor  tyd¬ 
lighet.  (Den  mindre  variationen  är  den  8,86-åriga;  på 
grund  af  utjämningen  har  dennas  amplitud  lidit  stark 
minskning.)  I  hufvudsak  samma  utseende  uppvisa  en 
mängd  kurvor  öfver  industriell  produktion,  handel  och 
samfärdsel  i  England,  Frankrike,  Tyskland  och  exempel¬ 
vis  vårt  eget  land,  dock  med  den  skillnaden  att  kärnlinjen 
i  tyska  kurvor  i  allmänhet  stiger  väsentligt  raskare.  Ge¬ 
nom  att  på  sätt  här  förut  visats  uppställa  ekvationen  för 
dessa  olika  produktionslinjer  kan  man  extrapolera  sig  till 
en  del  intressanta,  i  siffror  uttryckta  sannolikheter  angå¬ 
ende  den  närmaste  framtidens  ekonomiska  historia  för  de 


niken  —  medelst  differentialkurvan.  Det  kan  därför  vara 
af  ett  visst  intresse  att  observera  ett  par  diagram  öfver 
motsvarande  företeelser  från  ett  enstaka  västeuropeiskt  land, 
där  kärnlinjen  har  en  måttlig  stigning.  För  detta  ända¬ 
mål  hänvisas  till  fig  1  och  2,  hvilka  visa  den  förra  järn- 

1  G.  Sundbärg,  Ap.  int.  s.  304. 

1  2  Liebig,  Zeitschrift  d.  V.  d.  I.,  1914,  h.  2. 

3  G.  Sundbärg.  Ap.  int.  s.  298. 


olika  länderna.  Härtill  får  jag  möjligen  tillfälle  åter¬ 
komma  i  annat  sammanhang. 

8.  Jordbrukets  produktion. 

1  y värr  omfattar  det  siffermaterial,  som  finnes  rörande 
spannmålsproduktionen  i  allmänhet  allt  för  korta  tidrym¬ 
der  tör  att  tillåta  en  något  så  när  säker  beräkning  af  de 

1  G.  Sundbärg,  Ap.  int.  s.  302. 

5  G.  Sundbärg,  Ap.  int.  s.  319. 
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periodiska  variationerna.  Särskildt  gäller  detta  de  allmänna 
kurvorna,  beroende  på  att  i  flera  stora  spannmålsprodu- 
cerande  länder  statistiken  blifvit  sent  utvecklad.  I  vissa 
fall  är  den  f.  ö.  fortfarande  föga  tillförlitlig.  Man  är 
därför  hufvudsakligen  hänvisad  till  speciella  kurvor  från 


Vidare  visas  i  fig.  5  den  redan  förut  berörda  kurvan 
för  vinskörden  i  Frankrike1  (pr  hektar),  innehållande  en 
del  af  en  6o-årsperiod  samt  den  8,86-åriga  perioden. 

Af  samma  karaktär  som  de  nu  anförda  äro  i  allmänhet 
produktionskurvorna  för  olika  spannmålsslag  och  från  olika 


3- 


Fig  4. 


länder  med  gammal  kultur  och  utvecklad  statistik  för  att 
erhålla  ett  tillräckligt  och  tillförlitligt  material. 

I  fig.  3  är  inritadt  ett  diagram  öfver  hveteskörden  i 
Frankrike. 1  Som  synes,  uppvisar  kurvan  en  synbarligen 
nära  nog  rät  kärnlinje  jämte  periodiska  variationer.  I 
figuren  framträder  tydligt  den  60-åriga  perioden.  Den 
däröfver  lagrade  svängningen  är  sammansatt  af  samma 
perioder  som  kurvan  för  skörden  pr  hektar,  hvilken  ne¬ 
dan  närmare  omnämnes.  Den  i  diagrammet  framställda 
linjen  utgör  ett  utjämnadt  5-årsmedium.  I  original  har 
kurvan  en  starkt  taggig  form  med  stora  variationer  från 
år  till  år. 

Fig.  4  visar  motsvarande  diagram  öfver  hveteskörden  i 
Förenta  Staterna.2  Materialet  är  här  mera  ofullständigt. 
Dock  förefinnes  en  tydlig  rörelse  angifvande  den  60-åriga 


länder  liksom  äfven  totalkurvorna,  d.  v.  s.  på  grund  af 
sifferseriernas  relativt  ringa  omfattning  visa  de  i  hufvud- 
sak  endast  den  S-form,  som  öfverensstämmer  med  anta¬ 
gandet  af  en  60-årig  period.  Af  öfriga  variationer  är  det 
oftast  den  8,86-åriga,  som  låter  sig  i  mer  eller  mindre  grad 
isoleras  och  fixeras. 


Fig.  6. 


perioden.  Kärnlinjen  visar  en  stark  stigning  och  en  på¬ 
fallande  öfverensstämmelse  med  de  industriella  produktions¬ 
kurvorna. 

1  G.  Sundbärg,  Ap.  int.  s.  210.  —  En  viss  diskontinuitet  i  ma¬ 
terialet  efter  1870  torde  icke  vara  af  någon  större  betydelse. 

2  G.  Sundbärg.  Ap.  int.  s.  31 1. 


Den  redan  förut  omnämnda  kurvan  för  den  franska 
hveteskörden  pr  hektar  har  ett  särskildt  intresse,  då  den 
torde  härröra  från  ett  godt  statistiskt  material  och  vidare 
omfattar  en  ovanligt  lång  tidsperiod.  I  fig.  6  anger  den 
öfre  bilden  sifferserien  i  original,  bildande  en  kurva,  hvil- 

1  G.  Sundbärg,  Ap.  int.  s.  26S. 
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ken  man  å  priori  skulle  vara  böjd  att  frånkänna  hvarje 
drag  af  regelbundenhet.  Emellertid  visar  en  analys  af 
differentialkurvan  —  fig.  4,  sid.  403  —  öfverraskande 
vackert  regelbundna  svängningar  af  13,3,  11,16  och  8,86 
år  jämte  därtill  en  60-årig  våg,  lagrad  öfver  en  kärn- 
linje,  hvilken  till  största  delen  är  en  rät  linje,  men  mot 
slutet  böjer  af  uppåt.  I  undre  bilden  af  fig.  6  äro  nämnda 
komponenter  sammansatta  till  en  rekonstruerad  kurva, 
hvilken  synnerligen  väl  öfverensstämmer  med  originalet 
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så  när  som  på  de  korta  spetsarna.  Att  direkt  genom 
analys  fastställa  karaktären  af  dessa  spetsar  låter  sig  knap¬ 
past  göra.  Emellertid  kan  man  af  vissa  drag  hos  kurvan, 
tydande  på  interferens  mellan  vågor  af  nära  lika  längd, 
komma  till  vissa  slutsatser.  Mellanrummen  mellan  spet¬ 
sarna  omfatta  oftast  två  till  tre,  stundom  fem  år.  En 
dylik  kombination  uppstår  genom  sammansättning  af  perio- 
13,3  II, 16  8,86  0 

derna  - ,  -  och  -  ar.  Ett  försök  att  med  täm- 

4  4  4 

ligen  godtyckligt  valda  amplituder  och  faslägen  framställa 
en  kombination  af  nyss  angifven  art  visade  att  rytmen 
blef  den  afsedda.  Detaljerna  blifva  emellertid  starkt  be¬ 


roende  på  valet  af  amplitud  och  fas,  och  försöket  blef 
som  helhet  icke  tillfredsställande.  Då  den  grafiska  proce¬ 
duren  är  allt  för  arbetskräfvande,  för  att  det  skall  löna 
sig  att  genom  fortsatt  passning  söka  komma  till  ett 
resultat,  måste  frågan  tills  vidare  lämnas  öppen.  Det  vill 
dock  synas  som  om  man  med  tillhjälp  af  en  mekanisk 
analysator  skulle  kunna  på  ett  bekvämare  sätt  lösa  prob¬ 
lemet,  och  det  förefaller  icke  alls  omöjligt  att  man 
skulle  kunna  fastställa  några  få  komponenter  såsom  upp- 
hof  till  de  vid  första  påseendet  så  diffusa  spetsarna.  Be¬ 
tydelsen  af  en  sådan  fullständig  lösning  ligger  i  öppen  dag. 

Bortser  man  från  de  korta  spetsarna  —  två-  till  tre 
årsvariationerna  —  framgår  af  de  exempel,  som  anförts, 
att  man  i  öfrigt  kan  i  rätt  stor  utsträckning  beräkna  för¬ 
ändringarna  i  produktionen.  Variationerna  äro  af  två  slagi 
de  kontinuerligt  förlöpande,  representerade  af  kärnlinjen, 
och  de  periodiska.  De  förra  torde  väl  vara  att  tillskrifva 
dels  jordbrukets  extension  —  den  amerikanska  kurvan  — 
dels  en  ändring  i  intensiteten  i  bruket,  hvilken  senare 
omständighet  väl  torde  spela  in  i  de  franska  kurvorna. 
De  periodiska  variationerna  åter  låta  sig  naturligast  för¬ 
klara  såsom  verkningar  af  naturkrafter,  i  främsta  rummet 
klimatiska  förhållanden.  Vi  skola  nu  söka  vinna  några 
hållpunkter  för  denna  frågas  bedömande. 

9.  Meteorologiska  förhållanden. 

Det  har  redan  tidigare  funnit  omnämnande,  att  de  period 
tal,  som  växlingarna  i  de  undersökta  ekonomiska  förlop¬ 
pen  uppvisa,  hafva  något  med  solfläckarna  att  göra.  Det 
kan  icke  förnekas,  att  på  sista  tiden  solfläckarna  gjoits 
till  syndabockar  för  bra  mycket  trassel  här  på  jorden,  och 
det  är  inte  utan  att  de  därvid  råkat  en  liten  smula  i 
misskredit.  I  allmänhet  framställes  ett  samband  mellan 
en  periodisk  företeelse  på  jorden  och  motsvarande  varia¬ 
tion  i  solfläckarnas  frekvens  på  sådant  sätt,  som  vore 
solfläckarna  orsaksfenomenet,  den  primära  kraften,  den 
reglerande  pendeln.  För  min  del  kan  jag  icke  inse  någon 
nödvändighet  att  fatta  solfläckarna  såsom  en  orsak ,  utan 
snarare  som  ett  följdfenotJien,  framkalladt  af  i  solsystemet 
verkande  krafter.  En  viss  kraft  kan  tänkas  påverka  de 
ifrågavarande  fenomenen  i  solatmosfären  och  kan  på  samma 
gång  eventuellt  utöfva  en  inverkan  på  telluriska  fenomen, 
exempelvis  hafvens  rörelser,  utan  att  därför  det  senare 
behöfver  vara  beroende  på  solfläckarna.  Med  denna  upp¬ 
fattning  som  utgångspunkt  blir  studiet  af  solfläckarnas 
variationer  af  intresse  på  samma  sätt  som  afläsandet  af 
ett  registreringsinstrument  för  de  krafter,  som  äro  i  rörelse 
inom  vårt  planetsystem. 

I  fig.  7  är  öfverst  uppritad  en  kurva  öfver  solfläckar¬ 
nas  vanationer  sedan  1750  x.  Prof.  Pettersson  har  på¬ 
visat  hurusom  denna  kurvas  spetsar  i  början  af  serien 
(före  1780-talet)  hafva  en  grundfrekvens  af  8,86  år,  seder¬ 
mera  (till  omkring  1830)  en  frekvens  af  13,3  år  och  slut¬ 
ligen  under  senare  delen  af  serien  frekvensen  1 1,16  år.  I 
medeltal  för  hela  serien  blir  periodtalet  1 1,16  år.  Samtliga 
tre  perioder  åtföljas  hvar  och  en  af  sin  andra  öfverton  — ■ 
däraf  snedheten  —  och  den  sist  nämnda  dessutom  af 
tredje  och  fjärde  öfvertonen. 

Utom  dessa  relativt  korta  svängningar  finnas  äfven  en 
del  längre  perioder,  hvilka  icke  behandlats  i  förenämnda 
arbete.  Den  mellersta  bilden  af  fig.  7  angifver  analys- 

1  Samma  kurva  som  af  prof.  O.  Pettersson  (anf.  arb.)  användts  efter 
Meteorologische  Zeitschrift  1902. 
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resultatet  af  successiva  medeltalsbildningar  med  olika  baser, 
och  äro  linjer  inritade  för  5-,  20-,  60-  och  120-  ars  media 
(utjämnade).  Den  näst  sista  linjen,  d.  v.  s.  60-års  mediet, 
ger  en  antydan  om  den  bekanta  111,6  åriga  perioden  med 
maxima  omkring  1756  och  1867.  Mediet  120  är  af  allt 
för  kort  utsträckning  för  att  kunna  gifva  någon  verklig 
upplysning.  Emellertid  motsäger  det  icke  antagandet  af 
en  period  223,2  år  med  maximum  1783  och  minimum 
1894,  och  jag  medtager  därför  hypotetiskt  en  dylik  våg. 
Slutligen  är  att  anteckna  en  60-årig  period  med  tre  halfva 
vågor  räknadt  till  1858;  därefter  är  den  deformerad  af 
en  oregelbunden  störning.  Liksom  fallet  var  med  den  i  de 
ekonomiska  kurvorna  påträffade  »60 »-åriga  perioden,  kan 

2  2  2  2 

denna  uppdelas  i  två  beståndsdelar  — -—  =  74,4  och 


Nederst  i  figuren  äro  de  inledningsvis  nämnda  tre  ka¬ 
raktäristiska  perioderna  uppritade.  Anmärkningsvärdt  är 
att  hufvudkurvan  icke  låter  konstruera  sig  såsom  en  sam¬ 
mansatt  sväfningskurva  af  de  tre  med  bibehållna  ampli- 
tuder.  Man  kan  endast  förklara  sammansättningen  där¬ 
med  att  amplituden  för  hvar  och  en  af  dem  till-  och  aftar 
med  ett  maximum  på  ungefär  de  punkter,  där  de  äro 
markerade  i  figuren.  Icke  desto  mindre  göra  sig  de  krafter 
gällande,  som  karaktäriseras  af  dessa  tre  periodtal  resp., 
i  t.  ex.  kurvor  för  jordbruksproduktion  för  1800-talet, 
med  så  godt  som  konstant  amplitud  äfven  mot  slutet  af 
detsamma.  Här  vill  det  således  synas,  som  om  man  hade 
att  göra  med  krafter,  hvilka  endast  tidvis  påverka  sol- 

1  fläcksfenomenet,  men  kontinuerligt  ingripa  i  förhållandena 
på  jordytan.  Å  andra  sidan  vill  det  synas,  som  om  den 
kraft,  som  deformerat  solfläckskurvornas  60-års  period  om¬ 
kring  1860  — 1880,  icke  påverkade  de  undersökta  för¬ 
hållandena  på  jordytan. 

För  att  söka  utröna  i  hvad  mån  de  på  klimatet  in¬ 
verkande  faktorerna  på  jordytan,  temperaturen  och  neder¬ 
börden,  uppvisa  regelbundna  variationer,  har  jag  studerat 
några  dylika  kurvor,  för  hvilka  ett  till  synes  homogent 
material  finnes  för  längre  tidrymder.  Sådana  äro  tempe- 
|  raturobservationer  för  London,  Paris  och  Berlin.  Det  visar 
;ig  härvid,  att  Londontemperaturen,  direkt  påverkad  som 
len  är  af  det  stora  värmemagasinet  oceanen,  visar  den 
itörsta  regelbundenheten. 

I  fig.  8  äro  några  olika  förlopp  sammanställda  för 
ämförelse.  Linjen  a  betecknar  schematiskt  den  nyss  funna 
>60 »-åriga  perioden  för  solfläckskurvan  jämte  dess  suppo¬ 


nerade  komponenter.  Diagrammet  b  är  solfläckskurvans 
20-  och  60-årsmedia  med  differensen  särskildt  markerad. 
En  korrektion  för  störningen  efter  1860  är  äfven  antydd. 
Om  vi  nu  antaga  att  den  60-åriga  variationen  hos  sol¬ 
fläckarna  är  åtföljd  af  en  motsvarande  variation  i  energi¬ 
strålning  till  jorden,  skulle  jordens  temperatur  stiga  allt 
efter  värmets  magasinering  eller  afgifning,  d.  v.  s.  efter 
integralkurvan  till  linjen  a.  Denna  är  utritad  i  linjen  c. 

Vi  komma  så  till  diagrammet  d,  som  anger  London¬ 
temperaturen  såsom  differens  mellan  20-  och  60-års  media.1 
Ofverensstämmelsen  med  det  teoretiska  schemat  c  är  i 
ögonen  fallande.  Den  hade  kunnat  blifva  ännu  bättre,  0111 
större  utjämning  tillåtits.  Att  märka  är  att  60-års-mediets 
form  i  temperaturkurvan  erinrar  om  den  supponerade 
233, 2-åriga  perioden  i  solfläckskurvan. 

Linjen  e  anger  —  i  samma  media  som  för  de  föregå¬ 
ende  —  nederbörden  i  Paris  under  sommarmånaderna 
maj  —  september.2  Med  hänsyn  tagen  till  den  bristande 
utjämningen  är  öfverensstämmelsen  med  schemat  i  linjen 
c  god. 

Slutligen  är  i  linjen  /  inritad  den  franska  hveteskörden 
(för  större  tydlighets  skull  är  kärnlinjen  icke  inlagd  i  skala 
utan  som  nollinje),  samt  i  linjen  g  de  franska  spannmåls¬ 
prisen  efter  d’Avenel.  I  samma  diagram  är  äfven  inpric¬ 
kad  rekonstruktionen  af  den  d’Avenelska  kurvan  (se  häfte  34). 

Jämför  man  nu  de  olika  diagrammen  i  fig.  8  sinsemellan, 
skall  man  finna,  att  de  60-åriga  perioderna  i  temperatur 
(London),  nederbörd  (Paris,  sommaren),  hveteskörd  i  Frank¬ 
rike  och  hvetepris  därstädes  i  stort  sedt  öfverensstämma 
fastän  med  en  mindre  förskjutning  i  fas  mellan  den  första 
och  sista  länken  i  kedjan,  motsvarande  en  försening  i  den 
sista.  I  hvad  angår  den  60-åriga  växlingen  svara  sålunda 
mot  hvarandra: 

jämviktsläge  i  solfläcksfrekvens, 
hög  temperatur, 
riklig  nederbörd, 
riklig  skörd  samt 
höga  priser. 

Man  föres  sålunda  till  det  antagandet  att  den  period 
på  60  år,  som  vi  öfverallt  påträffat  i  de  ekonomiska 
kurvorna,  icke  är  att  anse  såsom  någon  tillfällighet,  utan 
är  beroende  på  naturkrafter,  hvilka  ge  sig  till  känna  dels 
i  variationer  i  temperatur  och  nederbörd,  dels  äfven  i 
uppträdandet  af  de  förkättrade  solfläckarna.  (Forts.) 

1  Journal  of  the  Scottish  Meteorological  Society  1891,  s.  216. 

“  Annuaire  de  Fobservatoire  municipal  de  Montsouries  1897,  s.  66. 


STORARTADT  PROJEKT  FÖR  UTNYTTJANDE  AF  VATTENKRAFTEN  1 

WUOKSEN,  FINLAND. 


1 

1 

Ur  Rigasche  Industrie-Zeitung  hämta  vi  följande  af  dess 
edaktör,  prof.  Glasenapp,  under  ofvanstående  rubrik  läm- 
lade  meddelanden,  delvis  kompletterade  och  korrigerade 
;enom  af  red.  inhämtade  upplysningar. 

I  januari  1913  utnämnde  finska  kejserliga  senaten  en 
ommission,  med  generaldirektören  för  statsbanorna  A. 
1 honen  som  ordförande  och  som  medlemmar  öfveringenjö- 
en  dr  von  Willebrand,  protokollsekr.  Albrecht  och  elektro- 
igenjören  Strömberg ,  i  syfte  att  utreda  i  första  hand 
"ägan  om  Imatrafallens  utnyttjande  för  elektrisk  järnvägs¬ 


drift  och  andra  ändamål.  Kommissionen  uppdrog  åt  pro¬ 
fessor  J.  G.  Richert  och  ingenjör  A.  Liibeck  (' Vatten bygg- 
nadsbyrån)  i  Stockholm  att  verkställa  den  tekniska  utred¬ 
ningen,  hvilken  bl.  a.  gaf  vid  handen  att  en  kraftanlägg¬ 
ning  för  uttagande  af  endast  Imatra  med  ca  86  000  elektr. 
hkr  (dygnskraft)  skulle  draga  en  kostnad  af  ca  20,6  mill. 
finska  mark  (Fmk)  och  vid  indämning  af  den  ofvanför 
liggande  Linnakoski  lämna  ca  1 15  000  hkr  för  ca  26,6 
mill.  Fmk.  Den  elektriska  delen  af  dessa  projekt  har 
bearbetats  af  Elektriska  Pröfningsanstalten  i  Stockholm. 
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Under  tiden  fick  »St.  Petersburger  Gesellschaft  fiir  Elek- 
trotransmission  der  Wasserkräfte»,  som  äger  ett  par  vatten¬ 
fall  i  Wuoksen,  af  senaten  tillstånd  att  under  tillsyn  af 
nyssnämnda  kommission  verkställa  närmare  undersökningar 
öfver  en  tidigare  framkommen  plan  att  sammanföra  hela 
öfre  Wuoksen  —  med  en  fallhöjd  af  ca  64  meter  på  ca 
30  km  längd  —  till  en  enda  kraftanläggning  vid  Kuur- 
manpohja,  med  en  effekt  af  ca  300  000  turbinhästkrafter. 
Hufvudmassan  af  denna  kraft  afsågs  använd  för  Petrograds 
industri,  spår-  och  järnvägar,  belysning  m.  m.  Förslag 
till  denna  anläggning  hade  för  bolagets  räkning  utarbetats 
af  firman  Gebrtider  Hallinger  i  Munchen  och  innefattade 
i  hufvudsak  reglering  af  Saima  sjö  medels  en  damm  öfver 
Wuoksens  naturliga  utlopp,  en  18  km  lång  tilloppskanal 
för  500  m3  pr  sek.  från  Saima  vid  Karsturanta,  fördel- 
ningsbassäng,  tuber  och  kraftstation  vid  Kuurmanpohja  by 
samt  en  1  2  km  lång  afloppskanal  genom  en  dalsänka  ned 
till  Wuoksen  vid  Jääski.  Kostnaden  beräknades  till  ca 
68,5  mill.  Fmk,  excl.  lösen  af  mark  och  vattenrätt.  (I 
särskildt  utlåtande  har  professor  A.  Juselius  i  Helsingfors 
beräknat  kostnaden  till  ca  70  mill.  Fmk). 

På  grundval  häraf  har  nämnda  bolag  ingifvit  konces- 
sionsansökan  med  begäran  om  rätt  att  expropriera  nödig 
mark  för  anläggningen'  samt  all  erforderlig  vattenrätt  längs 
Wuoksens  naturliga  lopp,  nämligen 

Niska-  och  Tainionkoski  m.  m.,  fallhöjd  ca  7,5  m, 
effekt  34  600  hkr,  tillhör  A. -B.  Tornator,  som  där  utnyttjar 
ca  6  000  hkr  för  träsliperi,  pappersbruk  och  elektrokemisk 
industri. 

Linnakoski,  fallhöjd  5,7  m,  effekt  24  000  hkr,  tillhör 
sökande  bolaget. 

Imatra,  fallhöjd  18  m,  effekt  86  000  hkr,  tillhör  finska 
staten. 

Vallinkoski  m.  fl.,  fallhöjd  10,5  m,  effekt  51  000  hkr, 
tillhör  hufvudsakligen  elektricitetsbolagen  i  Petrograd. 

Ensokoski,  fallhöjd  8,6  m,  effekt  42  000  hkr,  tillhör 
Enso  Träsliperi  A. -B.,  som  där  utnyttjar  ca  6  000  hkr. 

Rouhialakoski  m.  fl.,  fallhöjd  8,6  m,  effekt  42  000  hkr, 
tillhör  hufvudsakligen  sökandebolaget. 

Som  ersättning  för  Imatra  erbjuder  sökanden  följande: 
fri ‘energi  intill  40  mill.  kwt  (max.  10000  kw)  för  elek¬ 
trifiering  af  järnvägen  Viborg — Petrograd;  en  årlig  afgift 
af  500  000  Fmk  efter  anläggningens  fullbordan  (tidpunkten 
t.  v.  obestämd),  växande  till  1  500  000  Fmk  efter  6  år; 
q  o  år  efter  anläggningens  igångsättande  (tidpunkt  t.  v. 
obestämd)  öfvergår  den  till  finska  staten  utan  ersättning. 

Den  finska  statskommissionen  uttalade  mot  detta  projekt 
starka  betänkligheter  ur  rättslig  synpunkt  och  åberopade 
ur  teknisk-ekonomisk  synpunkt  en  af  Vattenbyggnadsbyrån 
i  Stockholm  infordrad  preliminär  utredning,  hvars  resultat 
kan  sålunda  sammanfattas; 

att  Saimas  reglering  icke  är  nämnvärdt  beroende  af  sättet 
för  utnyttjande  af  Wuoksens  vattenkraft  samt  att  de  nödiga 
åtgärderna  för  denna  viktiga  reglering  blifvit  af  koncessions- 
sökanden  underskattade  eller  oriktigt  bedömda, 

att  de  för  Kuurmanpokjaprojektet  af  Hallinger  föreslagna 
anordningarna  (bl.  a.  långa  bankfyllningar  om  ända  till  30  m 
höjd,  i  hvilka  kanalprofilen  —  beräknad  för  upp  till  2,3  m/sek. 
strömhastighet  —  utbildades)  äro  delvis  outförbara,  delvis  allt¬ 
för  bristfälligt  undersökta  med  hänsyn  till  krafvet  på  en  möj¬ 
ligast  betryggande  anläggning, 

att  Kuurmanpohjaverket,  utbyggdt  för  295  000  högspända 
elektr.  hkr,  skulle  kosta  minst  157  miljoner  Fmk  (därvid  be¬ 
räknades  alternativt  den  svåraste  delen  af  tilloppet  utbytt  mot 
afloppstuunel  ,  frånsedt  förvärf  af  mark  och  vattenrätt  samt 
kostnader  för  kraftöfverföring. 


att  det  ur  rent  teknisk  synpunkt  storslagna  i  projektet  med 
sammanförande  af  ett  så  väldigt  kraftbelopp  å  ett  enda  kraft¬ 
verk  väsentligt  förringas  redan  af  den  minskade  driftsäkerhet, 
som  däraf  blir  en  nödvändig  följd,  men  än  mera  däraf  att  ett 
framtida  fullständigt  utnyttjande  af  Wuoksens  vattenkraft  i 
hvarje  fall  förutsätter  en  serie  kraftverk  längs  älfven, 

att  ett  rationellt  och  fullständigt  utnyttjande  af  Wuoksens 
vattenkraft  med  väl  så  stor  fördel  kan  ske  längs  älfven,  därvid 
en  lämplig  och  effektiv  profilreglering  lätt  nog  kan  anpassas 
efter  älfdalens  topografiska  och  geologiska  förhållanden,  samt 
att  för  detta  ändamål  en  regleringsplan  såvidt  möjligt  bör  i 
hufvudsak  fastställas, 

att  en  serie  större  kraftverk  (till  antalet  5,  möjligen  4)  längs 
älfven,  utbyggda  för  ungefär  samma  totala  effekt  som  vid 
Kuurmanpohja,  medför  en  kostnad  af  ungefär  95  mill.  Fmk. 
samt  att  vid  kraftuttagniug  längs  älfven  den  årliga  kostnaden 
icke  blott  efter  fullständig  utan  än  mer  vid  en  rimlig  successiv 
utbyggnad  blir  högst  väsentligt  lägre  än  enligt  Kuurmanpohja- 
projektet. 

I  slutet  af  maj  d.  å.  hölls  inför  finska  senaten  under 
flera  dagar  en  konferens,  i  hvilken  utom  den  finska  kom¬ 
missionen  äfven  sökandena,  fallägarne  längs  Wuoksen  samt 
ingenjör  Ltibeck  anmodats  deltaga.  Resultatet  häraf  biet 
närmast  att  senaten  uppdrog  åt  Vattenbyggnadsbyrån  att 
dels  utarbeta  förslag  till  reglering  af  Wuoksenflodens  profil 
i  samband  med  regleringen  af  Saima  sjö  och  anläggandet 
af  en  rad  hydroelektriska  stationer  längs  Wuoksen  för 
successivt  uttagande  af  från  100  000  upp  till  600  000 
hästkrafter,  dels  efter  detaljerad  undersökning  på  platsen 
verkställa  utredning  rörande  anordningar  och  kostnader 
för  att  enligt  Kuurmanpohjaprojektet  erhålla  en  fullt  be¬ 
tryggande  anläggning.  —  Alla  för  ändamålet  erforderliga 
terrängundersökningar  hafva  under  senaste  sommar  utförts 
af  finska  öfverstyrelsen  för  väg-  och  vattenbyggnader  i 
samråd  med  Vattenbyggnadsbyrån,  som  därvid  jämte  ofvan- 
nämnda  företrädts  äfven  af  ingenjörerna  C.  Schmidt  och 
G.  Berg. 

I  afvaktan  på  utredningen  har  frågans  vidare  behand¬ 
ling  uppskjutits.  Under  tiden  insamlas  äfven  genom  veder¬ 
börande  ministerier  i  Petrograd  närmare  uppgifter  om 
kraftbehofvet  under  de  närmaste  20  åren  i  Petrograd  med 
omnejd. 


BYGGNADSVERKSAMHETEN  OCH  KRIGET. 

På  grund  af  uppdrag  har  afdelningens  styrelse  i  enlig¬ 
het  med  diskussionen  å  Svenska  Teknologföreningens 
Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  om  »bygg¬ 
nadsverksamheten  och  kriget»  den  26  oktober  1914  for¬ 
mulerat  den  då  antagna  resolutionen  sålunda: 

Resolution. 

Byggnadsverksamheten  i  landet  bör  under  den  nuva¬ 
rande  krisperioden  i  möjligaste  mån  hållas  i  gång,  och 
böra  kraftiga  åtgärder  härför  vidtagas. 

Till  en  början  är  statens  hjälp  erforderlig.  Ökning  at 
statens  egen  företagareverksamhet  är  dock  af  mindre  ver¬ 
kan  och  torde  med  hänsyn  till  statens  oerhörda  utgifter  i 
öfrigt  f.  n.  ej  i  nämnvärd  grad  böra  ifrågakomma,  utan  böi| 
staten  framför  allt  inrikta  sig  på  att  stödja  den  kommu¬ 
nala  och  privata  byggnadsverksamheten. 

Särskildt  må  framhållas  statens  skyldighet  att  snarast| 
möjligt  undanröja  de  formella  hindren  för  utbyggande  al 
de  svenska  vattenfallen  samt  att  i  öfrigt  genom  snabb  be 
handling  af  inneliggande  ansökningar  rörande  enskilda 
järnvägar  och  andra  byggnadsarbeten  befordra  förverkli 
gandet  af  sådana  företag. 


i4  Nov.  1914 


493 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  4,6 


Den  kommunala  byggnadsverksamheten  är  ägnad  att  öfver 
hela  landet  fördela  arbetstillgången  och  bör  därför  be- 
drifvas  i  sa  stor  utsträckning  sorn  är  möjligt  med  hänsyn  till 
de  ifrågasatta  arbetsföretagens  kostnader  och  framtida 
nytta. 

Af  största  betydelse  för  uppehållande  af  arbetstillgången 
är  ock,  att  den  privata  byggnadsverksamheten  hålles  vid 
fullt  lif.  Särskildt  bör  industrien  icke  onödigtvis  under¬ 
låta  att  nu  realisera  föreliggande  byggnadsplaner,  därmed 
rustande  sig  för  en  väntad  högkonjunktur  och  samtidigt 
reducerande  den  rusning  å  arbetsmarknaden,  som  efter 
kriget  kan  förmodas  uppstå.  Ej  minst  ur  denna  syn¬ 
punkt  är  det  af  synnerlig  vikt,  att  bankerna  söka  på  bästa 
sätt  tillgodose  den  sunda  privata  byggnadsverksamheten. 

If.  Bernhardt. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmänt  sammanträde  ägde  rum  torsdageu  22  oktober 
1914  kl.  7,30  e.  m.  i  föreningens  lokal  under  ordförandeskap 
af  ingenjör  Sven  Liibeck  och  under  stor  anslutning  af  ledamö¬ 
ter  och  inbjudna. 

Sedan  ordföranden  hälsat  de  närvarande  välkomna  till  den 
nya  terminen,  upplästes  och  godkändes  protokollet  af  27 — 28 
mars  1914  och  företogs  på  Styrelsens  förslag  inval  af  följande 
sökande,  nämligen:  ingenjörerna  I.  Eliasson ,  Stockholm,  Å.Es- 
l  björnsson,  Avesta,  G.  Fanf,  Stockholm,  S.  Fägerskiöld ,  Falun,  A. 
-  Fägerskiöld ,  Stockholm,  A.  Waltin,  Falun,  R.  Stridsberg,  Bångbro, 
P.  B.  Wahlqvist ,  Stockholm,  II.  Wahlsten ,  Malmö,  och  doktor 
F.  Kempe ,  Stockholm. 

Explosionskommit tens  utlåtande  (V.  U.  1 9  r  4  l0/10)  godkändes 
utan  diskussion  och  uppdrogs  åt  styrelsen  att  låta  offentlig¬ 
göra  detsamma  (definition  å  explosion). 

Enskild  Förenings  ledamots  reservationsrätt  vid  slutbehandling 
af  detegationsbetänkandc  behandlades  af  ordföranden,  hvilken 
meddelade  följande  angående  frågan. 

Vid  årsmötet  i  år  förelåg  ett  slutgiltigt  delegationsbetän- 
kaude  rörande  den  lägre  tekniska  undervisningen,  hvilket  i  sin 
helhet  godkändes.  Mot  detta  beslut  reserverade  sig  i  vissa 
delar  lektor  A.  Ekbom  och  ingeniör  IV.  Weern.  Å  sammanträde 
8  april  beslöt  Styrelsen  hemställa  till  reservanterna  att  afstå 
fran  särskildt  yttrande  och  instämma  i  en  delegationsmedlems, 
ingenjör  C.  Hägers ,  reservation,  som  under  alla  förhållanden 
skulle  åtfölja  delegationens  slutliga  betänkande.  Oui  reservan¬ 
terna  ej  nöjde  sig  härmed,  skulle  äfven  deras  reservation  få 
medfölja  svaret  å  den  k.  remissen,  hvilket  senare  också  skedde. 
Med  anledning  häraf  beslöt  Styrelsen  samtidigt  hemställa  till 
ie  i  delegationen  samarbetande  föreningarna  att  uttala  sig  i 
lenna  principfråga.  Alla  svar  hafva  inneburit  ett  afstyrkande. 

I  den  följande  diskussionen  yttrade  sig  öfveringeujör  A. 
j  Decker,  docent  A.  Grabe ,  professor  J.  Petren,  ingenjör  G.  Th. 
Rosendahl  och  ingenjör  W.  Weern.  Beslöts  uppdraga  åt  Styrel¬ 
en  att  vid  ett  följande  sammanträde  inkomma  med  yttrande. 

Diskussionen  om  teknologcrnas  deltagande  i  Föreningslifvet 
ippsköts  till  ett  kommande  möte. 

Aftonens  föredrag  (med  ljusbilder)  hölls  af  generalkommis- 
arien  löjtnant  R.  Bernström  om  San  Franciskoutställningen  igij 
ch  Sveriges  deltagande  i  densamma.  Efter  att  i  korthet  ha  er- 
nrat  om  den  världshistoriska  händelse,  Panamakanalens  full¬ 
ordande,  som  utgör  expositionens  berättigande,  lämnades  en 
edogörelse  för  dess  allmänna  organisation.  Affärer  och  upp- 
Dstran  äro  de  hufvudändamål,  som  i  första  rummet  skola  till- 
odoses  vid  dess  ordnande.  Utställningsföremålen  äro  därför 
rupperade  så  att  en  utställare  får  finna  sig  i  en  fördelning  på 
lika  platser  af  sina  alster.  Särskilda  anordningar  hafva  vid- 
igits  för  kongressers  hållande.  Slutligen  lämnades  medde- 
mde  öfver  den  svenska  utställningsbyggnaden. 

fhifligt  bifall  mötte  föredraget,  hvarefter  det  sedvanliga  vidtog. 

R.  S. 


AROSMÄSSAN. 

Lördagen  den  31  oktober  hade  Tekniska  P'öreniugen  i  Västerås 
sin  sedvanliga  Arosmässa.  Anslutningen  var  i  år  större  än 
någonsin,  och  uppgick  antalet  deltagare  till  omkring  225. 
Bland  de  närvarande  märktes  statsråden  von  Sydow  och  Ven- 
nersten,  landshöfding  Wersäll  samt  en  hel  del  af  statsverkens 
och  industriens  mera  kända  och  framstående  representanter 
såsom  generaldirektör  Granholm,  öfverdirektör  Virgin,  öfverste 
Hansen,  ingenjör  Liibeck,  öfveringeujör  Wahlberg,  öfverdirek¬ 
tör  May,  direktör  Dahlander,  ingenjör  Enström,  direktör  Fred- 
holm,  m.  fl.  Dessutom  var  gifvetvis  anslutningen  från  Berg¬ 
slagens  teknici  och  industrimän  synnerligen  maugranu. 

Som  ämne  för  mässans  förhandlingar  hade  uppsatts'  »Frå¬ 
gan  om  Sveriges  tillgång  på  inhemskt  bränsle  för 
industriellt  behof».  Inledningsföredraget  hölls  af  byrå¬ 
chefen  Gunnar  Dillner,  som  redogjorde  för  »Ko'frågans  ställ¬ 
ning».  Därefter  behandlade  ingenjör  G.  H.  Hultman  »Oljor 
och  alunskiffer»,  ingenjör  Gösta  Ekström  talade  om  »Sulfitsprit» 
statens  förste  torfingenjör  Ernst  Wallgren  om  »Bränntorffrå- 
gans  nuvarande  ståndpunkt»  och  slutligen  ingenjör  E.  Huben- 
dick  om  »Bränslenas  användbarhet  under  den  nuvarande  kris¬ 
tiden».  Respektive  föredrag  komma  att  återgifvas  i  ett  senare 
häfte  af  tidskriften. 

Efter  en  kortare  diskussion  afslutades  förhandlingarna,  se¬ 
dan  föreningens  tack  framburits  till  föredragshållarna. 

Efter  förhandlingarna  följde  som  vanligt  supé  och  samkväm. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  lördagen  den  31  okt.  under  ordförandeskap  af 
maskindirektören  Hampus  Mörner. 

Med  anledning  af  att  Ingenjörsklubbens  sekreterare,  ingen¬ 
jör  Carl  Engelbrektsou,  samma  dag  fyllde  50  år,  erinrade  vid 
sammanträdets  början  ordföranden  om  det  synnerligen  gedigna 
arbete,  jubilaren  nedlagt  för  klubben  såsom  stiftare,  sekreterare 
och  medlem  samt  öfverlämnade  från  klubben  till  honom  en 
konstnäiligt  textad  och  inbunden  hyllningsadress. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  ingenjör  Athos  Eckerbom  öfver 
Hjälmarens  föreslagna  nya  sänkning.  Efter  att  hafva  inled¬ 
ningsvis  berört  förhistoriken  till  den  under  åren  1877—1887 
genomförda  sänkningen  redogjordes  för  resultaten  och  verk¬ 
ningarna  af  denna  för  de  tre  hufvudintressenterna  industrien, 
sjöfarten  och  jordbruket. 

För  industrien  och  sjöfarten  medförde  sänkningen  inga  olä¬ 
genheter,  som  man  pa  sina  hall  varit  rädd  för,  utan  tvärtom 
vunno  dessa  intressenter  en  del  fördelar.  Så  t.  ex.  har  det 
\isat  sig,  att  vattentillgången  för  de  stora  Eskilstunaverken 
efter  sänkningen  är  större  och  jämnare  än  förut.  Örebro  stad 
fick  genom  sänkningen  ett  vattenfall  vid  Skebäck,  tillräckligt 
som  energikälla  för  stadens  ytterbelysning.  Vid  sänkningen 
förbättrades  segellederna  betydligt,  så  att  nu  äfven  vid  lågt  vat¬ 
tenstand  det  bestämda  djupet  finnes.  Undantag  härifrån  gör 
naturligtvis  innevarande  år  på  grund  af  den  exceptionellt  torra 
sommaren  och  hösten. 

Jordbruksintressenterna  vunno  genom  sänkningen  högst  be¬ 
tydliga  fördelar,  i  det  att  ej  mindre  än  c:a  30  000  tunnland 
bördig  jord  torrlädes,  som  nu  utan  undantag  är  odlad,  samt 
dessutom  erhölls  c:a  7  000  tunnland  landvinningar.  Men  så 
fingo  också  jordbrukarna  betala  hela  sänkningskostnaden, 
som  inklusive  räntor  under  arbetstiden  uppgick  till  omkring 
4  000  000  kronor. 

Bland  jordbrukarna  var  man  under  tiden  till  år  1901  i  all¬ 
mänhet  belåten  med  resultatet  af  sänkningen.  Efter  denna 
tid  började  emellertid  klagomål  framkomma  öfver  för  högt 
stående  grundvatten  med  ty  åtföljande  svårigheter  att  rationellt 
kunna  bruka  den  jord  de  så  dyrt  fått  betala.  Det  har  också 
visat  sig,  att  vattenregleringen  i  Hjälmaren  under  senaste  åren 
för  jordbruket  varit  mera  ogynnsam  än  under  åren  1889 — 1901. 

På  grund  häraf  har  frågan  om  en  förnyad  sänkning  af  Hjäl¬ 
maren  blifvit  aktuell  samt  varit  föremål  för  utredning  af  sjö- 
sänkningsbolaget.  Härvid  har  framkommit  tvenne  alternativ', 
nämligen  ; 

1:0.  en  sänkning  af  botten  i  Hjälmare  kanal  ofvanför  8:de 
slussen  till  ett  djup  af  15  cm,  under  bestämmande  slussens 
trösklar, 

2:0.  en  upprensning  af  botten  i  Hjälmare  kanal  ofvanför  S.de 
slussen  till  samma  djup,  som  den  fick  vid  förra  sjösänkningen 
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Båila  förslagen  innebära  erforderliga  ombyggnader  af  S:de 
slussen  och  naturligtvis  en  motsvarande  muddring  af  segelle¬ 
derna  i  öppna  sjön.  Om  det  första  förslaget  utföres,  kan 
sjöns  lågvattenyta  utan  olägenhet  för  trafik-  och  industriägare 
sänkas  ända  till  45  cm.  och  högvattenytan  27  cm. 

Det  mycket  intressanta  föredraget  illustrerades  med  grafiska 
tabeller  öfver  uppmätta  vattenhöjder  i  Hjälmaren.  E.  I'—g. 


NOTISER 


Den  nybildade  fartygsinspektionen.  Förordnanden  å  be¬ 
fattningarna  såsom  förste  byråinspektör  och  byråinspektör  å  kom- 
merskollegii  far  ty gsinspektionsaf delning  från  ingången  af  år  1915 
äro  numera  anslagna  lediga  att  sökas  (kan  ske  äfven  per  post)  senast 
den  2  nästkommande  december  hos  kommerskollegium .  Ansökningar, 
åtföljda  af  prästbevis  och  de  öfriga  handlingar  sökande  må  vilja 
åberopa,  ställas  ifråga  om  förste  byråinspektörsbefattningen  till 
Kungl.  Maj: t  samt  i  fråga  om  byråinspektörsbefattningen  till  kolle¬ 
gium.  Löneförmånerna  utgöra  pr  år:  för  förste  byråinspektören  5,600 
kronor  och  för  byråinspektören  3,900  kronor.  Såsom  kompetens¬ 
villkor  förutsättas:  för  förste  byråinspektören  såväl  skeppsbyggeritek- 
nisk  som  maskinteknisk  högskolebildning  eller  däremot  svarande  in¬ 
sikter  och  dessutom  tillräcklig  praktisk  erfarenhet  på  området  samt 
för  byråinspektören  aflagd  sjökaptensexamen  äfvensom  fullgjord  längre 
sjötjänst  dels  å  segelfartyg  i  Nordsjö-  eller  vidsträcktare  fart  dels  så¬ 
som  befälhafvare  i  utrikes  fart. 

Å  nämnda  inspektionsafdelning  skall  ock  anställas  en  tekniskt 
skolad  amanuens  med  föreslaget  årsarvode  å  1  800  kronor. 

På  sätt  i  dagarna  omtalats  i  pressen  har  kommerskollegium  ny¬ 
ligen  till  Kungl.  Maj: t  afgifvit  sitt  förslag  om  anställande  af  ett  an¬ 
tal  lokala  befattningshafvare  inom  fartygsinspektionen,  nämligen  6 
förste  favtygsinspektörer  (med  enahanda  kompetens  som  nämnda  förste 
byråinspektör),  1  5  andre  fartygsinspektörer,  däraf  3  med  nyss  angifna 
inspektörskompetens,  6  med  sjöteknisk  utbildning  (lika  som  för  ofvan 
nämnda  nautiska  byråinspektör)  och  6  med  maskinteknisk  utbildning 
(aflagd  öf vermaskinistexamen  äfvensom  tjänstgöring  i  egenskap  af  maski¬ 
nist  till  sjöss)  samt  ett  flertal  (högst  35)  tillsynsman  för  fartyg, 
h vilka  sistnämnda  skulle  utöfva  sin  verksamhet  endast  inom  respek¬ 
tive  hamnar  med  omgränsande  område.  Aflöningsförmånerna  skulle 
utgöra  per  år:  för  förste  fartygsinspektör  5  950  kronor  (jämte  orts- 
tillägg  åt  den  i  Stockholm  stationerade  å  400  kronor),  för  andre 
fartygsinspektör  3  000  kronor  (jämte,  ortstillägg  åt  i  Stockholm  sta¬ 
tionerad  å  300  kronor)  samt  för  tillsynsman  —  för  sådan  skulle  be¬ 
fattningen  blifva  endast  bisyssla  —  lägst  200  kronor,  högst  400 
kronor.  Sedan  Kungl.  Maj:ts  beslut  om  den  lokala  organisationen 
meddelats,  komma  närmare  åtgärder  att  vidtagas  för  tillsättande  af 
de  lokala  befattningarna. 

För  den  nya  fartygskontrollen  skola  befattningar  inrättas  från  nyåret 
äfven  i  socialstyrelsen  —  till  följd  af  dennas  befattning  med  de  1 
sjöfartssäkerheten  ingående  sociala  frågor  (sasom  arbetarskydd  för 
sjöfolket,  dess  kost  och  bostäder  ombord  m.  m.).  Sålunda  skall  till¬ 
sättas  en  nautiskt  utbildad  byråassistent  för  sjöfartsärenden,  hvilkens 
kompetens  är  förutsatt  att  vara  enahanda  som  för  kommerskollegii 
nautiska  byråinspektör,  men  hvilkens  årsaflöning  skall,  pa  grund  sär- 
skildt  af  hans  mera  själfständiga  ställning,  uppgå  till  5  600  kronor; 
äfvenså  skall  i  socialstyrelsen  anställas  en  nautiskt  utbildad  amanuens 
med  årligt  arvode  å  1  800  kronor. 

För  de  med  fartygskontrollen  sysslande  tjänstemännen  lärer,  1 
opartiskhetens  intresse,  möjligheten  att  bereda  sig  extra  inkomster 
utom  tjänsten  blifva  i  allmänhet  begränsad  (såsom  fallet  redan  är 
inom  yrkesinspektionen.) 
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livad  särakildt  beträffar  nämnda  lokala  fartygsinspektörer  är  af 
sedt  att  de  vid  resor  skola  åtnjuta  rese-  och  traktamentsersättning 
samt  att  de  erhålla  fri  tjänstelokal  å  stationsorten  samt  en  hvar 
dessutom  300  kronor  årligen  till  skrifmaterialier  och  öfriga  kontors¬ 
kostnader,  däri  inberäknat  utgifterna  för  anskaflning  och  renhållning 
af  öfverdragskostymer. 

Kungl.  Patent-  och  Registreringsverkets  nyligen  fastställda 

stat  att  gälla  från  och  med  1915  upptager  17  byrådirektörsbefatt- 
ningar,  5  förste  byråingenjörsbefaltningar,  en  bibliotekariebefattning 
samt  en  sekreterarebefattning,  hvilka  befattningar  förklarats  till  an 
sökan  lediga.  Ansökningar  skola  ställas  till  Konungen  och  vara  in¬ 
lämnade  i  Kungl.  Patent- och  Registeringsverket  senast  den  21  inne¬ 
varande  november  före  klockan  tolf  pä  dagen  och  skola  vara  atföljda 
af  behörigen  styrkta  tjänsteförteckningar.  Rörande  dessa  befattningar 
hänvisas  i  öfrigt  till  annons  i  Post  och  Inrikes  Tidningar  den  22 
oktober  d.  å.  Öfriga  ordinarie  befattningar  inom  verket  komma  för¬ 
modligen  att  ledigförklaras  inom  de  närmaste  dagarna  och  torde  med¬ 
delande  härom  komma  att  inflyta  i  ett  senare  häfte  af  tidskriften. 


PERSONAL-NOTISER 


Arkitekt  Magnus  Dahlander,  nu  Arméns  kasernbyggnadsnämnds 
arkitekt,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  Gustaf  Eriksson,  förut  hos  Standard  Steel  Car  Co.,  Butler, 
Pa.,  U.  S.  A.,  nu  i  Allmänna  Svenska  Elektriska  A. -B.,  Västerås. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  Föreningens 

lokal  fredagen  den  20  november  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3-  Val  af  styrelse  för  1915 

—  4.  Val  af  representant  med  suppleant  för  1915  i  Föreningens 

styrelse.  —  5.  Val  af  redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning 
Elektroteknik  för  treårsperioden  1915 — 1 9 1  7 -  ~  6-  Bestämmandt 

af  sammanträdesdagar  under  1915-  —  7.  Inkommen  skrifvelse  an 
gående  departementalreformen.  —  8.  Edgot  om  elektriska  belys¬ 

nings  ledningars  brandsäkerhet ,  kort  föredrag  med  demonstration  al 
antändningsförsök  af  ingenjör  Arvid  Westerberg.  —  9.  Utlå¬ 
tande  från  kommittén  för  beredande  af  frågan  om  den  högre  tek 
niska  undervisningens  ordnande,  diskussion. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman 
träder  å  Föreningens  lokal  måndagen  den  23  november  1914  kl 
8  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  (event.) 

—  3.  Val  af  styrelse  (ordf.,  v.  ordf.,  sekr.  och  2  ledamöter)  fö 
1915.  —  4  Val  af  en  ordinarie  ledamot  och  en  suppleant  i  Pöre 
ningens  styrelse  för  1915.  —  5.  Val  af  redaktör  för  Teknisk  Tid 
skrifts  Afdelning  Väg-  cch  Vattenbyggnadskonst  för  nästa  3-års 
period.  —  6.  Val  af  klubbmästare  för  1915-  — -  !•  Skrifvelse  frår 
Föreningens  styrelse  angående  val  af  en  ledamot  och  en  ersättart 
i  kommittén  för  departementalreformen.  —  8.  Skrifvelse  från  löre 
ningens  kamrerare  angående  anskaffande  af  skioptikonbilder.  —  9 
Fastställande  af  program  för  ordinarie  sammanträden  under  nästt 
arbetsår.  —  10.  De  beslutade  bangårdsombyggnaderna  1  Stock 
holm ,  föredrag  af  byrådirektör  G.  Dieden. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Ordinarie  stämma  hålles  fredagen  den  27  november  1914  kl.  7,30  e.  m.  precis  i  Föreningens  lokal, 

Jakobsgatan  19,  Stockholm. 

Ärenden:  r.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af  dagar  för  1915  års  allmänna  sammanträder 
och  val  af  årsmötesbestyrelse.  —  4.  Förslag  till  Föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och  utgiftsstater  för  ä 
1915.  —  5.  Stadgeändringsförslag.  a)  medlems  uteslutande  ur  Föreningen;  b)  justering  af  protokoll  från  Före- 
ningssammanträden.  —  6.  Val  af  3  ledamöter  i  Föreningens  departementalkommitté.  —  7.  Fastställande  af  modell  i 

föreningsmärke.  —  Samkväm. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  månd.  den  23  nov.  kl.  8  e.  m.  Progr.  å  sid.  502. 
AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  tisdagen  den  24  november  1914  kl.  7,30  e.  m. 

AFDELNINGEN  FÖR  MEKANIK,  onsdagen  den  25  november  1914  kl.  7,30  e.  m. 

ORDINARIE  STÄMMA,  fredagen  den  27  november  1914  kl.  7,30  e.  m.  precis. 

AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST,  lördagen  den  28  november  1914  kl.  7  e.  m.  precis. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1914 


OM  PERIODICITETER  I  DE  EKONOMISKA  LAGARNA  OCH  DÄRMED  SAMMAN¬ 
HÄNGANDE  SPÖRSMÅL.  —  VIII. 


Af  civilingenjören  fil.  lic.  Axel  F.  Enström. 


Det  skulle  föra  för  långt  att  i  detta  sammanhang  in¬ 
gående  diskutera  ytterligare  meteorologiska  kurvor  och 
deras  sannolika  inbördes  sammanhang,  utan  får  jag  in- 
-  skränka  mig  till  ett  omnämnande  af  några  få  fakta.  Tem¬ 
peraturkurvorna  för  Paris1  och  Berlin2  uppvisa  gent  emot 
Londonkurvan  ett  betydligt  mera  deformeradt  förlopp, 
ehuru  väsentliga  likheter  kunna  påvisas.  Sålunda  framträ¬ 
der  af  den  6o-åriga  perioden  icke  tydligt  mera  än  så 
mycket  att  20-årsmediet  ligger  öfver  60-årsmediet  under 
50  till  7 o-talen,  därefter  under.  Vidare  framträder  i  samt¬ 
liga  kurvor  med  påfallande  envishet  den  8,86-åriga  perio¬ 
den,  under  det  att  i  öfrigt  variationerna  i  allmänhet  icke 
synas  kunna  omedelbart  inrangeras  under  några  regelbundna 
schemata.  I  nederbördskurvan  för  Paris  kan  man  tydligt 
urskilja  en  period  med  18,6  år;  i  öfrigt  äro  variationerna 
betydligt  oregelbundna.  En  öfversiktlig  sammanställning 
f  af  de  funna  perioderna  finnes  i  fig.  2.3 


10. 


Några  ord  om  befolkningsstatistik. 

Denna  gren  af  statistiken  faller  till  stor  del  utanför  ra¬ 
men  för  det  här  behandlade  ämnet,  och  jag  skall  därför 
endast  medtaga  ett  par  typiska  befolkningskurvor  för  att 
till  jämförelse  ställa  dem  bredvid  de  ekonomiska  förloppen. 
I  fig.  1  är  sålunda  uppritad  kurvan  för  folkökningen  i 
i  Europa  under  senare  delen  af  1800-talet, 4  framställd  me¬ 
delst  utjämnade  5-  och  20-års  media.  Bilden  visar  —  om¬ 
kring  en  kärnlinje,  svagt  antydande  den  60-åriga  perioden, 
—  en  mycket  utpräglad  period  af  18,6  år  jämte  en  kortare, 
hvilken  bestämts  till  11,16  år.  En  rekonstruktion  på  basis  af 
dessa  två  perioder  är  likaledes  inritad  på  figuren  och  visar 
en  synnerligen  god  öfverensstämmelse  med  originalet.  Den 
ursprungliga  kurvan  innehåller  före  utjämningen  jämväl 
en  del  spetsar,  hvilka  kunna  visas  vara  en  sammansättning 


r  ,  ,  o  II, 16  I  I.16 

at  de  korta  vagorna  -  och 

2  4 
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!  1  Annuaire  de  l’obs.  mun.  de  Montsouris. 

2  Hellman,  Das  Klima  von  Berlin,  Berlin  1910,  II,  s.  57. 

•  3  Rörande  förut  iakttagna  periodiciteter  i  olika  meteorologiska  för¬ 

lopp  se  S.  Arrhenius :  Lehrbuch  der  kosmischen  Physik,  s.  140  och  570. 
4  G.  Sundbärg,  Ap.  int.  s.  54. 


(Forts.  fr.  sid.  491.) 

Den  dominerande  perioden  i  befolkningskurvor  är  den 
nyssnämnda  på  18,6  år.  Densamma  förekommer  likaledes 
starkt  utpräglad  i  kurvorna  för  emigrationen  från  såväl 
Europa  i  dess  helhet  som  enskilda  länder.  Ett  exempel 
från  detta  område  är  medtaget  i  sammanställningen  i  fig.  21. 
Anmärkas  må  att  den  60-åriga  perioden  starkt  framträder 
i  befolkningskurvor  för  enskilda  västeuropeiska  länder. 

För  öfrigt  vill  jag  här  endast  omnämna,  hurusom  för¬ 
beredande  försök  tyda  på  att  lösningen  af  en  del  problem 
på  det  s.  k.  demografiska  området  med  fördel  synas  kunna 


7SSO  1S6O  ff  70  /ffO  ffOO  /900  /.9/0  f9t0 


Fig.  1. 

behandlas  med  de  metoder,  hvilka  i  det  föregående  upp¬ 
visats,  således  analys  af  de  periodiska  växlingarna  och  iso¬ 
lerande  af  kärnlinjen,  eventuellt  med  tillhjälp  af  differential¬ 
kurvan.  Ett  lika  vanligt  som  farligt  sätt  att  extrapolera 
ur  befolkningsstatistiska  data  är  att  helt  lättvindligt  jäm¬ 
föra  enstaka  promille-värden,  en  metod,  som  bl.  a.  an- 
vändts  äfven  af  en  så  drifven  författare  på  området  som 
prof.  Wallis  i  hans  bekanta  studie:  5 Befolkningsfrågan». 

1  G.  Sundbärg,  Ap.  int,  s.  107. 
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Öfverhufvudtaget  lämpa  sig  icke  promille-värden  för  under¬ 
sökning,  då  man  har  med  periodiska  förlopp  att  göra, 
utan  bör  analysen  företagas  på  den  absoluta  tillväxtkurvan, 
såsom  framgår  af  följande  enkla  öfverläggning. 

Antag  att  folkmängden  i  ett  visst  fall  kan  uttryckas 
genom  en  ekvation  af  formen 

2  TT 

f  —  A  +  a  sin - .t 

P 

Antaga  vi  för  enkelhetens  skull,  att  ordinatan  för  kärn- 
linjen  A  är  tillnärmelsevis  konstant  under  perioden,  kan 
tillväxten  uttryckas  med 

/  =  - —  a  cos  — x 

P  P 

Tillväxten  promille  blir  då 


P 


2  Z  2  ~ 

a  cos  - x 

/  =  _P _ P_ 

f  .  .2  7C 

A  -f-  a  sin  —  x 
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eller  approximativt,  om  A  är  stor  i  förhållande  till  a 


2  TT  &  2  TT 

p  =  - —  cos  —  X 

p  A  p 


na*.  4  71 
sin  -x 
pA 2  p 


I  promille-kurvan  kommer  således  perioden  tillsynes  åt¬ 
följd  och  snedvriden  af  sin  2:a  öfverton,  ehuru  denna  icke 
finnes  i  den  ursprungliga  kurvan.  Föreligga,  såsom  van¬ 
ligen  är  fallet,  flera  perioder  samtidigt,  kunna  på  detta 
sätt  uppstå  mycket  besynnerliga  promille-kurvor,  ur  hvilka 
det  är  särdeles  vanskligt  att  genom  slumpvis  extrapolering 
få  ett  något  så  när  pålitligt  resultat.  Emellertid  är  här 
icke  platsen  att  närmare  ingå  på  dylika  specialfrågor. 


11.  Öfversikt. 

Till  underlättande  af  öfversikten  öfver  de  i  det  före¬ 
gående  behandlade  periodiciteterna  har  jag  i  fig.  2  lämnat 
en  sammanställning  på  sådant  sätt,  att  för  hvarje  förlopp 
angifvits  en  hel  period  af  de  viktigare  vågor,  som  med 
större  eller  mindre  säkerhet  kunnat  påvisas  (heldragna 
resp.  streckade  linjer).  I  hvarje  fall  har  perioden  angif¬ 
vits  i  förhållande  till  en  och  samma  tidpunkt,  nämligen 
1880  och  tiden  däromkring,  så  att  man  genom  följandet 
af  de  vertikala  kolumnerna  kan  jämföra  vågornas  fasläge 
gent  emot  hvarandra  i  de  olika  förloppen.  Därvid  är  att 
märka  att  i  solfläckskaraktäristiken  perioderna  8,86  och 
13,3  inritats  i  det  läge  de  skulle  haft  år  1880  i  en  konti¬ 
nuerlig  följd,  fortsatt  från  de  tider,  då  de  verkligen  upp- 
trädt  i  solfläckskurvan.  De  i  tabellen  införda  markering¬ 
arna  angifva  sålunda  egentligen  växlingarna  i  de  krafter, 
hvilka  på  sin  tid  framkallat  motsvarande  variationer  i  sol- 
fläcksfenomenet. 

1  sammanställningen  har  icke  upptagits  de  mycket  långa 
perioderna,  hvilka  på  grund  af  materialets  i  allmänhet 
alltför  ringa  omfattning  endast  i  få  fall  kunnat  åtkommas. 
Vidare  äro  de  mycket  korta  vågorna  endast  antecknade  i 
siffror  i  sista  kolumnen,  utan  angifvande  af  fasläget. 

Den  stora  frågan  är  nu  på  hvad  sätt  dessa  olika  ekono¬ 
miska  faktorers  liktidiga  växlingar  inbördes  sammanhänga. 
Om  vi  då  börja  med  den  mest  pregnanta  växlingen  med 
en  skenbart  60-årig  period  (i  själfva  verket  sammansatt  af 
perioderna  74,4  och  55,8  år),  så  har  i  det  föregående 
lämnats  sannolika  skäl  för  att  denna  förorsakas  af  väx¬ 
lingar  i  solens  strålningsenergi,  samtidiga  med  motsvarande 


period  i  solfläckarna.  Temperaturen  bör  då  nämligen  på 
grund  af  värmemagasineringen  stiga  efter  en  integralkurva, 
hvilken  är  en  kvarts  period  förskjuten  gent  emot  den  ur¬ 
sprungliga,  hvilket  äfven  visat  sig  vara  fallet.  Med  tempera¬ 
turen  varierar  i  det  närmaste  liktidigt  skörden,  priserna 
och  produktionen  dock  med  någon  försening  i  de  tre  för¬ 
loppen  successivt.  Slutligen  ligger  variationen  för  den 
magasinerade  produktionen,  kapitalet,  ytterligare  en  kvarts 
period  förskjuten. 

Perioden  18,6  år  har  icke  kunnat  med  säkerhet  påvisas 
i  solfläcksfrekvensen  (ehuru  spridda  antydningar  därtill 
finnas).  Ej  heller  har  den  tydligt  framträdt  i  de  behand¬ 
lade  jordbrukskurvorna.  Däremot  framträder  den  i  neder- 
bördskurvan  och  befolkningskurvan.  Slutligen  iakttages 
den  i  den  industriella  produktionen  samt  i  priskurvan. 
Förutsatt  att  det  icke  kan  befinnas,  att  icke  andra  till  äfven- 
tyrs  förefintliga,  tillräckligt  omfattande  kurvor  öfver  jord¬ 
bruksproduktionen  kunna  uppvisa  denna  period,  tvingas 
man  att  antaga,  att  här  befolkningsvariationen  är  den  be¬ 
stämmande  faktorn.  Med  stor  folkmängd  skulle  då  i  detta 
fall  följa  liflig  produktion  och  låga  priser.  Emigrationen 
följer  folkmängdskurvan  med  en  obetydlig  försening. 

Perioden  8,86  år  uppträder,  såsom  flerfaldiga  gånger 
framhållits,  med  stor  intensitet  i  nära  nog  samtliga  under¬ 
sökta  förlopp.  Den  förekommer  äfven  i  temperaturkur¬ 
vorna,  men  såsom  nämndt  ej  i  märkbar  grad  i  solfläcks¬ 
kurvan  hvad  beträffar  senare  delen  af  1800-talet.  De  båda 
perioderna  18,6  och  8,86  år  återfinnas  som  bekant  i  väx¬ 
lingarna  i  resp.  månbanans  lutning  och  månens  afstånd 
från  jorden.  Det  är  därför  ganska  sannolikt,  att  de  göra 
sig  gällande  i  förhållandena  på  jordytan  hufvudsakligen  i 
och  genom  växlingarna  i  värmetransporten  därstädes,  före¬ 
trädesvis  genom  hafsströmningarna,  något  som  ju  äfven  ge¬ 
nom  prof.  Petterssons  flera  gånger  berörda  hydrografiska 
forskningar  blifvit  bestyrkt  i  hvad  afser  västeuropeiska  för¬ 
hållanden. 

Vi  komma  så  till  perioderna  13,3  och  11,16  år.  Dessa 
uppträda  i  solfläckskurvan  —  den  senare  med  stor  energi 
— ,  i  jordbrukskurvor  och  i  guldproduktionen,  men  endast 
mycket  svagt  i  priskurvan  och  likaledes  svagt  i  flera  indust¬ 
riella  produktionsförlopp.  Att  den  11,16-åriga  perioden  är 
åtföljd  af  växlande  värmestrålning  är  med  fysikaliska  mät¬ 
ningar  ådagalagdt  (jmf.  Arrhenius,  anf.  arb.).  Sammanhanget 
synes  vara  följande.  Af  amerikanska  jordbrukskurvor  (hvete, 
majs,  m.m.),  hvilka  på  grund  af  de  tyvärr  mycket  korta  siffer- 
serierna  och  på  grund  af  den  därmed  förknippade  osäker 
heten  i  analysen  icke  här  medtagits,  vill  det  synas  som 
om  en  1  2  års  period  gjorde  sig  i  desamma  starkt  gällande. 
Detta  låter  förmoda  att  det  amerikanska  klimatet  är  starkt 
påverkadt  af  perioderna  13,3  och  11,16  (hvilka  kombine¬ 
rade  gifva  upphof  till  en  svängning  med  tidvis  1 2  års 
period).  Om  så  är  förhållandet  och  den  amerikanska  skör¬ 
den  växlar  i  öfverensstämmelse  därmed,  skulle  därmed 
kunna  förklaras  att  just  guldproduktionen  såsom  varande 
till  stor  del  af  amerikanskt  ursprung  tagit  intryck  af  nämnda 
växlingar,  under  det  att  t.  ex.  en  den  europeiska  mark¬ 
nadens  prisindex  rönt  relativt  mindre  inflytande  häraf  än 
af  de  nyss  behandlade,  det  europeiska  klimatet  påver¬ 
kande  perioderna  18,6  och  8,86  år. 

De  här  uppställda  hypoteserna  lämna  gifvetvis  mycket 
öfrigt  att  önska,  innan  orsakssammanhanget  mellan  de  olika 
företeelserna  på  det  ekonomiska  området  och  deras  väx-  j 
lingar  kan  sägas  vara  klarlagdt.  Huru  än  emellertid  sam-  ; 
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manhanget  i  detalj  gestaltar  sig,  synes  dock  så  mycket 
af  det  sagda  framstå  såsom  sannolikt,  att  grundfrekvensen 
för  växlingarna  bestämmes  af  tillgången  på  födoämnen, 
först  och  sist  på  tillgången  af  säd.  Däremot  framgår  att 
den  af  många  nationalekonomer  såsom  trollformel  använda 
guldproduktionen  icke  är  den  primära  faktorn,  den  obero- 


Fig.  3. 


ende  variabeln.  Att  så  också  bör  vara  förhållandet  be¬ 
styrkes  af  öfverläggningen,  om  man  tänker  på  gränsfallet. 
Vare  sig  man  betraktar  individen,  ett  isoleradt  samhälle 
eller  jordens  innevånare  såsom  en  enhet,  så  gäller  det  i 
hvarje  fall  att  om  lifsmedlen  skulle  upphöra  att  finnas  till. 
så  upphörde  också  i  nästa  ögonblick  lifvet  och  produk¬ 
tionen  i  alla  dess  former,  huru  stor  eller  liten  guldkvan¬ 
titet  som  än  stode  vederbörande  till  förfogande. 

Enligt  min  åsikt  är  det  icke  endast  växlingarna  i  de 
ekonomiska  förloppen,  som  bestämmas  af  lifsmedelstillgången, 
utan  äfven  de  kontimcerliga  förändringarna ,  kärnlinjerna  i 
produktionskurvorna.  Liksom  på  1500-talet  en  ny  epok 
inleddes  genom’ Amerikas  upptäckande,  synes  på  samma 
sätt  den  nuvarande  mot  midten  af  1800-talet  börjande, 
af  liflig  industriell  verksamhet  kännetecknade  epoken  vara 
att  tillskrifva  Amerikas  —  och  andra  länders  —  flyttande  när¬ 
mare  Europa  genom  kommunikationernas  omgestaltning.  Ång¬ 
maskinen  och  de  därmed  följande  ångfartygen  och  järn¬ 
vägarna  gjorde  det  möjligt  att  i  redan  uppodlade  och  folk¬ 
täta  länder  effektivt  utnyttja  aflägsna  länders  jordbruks- 
möjligheter.  Häraf  den  starkt  stigande  kärnlinjen  i  den 
amerikanska  skörden,  hvaraf  både  i  Europa  och  Amerika 
följde  en  stimulerad  industriell  verksamhet  och  bl.  a.  en 
stimulerad  guldproduktion,  framkallad  af  behofvet.  I  själfva 
verket  är  den  starkt  uppstigande  kärnlinjen  i  den  ameri¬ 
kanska  skörden  (t.  ex.  fig.  4,  sid.  488)  att  anse  såsom 
modellen  för  de  industriella  produktionskurvorna  —  kol, 
järn  etc.  Den  är  den  lifstråd,  på  hvilken  hela  vårt  indust¬ 
riella  tidehvarf  hängt,  åtminstone  en  af  de  allra  viktigaste 
och  mest  bärande. 

Hela  det  ekonomiska  lifvet  i  dess  numera  komplicerade 
tormer  gömmer  i  sin  kärna  icke  något  annat  problem  än 
hvad  det  fordom  och  alltjämt  gjort  sedan  den  tid,  då 
hvarje  individ  själf  producerade  sina  lifsmedel,  nämligen 
förmedlingen  af  de  mångas  arbetsprestationer  i  utbyte  mot 
tödan,  alstrad  af  ett  mindretal.  Härvid  har  penningen, 
guldet,  spelat  en  roll  som  förmedlare  och  haft  betydelse 
i  egenskap  af  en  ackumulator  för  magasinerade  arbets¬ 
prestationer.  I  våra  tider  synes  dess  roll  dock  blifva 
mindre  betydande  af  två  skäl.  Dels  börjar  man  i  allt 


större  utsträckning  för  förmedlingen  använda  valutor,  väx 
lar,  anvisningar  o.  dyl.,  i  viss  mån  en  återgång  till  forna 
tiders  byteshandel;  dels  har  det  alltmer  utvecklade  kredit¬ 
väsendet  gjort,  att  man  tager  i  anspråk  framtida  arbetspresta¬ 
tioner,  utan  att  bekymra  sig  om  det  momentana  guldkapitalet. 

Utgångspunkten  för  detta  arbete  har  varit  den  af 
mig  funna  regelbundenheten  i  konjunkturernas  växlingar 
sådana  de  te  sig  genom  en  prisindexkurva,  först  och  främst 
den  SauerbecLska.  Jag  påvisade  redan  i  början,  att  en 
rent  formell  extrapolering  förde  till  antagandet  af  en  nu 
pågående  större  högkonjunkturvåg  med  sitt  maximum  om¬ 
kring  1925  samt  tre  mindre  maxima  omkring  1918,  1927 
och  1935,  hvarefter  vore  att  påräkna  en  långvarig  låg¬ 
konjunktur.  En  sådan  extrapolering  visades  stå  i  god 
samklang  med  prisförändringarna  under  flera  århundraden 
tillbaka,  sådana  de  ge  sig  tillkänna  i  d’Avenels  kurva. 
De  vidare  utförda  undersökningarna  synas  mig  hafva  visat, 
att  de  ifrågavarande  växlingarna  hafva  ett  solidt  underlag 
af  påtagliga  reella  fenomen.  De  bero  på  lifsmedelstillgången 
och  ytterst  på  lagbundenheter  i  klimatet,  på  växlingarna 

1  den  från  solen  tillförda  värmeenergien  och  dess  fördel¬ 
ning  på  jordytan.  De  krafter,  som  därvid  spela  in,  visa 
en  sådan  permanens,  att  man  icke  har  anledning  att  an¬ 
taga  någon  brådstörtad  ändring  i  variationerna,  med  min¬ 
dre  än  att  problemet  om  födoämnenas  syntes  på  kemisk 
väg  skulle  plötsligt  blifva  löst. 

Jag  skall  nu  tillägga  några  ord  om  betydelsen  för 
konjunkturkurvan  af  de  mycket  långa  och  de  mycket 
korta  perioderna,  ehuruväl  dessas  inflytande  icke  kunnat 
bestämmas  med  tillnärmelsevis  samma  noggrannhet  som 
de  medelstora  perioderna.  Vid  föregående  behandling 
har  jag  helt  och  hållet  lämnat  åsido  den  eventuella  rö¬ 
relsen  på  kärnlinjen  i  Sauerbeck’s  kurva  med  undantag 
däraf  att  jag  påvisat,  att  det  icke  synes  sannolikt,  att  den 
nuvarande  guldproduktionen  skulle  påverka  prisnivån  till 
en  kontinuerlig  förändring.  Emellertid  är  tendensen  i 
den  Sauerbeck  ska  kurvan  otvifvelaktigt  långsamt  nedåt¬ 
gående,  och  jämförelsen  med  den  d'Avenel’ska  kurvan 
gifver  en  anvisning  i  samma  riktning,  i  det  att  den  långa 

2  23,2-års  perioden  därstädes  för  den  närmaste  tiden  ten¬ 
derar  nedåt.  En  svag  sänkning  af  medelnivån  är  därför 
sannolik  jämsides  med  de  förut  behandlade  svängningarna. 

I  fig.  3  är  den  Sauerbec.k’ska  kurvan  ånyo  upprepad 
jämte  den  af  mig  beräknade  rekonstruktionen.  Därunder 
är  utritad  afvikelsen  mellan  den  beräknade  kurvan  och 
originalet,  en  afvikelse,  hvilken  man  skulle  kunna  tolka 
såsom  ett  uttryck  för  tillfälligheter.  Emellertid  förtjänar 
observeras  ett  par  drag  hos  denna  differenslinje. 

Nederst  i  figuren  är  inritad  en  interferensvåg,  sam¬ 
mansatt  af  de  korta  vågorna  =3,33  och  *  1,16  =  2,79 

4  '  4 


år.  Dessa  upphäfva  eller  förstärka  hvarandra  med  be¬ 
stämda  mellanrum.  Intervallet  är  16,7  år.  Förstärkningar 
inträffa  en  gång  på  1850-talet,  en  gång  omkring  1870, 
vidare  omkring  1890  samt  slutligen  strax  före  1 907.  Dessa 
tidpunkter  motsvara  dem,  vid  hvilka  afvikelserna  i  original¬ 
kurvan  iakttagas,  med  undantag  för  tiden  före  1890,  då 
en  fullständig  jämnhet  råder.  En  liknande  utslätning  af 
kurvan  kan  iakttagas  i  midten  af  1830-talet.  Fenomenet 
kan  förklaras  genom  interferens  med  en  tredje  svängning 
8  8  6 

af  ’  =  2,95  år,  hvilken  utjämnar  den  förra  med  ca 

3 
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De  två  förstnämnda  öfvertonerna  härröra  från  de 
båda  perioder  på  13,3  och  11,16  år,  hvilka  förutsatts  sär  - 
skildt  göra  sig  gällande  i  amerikanska  förhållanden.  För¬ 
klaringen  till  afvikelserna  efter  1850,  omkring  1870  och 
vid  1907  skulle  då  kunna  förklaras  såsom  härrörande  från 
uppträdandet  af  dessa  korta,  men  kraftiga  svängningar  i 
de  amerikanska  skörderesultaten  med  däraf  följande  sti- 
mulering  i  den  industriella  produktionen.  Emellertid  hafva 
dessa  korta  vågor  icke  i  medeltal  medfört  en  verklig  höj¬ 
ning  af  skörden,  så  att  en  reell  grund  för  uppsvinget  sak¬ 
nades,  hvarför  en  extra  kris  inträdde,  som  återförde  för- 
hållandena  till  den  normala  kurvan.  Som  bekant  var  sär- 
skildt  1907  års  kris  af  amerikanskt  ursprung. 

Räknar  man  16,7  år  framåt  från  1897,  kommer  man 
till  1914,  då  de  båda  vågorna  åter  skulle  upphäfva  hvar¬ 
andra,  men  ett  par  år  senare  börjar  ånyo  interferensför- 
stärkning,  och  det  finnes  därför  anledning  att  då  åter 
emotse  ett  konstladt  uppsving  och  en  efterföljande  extra 
kris  utöfver  de  större,  som  medfölja  de  hufvudsakligen  be¬ 
stämmande  konjunkturvågorna. 

Med  detta  har  jag  velat  visa.  att  det  icke  saknas  möj¬ 
ligheter  att  in  i  minsta  detalj  följa  och  förklara  konjunk¬ 
turkurvans  växlingar.  Såsom  jag  förut  antydt  kan  det 
kanske  visa  sig  möjligt  att  med  en  mekanisk  analysator 
fullt  nöjaktigt  klarlägga  inflytandet  af  äfven  de  korta  vå¬ 
gorna  och  därmed  uppkomsten  af  de  korta  spetsarna  i 


priskurvan  såväl  som  i  de  ekonomiska  kurvorna  öfver- 
hufvudtaget. 

Med  det  anförda  har  jag  velat  först  och  främst  lämna 
ett  bidrag  till  försöken  att  förutbestämma  de  ekonomiska 
konjunkturerna  samt  därjämte  påpeka,  huru  ekonomisk  sta¬ 
tistik  kan  nyttiggöras,  särskildt  genom  tillämpande  af  gra¬ 
fiska  metoder.  Det  hopbragta  materialet  kan  gifvetvis 
gifva  anledning  till  diskussion  af  flera  ekonomiska  special¬ 
frågor,  och  får  jag  möjligen  tillfälle  senare  återkomma 
därtill. 

Jag  har  vidare  med  exempel  framhållit, huru  ekonomisk  sta¬ 
tistik  kan  användas  för  erhållande  af  i  siffror  uttryckta 
resultat,  och  äfven  visat,  huru  statistik  icke  skall  behandlas. 

Innan  jag  slutar,  är  det  mig  en  plikt  framföra  mitt 
tack  till  Elektriska  Pröfningsanstalten,  af  hvars  personal 
flera  varit  mig  till  intresserad  hjälp  med  utförande  af  det 
omständiga  räknearbetet.  Jag  vill  äfven  begagna  tillfället 
framhäfva  hvilket  betydande  värde  för  statistisk-ekonomiska 
undersökningar,  som  ligger  i  det  ofta  citerade  standard¬ 
arbetet  af  prof.  Gustav  Sundbärg:  Aperqus  statistiques  in- 
ternationaux,  ett  arbete  hvars  oerhörda  omfattning  och 
noggranna  genomarbetning  icke  torde  framstå  i  full  dager 
för  den,  som  endast  flyktigt  söker  en  sifferupplysning  i 
det  till  den  yttre  omfattningen  kanske  ej  så  framträdande, 
men  i  verkligheten  så  mycket  mera  gedigna  och  beund¬ 
ransvärda  arbetet. 


ERSÄTTNINGSMEDEL  FOR  BENSIN. 

Af  docent  Evert  Norlin. 

Genom  det  nuvarande  världskriget,  som  försvårat  till-  4.  Förbränningsprodukterna  angripa  ej  motorns  inre 

förselm  af  bensin  från  hufvudproduktionsorterna.  Förenta  Sta-  delar. 

terna,  Ryssland  och  Ostindien,  har  frågan  om  framställning  af  5.  Bensinen  är  köldbeständig. 

lämpliga  ersättningsmedel  för  bensin  blifvit  aktuell  i  flera  Ett  ersättningsmedel  för  bensin  bör,  för  att  kunna  med 

länder.  I  Sverige  har  denna  fråga  länge  diskuterats  i  framgång  användas,  till  sina  egenskaper  vara  så  likvärdigt 

samband  med  sprittillverkningen,  speciellt  sulfitspriten.  Den  som  möjligt  med  bensinen. 

svenska  konsumtionen  har  genom  motordriftens,  särskildt  Det  bör  hafva  högt  värmevärde  och  så  homogen 

automobilismens,  snabba  utveckling  starkt  ökats  de  sista  sammansättning,  att  denna  ej  ändras  under  driften  ge¬ 
åren.  nom  lättflyktiga  delars  fraktionerade  afdunstning  eller  ge- 

Bensinimporten  var  nom  afskiljande  i  köld  af  någon  beståndsdel.  Helst  bör 

19°9 .  2  487  i26  kg.  blandningen  ej  kräfva  dyrbara  ändringar  af  motorkonstruk- 

I9I° . - .  6  184486  »  tionen  och  möjliggöra  motorns  igångsättning  äfven  vin- 

*9“ .  8323487  »  tertid. 

x912 .  9  5°3  7I3  *  I  efterföljande  tabell  återfinnes  en  sammanställning  af  en 

I9I3 .  *5  4*3  787  *  del  egenskaper  hos  bensin  och  några  andra  flytande  bräns- 

Bensin  är  tvifvelsutan  det  bästa  motorbränslet  för  auto-  ^en’  som  enbart  eller  i  blandning  kunna  ersätta  densamma, 
mobilmotorer,  flygmaskinsmotorer  och  en  del  andra  små  Med  kalorimetriskt  värmevärde  menas  det  i  bombkalorime- 
motorer  tack  vare  dess  egenskaper.  Dessa  kunna  sam-  ter  direkt  bestämda  förbränningsvärmet,  hvarvid  vattnet 

manfattas  sålunda-  erhålles  kondenseradt  i  flytande  form.  Det  effektiva  vär- 

1.  Den  har  låg  antändningspunkt.  Tack  vare  dess  mevärdet  erhålles  ur  det  töregående  efter  atdrag  al  \id 

höga  ångspänning  vid  lägre  temperaturer  tänder  den  lätt  förbränningen  alstradt  och  i  bränslet  förefintligt  \  ättens 
och  möjliggör  motorns  igångsättning  vid  låg  temperatur  förgasningsvärme.  Uppgifterna  rörande  produktion  och 
utan  förvärmning  i  karburatorn.  imPort  äro  hämtade  ^ur  Sveriges  officiella  statistik. 

2.  Den  har  en  tillräckligt  homogen  sammansättning,  A  t  tabellen  framgar,  att  inom  landet  produceras  endast 

utan  allt  för  stora  differenser  mellan  de  ingående  kolvä-  ett  flytande  bränsle,  som  kan  hufvudsakligen  ersätta  ben- 
tenas  kokpunkter.  Råbensin  är  fraktionen  — 15°°  från  sinen,  nämligen  spriten.  Om  all  sulfitaftallslut  i  Sverige 

råpetroleum.  Finare  automobilbensin  är  en  renad  fraktion,  bearbetades  pa  sprit,  kunde  ytterligare  erhallas  c:a  30 

som  destillerar  emellan  50 — iio°  C.  mill.  1  sprit,  räknad  som  50  %-ig. 

3.  Den  ger  lätt  fullständig  förbränning  utan  sot  och  Bensol  utvinnes  för  närvarande  ej  vid  våra  gasverk, 

rök.  Den  skulle  dock  kunna  erhållas  genom  tvättning  af  gasen. 
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Enligt  utländsk  erfarenhet  kan  c:a  1  %  bensol  af  kolvikten 
erhållas.  Ar  1913  destillerades  vid  Stockholms  Gasverk 
137  185  ton  kol.  Man  hade  alltså  kunnat  uttvätta  x  372  000 
kg  råbensol.  Det  under  byggnad  varande  kokseriet  vid 
Oxelösund  lär  enligt  uppgift  vara  beräknadt  för  en  årlig 
konsumtion  af  150000  ton  kol.  Här  borde  c:a  1500000 
kg  råbensol  kunna  utvinnas. 

Huruvida  bensolutvinning  med  ekonomisk  fördel  kan 
1San§s^tta-S  vid  Göteborgs  och  Malmö  gasverk  är  ej  möj¬ 
ligt  att  direkt  förutsäga. 


Den  vanliga  denatureringsblandningen  gör  ej  spriten 
mera  lämpad  som  motorbränsle  utan  snarare  tvärtom. 
Lämpligt  är  att  använda  ett  denatureringsmedel,  som 
höjer  spritens  värmevärde  och  i  öfrigt  gör  den  bättre  för 
motorändamål.  Detta  ernås  genom  tillsats  af  de  flesta 
kolväten,  blott  de  äro  lösliga  i  alkohol.  Petroleum  har 
en  ganska  begränsad  löslighet  i  vattenhaltig  alkohol,  spe 
ciellt  vid  lägre  temperaturer. 

De  flesta  förgasare  i  automobiler  äro  så  konstruerade,  att 
förhållandet  mellan  den  insugna  luftmängden  och  bensi 
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Sammansättning 

Värmevärde 

Årsproduktion 

Införsel 

Ämne 

Kol 

Väte 

Syre 

( +  kväfve 
+  svafvel) 

Kalori- 

metriskt 

Effektivt 

År 

Mängd 

År 

Mängd 

O/ 

'O 

Värmeenheter 

Bensin  (amerikansk  eller  ga-| 

84 

16 

lisisk)  | 

1 1  300 

1 0  440 

— 

-  | 

|  Total  import: 

Bensin  (rysk)  ... 

Ss>7 

•4,3 

—  * 

11  100 

10  330 

| 

1 9  *  3 

j  15  413  787  kg. 

Fotogen 

00 

Ln 

OJ 

14,1 

0,6 

1 1  100 

10  340 

* 

(  I9<2 

104  044  192  » 

Alkohol  abs.  C„H60 

52,1 

13,’ 

34,8 

7  090 

6  380 

Sulfitsprit: 

1  I9G 

120345644  » 

95  %  sprit . 

— 

6  740 

6  030 

1912 

4  388  065  1.  50  %-ig 
Total  spritmängd: 

24  144  178  1.  50  %-ig 

— 

— 

Sulfitsprit : 

90  %  sprit . 

— 

— 

_ 

6  380 

5.680 

1913 

4  182  S15  1.  50  %-ig 

Total  spritmängd: 

Ben sol  C, FL 

92,3 

7,7 

10  050 

23  730  791  1.  50  %-ig 

9  630 

— 

Råbensol  90  %-ig 

90 

7,6 

2,4 

10  050 

9  640 

_ 

1912 

|  Bensololjor: 

Renad  bensol  90  %-ig 

9L5 

7,8 

0,7 

10  050 

9  630 

9  3 00 

i  117526  » 

Naftalin  C  H  . 

93.7 

6,3 

9  640 

80613  * 

1912 

Metylalkohol  CH40 

37,5 

12,5 

5° 

5  320 

4  645 

1912 

I  613  646  kg. 

|  som  100  %-ig 

— 

Aceton  C3H60 

62,0 

10,4 

27,6 

7  350 

6  790 

— 

1912 

79  008  » 

Eter  C,H.0O  . 

64,8 

13,6 

21,6 

O 

08 

00 

8  190 

1912 

67  576  kg. 

— 

Träoljor  1912  —  84644  kg. 


Naftalin  framställes  ej  inom  landet,  och  den  vid  gas¬ 
verken  erhållna  stenkolstjäran  säljes  för  så  högt  pris  till 
gatuimpregnering,  att  den  ej  kan  med  lika  fördel  destilleras. 

Metylalkoholen  är  för  andra  ändamål  så  värdefull  och 
har  sa  lagt  effektivt  värmevärde,  att  den  endast  undan¬ 
tagsvis  kan  ifrågakomma  för  detta  ändamål.  En  myc¬ 
ket  ren  metylalkohol  erhålles  från  sulfitcellulosafabrikerna 
vid  afgasningen  (c:a  90  000  kg),  och  stora  mängder  kunna 
utvinnas  som  biprodukt  äfven  vid  sulfatcellulosafabrikerna. 
Däremot  är  en  tillsats  af  raaceton  ur  vid  kolning  erhållen 
råsprit  tänkbar  till  vissa  bensinersättningsblandningar.  Den 
råa  träspriten  torde  i  medeltal  hålla  c:a  15  %  aceton. 

Etern  med  dess  låga  flampunkt  kan  äfven  tänkas  som 
tillsats. 

Aceton  och  eter  äro  emellertid  så  dyra,  att  de  endast 
kunna  ifrågakomma  under  mycket  exceptionella  omständig¬ 
heter. 

Genom  att  ändra  tilloppsöppningen  för  motorbränslet  i 
förgasaren  lär  hvarje  automobil  kunna  inrättas  för  sprit, 
lielt  naturligt  erfordras,  för  att  na  samma  kraftutveckling, 
mera  sprit  än  bensin  eller  bensol.  Enär  sprits  kokpunkt 
ligger  högre  än  bensins  och  den  förra  har  större  för- 
gasnmgsvärme,  blir  igångsättningen  af  motorn  svårare  vid 
sprit.  \  id  låga  temperaturer  arbetar  äfven  en  förgasare 
u  vanlig  konstruktion  sämre  vid  användning  af  sprit  än 
vid  bensin. 


nen  ej  kan  fullt  godtyckligt  varieras.  Detta  framkallar 
emellanåt  ofullständig  förbränning  med  rykande  aflopps- 
gaser.  Det  finns  emellertid  konstruktioner,  som  möjliggöra 
fullständig  reglering  af  bensintillförseln.  Dessa  förgasare 
tillåta  användning  af  ganska  olikartade  andra  motor¬ 
bränslen.  Bensin  afdunstar  starkt  vid  vanlig  temperatur, 
hvarför  den  äfven  vid  lägre  temperatur  lätt  tändes  af 
motorns  tändinrättning.  Vid  bränslen  med  låg  tension 
måste  lättflyktiga  ämnen  tillsättas  för  att  möjliggöra  tänd- 
ning  vid  lägre  temperatur.  Sådana  tillsatser  äro  vanlig 
etyleter  och  petroleumeter.  Men  dessa  öka  naturligtvis 
priset  afsevärdt.  På  grund  häraf  kan  det  vara  lämpligt 
att  gå  med  två  bränslen  eller  blandningar,  en  lättflyk- 
tig,  som  användes  vid  igångsättning  och  så  länge,  att 
motorn  hinner  värma  upp  sig,  samt  sedan  ett  tyngre  billigare 
motorbränsle.  Förgasningen  af  detta  kan  äfven  underlättas 
genom  dess  förvärmning  med  afloppsgaserna  från  mo¬ 
torn  speciellt  vintertid. 

Professor  W.  Hempel 1  har  utfört  en  serie  försök,  som 
visa,  att  man  genom  användning  af  förvärmning  och  lämp¬ 
lig  förgasare  (prof.  Hempel  använde  Lymaförgasare)  kan 
drifva  automobiler  med  spritblandningar,  hvari  alkoholens 
värmevärde  afsevärdt  höjts  genom  större  tillsats  af  kol-  | 
väten.  Efterföljande  blandningar  hafva  efter  ernådd  lämp- : 
lig  reglering  af  motorn  gifvit  goda  driftresultat: 

1  Zeitschrift  fur  ang.  Chemie  1914,  sid  521. 
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1.  4  vol.  95  %  sprit  och  1  vol.  90  %  bensol,  hvilken 
senare  pr  liter  blifvit  försatt  med  200  gr  naftalin. 

2.  4  vol.  95  %  sprit  med  1  vol.  råbensol,  den  senare 
försatt  med  200  gr  naftalin  pr  liter. 

3.  4  vol.  95  %  sprit  med  1  vol.  stenkolstjärelättolja, 
den  senare  äfvenledes  försatt  med  200  gr  naftalin. 

Vid  en  längre  resa  i  automobildroska  visade  sig  18  liter 
af  blandning  1  motsvara  15  liter  bensin. 

Lämpligt  är  att  till  automobildrift  endast  använda  lätt¬ 
oljor,  som  genom  svafvelsyre-  och  alkoholtvättning  befriats 
från  svafvelhaltiga  och  sura  föroreningar. 

Det  är  onödigt  att  för  inblandning  i  sprit  använda 
högraftinerade  oljor.  Man  kan  för  spritens  denaturering 
mycket  väl  använda  en  blandning  af  lättare  och  tyngre 
oljor  fran  stenkolstjäran,  hvilka  kunna  erhållas  i  stor  mängd 
och  till  billigt  pris.  Detta  förutsätter,  som  förut  nämnts, 
att  motorn  igångsättes  och  köres  varm  med  en  lättflyktig 
blandning.  \  id  total  bensinbrist  kan  man  använda  andra 
lätt  antändbara  bränslen.  Man  kan  således  tänka  på  ace- 
tylén  eller  acetylén  och  oljegas  äfvensom  blandning  af 
sprit  och  etyleter,  hvilken  senare  ej  behöfver  vara  så  ren. 
Med  natronlut  tvättad  råeter  är  utmärkt. 

Till  denatureringsvätska  för  motorsprit  är  nog  lättolja, 
tvättad  med  svafvelsyra  och  alkali,  lämpligast. 

En  sådan  tillsats  hindrar  den  röstning,  som  enbart  al¬ 
kohol  framkallar  i  motorn. 

Dr  Karl  Dietnch 1  anger  följande  recept  pä  blandningar 
för  automobildrift. 

i .  Bensol-sprit  ; 

a.  70  delar  95  %"-ig  sprit,  30  delar  bensol.  Bensolen 
hälles  långsamt  i  spriten  och  ej  tvärtom. 

b.  50  delar  90  % -ig  sprit,  20  delar  teknisk  aceton 
och  bensol  30  delar.  Sprit  och  aceton  blandas  först  och 
till  blandningen  sättes  bensolen  i  små  portioner. 

|  2.  Bensin-sprit ; 

a.  70  delar  95  % -ig  sprit,  30  delar  bensin.  Den  se¬ 
nare  hälles  i  den  förra. 

b.  50  delar  90  %-i g  sprit,  20  delar  teknisk  aceton,  ben- 
k  sin  30  delar.  Beståndsdelarna  hopblandas  på  samma  sätt 
:  som  vid  motsvarande  bensolblandning. 

3 .  Eter-sprit: 

r  a.  90  delar  95  %-\g  sprit,  10  delar  eter. 

b.  90  delar  95  %-\g  sprit,  10  delar  eter  och  1  del 
naftalin.  Naftalinen  löser  sig  vid  omskakning. 

v 

4.  Aceton-sprit : 

i  a.  70  delar  95  g  sprit,  30  delar  teknisk  aceton. 

.  b.  50  delar  90  %-\g  sprit  och  50  delar  teknisk  aceton. 
! 

Fotogen-blandningar. 

a.  Fotogen  och  bensin  blandas  i  förhållandet  2:  1. 

b.  3  delar  fotogen,  1  del  aceton. 

!  c.  90  delar  fotogen,  10  delar  eter  och  1  del  naftalin. 

Vid  användning  af  dessa  Dietrichs  ersättningsbland- 
ningar  måste  tilloppsöppningen  i  förgasaren  göras  större, 
förvärmning  användas  och  lufttillförseln  minskas. 

För  att  hindra  röstning  löser  man  dessutom  1  liter 
motorsmörjolja  i  100  delar  af  brännoljeblandningen.  Där- 

1  Zeitschrift  ftir  ang.  Chemie  1914,  s.  543. 
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jämte  böra  alla  motordelar  vara  väl  inoljade  vid  använd¬ 
ning  af  spritblandningar. 

flertalet  af  de  blandningar,  som  rekommenderas  af 
Hempel  och  Dietrich,  äro  under  något  så  när  normala 
förhallanden  alldeles  för  dyrbara.  I  själfva  verket  torde 
den  praktiska  erfarenheten  här  i  Sverige  såväl  som  i  Tysk¬ 
land  hafva  visat,  att  enkla  blandningar  af  sprit  med  ben¬ 
sol,  möjligen  äfven  med  tillsats  af  bensin,  i  längden  gifva 
de  bästa  resultaten.  Detta  så  mycket  mer  som  lämpliga 
spritförgasare  numera  utexperimenterats  och  vid  längre  tids 
drift  visat  sig  tillförlitliga.1 

1  Se  Zeitschrift  fiir  ang.  Chemie  1914,  s.  559. 


INDUSTRIEN  OCH  DEN  NYA  VATTENLAGEN. 

Vid  möte  i  Norrköping  den  23  oktober  d.  å.  under 
presidium  af  landshöfdingen  i  länet  hafva  vattenverksägarne 
i  Motala  Ström  beslutat  till  Kungl.  Maj:t  rikta  en  vädjan 
att  befordra  frågan  om  en  modärnare  vattenlagstiftning  till 
en  skyndsam  lösning.  Framställningen  har  erhållit  föl¬ 
jande  lydelse: 

Till  Konungen. 

Östergötlands  vatten verksintressenter  voro  den  23  okto¬ 
ber  1914  talrikt  församlade  till  möte  i  Norrköping  för  att 
öfverlägga  om  gemensamma  åtgärder  för  vinnande  af  en 
reglerad  hushållning  med  vattnet  inom  Motala  Ströms  vid¬ 
sträckta  flodområde.  En  bättre  reglerad  tillgång  på  vattenkraft 
inom  detta  distrikt  är  nämligen  af  största  vikt  för  fortsatt 
utveckling  af  betydande  industriella  verk,  sådana  som  Box- 
holrn,  Finspong,  Skärblacka,  Ljusfors  och  Fiskeby,  hela 
Norrköpingsindustrien  samt  för  de  allmänna  kraftbehofven 
i  Linköping,  Norrköping,  Motala,  Vadstena,  Mjölby  och 
för  öfrigt  i  flertalet  större  samhällen  inom  Östergötlands  län. 

Under  nuvarande,  ej  minst  för  industrien  brydsamma 
förhållanden  har  en  långvarig  vattenbrist  ytterligare  ökat 
svårigheterna.  Om  en  effektiv  reglering  af  vattendragets 
talrika  sjöar  varit  genomförd,  skulle  denna  vattenbrist  kun¬ 
nat  i  väsentlig  mån  undvikas.  Dessa  sjöregleringar  hafva 
emellertid,  liksom  en  del  andra  åtgärder  till  rationellt  ut¬ 
nyttjande  af  vattenkraften,  i  stort  sedt  måst  undanskjutas 
i  afvaktan  på  en  modärn  vattenlag,  där  kraftintressena 
blifvit  vederbörligen  beaktade. 

I  anslutning  till  dessa  synpunkter  beslöt  mötet  enhälligt 
att  genom  undertecknade  i  underdånighet  hemställa,  att 
Eders  Kungl.  Maj:t  måtte  befordra  frågan  om  en  ny  vat¬ 
tenlag  till  möjligast  skyndsam  lösning  i  hufvudsaklig  öfver- 
ensstämmelse  med  det  af  särskilda  kommitterade  redan  år 
1910  framlagda  förslaget. 

Stockholm  den  6  november  1914. 

Underdånigst 
ERIC  TROLLE. 

Ivar  Swartling. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  SAMFUNDETS  I  GÖTEBORG 

afdelning  för  Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbyggnads- 

konst 

sammanträdde  onsdagen  den  4:de  november  å  Grand  Hotel 
Haglund  i  Göteborg  under  ordförandeskap  af  ing.  H.  Schalin. 
Sammanträdet  var  besökt  af  ett  50-tal  medlemmar  jämte  en 
del  inbjudna  gäster. 
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Sedan  års-  och  revisionsberättelser  samt  protokoll  föredra¬ 
gits,  hölls  aftonens  föredrag  af  ing.  Gustaf  Ambjörn  öfver 

ämnet:  » Na  gr  a  intryck  och  jämförelser  frän  studievistelse  vid  en 
amerikansk  teknisk  högskolan . 

Talaren  skildrade  de  amerikanska  metoderna,  som  tillämpas 
vid  dessa  läroanstalter  och  som  ganska  mycket  skilja  sig  från 
hvad  vi  äro  vana  vid  här  hemma.  Såväl  elevernas  introduk¬ 
tion  som  undervisningen  försiggå  efter  betydligt  enklare  for¬ 
mer  än  här.  En  särskild  sak  att  lägga  märke  till  är,  att  ame- 
rikanarne  vid  sina  tekniska  högskolor  icke  inskränka  under¬ 
visningen  till  rent  tekniska  ämnen,  utan  äfven  ha  upptagna 
på  programmet  nationalekonomi,  handelsvetenskap  och  -ekonomi 
etc.,  livilket  gör,  att  de  unga  ingenjörerna  vid  sitt  utträde  i 
det  praktiska  lifvet  stå  vida  bättre  rustade  än  vi  här  hemma 
för  att  taga  itu  med  de  göromål,  som  äro  förenade  med  led¬ 
ningen  af  industriella  affärer.  Hvad  den  tekniska  undervis¬ 
ningen  beträffade,  upptog  den  i  betydlig  grad  experiment  och 
praktiska  tillämpningar  af  den  teoretiska  undervisningen,  och 
större  skepps varf  och  verkstäder  stodo  öppna  för  eleverna  för 
att  sätta  sig  in  i  det  praktiska  arbetet  så  långt  affärs-  och 
tekniska  hemligheter  tillåta. 

Det  af  socialstyrelsen  framställda  »förslaget  till  nådig  kun¬ 
görelse  angående  ångpannors  stämpling  med  registreringsmärke 
samt  besiktning  m.  m.»  föredrogs  därefter  och  underkastades 
en  ingående  kritik,  som  resulterade  i  en  del  ändringar  och  till- 
lägg,  som  afdelningen  ansåg  borde  genomföras. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé. 


NOTISER 


Kommunal  eller  enskild  drift?  är  titeln  på  en  volym 
»spar vägsstudier»  af  d;r  Karl  Hildebrand ,  utgifven  på  Hugo  Gebers 
förlag,  i  hvilken  förf.  kritiserar  den  direkta  kommunaldriften  och  i 
stället  framhäfver  nya  lösningar  af  problemet  om  ekonomisk  sam¬ 
verkan  mellan  kommuner  och  enskilda.  Arbetet  synes  hafva  till¬ 
kommit  närmast  med  anledning  af  Stockholms  Nya  Spårvägsaktie- 
bolags  sväfvande  koncessionsfråga,  och  har  förf.  i  bokens  slutkapitel 
särskildt  behandlat  denna  fråga.  Då  boken  torde  vara  af  stort  in¬ 
tresse  ej  blott  för  kommunalpolitiker  och  kommunalt  intresserade 
utan  äfven  för  affärsmän  och  industriidkare,  som  önska  sätta  sig  när¬ 
mare  in  i  fragan  om  den  enskilda  näringsverksamhetens  företräden 
framför  kommunernas  affärsdrift,  skola  vi  senare  återkomma  efter 
en  noggrannare  granskning  af  detta  arbete. 

Kungl.  Patent-  och  Registreringsverket.  —  Förutom  de  i 
sistlidne  häfte  af  Veckoupplagan  omnämnda  ledigförklarade  platserna 

i  Kungl.  Patent-  och  Registreringsverket,  som  tillkommit  med  an¬ 
ledning  af  detta  verks  omorganisation,  äro  nu  kungjorda  äfven  föl¬ 
jande  befattningar: 

fem  byraingenjörsbefattningar,  en  kassörs-  och  räkenskapsförare¬ 
befattning,  en  registratorsbefattning,  en  notariebefattning.  Ansök¬ 
ningar,  ställda  till  Kungl.  Patent-  och  Registreringsverket,  skola  vara 
inlämnade  senast  onsdagen  den  16  nästkommande  december  före  kl. 
12  pa  dagen,  hör  behörighet  till  byråingenjörstjänst  fordras  att 
hafva  aflagt  högre  teknisk  examen  vid  svenskt  eller  främmande  läro¬ 
verk  samt  praktiskt  utöfvat  teknisk  verksamhet.  För  behörighet  till 
notarietjänst  fordras  att  hafva  aflagt  examen  inom  juridisk  fakultet. 
I  öfrigt  hänvisas  till  annons  i  Post-  och  Inrikes  Tidningar  måndagen 
den  16  nov.  1914. 
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PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Nils  J.  Blidberg,  förut  kontrollant  vid  vattenlednings- 
anläggningen  i  härsberg,  Göteborg,  nu  vid  Kungl.  Järnvägsstyrelsens 
Byggnadsbyrå,  Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  Föreningens  lokal  måndagen  den  23  november  1914  kl. 
S  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  (event.). 

—  3-  Val  af  styrelse  (ordf.,  v.  ordf.,  sekr.  och  2  ledamöter)  för 
I9* I5.  —  4  Val  af  en  ordinarie  ledamot  och  en  suppleant  i  Före¬ 
ningens  styrelse  för  1915.  —  5.  Val  af  redaktör  för  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  Afdelning  Väg-  cch  Vattenbyggnadskonst  för  nästa  3-års 
period.  —  6.  Val  af  klubbmästare  för  1915,  —  7.  Skrifvelse  från 
höreningens  styrelse  angående  val  af  en  ledamot  och  en  ersättare 
i  kommittén  för  departementalreformen.  —  8.  Skrifvelse  från  Före¬ 
ningens  kamrerare  angående  anskaffande  af  skioptikonbilder.  —  9. 
hastställande  af  program  för  ordinarie  sammanträden  under  nästa 
arbetsar.  —  xo.  De  beslutade  bangårdsombyggnaderna  i  Stock¬ 
holm ,  föredrag  af  byrådirektör  G.  Dieden. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  Förening¬ 
ens  lokal  tisdagen  den  24  nov.  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden; 
1.  Val  af  styrelse  för  1915.  —  2.  Bestämmande  af  sammanträdes- 
dagar  för  1915-  —  3*  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  angå¬ 
ende  val  af  ledamot  i  kommittén  för  departementalreformen.  - — 

—  4.  »1  äflingsregler».  —  5.  Diskussion  rörande  skandinavisk  ar¬ 
kitektkongress  1915. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  Föreningens  lokal 
onsdagen  den  25  november  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden . 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval  (event.)  —  3.  Val  af  ledamot  och 
suppleant  i  Föreningens  styrelse  för  år  1915.  —  4.  Val  af  redak 
tör  för  afdelningens  tidskrift  för  åren  1915 — 1917.  —  5.  Skrifvelse 
fran  Föreningens  styrelse  med  begäran  om  yttrande  angående  änd¬ 
ringar  i  handbok  n:r  VII  (normer  för  driftförsök  med  ångpannor 
och  ångmaskiner).  —  6.  Skrifvelse  från  Föreningens  styrelse  angå¬ 
ende  val  af  ledamot  och  ersättare  i  kommittén  för  departemental¬ 
reformen.  —  7.  Om  tidkontroll  vid  kontor  och  fabriker,  föredrag 
af  ingenjör  W.  Waern.  I  anslutning  till  föredraget  anordnas  ut¬ 
ställning  af  tidkontrollur.  —  8.  Nyuppfunnen  växel/äda  för  auto- 
mobiler ,  motorcyklar  och  motorbåtar ,  föredrag  af  ingenjör  Huben- 
dick.  —  Öfriga  afdelningars  ledamöter  äfvensom  studentkåren 
inbjudas. 

Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  höstmöte 
äger  rum  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stockholm,  lörda¬ 
gen  den  28  november  1914  kl.  7  e.  m.  precis.  —  Ärenden: 
1.  Val  af  justeringsmän.  —  2.  Inval  af  nya  medlemmar.  —  3.  Val 
af  afdelningsstyrelse  för  år  1915.  —  4.  Val  af  ledamot  jämte 
suppleant  i  Föreningens  styrelse  för  år  1915.  —  5.  Val  af  redak¬ 
tör.  —  6.  Tapperhetens  bärgning ,  föredrag  af  mariningenjör  G.  Hall¬ 
din.  —  7.  Tapperhetens  reparation ,  föredrag  af  ingenjör  J.  Rosen¬ 
gren.  —  8.  Några  synpunkter  angående  skeppsbyggeriets  utveck¬ 
ling  pa  grund  af  nyare  förhållanden  och  hjälpmedel ,  af  ordfö¬ 
randen,  ingenjör  Th.  T  hel  an  der.  —  Samkvåm. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Ordinarie  stämma  hålles  fredagen  den  27  november  1914  kl.  7,30  e.  m.  precis  i  Föreningens  lokal, 

Jakobsgatan  19,  Stockholm. 

Ärenden :  1.  Protokolljustermg.  —  2.  Inval.  —  3.  Bestämmande  af  dagar  för  1915  års  allmänna  sammanträden 
och  val  af  årsmötesbestyrelse.  —  4.  Förslag  till  Föreningens  och  Teknisk  Tidskrifts  inkomst-  och  utgiftsstater  för  år 
5-  Stadgeändrings  förslag,  a)  medlems  uteslutande  ur  höreningen  5  b)  justering  af  protokoll  från  Före- 
mngssammanträden.  —  6.  Val  af  3  ledamöter  i  Föreningens  departementalkommitté.  —  7.  Fastställande  af  modell  å 

föreningsmärke.  —  Samkväm. 
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INNEHALL:  Om  betydelsen  i  ekonomiskt  hänseende  af  en  riktig  fördelning  af  de  allmänna  omkostnaderna  inom  maskinindustrien,  af 
lektor  C.  W.  Askling.  —  Arosmässan  i  Västerås:  Sveriges  tillgång  på  inhemskt  bränsle  för  industriellt  behof,  orienterande  inledning  samt 
speciellt  kolfrågan,  af  byråchefen  Gunnar  Dillner.  —  Om  sulfitsprit,  af  ingenjör  Gösta  Ekström.  —  Oljor  ur  alunskififer,  af  ingenjör 
G.  H.  Hult  man.  —  Ett  svenskt  järnvägsmuseum.  —  Tekniska  föreningar.  —  Notiser. 


Central  tryckeriet 


Stockholm  1914 


OM  BETYDELSEN  I  EKONOMISKT  HÄNSEENDE  AF  EN  RIKTIG  FÖRDELNING  AF 
DE  ALLMÄNNA  OMKOSTNADERNA  INOM  MASKININDUSTRIEN. 


Af  lektor  C.  TV.  Askling. 


Under  rubriken  » Några  principfrågor  vid  kostnadsberäk¬ 
ningars  utförande  för  gjutener  och  mekaniska  verkstäder »  publi¬ 
cerade  förf.  i  Veckoupplagan  af  den  28  juni  och  5  juli 
1913  ett  förslag  till  nytt  system  för  de  allmänna  omkost¬ 
nadernas  särskiljande  och  fördelning  inom  maskinindustrien. 
Därmed  afsågs  att  erhålla  dels  enkel  tillämpning  i  prak¬ 
tiken  och  dels  en  möjligast  riktig  fördelning  af  de  olika 
allmänna  omkostnaderna  å  de  primära  1  kostnaderna:  »ma¬ 
terial»,  »arbetslöner»,  resp.  »arbetaretimmar»,  och  »konstruk- 
tionskostnader». 

Just  frågan  angående  fördelningen  af  de  allmänna  om¬ 
kostnaderna  å  de  primära  kostnaderna  behandlas  t.  o.  m.  i 
större  utländska  arbeten  (ex.  Calmes)  tämligen  ytligt,  och 
synas  författarne,  åtminstone  såvidtjag  känner  litteraturen, 
icke  skänka  denna  sak  nödig  betydelse.  Här  nedan  skall 
en  i  min  förra  uppsats  icke  berörd  synpunkt  framläggas, 
hvarvid  det  kommer  att  visa  sig,  att  felaktiga  principer 
vid  kostnadsberäkningar  kunna  direkt  motverka  införandet 
af  moderna  arbetsmetoder  och  därmed  verka  hindrande 
på  företagets  ekonomi  och  utveckling. 

Till  belysning  häraf  ämnar  förf.  först  jämföra  två  svenska 
verkstäders  beräkningsmetoder  med  hvarandra.  Det  är 
därvid  icke  behöfligt  att  i  detalj  framlägga  dessa,  hvilka 
bestå  i  ett  flertal  procentpåläggningar  på  de  primära  kost¬ 
naderna,  i  detta  fall  endast  »material»  och  »arbetslöner», 
jämte  på  af  dessa  härledda  summor,  hvarvid  äfvenledes 
åtskilliga  adderingar  företagas.  Priset  kan  i  stället  gene¬ 
rellt  uträknas  som  ett  enkelt  algebraiskt  problem,  hvarvid 
erhålles : 

Priset  =  (material  +  vissa  procent)  +  (arbetslöner  + 
vissa  procent). 

Härvid  erhålles  också  en  lätt  öfverskådlig  jämförelse, 
som  strax  skall  visas. 

Vid  en  viss  tid  räknade  nämligen  för  vissa  afdelningar 
af  sina  verkstäder 

det  första  företaget 

Priset  =  (material  +250  %)  -f  (arbetslöner  +220  ,%)2och 
det  andra  företaget 

Priset  =  (material  -f-  25  %)  +  (arbetslöner  +  200  %'). 


Sedan  de  bägge  företagens  beräkningssystem  sålunda 
satts  så  att  säga  på  enhetlig  basis  (jämför  ex.  Veckoupp¬ 
lagan  1913,  sid.  214),  låta  de  lätt  jämföra  sig  med  hvar¬ 
andra.  Som  synes  räknade  det  första  företaget  dyrare  än 
det  andra,  hvilket  kan  bero  på  den  olika  tillverkningen. 
Hvad  som  däremot  är  synnerligen  märkligt  är  den  olika 
proportion,  i  hvilken  de  bägge  företagen  ansågo  sig  böra 
belasta  de  primära  kostnaderna,  i  detta  fall  »material»  och 
»arbetslöner».  Förhållandet  mellan  procentpåläggen  för 
arbetslöner  och  material  är 


för  det  första  företaget 


för  det  andra  företaget 


220 

250 

200 

25 


=  0,88  och 


=  8, 


o. 


1  »Primära»  användes  i  stället  för  det  ibland  brukliga,  oegentliga 
uttrycket  »produktiva». 

2  Stor  tilläggsprocent  å  lönerna  häntyder  i  allmänhet  på  dyrbara 
verkstadsanordningar,  men  ej  därför  å  höga  tillverkningskostnader. 


På  grund  af  personlig  kännedom  om  de  bägge  före¬ 
tagen  tror  sig  förf.  kunna  påstå,  att  orsak  till  någon  större 
skillnad  i  denna  proportion  icke  förefanns. 

Till  belysande  af  det  i  början  gjorda  påståendet,  att 
en  felaktig  fördelning  af  de  allmänna  omkostnaderna  å  de 
primära  kostnaderna  kan  motverka  införandet  af  moderna 
arbetsmetoder,  skall  här  nedan  ett  sifferexempel  genom¬ 
räknas.  Ett  sådant  torde  nämligen  för  många,  bättre  än 
en  algebraisk  analys,  klargöra  saken. 

Antag,  att  för  ett  visst  arbete 
materialvärdet  (utan  några  pålägg)  är  M  kr.,  samt 
utbetalade  arbetslöner  (utan  några  pålägg)  är  L  kr. 

Vi  skola  nu  beräkna  priset  under  de  två  förutsätt¬ 
ningar,  att  materialet  belastas  ena  gången  med  250  % 
och  andra  gången  med  25  %. 

Enligt  första  beräkningsmetoden  åsätter  företaget  varan 
ett  pris  =  kr.,  hvarvid 

Kl  =  (M  +  250  %')  +  (£+  220  %)  =  3,5  M  +  3,2  L 

För  att  kunna  undersöka  inflytandet  af  olika  beräk¬ 
ningsmetoder  skall  nu  antagas,  att  företaget,  då  det  i 
andra  fallet  belastar  materialvärdet  endast  med  25  % , 
belastar  lönerna  med  så  stort  belopp,  x  %,  att  priset 
enligt  denna  beräkningsmetod  blir  lika  med  det,  som  er¬ 
hålles  enligt  den  i:sta  beräkningsmetoden. 

Enligt  andra  beräkningsmetoden  åsätter  företaget  varan 
ett  pris  =  K.,  kr.  (som  skall  vara  =  Ä^),  hvarvid 


x 


Ä_,  —  [M  +  25  %)  -f  (Z,  +  .v  %')  —  1,25  M  +  L(i  +  - - ). 

1 00 
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Det  är  själf klart,  att  de  bägge  prisen,  A\  och  K2,  icke 
kunna  fås  att  generellt  öfverensstämma  för  ett  visst  värde 
å  x,  enär  jv-värdet  ifråga  är  beroende  på  förhållandet 
mellan  M  och  L.  Vi  skola  därför  antaga,  att  för  en 
viss  vara 

materialvärdet  M  är  =  100  kr.  samt 
arbetslönerna  L  äro  400  kr., 

och  skola  vi  bestämma  .r  så,  att  i  detta  speciella  fall  Kx 
blir  =  A',. 

Vi  få  då  ekv. 

X 

3,5  .  100  +  3,2  .  400  =  1,25  .  100  +  400  (1  +  - ); 

1 00 

x  —  ^  2^6  %  . 

De  bägge  prisen  blifva  alltså 
K\  =  3» 5  •  100  +  3,2  .  400  =  350  +  1  280  =  /  6jo  kr ., 
och 

K%  —  I>2 * 45  •  100  +  3,76  .  400  =  125  +  1  504  =  /  629  kr. 
(d.  v.  s.  praktiskt  taget  =  Aj). 

Många  hålla  nu  före,  att  den  ena  beräkningsmetoden 
kan  vara  lika  så  god  som  den  andra  samt  att  hufvudsaken 
vore,  att  man  inom  maskinindustrien  enade  sig  om  något 
visst  system  för  de  allmänna  kostnadernas  fördelning.  På 
så  sätt  skulle,  anser  män,  mera  jämna  priser  erhållas  och 
osund  konkurrens  åtminstone  i  någon  mån  stärjas.  Här  nedan 
skall  visas,  att  en  dylik  syn  på  saken  är  ensidig  och  felaktig. 
Det  olika  sätt,  på  hvilket  de  primära  kostnaderna  (i  detta 
fall  för  enkelhetens  skull  endast  »material»  och  »arbets¬ 
löner»)  belastas,  är  tvärtom  af  stor  betydelse  för  en  väl 
behöflig  modernisering  af  många  af  våra  mekaniska  verk¬ 
städer. 

Vi  skola  nu  antaga,  att  förhållandena  äro  sådana,  att 
det  af  arbetsledningen  kan  ifrågasättas,  huruvida  det  icke 
skulle  löna  sig  att  för  arbetet  ifråga  anskaffa  giggar  och 
fixturer.  I  vetskap  om  den  rädsla  man  mångenstädes 
i  vart  land  hyser  för  att  nedlägga  penningar  på  moderna 
verktyg  skall  det  antagas,  att  den  del  af  kostnaden  för 
fixturer,  som  kommer  på  arbetet  ifråga,  skulle  uppgå  till 
icke  mindre  än  100  kr.  (mer  än  6  %  af  priset,  1  630 
kr.).  Den  inbesparing  i  arbetslöner,  som  härigenom  möj- 
liggöres,  må  uppgå  till  p  % . 

Om  fixturerna  anskaffas,  blifva  de  nya  priserna  alltså: 
med  250  procents  belastning  af  materialvärdet : 

P 

K  1  =  3.5  ■  100  +  3,2 . 400  (1 - )  +  100  kr.,  och 

100 

med  25  procents  belastning  af  materialvärdet ; 

P 

A^  =  1,25  .  100  +  3,76  .  400  (1 - )  +  100  kr. 

1 00 

’  .  ‘  K\  =  450  +  r  280  (1 - V— ). 

I  OO 

p 

K\  =  225  +  I  504  (I  — 

IOO 

Härvid  är  antaget,  att  arbetsstyckena  ifråga  bearbetas 
i  samma  maskiner,  vare  sig  fixturer  användas  eller  icke, 
samt  att  alla  kostnader,  med  undantag  af  lönerna  och 
med  dessa  sammanhängande  pålägg,  i  bägge  fallen  ställa 

sig  lika. 

I  nedanstående  •  tabell  äro  för  p  stigande  från  5  till 
90  %  samt  dessutom  för  gränsvärdet  p  =  100  %  ut¬ 
räknade  dels  de  bägge  prisen  efter  fixturernas  anskaffande 


R\,  resp.  A'1,,  vidare  den  vinst,  som  härigenom  enligt 
bägge  beräkningsmetoderna  synes  uppstå,  nämligen: 

med  250  procents  belastning  af  materialvärdet : 
vinsten  Vt  =  A\  —  l,  och 
med  25  procents  belastning  af  materialvärdet. 
vinsten  V2  =  K2  —  Å'12. 

Därjämte  är  uträknad  skillnaden  i  vinst  enligt  de  olika 
beräkningsmetoderna  =  V2  —  Vx  kr.  samt  huru  mycket 
denna  skillnad  utgör  i  procent  af  det  ursprungliga  priset 
(Ky  =  ~  K2  =  1  630  kr.). 


Inbe- 

Belastning  af 
materialvärdet 
med  250  % 

Belastning  af 
materialvärdet 
med  25  % 

Vinst  genom  anskaf¬ 
fande  af  fixturer. 
Vid  belastning  af 
materialvärdet  med 

Skillnad  i 

vinst 

y%  -  h 

sparade 

arbets¬ 

löner 

P  % 

Ur¬ 
sprung¬ 
liga 
priset 
A',  kr. 

Nya 

priset 

Å'I,kr. 

Ur¬ 
sprung¬ 
liga 
priset 
Å2  kr. 

Nya  priset 

K\  kr. 

II 

~  '  Dl 

1  ° 

i* 

rr 

»1 

to  1 

II 

N 

1  01 

1  ^ 

* 

7? 

»-t 

kr. 

>5 

11  - 
h 

0, 

v,  a 

0  E, 

rr 

5 

I  630 

i  666 

1  629 

I  653,80 

-  36 

24,80 

* 

I  I  ,20 

IO 

T> 

1  602 

I  578,60 

28 

50,40 

22  ,40 

1,4 

20 

» 

1  474 

» 

I  428,20 

156 

200,80 

44,80 

2,8 

30 

1  346 

» 

I  277,80 

284 

351,“ 

67,20 

4>i 

40 

» 

1  218 

» 

I  127,40 

412 

501,60 

89,60 

5>5 

50 

T> 

1  090 

» 

977,oo 

540 

652,00 

1 12,00 

6,9 

ÖO 

» 

962 

» 

826,60 

668 

802,40 

134,40 

8,3 

70 

» 

834 

» 

676,20 

796 

952,80 

156,80 

9,6, 

80 

» 

706 

» 

525,80 

924 

1  103,20 

179,20 

10,6 

90 

578 

» 

375,40 

1  052 

1  253,60 

201,60 

1  2,3 

IOO 

450 

225,00 

1  180 

1  404,00}  224,00 

13,7 

*  icke  vinst,  utan  minskad 

förlust. 

Ofvanstående  tabell  är  ganska  talande.  Den  visar  t.  ex., 
hurusom  anskaffande  af  moderna  verktyg  i  detta  speciella 
fall  enligt  bägge  beräkningsmetoderna  skulle  medföra  för¬ 
lust,  i  händelse  arbetslönerna  därigenom  ej  kunde  ned¬ 
bringas  med  mer  än  5  %.  Men  redan  vid  10  % :s  mins¬ 
kade  löner  (hvilket  väl  i  allmänhet  betyder  lika  mycket 
minskad  arbetstid),  är  vinsten  ganska  afsevärd,  ca  50  och  j 
28  kr.,  d.  v.  s.  50,  resp.  28  %  af  hela  kostnaden  för 
verktygen.  Tabellen  visar  vidare,  hurusom  den  beräk¬ 
ningsmetod,  som  belastar  materialet  med  endast  25  %, 
genomgående  låter  vinsten  genom  anskaffande  af  fixturer 
framstå  större. 

Nåväl,  kan  man  svara,  men  skillnaden  är  väl  icke  så 
väsentlig.  Den  sista  kolumnen  lämnar  upplysning  härom. 
Den  visar  tvärtom,  att  skillnaden  i  vinst  är  högst  betydlig. 
Redan  vid  så  ringa  minskning  i  arbetslöner  som  10  % 

1  Som  häraf  synes,  blir  vinsten  Vlt  resp.  Vv  oberoende  af  mate¬ 
rialvärdet  och  dess  pålägg.  Det  kan  nu  invändas,  att  användandet 
af  snabbare  arbetsmetoder  medför,  att  under  en  viss  tid  en  större 

mängd  material  passerar  genom  förråd  och  verkstäder,  hvarigenom 

påläggsproctnten  äfven  för  materialet  kan  sänkas.  Men  af  praktiska 
skäl  kan  man  ju  icke  ideligen  räkna  om  sina  påläggsprocenttal. 
Om  därför  bokföringen  anordnas  på  så  sätt,  att  dessa  justeras  t.  ex. 

4  å  6  ggr  om  året,  kunna  inga  berättigade  anmärkningar  göras  mot 
beräkningens  praktiska  giltighet. 

En  annan  invändning,  som  läsaren  möjligen  skulle  kunna  tänkas  göra, 
vore  den,  att  i  V1  ingå  pålägg  icke  endast  för  verkstäderna  utan 
äfven  sådana,  som  täcka  förvaltnings-  och  allmänna  kostnader  m.  m. 
Medgifves,  men  det  bör  så  vara,  ty  äfven  dessa  kostnader  nedbringas,  per  j 
arbetsstycke  räknadt,  med  snabbare  arbetsmetoder,  hvilka  möjliggöra  i 
ett  effektivare  utnyttjande  icke  endast  af  maskiner,  utan  äfven  af 
byggnader,  kontor,  inventarier  och  personal  m.  m.  De  oriktigheter,  ( 
som  inkomma,  rättställas  äfven  här  vid  den  tidvis  återkommande  juste¬ 
ringen  af  påläggsprocenttalen.  Se  i  öfrigt  förf:s  uppsats  af  år  19x3,  ! 
sid.  216.  (Bestämning  af  ackordspriser  vid  införandet  af  nya  arbets¬ 
metoder). 
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uppgår  denna  skillnad  i  beräknad  vinst  genom  anskaffande 
af  verktyg  till  icke  mindre  än  1,4  %  och  för  30  % 
inbesparade  arbetslöner  till  väl  4  %  af  försäljningssumman. 

Af  ofvanstående  framgår,  att  ju  mera  ett  företag  i  sina 
kostnadsberäkningar  låter  materialvärdet  deltaga  i  bärandet  af 
de  allmänna  omkostnaderna ,  ju  mindre  utsikt  synes  det,  af 
dess  beräkningar  att  döma,  förefi7inas)  för  att  det  skall  löna 
sig  att  införa  modernare  drift  i  dess  verkstäder. 

I  och  med  detta  faktums  konstaterande  är  det  också 
tydligt,  att  det  i  motsats  till  en  ofta  hyst  åsikt  icke  är 
likgiltigt,  huruvida  materialet  belastas  mycket  eller  ringa 
vid  fördelningen  af  de  allmänna  omkostnaderna.  Men  det 
måste  då  utredas,  hvilken  fördelningsmetod,  som  är  den 
riktigare.  Detta  är  just  hvad  författaren  sökt  göra  i  sin 
i  början  af  denna  artikel  omnämnda  uppsats  af  år  1913. 

I  nämnda  uppsats  påvisades  det,  att  materialet1  borde 
belastas  i  mindre  grad  i  mekaniska  verkstäder  och  i  högre 
i  gjuterier,  och  det  är  där  likaledes  påvisadt,  huru  de 
riktiga  procenttalen  kunna  för  hvarje  företag  bestäm¬ 
mas,  att  de  sammanhänga  med  gjorda  afskrifningar  o.  s.  v., 
att  med  andra  ord,  hvad  som  är  rätt’  på  ena  stället  icke 
är  giltigt  på  det  andra.  Men  å  andra  sidan  visades  där, 
att  när  man  väl  en  gång  brutit  med  gammaldags  beräk¬ 
ningsmetoder  och  infört  de  modernare,  är  det  icke  svå¬ 
rare  att  fördela  de  allmänna  omkostnaderna  riktigt  än  att 
göra  det  godtyckligt.  (Med  »riktig»  fördelning  förstås  här 
en  praktiskt  taget  tillräckligt  noggrann  sådan,  ty  någon 
under  alla  förhållanden  absolut  riktig  finnes  icke.) 

*  * 

* 

För  dem,  som  i  stället  för  hvad  ett  sifferexempel  kan  lämna 
önska  en  generellare  undersökning,  meddelas  följande: 

Kallas  materialvärdet  som  förut  M  kr.,  arbetslönerna  L  kr.,  in- 
besparas  p  %  af  lönerna  och  är  fixturkostnaden  F  kr.,  så  erhålles 
ekvationssystemet : 


*1 

=  3,5  -1/  +  3.2  A 

a; 

=  1,85  M  +  3,76  A 

— )  +  F 

10 

,  =  3,5  M  +  3,2  A  (1  — 

100 

K' 

2  —  1,25  d/  T  3,76  A  (1  - 

-  -  )  +  F 
100 

- - - 

1  I  förfis  uppsats  föreg.  år  hänfördes  materialets  inköpskostnader 
till  »förvaltningskostnader»  (se  Veckoupplagan  sid.  206 — 7).  Om 
detta  också  i  allmänhet  är  det  enklaste  och  tillräckligt  riktigt,  finnas 
likväl  fall,  då  dessa  kostnader  med  nödvändighet  måste  hänföras  till 
.  »material»  (sid.  205).  Hvilket  som  är  det  lämpligaste  beror  på  före¬ 
tagets  organisation  och  omständigheterna  i  öfrigt. 

i 


hvarvid  likväl  är  att  märka,  att  dessa  ekvationers  giltighet  är  in¬ 
skränkt  till  det  fall,  att  förhållandet  ^  har  det  värde,  som  antogs 
vid  bestämmandet  af  koefficienten  3,76  i  uttrycket  för  A~.,. 

■  ■K,—  A  \  =  V1  =  3,2  L  .  —  F 

100 

A 2  —  A1,  -  1  '  =  3,76  A  .  - - F 

100 

•  .  •  V0—  Vx  =  0,56  A  .  P—. 

100 

Skillnaden  i  vinst  V2  —  Vx  är  alltså  oberoende  såväl  af  material- 
värde  som  fixturkostnad  samt  uppgår  för  L  =  400  kr.  till  Vt  — 

P 

—  °i56 . 4°o  . -  =  2,24  p  kr.  Detta  värde  ger  direkt  talen  i  näst 

sista  kolumnen. 

*  .  * 

* 

Sammanfattning: 

Först  jämföras  två  svenska  företags  kostnadsberäknings- 
metoder  med  hvarandra,  sedan  bägge  bragts  till  jämförbar 
form.  Särskildt  den  grad,  i  hvilken  materialvärdet  be¬ 
lastats  i  bägge  fallen,  visar  sig  vara  betydligt  olika.  Där¬ 
efter  undersökes  hvilket  inflytande  detta  förhållande  kan 
hafva  på  bedömandet  af  frågan,  huruvida  det  skulle  löna 
sig  att  i  ett  visst  fall  anskaffa  giggar  och  fixturer,  hvilka 
antagas  draga  en  rätt  afsevärd  kostnad.  Det  visar  sig 
härvid,  att  den  genom  införande  af  snabbare  arbetsmeto¬ 
der  beräknade  vinsten  ställer  sig  betydligt  större  för  det 
företag,  som  belastar  materialvärdet  i  ringa  grad,  än  för 
det,  som  belastar  det  mera,  och  att  denna  skillnad  i  vinst, 
beräknad  som  procent  af  försäljningssumman,  till  och  med 
vid  relativt  ringa  inbesparing  i  arbetslöner  är  rätt  afse¬ 
värd.  Skillnaden  i  vinst  visas  för  öfrigt  vara  oberoende 
af  såväl  materialvärde  som  fixturkostnad. 

Som  förf.  i  Veckoupplagan  af  28  juni  och  5  juli  1913 
påvisat,  att  för  mekaniska  verkstäder  (i  motsats  till  för 
gjuterier)  materialet  bör  belastas  i  relativt  ringa  grad,  samt 
där  äfven  visat,  huru  påläggsprocenten  kunna  bestämmas, 
inses  att  användningen  af  en  felaktig  princip  vid  kostnads¬ 
beräkningar  kan  medföra,  att  vederbörande  arbetsledare 
räknar  ut,  att  anskaffandet  af  giggar  och  fixturer,  och  in¬ 
förandet  af  modernare  arbetsmetoder  i  allmänhet,  icke 
betalar  sig,  medan  en  riktigare  beräkningsmetod  skulle 
gifva  motsatt  resultat.  En  felaktig  fördelning  af  de  all¬ 
männa  omkostnaderna  kan  alltså  direkt  motverka  införan¬ 
det  af  modernare  arbetsmetoder  och  därigenom  verka 
hindrande  på  företagets  ekonomi  och  utveckling. 


SVERIGES  TILLGÅNG  PÅ  INHEMSKT  BRÄNSLE  FÖR  INDUSTRIELLT  BEHOF. 

Föredrag  hållna  vid  Arosmässan  i  Västerås  den  31  oktober  19x4. 


- 

Orienterande  inledning  samt  speciellt 
kolfrågan. 

Af  byråchefen  Gunnar  Dill  ner. 

För  vår  industri  är  bränsletillförseln  en  af  dess  viktigaste 
frågor  och  det  beroende,  i  hvilket  vi  stå  till  utlandet  beträffande 
denna  tillförsel,  utgör  ett  af  de  bekymmersammaste  dragen  i 
vår  industriella  handelsbalans.  Frågan  om  ett  ökadt  använ¬ 
dande  af  inhemskt  bränsle  är  sålunda  alltid  aktuell,  men  i  tider 
sådana  som  de  nuvarande  väckes  alltid  ett  osedvanligt  intresse 
för  detta  spörsmål.  Det  är  också  afsevärda  belopp,  som  vår 
bränsleimport  representerar.  Sålunda  var  värdet  af  vår  import 
af  stenkol  och  koks  under  år  1909  60  millioner  kronor,  år  1910 

I! 


61  millioner,  år  1911  61  '/2  millioner,  år  1912  91  1/t  millioner  och 
år  1913  102  Y2  millioner  kronor.  Importen  af  flytande  bränsle 


representerar  likaledes  afsevärda 

Bens/n 

belopp. 

Råolja 

Fotogen 

Ar  1909... 

...  597  ooo 

590  000 

17  500  000 

»  1910... 

.  1  500  000 

964  000 

1 3  200  000 

»  191 1 . . . 

x  800  000 

x  300  000 

13  600  000 

»  1912... 

.  2  500  000 

1  300  000 

14  600  000 

»  I9r3-  ■  ■ 

...4  900  000 

1  700  000 

16  800  000 

I  medeltal  för  dessa  år  importerades  sålunda  för  75300000 
kronor  stenkol  och  koks  samt  för  3  959  000  kronor  flytande 
bränsle  eller  tillsammans  omkring  80000000  kronor.  Det  är 
tydligen  denna  vår  industris  beroende  af  utlandet,  som  fram 
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kallat  lifliga  ansträngningar  sedan  långt  tillbaka  för  att  söka 
ersätta  denna  import  med  inhemsk  råvara. 

Jag  vill  då  i  första  hand  erinra  om  det  intensiva  arbete,  som 
sedan  många  årtionden  tillbaka  nedlagts  på  vårt  torfproblem. 
Särskildt  lifligt  var  detta  arbete  i  slutet  af  1800-talet,  och  ut¬ 
mynnade  detsamma  i  den  högt  erkända  utredning,  som  efter 
grundliga  studier  framlades  af  Larsson  och  Wallgren  år  1902 
och  som  omfattade  redogörelser  för  torfindustrien  såväl  i  Sverige 
som  i  de  flesta  europeiska  länder.  Denna  utredning  gaf  i  sin 
tur  uppslaget  till  statens  låneverksamhet  för  torfhandteringens 
befrämjande.  Tyvärr  torde  böra  erkännas,  att  denna  låneverk¬ 
samhet  hittills  varit  af  relativt  ringa  betydelse  för  frambringan¬ 
det  af  bränntorftillverkning,  under  det  att  densamma  i  hufvud- 
sak  användts  till  understödjande  af  torfströfabriker.  Ej  heller 
ledde  de  samtidigt  bedrifna  försöken  att  använda  stycketorf 
såsom  lokomotivbränsle  till  något  positivt  resultat.  Alltsedan 
dess  har  emellertid  arbetet  på  torfproblemets  lösning  långsamt 
men  säkert  skridit  framåt,  och  afsevärda  uppslag  föreligga  i 
denna  fråga,  bland  livilka  särskildt  böra  nämnas  Ekelunds  torf- 
pulvermetod  och  de  Lavals  våtkolningsprocess.  Den  under¬ 
sökning,  som  i  dagarna  påbörjats  från  statens  sida  genom  sak- 


äro  för  närvarande  föremål  för  utredning  från  kommerskollegii 
sida,  och  är  det  min  förhoppning,  att  dessa  utredningar  skola 
kunna  främja  det  betydelsefulla  arbete,  som  nedlagts  på  dessa 
frågor. 

I  afton  komma  sålunda  att  af  nu  nämnda  personer  fram¬ 
läggas  en  redogörelse  öfver  hvad  man  redan  känner  angående 
möjligheterna  för  bränntorfberedning,  råolje-  och  sulfitsprittill¬ 
verkning,  under  det  att  på  min  lott  närmast  kommer  att  lämna 
en  öfverblick  öfver  läget  af  vår  svenska  stenkolsindustri  och 
dess  utvecklingsmöjligheter. 

Jag  vill  då  först,  för  att  belysa  frågan,  nämna  några  ord  om 
de  stenkol,  som  för  närvarande  användas  inom  vår  industri. 

Af  ålder  har  vår  industri  hämtat  sitt  stenkolsbehof  så  godt 
som  uteslutande  från  England,  och  hvarje  industriidkare  har  i 
regel  hållit  sig  till  vissa  engelska  stenkolslager,  som  han  af 
erfarenhet  funnit  lämpliga  för  sin  tillverkning.  Jag  har  för 
några  år  sedan  verkställt  en  utredning  öfver  kvaliteten  af  de 
olika  stenkolssorter,  som  öfver  hufvud  taget  kunna  komma 
ifråga  för  vår  industri.  Betraktar  man  först  de  engelska  kol¬ 
slagen,  visar  följande  tabell  genomsnittssammansättningen  af 
kol  från  de  olika  engelska  koldistrikten. 


K  0  1  s  1  a  g 

F  u  1 1st 

ä  n  d  i  g 

analys 

Öfverslagsanalys 

Värmevärde 

aska 

kol 

väte 

syre  + 
kväfve 

svafvel 

vatten 

aska 

flyktiga  be¬ 
ståndsdelar 

koks 

kalori- 

metriskt 

effektivt 

hos  vatten- 
och  ask- 
fritt  kol 

% 

% 

% 

O/ 

/ 0 

% 

O/ 

7o 

0/ 

/o 

O/ 

7o 

%  ' 

v.  e. 

v.  e. 

v.  e. 

Best  South  Yorkshirekol 

3-9 

80,5 

4.9 

9.4 

1.3 

4.2 

4,0 

31 ,7 

62,5 

8  060 

7  260 

8  390 

Derbyshirekol 

4.5 

79.  * 

5.° 

10,6 

0,8 

9,4 

5,° 

32,2 

54,4 

7  700 

6  690 

8  100 

Durhamkol,  stora 

4,0 

81,8 

5-4 

7,6 

1,2 

2,1 

7,5 

3°, 2 

64,1 

7  850 

7  420 

8  490 

»  smalls 

14,6 

72,1 

4.6 

7,0 

1,7 

3,9 

13,5 

30,4 

52,1 

7  240 

6  790 

8  380 

Northumberlandkol,  stora 

6,2 

77,7 

5-° 

10,2 

0,9 

6,5 

7,4 

32,0 

55,° 

7  610 

6  830 

8210 

»  smalls 

16,6 

68,7 

4.4 

8,o 

2,3 

9,5 

15,4 

30,2 

45>° 

6  660 

5  750 

7  870 

Skotska  kol,  stora 

7-0 

75.3 

5.0 

n,9 

0,8 

1 0,0 

6,6 

33,6 

47,9 

7  3S0 

6  310 

7  900 

»  »  smalls 

9,7 

7  3  ■>  3 

4,6 

11,5 

0,9 

14,9 

8,9 

30,3 

46,0 

7  150 

5  820 

7  890 

kunniga  teknici,  tillkallade  af  kommerskollegium  och  landt- 
bruksstyrelsen,  kommer  utan  tvifvel  att  klarlägga,  i  hvad  mån 
dessa  nya  metoder  kunna  betraktas  såsom  en  lösning  af  frågan 
att  använda  torf  som  industriellt  bränsle. 

En  af  dessa  sakkunnige,  kapten  Wallgren,  kommer  i  afton 
att  närmare  redogöra  för  torffrågans  nuvarande  läge. 

Beträffande  det  flytande  bränslet  har  äfveu  därför  under  de 
senaste  åren  nya  uppslag  framkommit,  hvilka  syfta  hän  på  att 
i  någon  mån  lätta  vårt  beroende  till  utlandet  för  dessa  bränsle 
sorter.  Från  tvänne  håll  hafva  metoder  utarbetats  för  att  ur 
våra  alunskiffer  framställa  brännolja.  Den  ena  af  dessa  meto¬ 
der  är  här  i  afton  representerad  af  ingenjör  Hultman,  den  andra 
metoden  har  till  upphofsmän  chefen  för  geologiska  undersök¬ 
ningen,  professor  Andersson,  och  doktor  Helsing. 

Då  man  känner,  att  enbart  inom  Västergötland,  enligt  pro¬ 
fessor  Anderssons  uppgifter  mer  än  13  milliarder  ton  sådant 
skiffer  förefinnes  och  att  andra  betydande  tillgångar  af  olje- 
haltig  skiffer  äro  belägna  i  Närke  och  på  Öland,  kan  man  lätt 
inse,  att  en  lösning  af  detta  problem  kan  komma  att  spela  en 
ytterst  viktig  roll  för  vårt  land.  Exempel  från  Skottland  och 
Frankrike,  där  redan  en  stor  tillverkning  af  skifferolja  sedan 
många  år  tillbaka  är  i  drift,  verka  ju  manande  och  uppmunt¬ 
rande  på  dessa  arbeten.  Slutligen  hafva  vi  vår  sulfitspritfråga. 

Jag  behöfver  icke  för  detta  sakkunniga  auditorium  framhålla 
betydelsen  af  den  uppfinning,  som  under  de  senaste  åren  har 
gjorts  i  och  med  utvinnande  af  sprit  ur  affallsluten  från  våra 
cellulosafabriker.  Af  vissa  skäl,  bl.  a.  sammanhängande  med 
vissa  lagstiftningsfrågor,  har  sulfitsprittillverkningen  ännu  icke 
tagit  den  omfattning,  som  man  skulle  kunna  väntat.  Vid  tre 
cellulosafabriker,  som  producera  omkring  60  000  ton  sulfitmassa, 
tillverkades  år  1912  omkring  4 '/2  millioner  liter  sulfitsprit.  Då 
man  vet,  att  tillverkningen  af  sulfitcellulosa  år  1912  var  667  000 
ton,  finner  man,  att  denna  nya  industri  har  ett  stort  utvidgnings- 
fält  framför  sig.  Uppfinnaren  af  sulfitspritmetoden,  ingenjör 
Ekström,  kommer  här  i  afton  att  närmare  redogöra  för  frågans 
läge,  under  det  att  ingenjör  Hubendick  vill  framlägga  en  del 
synpunkter  beträffande  sulfitspritens  användbarhet  för  motor- 
drift.  Båda  dessa  frågor,  oljetillverkningeu  ur  alunskiffer  och 
frågan  om  främjande  af  sulfitspritens  tillverkning  och  afsättning, 


På  senare  tider  har  emellertid  vår  industri  vändt  sig  äfven 
till  Tyskland  för  täckande  af  en  del  af  sina  kolbehof,  och  hafva 
därvid  dess  Vestfaliska  kol  och  dess  kol  från  Ober-Schlesien 
kommit  ifråga.  Jag  vill  här  icke  trötta  med  att  närmare  redo¬ 
göra  för  sammansättningen  af  dessa  tyska  kolslag,  utan  vill 
endast  generellt  taget  nämna,  att  de  Vestfaliska  kolen  kunna 
anses  likställda  med  de  engelska  Durhamkolen,  under  det  att 
Ober-Schlesiska  kolen  närmast  likna  Northumberlandkolen. 

Hvad  beträffar  våra  svenska  kol,  har  det  beräknats,  att  vi  i 
Skåne  hafva  omkring  300  millioner  ton  brytvärd  stenkol,  och  på¬ 
går  för  närvarande  brytning  till  omkring  350  000  ton  per  år. 
Emellertid  är  afsikten  att  så  småningom  höja  denna  brytnings- 
kvantitet  upp  till  500000  ton.  Man  kan  af  de  svenska  kolen 
särskilja  trenne  kvaliteter:  kvalitet  1  med  ett  effektivt  värme¬ 
värde  af  4800 — 5600  värmeenheter  och  5 — 13  %  aska;  kvalitet 
2  med  3900 — 4600  värmeenheter  och  14 — 35%  aska;  samt 
kvalitet  3  med  omkring  2  700  värmeenheter  och  36 — 55  %  aska. 
Vid  brytningen  utvinnas,  enligt  uppgift,  omkring  50  %  i  kva¬ 
litet  1,  omkring  40  %  i  kvalitet  2  och  10  %  i  kvalitet  3.  Af  dessa 
kvaliteter  säljes  endast  n:o  1  och  n:o  2,  under  det  att  n:o  3 
förbrukas  vid  grufvorna,  dels  för  därmed  förbunden  lerindustri, 
dels  för  den  malmreduktionsmetod,  som  för  närvarande  använ¬ 
des  för  framställning  af  järnsvamp.  Hittills  har  afsättningen 
af  de  skånska  kolen  liufvudsakligen  begränsats  till  de  sydliga 
delarna  af  vårt  land,  till  tegelbruk  och  sockerbruk  m.  fl.  indust¬ 
rier,  hvarjämte  naturligtvis  afsevärda  kvantiteter  förbrukas  så¬ 
som  hushållsbränsle.  En  af  de  största  förbrukarna  af  svenskt 
stenkol  har  varit  Statens  Järnvägar,  som  under  år  1903  till  och 
med  1912  förbrukat  656000  ton  eller  i  medeltal  65  000  ton  per  1 
år.  Det  torde  vara  af  intresse  att  nämna  den  erfarenhet,  som 
statens  järnvägar  haft  af  dessa  svenska  kol,  då  man  ju  däraf 
bör  få  en  ledning  för  bedömande  af  dessa  kols  konkurrenskraft. 

Järnvägarna  uppställa  såsom  jämförelsepunkt  de  engelska 
kolsorterna  Lambton  och  Davison,  Cowpen  och  Bothal  och 
hafva  vid  sådan  jämförelse  funnit,  att  Höganäs  A-kol  hafva  ett  I 
värde  motsvarande  72  %  af  priset  för  de  nämnda  engelska  ko-  j 
len,  under  det  att  procentsatsen  för  Höganäs  B-kol  har  varit  | 
60  %,  för  Billesholms  A2-kol  67  %  och  för  Bjufs  B2-kol  60  %. 
Icke  oväsentligt  förmånliga  resultat  hafva  erhållits  vid  prof- 
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eldningar,  som  utförts  af  Södra  Sveriges  Ångpanneföreniug 
Alla  dessa  jämförelser  äro  emellertid  utförda  mellan  de  bästa 
engelska  kolen  och  skånska  kol.  Jag  vill  emellertid  påpeka, 
att  en  mycket  afsevärd  del  af  kolimporten  till  Sverige  upptages 
af  skotska  kol,  antingen  stora  kol  eller  småkol,  och  de  siffror, 
som  jag  tidigare  visat  på  värmevärdet  hos  dessa  kolslag,  utvisa) 
att  skillnaden  mellan  dessa  kolkvaliteter  icke  är  så  stor.  Jäm¬ 
för  man  salunda  det  af  mig  anfÄrda  medelvärdet  för  skotska 
småkol  eller  9  %  aska,  15  %  fuktighet  och  ett  effektivt  värme¬ 
värde  af  5  800  värmeenheter  med  siffrorna  för  de  bästa  skånska 
kolen  eller  5  å  9  %  aska  och  ett  effektivt  värmevärde  af  5  600 
värmeenheter,  torde  man  finna,  att  skillnaden  icke  är  afsevärd. 
Då  härtill  kommer,  att  de  svenska  kolen  gifva  en  slagg,  som 
icke  är  väsentligt  sintrande  samt  att  de  dessutom  genom  sin 
svafvelfrihet  icke  skada  rosten  och  pannor  på  samma  sätt  som 
många  utländska  stenkol,  så  torde  detta  få  anses  vara  vä¬ 
sentliga  fördelar.  Med  den  mindre  brytning,  som  tidigare  för¬ 
siggått  i  de  skånska  grufvorna,  är  det  riktigt,  att  tillverknings- 
priset  för  våra  svenska  kol  varit  relativt  högt  i  förhållande  til. 
värmevärdet,  men  i  mån  tillverkningen  ökas,  kommer  nog  ettl 
väsentligt  gynnsammare  pris  att  kunna  erhållas.  Min  öfver- 
tygelse  är,  att  icke  så  få  industrier,  som  för  närvarande  kunna 
åtnöja  sig  med  de  billiga  skotska  kolkvaliteterna,  skola  kunna 
med  fördel  utbyta  desamma  mot  inhemska  kol.  Visserligen  ta¬ 
ger  ett  inarbetande  af  dessa  våra  svenska  kol  inom  industrien 
viss  tid  i  anspråk,  men  torde  de  nuvarande  förhållandena  tala 
ett  så  tydligt  språk  till  våra  industriidkare,  att  de  för  framtiden 
mera  än  hittills  skola  vara  hågade  att  göra  försök  med  våra 
svenska  kol.  På  det  sista  året  har  dessutom  ett  uppslag  till¬ 
kommit,  hvilket  jag  anser  innebära  en  väsentlig  fördel :  möjlig¬ 
het  för  de  svenska  kolen  att  kunna  erhålla  en  större  marknad 
än  hittills.  Som  säkert  många  af  de  närvarande  känna,  har 
först  af  ingenjör  von  Porat  utarbetats  en  metod  att  elda  loko¬ 
motiv  med  torfpulver,  och  kommer  säkerligen  kapten  Wallgren 
att  i  sitt  föredrag  närmare  ingå  på  denna  fråga.  Det  har  äfven 
försports,  att  på  den  senaste  tiden  en  apparat  för  lokomotiv- 
e.ldning  med  torfpulver  varit  under  utarbetande  vid  Halmstad 
—Nässjö  järnväg,  men  känner  jag  därifrån  inga  driftresultat. 
De  försök,  som  af  ingenjör  von  Porat  utförts  med  torvpulver- 
eldning,  hafva  såsom  slutresultat  visat,  att  vid  sådan  eldning 
1,3  ton  torfpulver  gör  samma  effekt  som  1  ton  stenkol  (Z>  C  B), 
Då  man  vet,  att  i  genomsnitt  1  ton  stenkol  plägar  motsvara 
1,6  å  1,8  ton  stycketorf  vid  lokomotiveldning,  så  finner  man 
itt,  hvad  torfeldning  beträffar,  pulvereldningen  innebär  en  stor 
iördel.  Hufvudsakligen  torde  detta  bero  därpå,  att  man  vid 
oulvereldning  icke  behöfver  använda  så  stort  luftöfverskott  för 
:örbränningen  som  vid  eldning  med  styckeformigt  bränsle. 
Dessa  resultat  gåfvo  mig  på  sin  tid  uppslaget  att  försöka  an¬ 
lända  ingenjör  von  Porats  apparat  äfven  för  eldning  med  sten- 
colspulver.  Pulvereldning  af  stenkol  har  sedan  långa  tider  till¬ 
baka  försökts  såväl  i  Tyskland  som  Amerika,  men  såvidt  jag 
cänner,  hafva  dessa  försök  i  allmänhet  fullständigt  misslyckats. 
Tag  animerade  emellertid  på  sin  tid  ingenjör  von  Porat  att 
Töra  försök  med  eldning  med  stenkolspulver  i  sin  apparat,  och 
lar  von  Porat  sedermera  sedan  ungefär  ett  år  tillbaka  arbetat 
ned  denna  fråga,  och  torde  densamma  numera  vara  i  allt  vä- 
,  entligt  löst.  Sedan  några  månader  tillbaka  har  ett  lokomotiv 
ned  kolpulvereldning  gått  i  drift  på  Rimbobanan,  och  kommer 
nom  den  närmaste  tiden  ytterligare  några  sådana  lokomotiv 
;  dt  insättas.  I  genomsnitt  kan  man,  säga  att  vid  pulvereldning 
:olåtgången  visat  sig  omkring  15  %  lägre  än  vid  styckeeld- 
ling.  Då  därtill  kommer,  att  småkol,  som  användas  till  fram- 
tälluing  af  kolpulvret,  i  genomsnitt  äro  20 — 25  %  billigare  än 
notsvarande  stora  kol,  så  torde  den  totala  besparingen  af  kol- 
mlvereldning  blifva  omkring  25  %. 

Då  man  nu  känner,  att  hufvudorsaken,  hvarför  icke  de  sven- 
ka  kolen  fått  en  större  användning  vid  järnvägarna  än  som 
littills  varit  fallet  har  berott  därpå,  att  man  icke  kunnat  med 
■esamma  åstadkomma  den  större  forcering  af  eldningen,  som 
rfordras  för  snälltågslokomotiv,  torde  ingenjör  von  Porats  nya 

I.ppslag,  där  gifvetvis  kolförbränningen  genom  pulvereldning 
nderlättas  och  sålunda  en  större  forcering  är  möjlig,  kunna 
'lifva  mycket  betydelsefull  för  användningen  af  de  svenska 
olen. 

Såsom  jag  inledningsvis  anmärkte,  har  den  svenska  indust- 
iens  intresse  för  det  inhemska  bränslet,  ehuru  alltid  lif lig,  dock 
ärskildt  tagit  sig  uttryck  under  sådana  tider,  då  genom  strej¬ 
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ker  eller  andra  hinder  det  utländska  bränslet  stått  högt  såsom 
exempelvis  nu,  men  vid  alla  dessa  tillfällen  har  ännu  icke  den 
svenska  bräusleindustrien  varit  färdig  att  använda  den  erhållna 
chancen.  Under  alla  tider  har  dock  otvifvelaktigt  den  inhemska 
bränslefrågan  gått  framåt,  och  de  många  uppslag,  som  under 
de  senaste  åren  framkommit  och  som  i  dag  skola  erhålla  en 
koncentrerad  belysning,  gifva  emellertid  enligt  min  uppfattning 
goda  förhoppningar  om  att  icke  alltför  lång  tid  återstår,  innan 
vi  kunna  se  en  vändpunkt  i  den  oafbrutna  stegring,  hvari  vår 
bränsleimport  hittills  har  varit  stadd.  För  att  detta  skall 
lyckas,  erfordras  det  emellertid  enligt  min  åsikt  ett  intresserat 
och  effektivt  samarbete  mellan  myndigheterna  och  industriens 
män,  så  att  de  första  steg,  som  dessa  nya  metoder  komma  att 
taga  ut  i  praktiken,  skola  skyddas  ur  alltför  stora  svårigheter. 

Oljor  ur  alunskiffer. 

Utdrag  ur  föredrag  af  ingenjör  G.  H.  Hultman. 

I  vårt  land  förekommer  bituminösa  alunskiffer  i  stor  utsträck¬ 
ning,  sådana  med  6  %  oljeutbyte  i  åtskilliga  hundratal  millioner 
ton  och  3—6  %  oljeutbyte  i  milliarder  ton.  I  utlandet  funnes 
liknande  skiffer  på  flera  ställen,  särskildt  i  Skottland,  där  de 
gifvit  upphof  till  en  bärkraftig  industri  med  ett  tillverknings¬ 
värde  af  c:a  40  millioner  kr.  pr  år. 

De  skotska  skiffrarna  ligga  c:a  1  000  meter  under  marken 
och  kosta  i  dagen  c:a  4:  50  kr.  pr  ton.  De  lämna  vid  destillla- 
tion  10  %  råolja  och  2  %  svafvelsyrad  ammoniak.  Destillations- 
resten  är  värdelös.  Industrien  vore  mycket  lönande.  De  större 
företagen  lämnade  utdelningar  på  20  %  och  däröfver. 

De  svenska  skiffrarna  kunde  brytas  till  1  kr.  pr  ton.  De  bättre 
skiffrarna  gifva  6  %  råolja  och  0,6  %  svafvelsyrad  ammoniak, 
men  innehålla  dessutom  andra  värdefulla  produkter  såsom 
svafvel,  järn  och  kali.  För  att  utvinna  dessa  vore  flera  meto¬ 
der  föreslagna  och  för  närvarande  under  utprofning. 

De  svenska  skiffrarna  gåfve  alltså  mindre  råolja  och  svafvel¬ 
syrad  ammoniak  än  de  skotska,  men  vore  i  gengäld  billigare 
att  bryta  och  ställde  dessutom  i  utsikt  utvinnandet  af  ytter¬ 
ligare  produkter. 

Med  anledning  af  motion  i  andra  kammaren  år  1912  af  her¬ 
rar  G.  Kronlund  och  Alb.  Karlsson  har  k.  m:t  tillsatt  en  kom¬ 
mitté  af  tre  personer:  professor  Walfr.  Pettersson,  byråchefen 
G.  Dillner  och  dr  C.  A.  Rudelius,  för  att  undersöka  möjlighe¬ 
terna  för  en  svensk  tillverkning  af  mineraloljor  m.  m.  Denna 
kommitté  komme  äfven  att  profva  de  föreslagna  metoderna. 

Önskvärdheten  af  en  inhemsk  skifferoljeindustri  vore  ju  på¬ 
taglig,  då  vi  ha  stort  behof  af  samtliga  de  värdefulla  produk¬ 
ter,  som  eventuellt  kunna  utvinnas  ur  skiffern. 

Om  sulfitsprit. 

Af  ingenjör  Gösta  Ekströvi. 

Sulfitsprit  framställes  som  bekant  af  sulfitaffallslut,  en  hit¬ 
tills  icke  blott  onyttig  utan  äfven  skadlig  biprodukt  af  sulfit- 
industrien.  Sulfitaffallsluten,  som  helt  enkelt  uttappas  i  vatten¬ 
dragen  och  där  endast  vållat  olägenheter,  omfattar  godt  50  % 
af  den  vid  sulfittill  verkningen  använda  veden,  som  alltså  hit¬ 
tills  gått  förlorad. 

Sulfitindustrien  är  en  af  våra  största  industrier  och  kan¬ 
ske  den  starkast  tillväxande  af  dem  alla.  Sulfitcellulosatillverk- 
niugen  har  mer  än  fyrdubblats  på  de  sista  13  åren.  År  1901 
tillverkades  c:a  160,000  ton  sulfitcellulosa,  år  1913  700  000  ton. 
Tar  man  i  betraktande,  att  dessa  årligen  producerade  700  000 
ton  sulfitcellulosa  endast  representera  c:a  45  %  af  råvaran  pap¬ 
persveden  och  att  resten  eller  öfver  50  %  af  veden  —  öfver 
700  000  ton  —  gå  förlorade  i  form  af  sulfitaffallslut,  så  är  det 
i  sanning  i  hög  grad  önskvärdt  att  taga  tillvara  åtminstone  en 
del  af  dessa  oerhörda  kvantiteter  organiska  ämnen,  som  årligen 
uttappas  i  vattendragen. 

Genom  sprittillverkningen  tager  man  tillvara  de  jäsbara 
sockerarterna  i  sulfitaffallsluten.  Härvid  är  att  märka,  att  de 
för  sprittillverkningen  behöfliga  jäsbara  sockerämneua  äro  lätt 
sönderdelbara  föreningar  i  jämförelse  med  öfriga  i  luten  ingå¬ 
ende  organiska  ämnen,  och  därför  måste  man  först  taga  reda 
på  sockerarterna,  om  man  vill  draga  nytta  af  lutens  alla  be¬ 
ståndsdelar.  Sulfitsprittillverkningen  blir  därför  i  viss  mån 
iukörsporten  för  alla  industrier,  som  kunna  komma  att  bygga 
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på  sulfitaffallsluten  såsom  råvara.  Detta  faktum  vill  jag  sär- 
skildt  betona. 

Redan  nu  skulle  man  årligen  kunna  tillverka  63  millioner 
liter  sprit  af  normalstyrka  ur  sulfitaffallsluten,  men  denna  kvan¬ 
titet  ökas  för  hvarje  år  beroende  på  sulfitindustriens  starka 
tillväxt.  Fortlöper  sulfitindustriens  utveckling  efter  samma 
skala  som  hittills,  skulle  man  efter  10  år  kunna  tillverka  öfver 
100  millioner  liter  sprit  af  normalstyrka. 

Sulfitsprittillverkningen  började  år  1909.  Redan  1912  till¬ 
verkades  c:a  4  ‘/o  millioner  liter  af  normalstyrka,  men  vid  denna 
kvantitet  har  tillverkningen  stannat. 

Orsakerna  till  detta  förvånande  stillestånd  äro  icke  att  söka 
i  några  tekniska  svårigheter.  Intet  hinder  finnes  för  att  fram¬ 
ställa  tillräckligt  ren  sprit  eller  för  att  göra  den  tillräckligt  bil¬ 
lig  för  de  olika  användningssätt,  som  kunna  komma  ifråga. 
Nej,  såvidt  jag  kan  förstå,  ligga  orsakerna  hufvudsakligast  i 
de  olämpliga  försäljningsförhållandena,  hvilka  åter  delvis  äro 
beroende  på  hindersam  lagstiftning. 

För  närvarande  sälja  de  tre  existerande  sulfitspritfabrikerna 
hela  sin  tillverkning  till  Reymersholms  Spritförädlings  Aktie¬ 
bolag  (sprittrusten)  till  ett  pris  af  c:a  25  öre  pr  liter  ioo-pro- 
centig  vara.  Själfva  framställningskostnaden  torde  variera  nå¬ 
got,  men  i  hvarje  fall  torde  spriten  vid  framställning  i  större 
skala  kunna  af  producenten  med  god  förtjänst  säljas  till  ett 
ej  obetydligt  lägre  pris  än  25  öre.  Men  den  onödiga  fördy¬ 
ringen  gör  sig  mest  gällande  i  fortsättningen,  där  den  dena- 
turerade  spriten  behandlas  och  prissättes  som  en  apoteksvara. 
Sprittrusten  säljer  den  i  sin  tur  till  minuthandlarne  för  35  öre 
pr  liter  95-procentig  vara,  d.  v.  s.  i  det  närmaste  37  öre  för 
ioo-procentig.  Allmänheten  får  sedan  betala  60  öre  ända  till 
1  krona  pr  liter  95-procentig  sprit. 

Vidare  har  på  flera  orter  minuthandeln  med  denaturerad 
sprit  omgärdats  med  besvärande  administrativa  förordningar, 
t.  ex.  i  den  goda  staden  Västerås  får  man  icke  köpa  denatu¬ 
rerad  sprit  utan  intyg  från  magistraten,  att  man  verkligen  be- 
höfver  spriten  för  sina  näringar. 

Under  sådana  omständigheter  är  det  ju  otänkbart,  att  den 
tekniska  spriten  inom  Sverige  skall  kunna  komma  till  någon 
större  användning. 

Utom  till  dryck  finner  spriten  sin  hufvudsakliga  använd¬ 
ning  inom  den  kemiska  industrien,  till  belysning  och  såsom 
motorbränsle. 

Inom  den  kemiska  industrien  har  spriten  hittills  på  grund 
af  sitt  dyra  pris  ej  kunnat  komma  till  användning  i  den  ut¬ 
sträckning  som  t.  ex.  i  Tyskland.  För  sulfitspritens  del  till¬ 
kommer  här  den  olägenheten,  att  endast  en  del  af  de  för  an. 
nan  sprit  tillåtna  denatureringsmedlen  få  användas  till  sulfit¬ 
sprit.  En  ändring  af  lagen  härutinnan  är  därför  önskvärd. 

Hvad  vidare  angår  spritens  användning  till  belysning,  fin¬ 
nes  enligt  min  åsikt  stora  möjligheter  till  en  effektiv  konkur¬ 
rens  med  fotogen. 

Spritglödljuslampor,  d.  v.  s.  lampor  där  en  fast  kropp  (glöd¬ 
strumpa)  bringas  till  glödning  genom  en  spritlåga,  gifva  ett 
vackert  hvitt'  ljus,  osa  ej  och  behöfva  ej  putsas.  Åtskilliga 
goda  modeller  till  sådana  lampor  äro  sedan  flera  år  i  bruk  i 
Tyskland.  Man  kan  äfven  lätt  ändra  vanliga  fotogenlampor, 
så  att  de  kunna  brinna  med  sprit,  genom  att  ersätta  fotogen- 
brännaren  med  en  spritglödljusbrännare,  som  likaledes  finnes 
i  handeln.  Då  det  för  åstadkommande  af  samma  ljusstyrka 
åtgår  något  mindre  än  hälften  så  mycket  sprit  som  fotogen, 
blir  det  redan  vid  ett  spritpris  af  35  öre  och  fotogenpris  af 
16  å  18  öre  billigare  och  bättre  att  bränna  sprit.  Spriten  blir 
dessutom  billigare,  ju  starkare  lampor  man  har,  med  andra  ord 
ju  större  ljusstyrka  man  beh öfver,  emedan  åtgången  på  sprit 
då  blir  relativt  mindre.  Detta  förhållande  är  af  betydelse  med 
hänsyn  till  allmänhetens  sträfvan  att  skaffa  sig  allt  starkare 
belysning.  En  fotogenlampa  på  30  normalljus  drar  0,135  liter 
fotogen  i  timmen,  en  spritglödljuslampa  af  samma  ljusstyrka 
drar  0,06  liter  sprit.  Om  man  kommer  upp  till  ljusstyrkor  af 
100  normalljus  och  därutöfver,  blir  spritåtgången  endast  V,  eller 
V4  af  fotogenåtgången. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  nämna,  att  det  är  af  vikt,  att 
denatureringsmedlet  för  sprit  till  belysningsändamål  är  tillräck¬ 
ligt  rent.  Detta  har  icke  beaktats  i  Sverige,  men  däremot  i 
Tyskland  på  de  sista  åren. 

Så  fort  man  genom  ordnandet  af  spritens  försäljning  och 
genom  ökad  konsumtion  kan  komma  ned  till  ett  minutpris  af 


35  öre  och  därunder,  bör  alltså  utan  svårighet  en  betydlig  del 
af  vårt  lands  konsumtion  af  fotogen  kunna  ersättas  med  sprit, 
och  som  importen  uppgick  1913  till  c:a  150  millioner  liter  med 
ett  värde  af  c:a  17  millioner  kronor,  så  är  det  uppenbart,  att 
ett  nedbringande  af  denna  import  genom  användning  af  sprit 
för  belysning  skulle  hafva  stor  betydelse  för  förbättring  af  vår 
handelsbalans  gentemot  utlandet. 

Angående  spriten  såsom  ^motorbränsle,  är  det  ett  faktum, 
att  man  kan  använda  spritblandningar  för  motordrift. 

18  liter  af  en  spritblandning  innehållande  20 — 25  vol.  —  %, 
bensol  motsvarar  15  liter  bensin.  Jag  anser,  att  man  redan  nu 
skulle  kunna  tillhandahålla  spritblandningar  till  ett  partipris 
af  22  öre  per  liter.  Ett  än  lägre  pris  bör  kunna  åstadkommas 
genom  tillverkning  af  karbureringsmedel  inom  landet,  t.  ex. 
tillverkning  af  bensol  vid  våra  gasverk  eller  tillverkning  af 
oljor  ur  sulfatluten.  Äfven  böra  denatureringsomkostnaderna, 
som  nu  uppgå  till  c:a  2  öre  pr  liter  sprit,  kunna  minskas  ge¬ 
nom  ändrad  denatureringsförordning. 

Motorsprit  till  ett  pris  af  22  öre  per  liter  kan  konkurrera 
med  bensin  till  ett  pris  af  26,4  öre. 

Nu  är  att  märka  att  bensinförbrukningen  stiger  oerhördt, 
och  som  produktionen  icke  kan  hålla  jämna  steg  med  den 
starkt  växande  konsumtionen,  så  komma  bensinpriserna  i  fort¬ 
sättningen  liksom  hittills  i  stort  sedt  att  förete  en  stigande 
kurva. 

Om  vi  se  på  vår  bensinimport  under  de  sista  7  åren,  så 
var  importen  1907  c:a  1  600  ton  eller  2  200000  liter,  men  1913 
utgjorde  den  c:a  15  500  ton  eller  21  500000  liter  med  ett  värde 
af  c:a  5  millioner  kronor.  Vår  bensinimport  har  sålunda  un¬ 
der  de  sista  sju  åren  ökats  c:a  10  gånger.  Under  samma  tid 
har  bensinpriset  ungefärligen  fördubblats  (från  15  till  30  öre). 

Hvad  åter  motorspriten  angår,  så  bör  som  sagdt  sådan  re¬ 
dan  nu  kunna  säljas  till  22  öre  pr  liter.  Genom  sulfitsprit- 
industriens  utveckling  och  eventuellt  införande  af  billigare  in¬ 
hemskt  karbureringsmedel  bör  motorspriten  till  och  med  kunna 
ej  obetydligt  ytterligare  nedpressas  i  pris. 

God  möjlighet  finnes  alltså  att  ersätta  hela  den  nuvarande 
importen  af  bensin  till  motorbränsle  med  motorsprit. 

Vid  bedömandet  af  sulfitspritindustriens  utvecklingsmöj¬ 
ligheter  måste  man  emellertid  ytterligare  taga  i  beaktande,  att 
mäktiga  ekonomiska  sammanslutningar  äro  intresserade  i  såväl 
fotogen-,  bensin-  som  sprithandeln  i  vårt  land,  och  att  det  kan 
befaras  en  för  sulfitsprithandteringen  förödande  konkurrens 
från  dessa  håll.  Ett  effektivt  skydd  häremot  kan  dock  vinnas 
genom  statsmakternas  medverkan,  och  då  dessa  ju  särskildt  på 
senare  tiden  visat  ett  synnerligen  glädjande  intresse  för  sprit¬ 
frågans  lösning,  är  det  min  vissa  förhoppning,  att  lagstiftningen 
skall  lämna  ett  kraftigt  stöd  åt  en  inhemsk  industri  af  så  stor 
nationalekonomisk  betydelse  som  sulfitsprittillverkningen. 

*  * 

* 

Föredragen  om  » Bränntorffrågans  nuvarande  ståndpunkt» , 
af  Statens  förste  torfingenjör  Ernst  Wallgren  och  »  Bränsle¬ 
nas  användbarhet  under  den  nuvarande  kristiden » ,  af  ingenjör 
E.  Hubendick,  komma  att  inflyta  i  ett  senare  häfte. 


ETT  SVENSKT  JÄRNVÄGSMUSEUM. 

I  Järnbanebladet  för  den  31  okt.  1914  förekommer  ett 
upprop  från  baningenjören  vid  Statens  Järnvägar,  kapten 
Oscar  Werner ,  hvilket  upprop  vi  med  nöje  återgifva  för 
att  i  vår  mån  bidraga  till  dess  spridning  och  därmed  om 
möjligt  befordra  förverkligandet  af  ett  önskemål,  som  länge 
stått  på  dagordningen. 

»Anordnandet  af  ett  svenskt  järnvägsmuseum  har  länge  varit 
ett  önskemål  såväl  vid  statens  som  vid  de  enskilda  järnvägarna, 
men  har  af  en  mängd  sammanstötande  orsaker  icke  hittills  i 
kunnat  realiseras.  Nu  har  emellertid  ett  stort  steg  tagits  mot  | 
förverkligandet  däraf,  i  det  att  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  beslu-  ;i 
tat,  att  de  modeller,  ritningar,  grafiska  framställningar  med 
flera  andra  föremål,  hvilka  varit  samlade  å  svenska  statsba¬ 
nornas  utställning  å  Baltiska  utställningen  i  Malmö,  skola  fort¬ 
farande  vara  samlade  å  ett  ställe  och  utgöra  grundstommen  t  11 


5°9 


28  Nov.  1914 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  48 


ett  svenskt  järnvägsmuseum.  Det  är  för  visso  många  i  vårt 
land  som  med  glädje  ock  tillfredsställelse  hälsa  detta  Järnvägs¬ 
styrelsens  beslut.  Visserligen  äro  de  lokaler,  som  tillsvidare 
ställts  till  förfogande  för  järnvägsmuseet,  icke  så  stora  eller  af 
sådan  beskaffenhet,  att  en  fullständig  samling  där  kan  härbär¬ 
geras,  men  de  äro  dock  sådana,  att  en  mycket  god  början  bör 
kunna  åstadkommas.  Gifvetvis  kan  endast  en  ringa  del  af  alla 
de  föremål  fa  plats,  hvilka  nu  äro  spridda  Sverige  rundt  såväl 
i  statens  som  i  enskild  ägo,  men  är  det  desto  angelägnare 
att  livad  som  nu  i  första  hand  där  får  rum  blir  så  värdefullt 
i  museihänseende  som  det  är  möjligt.  Det  är  därför  som  under¬ 
tecknad,  h vilken  fått  sig  anförtrodt  hopsamlandet  och  ordnan- 

Bdet  af  dessa  första  föremål  i  svenskt  järnvägsmuseum,  med  dessa 
rader  velat  rikta  en  varm  och  enträgen  vädjan  till  järnvägs- 
|4  förvaltningar  vid  vara  enskilda  banor  och  till  enskilda  personer, 
hvilka  i  sin  ägo  hafva  föremål,  som  kunna  vara  af  värde  att 
finna  i  ett  järnvägsmuseum,  att  välvilligt  anmäla  befintligheten 
af  sådana  föremål  till  undertecknad  och  samtidigt  meddela, 
huruvida  vederbörande  ägare  är  villig  att  öfverlämna  föremålen 
ifråga  till  järnvägsmuseet  som  gåfva  eller  under  form  af  deposi¬ 
tion.  Undertecknad  hoppas,  att  en  hel  mängd  intressanta  före¬ 
mål  och  dokument  från  de  svenska  järnvägarnas  första  dagar 
skola  af  välvilliga  gifvare  öfverlämnas  till  museet. 

Det  är  slutligen  att  hoppas  att  det  icke  skall  dröja  många 
år  förrän  de  sålunda  hopbragta  föremålen  kunua  få  uppställas 
i  en  särskild  för  ändamålet  uppförd  byggnad. 

Stockholm  i  oktober  1914.  Oscar  Werner. 

baningenjör  vid  Statens  Järnvägar. 
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TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG 

började  den  23  september  sin  verksamhet  efter  sommarferierna 
medelst  allmänt  sammanträde  å  Lorensbergs  restaurant.  Sam¬ 
manträdet,  som  var  talrikt  besökt,  leddes  af  ordföranden  direk¬ 
tör  B.  O.  Ekman. 

Första  ärendet  gällde  att  utröna,  hvilken  ståndpunkt  sam¬ 
fundet  intager  rörande  enskild  ledamots  rätt  att  reservera  sig 
vid  delegationsbetänkandes  behandling,  enligt  grunderna  för 
samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar,  å  Svenska  Tek- 
nologföreningens  årsmöte  i  sista  instans;  och  beslöt  Samfundet 
att  såsom  sin  mening  härom  uttala,  i  enlighet  med  nämndens 
förslag,  att  den  ifrågavarande  reservationsrätten  ej  bör  med- 
gifvas. 

Ordföranden  lämnade  därpå  den  upplysningen,  att  antecknas 
till  protokollet,  att  den  af  nämnden  planerade  utflykten  till 
Kinnekulle,  Leckö  slott  och  Hällekis  måst  af  brist  på  deltagare 
inställas  samt  meddelade,  dels  att  nämnden  tilldelat  13  leda¬ 
möter  hvardera  ett  stipendium  å  75  kronor,  såsom  resebidrag 
för  besök  vid  den  Baltiska  utställningen,  och  dels  att  nämnden 
'  träffat  öfverenskommelse  om  förhyrandet  i  Grand  Hotel  Hag¬ 
lund  af  lokal  för  sammanträden  med  Samfundets  nämnd,  fack- 
afdelningars  styrelser  samt  beredningar  och  för  Samfundets 
bibliotek. 

1  Föredraget  för  aftonen  hölls  af  öfveringenjören  vid  Svenska 
Kullagerfabriken  Uno  Forsberg  om  t  Lagerfriktion » ,  hvilket 
ntressanta  föredrag  kommer  snarast  att  inflyta  i  Samfundets 
»Handlingars. 

Efter  gemensamt  intagen  supé  höll  ordföranden  ett  föredrag 
ifver  en  resa  i  Amerika  förliden  sommar,  belyst  af  skioptikon- 
ulder  efter  af  honom  själf  tagna  fotografier  från  såväl  New  Yorks 
ätast  bebyggda  stadsdelar  med  sina  jättehus  med  öfver  40 
råningar,  som  från  Niagaras  vattenfall  med  de  väldiga  natur- 
cenerier.  som  där  upprullas  för  de  besökandes  blickar. 

Den  30  oktober  hade  samfundets  afdelning  för  elektroteknik 
inordnat  ett  extra  allmänt  sammanträde  å  Lorensbergs  restau- 
ant  under  ordförandeskap  af  afdelningens  ordförande  ingenjör 
t.  J.  Atterberg,  hvarvid  bergsingenjören  vid  Järnkontoret  J. 
v.  Leffler  höll  ett  med  många  skioptikonbilder  illustreradt 
äredrag  om:  s Elektrisk  framställning  af  tackjärn  och  stål». 
)e  talrikt  församlade  ledamöterna  åhörde  med  spänd  uppmärk- 
amhet  det  lika  väl  framförda  som  intressanta  föredraget.  Efter 
Sammanträdet  intogs  gemensam  supé. 

Den  1 1  november  hade  samfundet  extra  allmänt  satnman- 
'äde  å  samfundets  egen  lokal  å  Grand  Hotel  Haglund  under 
I 
I 


ordförandeskap  af  direktör  B.  O.  Ekman,  i  och  för  afgifvande 
af  yttrande  öfver  det  af  Kungl.  socialstyrelsen  uppgjorda  »För¬ 
slag  till  nådig  kungörelse  angående  ångpannors  stämpling  med 
registreringsmärke  samt  besiktning  m.  m.»  Samfundet  beslöt 
därvid  att  tillstyrka  bifall  till  det  uppgjorda  förslaget  med  de 
ändringar  och  tillägg  likväl,  hvilka  föreslagits  af  en  af  styrel, 
sen  för  samfundets  afdelning  för  mekanisk  teknik  och  skepps- 
kyS&nsdskonst  tillsatt  beredning  och  ytterligare  justerats  å 
det  i  förra  häftet  af  veckoupplagan  af  Teknisk  Tidskrift  om¬ 
nämnda  sammanträdet  den  4  november  med  nämnda  afdelnine 

E.  B—e. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG 

hade  lördagen  den  24  oktober  1914  sitt  ordinarie  månadssam- 
manträde  under  öfveringenjör  A.  Raméns  ordförandeskap.  Se¬ 
dan  några  föreningsfrågor  behandlats,  förekommo  två  synner¬ 
ligen  intressanta  föredrag  om  den  nu  afslutade  Baltiska  utställ¬ 
ningen. 

Det  första  föredraget  hölls  af  redaktör  Waldemar  Biilosv  från 
Lund,  som  skildrade  utställningens  tillkomst,  utveckling  och 
betydelse,  hvilken  skildring  illustrerades  af  en  mängd  .skiop¬ 
tikonbilder. 

Om  utställningens  allmänna  betydelse  ansåg  talaren  det 
något  för  tidigt  att  yttra  sig,  men  ville  dock  icke  underlåta 
att  konstatera,  att  han  var  af  den  personliga  åsikten,  stadfäst 
i  umgänget  med  personer  af  alla  kategorier,  som  under  hans 
ciceronskap  besett  utställningen  i  dess  minsta  detaljer,  att 
Baltiska  utställningens  betydelse  ej  kunde  öfverskattas.  Det 
vore  otvifvelaktigt,  att  denna  utställning  väl  bestått  den  general¬ 
mönstring,  som  den  afsetts  att  vara,  icke  blottför  svens  kingenjörs- 
vetenskap  utan  också  för  konst  och  allmän  kultur.  Den  Bal¬ 
tiska  utställningen  komme  säkerligen,  då  fred  åter  uppstått  i 
Europa,  att  för  Sverige  medföra  fördelar,  icke  inskränkande  sig 
till  blott  ett  och  annat  industriellt  område,  utan  har  den  bi¬ 
dragit  till  att  öfver  hela  världen  framhålla  Sverige  som  en 
framstående  kulturstat. 

Särskildt  uppehöll  sig  föredragaren  vid  utställningens  estetiska 
värde,  hvilket  han  för  sin  personliga  del  ställde  mycket  högt, 
och  stödde  sig  därvid  icke  ensamt  på  den  vanliga  lekmannaupp- 
fattningen,  utan  jämväl  på  en  mängd  in-  och  utländska  aukto¬ 
riteteter,  som  han  i  sin  verksamhet  vid  utställningen  kommit 
i  beröring  med. 

Sedan  ordföranden  framfört  föreningens  tack  till  redaktör 
Biilow,  framträdde  ingenjör  G.  W:son  Cronquist,  som  i  ett 
kåserande,  humoristiskt  föredrag,  beledsagadt  af  en  mängd 
ypperliga,  af  honom  själf  framställda  ljusbilder,  belyste  utställ- 
ningen  från  teknisk  synpunkt.  Talaren  ansåg  att  utställningens 
organisation  i  stort  måste  lofordas,  oaktadt  anmärkningar  kunde 
göras  mot  vissa  detaljer.  Sålunda  framhölls  svårighet  att  finna 
sig  tillrätta  i  industrihallen,  hvilket  säkerligen  berodde  på  brist¬ 
ande  samarbete  mellan  de  olika  utställarne.  Dessa  hade  ej 
tagit  vederbörlig  hänsyn  till  helhetsintrycket  utan  endast  tänkt 
på  att  så  väl  som  möjligt  utnyttja  sina  resp.  utrymmen.  Vid 
en  jämförelse  med  Tyskland  framhöll  talaren  att  Sverige,  som 
visserligen  kunde  täfla  med  detta  land  på  många  industriella 
områden,  dock  hade  mycket  att  lära  af  Tyskland  i  konsten  att 
utställa. 

Såsom  fackman  på  tegelområdet  uppehöll  sig  föredragaren 
helt  naturligt  särskildt  vid  denna  industris  storartade  kollektiv¬ 
utställning  och  visade  från  denna  utställning  en  serie  intressanta 
bilder.  Särskildt  gladde  sig  föredragshållaren  öfver  att  ha  kun¬ 
nat  färgfotografera  alla  de  tegelsorter,  som  här  uppvisades, 
hvilka  bilder  i  en  framtid  skulle  få  stort  värde. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

sammanträdde  lördagen  den  7  november  under  ordförande¬ 
skap  af  ingenjören  V.  Graneli. 

Styrelse-  och  revisionsberättelserna  för  arbetsåret  1913— 1914 
föredrogos  och  godkändes. 

Till  behandling  förelåg  en  af  direktör  G.  Tham  föreslagen 
förändring  af  föreningens  stadgar,  paragraf  3,  i  syfte  att  sty¬ 
relse  och  revisorer  må  kunna  väljas  med  acklamation  samt  att 
medlem  må  kunna  kvarstå  i  styrelsen  längre  tid  än  3  år.  Efter 
en  stunds  diskussion  bifölls  förslaget,  dock  måste  detsamma 
stadgeenligt  godkännas  vid  ytterligare  ett  sammanträde. 

Sedan  styrelsen  erhållit  i  uppdrag  att  anordna  en  julfest, 
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höll  läroverksadjunkten  K.  Hj.  Sj  ö  gren  föredrag  öfver  ämnet; 
>  Den  elektriska  ljusbågens  användning  för  trädlös  telegrafi  oeh 
telef oni. »  Föredragshållaren  gaf  därvid  en  kortfattad  skildring 
af  de  under  1900-talets  första  år  gjorda  studierna  af  Ijusbågs- 
fenomenet  och  beskref,  huru  på  de  därvid  vunna  erfarenhe¬ 
terna  Valdemar  Poulsen  uppbyggt  sitt  geniala  system  för  tråd. 
lös  telegrafi.  Genom  skioptikonbilder  åskådliggjordes  hufvud- 
dragen  af  de  vid  afsändnings-  och  mottagningsstationerna  an. 
vända  apparatkopplingarna  äfvensom  de  variationer  af  dem, 
som  erfordras  för  stationens  användning  för  telefon.  Slutligen 
påpekades  huru  det  ifrågavarande  systemet  legat  under  i  kon¬ 
kurrensen  med  de  äldre  systemen  och  därför  ej,  trots  afsevärda 
såväl  teoretiska  som  ekonomiska  företräden,  lyckats  vinna  nå¬ 
gon  större  utbredning  i  de  länder,  där  de  gamla  systemen  re 
dan  fått  fast  fot. 

Föredraget  mottogs  med  lifligt  bifall. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  7  november  sammanträde  under  ordförande¬ 
skap  af  bandirektör  Karl  L.  Andersson,  hvarvid  c:a  25  af  före¬ 
ningens  ledamöter  voro  närvarande.  Af  fabriksföreningens  leda¬ 
möter,  h vilka  inbjudits  att  åhöra  aftonens  föredrag,  hade  äfven 
många  infunnit  sig. 

Efter  protokolljustering  företogs  inval  af  ledamöter  samt 
föredrogos  anmälningar  om  nya. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  civilingenjör  H.  Bönisch  »Om 
modärna  verkstadsbyggnader  ,  hvarvid  framhöllos  de  allmänna 
synpunkter  som  äro  att  beakta  vid  anläggandet  af  en  ny  verk¬ 
stad,  såsom  läget,  närmast  med  afseende  på  transport  af  såväl 
råmaterialet  som  den  färdiga  varan.  Medelst  ett  stort  antal 
skioptikonbilder  visades  olika  detaljer  af  verkstäder  utförda  i 
såväl  trä  som  järn  och  beton.  Sedan  visades  hela  etablissement 
utförda  efter  ritningar  af  framstående  arkitekter,  vid  hvilka 
jämförelsevis  låg  byggnadskostnad  var  förenad  med  ändamåls¬ 
enlighet  och  ett  tilltalande  utseende. 

Efter  supén  visades  en  serie  bilder  tagna  af  föredragaren 
under  en  resa  upp  för  Rhenfloden,  samt  interiörer  från  en  del 
af  firman  Krupps  verkstäder. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE 

sammanträdde  lördagen  den  14  november  å  Grand  hotell  i 
Gäfle  under  ordförandeskap  af  civilingenjör  Arvid  Björk.  När¬ 
varande  voro  ett  80-tal  medlemmar  jämte  inbjudna  officerare 
från  K.  Helsinge  regemente. 

Sedan  protokoll  från  föregående  sammanträde  justerats  och 
meddelande  om  nya  inval  föredragits,  höll  kaptenen  vid  K. 
Upplands  artilleriregemente  Birger  Holmberg,  föredrag  om 
modernt  artilleri  och  befästningsverk . 

Talaren  började  med  en  historisk  öfverblick  öfver  artilleri¬ 
vapnets  utveckling  från  äldsta  tider  till  dess  nuvarande  stånd¬ 
punkt  och  redogjorde  sedan  med  tillhjälp  af  en  mångfald  ski¬ 
optikonbilder  för  nutida  landfästnings-,  belägrings-,  kust-  och  sjö¬ 
artilleri,  särskildt  uppehållande  sig  vid  det  moderna  fältartilleriet. 

Hvad  det  moderna  artilleriets  projektiler  beträffar,  finnes  en 
mångfald  typer,  afsedda  för  olika  ändamål,  och  nya  typer  upp¬ 
stå  alltjämt.  För  att  förenkla  fältarméns  ammunitionsförråd 
har  man  på  sista  tiden  t.  ex.  infört  brisausgranatkarteschen, 
som  afser  att  förena  granatens  förstörande  verkan,  hvilken  är 
störst  vinkelrätt  mot  projektilbanan,  och  granatkarteschens 
»sopande»  verkan  i  projektilbanans  riktning.  I  likhet  med  alla 
kompromisser  har  resultatet  emellertid  vunnits  först  efter  af- 
prutniug  af  originalens  utmärkande  egenskaper. 

Efter  projektilerna  behandlades  själfva  artilleripjäserna,  livaraf 
en  mängd  olika  modeller  af  olika  storlek  och  från  olika  länder 
visades  och  beskrefvos,  från  det  lätta  bergsartilleriet,  som  kan 
tagas  sönder  och  lastas  på  hästar,  ända  till  Krupps  40-cm 
kustpositionskanoner,  hvilka  ha  en  längd  af  20  m,  d.  v.  s. 
ungefär  som  höjden  af  ett  5-våningshus,  en  projektil  på  920 
kg  med  en  utgångshastighet  af  940  m  pr  sek  samt  en  skott- 
vidd  vid  25  0  elevation  af  32  km.  För  jämförelse  erinrades  om, 
att  engelska  kanalen  på  sitt  smalaste  ställe  är  36  km. 

Vid  beskrifningen  af  olika  slags  kastpjäser  kom  talaren  in 
på  de  ryktbara  tyska  42-cm  haubitserna,  hvilka  kommo  som 
en  fullständig  öfverraskning  äfven  för  tyskarne.  De  voro  i 
förväg  kända  blott  af  några  få  invigda.  Talaren,  som  inom 


parentes  sagdt  för  svenska  statens  räkning  vistats  vid  de  Kruppsks 
verken,  trodde  sig  veta,  att  en  af  Krupps  direktörer,  professo 
Raussenberger,  är  konstruktören.  Pjäserna  äro  sannolikt  be 
tjänade  af  Krupps  ingenjörer  och  arbetare  och  framforslas  p; 
järnväg  och  utlagda  spår.  Eldröret  torde  vara  6  å  7  m  långt 
projektilvikten  900  å  x  000  kg  och  sprängladdningen  omkrin; 
100  kg.  Projektilen  torde  vara  1,5  å  2  m  lång  och  skottviddet 
något  öfver  en  svensk  mil. 

Det  synnerligen  aktuella  och  uttömmande  föredraget  mot 
togs  med  stort  bifall.  Efter  detsamma  intogs  gemensam  supt 
i  pelarkafféet,  hvarefter  nachspiel  med  tal  och  sång  vidtog 
festvåningen.  E.  Stm. 


NOTISER 


»Municipal  Engineers  Technical  Reserve»  är  namnet  p; 

en  ingenjörskår,  föreslagen  att  bildas  i  England,  enligt  The  Sur 
veyor ,  som  omnämner  förslaget  med  gillande.  Afsikten  är  att  d 
många  kommunala  ingenjörerna  af  olika  fack  skola  inskrifvas  i  denn 
reservkår  för  att  efter  krigsledningens  order  ingripa  på  de  punkter 
där  deras  speciella  tekniska  duglighet  kan  komma  till  användning 

Svensk  teknisk=industriell  upplysningsbyrå  i  NewYork 

Sedan  någon  tid  tillbaka  har  den  välkända  svenska  ingenjörsfirma 
H amilton  &  Hansell,  50  Church  street.  NewYork,  i  samband  me 
sin  konsulterande  ingenjörsverksamhet  inrättat  en  kommerciell  byr 
och  är  firman  i  tillfälle  ombestyra  uppköp  af  allehanda  för  industrie 
erforderliga  förnödenheter,  som  finnas  tillgängliga  för  export  i  Amerik. 
Vidare  tillhandagår  firman  med  upplysningar  och  råd  vid  eventuell 
affärsförbindelser  mellan  Europa  och  Amerika. 

År  1914  beslutade  ombyggnader  af  statens  järnvägar 
bangårdar  i  och  invid  Stockholm.  —  Sedan  1914  års  riksda 
beslutat  utvidgning  af  Centralstationen  i  Stockholm  samt  ombyggna 
af  dels  norra  stationen  därsammastädes  samt  Karlbergs  och  Tomte 
boda  stationer,  dels  hufvud-  och  godstågsspåren  mellan  samma  st; 
tioner  för  en  beräknad  kostnad  af  5  4S0  000  kronor,  och  äfven  bt 
viljat  häraf  för  år  1915  2  480000  kronor  med  rätt  för  Kungl.  Maj 
att  af  tillgängliga  medel  redan  under  1914  förskottera  200000 
kronor,  har  järnvägsstyrelsen  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  den  2 
oktober  1914  angående  behofvet  af  anslag  för  år  1916  till  nya  bygg 
nader  och  anläggningar  vid  statens  för  allmän  trafik  upplåtna  järr 
vägar  anhållit,  att  Kungl.  Maj;t  ville  föreslå  riksdagen  att  för  nämnd 
bangårdsombyggnader  anvisa  för  år  1916  2000000  kronor,  därr 
500000  kronor  i  förskott  för  år  1915. 

Om  de  sålunda  beslutade  ombyggnaderna  höll  byrådirektören 
K.  Järnvägsstyrelsens  bankonstruktionsbyrå  G.  Dieden  ett  med  skiop 
tikonbilder  belyst  föredrag  vid  Svenska  Teknologföreningens  afde' 
nings  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sammanträde  den  23  d: 
hvilket  föredrag  red.  hoppas  blifva  i  tillfälle  att  återgifva  i  sammai 
dragen  form  i  ett  senare  häfte. 


PERSONAL-NOTISER 


Arkitekt  Theodor  Kellgren,  nu  stadsarkitekt  i  Uppsala,  inneha 
vare  af  arkitektkontor  i  Stockholm  i  förening  med  arkitekt  Hjalma 
Hammarling. 

* 

Civilingenjör  Gustaf  Ambjörn,  förut  hos  Fore  River  Shipbui 
ding  Co.,  Quincy.  Mass.  U.  S.  A.,  nu  hos  Göteborgs  Nya  Verkstad 
A. -B.,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  R.  R:son  Schlyter,  förut  vid  Ruhrtalsperrenverein 
tekniska  byrå  i  Essen,  nu  vid  dess  vattenkraftsbyggnader  vid  Möhne 
talsperre,  Kreis  Soest,  Westffclen. 

* 

Civilingenjör  Torsten  S.  Lindbeck,  nu  hos  distriktschefen  i  O  fr 
norra  väg-  och  vattenbyggnadsdistriktet. 

* 

Civilingenjör  B.  Helmer  O.  de  Verdier,  nu  bruksförvaltare  oc 
föreståndare  för  Krokfors  träsliperi  och  Gustafsfors  sulfitfabrik,  til 
hörande  Gustafsfors  Fabrikers  A. -B.,  Gustafsfors. 
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Centraltryckeriet  Stockholm  1914 

VÅR  EXPORT  OCH  IMPORT. 

Sammandrag  af  öfvering.  Ivar  Svedbergs  föredrag  vid  Skånska  Ingenjörsklubbens  sammanträde  i  Malmö  d.  21  nov.  1914. 


Sveriges  industriella  utveckling  sådan  den  ter  sig  under 
5 o-årsperioden  1863 — 1912  visar  huru  industriprodukt- 
1  värdet  ökats  från  c:a  75  mill.  kr.  1863  till  c:a  1  800 
mill.  kr.  1912,  men  att  därvid  ökningen  till  200  mill.  kr. 
kräft  de  25  åren  1863 — 1887,  medan  det  under  andra 
;  2 5 -årsperioden  visat  en  stegring  från  sagda  200  till  1  800 

mill.  kr.  Ojämförligt  starkast  har  sålunda  utvecklingen 
varit  under  senast  gångna  25  år. 

Med  framställningen  af  ett  allt  större  kvantum  industri- 
i  produkter  har  naturligtvis  handeln  vuxit,  och  var  ut¬ 
rikeshandeln  speciellt  föremål  för  behandling  i  föredraget, 
f  I  stort  sedt  har  utrikeshandelns  utveckling  gått  parallelt 
med  den  industriella  utvecklingen,  dock  så  att  under  pe¬ 
rioden  1863 — 1872  vår  export  och  import  ungefär  ba¬ 
lanserade  hvarandra,  medan,  med  undantag  för  året  1893, 

\  vi  alltsedan  importerat  varor  för  större  belopp  än  vi  ex- 
['  porterat  och  alltså  erhållit  en  sämre  handelsbalans. 

Endast  året  1870  synes  vi  hafva  exporterat  för  mera 
än  vi  köpt,  medan  året  1904  ståtar  med  ett  importöfver- 
skott  om  c:a  160  mill.  kr.  —  det  största  vi  haft  under 
■>  5 o-årsperioden.  Från  och  med  sagda  år  har  emellertid 
importöfverskottet  minskats  och  utgjorde  1912  i  rundt  tal 
30  mill.  kr. 

Då  nu  gifvetvis  idealet  vore  att  vi  kunde  exportera 
1  mera  än  vi  importera,  vore  det  gifvetvis  för  att  besvara 
r  frågan,  huruvida  något  kunde  göras  därför,  nödigt  under¬ 
söka  dels  arten  af  vår  utrikeshandel,  dels  dess  riktning. 

:  I  förra  fallet  visade  föredragshållaren  ett  diagram,  af  hvil- 
i  ket  framgick,  att  impoi töfverskott  uppstår  å  bl.  a.  följande: 


Spannmål  och  produkter  däraf  .  c:a  70  mill.  kr. 

j  Kolonialvaror  . »  60  »  » 

'  Oljor,  tjäror,  gummi  m.  m .  »  57  »  » 

-  Spånadsämnen  .  »  55  »  » 

'  Mineralier  (malm  &  kol  m.  m.)  .  »  52  »  » 

Manufakturvaror  .  »  50  »  » 

Div.  ämnen  ur  växtriket .  »  40  »  » 

Garn,  tråd  o.  d .  »  16  »  » 

1  Frukter .  »  16  » 

Hudar,  skinn  o.  d .  »  9  »  » 


Exportöfverskott  uppstår  åter  på  bl.  a.  följande  produkter: 

Trävaror  .  c:a  170  mill.  kr. 

»  Papper,  papp  o.  d. .  »  130  »  » 

Matvaror  af  djur  .  »  57  »  » 


Mineral  (fabrikat) .  c:a  28  mill.  kr. 

Fartyg,  fordon,  maskiner  o.  d .  »  15  »  » 

Lefvande  djur .  »  13  »  » 

Metaller  (oarb.) .  »  10  »  » 


Onskvärdt  vore  nu  tydligen  om  vi  kunde  öka  vår  egen 
spannmålsproduktion,  minska  konsumtionen  af  kaffe  och 
andra  kolonialvaror,  ersätta  brännoljor  med  t.  ex.  sprit, 
öka  användningen  af  inhemskt  bränsle,  själfva  tillverka 
mera  manufakturvaror  inom  landet  etc.  samt  naturligtvis 
i  öfrigt  öka  produktion  och  afsättning  af  alla  artiklar, 
för  hvilkas  tillverkning  här  finnas  råmaterialier  eller  andra 
naturliga  förutsättningar. 

Utrikeshandelns  fördelning  på  olika  länder  visade  föl¬ 
jande  för  1912  i  mill.  kr.  af  exportvärdet  och  import¬ 
värdet: 


Land : 

Total  handels- 
omsättning 

Sveriges 

ex.  öfverskott  imp.-öfverskott 
mill.  kr.  mill.  kr. 

Tyskland 

446,4 

104,4 

England. . 

4 1  5  ’° 

3°, 6 

— 

Danmark  . . . 

121,3 

13,7 

— 

Frankrike 

86,5 

19,6 

— 

Norge.  . 

66,4 

19,6 

— 

Ryssland  .  . 

60,4 

— 

6,4 

Nederländerna  . 

38,7 

— 

0,9 

Finland  . 

34)0 

— 

4,0 

Belgien  . 

32,1 

5,9 

— 

Spanien . 

14,1 

6,7 

— 

Italien  . 

10,4 

— 

2,2 

Schweiz 

9,2 

1,6 

Österrike 

5,7 

— 

0,7 

Portugal  . 

4,5 

— 

0,3 

Öfriga  europeiska  län 

der  . 

6,0 

— 

4,2 

Utomeuropeiska  länder 

214,6 

— 

6,4 

Det  är  alltså  tydligt  att  det  just  är  vår  tyska  handels¬ 
balans,  som  behöfver  mest  utjämnas,  och  därnäst  den  med 
Ryssland-Finland,  hvilket  äfven  bör  kunna  ske  genom 
stegrad  export  dit. 

I  samband  med  detta  nämndes  hur  ifråga  om  Tysk¬ 
land  detta  land  alltid  sålt  väsentligt  mera  till  Sverige  än 
det  själft  köpt,  men  att  skillnaden,  som  år  1904  uppgått 
till  c:a  150  mill.  kr.,  dock  1912  nedgått  till  c:a  105 
mill.  kr. 

Vad  England  angår,  hade  det  nästan  undantagslöst  köpt 
mera  än  det  till  oss  sålt.  Skillnaden  utgjorde  maximum 
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65  mill.  kr.  1893,  men  hade  den  1912  nedgått  till  c:a 
30  mill.  kr.,  till  stor  del  tillfölje  det  stegrade  värdet  på 
till  Sverige  sålda  kol. 

Danmark  hade  t.  o.  m.  1904  till  Sverige  sålt  mera 
än  det  köpt,  men  fr.  o.  m.  1905  är  ordningen  omvänd. 
Rysslands  affärer  med  Sverige  äro  mycket  växlande  och 

o 

visa  om  hvartannat  export-  och  importöfverskott.  Ar  1904 
hade  vårt  importöfverskott  varit  c:a  20  mill.  kr.,  h vilket 
år  1911  förvandlats  till  exportöfverskott  om  2  mill.  för 
att  år  1912  åter  öfvergå  till  importöfverskott  om  6  å  7 
mill.  kr. 

Frankrike  hade  alltid  köpt  mera  från  oss  än  det  sålt  hit. 
Norge  hade  t.  0.  m.  1901  alltid  sålt  mer  till  Sverige 
än  det  köpt.  Med  undantag  af  1907  hade  dock  åren 
efter  1901  visat  motsatsen. 

Handeln  med  Tyskland  visar,  att  de  varor,  af  hvilka 
Sverige  från  Tyskland  köper  mer  än  det  själft  sänder  till 
Tyskland,  kunde  sålunda  uppdelas: 


Produkter :  .  '  . ....  ,  .. 

importöfverskott : 

Jordbruksprodukter .  34,5  mill.  kr., 

Textilvaror  .  25,7  »  » 

Gödnings-  &  fodermedel  .  15,4  »  » 

Lädervaror  .  11,1  »  » 

Maskiner,  redskap,  instrument .  8,7  %  » 

Oljor  m.  m .  8,6  »  » 

Textila  råvaror  .  8,1  »  » 

Stenkol  &  koks  .  8,0  »  » 

Diverse  andra  varor .  88,5  »  » 


Föredragaren  ansåg  att  man  sannolikt  komme  sanningen 
nära  om  man  antog,  att  en  väsentlig  anledning  till  att 
vårt  importöfverskott  från  Tyskland  blefve  så  oförmånligt 
stort  vore,  att  vi  till  stor  del  anlita  detta  land  för  tran- 
sitohandeln,  hvilket  i  sin  tur  borde  mana  till  en  ökning 
af  den  direkta  transmarina  handeln  i  syfte  att  minska  ut¬ 
gifterna  till  mellanhänder. 

Utgående  från  de  nu  påvisade  förhållandena  och  Sveri¬ 
ges  oafvisliga  rätt  och  plikt  att  tillse,  att  dess  handels¬ 
balans  blefve  förbättrad,  öfvergick  talaren  till  att  skärskåda 
de  förändringar  på  den  internationella  handeln  kriget  kunde 
komma  att  medföra  och  uttalade  därvid  uttryckligen  den 
önskan,  att  hvad  han  i  detta  sammanhang  hade  att  an¬ 
föra  ej  finge  utläggas  såsom  afseende  i  ringaste  mån  in¬ 
nebära  att  vi  skulle  önska  komma  tysk  industri  och  handel 
till  lifs.  Det  vore  emellertid  helt  säkert  vår  skyldighet 
emot  oss  själfva  att  tillse  hvilka  konsekvenser  för  oss 
kriget  kunde  medföra  för  att  kunna  rätt  möta  dem. 

Hurudan  utgången  af  kriget  nu  än  blifver,  torde  så 
mycket  vara  säkert,  att  de  allierade  för  lång  tid  framåt 
komma  att  söka  anskaffa  de  varor  de  förut  köpt  från 
Tyskland  dels  genom  egen  produktion,  dels  genom  köp  från 
de  stater,  som  under  kriget  varit  neutrala  och  i  öfrigt  äro 
leveranskraftiga. 

Att  Amerikas  Förenta  Stater  med  all  kraft  kommer  att 
söka  utnyttja  situationen  kan  man  vara  säker  om,  men 
äfven  för  vårt  land  torde  —  om  det  kan  hållas  utanför 
kriget  —  stora  utsikter  för  ökad  marknad  öppnas. 

Af  Skånska  Handelskammarens  undersökning  framgår, 
att  'Tysklands  export  1912  till  värdet  utgjorde: 


Till  England  .  920  mill.  kr. 

Ryssland  .  260  » 

S:a  1  180  mill.  kr. 

Ur  därom  af  Handelskammaren  uppgjorda  varuförteck- 
ningar  hade  föredragaren  utletat  sådana  varuslag,  för  hvilkas 
delvisa  framställning  i  Sverige  råmaterialier  och  andra 
förutsättningar  funnos. 

Dessa  omfattade  (i  millioner  kronor): 


Industri : 

Englands 

Rysslands 

S\*a 

bchof 

behof 

Järn-  &  maskinindustri 

.  1  5  1  >4 

95,7 

247,1 

Läder- 

2> 

.  79,2 

3  7,3 

1 16,5 

Diverse 

» 

.  53,7 

32,6 

86,3 

Pappers- 

» 

.  27,4 

2,9 

3°, 3 

Glas- 

» 

.  19,9 

0,4 

20,3 

Keramisk 

» 

.  7,o 

2,7 

9,7 

'Trä- 

» 

.  6,6 

2,1 

8,7 

Cement- 

» 

.  — 

2,0 

2,0 

S:a  345,2 

175,7 

5  2  0,9 

I  samband 

med  detta 

påvisade  talaren, 

hvilken 

omfatt- 

ning  motsvarande  industrigrenar  i  Sverige  redan  ägde  och 
förmodade,  att  de  helt  säkert  kunde  väsentligt  utvecklas. 

Om  man  nu  måste  antaga,  att,  såsom  framhållet,  de 
allierade  länderna  komma  att  söka  förskaffa  sig  från  annat 
håll  de  varor,  som  hittills  erhållits  från  Tyskland,  måste 
man  å  andra  sidan  anse  som  säkert,  att  Tyskland  skall 
uppbjuda  alla  sina  krafter  för  att  dock  upprätthålla  pro¬ 
duktionen  och  afsättningen.  Följderna  synas  då  med  nöd¬ 
vändighet  blifva  ett  prisfall  på  flera  artiklar  och  säkerligen 
en  ökad  afsättning  jämväl  till  Sverige  d.  v.  s.  ökad  kon¬ 
kurrens  här. 

Motandet  af  denna  konkurrens  kan  enligt  föredragaren 
ej  ske  på  annat  sätt  än  genom  ökning  i  produktionen  här 
hemma,  och  äfven  detta  framtvingar  alltså  nödvändigheten 
att  söka  nya  afsättningsmöjligheter. 

Hur  man  alltså  funderar  måste  resultatet  blifva,  att  man 
måste  i  tid  bereda  sig  för  hvad  som  skall  komma,  så  att 
vi  ej  oförberedda  stå  inför  en  situation,  som  bjuder  ökad 
konkurrens  och  ökade  afsättningsmöjligheter,  men  utan  för¬ 
måga  att  mota  den  ena  och  utnyttja  den  andra. 

För  ändamålet  ansåg  talaren  lämpligast  vore,  om  Sveri¬ 
ges  Industriförbund  i  förening  med  Handelskammaren  och 
Exportföreningen  taga  i  öfvervägande  snarast  möjligt  hvilka 
åtgärder,  som  borde  vidtagas  för  att  möta  den '  väntade 
situationen,  och  därefter  hänvända  sig  till  regeringen  för 
erhållande  af  dess  medverkan  och  stöd. 

Utsändandet  af  sakkunniga  opartiska  undersökare  för 
olika  industriers  vidkommande,  ordnandet  af  handels¬ 
kammare  under  sakkunnig  ledning  på  platser,  där  dylika 
kunna  vara  önskvärda,  vidtagandet  af  åtgärder  för  be¬ 
kväma  penningtransaktioner  i  Ryssland  m.  m.  torde  bl.  a. 
kunna  påvisas  som  önskvärdt,  och  torde  de  utgifter,  som 
härför  få  vidkännas,  helt  säkert  vara  mer  än  väl  motiverade. 

Talaren  slutade  med  uttalandet  af  en  förhoppning,  att 
Sveriges  industri  och  handel  måtte  med  blicken  öppen  för 
situationens  kraf  så  utnyttja  den,  att  vi  på  ett  mot  ut¬ 
landet  lojalt  och  vårt  eget  land  gagnande  sätt  däraf  draga 
den  bästa  nyttan. 
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JÄRNHANDTERINGENS  STÄLLNING. 1 


berättelse  vid  Järnverksföreningens  sammanträde  i  Göteborg  den  28  november  1914,  under  ordförandeskap  af  disponenten  ( Sahlin. 


Järnverksföreningens  nu  föreliggande  statistik,  som  med 
hänsyn  till  krigsläget  gjorts  mera  omfattande  än  vanligt, 
afspeglar  på  det  tydligaste  sätt  den  inverkan,  som  världs¬ 
kriget  och  driftvattenbristen  i  förening  utöfvat  och  alltjämt 
utöfva  på  den  svenska  järnhandteringen. 

Kriget  har  medfört  en  betydlig  minskning  i  afsättningen 
af  svenskt  järn  och  stål  till  de  stora  länder,  dit  hufvud- 
delen  af  exporten  plägar  gå,  och  en  del  afsättningsom- 

1  För  jämförelse  hänvisas  till  Berättelse  vid  Järnverksföreningens 
sammanträde  den  31  augusti  1914,  hvaraf  ett  sammandrag  återfinnes 
i  T.  T.  Veckouppl,,  häft.  36,  den  5  sept.  1914,  sid.  415. 


råden  hafva  blifvit  helt  och  hållet  stängda.  Men  äfven 
på  länder,  som  icke  deltaga  i  kriget,  har  detsamma  utöfvat 
ett  förlamande  inflytande,  så  att  vår  export  äfven  till  dy¬ 
lika  länder  minskats.  I  någon  mån  har  ersättning  vunnits 
genom  de  nya  marknader,  som  de  extra  ordinära  för¬ 
hållandena  öppnat,  men  trots  detta  erbjuder  exportstatis¬ 
tiken  en  särdeles  nedslående  bild.  Sämst  ställde  sig  ut¬ 
förseln  under  augusti  månad,  då  densamma  nedsjönk  till 
13,6  tusen  ton  emot  47,8  tusen  ton  under  samma  period 
1913.  Under  september  och  oktober  månader,  då  sjö¬ 
farten  kunnat,  om  än  med  svårighet,  hållas  i  gång,  har 


Export  af  järn  under  januari — september  och  januari — oktober  1913  och  1914 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


1  januari — 30  september 

1 

januari  — 

3 1  oktober 

Skillnad  19 14 

*913 

I9I4 

1913 

1914 

3;e  kv. 

7*  år 

10  mån. 

Tackjärn . 

1 38  900 

1 14  300 

165  000 

131  000 

13  3°° 

—  24  600 

34  coo 

Kisel-&kiselmanganj. 

7  100 

8  100 

8  100 

9  IOO 

100 

4-  1  000 

+  I  000 

Spegeljärn, järnsv.  mm 

2  100  148  too 

2  000 

124  400 

2  400 

175  500 

2  IOO 

142  200 

800 

•  —  IOO 

3°° 

Skrot  . 

6  800 

3  300 

7  200 

3  7oo 

1  900 

3  5 00 

3  5 00 

Göt . 

10  600 

8  900 

1 1 800 

10  400 

1  700 

—  1  700 

—  1  400 

Smältstycken 

9  900 

3  5°° 

1 1  400 

3  600 

—  2  300 

6  400 

—  7  800 

Råstänger 

1 6  400  26  300 

13  000 

16  500 

18  900 

30  300 

14  300 

17  900 

—  2  900 

3  400 

—  4  600 

Billets 

8  000 

4  200 

9  IOO 

4  600 

—  800 

3  800 

—  4  500 

Massiva  tubämnen  . . . 

14  500  22  500 

9  800 

14  000 

16  400 

25  5°° 

1 1  200 

1  5  800 

2  300 

4  7oo 

5  200 

Stångjärn:  smidt... 

12  800 

10  500 

14  400 

I  I  IOO 

2  IOO 

2  300 

3  3°° 

»  varmvalsadt  . . . 

76  800 

56  IOO 

86  800 

61  700 

—  9  900 

—  20  700 

25  1 00 

»  kallv.  el.  kalklr. 

4  600  94  200 

3  4oo 

70  000 

5  200 

106  400 

3  7oo 

76  500 

800 

1  200 

kn 

O 

O 

Stångjärnsafhugg  ... 

5  600 

3  300 

6  500 

4  3°° 

1  300 

—  2  300 

-  2  200 

V alstrad  ... 

28  700 

2  1  500 

32  400 

22  700 

4  700 

7  200 

—  9  700 

Plåt . . . 

1  800 

1  200 

1  900 

1  400 

IOO 

600 

Soo 

Rör :  kalldragna 

1  700 

1  500 

1  800 

1  600 

3°° 

200 

—  200 

»  ihåliga  tubämnen 

S  200 

7  700 

9  5 00 

9  200 

1  500 

500 

3°° 

»  andra 

2  IOO  12  OOO 

2  000 

1 1  200 

2  3OO 

13  600 

2  400 

13  200 

<-  300 

100 

IOO 

Tråd,  dragen  el.  kallv. 

I  IOO 

900 

1  300 

900 

300 

—  200 

—  400 

Spik  och  stift... 

ÖOO 

500 

700 

600 

IOO 

IOO 

IOO 

Hästskosöm... 

3  900  4  500 

3  400 

3  900 

4  5°° 

5  200 

3  600 

4  200 

500 

500 

900 

Summa 

362  200 

279  IOO 

4 1 7  600 

313  200 

46  800 

—  83  IOO 

104  400 

Export  af  järn  månadsvis  juli  — oktober  1913  och  1914. 


Juli 

Augusti 

September 

Oktober 

1913 

1914 

1913 

1914 

I9'3 

1914 

1913 

1914 

Tackjärn . 

don 

20  S39 

20  727 

19  415 

8  239 

19  440 

1 7  098 

26  130 

16  633 

Kisel-  8:  kiselmanganjärn  . 

7> 

573 

614 

712 

79 

707 

1  228 

1  158 

998 

Spegeljärn,  järnsvamp  m.  m.  ... 

i 

59i 

137 

429 

— 

299 

— 

242 

127 

Skrot  .... 

» 

844 

168 

802 

59 

5 1 3 

35 

465 

409 

Göt  ..  . 

1  401 

i  103 

1  902 

656 

1  367 

1  259 

1  220 

1  5i5 

Smältstycken 

» 

1  021 

250 

1  495 

124 

485 

333 

1  494 

95 

Rästänger 

» 

1  631 

1  744 

2  727 

1 1 1 

2  862 

2  459 

2  477 

1  311 

Billets 

» 

493 

467 

73 1 

20 

478 

461 

1  158 

423 

Massiva  tubämnen 

7> 

1  076 

1  103 

2  023 

367 

1  689 

1  012 

I  853 

1  366 

Stångjärn :  smidt 

» 

1  439 

1  419 

1  107 

499 

1  945 

5i7 

1  630 

683 

varmvalsadt  . 

7  2S6 

8  904 

9  lS3 

2  025 

8  765 

4  349 

10  019 

5  5»° 

kallvalsadt  ell.  kalldraget 

» 

432 

472 

608 

51 

549 

272 

559 

357 

Stångjärnsafhugg 

» 

602 

456 

935 

76 

744 

481 

907 

1  049 

Valstråd  ... 

» 

0  ^  0  Si 
a  j2ö 

3  300 

3  599 

854 

3  I25 

1  287 

3  680 

1  182 

Plåt  . 

208 

88 

197 

32 

I  20 

251 

134 

252 

Rör:  kalldragna . 

» 

59 

520 

132 

3 

U8 

1 12 

83 

67 

ihåliga  tubämnen 

T> 

I  I  2  I 

93 1 

950 

176 

I  157 

561 

1  285 

1  471 

andra  ...  . 

» 

21 1 

380 

162 

130 

225 

379 

167 

338 

1  rad.  dragen  eller  kallvalsad 

» 

*52 

7i 

148 

32 

151 

64 

156 

57 

Spik  &  stift 

J) 

86 

23 

9* 

7 

68 

1 1  1 

59 

76 

Hästskosöm 

270 

53b 

4i3 

44 

510 

161 

572 

291 

Summa 

ton 

43  663 

43  422 

47  76i 

13  584 

45  357 

32  430 

55  447 

34  210 

TEKNISK  TIDSKRIFT 
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Export  af  järnmalm  (i  1000-tal  ton): 


1  juli—; 

30  sept. 

1  jan. — 

30  sept. 

1  jan.— 

31  okt. 

Skillnad  1914 

1913 

1914 

1 9 « 3 

1914 

» 9 1 3 

1914 

3:e  kv.  s/4  år  10  män. 

2  466  t. 

1  327  t. 

4  965  t. 

3855 1. 

5  663  t. 

4  191  t. 

—  1  139  t.  —  1  1 10  t.  —  1  472  t. 

juli 

augusti 

september 

oktober 

*913 

I9J4 

1913 

1914 

1913 

19*4 

1913  1914 

7S5  t. 

864  t. 

926  t. 

21 1 1. 

755  t. 

253  b 

698  t.  336  t. 

JÄRNIMPORT 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


1  juli— 

30  sept. 

i  jan. — 

30  sept. 

1  jan.- 

-31  okt. 

Skillnad  1914 

1  ro 

Ob 

1914 

19*3 

1914 

1 9 1 3 

1914 

3:e  kv. 

3/,  år 
• 4 

10  mån. 

Tackjärn  . 

23  500 

20  000 

64  900 

67  900 

76  900 

78  400 

3  5°o 

+  3  000 

+  1  5°° 

Kisel-  och  kiselmanganjärn 

400 

O 

O 

1 800 

1  800 

2  000 

1  900 

+  100 

+  0 

—  100 

Manganjärn  m.  m .  .  ...  . 

Valsadt  stång-  och  fåsonjärn:  vägande  60  kg.  och 

1  400 

1  100 

3  500 

3  600 

3  900 

3  600 

300 

+  100 

—  300 

däröfver  per  löpande  meter 

2  200 

2  000 

6  200 

7  000 

7  5°° 

7  200 

200 

+  Soo 

—  300 

annat  . 

11  300 

7  700 

27  800 

30  500 

32  900 

32  100 

3  600 

+  2  700 

—  800 

färnvägsskenor 

25  600 

13  300 

49  7oo 

49  600 

54  100 

50  500 

—  12  300 

—  lOO 

— 3  600 

Förtent  plåt . 

2  200 

1  300 

6  600 

4  700 

7  300 

5  100 

—  900 

—  I  900 

— 2  200 

Annan  tunnplåt  och  grofplåt  . 

4  400 

2  700 

10  900 

1 1  900 

1 2  100 

13  400 

—  1  700 

+  1  000 

+  1  300 

Kallvalsade  eller  dragna  stänger 

200 

100 

600 

900 

700 

1  100 

100 

+  3°° 

+  400 

Gjutna  rör  .  .  •  . 

5  200 

3  000 

1  3  000 

1 0  000 

14  300 

10  700 

—  2  200 

—  3  000 

— 3  600 

Smidesjärnsrör .  . 

2  200 

2  500 

7  900 

8  000 

8  700 

9  3°° 

+  3°° 

+  100 

+  600 

Summa 

78  600 

54  200 

192  900 

195  900 

220  400 

2 1 3  300 

—  24  400 

+  3  000 

—  7  100 

Import  januari — september  1910— 1914 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Ar  1910 

»  191 1 

»  1912 

»  1 9 1 3  . 

»  1914  . 

Femårig  medelimport.... 

Tackjärn, 
kiseljärn 
m.  m. 

Valsadt 
stång-  & 
fasonjärn 

Järnvägs¬ 

skenor 

Förtent 

plåt 

Kallvals, 
el.  dragna 
stänger 

Gjutna 

rör 

Smides¬ 

järnsrör 

Summa 
af  före¬ 
stående 

54  200 

54  7oo 

62  500 
7o  100 

73  200 

28  300 

23  800 

31  800 
34  000 

37  5°° 

28  600 
38  700 

55  5oo 
49  7oo 
49  600 

4  200 

5  300 

4  600 

6  600 

4  700 

1  900 

1  800 

3°° 

600 

900 

1 1 200 

9  5°° 

11  300 

13  000 

10  000 

7  400 

6  700 

8  200 

7  900 

8  000 

135  800 
140  500 

1 74  200 
181  9co 
183  900 

62  900 

3  1  100 

44  400 

5  100 

1  100 

1 1  000  7  600  163  200 

Antal  ugnar  och  härdar: 


I9'3 

1914 

Befintliga 

(redovi¬ 

sade) 

Igång 

Befintliga 

(redovi¬ 

sade) 

Däraf  i  gån 

cr 

3% 

30/ 

/i) 

30/ 

/  6 

31/r 

31T 
/  8 

3% 

31  / 

/  10 

Masugnar. 

1 1 1 

10S 

124 

108 

82 

66 

66 

66 

utgörande  i  % 

af  befintliga 

89.5 

87,1 

87,1 

66,1 

53,2 

53,2 

53,2 

Lancashirehärdar. 

.  259 

210 

210 

2601 

199 

168 

125 

125 

1 10 

utgörande  i  % 

af  befintliga 

81, i 

81,1 

76,5 

64,6 

48,1 

48,1 

42,3 

Bessemerugnar. 

.  24 

18 

O 

24 

15 

13 

12 

12 

9 

utgörande  i  % 

af  befintliga  . 

75>° 

70,8 

62,5 

54,2 

50,0 

50,0 

37,5 

Martinugnar . 

.  7i 

62 

62 

752 

56 

52 

37 

40 

49 

utgörande  i  % 

af  befintliga 

87,3 

87,3 

74,7 

69,3 

49,3 

53,3 

65,3 

1  2  nybyggda  vid  Ljusne;  1  utdrifven  vid  Söderfors.  2  Nybyggda  vid  Boxholm,  Kohlswa,  Nyby  och  Sandviken. 


TILLVERKNINGAR 

(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  100-tal): 


1  juli — 30  sept. 

1  jan. — 

30  sept. 

1  jan. — 

31  okt. 

Skillnad  1914 

1'ackjärn  inkl.  direkt  framställdt  gjutgods 
Smältstycken 

Bessemergöt 

Martingöt  inkl.  skrotadt  gjutgods 

Valsadt  järn  och  stål  handelsfärdigt* 

1913 

I9I4 

1913 

I9J4 

1913 

approx. 

1914 

3:e  kv. 

s/4  år 

10  mån. 

175  800 
38  600 
27  700 

1 19  900 

140  300 
23  800 
21  100 

90  900 
79  600 

559  100 

1 16  300 
83  400 
338  000 

519  500 
92  400 
76  400 
310  200 

617  700 
128  700 
94  200 
381 000 

561  ICO 
97  700 
Si  500 
343  100 

-35  5oo 
— 14  800 
—  6  600 
— 29  000 

39  600 
—23  900 
—  7  000 
27  800 

—  56  600 

—  31  000 
— 12  700 

—37  9<>° 

Uppgifter  till  denna  —  i  statistiken  för  första  gängen  upptagna  —  rubrik  inkomna  från  alla  tillverkare  utom  två. 
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någon  förbättring  inträdt,  i  det  att  totalexporten  ökat  till 
resp.  32,4  och  33,2  tusen  ton,  siffror,  som  dock  vida 
understiga  exporten  under  samma  månader  i  fjol,  hvilken 
utgjorde  resp.  45,4  och  55,5  tusen  ton.  Äfven  järnmalms- 
J»  exporten  har  starkt  sjunkit,  så  att  statistiken  till  oktober 


Tillverkningar  månadsvis  juli— oktober  1913  och  1914 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


Tackjärn,  inkl.  direl 
framställdt  gjutgods. 
Smältstycken 
Bessemergöt 

Martingöt,  inkl.  skrotac 

gjutgods  . 

Valsadt  järn  och  sts 
handelsfärdigt 

Tillverkningar 
(i  ton,  afrundade  u 

Juli — sep  t. 

1913  Jul  i 

(medeltal  1914 
pr  månad) 

.  r  Sep-  Okto- 

tember  ber 

1914 

1914  1914 

:t 

58  600  53  000  44  600  42  700  41  600 

12900  9700  7000  7200  5300 

9200  8200  6100  6  800  5100 

It 

40000  35500  26900  28500  32900 

d 

31  900  22  Soo  24  900  24  100 

januari — september  1905 — 1914 
ppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 

Å  . 

Smält- 

Bessemer 

A  r 

1  ack järn 

stycken 

göt 

Martingöt 

i  1905 . 

402  700 

132  300 

55  8oo 

214  300 

1906 . 

456  200 

13 1  200 

63  200 

230  600 

1907 . 

467  600 

13 1  000 

58  500 

249  800 

1908 

430  600 

1 13  900 

59  700 

268  800 

1909 . 

345  8o° 

83  600 

48  300 

19 1 200 

1910 

440  500 

1 1 1  600 

78  200 

274  200 

19H . 

478  900 

103  800 

65  600 

281 400 

1912 

509  800 

1 10  100 

76  500 

287  800 

:  <913 . 

559  100 

116  300 

83  400 

338  000 

1914 . 

5 1 9  500 

92  400 

76  400 

310  200 

:  j  Medeltillverkning  ... 

461  100 

1x2  600 

66  600 

264  600 

månads  slut  visar  1  472  000  tons  mindre  utförsel  i  år 
I  än  i  fjol. 

Den  så  starkt  minskade  exporten  af  järn  och  stål  har 
helt  naturligt  haft  till  omedelbar  följd  en  starkt  sjunkande 
produktion.  Statistiken  gifver  vid  handen,  att  vid  oktober 
r  månads  slut  omkring  en  tredjedel  af  masugnarna  voro  ned¬ 
blåsta  eller  dämda  och  att  läget  i  detta  afseende  är  oför- 
ändradt  sedan  slutet  af  augusti.  Af  Lancashirehärdarna 
voro  125  stycken  i  gång  under  augusti  och  september, 
men  allenast  110  stycken  vid  slutet  af  oktober,  visande 
att  bortåt  60  %  af  befintliga  härdar  nu  äro  satta  ur  verk¬ 
samhet.  Af  Bessemerkonvertrarna,  hvilkas  sammanlagda 
1  antal  utgör  24,  voro  vid  oktober  månads  utgång  allenast 
j  9  i  drift  och  af  då  befintliga  75  martinugnar  voro  49  i 
:  gång.  Tackjärnsproduktionen  har  på  årets  första  tio  må¬ 
nader  minskat  med  56  600  ton  i  jämförelse  med  föregå¬ 
ende  år.  Smältstycke-  och  göttillverkningen  har  under 
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samma  tid  nedgått  med  tillhopa  icke  mindre  än  81  600 
ton,  äfvenledes  i  jämförelse  med  samma  period  år  1913. 

Hufvudorsaken  till  driftinskränkningen  är  som  redan 
omförmäldt  världskriget  och  däraf  orsakad  minskad  afsätt- 
ning.  Men  därjämte  har  äfven  driftvattenbristen  i  betyd- 

Fördelad  i  götmetall  och  vällmetall  ställer  sig  exporten  af  stång¬ 
järn  och  valstråd  under  januari  — september  sålunda  (i  ton,  afrundade 


uppåt  eller  nedåt  till  jämna  1  oo-tal): 

Götmetall 

Vällmetall 

•913 

1914 

1913  19I4 

Stångjärn:  varmvalsadt  ...  43200 

29  600 

33  600  26  500 

smidt .  4  300 

2  600 

8  500  7  900 

Valstråd  .  27  200 

20  500 

1  500  1  000 

Export  januari — september  1905 — 1914 
(i  ton,  afrundade  uppåt  eller  nedåt  till  jämna  ioo=tal): 


År 

Tack¬ 

järn 

Göt 

Smält¬ 

stycken 

Stångjärn 

& 

valstråd 

Total¬ 

export 

1905 . 

75  000 

10  000 

19  900 

138  400 

266  800 

1906  ,. 

73  400 

10  400 

18  000 

144  100 

275  100 

1907 . 

92  400 

8  000 

22  200 

130  800 

300  600 

1908. . 

79  900 

3  900 

14  000 

100  100 

246  900 

'9°9 . 

75  6°° 

6  400 

12  600 

94  800 

224  200 

1910 

92  400 

9  400 

22  500 

125  500 

298  700 

1911 

98  700 

8  200 

19  900 

1 18  800 

291  500 

1912 

123  900 

10  600 

26  400 

1 1 7  000 

328  700 

19*3 . 

148  700 

10  600 

26  300 

I22  900 

362  800 

r  9 1 4 . 

124  400 

8  900 

16  400 

91  500 

279  000 

'Tioårig  medel- 

export  ... 

98  400 

8  600 

19  Soo 

1  18  400 

286  400 

lig  mån  inverkat.  Då  det  nu  rapporteras,  att  all  vid  järn¬ 
verken  befintlig  reservångkraft  blifvit  pådragen  och  att  vid 
ett  flertal  verk  nya  installationer  af  sådan  drifkraft  pågår, 
kan  man  säga,  att  icke  ens  den  genom  kriget  starkt  ned¬ 
satta  konsumtionen  af  svenskt  järn  och  stål  kan  af  verken 
fyllas  med  hjälp  af  nu  tillgänglig  vattenkraft.  Som  följd 
häraf  hafva  priserna  på  järnhandteringens  produkter  på 
sistone  varit  och  äro  alltjämt  mycket  fasta  samt  hafva 
delvis  stigit,  så  att  järnverken  kunnat,  ehuru  icke  fullt, 
dock  i  någon  mån  erhålla  ersättning  för  den  ökade  till¬ 
verkningskostnaden  på  grund  af  höga  stenkolspris,  ökade 
exportfrakter,  krigskostnad  m.  m. 

För  den  kommande  vintern  äro  utsikterna  ifråga  om 
driftvattentillgång  för  nära  nog  samtliga  järnverk  synner¬ 
ligen  mörka  och  det  måste  beklagas  att  den  sedan  länge 
på  dagordningen  stående  frågan  om  ny  vattenrättslag  ej 
längesedan  blifvit  löst,  så  att  reglering  af  vattendragen 
kunnat  ske,  i  hvilket  fall  den  af  vattenkraft  beroende  in¬ 
dustrien  icke  befunnit  sig  i  så  bedröfligt  läge  som  nu  är  fallet. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  BUDGET  FÖR  1915. 


Vid  Svenska  Teknologföreningens  stämma  den  27  no¬ 
vember  antogs  det  af  Föreningens  styrelse  uppgjorda  för¬ 
slaget  till  inkomst-  och  utgiftsstat  för  Föreningen  och  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  år  1915.  Ur  styrelsens  motivering  för  dessa 
förslag  anföres  följande. 

p  Att  under  nu  pågående  krigiska  förvecklingar  beräkna 
sannolika  inkomster  och  utgifter  för  Föreningen  under  näst¬ 
kommande  år  är  gifvetvis  synnerligen  vanskligt.  Under 

| 


sådana  förhållanden  hade  styrelsen  i  öfverensstämmelse  med 
förslag  af  särskilda  kommitterade  (hrr  Malm ,  Liibeck ,  Decke) 
och  John  Ohlsson )  funnit  riktigast,  af  såväl  praktiska  som 
psykologiska  skäl,  att  uti  ett  budgetsförslag  hvarken  gifva 
uttryck  åt  optimism  eller  pessimism,  utan  i  allt  väsentligt 
upptaga  samma  inkomst-  och  utgiftssiffror,  som  innehållas 
uti  för  innevarande  år  gällande  stat.  Så  mycket  större 
skäl  synes  föreligga  härför,  som  1914  års  inkomst-  och 
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utgiftsstater  för  Föreningen  och  tidskriften  antogos  som 
»normalstat»,  uppgjord  efter  omfattande  utredningar  af  1913 
års  ekonomikommitté  och  afsedd  att  under  vanliga  för¬ 
hållanden  kunna  gälla  för  ett  flertal  år  framåt  i  sina  väsent¬ 
liga  delar.  Styrelsen  kommer  emellertid  att  under  året  i 
särskild  grad  hafva  sin  uppmärksamhet  riktad  på  utveck¬ 
lingen  af  Föreningens  ekonomi  för  att  i  god  tid  kunna 
vidtaga  de  åtgärder,  som  under  de  kritiska  förhållandena 
tilläfventyrs  komma  att  visa  sig  nödvändiga. 

Beträffande  personalorganisationen  föreslogs  för  Förenin¬ 
gens  del  ingen  ändring.  Ifråga  om  tidskriftens  personal 
föreslogs  af  styrelsen  anställande  af  nuvarande  redaktören 
såsom  hufvudredaktör  för  tidskriften  för  tiden  1/1  1915 
-y7  x9i8. 

1  afseende  på  Teknisk  'Tidskrifts  budget  i  öfrigt  för  år 
1915  har  styrelsen  företagit  endast  mindre  ändringar,  som 
ansetts  betingade  af  erfarenheterna  af  1913  års  bokslut 
och  siffrorna  från  innevarande  års  3  första  kvartal.  Före¬ 
ningens  tillskott  till  tidskriften  har  förutsatts  utgå  med  oför- 
ändradt  belopp  af  kr.  6  000,  men  hyran  till  föreningen  har 
på  grund  af  ökadt  lokalbehof  för  tidskriften  höjts  med 
kr.  1  000. 

Beträffande  Föreningens  budget  för  1915  hafva  endast 
smärre  ändringar  vidtagits,  på  grund  af  nu  föreliggande 
erfarenhet.  Räntor  till  Svenska  Läkaresällskapet  hafva  änd¬ 
rats  med  hänsyn  till  gjorda  uppsägningar  och  inlösen  af  in¬ 
teckningar,  hvarjämte  i  samband  därmed  upptagits  räntan 
å  Byggnadssamfundets  Donationsfond,  hvilken  disponeras 
till  såväl  kapital  som  ränta  af  Föreningens  afdelning  för 
Husbyggnadskonst  och  är  placerad  i  fastigheten  som  ett 
föreningens  lån.  Från  bibliotekskostnaderna  hafva  kr. 
500  öfverförts  till  posten  »Tidningar  och  skrifmaterial»  för 
prenumeration  å  utländska  tidskrifter  m.  m.  Anslao-  till 

o 

okalomkostnader  hafva  måst  något  höjas.  Slutligen  har 
räntan  till  Polhemsfonden  II  stigit  på  grund  af  fondens 
ökning. 

Allmänna  fondens  ökning  skulle  enligt  detta  budgets¬ 
förslag  för  19 15  blifva  kr.  815. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  stämma  afhölls  å  Föreningens  lokal  fredagen 
27  november  1914  under  ordförandeskap  af  civilingenjören 
Carl  Rossander. 

Efter  protokolljustering  företogs  å  styrelsens  förslag  inval 
af  ingenjör  J.  M.  Ahtström,  arkitekterna  F.  Bensene ,  E.  Holmdal 
och  A.  Lundberg,  ingenjör  K.  II.  Mattsson ,  doktor  A.  Risberg 
("Södertälje),  löjtnant  S.  Rudberg  och  Teknisk  Tidskrifts  redak¬ 
tör  G.  Tisell. 

Fastställande  af  mötesdagar  1915  vippdrogs  åt  styrelsen  och 
årsmötesbestyrelsen,  i  hvilken  sistnämnda  jämte  själfskrifna 
ledamöter  valdes  hofintendenten  A.  Lagrelius ,  kapten  T.  Glose- 
nieyer  (Göteborg;  och  civilingenjör  T.  Wigelius  (Norrköping). 

Styrelsens  stat-  och  personalförslag  1915  föranledde  diskussion, 
i  hvilken  deltogo  bergsingenjör  I.  Barthen,  öfveringeujör  A. 
Decker,  direktör  H.  Heimbiirger,  kaptenerna  S.  Liibeck  och 
G.  Malm,  civilingenjör  John  Ohlsson,  löjtnant  R.  Smedberg, 
licentiat  E.  Winell  och  civilingenjör  W.  Wsern.  På  förslag  af 
hr  Liibeck  antogs  detsamma  oförändradt. 

I  den  bordlagda  frågan  0111  ändring  af  stadgarna,  i  syfte  att 
möjliggöra  ledamöters  uteslutande,  hade  styrelsen  framlagt  förslag 
till  en  ny  £  7  i  stadgarna  af  följande  lydelse: 

§  7- 

Ledamot  kan  af  Föreningens  styrelse  uteslutas  ur  Föreningen 
efter  skriftligen  motiveradt,  af  minst  10  ledamöter  undertecknad/ 
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förslag.  För  att  styrelsen  skall  kunna  godkänna  förslaget  erfordras, 
att  minst  3 1 4  af  dess  närvarande  ledamöter  rösta  för  detsamma  samt 
att  de  för  godkännande  afgifna  rösterna  skola  vara  minst  6.  At- 
nöjes  den  uteslutne  icke  med  styrelsens  beslut  äger  han  rätt  att  öf- 
verklaga  detta  hos  Föreningen ,  h varvid  omröstning  försiggår  enligt 
de  i  §  3  här  ofvan  stadgade  grunder  för  inval. 

I  diskussionen  talade  hrr  Barthen,  Ohlsson,  K.  E.  A.  Peter¬ 
son,  Smedberg,  P.  Westin  och  A.  Wård,  och  beslöt  stämman  på 
hr  Ohlssons  förslag  att  förklara  förslaget  framkommet  i  den 
form,  att  detsamma  kan  slutbehandlas  vid  nästa  stämma. 

Därefter  förekom  styrelsens  förslag  rörande  tillägg  till  ord¬ 
ningsreglernas  §  io  angående  protokolljustering ,  hvarom  yttrade 
sig  hrr  Decker,  Ohlsson  och  Peterson,  hvarefter  på  hr  Ohlssons 
förslag  beslöts  uppdraga  åt  styrelsen  att  vid  nästa  stämma 
framlägga  förslag  till  ändringar  af  stadgarnas  §  14  och  ord¬ 
ningsreglernas  §  10,  i  syfte  jämväl  att  göra  tydligt,  hvilken  ord. 
förande,  som  skall  iustera  protokollet,  samt  sättet  för  kungö¬ 
rande  af  justeringen. 

Frågan  om  departementalref ormen  upptogs  ånyo  till  behand¬ 
ling,  hvarvid  anmäldes,  att  yttrande  från  vederbörande  delega¬ 
tion  förelåg.  Styrelsen  hade  beslutat  tillsättande  af  en  Före. 
ningskommitté,  af  hvilken  vid  stämman  skulle  väljas  3  leda. 
möter,  däraf  1  sammankallande,  och  3  ersättare.  Härtill  ut- 
sågos  nu  civilingenjörerna  A.  Liibeck  (sammankallande)  och  A. 
Enström,  direktör  .V.  Hedberg,  Grängesberg,  och  till  ersättare 
kapten  G.  Malm,  direktör  f.  Fredholm  och  disponent  H.  Almström. 

Föreningsmärkets  fastställande  föreslogs  af  styrelsen  och  be¬ 
slöts  efter  ett  kort  meningsutbyte  på  hr  Deckers  förslag  att 
godkänna  en  modell  af  rund  form  med  blå  bottenfärg,  inne¬ 
hållande  de  häfdvunna  emblemen  utan  bokstäfver,  men  om- 
gifna  af  ingenjörsringen. 

Sedan  ordföranden  meddelat,  att  stämmoprotokollet  kom¬ 
mer  att  justeras  inför  styrelsen  16/12  1914,  hembar  han  Före¬ 
ningen  hyllning  och  tacksamhet  till  ingenjör  S.  Liibeck  för 
det  utmärkta  sätt,  hvarpå  han  under  tre  år  ledt  Föreningens 
öden. 

Stämmodeltagarues  tack  till  dagens  ordförande  framfördes 
därefter  af  hr  Liibeck,  hvarpå  det  af  ett  80-tal  ledamöter  be¬ 
sökta  sammanträdet  afslutades,  följdt  af  samkväm.  R.  S. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

hade  lörd.  d.  21  nov.  sammanträde  å  Stadshotellet.  Sedan  proto¬ 
kolljustering  skett,  höll  kaptenen  vid  K.  Lapplands  artillerirege¬ 
mente  Birger  Holmberg  föredrag  om  Modernt  artilleri ,  be¬ 
lyst  med  ett  rikligt  antal  skioptikoubilder.  Officerarne  vid 
härvarande  regementen  hade  inbjudits  att  åhöra  föredraget. 
Något  öfver  100  personer,  däraf  ett  30-tal  officerare,  hade  in¬ 
funnit  sig.  Med  tillhjälp  af  skioptikonbilderna  åskådliggjorde 
kapten  Holmberg  på  ett  medryckande  sätt  såväl  äldre  som 
nyare  tiders  artillerimateriel.  Så  långt  man  följde  mänsklig¬ 
hetens  historia  tillbaka  i  forntiden,  lika  långt  kunde  man  också 
spåra  användande  af  krigsmaskiner.  De  äldre  och  äldsta  ty¬ 
perna  voro,  såsom  helt  naturligt,  helt  olika  nutidens.  Drif- 
kraften  utgjordes  af  fjäderkraft  eller  torsionskraft  hos  hårdt 
hopvridna  tåg.  Dylika  vapen  förekommo  först  hos  romare, 
greker  och  framför  allt  hos  judarna,  hvilka  sistnämnda  ansågos 
synnerligen  förfarna  i  deras  användning  vid  fasta  platsers  för¬ 
svar  och  anfall.  Efter  inledningen  beskref  föredragshållaren 
olika  stadier  af  utvecklingen,  särskildt  uppehållande  sig  vid 
olika  sorters  kanoner,  mörsare  och  haubitser.  Det  moderna 
artilleriet  indelades,  allt  efter  den  användning,  som  komme 
detsamma  till  del,  uti  fälthärens  artilleri,  som  utan  tillhjälp  af 
järnvägar  eller  provisoriska  spårauläggningar  måste  kunna  följa 
arméerna,  belägringsartilleri,  afsedt  att  användas  mot  befäst¬ 
ningarnas  betong-  och  pansarkonstruktioner,  landfästnings- 
artilleri  för  fästningarnas  fasta  bestyckning,  samt  slutligen  sjö- 
och  kustartilleri,  afsedt  till  krigsfartygens  och  kustbefästning¬ 
arnas  bestyckning.  Inom  hvart  och  ett  af  dessa  hufvudslag 
funnos  en  mångfald  olika  typer.  Slutligen  beskref  föredrags¬ 
hållaren  skyttegrafvar,  huru  väl  man  numera  visste  att  till¬ 
godogöra  sig  det  skydd  nedgräfningen  i  jorden  erbjöde.  En 
del  bilder  från  de  sönderskjutna  forten  i  Belgien  visades,  äfvenså 
en  fantasibild  af  tyskarnas  42-cm  mörsare.  Det  intressanta 
föredraget  aftackades  med  kraftiga  applåder.  Efter  detsamma 
följde  en  kort  diskussion.  Sedan  sammanträdet  upplösts,  vid¬ 
tog  supé  och  animeradt  samkväm. 
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SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

hade  lördagen  den  21  nov.  ordinarie  sammanträde  å  Hippo- 
dromen  i  Malmö  under  ordförandeskap  af  öfveringenjör  I 
Svedberg. 

Till  sammanträdet,  som  var  mycket  talrikt  besökt,  hade  in¬ 
bjudits  ledamöterna  i  Skånes  handels-,  industri-  och  sjöfarts- 
kammare,  af  hvilka  ett  flertal  hörsammat  inbjudan.  Sedan  en 
del  föreningsangelägenheter  behandlats,  höll  öfvering.  Sved¬ 
berg  ett  af  grafiska  framställningar  och  tabeller  illustrera  dt, 
intressant  och  värdefullt  föredrag  om  »  Vår  export  oeh  import ». 
Ett  sammandrag  af  detta  föredrag  återfinnes  på  annat  ställe  i 
detta  häfte  af  tidskriften. 

.Sedan  gemensam  sexa  intagits,  höll  ingenjör  G.  W:son 
Cronquist  ett  af  ett  flertal  vällyckade  skioptikoubilder  af 
egna  fotografier  illustreradt  föredrag  öfver  1 > Fagra  erfarenheter 
från  Falt  iska  utställningen  1914-» .  Under  föredragareus  ledning 
gjordes  en  rond  genom  hela  utställningen,  hvarunder  väl  lyc¬ 
kade  arrangement  och  väl  utförda  montrar  visades,  medan 
olämpliga  sådana  under  sakrik  motivering  kritiserades.  Serien 
af  bilder  afslutades  med  några  synnerligen  fina  plåtar  i  natur¬ 
liga  färger,  tagna  af  föredraganden  själf.  Det  på  ledigt  och  be¬ 
hagligt  sätt  framförda  föredraget  applåderades  lifligt. 

Efter  föredragets  slut  vidtog  ett  animeradt  samkväm,  hvar¬ 
under  häradshöfding  Wehtje  frambar  ett  tack  från  ledamöterna 
i  handelskammaren  för  inbjudan  till  sammanträdet  samt  utta¬ 
lade  en  förhoppning  om  att  handelskammaren  och  Skånska 
ingenjörsklubben  gemensamt  skulle  blifva  i  tillfälle  vidtaga  åt¬ 
gärder  i  af  ordföranden  föreslagen  riktning  för  utnyttjandet  af 
de  möjligheter,  som  för  vårt  lands  industri  kunna  yppa  sig 
efter  oroligheternas  slut. 


NOTISER 


Dubbelspår  mellan  Norrköping  och  Mjölby.  —  1914  års 

riksdag  beslöt  anläggandet  af  ytterligare  ett  järnvägsspår  mellan  Norr¬ 
köping  och  Mjölby  för  en  beräknad  kostnad  af  7  400  000  kronor  och 
anvisade  för  arbetenas  påbörjande  för  år  1915  ett  belopp  af  1  000000 
kronor,  med  rätt  för  Kung).  Maj:t  att  däraf  förskottsvis  redan  under 
år  1914  utanordna  500000  kronor  af  tillgängliga  medel. 

Bland  de  belopp,  som  järnvägsstyrelsen  i  skrifvelse  till  Kungl. 
Maj:t  den  21  oktober  1914  föreslagit  böra  äskas  af  riksdagen  för  år 
1916,  har  styrelsen  upptagit  2  150000  kronor  för  dubbelspårsanlägg- 
ningen  ifråga  och  har  därjämte  hemställt,  att  750000  kronor  af  det 
begärda  beloppet  måtte  ställas  till  styrelsens  förfogande  redan  under 
år  1915  för  att  möjliggöra  inköp  snarast  möjligt  af  det  för  hela  an¬ 
läggningen  erforderliga  rälspartiet. 


PERSONAL-NOTISER 


Civilingenjör  Bertil  Ekholm,  nu  vid  Stockholms  Superfosfatfabriks- 
aktiebolags  fabrik  vid  Gäddviken. 

* 

Bergsingenjör  Bror  Christiansen,  nu  vid  Ljusne — Woxna  A. -B., 
Skinnskatteberg. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN 

Styrelsen  sammanträder  tisdagen  den  15  december  1914  kl.  7,30 
e.  m.  hvarvid  stämmans  protokoll  justeras  i  närvaro  af  stämmans 
ordförande  och  de  föreningsmedlemmar,  som  önska  inställa  sig. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

torsdagen  den  17  december  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Proto¬ 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  redaktörer  för  tidskriftens 
Afdelning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  för  treårsperioden  1 91 5 — 
1917.  —  4.  » Några  erfarenheter  från  Baltiska  utställningen »( 

kåserande  föredrag  med  ljusbilder  i  naturliga  färger  af  ingenjör 
G.  W:son  Cronquist. 

Afdelningens  medlemmar  äga  att  till  sammanträdet  medföra  sina 
damer.  Medlemmar,  som  så  ämna  göra,  uppmanas  strängeligen 
att  därom  snarast  möjligt  underrätta  ingenjör  I.  Barthen. 
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Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen: 

AFDELNINGEN  FÖR  HUSBYGGNADSKONST,  måndagen  den  14  dec.  1914  kl.  7,30  e.  m.  Progr.  å  sid.  526. 
SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STYRELSE,  tisdagen  den  15  december  1914  kl.  7,30  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  onsdagen  den  16  december  1914. 
AFDELNINGEN  FÖR  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP,  torsdagen  den  17  december  1914  kl.  7,30  e.  m. 
AFDELNINGEN  FÖR  ELEKTROTEKNIK,  fredagen  den  18  december  1914  kl.  7,30  e.  m. 

Centraltryckeriet  Stockholm  1914 


INGENJÖRERNAS  KRIGSBEREDSKAP. 


I  Teknisk  Tidskrift  och  annorstädes  har  förut  framhål- 
:  lits  nödvändigheten  af  att  ingenjörernas  kunskaper  och  er¬ 
farenhet  inom  olika  fack  på  bästa  sätt  utnyttjas  i  mobili - 
'  seringstider.  Det  är  tydligt,  att  den  för  ändamålet  er¬ 
forderliga  organisationen  såvidt  möjligt  måste  skapas  re¬ 
dan  under  fredens  dagar.  I  de  nu  krigförande  länderna 
hafva  framträdt  märkliga  bevis  på,  att  den  tekniska  och 
industriella  världen  blifvit  sorgfälligt  förberedd  till  kri¬ 
gets  värf. 

Höstmobiliseringen  har  äfven  hos  oss  gifvit  åtskilliga  lär¬ 
domar  i  berörda  afseende.  Inom  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
facket,  där  man  uppenbarligen  ur  militär  synpunkt  kan 
draga  direkt  nytta  af  ingenjörskonsten,  finnes  som  kändt 
en  organisation,  hvilken  dock  —  såsom  numera  allmänt 
p  erkännes  —  måste  läggas  på  en  annan  grundval  än  hit¬ 
tills.  De  för  utredning  i  denna  fråga  tillkallade  sakkun¬ 
nige  hafva  begärt  yttrande  från  Svenska  Teknologför- 
eningens  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  där  ären¬ 
det  inom  närmaste  tid  kommer  att  behandlas.  Men  äf¬ 
ven  inom  de  öfriga  ingenjörsfacken  har  man  ur  olika 
synpunkter  hört  framhållas,  att  ingenjörerna  i  många 
fall  skulle  bättre  kunna  främja  värnpliktens  stora  idé, 
att  vid  krigstillfälle  på  bästa  sätt  utnyttja  hvarje  medbor¬ 
gares  krafter. 

1  Försummelse  i  detta  afseende  synes  man  icke  rättvis- 
ligen  kunna  påbörda  de  militära  myndigheterna.  Snarare 
kan  göras  gällande  att  det  främst  måste  ankomma  på  in- 

\ 

genjörerna  själfva  att  taga  initiativ  i  saken,  där  de  efter 
moget  öfvervägande  finna  sig  hafva  något  af  vikt  att  föreslå. 
Betydelsen  af  ett  sådant  initiativ  framträder  än  mer,  då 
man  gör  klart  för  sig,  att  det  ofta  nog  kan  visa  sig  i  för¬ 
svarets  intresse  synnerligen  påkalladt,  att  ingenjörer  vid 
mobilisering  fortsätta  med  sitt  vanliga  arbete,  där  detta  kan 


direkt  tjäna  krigsändamål  eller  är  nödvändigt  för  uppe¬ 
hållande  af  viktiga  funktioner  inom  näringslifvet  och  ad¬ 
ministrationen. 

Redan  nu  hafva  helt  visst  ingenjörerna  i  åtskilliga  fall 
kunnat  bilda  sig  en  mening  om,  hur  deras  kunskaper  och 
färdigheter  skulle  under  krigstider  bäst  komma  försvaret 
till  godo.  Att  såvidt  möjligt  och  skyndsamt  insamla 
och  bearbeta  den  personliga  erfarenhet,  som  våra  ingen¬ 
jörer,  i  eller  utom  värnpliktsåldern,  sålunda  förvärfvat  och 
ytterligare  komma  att  förvärfva,  är  för  Svenska  Teknolog¬ 
föreningen  en  naturlig  uppgift  af  mycket  stor  betydelse. 
Föreningens  styrelse  har  därför  till  en  början  uppdragit 
åt  en  beredning,  representerande  olika  fack,  att  vidtaga 
förberedande  åtgärder. 

Denna  beredning  vänder  sig  härmed  till  landets  ingen¬ 
jörer  med  anhållan  att  hvar  och  en.  som  känner  sig  hafva 
något  af  vikt  att  meddela,  därom  tillskrifver  Beredskaps- 
kommitten ,  Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm.  Ytt¬ 
ringar  af  rent  negativ  kritik  höra  tydligen  ej  hemma  i  en 
undersökning  af  detta  slag,  medan  hvarje  på  erfarenhet 
grundadt  positivt  förslag  är  välkommet. 

Hvad  sålunda  mottages  kommer  att  i  erforderliga  delar 
behandlas  strängt  konfidentiellt.  Alla  viktigare  upplys¬ 
ningar  och  förslag,  som  insändas  eller  af  beredningens  ar¬ 
bete  i  öfrigt  kunna  framgå,  skola  utan  dröjsmål  under 
lämplig  form  tillhandahållas  rätta  vederbörande. 

Styrelsen  och  beredningen  äro  förvissade  att  landets 
ingenjörer  i  denna  fosterländska  angelägenhet  beredvilligt 
skola  lämna  all  möjlig  medverkan.  Vårt  land  är  stolt 
öfver  sina  ingenjörers  fredliga  bragder,  men  kräfver  ock, 
att  de  i  allvarstider  beredvilligt  och  ansvarsmedvetet  upp¬ 
bjuda  all  sin  förmåga  i  försvarets  tjänst. 
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MODERN  BOKFÖRING  FÖR  INDUSTRIENS  BEHOF. 


Af  ingenjör  Einar  Bergh. 


Nutidens  skarpa  konkurrens  på  alla  områden  tvingar 
industriidkaren  att  mer  än  hvad  som  förut  varit  fallet  ägna 
sin  uppmärksamhet  åt  att  noggrant  fastställa  sina  tillverk¬ 
ningskostnader.  Vid  beräkning  af  själfkostnaderna  är  det 
emellertid  af  stor  vikt  att  alla  uppgifter,  som  behöfva 
tagas  från  den  vanliga  bokföringen,  erhållas  utan  allt  för 
stora  svårigheter. 

I  den  förhoppningen  att  det  skall  intressera  tidskrif¬ 
tens  läsare,  lämnas  härmed  en  redogörelse  för  ett  bok¬ 
föringssystem,  som  kommit  till  användning  hos  en  del  fir¬ 
mor  inom  en  af  landets  större  industrier. 

Vi  vilja  emellertid  först  lämna  en  liten  öfversikt  öfver 
de  mest  använda  bokföringsmetoderna. 

Enligt  Kungl.  förordning  ang.  handelsböcker  och  han¬ 
delsräkningar  af  den  4  maj  1855  är  h varje  enskild  man, 
bolag  eller  förening,  som  idkar  affärsrörelse,  pliktig  att 
föra  ordentliga  handelsböcker.  De  föreskrifna  handelsböc- 
kerna  skola  vara:  dagbok,  brefbok,  inventariebok,  köp¬ 
mannen  dock  obetaget  att  efter  godtfinnande  därjämte 
föra  andra  handelsböcker. 


»I  dagboken  skall  antecknas  dag  efter  dag,  i  den  ordning 
de  inträffat,  alla  öfverenskommelser,  företag  och  affärer  utan 

undantag,  som  köpmannen  —  —  —  afslutat  — - de 

kontanta  penningebelopp,  som,  på  hvilken  grund  det  må  vara, 
för  dagen  influtit  eller  utgått,  och  särskildt  de  varor  till  art, 
belopp  och  pris,  som  utborgade  blifvit. 

Brefboken  skall  innehålla  noggranna  afskrifter  af  alla  i  han- 
delsärenden  aflåtna  bref  efter  deras  datum  och  på  det  språk, 
hvarpå  de  skrifvits. 


Inventarieboken  skall  upprättas  vid  den  tidpunkt  köpman¬ 
nen  sin  rörelse  öppnar  och  upptaga  noggrann  uppgift  på  allt 
hvad  han  äger  i  fastighet,  lösören  och  kramlager,  med  därpå 
påfördt  värde,  på  fordringar  och  gäld  och  på  beloppet  af  hans 
kontanta  penningar. 

Dagbok  och  inventariebok  skola,  innan  de  begagnas,  inbin¬ 
das  och  hvar  för  sig  i  fortlöpande  sifferföljd  pagineras.» 

Enligt  lagens  föreskrifter  är  således  s.  k.  enkelt  bok¬ 
föringssystem  tillfyllest,  hvilket  inskränker  sig  till  ett  blott 
och  bart  upptecknande  af  affärstransaktionerna  i  den  ord 
ning  de  förekommit  samt  till  åstadkommandet  af  ett  sum¬ 
mariskt  årligt  slutresultat  genom  att  jämföra  det  sista  in¬ 
ventariet  med  det  näst  föregående. 

Denna  metod  är  emellertid  alltför  primitiv  för  verkliga 
affärsföretag,  hvilka  för  att  kunna  skaffa  sig  öfversikt 
öfver  sin  affärsställning  måste  begagna  sig  af  specialräk¬ 
ningar  —  konton.  Metoden  går  under  benämningen  dub¬ 
bel  italiensk  bokföring,  och  dess  grundprincip  är  att  hvarje 
post  bokföres  två  gånger,  ett  konto  belastas  och  ett  annat 
godtskrifves  samt  att  samtliga  konton  skola  sinsemellan 
utjämna  hvarandra.  Man  företager  således  vid  sidan  af 


den  kronologiska  uppteckningen  en  systematisk  uppteckning  j 
af  posterna  efter  hvars  och  ens  art  för  att  lämna  en  redo-  j 
görelse  för  affärens  ställning  vare  sig  utåt  i  förhållande  1 
till  hvarje  firma,  med  hvilken  man  har  ett  mellanhafvande,  j 
eller  inåt  för  de  olika  affärsafdelningarna.  Den  härför 
använda  boken,  som  ej  finnes  föreskrifven  i  lagen,  kallas 
hufvudbok.  Ofverföringarna  från  dagboken  kunna  ske  på 
olika  sätt,  antingen  så,  att  hvarje  post  föres  direkt  från 


Fig.  1.  Dagbok. 
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dagboken  till  hufvudboken,  eller  så,  att  öfverföringen  för¬ 
medlas  af  en  »journal»,  i  hvilken  månadssammandrag 
öfver  dagboksposterna  verkställes,  hvarefter  de  sålunda 
erhållna  månadssiffrorna  införas  i  hufvudboken.  I  förra 
fallet  uppkommer  ofta  olägenheter  dels  till  följd  af  svårig- 

r 


o^f  \  /  ^  Jan.  |  Febr.  |  Mars  1  April  J  Maj  |  Juni  |  Juli  |  Aug.  |  Sept. 

Okt.  |  Nov.  |  Dec.  || 

1  1 

Konto 

N:r 

T 

Kort 

Nr 

1 


å. 


/fil 


N:r 


Text 


(PU 


Transp. 


Debet 


l+ll 


m 


'(T- 


44- 


TM, 

1  1  I  1 


4- 


T- 


N:r 


Text 


iransp. 


Debet 


Iransp. 


Kredit 


Saldo 


Fig.  2.  Personligt  kontokort. 

heten  att  från  början  beräkna  hvilket  utrymme  hvarje 
konto  kan  erfordra  under  det  kommande  året,  dels  på 
grund  af  omöjligheten  att  placera  nya  konton  på  lämplig 
plats  bland  de  förutvarande,  hvarigenom  särskildt  register 
blir  nödvändigt.  I  det  senare  fallet,  då  man  använder 
sig  af  journal,  måste  man  alltid  söka  sig  från  de  summa¬ 
riska  hufvudboksanteckningarna  till  journals-  och  dagboks¬ 
posterna,  så  snart  man  vill  ha  närmare  reda  på  en  notering. 

Denna  öfverföring  från  bok  till  bok  med  ty  åtföljande 
kollationering  är  emellertid  mycket  besvärlig  i  synnerhet  i 
affärer  med  ett  stort  antal  konton. 

Kontonas  antal  springer  nämligen  lätt  i  höjden,  då  man 
för  att  klart  kunna  se  alla  enskildheter,  för  att  kunna 
öfva  en  skarp  kontroll  och  för  att  sä¬ 
kert  kunna  disponera  öfver  sina  medel 
I  vid  kontoindelningen  måste  utsträcka 
sig  till  kontoenheten  inom  hvarje  huf- 
vudkonto;  summariska  siffror  visa  näm¬ 
ligen  ingen  vägen  till  besparingsmöj¬ 
ligheter. 

Systemet  tillstädjer  naturligtvis  upp¬ 
läggandet  af  huru  många  konton  som 
,  helst,  men  samtidigt  minskas  öfversik- 
ten.  Vill  man  särskildt  undersöka  nå¬ 
gon  sak,  måste  man  först  företaga  en 
i  tämligen  vidlyftig  statistisk  bearbetning. 

Ett  steg  till  det  bättre  innebär  det 
s.  k.  amerikanska  eller  tabellbokförings¬ 
systemet,  i  det  att  texten  här  icke 
öfverföres  från  bok  till  bok,  utan  en¬ 
dast  skrifves  en  gång  och  siffrorna  - — - 
som  enligt  grundprincipen  för  dubbel 
bokföring  utjämna  hvarandra  —  in¬ 
föras  i  de  därbredvid  anordnade  kontokolumnerna. 

För  en  affär  med  många  konton  blifva  dessa  tabell¬ 
journaler  mycket  stora  och  ohandterliga  och  äfven  med 
denna  metod  lämnar  öfversikten  mycket  öfrigt  att  önska. 
Hvarken  det  vanliga  enspaltiga  dubbla  bokföringssystem 


1 


met  eller  dess  s.  k.  amerikanska  form  äro  emellertid  läm¬ 
pade  för  ett  samtidigt  framställande  af  hufvudkontona  och 
deras  underafdelningar.  Endast  med  tillhjälp  af  en  extra 
bokföring  och  en  omständig  och  svårkontrollerbar  statistik 
kan  man  erhålla  en  tillfredsställande  öfversikt. 

Problemet  är  således  att  söka  ordna 
bokföringen  så,  att  densamma  kan  ske 
på  en  gång  på  hufvudkonton  och  un¬ 
derafdelningar.  Härigenom  bortfaller 
all  statistik,  då  siffrorna  kunna  fås  af 
bokföringen  direkt. 

För  att  åstadkomma  detta  måste  man 
lämpligast  öfvergå  till  kortsystem . 

Kolumnerna  i  den  s.  k.  amerikanska 
journalen  utbytas  sålunda  mot  kort  och 
motsvaras  i  den  nya  dagboken  (fig.  1) 
af  endast  en  kolumn,  som  här  erhållit 
beteckningen  »afräkning»  och  som  är 
uppdelad  i  debet  och  kredit. 

Kortens  utseende  framgår  af  fig.  2 
och  3.  Förutom  debet-  och  kredit¬ 
kolumnerna  finnes  äfven  en  saldokolumn, 
i  hvilken  saldot  vid  hvarje  ny  posts 
införande  —  eller  om  flera  poster  före¬ 
komma  på  samma  gång  vid  dagens 
slut  —  inskrifves.  Härigenom  har  man  en  möjlighet  att 
när  som  helst  se,  huru  ställningen  är,  samt  har  utan  bear¬ 
betning  siffrorna  klara  för  användning  i  kostnadsuträk- 
ningssystemet. 

Vid  bokföringens  början  införes  hvarje  kontos  saldo  på 
respektive  kontokort  såsom  vid  uppläggning  af  en  vanlig 
hufvudbok  eller  reskontra. 

I  dagboken,  hvilken  är  den  enda  grundboken,  anteck¬ 
nas  alla  affärstransaktioner,  af  hvad  slag  de  vara  må,  på 
nedan  angifna  sätt: 

När  kontanta  medel  inkomma,  antecknas  —  såsom  i 
vanlig  kassabok  —  datum,  den  person  eller  firma  eller 
det  konto,  som  skall  godtgöras,  jämte  beskrifvande  text 


Fig.  3.  Opersonligt  kontokort. 

samt  i  kassakolumnens  debet  och  på  samma  rad  i  afräk- 
ningskolumnens  kredit  det  inkomna  beloppet.  Samtidigt 
införes  posten  i  kredit  pä  det  kontokort,  som  represen¬ 
terar  ofvannämnda  person,  firma  eller  konto  (se  fig.  2 
och  3). 
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Utgifvas  kontanta  medel,  antecknas  —  likaledes  såsom 
i  en  vanlig  kassabok  —  datum,  den  person  eller  firma 
eller  det  konto,  som  skall  belastas,  jämte  beskrifvande 
text  samt  i  kassakolumnens  kredit  och  på  samma  rad  i 
afräkningskolumnens  debet  det  utgifna  beloppet.  Äfven 
här  införes  posten  samtidigt  i  debet  på  förutnämnda  per¬ 
sons,  firmas  eller  kontos  kontokort. 

Inkomma  andra  valutor  än  kontanta  medel,  t.  ex.  väx¬ 
lar,  reverser  etc.,  antecknas  datum,  den,  som  skall  godt- 
skrifvas,  jämte  beskrifvande  text  och  i  afräkningskolumnens 
kredit  det  belopp,  som  motsvarar  den  inkomna  valutan, 
och  antecknas  posten  därefter  i  kredit  på  det  kontokort, 
som  afser  det  godtskrifna  kontot.  På  följande  rad  i  dag¬ 
boken  antecknas  det  konto,  som  skall  mottaga  valutan, 
t.  ex.  växelkonto,  och  såsom  beskrifvande  text:  »ofvan- 
stående  växel»  samt  i  afräkningskolumnens  debet  mot¬ 
svarande  belopp,  som  äfven  införes  i  debet  på  detta  kon¬ 
tos  kort. 

Sedan  räkningar  å  inköpta  varor  granskats  och  god¬ 
känts,  antecknas  datum,  leverantörens  namn  och  i  afräk¬ 
ningskolumnens  kredit  räkningens  belopp.  Posten  införes 


liufvudkonton.  Underafdelningar. 


Fig.  4.  Schematisk  framställning  af  hufvudbok  enligt  kortsystem. 


därefter  i  kredit  på  leverantörens  kontokort.  På  nästa 
rad  i  dagboken  antecknas  det  konto,  som  skall  belastas, 
t.  ex.  papperslagret,  och  såsom  text:  »ofvanstående  räk¬ 
ning»  samt  i  afräkningskolumnens  debet  motsvarande  be- 
lopp,  som  äfven  införes  i  debet  på  vederbörande  konto¬ 
kort.  Anteckning  göres  i  förfalloboken  och  räkningen 
inlägges  i  registret  på  leverantörens  namn  i  tidsföljd. 

När  andra  valutor  än  kontanta  medel  utlämnas,  t.  ex. 
växlar,  reverser  etc.  antecknas  datum,  den,  som  skall  be¬ 
lastas,  jämte  beskrifvande  text  och  i  afräkningskolumnens 
debet  det  belopp,  som  motsvarar  den  utlämnade  valutan, 
och  antecknas  posten  därefter  i  debet  på  det  kontokort, 
som  afser  det  belastade  kontot.  På  följande  rad  i  dag¬ 
boken  antecknas  det  konto,  som  utlämnat  valutan,  t.  ex. 
^äxelkonto  och  sasom  beskrifvande  text:  »ofvanstående 
vaxel»  samt  i  afräkningskolumnens  kredit  motsvarande 
belopp,  som  äfven  införes  i  kredit  på  detta  kontos  kort. 

Vid  debitering  af  utförda  leveranser  användas  lämpligen 
konceptnoter,  som  innehålla:  a)  rubriker  för  de  olika  af- 
delningarna  inom  tabriken,  under  h vilka  för  h varje  afdel- 
ning  angitves  den  summa,  med  hvilken  motsvarande  del 
al  arbetet  skall  debiteras;  b)  koncept  till  räkning. 

■Enligt  räkningskoncepten  utskrifvas  räkningar.  Vid 
arbetets  slut  för  dagen  summeras  alla  under  dagen  ut- 


skrifna  räkningar  och  i  dagboken  införes  datum,  »utskrifna 
räkningar»  och  i  afräkningskolumnens  debet  slutsumman. 
På  kundernas  kontokort  införes  i  debet  de  specifika  sum¬ 
morna  enligt  räkningskopiorna,  och  innan  korten  återstäl¬ 
las  i  lådan  göres  en  summering  af  de  för  dagen  å  korten 
införda  posterna,  hvilkas  summa  skall  öfverensstämma  med 
summa  »utskrifna  räkningar».  På  nästa  rad  i  dagboken 
antecknas  »försäljning»  och  i  afräkningskolumnens  kredit 
samma  summa  som  ofvan,  hvilken  summa  äfven  införes  i 
kredit  å  kontokortet  »Försäljning». 

Vid  arbetets  början  följande  dag  summeras  för  hvarje 
afdelning  de  debiteringssummor,  som  finnas  angifna  på 
konceptnoterna  till  de  räkningar,  som  föregående  dag  ut- 
skrifvits.  På  särskilda  statistikkort  för  de  olika  afdelning- 
arna  införas  i  kredit  summan  af  debiteringsposterna  för 
hvarje  afdelning.  Summan  af  de  sistnämnda  posterna 
skall  således  utgöra  samma  summa  som  »utskrifna  räk¬ 
ningar». 

Hvarje  kontokort  förses  med  en  anteckning  om  till  hvilket 
hufvudkonto  det  hör  samt  placeras  i  kortkrubbor  bakom 
ledkort,  som  dels  angifva  hufvudkontona,  dels  underafdel- 
ningarna.  Samtliga  underafdelningar  af  samma  slag  inom 
de  olika  hufvudkontona  återfinnas  bakom  de  ledkort,  hvil¬ 
kas  tungor  bilda  linje  med  hvarandra.  En  schematisk 
framställning  af  huru  korten  äro  ordnade  återfinnes  i  fig  4. 

Det  nu  beskrifna  systemets  fördel  framför  öfriga  bok¬ 
föringssystem  ligger  först  och  främst  däri,  att  antalet  huf- 
vudkonton  med  sina  underafdelningar  är  praktiskt  taget 
obegränsadt  samt  att  man  när  som  helst  kan  upplägga  nya 
konton  och  ordna  dessa  i  förhållande  till  förut  befintliga 
precis  som  man  önskar.  Man  kan  vidare  summera  kortens 
saldo  på  två  sätt,  antingen  så  att  man  summerar  samtliga 
kort  inom  ett  hufvudkonto  eller  alla  underafdelningar 
radvis,  d.  v.  s.  har  en  möjlighet  att  endast  genom  en 
enkel  summering  på  en  kort  stund  fastställa  t.  ex.  värdet 
på  samtliga  afdelningars  inventarier.  Dessutom  kan  hvarje 
underafdelning  studeras  och  ytterligare  uppdelas.  Om  man 
t.  ex.  under  en  tidrymd  af  en  månad  särskildt  vill 
undersöka  en  viss  maskin  inom  en  afdelning,  låter  detta 
sig  göra  utan  vidare  genom  uppläggandet  af  ett  konto 
för  denna  maskin. 

Systemet  är  dessutom  så  enkelt,  att  det  icke  tarfvar  i 
någon  större  kännedom  om  bokföring  för  att  sköta  det¬ 
samma.  Man  måste  nämligen,  såsom  saken  är  ordnad, 
alltid  komma  till  rätt  kort,  när  det  gäller  att  bokföra 
en  sak. 

En  annan  fördel  med  den  nu  beskrifna  metoden  är  att 
arbetet,  där  så  erfordras,  kan  uppdelas  på  flera  händer, 
hvilket  icke  är  möjligt,  när  man  använder  sig  af  bundna 
böcker. 

En  uppdelning  af  hufvudboken  i  den  egentliga  hufvud- 
boken,  som  innehåller  de  s.  k.  opersonliga  kontona  — 
konton  för  affärens  egna  afdelningar  —  och  reskontran, 
som  upptager  konton  för  de  personer,  med  hvilka  man 
har  förbindelser,  brukar  ofta  företagas.  Till  den  egentliga  l 
hufvudboken  bör  emellertid  sådana  personella  konton  som 
bankräkningar  etc.  räknas. 

Hvilken  lättnad  den  beskrifna  metoden  innebär  i  syn¬ 
nerhet  vid  förandet  af  reskontran  torde  den,  som  är  van 
att  handskas  med  en  dylik,  utan  svårighet  inse.  Dessa 
böcker  måste  ju,  då  det  vid  årets  början  är  omöjligt  att 
beräkna  kontonas  antal  och  omfång,  göras  ganska  om¬ 
fångsrika,  Då  man  dessutom  ej  kan  placera  kontona  hur 
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man  vill  och  många  gånger,  trots  all  försiktighet,  måste 
begagna  sig  af  öfverföringar,  blir  ett  register  nödvändigt, 
hvars  handtering  är  rätt  besvärlig  och  tidsödande. 

Med  användandet  af  kortsystem  bortfaller  alla  dessa 
olägenheter.  Något  särskildt  register  annat  än  ett  vanligt 
bokstafsregister,  med  hvars  tillhjälp  det  önskade  kontot 
genast  kan  uppsökas,  behöfves  icke.  Nya  konton  ordnas 
lätt  in  i  bokstafsföljden.  Blir  ett  kort  fullskrifvet  använ¬ 
der  man  sig  af  ett  nytt  kort,  som  placeras  bakom  det 
förstnämnda.  Blir  saldot  på  ett  kort  =  o  öfverflyttas 
kortet  till  en  annan  kortkrubba  för  att  åter  kunna  tagas  i 
bruk  om  så  erfordras.  Kortkrubban  för  reskontran  inne¬ 
håller  således  endast  de  kort,  som  upptaga  de  firmor,  med 
hvilka  man  för  tillfället  har  något  mellanhafvande. 

Äfven  om  hufvudboken  genom  kontons  införande  blifvit 
öfverflödig,  torde  det  emellertid  böra  tillrådas  att  vid  årets 
slut  införa  kontokortens  saldon  på  respektive  konton  i  en 
hufvudbok,  hvilken  sedan  afslutas  på  vanligt  sätt. 

Mot  det  nu  framställda  systemet  har  naturligtvis  en  del 
anmärkningar  framställts  af  personer,  som  endast  helt  flyk¬ 
tigt  kommit  i  beröring  med  detsamma.  Sålunda  har  man 
framkastat  frågan  angående  dess  laglighet.  Såsom  framgår 
af  den  ofvan  gjorda  utredningen  kan  icke  minsta  tvifvel 
angående  denna  sak  finnas,  då  lagen  som  bekant  ej  före- 
skrifver  förandet  af  någon  hufvudbok.  Vidare  har  man 
framhållit  risken  af  att  ett  kort  kan  komma  bort.  Denna 
risk  torde  emellertid  vara  minimal,  ty  den  lätthet,  med 
hvilken  ett  balansextrakt  med  detta  system  kan  åstadkom¬ 
mas,  kommer  naturligtvis  att  medföra  att  ett  sådant  kom¬ 
mer  att  upprättas  månatligen,  och  dessutom  har  man  ju 
andra  kontrollmedel  till  sitt  förfogande  samt  kan  alltid  gå 


tillbaka  till  grundboken.  Slutligen  vilja  vi  framhålla,  att 
det  nu  beskrifna  systemet  icke  blott  är  användbart  för 
stora  affärer  utan  lämpar  sig  för  den  allra  minsta,  samt 
att  det  öfverallt,  där  det  kommit  till  användning,  visat 
sig  medföra  afsevärda  lättnader  i  det  dagliga  arbetet. 

I  lagens  bestämmelser  angående  handelsböcker  upptagas 
äfven  brefbok  och  inventariebok. 

Beträffande  den  förstnämnda  stadgades  endast,  att  den 
skulle  innehålla  noggranna  afskrifter  af  alla  i  handelsären- 
den  aflåtna  bref  efter  deras  datum  och  på  de  språk  hvarpå 
de  skrifvits.  Det  vanligaste  sättet  är,  att  man  använder 
sig  af  våtkopiering,  hvilket  är  en  tidsödande  procedur, 
och  vilja  vi  därför  passa  på  tillfället  att  redogöra  för  ett 
annat  tillvägagående  sätt. 

Vid  utskrifning  af  brefven  tages  medels  karbonpapper 
två  kopior  af  brefvet,  hvilka  kvarsitta  hopfästade  med  origi¬ 
nalet  till  dess  brefvet  underskrifvits,  hvilket  lämpligen  göres 
med  anilinpenna.  Den  ena  kopian  insättes  härefter  i  dato- 
följd  i  samlingspärm  och  pagineras  i  löpande  följd.  När 
pärmen  är  full  öfverflyttas  kopiorna  till  en  annan  pärm 
och  bindas  och  utgör  således  den  i  lagen  föreskrifna  bref- 
boken.  Den  andra  kopian  går  jämte  brefvet,  på  hvilket 
den  utgör  svar,  till  ett  vertikalregister.  Korrespondensen 
med  firmor,  med  hvilka  man  har  täta  förbindelser  inläg¬ 
gas  i  särskilda  portföljer  i  samma  register.  Vill  man  så¬ 
ledes  studera  korrespondensen  med  en  viss  firma,  behöf- 
ver  man  icke  förnöta  tiden  med  att  bläddra  i  kopieboken, 
utan  tager  endast  ut  ifrågavarande  firmas  brefportfölj. 
Samma  tillvägagångssätt  bör  äfven  användas  vid  utskrif¬ 
ning  af  fakturor. 


SVERIGES  TILLGÅNG  PÅ  INHEMSKT  BRÄNSLE  FÖR  INDUSTRIELLT  BEHOF 

Föredrag  hållna  vid  Arosmässan  i  Västerås  den  31  oktober  1914. 


Bränntorffrågans  nuvarande  ståndpunkt. 

Af  Statens  förste  torfingenjör  Ernst  tVallgren. 

Frågan  om  utnyttjandet  af  våra  mossars  bränsleförråd  så, 
att  vi  omsider  skulle  kunna  göra  oss  oberoende  af  utländsk 
stenkol,  står  alltjämt  på  dagordningen,  men  har  väckts  till  sär¬ 
skildt  lif  vid  höga  prisstegringar  å  nämnda  utländska  bränsle 
och  väl  nu  speciellt  under  pågående  världskris. 

Gruudläggaude  för  en  på  naturtillgångar  byggd  industri 
1  är  naturligtvis  att  känna  dessa.  Enligt  en  sedan  slutet  af  förra 
århundradet  härstammande  uppgift  skulle  vi,  med  viss  reduk¬ 
tion  nedåt  af  siffrorna,  i  våra  torfmossar  äga  minst  10  milliar¬ 
der  ton  bränntorf,  beräknad  å  lufttorr  vara.  Enligt  »Sveriges 
Geologiska  Undersöknings»  uppfattning,  som  vi  måste  dela, 
i  hafva  dock  de  då  gjorda  försöken  att  uppskatta  våra  torftill- 
gångar  varit  mera  sporadiska  och  föga  metodiska.  En  mer 
fullständig  inventering  af  våra  mossars  förråd  har  därför  några 
år  stått  på  dagordningen,  men  det  af  nämnda  undersökning 
utarbetade  s.  k.  linjeinventeringsförslaget  vann,  ehuru  tillstyrkt 
af  respektive  utskott,  icke  riksdagens  bifall,  ej  heller  förslaget 
,  om  detaljundersökning  af  våra  större  mossar,  i  första  hand 
dem  å  statens  mark.  Af  landets  antagligen  c:a  5  millioner 
hektar  mossar  hafva  statens  torftjänstemän  hittills  detaljunder- 
sökt  för  torfindustriellt  intresse,  där  det  genom  enskildes  rek¬ 
visition  af  mossundersökning  för  tillfället  yppat  sig,  blott  om¬ 
kring  0,8  %.  Så  mycket  torde  kunna  sägas,  efter  min  upp¬ 
fattning,  att  vi  nog  äga  bränsleförråd  i  våra  mossar  till  en 
oerhörd  mängd.  Därtill  kommer  att  antagligen  allt  flera  mos¬ 
sar,  som  enligt  förutvarande  uppfattning  ej  räknades  till  bränn- 
torfmossar,  kunna  i  och  med  torfindustriens  utveckling  komma 
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att  tillgodogöras  till  koncentrerade  torfprodukter,  kraftgas  etc. 
Vi  må  väl  alltså  antaga,  att  vi  äga  nog  material  för  en  fram¬ 
tida,  stor  torfindustri.  Vid  utväljandet  af  de  för  olika  torfbe- 
redningssätt  lämpligaste  mossarna  vore  det  af  stor  vikt,  att 
omsider  den  nödvändiga,  systematiska  torfinventeringen  komrne 
till  stånd.  Den  skulle  nämligen  draga  en  mycket  lång  tid,  för 
10  mossundersökare  och  150  effektiva  arbetsdagar  pr  år  säkert 
öfver  130  år!  Det  var  därför  Sv.  G.  Undersökning  uppgjorde 
ett  förslag  om  en  föregående  linjeinventering  för  bedömning 
af  torftillgångarna  i  stort. 

Som  kändt  har  hela  vår  hittillsvarande  torfindustri  varit 
byggd  på  enbart  lufttorkning,  utom  senare  åren  vid  en  enda 
fabrik,  där  delvis  ugnstorkning  förekommer. 

Sedan  under  förra  århundradet  bränntorf  bereddes  egent¬ 
ligen  blott  för  tillverkarens  eget  behof,  tillkommo  de  första 
åren  efter  år  1900  en  del  salufabriker.  Först  som  sist  kan  sä¬ 
gas,  att  de  flesta  af  dessa  numera  antingen  fullständigt  ned¬ 
lagt  driften  eller  högst  betydligt  inskränkt  densamma  i  förhål¬ 
lande  till  den  planlagda.  Orsakerna  härtill  äro  flerahanda.  Så 
t.  ex.  voro  de  flesta  nya  fabrikerna  baserade  på  bränutorfleve- 
rans  till  statsjärnvägarna,  som  efter  profeldningar  med  godt 
resultat  1901 — 1903  sistnämnda  året  annonserade  efter  42,000 
ton  torf  pr  år,  men  t.  ex.  följande  tre  år  uppköpte  knappt  '/, 
häraf.  Missräkningarna  i  afsättningsmöjligheter  voro  emeller¬ 
tid  nog  för  att  undergräfva  dessa  första  salutorffabrikers  eko¬ 
nomi,  då  det  af  fraktförhållandena  visade  sig  omöjligt  att  på 
annat  håll  viuna  afsättning  för  den  till  statsjärnvägarna  beräk¬ 
nade  torfmängdeu.  Torffabrikanterna  öfverspekulerade  nog 
också  på  det  allmännas  intresse  för  torfbränslet,  då  stenkols- 
priserna  åter  sjönko.  Och  ej  så  sällan  utsläpptes  i  marknaden 
dåligt  lufttorkad  eller  eljes  sekunda  torf.  Torfupptagning  och 
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torkning  måste  dock  skötas  med  mycken  omtanke  och  erfa¬ 
renhet  för  att  leda  till  godt  resultat,  hvarå  nog  ofta  felades. 

En  annan  sak,  som  ligger  emot  den  vanliga  lufttork¬ 
ningen,  är  beroendet  af  långa  arbetslinjer  med  intilliggande 
stora  torkfält,  hvarigenom  det  ofta  vid  planläggning  af  bränn- 
torffabriker  i  något  afsevärd  omfattning  är  mossens  form,  som 
utgör  ett  stort  hinder  för  rationell  torftillverkning.  Dessutom 
är  lufttorkningsmetoden  i  högsta  grad  beroende  af  arbetare¬ 
förhållanden. 

Vid  en  någotsånär  afsevärd  tillverkningsmängd  måste  å 
mossen  hopas  stora  arbetareskaror  under  den  del  af  året,  då 
grofarbetarna  mest  tagas  i  anspråk  på  annat  håll,  hvarjämte 
under  vissa,  för  torkningen  kritiska  perioder,  som  allt  efter 
väderleksförhållanden  kunna  infalla  under  olika  delar  af  som¬ 
maren,  massor  af  mindervärdiga  arbetare,  såsom  kvinnor  och 
barn,  måste  finnas  till  hands  å  mossens  torkfält. 

Se  vi  efter,  hvilka  bränntorffabriker  som  hittills  i  vårt  land 
burit  sig,  så  är  det  liufvudsakligen  endast  de,  som  hafva  bränn- 
torfberedning  kombinerad  med  annan  rörelse,  såsom  angrän¬ 
sande  torfströindustri  eller  annan  industri,  sågverksrörelse,  jord¬ 
bruk  etc.  Orsaken  till  denna  yttring  är  lätt  att  finna:  arbe- 
tarne  kunna  under  öfriga  delar  af  året  sysselsättas  med  annat 
arbete,  hvarvid  eu  fast,  i  orten  bosatt  och  vid  torfarbetet  van 
arbetarestam  erhålles,  och  dessutom  kunna  arbetspriserna  hål¬ 
las  lägre  än  för  enkom  säsongarbetare.  Sistnämnda  arbetare¬ 
grupp  måste  utgöras  af  de  oroligaste  elementen  på  arbetare¬ 
marknaden,  som  genom  uppdyrkande  af  arbetspriserna  och 
anordnandet  af  strejker  åstadkomma  ett  stort  osäkerhetstill- 
stånd. 

Vid  sekelskiftet  kunde  de  i  vårt  land  sedermera  inträffade 
svåra  arbetareförhållandena  samt  de  så  betydligt  höjda  arbets- 
och  maskinprisen  icke  förutses.  Man  visste,  att  i  vårt  grann¬ 
land  Ryssland,  till  stor  del  tack  vare  vår  landsman  Anreps 
utmärkta  torfmaskiner,  hade  en  storartad  torfindustri  utveck¬ 
lats,  och  de  ryska  mossarna  samt  klimatförhållandena  äro  icke 
för  bräuntorfberedning  bättre  än  våra.  Nu  lär  man  i  Ryss¬ 
land  göra  7  millioner  ton  bränntorf  pr  år,  däraf  i  7  centrala 
departement  5  millioner,  med  ett  tillverkningspris  de  sista  åren 
af  mellan  kronor  6:  50  och  6:  80  pr  ton.  Men  af  37  torftillver- 
kande  firmor  i  nämnda  guvernement  gjorde  endast  en  firma 
torf  för  afsalu,  de  öfriga  för  eget  behof.  Det  har  väl  varit  det 
ryska  s.  k.  passystemet,  enligt  hvilket  ingen  arbetare  får  lämna 
resp.  ort  utan  pass,  som  möjliggjort  att  å  firmornas  områden 
bibehålla  erforderliga  arbetare  för  torfven. 

Medeltillverkningspriset  här  i  Sverige  är  nu  omkring  9 
kronor  pr  ton,  någon  krona  lägre  vid  välsituerade  fabriker. 
Dessa  höga  tillverkningskostnader  hos  oss  bero,  förutom  på 
höjda  arbets-  och  maskinpriser,  liufvudsakligen  på  den  genom 
dåliga  afsättningsförhållanden  allt  mer  minskade  produktionen, 
som  alltså  måste  förränta,  amortera  och  administrera  den  för 
större  tillverkning  utförda  anläggningen. 

Afsättuingsförliållandena  måste  alltså  förbättras.  Men 
härför  hafva  såväl  statens  som  enskildas  åtgärder  varit  mini¬ 
mala  eller  negativa.  Några  åsyftade  åtgärder  hafva  ännu  icke 
vidtagits  med  anledning  af  hushållningssällskapens  ombuds 
förutseende  uttalande  år  1901,  att  »utan  en  högst  vidtgående 
fraktnedsättning  för  torfprodukter  å  landets  järnvägar  ingen 
ekonomiskt  fördelaktig  torfindustri  kan  uppblomstra»,  eller 
Svenska  Teknologföreningens  mötesresolution  1908  om  det  ut¬ 
talandet,  att  staten  bland  lämpliga  och  bestämda  former  för 
understödjandet  af  torfindustrien  borde  på  lämpligt  sätt  an¬ 
ordna  restitution  från  statsverket  af  järnvägsfrakterna  för  torf¬ 
produkter,  eller  landtbruksstyrelsens  och  kommerskollegii  un¬ 
derdåniga  hemställan  1909,  efter  ingående  motivering,  om  re¬ 
stitution  å  inomlandsfrakter  för  torfprodukter  med  40  %  å 
frakten  enligt  tariff  »U».  Profeldningar  med  bränntorf  de 
första  åren  efter  1900  företogos  ofta  i  stenkolseldstäder,  som 
i  regeln  äro  olämpliga  för  torf.  Till  och  med  vid  de  omfat¬ 
tande  profeldningarna  i  lokomotiv  1909 — 1910  användes  sten- 
kolslokomotiv,  således  icke  för  torfeldning  konstruerade  eld¬ 
städer,  som  naturligtvis  är  en  första  förutsättning  för  bästa 
möjliga  resultat,  samt  under  en  tidpunkt,  då  konkurrensen  att 
offerera  torfpartier  redan  blifvit  så  svag,  att  profeldningarna 
jämväl  beträffande  torfpriser  utfördes  under  mycket  ogynn¬ 
samma  förhållanden. 

Bland  öfriga,  ej  ännu  nämnda  orsaker  till  stagnationen  i 
vår  bränntorfindustri  märkes,  att  äfven  det  under  flera  år  öfver- 


vägande  intresset  för  anläggandet  af  torfströfabriker  samt  vän¬ 
tan  på  bebådade  nya  uppfinningars  effektuerande  bland  annat 
för  torftillverkning,  oberoende  af  lufttorkningen  och  således 
med  mycket  ringa  arbetareantal,  icke  manade  till  anläggandet 
af  nya  fabriker  för  bränntorf. 

Fraktsatsernas  afsevärda  sänkning  jämte  obligatorisk  torf- 
an vändning  en  tid  vid  statens  verk  och  inrättningar  i  den  mån, 
god  bränntorf  kunde  för  rimligt  pris  erhållas,  skulle  från  sta¬ 
tens  sida  vara  de  kraftigaste  åtgärderna  för  bränntorfindustriens 
utveckling.  Väl  lufttorr  torf  är  nämligen  i  lämpliga  eldstä¬ 
der  ett  godt  bränsle,  och  i  samma  mån  bränntorf  allt  mer 
kunde  fås  för  billigare  pris  när  och  hvar  som  helst  inom  lan¬ 
det,  genom  konkurrensen  fabrikerna  emellan,  skulle  man  allt 
mer  allmänt  våga  inrätta  sina  eldstäder  för  torf.  Tillverkning 
och  användning  skulle  häraf  allt  mer  gå  hand  i  hand,  en  ound¬ 
viklig  förutsättning  för  torfindustriens  normala  utveckling. 
Som  det  nu  är  ställdt,  vågar  man  blott  i  undantagsfall  anskaffa 
torfeldstäder,  då  salutorf  oftast  är  för  dyr,  om  det  ens  står  att 
få,  framförallt  ej  med  regelbunden  leverans. 

Då  nu  pågående  världskris  utbröt,  framställdes  allmänt 
den  förfrågan,  om  en  eventuell  bränslenöd  kunde  afhjälpas 
med  torfprodukter.  Såsom  vår  torffråga  fått  utveckla  sig,  var 
det  naturligtvis  omöjligt,  och  med  de  nuvarande  metoderna 
för  torfberedning  var  det  för  sent  för  året  att  göra  mer  torf, 
samt  går  det  ej  heller  att  ett  närmaste  år  hastigt  uppdrifva  en 
på  lufttorkning  byggd,  afsevärd  torfindustri,  så  beroendesom 
denna  är  af  väl  afdikade  mossar  af  lämplig  form,  med  väl  pla¬ 
nerade,  tätt  afdikade  stora  torkfält  med  intilliggande  långa 
arbetslinjer  genom  rätt  djupa  torflager  af  viss  beskaffenhet 
samt  af  de  opålitliga  faktorerna  arbetare  och  väderlek,  då  till¬ 
verkningen  kan  pågå  endast  kort  del  af  sommaren. 

Ett  80-tal  fabriker  tillfrågades  i  början  af  augusti  i  år 
angående  inneliggande  torflager  m.  m.,  men  endast  ett  50-tal 
svarade.  Totala  bränntorflagret  hos  dessa  var  blott  27  000 
ton,  hvaraf  vid  sammanlagdt  5  fabriker  endast  3  900  ton  voro 
till  afsalu,  resten  för  fabriksägarnes  eget  behof  eller  reserveradt 
för  närmaste  ort. 

Med  lufttorkningsmetoden  kan  man  ej  ens  efter  grund¬ 
liga  förberedelser  å  mossarna  ekonomiskt  afverka  största  delen 
af  landets  bränntorflager,  hvarken  då  de  ligga  i  dagen  eller 
då  de  öfverlagras  af  t.  ex.  strötorf  till  afsevärdt  djup. 

För  en  enkom  på  lufttorkning  byggd  bränntorfindustri 
kunna  vi  icke  i  vårt  land  med  dyra  frakter,  höga  arbetspriser 
och  opålitlighet  på  arbetsmarknaden  vänta  ett  så  stort  upp¬ 
sving,  att  vi  kunna  göra  oss  oberoende  af  utländsk  stenkol. 

Därför  riktas  blickarna  alltmer  på  nya  metoder  för  bränn- 
torftillverkning,  antingen  grundade  på  att  torfven  lufttorkas 
till  endast  40 — 60  %  vatten  samt  sedan  förädlas  till  pulver, 
briketter,  kol  eller  kraftgas  eller  på  att  genom  mekanisk  vat- 
tenurpressning  till  nämnda  vattenhalt,  med  eller  utan  föregå¬ 
ende  s.  k.  våtkolning,  lufttorkningen  må  helt  och  hållet  kunna 
undvaras  före  den  vidare  förädlingen. 

Tiden  medgifver  icke,  att  jag  närmare  går  in  på  brikette- 
riugsfrågan,  redan  löst  vid  brunkolbrikettfabrikerna;  retortkol- 
ningen,  hittills  kanske  bäst  utförd  genom  det  å  Elisabethfeen 
i  Oldenburg  tillämpade  Hoering-Mjöen-Wielands  system;  torf- 
kraftgasberedning  utan  biproduktutvinning,  kanske  bäst  ut- 
förbar  enligt  den  af  A.  G.  Görlitzer  Maschinenbauanstalt  ut¬ 
förda  generatorn,  samt  i  förening  med  biproduktutvinning  i 
stor  skala  tillämpad  å  Schweger-Moor  nära  Osnabriick  enligt 
Mond-Frauk-Caros  system;  den  s.  k.  Ekenbergska  våtkol- 
ningen  i  förening  med  Crossbys  system,  som  det  ej  tillåtits  mig 
att  få  en  ingående  inblick  uti,  samt  bl.  a.  Zieglers,  Munktells 
och  Fredrikssons  resp.  vattenurpressningssystem,  hvilka  väl  ej 
ännu  lämnat  experimentstadiet.  Jag  kan  nu  uppehålla  mig 
något  endast  vid  de  i  vårt  land  utexperimenterade  Ekelundska 
torfpulver-  och  de  Lavalska  våtkolningssystemeu,  då  jag  anser 
båda  dessa  system  äga  förutsättningar  till  att  utgöra  partiella 
lösningar  af  vår  segslitna  torffråga. 

Angående  Ekelunds  torf  pulvermetod  har  min  uppfattning  icke 
kunnat  rubbas,  sedan  jag  vid  Teknologföreningens  årsmöte 
1911  beskref  metoden  och  meddelade  mina  erfarenheter  därom 
i  ett  föredrag,  intaget  i  första  häftet  1912  af  samma  föreniugs 
tidskrift,  till  hvilket  för  möjligen  intresserade  hänvisas.  Med 
stöd  af  hvad  jag  sett  och  profvat  af  metoden  och  med  min 
kännedom  om  våra  svenska  bränntorfsmossars  egenskaper  1 
allmäuhet  har  jag  kommit  till  den  åsikten,  att  vid  mossar,  lik- 
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Inande  den  vid  Bäck,  —  alltså  med  mer  jämna,  fullt  afdikbara 
mossbottuar,  afsevärdt  djupa  torflager,  icke  allt  för  mycket 
stubbemängda  och  utaf  i  genomsnitt  god  eller  medelgod  be¬ 
skaffenhet,  med  möjlighet  beträffande  mossform  och  mosstor¬ 
lek  för  långa  arbetslinjer  med  intilliggande  stora  torkfält  — , 
så  kan  den  af  Ekelund  efter  andras  och  egna  konstruktioner 
sammanförda  metoden  för  torfvens  uppgräfning  och  utläggning 
(en  i  hög  grad  arbetsbesparande  metod)  vid  rationell  drift  till- 
lämpas  för  massproduktion  af  exceptionellt  billig  torfråvara  med 
omkring  40  %  vatten  och  därunder.  Denna  billiga  råvaru- 
framställuing  är  en  förutsättning  för  att  man  vid  rationell  drift 
kan  tillverka  ett  billigt  torfpulver.  Detta  senare,  beredt  lika¬ 
ledes  efter  Ekelunds  system,  utgör  i  därför  af  Ekelund  kon¬ 
struerade  eldstäder  ett  ypperligt  ångpannebränsle,  som  med 
of  va  nnämnd a  förutsättningar  för  mossförhållandeu,  rationellt  be- 
drifven  tillverkning  och  nämnda  anordningar  för  effektiv  pul¬ 
vereldning  är  en  med  stenkol  konkurrenskraftig  produkt,  äf- 
ven  om  tillverkningspriset  skulle  med  ett  par  kronor  öfverstiga 
1  det  vid  rationell  drift  af  Bäcksfabriken  beräknade  kr.  8:  50  pr  ton. 
Ehuru  på  samma  gång  så  stora  och  goda  mossar  som  Bäcks¬ 
mossen  äro  sällsynta  i  södra  delen  af  Sverige,  tror  jag  dock, 
att  vi  vid  en  fullständig  inventering  af  våra  torfmossar  skola 
finna  inom  hela  landet  nog  många  med  egenskaper  för  till¬ 
verkning  af  ett  billigt  och  godt  torfpulver,  så  att  en  rätt  stor 
industri  bör  kunna  skapas  inom  landet  jämväl  för  den  Eke- 
lundska  metodens  tillämpning.  Dessutom  kunna  de  torfpar- 
tier,  som  man  lyckas  väl  lufttorka,  användas  såsom  billigt 
styckebränsle.  Och  i  den  man  billig,  lufttorr  torf  utvinnes, 
finnas  äfven  betingelser  för  ekonomisk  torfbrikettering  efter 
brunkolbriketteringssystemet. 

Vi  vänta  dock  på  torffrågans  lösning  efter  äfven  ett  annat, 
men  mer  allmänt  tillämpligt  sätt  efter  våra  mossförhållanden, 
jag  menar  tillverkning  af  godt  torfbränsle  oberoende  af  luft¬ 
torkningen. 

Den  de  Lavalska  metoden  har,  enligt  min  uppfattning  efter 
under  de  fyra  sista  åren  ofta  bedrifven  kontroll  och  profningar 
i  de  Lavalska  experimentverkstaden,  såväl  teoretiska  som  prak¬ 
tiska  förutsättningar  att  vara  en  lösning  af  torfproblemet:  »obe¬ 
roende  af  lufttorkningen».  De  Lavals  uppfinning  går  ut  på, 
att  genom  hans  säregna  vatkolningsmetod  torfmassan  bibringas 
sådana  egenskaper,  att  den  dels  i  den  de  Lavalska  kombine¬ 
rade  sug-  och  pressapparaten  vattenbefrias  till  50  %  vatten¬ 
halt,  dels  den  kvarvarande  torrsubstansens  kalorital  blir  för- 
höjdt,  så  att  den  genom  ugnstorkningen  uppkomna  produkten, 
torfpulver,  har  ett  högt  bränslevärde.  För  bostadsuppvärmning 
bör  pulvret  briketteras. 

Ekelund  är  delvis  mindre  beroende  af  lufttorkningen  och  af 
arbetareförhållandena  än  vid  vår  vanliga  torfberedning,  och 
framställer  han  redan  fabriksmässigt  ett  utmärkt  torfpulver. 
Den  de  Lavalska  metoden  skulle  göra  oss  helt  oberoende  af 
lufttorkningen  och  således  äfven  härigenom  betydligt  mer  in¬ 
skränka  på  arbetareantalet,  hvarförutom  torfuppgräfningen  kan 
pågå  större  delen  af  året  eller  dubbelt  till  tredubbelt  längre 
1  tid  än  c:a  3  månader  vid  Ekelunds  metod. 

Da  den  de  Lavalska  metoden  nu  kan  anses  hafva  lämnat 
experimentstadiet,  är  tiden  inne  för  uppförandet  af  en  första 
,  fabrik  i  så  afsevärd  skala,  att  det  kan  utrönas,  huruvida  vid 

I  massproduktion  och  med  bränntorf  i  allmänhet  vid  rationell 
drift  metoden  är  ekonomiskt  bärig.  Skulle  denna  första  pio- 
nierfabrik  halla,  hvad  de  ingående  experimenten  och  prof- 
u  in  garn  a  a  det  lilla  torfverket  vid  de  Lavalska  experiment¬ 
fabriken  lofvat,  kunde  i  kritiska  tider,  såsom  den  närvarande, 
torftillverkningen  ganska  snabbt  uppdrifvas,  eller  kan  anses, 
att  vi  med  ett  sadant  system  för  vår  torfberedning  redan  skulle 
haft  vår  torfindustri  sådan,  att  vi  kunnat  vara  oberoende  af 
det  utländska  stenkolet.  Detta  stenkol  kan  blifva  en  ännu  mer 
opålitlig  faktor  för  oss  än  väderleken  och  arbetareförhållandena 
vid  vår  nuvarande  torfberedning. 

De  båda  systemen,  Ekelundska  och  de  Lavalska,  komplet¬ 
tera  hvarandra.  Ty  vid  mossar,  som  lämpa  sig  för  Ekelunds 
metod,  kan  man  knappt  tänka  sig  ett  mer  ekonomiskt  ti  1 1- 
verkningssätt  för  att  åstadkomma  råvaran  (med  c:a  40  %  vat¬ 
ten)  till  torfpulvret,  men  för  öfriga  bränutorftillgångar,  som 
äro  de  antagligast  ojämförligt  mest  öfvervägande,  och  om  man 
skall  bli  oberoende  af  väderleken,  få  vi  hoppas  på  de  Lavals 
metod,  under  det  att  vår  vanliga  torfberedning  vid  en  del 
mindre  mossar  och  gynnsamma  arbetareförhållauden  kommer 
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att  pågå  vid  sidan  af  de  moderna  metoderna.  Ingen  metod 
ensam  utgör  torffrågans  lösning.  Det  finnes  för  olika  metoder 
mossar  nog  i  Sverige. 

Om  motortekniska  synpunkter. 

Af  ingenjör  E.  Ihibendick. 

De  föregående  talarne  hafva  påvisat  våra  inhemska  bräns¬ 
len:  skånska  stenkol,  torf,  skifferoljor  och  sulfitsprit  med  hän- 
s\  n  till  tillgång,  åtkomstmöjligheter  och  framställningssätt.  I 
anslutning  härtill  har  jag  fått  det  angenäma  uppdraget  fram¬ 
lägga  några  synpunkter  rörande  bränslenas  användbarhet  un¬ 
der  den  nuvarande  krisen. 

De  motoier,  i  livilka  det  i  bränslet  bundna  värmet  kan  om¬ 
sättas  i  mekaniskt  arbete,  äro  ångmaskiner  och  förbrännings¬ 
motorer. 

Om  det  då  först  tillätes  mig  en  drastisk  liknelse,  skulle  jag 
vilja  säga,  att  ångmaskinen  vis-å-vis  bränslen  är  ganska  okul¬ 
tiverad,  den  slukar  och  befinner  sig  väl  af  nästan  allt  hvad 
man  stoppar  i  honom,  under  det  att  förbränningsmotorn  skulle 
kunna  kallas  bränslegurmand  och  ej  allenast  ej  befinner  sig 
väl  utan  t.  o.  m.  nekar  mottaga  de  bränslen,  hvilka  för  dess 
digestionsapparat  ej  äro  tillräckligt  välberedda.  Redan  detta 
visar  alltså,  att  ångmaskinens  bränslefråga  är  mindre  bekym¬ 
mersam  än  förbränningsmotorns. 

De  skanska  stenkolens  användbarhet  för  ångpanneeldning 
har  af  den  största  kännaren  på  detta  område,  öfveringenjör 
Ivar  Svedberg,  nyligen  behandlats  i  Teknisk  Tidskrift,  och  till¬ 
låter  jag  mig  meddela  några  utdrag  ur  denna  uppsats. 

De  skånska  stenkolen  sorteras  i  kvalitet  I  med  en  värmeeffekt 
af  4  800  å  5  600  v.  e.  pr  kg.;  samt  5  till  13  %  askhalt,  kvalitet 

II  med  3  900  å  4  600  v.  e.  och  14 — 35  %  askhalt  samt  kvalitet 

III  med  c:a  2  700  v.  e.  och  36—55  %  askhalt.  Alla  kol  af  kva¬ 
litet  I  och  II  kunna  utan  vidare  användas  för  ångpanneeldning 
vid  direkt  eldning  på  rost.  Några  speciella  anordningar  be- 
höfvas  ej.  Vid  forcering  och  stora  kolkvantiteter  erfordras  lik¬ 
som  för  andra  stenkol  mekaniska  roster.  De  svenska  kolen  hafva 
något  lägre  värmeeffekt  och  högre  askhalt  än  de  engelska 
stenkol,  som  i  allmänhet  hit  importeras,  men  äro  ej  alltid  un¬ 
derlägsna  importerade  kol  samt  fullt  jämngoda  med  många  en¬ 
gelska  kol,  som  ej  exporteras.  Därtill  hafva  de  skånska  kolen 
den  fördelen  att  ej  bilda  sammanhängande  slagg  samt  att  de 
ej  angripa  roster  och  pannor.  Med  kval.  I  har  erhållits  en  af- 
dunstniug  af  6,4  till  7,6  kg.  ånga  pr  kg.  kol  och  med  kval.  II 
c:a  4  kg.  ånga  pr  kg.  kol.  Bästa  engelska  stenkol  hafva  i 
samma  fyr  gifvit  7,5  till  8,0  kg.  ånga  pr  kg.  kol.  Skånska  stenkol 
hafva  med  godt  resultat  användts  för  lokomotiveldning,  fartygs- 
eldning  och  industriell  drift  ända  upp  i  Värmland,  med  godt 
tekniskt  och  ekonomiskt  resultat.  Öfvergång  från  engelska  till 
skånska  stenkol  kan  alltså  för  ångpanneeldning  göras  utan  vidare, 
livarför  något  bekymmer  för  stenkol  i  detta  hänseende  ej  be- 
höfde  förefinnas,  om  ej  brytningen  på  grund  af  de  svenska  ko¬ 
lens  ringa  användning  under  normala  förhållanden  vore  så  li¬ 
ten,  att  någon  väsentlig  ökning  af  driften  vore  omöjlig  vid  ett 
som  nu  hastigt  påkommet  ökadt  behof.  Det  kräfves  ett  all¬ 
männare  användande  af  svenska  kol  under  normala  förhållan¬ 
den  för  att  vid  ett  nödläge  kunna  förse  en  större  del  af  indust¬ 
rien  med  detta  bränsle. 

Torfvens  användning  för  ångpanneeldning  är  något  besvärli- 
gaie.  I  lanrost  är  ej  så  lämplig  för  torf,  utan  bör  trapprost 
helst  användas.  Detta  torde  i  allmänhet  ej  kunna  i  en  hast 
inrättas  vid  en  ångpanneanläggning,  utan  blir  man  vid  ett 
tillfälle  som  det  nuvarande  hänvisad  till  att  använda  den  plan¬ 
rost,  som  finnes.  Är  det  möjligt  få  planrosten  tätare  och  rost¬ 
ytan  större  är  detta  förmånligt.  Det  är  därvid  ej  omöjligt 
uppehålla  driften  och  motsvarar  1,5  å  1,8  kg.  torf  1  kg.  sten¬ 
kol.  Med  torf  hafva  äfven  lokomotiv  eldats  och  gynnsamma 
resultat  uppnåtts,  ehuruväl  eldningen  blifvit  betydligt  besvär¬ 
ligare  än  med  stenkol,  då  ej  mekaniska  anordningar  tagits 
till  hjälp.  Som  af  de  anförda  siffrorna  framgår  är  det  äfven 
möjligt  erhålla  ett  ekonomiskt  resultat.  Som  vi  finna  kan 
alltså  bränntorf  vid  ångpanneeldning  ersätta  de  importerade 
stenkolen,  om  torf  finnes  tillgänglig.  Den  nuvarande  krisen 
inträffade  2  aug.,  och  då  är  det  för  sent  för  året  att  börja  en 
bränutorftiHverkning.  Har  alltså  torftillverkningen  ej  börjats 
på  våren  och  bedrifvits  under  sommaren,  hafva  vi  inga  möjlig- 
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heter  erhålla  den  bränutorf,  hvarmed  vi  skulle  kunna  ersätta 
den  uteblifna  stenkolsimporteu. 

Olja  kan  med  stor  fördel  användas  för  ångpanueeldning.  An¬ 
ordningarna  härför  äro  synnerligen  enkla  och  lätt  och  billigt 
anbragta  på  livilken  ångpanna  som  helst.  De  flesta  länders  ma¬ 
riner  och  äfven  många  länders  järnvägar  hafva  oljeeldning  an- 
bragt  på  sina  fartyg  och  lokomotiv  för  att  kunna  använda  kol 
eller  oljeeldning  efter  behag.  Anordningarna  bestå  af  ett  olje- 
rör  med  i  fyren  inmynnande  munstycke,  från  hvilket  en  olje- 
stråle  utströmmar.  Vinkelrätt  mot  oljestrålen  ledes  en  ång- 
eller  luftström,  hvilken  pulveriserar  oljan,  så  att  densamma  lätt 
förbrännes  omedelbart  efter  utträdet  ur  munstycket.  Ängan 
nedsätter  emellertid  fyrens  verkningsgrad  och  luften  är  besvär¬ 
lig  så  till  vida,  att  en  kompressor  för  dess  komprimerande 
måste  förefinnas.  För  oljor,  hvilka  ej  äro  tjockflytande,  använ¬ 
das  därför  numera  en  spridare,  så  anordnad  att  oljan  sättes  i 
stark  rotation,  så  att  den,  då  den  lämnar  spridaren,  fördelas  i 
fint  stoft.  Vid  en  dylik  oljeeldning  värmes  oljan  först  till 
c:a  40°,  filtreras,  värmes  därefter  till  70°  å  8o°,  sättes  af  en 
pump  under  3  å  6  atm.  tryck  och  strömmar  därefter  genom 
spridaren.  Spridaren  skall  vara  insatt  i  botten  af  en  horison¬ 
tal  schamottcylinder,  i  hvilken  själfva  lågan  förbrinner  på  det 
ej  pannan  blir  utsatt  för  någon  sticklåga.  Några  praktiska 
siffror  öfver  oljeeldning  har  jag  tyvärr  ej.  Ett  ekonomiskt  re¬ 
sultat  torde  dock  kunna  påräknas. 

Äfven  här  möter  oss  dock  det  sorgliga  faktum,  att  de  inhemska 
skifferoljor,  med  hvilka  vi  nu  skulle  kunna  ersätta  engelska 
stenkol,  ännu  ej  äro  föremål  för  utvinnande. 

Sprit  kan  helt  säkert  användas  för  ångpanueeldning,  men 
torde  medföra  ett  så  dåligt  ekonomiskt  resultat  att  det  ej  kan 
ifrågakomma. 

Vid  förbränningsmotorerna  blir  användningen  af  de  inhemska 
bränslena  besvärligare.  Såväl  stenkol  som  torf  och  äfven  ved 
kan  väl  med  såväl  teknisk  som  ekonomisk  fördel  använ¬ 
das  för  drift  af  gasmotorer,  där  sådana  finnas,  men  erfordras 
härför  anläggandet  af  särskilda  för  dessa  bränslen  afsedda 
gasgeneratorer.  Finnas  förut  generatorer  för  antracit  eller 
koks  äro  dessa  ej  användbara,  utan  måste  anläggas  en  helt  ny 
generator  för  det  bränsle  man  vill  använda,  och  den  nya  gene¬ 
ratorn  blir  olika,  om  man  vill  använda  stenkol,  torf  eller  ved. 
Detta  blir  alltså  en  dyrbar  och  ej  så  i  hast  utförd  utvidgning 
af  anläggningen. 

För  oljemotorer  kunna  de  fasta  bränslena  ej  användas,  utan 
erfordras  härför  flytande  bränslen.  Intet  tvifvel  råder  om  att 
de  svenska  skifferoljorna  äro  fullt  användbara  i  såväl  diesel¬ 
motorer  som  tändkulemotorer.  Prof  i  dieselmotorer  hafva  re¬ 
dan  bestyrkt  detta  äfvensom  visat,  att  oljeförbrukningen  pr 
hk.  och  timme  är  densamma  vid  användning  af  svensk  skiffer¬ 
olja  som  vid  utländsk  råolja.  Som  redan  nämnts  hafva  vi 
dock  ännu  ingen  tillverkning  af  skifferolja  i  gång.  Jag  vill 
använda  tillfället  här  framhålla,  att  våra  undervattensbåtar  fratu- 
drifvas  af  råoljemotorer,  att  våra  krigsfartyg  och  lokomotiv  i 
brist  på  de  särskildt  för  fartygen  nödvändiga  feta  stenkolen 
kunna  eldas  med  olja  och  att  sålunda  en  inhemsk  tillverk¬ 
ning  af  skifferolja  i  hög  grad  bidrager  till  tryggandet  af  vårt 
försvar  och  därför  synes  mig  vare  en  ytterst  viktig  industri 
för  oss.  Därtill  kommer  att  ur  skifferoljorna  kunna  framstäl¬ 
las  bensinliknande  produkter,  hvilka  utan  tvifvel  kunna  använ¬ 
das  i  våra  automobiler  och  motorbåtar.  Praktiskt  bekräftande 
prof  felas  dock,  såvidt  jag  vet,  ännu. 

Sulfitspriten  kan  ej  med  ekonomiskt  resultat  användas  i  die¬ 
selmotorer  och  ej  heller  utan  omändringar  i  tändkulemotorer. 
Däremot  kan  detta  bränsle  ersätta  bensin  för  automobiler  och 
båtmotordrift,  hvarvid  dock  fordras  några  mindre  ändringar  af 
motorn.  Dessa  äro  stark  förvärmning  af  förbränningsluften, 
belastning  af  flottören,  emedan  spriten  har  högre  sp.  vikt  än 
bensin,  ökning  af  spridaremunstyckets  area  på  grund  af  att  spri¬ 
tens  värmeeffekt  är  lägre  än  bensinens  samt  tidigare  tändning. 
Dessa  ändringar  äro  för  en  vagn  utförda  på  en  å  två  dagar 
och  torde  i  medeltal  kunna  utföras  för  50  kr.  Spritförbruk¬ 
ningen  blir  minst  50  %  högre  än  bensinförbrukningen  och 
alltså  med  nuvarande  priser  å  sprit  ej  ekonomisk.  Genom 
att  bygga  motorerna  för  spritdrift  kunde  förbrukningen  ned¬ 
bringas  betydligt  och  en  ekonomisk  drift  vara  möjlig.  Detta 
är  dock  en  sak,  som  ej  kan  komma  den  nuvarande  krisen  till 
godo.  Ett  beklagligt  faktum  är  äfven  att  blott  c:a  1/10  af  all 
landets  sulfitlut  bearbetas  på  sprit,  h varför  ej  heller  detta 


bränsle  är  åtkomligt  i  erforderliga  kvantiteter.  Bearbetades  åter 
all  sulfitlut  på  sprit,  skulle  vi  därmed  kunna  ersätta  hela  vårt 
bränslebehof. 

Som  man  finner  kunna  vi  med  våra  inhemska  bränslen  sten¬ 
kol,  torf,  skifferolja  och  sprit  ersätta  alla  de  bränslen  vi  importera. 
Ekonomiskt  blir  detta  ej  alltid  under  nuvarande  förhållanden, 
då  det  gäller  en  tillfällig  ersättning.  Ordnade  vi  oss  däremot 
för  att  under  normala  förhållanden  använda  inhemska  bräns¬ 
len,  kan  denna  användning  blifva  lika  ekonomisk  som  använd¬ 
ningen  af  utländska. 

Tyvärr  äro  våra  inhemska  bränslen  ej  åtkomliga  just  nu,  då 
de  bäst  behöfvas,  de  ligga  i  allmänhet  väl  förvarade  i  natu¬ 
rens  skattkammare.  Jag  vill  här  upprepa  hvad  professor  Ce- 
derblom  säger  i  inledningen  till  sin  ångmaskinslära.  Han  ytt¬ 
rar:  »Vårt  land  är  fattigt  och  kan  aldrig  komma  att  täfla  med 
utlandet  är  ett  påstående,  som  man  hört  upprepas  ända  till 
leda.  Må  de,  som  tro  härpå,  lefva  något  sparsammare  och  ar¬ 
beta  något  mera  för  att  göra  fattigdomen  mindre  tryckande  och 
må  vi,  som  tro,  att  vi  skola  vara  litet  betydande  endast  så 
länge  vi  själfva  gå  in  därpå,  uppbjuda  våra  bästa  krafter  för 
att  göra  vårt  land  oberoende,  rikt  och  lyckligt».  Dessa  ord 
äga  tillämpning  äfven  på  vår  bränslefråga.  Vi  hafva  rika  till¬ 
gångar  på  inhemska  bränslen.  Låt  vara  att  de  ej  äro  så  lätt 
åtkomliga  och  så  bekvämt  använda  som  dem  vi  kunna  köpa 
utifrån,  men  bränslefrågan  är  i  nutiden  allt  för  viktig  för  att 
dylika  skäl  längre  skola  få  afhålla  oss  från  att  förse  oss  med 
bränslen  ur  egna  tillgångar.  Vi  kunna  om  vi  vilja  till  stor  del 
fylla  vårt  bränslebehof  med  inhemskt  material  och  vi  måste 
komma  därhän. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  Förening¬ 
ens  lokal  måndagen  den  14  dec.  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden: 

1.  Förnyadt  val  af  ordförande  och  vice  ordförande.  —  2.  Val  af 
redaktör.  —  3.  Lagförslag  angående  konstnärlig  äganderätt.  Kom- 
mitterades  utlåtande.  —  4.  Föredrag  om  Grekland  med  skioptikon- 
bilder  af  arkitekt  G.  Holmdahl. 

Styrelsen  sammanträder  tisdagen  den  15  december  1914  kl.  7,30 
e.  m.,  hvarvid  stämmans  protokoll  justeras  i  närvaro  af  stämmans 
ordförande  och  de  föreningsmedlemmar,  som  önska  inställa  sig. 

Afdelningen  för  Väg=  och  Vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  onsdagen  den  16  dec.  1 9 1 4  enligt  följande  program: 

Kl.  9,26  f.  m.  Afresa  från  Stockholms  Central.  —  Kl.  10,19  f.  m. 
Ankomst  till  Rönninge.  —  Föredrag  af  direktör  O.  P.  Krogh 
»Om  arbetena  å  järnvägsbyggnaden  Rönninge — Ström»  och  besök 
å  arbetsplatsen,  särskildt  tunnelarbetena.  —  Kl.  1 1 ,48  f .  m.  Afresa 
från  Rönninge.  —  Kl.  12  midd.  Ankomst  till  Saltskog.  —  Besök 
å  därvarande  arbetsplats  med  föredrag.  —  Kl.  1,30  e.  m.  Samman¬ 
träde  å  Badhotellet.  —  Ärenden:  Protokolljustering.  —  Inval  (event. 
—  Val  af  en  ledamot  och  en  ersättare  i  kommittén  för  departe- 
mentalreformen.  —  Efter  sammanträdet  gemensam  lunch,  hvartill 
Nordiska  Järnvägsbyggnads  A. -B.  haft  vänligheten  inbjuda  herrar 
ledamöter.  —  Hemresa  skall  företagas  kl.  3,35  e.  m.  —  Herrar 
ledamöter,  som  ämna  deltaga,  uppmanas  att  hafva  godheten  an¬ 
mäla  sig  hos  Afdelningens  sekr.,  ing.  N.  Holm,  Drottninggatan  3, 
Rikst.  1 1 7  71,  senast  den  15  dennes. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

torsdagen  den  17  december  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Proto¬ 
kolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  redaktörer  för  tidskriftens 
Afdelning  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  för  treårsperioden  1915 — 
1917.  —  4.  »Nagra  erfarenheter  från  Baltiska  utställningen », 
kåserande  föredrag  med  ljusbilder  i  naturliga  färger  af  ingenjör 
G.  W:son  Cronquist. 

Afdelningens  medlemmar  äga  att  till  sammanträdet  medföra  sina 
damer.  Medlemmar,  som  så  ämna  göra,  uppmanas  strängeligen 
att  därom  snarast  möjligt  underrätta  ingenjör  I.  Barthen. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den  iS 
dec.  1914  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  - 

2.  Inval.  —  3.  Val  af  medlem  och  suppleant  i  föreningens  depar- 
tementalkommitté.  —  4.  » Effektreglering  m.m.  vid  elektriska  ugnar», 
föredrag  med  skioptikonbilder  af  ingenjör  Ivar  Rennerfelt.  -- 
5.  Fortsatt  behandling  af  utlåtande  från  Afdelningens  kommitté 
för  beredande  af  frågan  om  den  högre  tekniska  undervisningens 
ordnande. 
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DET  INDUSTRIELLA  RÄTTSSKYDDET  OCH  KRIGET. 


Genom  pressen  har  nyligen  gått  underrättelse  om  att 
|  England  för  fiendtliga  staters  undersåtar  annullerat  i  England 
beviljade  patent,  varumärken  och  mönster  samt  patent¬ 
licenser. 

Europa  har  i  vara  dagar  sett  det  ena  kriget  aflösa  det 
andra.  Spaniens  krig  med  Förenta  Staterna  har  följts  af 
Italiens  med  lurkiet,  Balkankrigen  —  ingenstädes  bröt 
man  emellertid  mot  de  skyddsbestämmelser,  som  en  gång 
;  gifvits  för  den  industriella  äganderätten.  Vän  och  fiende 
behandlades  inom  detta  område  lika,  äfven  om  man  ju 
skulle  kunna  säga,  att  dessa  bestämmelser  då  föga  togos 
i  ansprak  utan  lago  mera  i  hvila,  T.  o.  m.  när  dylika 
rättigheter  i  krigstid  gjordes  till  föremal  för  en  extra  be¬ 
skattning,  som  fallet  var  i  Förenta  Staterna  under  spanska 
kriget,  lades  denna  lika  på  alla.  Annorlunda  är  det  nu  i 
dessa  dagars  kamp  om  hegemonien  i  Europa,  Den  7  augusti 
tog  England  första  steget,  icke  ut  ur  den  internationella 
union  till  skydd  för  den  industriella  äganderätten,  till 
hvilken  den  högtidligt  anslutit  sig  redan  vid  dess  stiftande 
den  20  mars  1883,  utan  till  ett  ensidigt  upphäfvande  af 
vissa  densammas  bestämmelser,  som  främst  innebär  ett 
dekreterande,  att  England  för  sin  del  i  krigstid  icke  är 
;  bundet  af  unionsfördragets  art.  2,  som  fastslår  en  lika 
1  behandling  för  egna  som  för  samtliga  medkontraherande 
staters  invånare. 

Redan  den  15  september  meddelade  så  Le  Eigaro,  att 
I  från  Ryssland  förljudes,  att  det  står  i  begrepp  att  upphäfva 
alla  tyska  patent;  huru  förhållandet  blir  med  de  österrikiska 
och  de  ungerska  angifves  icke.  Härvid  är  att  märka,  att 
l  Ryssland  kan  så  mycket  lättare  följa  Englands  gifna  exempel, 
som  det  icke  anslutit  sig  till  unionen  för  skydd  af  indust- 
’  rieH  äganderätt,  om  än  dess  anslutning  ansetts  vara  nära 
förestående  och  förberedd  genom  den  nya  lagen  af  22 
•  juli  1912. 

|  Det  steg  de  bägge  stormakterna  tagit  förtjänar  väl  att 
Aärskadas,  särskildt  Englands,  så  mycket  mera  som  detta 
{  nnebär  ett  stort  steg  tillbaka  från  en  eljest  öfverallt  rådande 
■tiätvan  att  genom  närmande  pa  det  industriella  rättsskyddets 
)mrade  närma  nationerna  till  hvarandra  och  man  måhända 
)akom  krigets  buller  redan  kan  märka  vingslagen  af  en 
iy  tid. 

Genom  »Patents,  Designs,  and  Trade  Marks  Act  1914», 

[  om  erhöll  kunglig  stadfästelse  den  7  augusti,  uppdrogs 
I!  t  Board  of  lrade  att  utfärda  sådana  förordningar  och 
idtaga  sådana  åtgärder,  som  syntes  lämpliga  för  att  annul¬ 
era  eller  suspendera  alla  patent,  licenser  och  märkesregist- 
eringar  för  sådana  ägare,  som  voro  undersåtar  i  ett  fiendt- 
gt  land,  eller  behandling  af  hvarje  ansökan,  gjord  af  sådan 
erson  och  fallande  under  1907  års  patent-  och  mönster¬ 


lag  eller  1905  ars  varumärkeslag,  liksom  för  att  utsträcka 
den  frist,  inom  hvilken  någon  hithörande  handling  borde 
eller  skulle  vara  utförd. 

De  af  Board  of  Irades  president,  W.  Runciman,  med 
anledning  häraf  utfärdade  förordningarna  äro  daterade  den 
21  augusti  1914  och  hafva  gällande  kraft  från  den  7 
augusti  och  tillsvidare.  De  gifva  Board  of  Trade  rätt  att, 
om  sa  finnes  lämpligt,  på  ansökan  af  intresserad  och  mot 
en  ansökningsafgift  för  denne  af  2  pund  helt  eller  delvis 
annullera  eller  suspendera  hvarje  patent,  mönster  eller  licens, 
tillhörigt  undersåte  i  en  fiendtlig  stat,  förutsatt  att  den  sökande 
ämnar  utöfva  eller  låta  utöfva  uppfinningen  ifråga  och  att 
detta  är  af  allmänt  intresse  eller  af  intresse  för  en  del  af 
samhället  eller  för  handeln,  hvarjämte  de  gifva  Board  of 
liade  rätt  att,  när  det  sa  syntes  det  för  godt,  upphäfva 
sålunda  utfärdade  beslut  liksom  äfven  att  själft  helt  eller 
delvis  upphäfva  fiendtliga  staters  undersåtar  tillhöriga  patent 
resp.  mönster. 

De  gifva  äfven  det  engelska  patentverkets  chef  rätt  att  an¬ 
nullera  eller  suspendera  behandlingen  af  från  fientliga  makters 
undersåtar  ingifna  ansökningar  samt  att  i  vissa  fall  förlänga 
fristen  för  vissa  handlingars  utförande  eller  ärendens  regist¬ 
rering,  nämligen  dels  om  vederbörande  sökande  eller  rätts- 
hafvare  hindrats  därifrån  till  följd  af  aktiv  tjänst,  tvungen 
vistelse  utom  landet  eller  af  annan  följd  af  krigstillståndet, 
som  ansages  rättfärdiga  sadan  behandling,  dels  om  åtgärdens 
utförande  kunde  till  följd  af  kriget  medföra  skada  för 
sökande  eller  rättshafvare. 

I  enlighet  härmed  utfärdades  af  patentverkets  chef  »Comp- 
1 1  ol ler  General»  W.  P.  kränks,  samma  dag,  den  21  augusti, 
vissa  bestämmelser  rörande  ärendenas  handläggning  i  patent¬ 
verket.  Intet  patent  skulle  under  kriget  beviljas  och  intet 
varumärke  eller  mönster  registreras  för  undersåte  från  en 
fiendtlig  stat.  Under  denna  beteckning  skulle  äfven  räknas 
firma,  som  kunde  anses  ledd  eller  kontrollerad  af  eller  helt 
eller  väsentligt  drifven  af  dylik  undersåte,  bolag,  som  konsti¬ 
tuerats  i  fiendtlig  stat,  samt  inom  brittiska  riket  registrerade 
bolag,  hvilkas  affärer  sköttes  eller  kontrollerades  eller  helt 
eller  väsentligt  drefvos  af  dylika. 

Samtliga  inkommande  patent-,  mönster-  och  varumärkes- 
ansökningar,  äfven  sådana  från  fiendtliga  stater,  skulle 
undergå  öflig  behandling  till  tiden  för  kungörandet,  som 
för  dessa  senare  icke  skulle  äga  rum. 

Andra  sökande  än  sadana,  för  hvilka  undantag  gjorts  i 
Board  of  Irades  ofvan  anförda  bestämmelse,  som  ej  i  tid 
inkomme  till  patentverket  med  vederbörliga  åtgärder  eller 
handlingar,  riskerade  sina  rättigheters  förlust. 

I  afseende  åter  på  upptagandet  af  invändningar  mot 
beviljade  patent  eller  registrering  af  varumärken,  hvilka 
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inkommit  efter  krigets  början,  till  handläggning,  skulle 
iakttagas  att  sådan  invändning  från  fiendtlig  stats  undersåte 
mot  engelsk  undersåte  eller  mot  utländsk  vänskapligt  sinnad 
stats  undersåte  icke  skulle  till  behandling  upptagas,  under 
det  att  i  annat  fall,  om  invändningen  vore  riktad  mot  ett 
patent  eller  en  registrering,  som  blifvit  fiendtlig  stats  under¬ 
såte  beviljad,  den  visserligen  skulle  emottagas,  men  all 
behandling  skulle  uppskjutas  till  efter  krigets  slut. 

Patent,  som  sökts  af  brittisk  undersåte  å  af  fiendtlig  upp¬ 
finnare  gjord  uppfinning,  skulle  betraktas  som  gjord  direkt 
af  den  fiendtlige  uppfinnaren. 

För  upphäfvandet  af  åt  en  fiendtlig  stats  undersate  gjord 
märkesregistrering  fordrades  likaledes,  att  sökanden  ämnar 
fabricera  eller  låta  fabricera  de  varor,  för  hvilka  märket 
registrerats,  och  att  det  är  i  landets  eller  en  allmänhets 
eller  i  handelns  intresse,  att  registreringen  ifråga  upphäfves 
eller  suspenderas,  Board  of  Trade  dock  obetaget  att  äfven 
härvidlag  själf,  om  det  så  finner  lämpligt,  helt  eller  delvis 
upphäfva  eller  suspendera  registreringen  af  ett  märke. 

Gifvetvis  frågar  man  sig  inför  en  så  olika  behandling 
af  främmande  undersåtars  rättigheter  och  inföddes,  som  här 
kommer  till  synes,  huruvida  och  i  hvad  mån  den  öfver- 
ensstämmer  med  den  allmänna  uppfattningen  af  rättsläget. 

Denna  uppfattning  kan  anses  återgifven  nog  så  klart  i 
de  18  artiklar,  hvilka,  jämte  ett  slutprotokoll  i  6  artiklar, 
utgöra  innehållet  af  Parisunionens  bestämmelser,  sådana 


desamma  formulerats  vid  Pariskongressen  den  20  mars 
1883  och  senare  reviderats  vid  Briisselkongressen  den  14 
december  1900  och  Washingtonkonferensen  den  2  juni 
19 11,  och  hvilka  godkänts  af  alla  de  anslutna  staterna 
med  undantag  af  6,  Belgien,  Brasilien,  Kuba,  Danmark, 
Serbien  och  Sverige,  hvilka  ännu  icke  anslutit  sig  till  de 
vid  den  sista  konferensen  gjorda  tilläggen,  utan  i  för¬ 
hållande  till  de  öfriga  kvarstå  på  Brusselkongressens  grund. 

De  numera  till  unionen  anslutna  staterna  tillhöra  den- 


samma  sedan  nedanstående  data: 

Belgien . 

Brasilien  . 

Spanien . 

Frankrike  med  Algier  och  kolonierna 

alltsedan  konven- 

Italien  . 

tionens 

bildande 

Nederländerna  . : . 

20 

mars  1883 

Portugal  med  Azorerna  och  Madeira 

Serbien . 

Schweiz . 

Storbritannien . 

sedan 

17 

mars 

1 884 

Tunis . 

» 

20 

» 

1884 

Norge  . 

» 

1 

juli 

1885 

Sverige  . 

» 

1 

» 

1885 

Förenta  Staterna . 

» 

3° 

maj 

1887 

Nederländska  Indien  . 

» 

1 

okt. 

1888 

Surinam  och  Curagao . 

» 

1 

juli 

1890 

Domingo  . 

» 

1  1 

» 

1890 

Nya  Zeeland  . 

)> 

7 

sept. 

1 89  1 

Queensland . . 

» 

7 

» 

1 89  1 

Danmark  med  Färöarna  . 

» 

okt. 

1894 

Japan  . 

» 

15 

juli 

1899 

Tyskland . 

» 

1 

maj 

1 9°3 

Mexico . 

» 

7 

sept. 

1 9°3 

( 'uba . . 

» 

17 

nov. 

1904 

Ceylon . 

y> 

1 0 

juni 

i9°5 

Australiska  förbundet . 

» 

5 

aug. 

1907 

Trinidad  och  Tobago . 

» 

14 

maj 

1 908 

Österrike|  med  Bosnien  och  .  sedan  1  jan.  1909 

Ungern  j  Herzegowina  .  »  1  »  J9°9 

Rysslands  anslutning  har  antagits  föreligga  efter  dess 
nya  för  ett  sådant  steg  afpassade  lag  af  22  juli  1912  och 
äfven  Rumäniens  och  Turkiets  anslutning  har  varit  väntad. 

Af  de  6  Parisunionen  redan  tillhörande  stater,  som  ännu 
icke  anslutit  sig  till  Washingtonkongressens  bestämmelser, 
har  emellertid  numera  Sverige  genom  vid  innevarande  års 
riksdag  genomförda,  i  Svensk  författningssamling  n:o  153 
— 155  kungjorda  ändringar  i  patentförordningens  §  25, 
varumärkeslagens  §§  4  och  16  samt  mönsterlagens  §  20 
vidtagit  för  en  dylik  anslutning  afsedda  åtgärder. 

För  att  fullt  förstå  betydelsen  af  det  steg  England  nu 
enligt  hvad  vi  ofvan  anfört  tagit  är  det  nödvändigt  att 
känna  till  det  ofta  mödosamma  arbete,  som  ligger  bakom 
patentunionens  uppkomst  och  utveckling,  och  det  nuvarande 
rättsläget  på  området. 

Orsakerna  till  patentunionens  bildande  äro  att  finna  i 
de  kännbara  olägenheter,  som  medföljde  det  förhållandet, 
att  såväl  det  patenträttsliga  som  det  varumärkesrättsliga 
skyddet  i  olika  länder  var  ordnadt  efter  olika  uppfattning; 
i  vissa  fall  kan  man  spåra  en  germansk,  i  andra  en  romansk 
rättsuppfattning. 

Olägenheterna  voro  flera.  De  olika  ländernas  olika  ford¬ 
ringar  på  en  uppfinnings  nyhet  tvingade  exempelvis  upp¬ 
finnaren  att  med  stora  kostnader  samtidigt  söka  patent  i 
ett  flertal  länder,  innan  ännu  i  något  enda  uppfinningens 
nyhet  blifvit  pröfvad  och  därigenom  möjlighet  blifvit  gifven 
att  bedöma  densammas  värde,  tvingade  honom  att  upp¬ 
rätthålla  patentet  i  ett  land  enbart  för  att  icke  förlora 
patenträtten  i  ett  annat  och  understundom  äfven  att  ut- 
öfva  sin  uppfinning,  och  i  olika  skala  i  olika  länder,  för 
att  icke  förlora  sin  rätt.  Äfven  på  varumärkesskyddets 
område  trädde  dylika  svårigheter  i  dagen;  det  var  obe 
kvämt  och  dyrt  att  samtidigt  söka  registrering  i  alla  länder 
för  ett  märke,  och  fordringarna  på  märkets  form  och  inne¬ 
håll  voro  äfven  olika  och  försvårade  för  producenten  eller 
affärsmannen  att  för  en  sin  vara  komponera  ett  i  alla 
länder  registrerbart  märke. 

När  afsättningsområdena  efter  1800-talets  midt  med  de 
lättare  kommunikationerna  hastigt  vidgades,  började  man, 
korporationer  såväl  som  enskilda,  granska  skyddsbestäm¬ 
melserna  i  grannländernas  lagstiftning,  diskutera  huruvida 
och  under  hvilka  villkor  en  främmande  stats  medborgare 
kunde  erhålla  såväl  patent-  som  varumärkesskydd  i  en 
annan  stat.  I  allmänhet  fingo  utlänningar  rätt  att  söka 
sådant  skydd,  understundom  gjordes  denna  rätt  beroende 
af  diplomatiska  underhandlingar.  Nästan  omedelbart  upp- 
stodo  andra  frågor,  såsom  om  och  i  hvad  mån  publicering 
i  hemlandet  vore  nyhetshindrande  —  det  föll  sig  nämligen 
obekvämt  och  dyrt  att  söka  patent  eller  registrering  af  ett 
märke  samtidigt  i  alla  land  —  huru  svårigheterna  i  detta 
fall  skulle  minskas  och  huru  ett  märke  skulle  vara  beskat- 
fadt  för  att  kunna  formellt  godkännas  till  registrering  äf¬ 
ven  i  andra  länder. 

Lagstiftningen  har  i  allmänhet  blott  langsamt  följt  och 
gifvit  efter  för  de  i  allt  lifligare  form  framställda  önsk- 1 
ningarna  i  den  mån  behofvet  af  skydd  i  viss  riktning  gjorde 
sig  särskildt  gällande;  till  en  början  nöjde  man  sig  van¬ 
ligen  med  att  afgöra ,  om  öfver  hufvud  taget  en  utlänning 
hade  rätt  att  söka  industriellt  rättsskydd.  Dithörande  be¬ 
stämmelser,  särskildt  ifråga  om  varumärkesskyddet,  intogos 
vanligen  i  handelsfördragen,  och  dessa  bilda,  kan  man 
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säga,  broar  mellan  äldre  tiders  mera  divergerande,  i  detta 
hänseende  ofta  om  röfvarepolitik  påminnande  lagstiftning 
och  våra  dagars  mera  enhetliga,  på  internationell  samverkan 
inriktade.  Mera  sällan  afslötos  fördrag  enkom  för  dylika 
frågors  lösning;  ett  exempel  härpå  är  emellertid  1869  års 
öfverenskommelse  mellan  Frankrike  och  Förenta  Staterna. 

1  allmänhet  kan  man  säga,  att  det  moderna  industriella 
rättsskyddet  och  särskildt  varumärkesskyddet  utgått  icke  från 
handelslandet  par  préférance,  England,  utan  från  Frankrike. 

Ett  af  de  kanske  äldsta  fördragen  stater  emellan  om 
varumärkesskydd  torde  det  mellan  Schweiz  och  Frankrike 
hafva  varit,  som  föranledde  inrättandet  af  ett  varumärkes- 
register  i  Lyon,  hvilket  anlitades  under  åren  1597 — 1787 
af  schweiziska  varumärkesägare,  för  att  icke  andra  utlänningar 
skulle  komma  i  åtnjutande  af  samma  förmåner,  som  genom 
fördraget  tillerkänts  schweizarna. 

Äfven  för  sin  senare  utveckling  står  den  schweiziska 
varumärkeslagen  i  tacksamhetsskuld  till  Frankrike. 

L’Assemblée  fédérale  föreslog  år  1849  le  conseil  fédéral 
att  inkomma  med  ett  lagförslag  om  patent-  och  varumärkes¬ 
skydd,  och  ett  dylikt,  som  jämväl  omfattade  förslag  till 
skydd  för  litterär  och  konstnärlig  äganderätt,  framlades 
också,  men  blef  icke  antaget  vid  omröstningen.  Nya  lag¬ 
förslag  framkommo  åren  1851,  1852,  1854,  1862  och 
1863,  alltid  förgäfves.  Dithörande  frågor  hade,  ansåg  man, 
kantonerna  själfva  att  afgöra,  och  af  dessa  gingo  icke  alla 
in  på  någon  gemensam  sammanslutning  i  frågan.  Egna 
bestämmelser  hade  exempelvis  Neuchåtel,  Waadt  och  Schaff- 
hausen  i  sina  strafflagar,  Geneve  i  sin  varumärkeslag  af 
5  april  1862. 

Frankrike,  som  önskade  afsluta  fördrag  med  Schweiz 
om  skydd  för  litterär,  konstnärlig  och  industriell  ägande¬ 
rätt,  såg  sig  under  sådana  förhållanden  tvunget  att  afstå 
härifrån  och  nöjde  sig  med  att  sluta  fördrag  enbart  med 
kantonen  Geneve  30  okt.  1858  för  skydd  af  litteratur, 
konst  och  varumärken. 

Några  år  senare  fick  Geneve  sin  varumärkeslag  af  5 
april  1862,  och  så  stodo  sakerna,  när  Schweiz  år  1863 
ville  afsluta  ett  handelsfördrag  med  Frankrike.  Detta  land 
framställde  då  ånyo  sitt  kraf  på  skydd  för  litterär,  konst¬ 
närlig  och]  industriell  äganderätt  som  villkor  för  någon 
öfverenskommelse,  men  afstod  från  att  patentskyddet  intogs 
i  fördraget,  då  detta  syntes  rönå  största  motståndet.  Så 
kom  fördraget  30  juni  1864  till  stånd.  Då  Schweiz  emellertid 
icke  hade  någon  lagstiftning  i  dessa  rättsgrenar,  innehöll 
fördraget  blott  bestämmelser  om  skydd  för  fransmän  i 
Schweiz  och  för  schweizare  i  Frankrike.  Nu  hade  Schweiz 
kommit  i  en  egendomlig  ställning;  fransmännen  hade  skydd 
i  Schweiz  med  straffbestämmelser  på  fängelse  eller  2  000 
frcs  böter,  under  det  att  schweizarna  själfva  i  dessa  hän¬ 
seenden  voro  rättslösa  i  sitt  hemland.  Man  insåg  också 
snart  nog  den  industriella  äganderättens  stora  betydelse  och 
vid  revision  af  författningen  den  1  juli  1865  sökte  Conseil 


fédéral,  men  erhöll  icke  heller  nu  af  folket  rätt  att  stifta  lagar 
för  litterär,  konstnärlig  och  industriell  äganderätt,  hvarför 
man  tills  vidare  fick  nöja  sig  med  att  ingå  liknande  för¬ 
drag  med  andra  länder,  med  Belgien  1867,  med  Italien 
1868  och  med  Tyskland  1869.  Först  1874  års  konstitu¬ 
tion  gaf  Conseil  fédéral  rätt  att  stifta  varumärkeslag,  och 
nu  tillkom  varumärkeslagen  af  19  juli  1879  och  förord- 

[  ningen  af  4  jan.  1881,  hvilka  införde  varumärkesskydd 
med  en  taxa  af  20  frcs.  Fransmännen,  för  hvilka  fördraget 
j  af  30  juni  1864  ännu  gällde,  behöfde  enligt  i  detta  fast- 


ställd  taxa  blott  betala  5  frcs;  lagen  af  23  febr.  1882  upp- 
häfde  denna  olikhet. 

Som  exempel  på  andra  dylika  fördrag,  berörande  till 
det  industriella  rättsskyddet  hörande  frågor  och  föregående 
Parisunionen  af  år  1883  förtjäna  här  några  att  anföras, 
nämligen  Belgiens  fördrag  med  Frankrike  och  Danmark 
1879,  med  Holland,  Österrike,  Ungern  och  Portugal  1880, 
med  Frankrike  och  Schweiz  1881,  med  Italien  och  Tysk¬ 
land  1  883.  Vidare  förtjänar  nämnas  fransk-preussiska  handels¬ 
fördraget  af  2  aug.  1862,  de  mellan  Tyskland  och  Öster¬ 
rike  ingångna  af  9  mars  1868  och  23  maj  1881  samt 
det  engelsk-österrikisk-ungerska  af  5  dec.  1876. 

Att  det  i  våra  dagar  icke  går  att  undandraga  sig  inter¬ 
nationella  förpliktelser  kan  man  lära  af  Förenta  Staternas 
historia.  I  Förenta  Staterna  hade  man  nämligen,  när  i 
utlandet  fordrades,  att  registrering  i  hemlandet  skulle 
styrkas,  innan  registrering  kunde  erhållas,  utarbetat  och  an¬ 
tagit  en  för  alla  staterna  gemensam  varumärkeslag  af  8 
juli  1870.  Denna  lag  upphäfdes  emellertid  år  1881,  enär 
högsta  domstolen  genom  dom  af  18  nov.  1879  förklarat, 
att  lagen  vore  inkonstitutionell.  Kongressens  lagstiftnings¬ 
rätt  finge  icke  ingripa  i  de  enskilda  staternas  rätt,  den 
finge  blott  omfatta  förutom  patentskyddet  bestämmelser  för 
sådana  märken,  som  användes  i  utländsk  handel  och  handel 
med  indianstammarna.  Det  dröjde  ej  länge,  innan  man  i 
Förenta  Staterna  insåg,  hvilka  fördelar  man  förlorat;  möjlig¬ 
heten  att  få  märken  registrerade  i  Europa  upphörde  i  och 
med  att  rättsgrunden  för  en  sådan,  intyg  om  föregående 
registrering  i  hemlandet,  bortfallit.  Redan  3  mars  samma 
år,  1881,  antogs  staternas  nya  varumärkeslag,  som  aflöste 
1870  års  lag. 

1800-talets  handelsfördrag  bidrogo  således  väsentligt  till 
att  framhålla  olikheterna  i  de  resp.  ländernas  lagar,  och 
för  att  om  möjligt  vinna  större  likformighet  i  de  olika 
ländernas  lagstiftning  rörande  industriell  äganderätt  sam¬ 
lades  man  på  tyskt  initiativ  till  en  patentkongress  i  Wien 
1873.  Man  fann  emellertid  där,  att  dessa  förhoppningar 
icke  kunde  realiseras,  och  till  samma  resultat  kom  1878 
års  internationella  kongress  för  industriellt  rättsskydd  i 
Paris.  Den  ii  sept.  1878  tillsatte  denna  kongress  där¬ 
för  en  permanent  kommitté,  som  skulle  söka  åstadkomma, 
att  en  internationell  kommission  kunde  samlas  och  antaga 
gemensamma  bestämmelser  i  ärendet.  På  Frankrikes  in¬ 
bjudan  samlades  också  i  Paris  den  4  nov.  1880  16  länders 
representanter  —  äfven  Sverige  var  representeradt  —  och 
20  nov.  afgåfvo  dessa  ett  förslag  till  konvention.  Detta 
förslag  antogs  och  undertecknades  af  1 1  makter  på  en 
konferens,  som  sammankom  i  Paris  6  mars  1883  och 
underskrefs  den  20  mars  samma  år  samt  trädde  i  kraft 
den  7  juli  1884. 

Den  så  bildade  »Union  internationale  pour  la  protection 
de  la  propriété  industrielle»  har  utöfvat  ett  utomordentligt 
inflytande  pä  olika  länders  lagstiftning  inom  området  och 
kan  ytterst  sägas  hafva  varit  en  sammanslutning  för  den 
personliga  äganderättens  skydd.  Dess  bestämmelser  hafva 
sedermera  reviderats  på  konferenser  i  Briissel  december  1897 
och  december  1900,  då  en  tilläggsakt  af  14  dec.  1900 
antogs  af  samtliga  dåvarande  unionsstater,  med  undantag 
af  Guatemala,  som  utgick  ur  unionen. 

Af  de  anslutna  staterna  utträdde  Ecuador  och  San  Salva¬ 
dor  ur  unionen  1884,  San  Domingo  1889,  men  inträdde 
äter  1890.  Tysklands  tillträde  till  unionen,  som  ju  till¬ 
kommit  på  franskt  initiativ,  sedan  det  första  tyska  försöket 
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i  Wien  1873  misslyckats,  och  som  ägde  rum  1  maj  1903, 
har  ansetts  som  en  tilldragelse  af  världshistorisk  betydelse. 

Mest  känd  torde  måhända  unionen  hafva  blifvit  genom 
sin  bestämmelse  i  art.  4,  hvarigenom  svårigheten  att  sam¬ 
tidigt  i  flera  olika  länder  ingifva  ansökan  om  patent  å  en 
uppfinning  aflägsnats,  i  det  att  genom  denna  art.  fastställts, 
att  hvarje  ett  unionsland  tillhörande  sökande,  som  i  ett 
unionsland  ingifvit  ansökan  om  patent,  sedan  under  1 2 
månader  från  den  första  ansökningens  ingifvande  räknadt 
har  företrädesrätt  till  patents  erhållande.  För  nyttighets- 
modeller  bestämde  Washingtonkongressen  1911  samma 
prioritetstid ;  för  mönster  eller  modeller  samt  för  varumärken 
är  prioritetstiden  enligt  tilläggsakten  år  1900  4  månader 
(förut  3  månader). 

Bestämmelsen  om  viss  sådan  prioritetstid  kan  sägas  hafva 
i  ursprungligare  form  förelegat  i  det  förut  anförda  fransk¬ 
preussiska  handelsfördraget  af  2  aug.  1862,  i  h vilket  stad¬ 
gades,  att  om  ett  märke  anmäldes  från  utlandet  det  icke 
finge  vägras  skydd,  äfven  om  det  af  en  infödd  tidigare 
anmälts. 

/ 

Af  konventionens  öfriga  artiklar  torde  väl  art.  2  och  3 
varit  mest  uppmärksammade,  hvilka  bestämde,  att  under¬ 
såte  i  unionsland  eller  person,  som  i  dylikt  ägde  verkligt 
och  ej  pro  forma  drifvet  handels-  eller  industrietablissement, 
skulle  vara  likaberättigad  med  landets  egna  vid  sökande 
af  skydd  i  annan  unionsstat.  Vi  hafva  förut  framhållit, 
att  innehållet  af  art.  2  i  allmänhet  återfinnes  i  de  efter 
r  800-talets  midt  ingångna  handelsfördragen,  hvilka  stipu¬ 
lerade,  att  utländska  sökande  skulle  behandlas  som  landets 
egna,  och  det  anges  exempelvis  i  de  mellan  Tyskland- 
Österrike-Ungern  ingångna  handelsfördragen  9  mars  1868 
och  23  maj  1881. 

Huru  enkel  och  lättfattlig  denna  bestämmelse  i  handels¬ 
fördragen  ifråga  än  föreföll  att  vara,  var  det  dock  för- 
knippadt  med  nog  så  stora  svårigheter  att  välja  sådana 
varumärken,  som  i  olika  länder  voro  tillåtna  för  landets 
egna  invånare,  och  så  slog  man  in  på  den  väg,  som  ledde 
till  unionens  art.  6,  som  bestämde,  att  hvarje  i  sitt  hem¬ 
land  vederbörligen  registreradt  märke  skulle  i  unionsstat 
kunna  registreras  utan  afseende  på  dess  form,  »telle  quelle». 
Så  t.  ex.  återfinnes  denna  bestämmelse  i  den  fransk-bel¬ 
giska  konventionen  af  31  okt.  1881,  som  i  art.  15  be¬ 
stämde,  att  ett  franskt  märkes  karaktär  skall  bedömas  efter 
Iransk,  ett  belgiskt  efter  belgisk  lag.  Likaså  återfinnes 
denna  bestämmelse  i  det  engelsk-österrikisk-ungerska  för¬ 
draget  af  5  dec.  1876,  åtminstone  tolkades  det  så  af 
Österrike,  ehuru  icke  af  Ungern.  Det  är  utan  tvifvel  unio¬ 
nens  art.  6,  som  vi  hafva  att  tacka  för  ordmärkesskyddets 
införande  hos  oss  som  i  andra  länder. 

Unionens  art.  10  bis  stadgar  för  alla  lika  skydd  mot 
illojal  konkurrens. 

Af  formell  betydelse  för  det  nu  af  England  tagna  steget 
äro  art.  14,  som  stadgar,  att  unionens  bestämmelser  skola 
underkastas  periodiskt  återkommande  revisioner  för  in¬ 
förande  af  förbättringar,  art.  16,  som  bestämmer  den  hög¬ 
tidliga  formen  för  tillträdet  till  unionen  genom  tillkänna- 
gifvande  för  det  schweiziska  Edsförbundets  regering,  som 
därom  meddelar  de  anslutna  staternas  regeringar,  och  fast¬ 
slår  att  med  denna  formalitets  uppfyllande  det  tillträdande 
landet  godkänt  alla  unionens  stadganden  och  förpliktelser 
samt  art.  17  bis,  som  för  utträde  ur  unionen  stadgar  en 
uppsägningstid  af  1  år  och  att  anmälan  därom  skall  ske 
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hos  schweiziska  Edsförbundets  regering,  som  sedan  med¬ 
delar  detta  åt  öfriga  staters  regeringar. 

Unionsartiklarnas  närmare  innehåll  återfinnes  in  ex- 
tenso  enligt  ursprungliga  lydelsen  i  Hugo  E.  G.  Hamiltons 
»Lagar  angående  patent,  varumärken,  mönster  och  modeller», 
enligt  Briisselkonferensens  affattning,  hos  E.  &  J.  Delmar 
»Om  uppfinningar  och  patent»  1911  pag.  194 — 202  och  i 
sin  vid  Washingtonkonferensen  gifna  affattning  i  »Svensk 
Tidskrift  för  industriellt  rättskydd»  1911,  pag.  657  —  661 
i  en  af  öfveringenjören  N.  Rahm  lämnad  redogörelse  för 
sagda  konferens’  förhandlingar. 

Englands  steg  att  behandla  fiendtliga  konventions- 
länders  skyddssökande  olika  än  öfrigas  innebär  otvifvel- 
aktigt  en  kränkning  af  Pariskonventionens  bestämmelser 
och  ingångna  förbindelser;  i  unionen  stod  icke  England 
isoleradt  tillsammans  med  sina  antagonister,  Österrike- 
Ungern  och  Tyskland,  och  inom  dess  ram  gafs  ingen  som 
helst  möjlighet  att  behandla  en  konventionsstat  på  ett,  en 
annan  på  ett  annat  sätt.  Tvärt  om,  unionens  bestämmelser 
afse  tydligt  och  klart  att  på  det  industriella  rättsskyddets 
område  verka  för  en  enhetlig  behandling  af  hithörande 
rättsfrågor,  och  vid  Washingtonkonferensen  skilde  man 
också  väl  mellan  fastslagna,  för  alla  unionstater  giltiga  för¬ 
bindelser  och  önskemål  allenast  för  den  vidare  rättsutveck¬ 
lingen,  hvarför  dessa  senare  sammanfördes  i  en  särskild 
förteckning. 

England  har  icke  afgifvit  någon  förklaring  öfver  i  hvad 
mån  det  måhända  anser  sitt  handlingssätt  falla  inom  unions- 
bestämmelsernas  ram,  och  något  prejudikat  finnes  icke. 
Hittills  har  man  endräktigt  arbetat  i  unionens  anda  och 
sökt  följa  dess  bestämmelser.  Den  enda  punkt,  där  detta 
sträfvande  ej  så  tydligt  framträdt,  där  man  blott  långsamt 
gått  framåt,  är  vid  uppfyllandet  af  bestämmelsen  i  art.  12, 
enligt  h vilken  konventionsstaterna  »förbinda  sig  att  anordna» 
ett  särskildt  förvaltningsorgan  för  den  industriella  ägande¬ 
rätten,  men  att  märka  är  dock  att  denna  bestämmelses 
uppfyllande  sålunda  var  förlagd  till  framtiden.  När  1883 
års  union  ingicks,  hade  nämligen  i  själfva  verket  endast 
England  och  Förenta  Staterna  redan  centraliseringssystem, 
rättsskyddet  var  eljest  i  allmänhet  förlagdt  till  handels¬ 
domstolarna.  Trenne  stater,  Holland,  Schweiz  och  Serbien, 
hade  t.  o.  m.  vid  inträdet  i  unionen  icke  ens  något  patent¬ 
väsen.  Oatbrutet  har  man  emellertid  arbetat  på  uppfyllandet 
af  åtagna  förpliktelser;  Spanien  fick  exempelvis  sitt  centrali¬ 
seringssystem  genom  dekretet  af  30  juli  1887,  Frankrike 
genom  lagen  af  9  juli  1901,  Österrike-Ungern  från  1  jan. 
1908,  ehuru  här  centraliseringen  ännu  ej  är  fullständigt 
genomförd.  Serbien  saknar  ännu  patentlag. 

Englands  nu  gifna  bestämmelser  bilda  alltså  ett  tvärt 
atbrott  i  det  lofvande  arbete  på  nationernas  samarbete  i 
utvecklingens  tjänst,  som  hittills  fortgått,  och  man  torde 
knappast  kunna  vänta,  att  det  icke  kan  komma  att  följas 
af  nog  så  kännbara  slitningar,  när  en  gång  Englands  ställ¬ 
ning  till  konventionsstaterna  skall  klarläggas  och  dess  för¬ 
klaring  skall  afgifvas  öfver  huru  det  tänkt  sig  kunna  en¬ 
sidigt  upphäfva  förpliktelserna  under  bibehållande  af  för¬ 
delarna  af  en  anslutning  till  unionen.  Frankrike,  som  själft 
tagit  första  steget,  som  ledde  till  unionens  bildande,  har 
hittills  icke  följt  sin  vapenbroders  exempel,  utan  traktats- 
enligt  uppfyllt  sina  plikter,  ehuru  det  visserligen  i  ett  ny¬ 
ligen  utfärdadt  förbud  för  handel  med  fiendtliga  staters 
undersåtar,  »Boycot  legal»,  omnämnes,  att  vissa  steg  skola 
tagas  rörande  tyska  och  österrikiska  patent;  Tyskland,  som 
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!  anslutit  sig  till  den  på  franskt  initiativ  bildade  unionen,  skall 
t\  if\  elsutan  icke  kasta  öfverbord  en  så  praktisk  öfverens- 
kommelse,  som  unionens  artiklar  visat  sig  vara,  och  har 
hittills  icke  bemött  England  med  motsvarande  repressalier. 
Canada  har  däremot  hack  i  häl  följt  moderlandet  på  dess 
svängning  inom  det  industriella  rättsskyddets  område  ge¬ 
nom  analoga  föreskrifter  af  11  sept.  1914,  »The  War 
Measures  Act»,  och  af  2  okt.  1914,  gällande  från  4 
aug.  1914. 

Gifvetvis  kan  man  ju  vänta,  att  Tyskland  af  konven- 
tionsstaterna  anhaller  om  uppgift  om  deras  och  unionens 
ställning  till  fragan,  och  da  eller  vid  nästa  återkommande 
kongress  för  revision  af  unionens  bestämmelser  torde  ett 
besvarande  af  frågan  icke  längre  kunna  undvikas.  I  så 
fall  föreligger  alltid  en  möjlighet  för  att  den  nu  gällande 
unionen  upplöses,  men  utvecklingen  fordrar  en  ny  union 
och  en  trängre  sådan  —  eller  flere  —  torde  väl  uppstå 
ur  den  förra. 

Det  återstår  emellertid  ännu  att  hoppas,  att  unionens 
representant,  den  internationella  byrån  i  Bern,  skall  finna 
en  för  alla  parter  tillfredsställande  lösning  på  denna  fråga, 
så  att  unionens  bestånd  och  välsignelsebringande  arbete 
icke  skall  störas.  Det  är  så  mycket  mera  önskvärdt,  som 
man  redan  nu  kan  inom  en  icke  aflägsen  framtid  förutse 
ekonomiska  slitningar  mellan  nationerna  med  anledning 
af  kollektivmärkenas  allt  allmännare  användning,  och 
da  en  stark  union  måhända  blir  af  nöden  för  deras  bi¬ 
läggande. 

Att  hittills  intet  enda  patent  upphäfts  i  England  enligt 
den  nya  lagen  är  ju  ett  godt  tecken,  äfven  om  nu  detta  i 
någon  mån  kan  antagas  bero  på  att  den  engelska  industrien 
icke  är  i  stånd  att  upptaga  den  tyska  industriens  fallna 
mantel  i  England,  särskildt  icke  inom  färgindustrien,  af 
hvilken  Englands  bomullsindustri  i  så  hög  grad  beror 
och  för  hvars  inhemska  uppblomstring  måhända  lagför- 
„•  ändringen  ytterst  är  afsedd.  Enligt  uppgift  från  svenska 
handelskammaren  i  London  hafva  emellertid  cirka  70  varu- 
i  märken  och  cirka  90  patent  varit  föremål  för  ansökningar 
enligt  den  nya  lagen,  ehuru  ännu  i  intet  enda  fall  afgör- 
|  ande  fallit.  Beslutet  att  i  fall  af  beviljande  af  dylika  licens- 
1  rättigheter  de  af  staten  härför  uppburna  medlen  skela  kunna 
efter  krigets  slut  i  fall  af  ömsesidig  lika  behandling  till 
hela  sitt  belopp  tillställas  patent-  eller  varumärkeshafvaren 
>  som  ersättning  utgör  gifvetvis  icke  någon  väg,  som  utan 
1  vidare  för  tillbaka  in  i  unionen,  så  mycket  mindre,  som 
.  de  salunda  eventuellt  beviljade  krigslicenserna  skola  hafva 
I  giltighet  äfven  efter  kriget  hela  patenttiden  ut.  Det  hela 
i  har  sålunda  karaktären  af  en  tvångsförvaltning  eller  tvångs¬ 
försäljning  och  sin  enda  förklaring  i  att  förordningen  upp¬ 
vuxit  ur  en  så  »judge  made  law»  som  den  engelska  pa¬ 
tentlagen. 

Mot  de  stränga,  helt  nya  formaliteter  för  bevis  om 
,  sökandens  neutralitet  i  engelsk  bemärkelse,  som  numera 
åläggas  hvarje  utländsk  skyddssökande  på  det  industriella 
rättsskyddets  område  i  England  att  genomgå,  kan  någon 
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invändning  ur  Parisunionens  synpunkt  icke  rättvisligen 
göras,  då  i  detta  fall  utländsk  sökande  behandlas  lika  med 
engelsk.  Huruvida  icke  dessa  formaliteter  praktiskt  taget 
fullständigt  omöjliggöra  för  krigförande  staters  undersåtar 
äfven  att  söka  dylikt  skydd  i  England  är  ej  kändt. 

Slutligen  är  att  tillägga,  att  i  Belgien  det  industriella 
rättsskyddet  helt  och  hållet  hvilar,  inga  patent  beviljas 
och  inga  ansökningar  granskas. 

Mahända  skall  det  nu  pågående  kriget  och  »emsige 
Berthas»  dunder  lära  Europas  nationer,  att  en  nations  styrka 
icke  ligger  enbart  i  ett  större  antal  slagskepp,  ett  större 
antal  trupper;  ytterst  är  det  en  nations  uppfinnareverksamhet, 
som  är  dess  styrka  och  uttrycket  för  dess  lifskraft.  Tysk¬ 
lands  uppfinnareverksamhet  är  Englands  farligaste  fiende, 
som  intet  krig  kan  förinta,  och  det  kan  väl  sättas  i  fråga, 
huruvida  icke  Englands  nyssbererda  steg  på  det  industriella 
rättsskyddets  område  i  framtiden  kan  komma  att  blifva 
lika  farligt  för  Englands  uppfinnareverksamhet  och  industri 
som  den  ur  1872  års  tullag  uppvuxna  Merchandise  Marks 
Act  af  1887  —  Made  in  Germany-acten  —  på  sin  tid 
blef  för  Englands  handel  genom  den  osäkerhet  detta  steg 
kommer  att  skapa  och  den  risk  det  medför  för  England, 
att  i  den  mån  tillströmningen  från  utlandet,  särskildt  från 
Tyskland,  af  patentansökningar  på  nya  uppfinningar  aftager 
eller  upphör,  det  kommer  att  ställas  utanför  utvecklingen, 
att  förlora  känningen  med  densamma,  något  som  skulle 
skada  icke  blott  Englands  förbindelser  och  industri  utan 
jämväl  och  i  hög  grad  förringa  värdet  af  Englands  säregna, 
till  inom  England  patenterade  uppfinningar  inskränkta 
nyhetsgranskning  och  därigenom  i  utomordentlig  grad  för¬ 
virra  och  hämma  den  engelska  uppfinnareverksamhetens 
utveckling,  som  väl  behöfver  att  stödjas  och  hållas  i  kän¬ 
ning  med  utvecklingens  alla  nya  riktlinjer  och  uppslag. 

Vill  man  göra  en  jämförelse  mellan  Englands,  Tysklands 
och  Frankrikes  uppfinnareverksamhet  —  den  engelska  för¬ 
ordningen  inbjuder  osökt  härtill  och  vittnar  otvetydigt  om 
att  de  tyska  uppfinningarna,  som  patenterats  i  England,  äro 
värdefullare  än  de  engelska,  som  sökt  skydd  inom  Tysk¬ 
land  och  Österrike-Ungern  —  genom  att  sammanställa  från 
resp.  länder  i  Förenta  Staterna  patenterade  uppfinningar, 
finner  man  nämligen  från  år  1903  en  afgjord  tillbakagång 
för  Englands  uppfinnareverksamhet.  Siffrorna  från  åren 
1880,  1903  och  1913  voro  följande: 


från 

England 

.  275 

1  065 

908 

» 

Tyskland 

T  °53 

1  433 

» 

Frankrike 

32  1 

340 

Tvifvelsutan  kommer  den  nya  tid,  som  stundar  efter 
kriget,  att  mer  än  någon  annan  blifva  ett  uppfinnandets 
tidehvarf  och  du  Bois-Reymonds  förutsägelse,  att  i  framtidens 
konkurrens  ländernas  såväl  ekonomiska  utveckling  som  möjlighet 
till  folkökning  kommer  att  bero  på  utvecklingen  af  deras  upp¬ 
finnareverksamhet,  att  gå  i  fullbordan.  Den  närmaste  fram¬ 
tiden  blir  ingenjörernas  och  uppfinnarnes. 


Henrik  G.  Tis e ll. 
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NÅGRA  ORD  OM  EN  PRISTÄFLAN. 


Ar  1903  utlyste  Österrikiska  handelsministeriet  en  täflan 
om  pris  för  förslag  till  lyftverk  för  förflyttning  af  fartyg 
från  en  kanalnivå  till  en  annan.  De  osedvanligt  höga 
prisen  (i:a  pris  100  000  österr.  kr.  med  en  tilläggspremie 
af  200  000  ö.  kr.,  i  den  händelse  förslaget  komme  till 
utförande)  lockade  deltagare  från  världens  alla  hörn  till 
ett  antal  af  ej  mindre  än  231  st.  Äfven  Sverige  fanns 
representeradt,  nämligen  med  ett  förslag  af  A. -B.  ATatten- 
byggnadsbyrån  i  Stockholm. 

Byråns  förslag  var  baserat  på  en  af  dess  ingenjör  P. 
G.  Hörnell  angifven  idé,  enligt  hvilken  lyftverket  skulle 
anordnas  i  form  af  en  vågbalans  med  vid  ändarna  vid¬ 
hängande  tråg  för  fartygens  härbärgering  under  deras  för¬ 
flyttning  från  en  kanalnivå  till  en  annan.  Ingenjör  Hör- 
nells  patentansökan  afvisades  af  det  svenska  patentverket 
på  den  grund,  att  ifrågavarande  idé,  enligt  hvad  patent¬ 
verkets  undersökningar  gifvit  vid  handen,  hade  mycket 
gamla  anor. 

Vattenbyggnadsbyråns  förslag,  vid  hvars  utarbetande 
utom  byråns  egen  personal  deltogo  professorerna  Per  Gul- 
lander,  A.  H.  Lindfors  och  I.  G.  Clason.  majoren  Fr. 


Detta  lyftverk,  hvilket,  så  vidt  jag  har  mig  bekant,  är 
det  första,  som  på  någon  plats  kommit  till  utförande  efter 
den  nämnda  pristäflingen,  kommer  att  byggas  vid  Nieder- 
finow  å  kanalen  Berlin— Stettin.  Lyftverket,  som  är  kon- 
strueradt  af  den  tyska  firman  Bleichert  &  C:o,  betecknar 
resultatet  af  mångåriga,  synnerligen  omfattande  undersök¬ 
ningar  af  preussiska  arbetsministeriet  i  samband  med  ett 
flertal  af  Tysklands  förnämsta  järnkonstruktionsfirmor. 

Det  antagna  förslaget  och  Vattenbyggnadsbyråns  förslag 
äro  schematiskt  visade  å  nedanstående  figurer. 

Såsom  synes  är  likheten  slående:  i  båda  fallen  en  våg¬ 
balans,  som  i  hvardera  ändpunkten  uppbär  ett  tråg,  i  hvil¬ 
ket  fartyget,  resp.  motvikten,  bestående  af  vatten  eller  ett 
fartyg  gående  i  motsatt  riktning,  förflyttas  från  den  ena 
kanalnivån  till  den  andra.  Jämväl  manövreringsanordningen 
är  så  till  vida  densamma,  som  balanssystemets  rörelse  reg¬ 
leras  från  en  punkt  på  häfstångsarmen.  Fullt  identiska 
äro  äfven  anordningarna  för  tryggande  af  trågens  parallell- 
föring. 

Den  enda  principiella  skillnaden  mellan  förslagen  ligger 
i  anordningarna  lör  systemets  jämna  och  säkra  rörelse, 


Enblom  samt  ingenjörerna  T.  F.  Holmgren  och  A.  F. 
Enström,  åtföljdes  af  en  mycket  omfattande  utredning, 
hvari  den  af  byrån  föreslagna  anordningen  ur  olika  syn¬ 
punkter  jämfördes  med  alla  andra  då  kända  lyftverksan- 
ordningar.  Häri  upptogs  äfven  och  utdömdes  af  byrån 
den  anordning  —  nämligen  ett  lutande  plan  för  ett  far- 
tygstrågs  förflyttning  från  ett  kanalplan  till  ett  annat  — 
som  vid  täflingen  belönades  med  i:a  pris. 

Af  de  prisbelönta,  inköpta  och  i  öfrigt  omnämnda  för¬ 
slagen  anslöt  sig  intet  till  den  idé,  som  låg  till  grund  för 
Vattenbyggnadsbyråns  förslag.  Vid  till  prisnämndens  ord¬ 
förande  framställd  fråga,  af  hvilka  skäl  byråns  förslag  för¬ 
bigåtts,  skall  denne  enligt  uppgift  hafva  svarat,  att  nämn¬ 
den  ansett  onödigt  att  inlåta  sig  på  förslag,  » baserade  på 
rena  orimligheten . 

Det  kan,  efter  hvad  som  här  meddelats,  hafva  åtmins¬ 
tone  kuriositetsintresse  att  erfara,  att  på  allra  sista  tiden 
ett  lyftverk  antagits  till  utförande,  som  i  allt  väsentligt  är 
identiskt  med  det  förslag,  som  af  Vattenbyggnadsbyrån 
inlämnades  till  den  österrikiska  pristäflingen. 


för  hvilket  ändamål  det  antagna  förslaget  är  försedt  med 
ett  å  bilden  synligt  plungersystem,  under  det  Vattenbygg¬ 
nadsbyrån  gjort  manövreringsanordningarna  särskildt  kraf¬ 
tiga  och  försedt  lyftverket  med  en  ombyggnad  till  skydd 
mot  vindbelastningar. 

Den  plats,  till  hvilken  det  tyska  lyftverket  skall  förläggas, 
öfverensstämmer  i  alla  väsentliga  afseenden  med  den  plats, 
för  hvilken  det  österrikiska  var  afsedt.  Sålunda  äro  terräng- 
och  grundförhållandena  på  de  båda  platserna  ungefär  de¬ 
samma,  nivåskillnaden,  som  skall  öfvervinnas,  är  vid  det 
tyska  lyftverket  35,9  m  och  vid  det  österrikiska  35,7  m 
och  de  fartyg,  som  i  de  båda  fallen  skola  förmedlas,  äro 
väsentligen  af  samma  storlek  och  typ. 

Äfven  i  afseende  på  kraftförbrukningen  äro  de  båda 
förslagen  lika,  i  det  för  det  tyska  förslaget  beräknats  en 
kraftåtgång  af  75  hkr,  under  det  Vattenbyggnadsbyrån 
räknat  med  maximalt  150  hkr  och  normalt  50  hkr.  Det 
med  i:a  pris  i  Österrike  belönade  förslaget  skulle  maxi¬ 
malt  förbruka  x  330  och  normalt  930  hkr. 

Då  det  ju  kan  antagas,  att  förutsättningarna  för  ett  rät-t 
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bedömande  af  en  anordning  af  ifrågavarande  slag  icke 
väsentligt  kunna  hafva  förändrats  under  den  tidsperiod  af 
10  år,  som  förflutit  efter  den  österrikiska  pristäflingen, 
och  då  den  »rent  orimliga»  idéen  i  det  svenska  förslaget 
inför  tysk,  mångårig  och  grundlig  granskning  kristalliserat 
ut  till  den  enda  antagbara,  som  ingenting  ,  har  gemensamt 
med  det  i  Österrike  med  i:sta  pris  belönade  förslaget, 
kan  man  ej  undgå  att,  efter  hvad  nu  skett,  lystra  till  gen¬ 
ljudet  af  den  ytterst  våldsamma  kritik,  som  vid  täflingens 
afgörande  slungades  emot  den  österrikiska  prisnämnden. 

Sal.  V. 


BOKANMÄLAN 


Die  volkswirtschaftliche  Bedeutung  der  Torf= 
moore  und  Wasserkräfte  unter  besonderer  Beriicksich- 
tigung  der  Luftstickstoff-Frage,  von  Oberingenieur  A. 
Benetsch.  229  sidor.  Franz  Siemenroths  förlag,  Berlin. 
Pris:  5:  50  M. 

Bokens  ämne  är  af  aktuellt  intresse  och  blir  det  i  viss  mån 
än  mer  genom  följande  särdeles  betecknande  förord,  nedskrif- 
vet  dagen  för  det  stora  krigsutbrottet: 

»Syftet  med  föreliggande  arbete  är  att  visa  en  af  de  talrika 
fredliga  vägar,  som  nationalekonomien  i  förening  med  tekniken 
har  att  slå  in  på,  om  den  vill  allvarligt  bemöda  sig  att  höja 
landets  välstånd. 

Att  i  dag,  den  1  augusti,  i  ett  ögonblick,  då  vårt  fosterland 
omgifves  och  pressas  af  afundsfyllda  fiender,  skrifva  ett  förord 
till  ett  sådant  blott  åt  fredens  verk  ägnadt  arbete,  det  går  ut- 
öfver  min  förmåga.» 

Inledningsvis  betonar  förf.,  att  det  icke  är  en  Bismarck, 
Roon  och  Moltke,  icke  heller  en  Krupp,  Siemens,  Riebig, 
Borsig,  H.  H.  Meyer  (skapare  af  Norddeutscher  Eloyd).,  Cruese- 
mann  (skapare  af  Hamburg — Amerikalinjen),  utan  dessa  båda 
grupper  af  mäu  tillsammans,  som  grundlagt  Tysklands  ekono¬ 
miska  makt.  Denna  makt  skall  Tyskland  utveckla  genom  att 
i  fullaste  mening  blifva  både  agrar-  och  industristat;  i  anslut¬ 
ning -därtill  gör  förf.  kraftigt  gällande,  att  om  England  och  de 
andra  gamla  industriländerna  (?)  gentemot  Tyskland  visste  sig 
hafva  uthungrandets  kampmedel  i  sin  hand,  så  skulle  de  ome¬ 
delbart  tillgripa  detta  för  att  »förinta  den  ytterst  hatade  kon¬ 
kurrenten». 

Förf.  framhåller,  hurusom  först  skyddstullarna  och  sedan  ar¬ 
betareförsäkringen  mest  bidragit  till  Tysklands  industriella  upp¬ 
sving  och  hänvisar  med  berättigad  stolthet  till  att  emigrationen 
under  de  båda  senaste  decennierna  sjunkit  från  2,41  till  0,39 
promille. 

Benetsch  afhaudlar  därefter  mera  i  förbigående  en  del  na¬ 
turtillgångar,  som  han  anser  göra  Tyskland  till  ett  relativt  rikt 
land:  stenkol  och  brunkol,  järnmalm  och  kalisalter.  Den  be¬ 
tydelsefulla  frågan  om  världens  koltillgångar  och  kolpriserna 
är  ganska  ytligt  behandlad.  De  senaste  undersökningarna  på 
området  ha  icke  utnyttjats;  som  en  allmän  anmärkning  må 
f.  ö.  framhållas  att  förf.,  ehuru  boken  är  utgifven  1914,  med 
sina  statistiska  undersökningar  och  litteraturhänvisningar  van¬ 
ligen  stannar  vid  1910  eller  1911,  sällan  senare,  en  brist,  som 
med  den  snabba  utvecklingen  på  ifrågavarande  områden  blir 
dubbelt  märkbar.  Kolprisundersökningen  sträcker  sig  icke 
längre  tillbaka  än  till  1880-talet  och  lämnar  därför  vilseledande 
resultat  (jfr  Axel  Enströms  afhandlingar  i  Teknisk  Tidskrift  1913 
och  1914). 

Af  stort  intresse  är  kapitlet  om  de  tyska  torf mossarna  —  de 
preussiska  omfatta  ca  22  000  kvkm  eller  6,4  %  af  preussiska 
statens  område  —  vittnande  om  ett  energiskt  bedrifvet  arbete 
för  såväl  mossodlingarnas  som  bränntorfvens  utnyttjande.  Sär¬ 
skild  vikt  tillmäter  förf.  den  kombination,  som  vinnes  genom 
torfeldade  ång-elektriska  kraftcentraler  för  distribution  till  be¬ 
lysning  och  motorer,  bl.  a.  för  plöjning  inom  odlingsområdena. 
Redogörelse  lämnas  för  en  dylik  större  kraftcentral  å  Auricher 
Wiesmoor  i  Ostfriesland,  afsedd  för  hela  Ostfriesland  och  stor¬ 
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hertigdömet  Oldenburg  m.  m.  Vid  leverans  af  24  mill.  kwt 
(nu  8  mill.  kwt)  beräknas  den  100  km2  stora  mossen  räcka  i 
700  år;  effekten  är  nu  6  000  hkr  och  afses  blifva  tre  gånger 
större,  spänningen  är  5  000  —  20  000  —  750  volt. 

Kapitlet  om  vattenkraften  inledes  med  en  numera  tämligen 
öfverflödig  historisk  framställning  af  kraftöfverföringsteknikens 
utveckling,  där  dock  det  sista  ledet,  den  moderna  ångekono- 
miens  begränsande  inflytande,  saknas.  Därefter  belyses  vatten¬ 
kraftens  ekonomiska  betydelse  genom  utförliga  redogörelser 
för  hufvudsakligen  den  svenska  och  norska  industriens  utveck¬ 
ling,  elektrifieringen  af  de  svenska  statsbanorna  m.  m.  Dessa 
delar  af  boken  utmärka  sig  beklagligtvis  för  stor  opålitlighet 
i  uppgifter  och  ett  otydligt  framställningssätt,  beroende  delvis 
på  ofullständiga  källor,  men  framför  allt  på  missuppfattning 
och  bristande  förmåga  att  smälta  materialet  vid  ett  studium, 
som  synes  ha  ägt  rum  enbart  på  kammaren. 

Det  skulle  föra  för  långt  att  här  andraga  annat  än  några 
exempel.  I  förbigående  påstås  att  Gellivare  malmfält  utnyttjas 
af  ett  engelskt  aktiebolag  och  att  norra  Norge  har  de  rikaste 
järnmalmslager  på  skandinaviska  halfön.  Rörande  svenska  sta¬ 
tens  vattenfallspolitik  lämnar  förf.  högst  underbara  upplys¬ 
ningar.  Efter  att  ha  omtalat  en  rad  af  enskilda  vattenkraft¬ 
industriella  anläggningar  meddelas  att  statsdriften  på  området 
dock  spelar  en  vida  större  roll,  därvid  förf.  synes  jämföra  vissa 
siffror  för  statens  outnyttjade  med  af  enskilda  utnyttjade  vat¬ 
tenfall.  Staten  påstås  sedan  1906  bedrifva  en  i  hvarje  afseende 
(!)  handlingskraftig  vattenfallspolitik,  och  förf.  anser  därför  vara 
af  intresse  att  undersöka,  hur  den  svenska  vatteukraftindustrien 
och  därmed  andra  industrier  utvecklat  sig  »under  statens  ägid». 
Till  vattenkraftindustriens  kraftiga  utveckling  i  södra  och  mel¬ 
lersta  Sverige  under  det  senaste  årtiondet  förklaras  statsbanor¬ 
nas  elektrifiering  ha  bidragit!  Efter  att  ha  nämnt  de  stora 
enskilda  kraftdistributionerna  och  i  samband  därmed  den  ut¬ 
nyttjade  vattenkraftens  stora  öfvervikt  öfver  ångkraften  i  Sve¬ 
rige  yttrar  förf.:  »Dieses  Ubergewicht  hat  sich  seitdem  ganz 
erheblicli  vergrössert,  zurnal  da  der  Staat  in  nachdrucklichster 
Weise  eingriff,  indem  er  die  Trollhättanfälle  käuflich  (!)  er- 
warb.» 

I  en  tabell,  där  förf.  i  sina  slutbetraktelser  vill  framhäfva  de 
starkt  varierande  kostnaderna  för  vattenkraftanläggningar,  drab¬ 
bas  han  af  missödet  att  första  hälften  af  det  20-tal  exempel, 
som  han  »samlat  och  systematiskt  ordnat»,  afser  icke  kraftverk 
utan  enbart  sjöregleringsarbeten  i  Sverige  och  Norge.  En  an¬ 
läggningskostnad  af  t.  ex.  4  mark  pr  hästkraft  (regleringen  af 
Mjösvaud  i  Telemarken)  borde  dock  väckt  förf;s  uppmärksam¬ 
het.  —  Alltnog,  i  hvad  angår  vattenkraftens  utnyttjande  ger 
boken  en  besynnerlig  blandning  af  viktigt  och  oviktigt,  riktigt 
och  oriktigt,  och  jag  måste  bestämdt  varna  hvar  och  en  för 
att  söka  hämta  någon  kunskap  om  nordisk  vattenkraftindustri 
i  Benetschs  bok. 

I  bokens  senare  del  ingår  förf.  delvis  utförligt  på  de  mo¬ 
derna  elektrokemiska  industriernas  utveckling.  Ehuru  äfven  här 
framställningen  stundom  är  ofullständig  och  oklar,  är  det  tyd¬ 
ligt,  att  förf.  rör  sig  på  mera  känd  mark,  och  det  förebragta 
materialet  är  (äfven  genom  talrika  litteraturhänvisningar)  af 
stort  intresse  för  den,  som  vill  något  sätta  sig  in  i  hithörande 
ämne.  Sålunda  afhandlas  aluminium,  elektrostål,  karbid  och 
kalkkväfve  samt  kalksalpeter  (Norgesalpeter)  m.  m.  Framför 
allt  har  förf.  intresserat  sig  för  den  moderna  »hydroelektriska» 
kväfvegödningen  och  dess  användbarhet  i  konkurrens  med  eller 
vid  sidan  af  Chilesalpeter  och  ainmoniumsulfat.  Bl.  a.  relateras 
resultatet  af  en  omfattande  enquéte  (187  svar)  öfver  jordbru¬ 
kares  i  skilda  länder  erfarenhet  från  verkställda  försök,  som 
bl.  a.  gällt  vissa  med  Norgesalpeterns  hygroskopicitet  befarade 
svårigheter.  Som  allmänt  slutresultat  af  denna  undersökning 
uttalar  förf.  att  de  nya  gödningsämnena  kunna  i  stort  sedt 
anses  fullt  likvärdiga  med  de  äldre. 

Med  den  ofvan  motiverade  bestämda  reservationen  beträf¬ 
fande  den  nordiska  vattenkraften  kan  Benetschs  bok  i  öfrigt 
anbefallas  till  den,  som  vill  något  studera  nyssnämnda  delar 
af  den  elektrokemiska  industrien,  äfvensom  till  hvar  och  en 
som  vill  studera  en  äkta  tysk  entusiasm  för  industriens  och 
jordbrukets  framgång  hand  i  hand,  till  höjande  af  Tysklands 
makt  och  rikedom.  För  oss  svenskar  erbjuder  boken  i  detta 
afseende  en  väckelse.  Sven  Liibeck. 
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TEKNISKA  FÖRENINGAR 


CIVILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

hade  torsdagen  den  26  november  sammanträde  å  Hotell  Kron¬ 
prinsen.  Val  af  styrelse  för  nästkommande  år  förrättades,  hvar- 
vid  återvaldes  såväl  ordföranden,  direktör  K.  Tingsten ,  som  sty¬ 
relsens  öfriga  nuvarande  medlemmar,  nämligen  civilingenjörerna 
Al  Fröman ,  A.  Dahlström  och  IV.  Bjurelius ,  sekreterare.  Till 
revisorer  att  granska  innevarande  års  förvaltning  utsågos  civil¬ 
ingenjörerna  A.  Ahrnborg  och  G.  Philip.  Därefter  höll  byrå¬ 
ingenjören  hos  Stockholms  Stads  Landtegendomsnämnd  Fj.  Paul 
Wretlind  föredrag  öf ver  ämnet  » Om  landsvägar  och  stadsgator ». 

TEKNISKA  SAMFUNDETS  I  GÖTEBORG 

afdelning  för  Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbyggnads- 

konst 

hade  tisdagen  den  24:de  november  ordinarie  sammanträde  å 
Grand  Hotel  Haglund  i  Göteborg  under  ordförandeskap  af  ing. 
H.  Schalin. 

Först  valdes  funktionärer  för  1915  och  utsågos  härvid  till 
styrelsemedlemmar  ing.  IV.  Fagerström,  ordf.,  ing.  O.  B.  vo7i 
Sydow,  vice  ordf.,  ing.  S.  E.  Jern ,  sekr.  Därefter  företogs  in¬ 
val  af  nya  medlemmar  uti  afdelningen. 

Pin  skrifvelse  från  Socialstyrelsen  angående  tvänne  af  nämnda 
styrelse  utarbetade  förslag,  det  ena  till  normalbestämmelser  för 
ångpannors  material  och  byggnadssätt  och  det  andra  till  Social¬ 
styrelsens  föreskrifter  angående  ångpannors  beskaffenhet,  ut¬ 
rustning  och  besiktning,  med  anhållan  om  att  Tekniska  Sam¬ 
fundet  före  den  I5:de  nästkommande  januari  måtte  inkomma 
med  yttrande  hänsköts  till  en  kommitté  å  fem  personer. 

Ing.  S.  E.  Jern  höll  aftonens  föredrag  öfver  ämnet  T>Ang- 
panneanläggningars  ekonomi ».  Det  mycket  intressanta  och  läro¬ 
rika  föredraget  belystes  med  skioptikonbilder  samt  gaf  auled- 
ning  till  en  kortare  diskussion.  De  för  en  ekonomisk  ång- 
panuedrift  nödvändigaste  fordringarna  sammanfattades  af  före¬ 
dragshållaren  uti  följande  trenne  hufvudpunkter,  nämligen; 
1:0.  Inköp  af  kol  efter  värmevärde  och  askhalt.  2:0.  Rationell 
ångpanneeldning  och  densammas  kontrollerande  medelst  lämp¬ 
liga  apparater  etc.  samt  slutligen  ångpanueanläggningens  pe¬ 
riodiska  inspekterande  af  fackkunnig  person. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

sammanträdde  lördagen  den  28  november  å  Örebro  Hotell  un¬ 
der  ordförandeskap  af  maskindirektör  H.  Mörner.  Med  anled¬ 
ning  af  att  15  år  förflutit,  sedan  klubben  bildades,  lämnade 
ordföranden  en  kort  resumé  öfver  klubbens  verksamhet  under 
de  senaste  5  åren. 

Till  styrelse  för  kommande  år  omvaldes  maskindirektör  //. 
Mörner,  ordf.,  ing.  E.  Hammarström,  v.  ordf.,  ing.  C.  Engelbrckt- 
son,  sekr.,  och  ing.  O.  Weibull,  kassaförvaltare. 

Kuugl.  Socialstyrelsens  förslag  till  nådig  kungörelse  angå¬ 
ende  ångpannors  stämpling  med  registreringsmärke  samt  besikt¬ 
ning  m.  m.,  hvilket  inom  klubben  granskats  af  en  kommitté, 
ansågs  med  ett  par  mindre  ändringar  lämpligt. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  ing.  G.  Björkman  » Om  pappers- 
" ch  cellulosaindustrien» .  I  korta  drag  redogjorde  talaren  för  olika 
maskiner  och  arbetsmetoder,  som  användas  vid  tillverkning  af 
trämassa,  papper  och  kartong. 

Med  tillhjälp  af  grafiska  tabeller  demonstrerades  nämnda 
industriers  stora  nationalekonomiska  betydelse  samt  att  dessa 
ej  förbruka  en  så  oerhörd  mängd  ved,  som  man  i  allmänhet 
föreställer  sig.  Vidare  kritiserade  talaren  den  föråldrade  lag¬ 
stiftning,  som  lägger  hinder  i  vägen  för  ett  rationellt  tillvara¬ 
tagande  af  de  värdefulla  affallsprodukter,  som  fås  vid  sulfit¬ 
industrien. 

Prof  visades  å  olika  tillverkningar  af  papper  och  kartong 
samt  produkter  af  pappersgarn  såsom  väfnader,  säckar,  linor 
och  snören.  Det  intressanta  föredraget  illustrerades  med  rit¬ 
ningar  å  pappersmaskiner. 

Härefter  demonstrerade  arkitekt  Alb.  Jonson  några  af  honom 
utarbetade  förslagsritningar  till  Auditorium  i  Örebro. 


Flfter  sammanträdets  slut  var  klubben  inbjuden  af  Örebro 
och  Västmanlands  Läns  Handelskammare  att  åhöra  ett  föredrag 
af  kapten  G.  Malm  om  »Sveriges  inre  vattenvägar ».  E.  F — g. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträdde  lördagen  den  28  november,  hvarvid  bergsing. 
B.  G.  G.  Tiberg  höll  ett  synnerligen  intressant,  af  talrika 
skioptikonbilder  illustrerat  föredrag  om  tvänne  expeditioner  till 
Väst- Grönland.  Ändamålet  var  att  uppsöka  värdefulla  mineral¬ 
förekomster,  och  lyckades  föreläsaren  bland  annat  upptäcka 
en  mäktig  grafitförekomst,  hvilken  dock,  vid  senare  brytning, 
visade  sig  mindre  värdefull.  Härefter  lämnades  en  lif lig  skild¬ 
ring  öfver  folket  och  folkkaraktären  samt  sedvänjor  och  bruk. 

IV.  llt. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  den  30  nov.  sammanträde  å  Stadshotellet  i  Karlskrona 
under  ordförandeskap  af  förste  landtmätaren  Aug.  Bentzer. 

Sedan  7  nya  medlemmar  begärt  och  erhållit  inträde  i  före¬ 
ningen,  föredrogs  en  del  till  föreningen  ingångna  skrifvelser 
dels  från  föreläsningskommittén  för  handel  och  industri,  dels 
från  Svenska  Vattenkraftföreningen.  Samtliga  skrifvelser  öfver- 
lämuades  till  styrelsen  för  den  åtgärd  hvartill  de  kunde  anses 
föranleda. 

Till  sist  hölls  föredrag  af  förste  provinsialläkaren  d:r  A. 
Christer-Nilsson,  som  lämnade  en  intressant  skildring  öfver 

Berlins  kafialisering. 


NOTISER 


Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  omorganisation.  Chefen 
för  K.  landtförsvarsdepartementet  har  efier  erhållet  bemyndigande 
anmodat  kaptenen  vid  kåren,  ingenjör  S.  E.  J.  Liibeck,  att  jämte  förut 
tillkallade  sakkunniga,  öfverstelöjtnanterna  vid  generalstaben  E.  C. 
Eriksson  och  vid  kåren  F.  B.  Stafsing  samt  riksdagsmannen  E.  A. 
Nilsson,  deltaga  i  utredning  angående  kårens  omorganisation. 

Smalspårig  järnväg  mellan  Torved  och  Qullspång.  — 

Sedan  J.  Hedin  m.  fl.  anhållit  hos  Kungl.  Maj: t  om  tillstånd  att  an¬ 
lägga  och  för  allmän  trafik  mol  afgift  upplåta  järnväg  af  0,891  meters 
spårvidd  från  Torveds  station  å  Mariestad  —Gårdsjö  järnväg  till  Gull- 
spångs  station  å  Nora  bergslags  järnväg  i  enlighet  med  upprättade 
plan-  och  profilritningar  jämte  tillhörande  kostnadsförslag,  har  Kungl. 
Maj:t,  efter  inhämtade  utlåtanden  från  väg-  och  vattenbyggnadssty- 
relsen,  länsstyrelsen  i  Skaraborgs  län  samt  chefen  för  generalstaben, 
den  19  augusti  1914  lämnat  sökanden  det  begärda  tillståndet  på 
vanliga  villkor. 

Järnvägen  skulle,  med  en  längd  af  omkring  20,3  kilometer,  fram¬ 
dragas  från  Torved  i  nordlig  riktning  till  sjön  Skagern  samt  i  linjens 
nordligaste  del  utmed  nämnda  sjö  och  Gullspångsälfvens  västra  strand 
till  Gullspång. 

Förutom  föreningsstationer  vid  Torved  och  Gullspång  skulle  an¬ 
läggas  en  station  vid  Mosstorp  samt  hållplatser  vid  Råglanda,  Sten¬ 
brotorp  och  Björtorp. 

Järnvägen  vore  afsedd  att  trafikeras  af  Västergötland — Göteborgs 
järnvägsaktiebolag  med  dess  rullande  materiel,  och  hade  med  anled¬ 
ning  häraf  sådan  materiel  icke  beräknats  i  kostnadsförslaget. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Ernst  Augustinsson,  nu  hos  distriktsingenjören  i  öfre 
Norra  Väg-  och  Vattenbyggnadsdistriktet,  Umeå. 

* 

Civilingenjör  Agne  Sandberg,  förut  vid  Trollhätte  kanals  ombygg¬ 
nad,  Trollhättan,  nu  Simrishamns  stads  kontrollant  vid  hamnbygget 
i  Simrishamn. 

* 

Till  suppleant  i  Stockholms  Hamnstyrelse  har  stadsfullmäktige 
valt  byråingenjör  S.  Vinberg  och  till  suppleant  i  Byggnadsnämnden 
professor  II.  Kreiiger. 
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)  INNEHÅLL:  Om  tidkontroll  vid  kontor  och  fabriker,  af  ingenjör  W.  Wasrn.  —  Statens  järnvägars  stenkolsköp  i  december  1914,  af  byrå¬ 
direktör  Elis  B.  Höjer.  —  Tekniska  föreningar.  —  Sammanträden. 


Sammanträden  inom  Svenska  Teknologföreningen : 

AFDELNINGEN  FÖR  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  lördagen  den  9  januari  1915. 

Centraltryckeriet  ~  Stockholm  ,9,4 


OM  TIDKONTROLL  VID  KONTOR  OCH  FABRIKER. 

Föredrag  vid  Afdelningens  för  Mekanik  sammanträde  den  25  november  1914  af  ingenjör  W.  Wcern. 


'( 

I 


Fig.  1.  Tidkontrollur. 

ärme,  renhållning  m.  m.  och  vidare  men  ej  minst  i  rän- 
5r,  hvilka  samtliga  kostnader  ofta  belöpa  sig  till  lika  stora 
|  ller  större  belopp  än  arbetslönen. 

Det  är  emellertid  ej  blott  »in»  och  »ut»,  som  in- 
1  erkar  på  afkastningen.  Mycket  tid  spilles  genom  för¬ 
aning  vid  ordergifning,  utlämning  af  material  och  verktyg, 
*  enom  olämplig  arbetsfördelning,  olämpligt  material  och 
lämpliga  verktyg. 


Så  länge  någon  betalar  för  annans  arbete  är  tidskon- 
troll  nödvändig.  För  att  gifva  en  idé  om,  huru  stora  för¬ 
lusterna  kunna  blifva  genom  en  till  synes  mindre  tids¬ 
spillan  vid  en  fabrik  med  blott  100  arbetare  anföres  föl¬ 
jande  exempel: 

På  ett  år  förloras  i  blott  och  bart  arbetslöner  för 
100  man  med  en  timpenning  af  i  medeltal  40  öre  vid 
850  »in»  (=  ankomster)  med  försummelse  hvarje  gång  af 
12  3  45  min. 

566: —  1132: —  1698: —  2264: —  2830:  —  kr. 

Kan  personalen  tillika  lämna  arbetet  lika  mycket  för 
tidigt  vid  hvarje  »ut»,  blir  förlusten  den  dubbla  eller 

1  2  3  45  min. 

1  132: —  2264:  —  3  396: —  4528:  —  5660: —  kr. 

Förlorad  arbetstid  medför  emellertid  också  en  direkt 
orlust  för  förvaltning,  hyra,  försäkring,  kraft,  ljus  och 


För  att  uträkna  arbetskostnaden  (således  äfven  ackords- 
pris  och  ackordpremie)  måste  man  vidare  känna  arbets¬ 
tiden  för  förfärdigande  af  hvarje  särskild  del,  ja,  till  och 
med  för  hvarje  särskild  operation.  De  därigenom  vunna 
erfarenheterna  utvisa  enda  vägen  för  besparingar,  förbätt¬ 
ringar  och  ett  sakligt  bedömande  af  de  olika  tillverk¬ 
ningarnas  verkliga  framställningskostnader. 

Det  är  således  ej  blott  arbetarna,  som  skola  kontrolle¬ 
ras,  utan  äfven  förmän,  förrådspersonal,  ingenjörer  och 
kontorspersonal,  med  ett  ord  alla,  som  på  ett  eller  annat 
sätt  kunna  inverka  på  företagets  effektivitet,  hvilken  kon¬ 
troll  i  andra  hand  utgör  en  grundval  för  statistik  och 
kostnadsberäkning. 

De  sätt  för  kontroll,  som  vanligen  användas  äro  följande: 

1  :o)  Arbetarna  afgifva  själfva  rapport  muntligen  eller  genom 
anteckningar  på  griffeltaflor,  brädlappar  eller  i  smutsiga 
böcker,  som  de  gömma  i  sina  lådor,  ett  i  allo  otillförlit¬ 
ligt  tillvägagångssätt. 

2:0)  Förmannens  anteckningar,  ofta  ej  heller  tillförlitliga 
men  i  hvarje  fall  hindrande  för  hans  öfriga  sysselsättningar 


Fig.  2.  Markeringsapparater. 


såsom  orders  utlämnande,  tillsyn  öfver  arbetssätten  och 
ett  noggrant  utförande.  Detta  förfaringssätt  ger  ofta  an¬ 
ledning  till  favorisering,  som  förorsakar  misstämning  och 
oreda  inom  fabriken. 

3:0)  Särskilda  timskrifvare.  Förutom  att  dessa  sällan 
finnas  i  tillräckligt  antal,  är  principen  otillfredsställande 
så  tillvida,  att  de  äro  hänvisade  uteslutande  till  arbetarnas 
uppgifter,  hvilka  de  på  grund  af  bristande  sakkännedom 


1 


536 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


26  Dec.  1914 


alls  icke  kunna  kontrollera.  Det  kan  visserligen  finnas  i 
allo  lämpliga  timskrifvare,  men  då  blifva  dessa  minst  lika 
dyra  som  en  god  förman. 

4:0)  Det  gamla  bekanta  sättet  med  numrerade  brickor, 
som  resp.  arbetare  tog  från  sin  plats  på  en  anslagstafia 
och  flyttade  till  en  annan  sådan  eller  nedlade  i  en  spar¬ 
bössa,  som  ju  endast  kunde  utgöra  en  kontroll  beträf¬ 


fande  arbetares  passerande  förbi  dessa  taflor  inom  vanli¬ 
gen  ganska  stor  tidsrymd,  men  som  icke  kunde  användas 
för  någon  annan  kontroll,  och  hvarmed  fusk  ofantligt  lätt 
kunde  bedrifvas. 

5:0)  Ett  mera  tillförlitligt  sätt  för  denna  kontroll  äro 
de  mer  och  mer  i  bruk  kommande  kontrolluren.  Det  är 
emellertid  ej  nog  med  att  hänga  upp  en  sådan  apparat 
hvar  som  helst.  De  måste  i  tillräckligt  antal  placeras  på 
lämpliga  ställen,  för  att  kontrollen  skall  blifva  effektiv,  och 
böra  placeras  så  att  de  äro  tillgängliga  för  kontorsbiträden 
och  arbetare  först  då  de  äro  färdiga  för  sitt  arbete  och 
sa  nära  arbetsplatsen  som  möjligt.  Vidare  måste  på  dessa 
apparater  kunna  markeras  såväl  tiden  »in»  och  »ut»  som 
tiden  för  de  olika  beställningarna,  utlämnande  af  material, 
eventuellt  verktyg,  och  återlämnande  af  den  färdiga  pro¬ 
dukten.  Äfven  förlorad  tid  måste  kunna  markeras. 

Bland  de  äldsta,  ännu  förekommande  kontrollapparaterna 
torde  vara  Bundy’s  nyckelapparat  baseradt  på  det  gamla 


bricksystemet  med  numrerade  nycklar,  hvilka  arbetarna 
togo  från  en  tafla,  omvred  i  en  klocka  och  åter  upphängde 
å  en  annan  tafla,  hvarigenom  tiden  liksom  arbetarens  num¬ 
mer  antecknades  på  en  pappersremsa,  insatt  i  urverket. 

En  apparat,  äfven  tillverkad  af  Bundy,  är  den,  som  på 
sin  framsida  öfver  en  cirkelbana  har  en  vef,  försedd  med 
ett  stift,  som  pressas  in  i  ett  hål  å  cirkeln  bärande  den 


anställdes  nummer,  hvarvid  tiden  härför  markerades  på 
ett  i  urverket  roterande  pappersark. 

En  annan  apparat,  som  kallas  »Simplex»,  förd  i  han¬ 
deln  af  Schuchardt  och  Schiitte,  Stockholm,  gör  marke¬ 
ringarna  på  samma  sätt,  men  i  stället  för  vefven  skall  ar¬ 
betaren  här  antingen  trycka  på  en  knapp  eller  svänga 
på  en  liten  häfarm,  bärande  hans  nummer. 

Mera  fullständiga  apparater  äro  de  tillverkade  af  The 
International  Time  Record  Co  of  New  York,  Endicott, 
N.  Y.,  se  fig.  I,  för  hvilken  fabrik  Sam  Lagerlöws  Maskin¬ 
byrå  innehar  agenturen  för  Sverige,  samt  vidare  »The 
Strömberg  Electrical  Clock  Co»,  med  herr  Ralph  S.  Fors- 
stedt,  Stockholm,  som  representant.  Båda  dessa  hafva  den 
stora  fördelen,  att  de  direkt  på  ett  kort  eller  papper  trycka 
tiden  för  markeringen,  hvilket  de  anställda  själfva  omedel¬ 
bart  kunna  kontrollera. 

Dessa  båda  apparater  göras  äfven  med  ett  centralur,  som 
drifver  hur  många  markeringsapparater  som  helst,  fig.  2,  och 
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kunna  användas  både  för  »in»  och  »ut»  och  för  tidens 
fördelning  på  olika  ordernummer  etc.  Många  olika  mar- 
keringskort  hafva  blifvit  föreslagna  härför.  Det  vanligaste 
torde  emellertid  vara,  att  man  har  ett  särskildt  kort  eller 
pappersark  för  »in  och  ut*  och  möjligen  för  permission 
samt  vidare  ett  annat  för  hvarje  beställning. 

Vid  kontrollräkning  måste  bokföraren  samla  omkring 
sig  flera  olika  kort  för  hvarje  arbetare,  hvilket  ej  blott 
är  besvärligt  utan  mycket  lätt  ger  anledning  till  misstag. 
Man  skulle  dock  kunna  tänka  sig,  att  all  denna  kontroll 
skulle  kunna  göras  på  ett  enda  kort  och  —  om  man  be¬ 
gagnar  sig  af  James  Sandbergs  patenterade  kortkonvolut 
—  så,  att  såväl  arbetare  som  arbetsgifvare  får  hvar  sitt 
exemplar  af  denna  aflöningsräkning.  Sandbergs  kort,  kal- 
ladt  »Tidsvinst»,  består  af  ett  på  behörigt  sätt  linjeradt 
kort  eller  pappersark,  omgifvet  af  ett  kopierande  papper  och 
fast  inlagdt  i  ett  kuvert  med  samma  linjering  som  kortet. 
Vid  stämpling  i  klockan  eller  skrifning  med  en  blyerts¬ 
penna  får  man  sålunda  hvarje  anteckning  gjord  såväl  på 
konvolutet  som  på  inneliggande  blad.  Ett  förslag  till 
dylikt  formulär,  utarbetadt  af  mig,  återgifves  i  fig.  3.1 
På  framsidan  finnes  en  upplinjering  för  »in  och  ut»,  ar¬ 
betstidens  början  och  slut.  Bredvid  denna  tabell  äro 
kolumner  för  summa  ordinarie  tid,  öfvertid  och  förlorad 
tid,  vidare  kolumner  för  afdrag,  såsom  sjukkassa,  olycks¬ 
fall,  plikter.  Genom  summering  af  dessa  kolumner  får 
man  summa  tid  per  vecka  för  all  ordinarie  tid,  öfvertid 
och  förlorade  tider  samt  summa  afdrag.  För  aflöningens 
uträknande  efter  tid  finnes  särskilda  kolumner,  såväl  som 
vissa  erforderliga  statistiska  uppgifter  för  Verkstadsför¬ 
eningen  etc. 

Begär  arbetaren  permission,  antecknar  förmannen  på 
öfre  änden  af  samma  kort  sitt  godkännande  för  permis¬ 
sionstiden  och  stämplas  denna  af  arbetaren  med  iakttagande 
af  att  kortet  hålles  upp  och  ned.  På  samma  sätt  stämp¬ 
las  början  och  slutet  af  all  förlorad  tid  med  angifvande 
af  anledningen  härför,  såsom  till  exempel  reparation  af 
verktyg,  motorstopp,  etc. 

På  kortets  andra  sida  inskrifver  först  förmannen  för 
Band  numret  på  den  order,  som  arbetaren  skall  utföra, 
och  angifver  med  Ac  eller  T  om  ordern  skall  utföras  på 
accord  eller  timlön,  hvarefter  tiden  stämplas  i  den  därför 
afsedda  kolumnen.  Härvidlag  iakttages  att  tratten  å  kloc¬ 
kan  inställes  till  den  kolumn,  som  bär  samma  bokstaf 
som  den  å  kortets  vederbörande  kolumn  befintliga.  Ar¬ 
betet  å  detta  ordernummer  fortsättes  sedan  utan  någon 
stämpling  ända  till  dess  ordern  är  färdig  och  lämnas  till 
afsynaren,  som  tillika  kontrollerar,  att  kortet  då  blir  stämp- 
ladt.  Vid  nästa  order  förfares  naturligtvis  på  samma  sätt. 
Då  å  kortets  baksida  finnes  kolumner  för  addering  af  all 
nyttig  tid  för  hvarje  dag  och  för  hvarje  order  har  bokföra¬ 
ren  en  lättvindig  och  absolut  kontroll  öfver  att  all  stämp¬ 
ling  sker  riktigt  och  att  all  tid  stämplas.  Summan  af  all 
nyttig  tid  och  förlorad  tid  måste  stämma  med  »all  tid», 
som  angifves  på  tabellen  för  »in  och  ut».  Denna  lilla 
kontrollräkning  antecknas  slutligen  i  den  å  kortets  fram¬ 
sida  befintliga  tabellen,  hvaraf  således  alla,  som  hafva 
med  saken  att  göra,  kunna  öfvertyga  sig  om,  att  såväl 
stämpling  som  uträkning  blifvit  riktig. 

På  kortets  baksida  finnes,  som  synes,  vidare  kolumner 
för  transport  från  föregående  aflöningstillfällen  af  såväl 
»all  tid»  som  öfvertid  och  aflöning  härför,  som  förekom- 

1  Kompletteradt  efter  föredraget. 


mit  för  berörda  ordernummer,  vidare  slutsumman  för 
dessa  tal,  antal  och  pris  för  ackorder,  multipeln  härför 
samt  slutligen  ackordsöfverskottet  för  order,  som  blifvit 
färdiga  under  veckan. 

Man  har  således  på  ett  enda  pappersark  om  c:a  22,5  x 
27,5  cm,  som  mycket  väl  passar  för  inbinding  i  en  trio¬ 
pärm  af  oktav  format,  fått  en  fullständig  aflöningsräkning, 
som  gifver  kontrollerade  tal  för 

summa  af  all  tid  arbetaren  tillbragt  på  fabriken, 

all  nyttig  tid,  fördelad  på  resp.  ordernummer, 

all  förlorad  tid  med  angifvande  af  anledning, 

all  permission  med  angifvande  af  tillstånd  därtill  samt 

alla  afdrag 

och  detta  i  sådan  form,  att  de  direkt  kunna  införas  i  fa¬ 
brikens  tillverkningsböcker  och  rapporter  till  arbetsgifvar- 
förening  eller  myndighet  och  utan  att  någon  gjort  ett  enda 
penndrag  mer  än  förut  varit  nödvändigt  för  dessa  uppgifter. 


STATENS  JÄRNVÄGARS  STENKOLSKÖP  I 
DECEMBER  1914. 


I  början  på  innevarande  år  gjorde  Kungl.  järnvägsstyrelsen 
ett  synnerligen  fördelaktigt  stenkolsköp  och  de  mängder  kol, 
som  då  inköptes  voro  så  beräknade,  att  statens  järnvägars  för¬ 
råd  af  stenkol  vid  årets  slut  skulle  i  det  närmaste  motsvara 
beliofvet  för  ett  års  drift.  Så  kom  det  stora  kriget  vid  månads¬ 
skiftet  juli— augusti  och  i  följd  af  en  i  kontrakten  inryckt  krigs- 
klausul  uppsade  leverantörerna,  så  när  som  på  två,  kontrakten 
och  inställde  leveransen.  Huruvida  detta  var  från  deras  sida 
sedt  klokt  gjordt  är  tvifvel  underkastadt,  då  Kungl.  järnvägssty¬ 
relsen  ej  ställde  sig  afvisande  mot  att  lämna  ersättning  för 
ökad  fraktkostnad  och  krigsförsäkring.  Statens  järnvägar  hade 
emellertid  vid  krigsutbrottet  hunnit  få  till  sig  levereradt  en  be¬ 
tydande  del  af  den  kontrakterade  mängden  och  som  förut 
nämnts  fortsatte  tvänne  leverantörer,  Wilson  &  Co  i  Göteborg 
och  G.  &  L.  Beijer  A.- B.  i  Malmö,  att  leverera  på  mellanva- 
rande  kontrakt.  Detta  i  förening  med  några  strököp  af  sten¬ 
kol  har  gjort,  att  statens  järnvägar  för  närvarande  äro  i  stort 
sedt  väl  försedda  med  stenkol. 

Det  nu  rådande  mellanfolkliga  tillståndet  har  emellertid  an¬ 
setts  vara  sådant,  att  det  nödvändiggjorde  inköp  af  mera  sten¬ 
kol.  Trots  den  abnormt  stigande  fraktmarknaden  faun  därför 
Kungl.  järnvägsstyrelsen  rådligt  att  gå  i  marknaden  för  köp  af 
kol  med  leverans  under  januari — mars  1915  och  infordrade 
anbud  på  sammanlagdt  136000  ton.  Anbuden  infordrades 
från  såväl  England  som  Tyskland  samt  därjämte  från  U.  S.  A. 
Från  de  två  senare  länderna  erhöllos  anbud. 

Som  var  att  vänta,  blefvo  på  grund  af  den  oroliga  frakt¬ 
marknaden  cif-anbuden  både  få  och  höga,  så  höga  som  de  ej 
någonsin  förr  varit.  Dessa  anbud  lämnades  uteslutande  af 
svenska  firmor  på  engelska  kol.  Från  engelska  firmor  erhöllos 
endast  fob-anbud  liksom  äfven  från  de  amerikanska  firmor, 
som  bjödo. 

Af  utbjuden  mängd  inköptes  1 13  300  ton,  däraf  15  000  från 
Amerika,  och  framgå  prisen  af  följande  sammansättning: 
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Beträffande  de  fob  Filadelfia  köpta  kolen  äro  båtar  redan 
till  fördelaktigt  pris  slutade  för  deras  fraktande  och  skola  de 
skeppas  till  Narvik  f  v.b.  öfver  Riksgränsen. 

Cif-anbuden  voro  på  ett  par  undantag  gjorda  på  basen  af 
namngifna  båtar  samt  på  det  s.  k.  Baltcon  Certepartiformuläret. 

Under  normala  förhållanden  ske  leveranserna  på  de  villkor, 
som  finnas  upptagna  i  Kungl.  järnvägsstyrelsens  kontrakt. 
Som  dessa  villkor  i  flera  viktiga  punkter  afvika  från  nämnda 
certeparti  ha  anbudsgifvarne  under  nuvarande  förhållanden  icke 
ansett  sig  vilja  påtaga  sig  andra  transport-  och  leveransrisker 
än  som  äro  i  handelsvärlden  allmänt  gällande  och  oryggligt 
fastställda.  Häraf  följer  också,  att  om  någon  af  de  befraktade 
ångarna  skulle  förolyckas  af  en  eller  annan  orsak  eller  på  annat 
sätt  bli  hrståndsatta  att  frakta  lasten,  leverantören  äger  rätt  att 
fritaga  sig  för  den  del  af  leveransen,  som  sålunda  gått  förlorad 
eller  blifvit  fördröjd. 

Återstår  sedan  att  se,  huru  händelserna  utveckla  sig  och  om 
det  skall  bli  möjligt  att  få  in  hela  det  köpta  partiet. 

Elis  B.  Höjer. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Styrelsen  har  under  hösten  1914  behandlat  en  del  frågor, 
för  hvilka  redogörelse  förut  icke  lämnats  i  tidskriften  och  som 
kunna  påräkna  ett  allmänt  intresse. 

Beträffande  officella  skrifvelser  har  K.  kommerskollegium 
behandlat  frågan  om  reseberättelsers  offentliggörande  i  tid¬ 
skriften,  hvilket  påkallat  styrelsens  och  redaktörernas  särskilda 
uppmärksamhet.  Samma  ämbetsverk  har  äfven  begärt  För¬ 
eningens  yttrande  ifråga  om  lagförslag  om  skydd  för  konst- 
handtverk  och  konstindustri.  Då  emellertid  ifrågavarande 
kommittéförslag  äfven  berör  tidskriftens  intressen  har  redak¬ 
tionsrådet  och  hufvudredaktören  erhållit  i  uppdrag  att  under¬ 
kasta  detsamma  en  mera  ingående  granskning. 

K.  socialstyrelsen  har  varit  en  flitig  arbetsgifvare  och  till  För¬ 
eningen  riktat  förfrågningar  rörande: 

ångpannors  stämpling  och  besiktning,  öfver  hvilket  en  kom¬ 
mitté  inom  Afd.  för  Mekanik  yttrat  sig  i  hufvudsak  tillstyr¬ 
kande; 

ångpannors  material  och  byggnadssätt  hvilket  f.  n.  behand¬ 
las  af  samma  afdelning  samt 

skydd  mot  yrkesfara  vid  husbyggnadsarbete,  hvilket  hänvi¬ 
sats  till  gemensam  kommittébebandling  inom  Afd.  för  Husbygg¬ 
nadskonst  och  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

Slutligen  hafva  sakkunnige  för  K.  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskårens  omorganisation  begärt  P'öreniugens  hörande  och 
har  ärendet  öfverlämnats  till  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst.  I  samband  härmed  må  erinras  om  styrelsens  tidi¬ 
gare  initiativ  rörande  ingenjörernas  krigsberedskap  (Vecko- 
uppl.  12/12  1914). 

En  äldre  officiell  fråga,  departemental  reformen,  är  under 
fortsatt  behandling  genom  den  på  styrelsens  tillskyndan  under 
konstitution  varande  blandade  föreningskommittén,  hvilken  i 
första  hand  skall  granska  delegationsförslaget  från  Sveriges 
samarbetande  tekniska  föreningar. 

Ifråga  om  utländska  spörsmål  har  Föreningens  ledamöter 
inbjudits  till  deltagande  i  pristäflan  om  parlamentsbyggnad  i 
Australien  (öfverlämnad  t.  Afd.  f.  Husbyggnadskonst)  och  har 
styrelsen  till  Föreningens  representanter  vid  den  bergsveten¬ 
skapliga  kongressen  i  Uondon  1915  utsett  vederbörande  afdel- 
nings  ombud,  professor  G.  Walfr.  Pettersson  och  bergsingenjör 
Johan  A.  Leffler. 

Rörande  samarbetet  med  öfriga  tekniska  föreningar  har  Hel¬ 
singborgs  Tekniska  Förening  upptagits  bland  dessa  efter  verk¬ 
ställd  omröstning  bland  de  anslutna. 

En  del  af  Föreningens  trycksaker  hafva  slutsålts  och  förbe¬ 
redas  nya  upplagor  af  följande  alster; 

Anordning  och  skötsel  af  arbetstransmissioner, 

Normer  för  driftförsök  med  ångpannor  och  ångmaskiner 
samt 

Praktiska  anvisningar  för  återkallande  till  lif  af  personer, 
som  blifvit  bedöfvade  genom  inverkan  af  elektrisk  ström. 

Hvad  slutligen  angår  personalen  1915  har  ekonomichef,  huf- 
vudredaktör  och  redaktionsråd  återvalts.  Sekreteraren,  hvilken 


icke  önskat  fortsätta,  har  ersatts  med  civilingenjör  K.  A.  Frö¬ 
man  i  K.  vattenfallsstyrelsen.  '  R.  S. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  5  december  sitt  sista  ordinarie  sammanträde 
för  året  under  ordförandeskap  af  bandirektör  Karl  L.  Andersson. 

Efter  protokolljustering  företogos  val  af  styrelse  och  tjänste¬ 
män  för  nästkommande  år,  samt  inval  af  nya  ledamöter.  Till 
styrelsemedlemmar  valdes  bandirektör  Karl  L.  Andersson,  ordf., 
ingenjör  J.  Amos  Kruse,  v.  ordf.,  ingenjör  Eric  J.  Danielsson, 
sekr.  och  skattm.,  direktör  Gust.  Elmer,  v.  sekr.  och  skattm., 
samt  fil.  d:r  C.  Söllscher  och  direktör  Gustaf  Hök. 

Till  arbetsutskott  för  anordnande  af  föredrag  och  förbere¬ 
dande  af  diskussioner:  ingenjörerna  Gunnar  Lindmark,  sam¬ 
mankallande,  Å.  O.  Valley  och  S.  Halfdan  Nilsson. 

Aftonens  föredrag  hölls  af  ingenjör  Ivar  Rennerfelt  öfver 
» Elektrisk  värmealstring  för  industriella  ändamalt .  Föredraget 
var  illustreradt  af  ett  stort  antal  skioptikonbilder  och  åhördes 
med  största  intresse.  E.  D. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

höll  sitt  sista  sammanträde  för  året  den  12  december  å  Stan¬ 
dard  Hotell  under  dir.  A.  Hultqvists  ordförandeskap. 

Efter  verkställd  protokolljustering  förrättades  val  af  funk¬ 
tionärer  för  år  1915  och  utsågos  till  ordförande:  direktör  A. 
Hultqvist,  samt  till  öfriga  ledamöter  i  styrelsen  herrar  T.  Wi- 
gelius,  G.  Ågren,  M.  Swartling  och  N.  Almér. 

I  likhet  med  föregående  år  beslöt  föreningen  att  till  sty¬ 
relsen  för  Tekniska  Elementarskolan  i  Norrköping  öfverlämna 
ett  belopp  af  200  kronor  att  utdelas  som  stipendium  åt  en 
medellös  och  däraf  förtjänt  elev. 

Därefter  höll  arkitekt  J.  Åkerlund  från  Stockholm  ett  med 
talrika,  vackra  ljusbilder  illustreradt  föredrag  öfver  ämnet 
»Kommunal  Egnahemspolitik»,  hvilket  af  föreningens  med¬ 
lemmar  och  ett  antal  inbjudna  åhördes  med  stort  intresse. 

Efter  föredraget  vidtog  julsamkväm  med  förevisande  af  en 
del  intressanta  biografbilder.  N.  A. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  årsmöte  å  Hotell  Knaust,  Sundsvall,  den  27  november 
1914  under  ordförandeskap  af  telegrafdirektör  A.  Vedholm. 

Till  styrelsemedlemmar  för  nästkommande  år  omvaldes  te¬ 
legrafdirektör  A.  Vedholm,  skeppsmätnmgskontrollör  M.  Wess- 
berg,  stadsingenjör  K.  Aberstén,  kapten  G.  Hellgren,  ingenjör 
G.  Gagge  och  kapten  A.  Lundström  samt  nyvaldes  ingenjör 
A.  V.  Bergöö  med  ingenjör  H.  Wallin,  kamrer  V.  Billström 
och  stadsarkitekt  N.  J.  Källauder  som  suppleanter. 

Inkomst-  och  utgiftsstaten  för  1915,  som  slutade  å  kr. 

1  675,  fastställdes  och  årsafgiften  bestämdes  till  10  kr.  För¬ 
eningen  beslöt  ingå  som  medlem  i  Västernorrlands  och  Jämt¬ 
lands  läns  Handelskammare.  Slutligen  höll  stadsingenjör  K. 
Aberstén  ett  synnerligen  intressant  föredrag  om  »Utvidgningar 
vid  Sundsvalls  vattenverk».  Föredraget  som  illustrerades  med 
talrika  skioptikonbilder  och  diagram,  åhördes  förutom  af  för¬ 
eningsmedlemmar  äfven  af  ett  20-tal  ledamöter  af  stadsfullmäk¬ 
tige  och  öfriga  intresserade  samt  mottogs  med  lifligt  bifall. 
Åhörarnes  tack  till  föredragshållaren  framfördes  af  stadsfull¬ 
mäktiges  ordförande,  grosshaudlaren  m.  m.  G.  Knaust. 

Efter  sammanträdet  följde  ett  animeradt  samkväm.  A — n. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  sammanträde  i  Afdelningen  för  Väg=  och  Vatten- 
byggnadskonst.  I  anledning  af,  att  den  beredning,  hvilken 
af  statsrådet  och  chefen  för  Kungl.  Landtförsvarsdepartemen- 
tet  tillsatts  för  att  inom  departementet  biträda  vid  utarbetande 
af  förslag  till  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadskårens  omorganisa¬ 
tion  i  syfte  att  höja  dess  militära  användbarhet  och  göra  den 
till  en  vid  krigstillfälle  duglig  officersreserv  till  fortifikationen, 
hos  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggnadskonst  anhållit  om  meddelande  om  de  synpunkter 
och  önskemål,  som  den  kunde  finna  beaktansväida  vid  fram¬ 
läggandet  af  sådant  förslag  kallas  härmed  Afdelningens  leda¬ 
möter  till  extra  sammanträde  å  Poreningens  lokal  lördagen  den 
9  januari  1915  kl.  8  e.  m. 

Inledningsanförande  hålles  af  sekreteraren  vid  ofvannämnda 
beredning  kaptenen  A.  O.  Wcrnlund. 

Stockholm  den  22  december  1914.  IL.  Bernhardt. 
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'eknisk  Tidskrift  utkommer  Veckoupplagan  med  52  n:r  pr  år  och  6  Fackupplagor  med 
tillsammans  66  nummer. 

lumtration  sker  å  närmaste  postkontor,  utom  för  Stockholm,  där  den  verkställes 
genom  insändandet  af  prenumerationsbeloppet  direkt  till  Teknisk  Tidskrifts  Exp., 
Jakobsgatan  19,  å  Veckoupplagan  dock  äfven  vid  Stockholms  postkontor.  För  Fack- 
afdelningarna  sker  prenumeration  endast  vid  Teknisk  Tidskrifts  Exp. 

Bokhandlare  mottaga  prenumeration  å  alla  dessa  upplagor. 


PRENUMERATIONSPRIS  FÖR  1914: 

Teknisk  Tidskrift,  samtliga  afdeln .  Kr.  20. 

Veckoupplagan  . »  6. 

Arkitektur . »  8. 

Skeppsbyggnadskonst  .  »  4. 

Elektroteknik,  Mekanik,  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

Kemi  och  Bergsvetenskap,  hvardera  .  » 


5:  - 


(Annonsserierv.r  V.  U.  / 2 .) 
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KONSULTERANDE  IN  GENIÖRE  R. 


A.  B.  Ingeniörsfirman 

Unander  &  Jonson. 

Undersökn.,  förslag,  arbetsledn.  o.  kontrollantskap. 
Vattenkraftsanläggn  i  ngar  Järnvägar 
Vattenrättsfrågor  Bangårdar,  Hamnar 

Vattenledningar  &  atlopp  Plananordningar  för 

Industri-  och  villasamhällen. 
A.  T.  203  78.  Klara  N:a  Kyrkogata  22  Telegr.-adr. 

R.  T.  76  66  &  76  f  i.  Stockholm.  unanson 

Dalarnes  Ingeniörsbyrå 

för 

VÄG-  och  VATTENBYGGNADER 
Innehafvare:  Civiling.  a.  norbeck,  Krylbo. 

Undersökningar  och  förslag,  arbetsledning 
eller  kontrollantskap.  Nivåkartor,  afväg- 
ningar  och  mätningar. 

Specialitet:  JÄRNVÄGSUNDERSÖKNINGAR. 
Telegraf-  0.  rikstelefonadress :  krylbo  56. 

Hamilton  &  Hansell 

I.  w.  H.  IIAMILTON.  N.  V.  HANSELL. 

KONSULTERANDE  BERGSINGENIÖRER 

» Cable  address,  50  Church  Street 

Minemel,  NEW  YORK 

New  York.»  u.  s.  A. 

Bergsmekaniska  Byrån. 

Ingeniör  Gust.  Björkman. 

Riks.  130.  LUDVIKA. 

Ritningar  och  Kostnadsförslag  till 
Husbyggnader,  Maskiner  och  Transport¬ 
anordningar  speciellt  för 

GRUFVOR  OCH  ANRIKNINGSVERK. 

Elektriska  Kontroll-Byrån. 

Korsg.  iS.  GÖTEBORG.  Rikst.  6711. 

Ingeniör  L.  Bylund. 
Entreprenad-program,  profningar,  arbets- 
kontroll  och  granskning  samt  utrednin¬ 
gar  öfver  kraftsystem,  räntabilitet  m.  m. 

f-Jisskontrollbyrån 

WILHELM  DAVIDSSON. 

CIVILINGENIÖR. 

Kranar,  Lastbryggor,  Hissar. 
Transportanläggningar  för: 

Hamnar,  Upplagsplatser,  Fabriker,  Järnverk. 
Stockholm.  Rikstel.  94  24. 

Mästersam:gat.  24.  Allm.  Br.  25  00. 

Surveyor  to  the  British  Corporation  Registry 
Legal  besiktningsman  för  fartyg 

Bremberg,  Gustaf,  ingeniör. 

Konsult,  inom  skeppsbyggnadsfacket. 
Besiktningar,  Värderingar,  Kontrollantskap, 
Ritningar,  Specifikationer  0.  Kontrakt  m.  m. 

R*s,=,.  ,4,  8,  HSTOCKHOLMA' 

Telegrafadress:  »survey»,  Stockholm. 

INGENIÖkKONTORET 

A.  B.  Elektrodrift 

H.  MARTIN.  E.  HANSSEN. 

-p  1  Riks.  43  07.  Stockholm,  Telegr.-adr, 

Allm.  146  88.  Skeppsbron  20.  Elektrodrift, 

P#  Härdéns  Konstruktionsbyrå 

utför  undersökningar,  ritningar  och 
kostnadsförslag  samt  driftskalkyler  för 
MALMFÖRÄDLINGSVERK  & 

METALLURGISKA  ANLÄGGNINGAR. 

Stockholm.  Tgmadr.:  Peharden. 

Fredsgatan  10.  Rikstel.  3381. 

B^esky,  Bernh. 

KONSULT.  INGENIÖR. 

UPPVÄRMNING,  VENTILATION 
och  SANITETSTEKNISKA 
ANLÄGGNINGAR. 

RT.  95  13.  GÖTEBORG. 

BJiasson,  Karl  G. 

Konsulterande  Elektroteknisk  Ingeniörsbyrå 

Kaserntorget  10  B.  Göteborg. 

(Telegrafverkets  nybyggnad.)  Tel  ' 

'  186  39 

Utredningar,  projekt,  program,  kontrakt, 
kontroll  och  besiktningar  etc. 
Telegrafadress:  ELEKTROKONTROLL. 

Lidén,  Johan. 

Konsulterande  ingeniör. 

VÄRME,  VENTILATION,  VATTEN  &  AFLOPP, 

granskning  af  förslags-  och  entreprenad¬ 
handlingar. 

KONTROLLANTSKAP.  BESIKTNINGAR. 

St.  Eriksgatan  32A.  R.  T.  11462. 

(f.  d.  14  A).  A.  T.  21065. 

Bönisch,  H. 

civilingeniör. 

BYRÅ  FÖR 

BYGGNADSKO  NSTRUKTIONER. 

Riks.  1 1  52.  Artillerig.  28  B, 

Allm.  184  88.  Stockholm. 

Qastekniska  Byrån  Corlin&Co. 

GÖTEBORG. 

3;dje  Långgat.  13.  Rikst.  9983. 

GASVERKSANLÄGGNINGAR. 

Utredningar,  förslag,  kontroll, 
arbetsledning,  besiktning. 
Organisation.  Driftskontroll.  Teknisk  revision. 

Ivar  Looström  &  Alvar  Gelin. 

BYGGNADS-  &  KONSTRUKTIONSBYRÅ 

DROTTNINGGATAN  N:0  IT,  STOCKHOLM. 

Allm.  tel.  209.  Rikstel.  2019. 

utför : 

Beräkningar  och  ritningar  till  alla  inom  byggnads¬ 
facket  förekommande  konstruktioner.  Fabriks-  och 
Verkstadsanläggningar,  kontraktsförslag,  arbetsbe- 
skrifningar,  kontrollering  på  arbetsplatsen,  besikt¬ 
ningar  m.  m. 

Carlson,  Sven. 

CIVILINGENIÖR 

TRANSPORTANLÄGGNINGAR. 

FALUN. 

Qrabe  &  Petrén. 

METALLURGISKT  LABORATORIUM 
(f.  d.  Tamms  laboratorium) 

Analyser  å  järn  och  stål,  öfriga  metaller 
och  legeringar,  bergarter,  malmer  m.  m. 
Metallurgiska  utredningar. 

Riks.  6  68.  Tjr  St°ckholm, 

Kammakaregatan  6. 

Mossberg,  Elis. 

KONSULT.  GRUFINGENIÖR. 

Brytningsplaner,  grufvärderingar,  malmun¬ 
dersökningar,  förslag  till  grufpump-  och 
borrmaskinsanläggningar,  grufmätningar. 
Ludvika.  Telefon  1  64. 

Christianson,  Adolf. 

MOTORTEKNISK  AFFÄR. 
SALTMÄTAREGATAN  22.  STOCKHOLM. 

Sfiecialité :  MOTORTEKNIK. 

Förmedlar  köp  eller  byte  af  motorer. 
Verkställer  besiktningar,  uppställningar, 
afprofningar,  värderingar  af  motorer. 

RIKSTELEFON  1604.  ALLM.  TELEFON  253. 

TENEGR  A  FADRESS  :  »MITIS». 

(Jruftekniska  Byrån. 

DROTTNINGGATAN  II,  STOCKHOLM. 

Innehafvare:  Bergsingenjörerna  Erik  G.  Svanberg 
och  Axel  Sjölander. 

Konsulterande  Ingenjörsfirma  för  grufvor,  malm-, 
mineral-  och  stenfyndigheter. 

Utför  alla  inom  branchen  förekommande  uppdrag 
i  in-  och  utlandet. 

Telegramadress:  Grufbyrån. 

Code  :  Mining  and  General  Telegraphic  Code. 
telefoner:  Riks  och  Allmänna  4691. 

Nathorst,  Harry. 

KONSULTERANDE  BERGS  INGENIÖR 

GRUFINGENIÖR  VID  JERNKONTORET. 

Grufmekaniska  anläggningar, 

Sofrings-  och  anrikningsverk. 

Riks.  153  49,  Västmannagatan  17  A 

Allm.  16008.  STOCKHOLM. 

Dahlgren,  Wilhelm. 

CIVILINGENIÖR. 

UPPVÄRMNING  &  VENTILATION. 

Strömsborg,  Stockholm. 

Riks  12  84.  Allm.  61  50. 

J-Jallander,  J.  A. 

KONSULTERANDE  INGENIÖR 
för  elektriska  kraft-  och  belysningsanlägg- 
ningar.  Undersökningar,  utredningar,  pro¬ 
gram  och  kontrakt.  Kontrolleringar,  nog¬ 
granna  maskinprofningar  och  besiktningar. 

Stockholm,  R.  T.  Vasa  6  89. 

Vanadisvägen  31.  A.  T.  160  23. 

Orton,  Bror. 

KONSULT.  GRU  VINGEN  IÖR. 

Gruvor,  malm-  och  stenfyndigheter  undersökas, 
provtagas,  mätas  värderas,  förvaltas,  besiktigas. 

Har  utfört  uppdrag  i  Sverige,  Norge,  Finland, 

Serbien.  Vestindien  (Cuba),  och  U.  S.  A. 

Riks.  135  31.  Odengatan  39' 

Allm.  Vasa  33  32.  Stockholm. 

FORTSÄTTNING  Å  OMSLAGETS  3:DJE  SIDA. 
Svenska  Konsulterande  Ingeniörers  Förening,  se  sista  annonstextsidan  (midt  emot  omsl.  3:dje  sida)- 


v  ILUIVUOI  i  ijAUTAH. 


Nya  Aktiebolaget  Atlas 


STOCKHOLM. 

Utför 


skärning  af  alla  slags  kugg-  och  skruflinier. 


Koniska  kugghjul  hyflas. 


T  i  dkontr  o  Hur  et 


Simplex 

Inga  lösa  kort! 

Enkelt  och  lättskott. 
Noggrant. 

Spar  tid  och  pengar. 

Befordrar  ordning. 

Lättast  genomförda 
system! 

Begär  närmare  upplysningar. 


& SCHUTTE 

STOCKHOLM. 


Utdrag  ur  intyg  från  några  framstående 
svenska  firmor  öfver  Simplex  kontrollur: 

» - —  Vi  äro  mycket  belåtna  med  de 

af  Eder  levererade  4  st.  Simplex  Tidkontrollur, 
i  det  desamma  synas  inom  ganska  kort  tid  in- 
bespara  utgiften  för  deras  inköp  och  tillika  ut¬ 
märka  sig  för  exakt  gång  samt  äro  prydliga 
och  lättskötta.  > 

» - På  grund  af  de  jämförelser, 

vi  haft  tillfälle  göra  mellan  olika  registrerings- 
apparater,  tveka  vi  ej  att  gifva  den  af  Eder  le¬ 
vererade  apparaten  ett  bestämdt  företräde.» 

» —  —  —  På  begäran  få  vi  härmed  in¬ 
tyga,  att  de  2:ne  Simplex  kontrollur,  vi  köpt  af 
Eder,  hafva  varit  i  bruk  c:a  tre  år,  hvarunder 
desamma  visat  sig  i  allo  uppfylla  hvad  som 
utlofvats.  Uren  äro  starka,  komma  ej  i  olag 
och  hafva  alltid  gifvit  korrekta  utslag,  hvarför 
vi  ock  på  grund  af  denna  vår  erfarenhet  anse 
oss  väl  kunna  rekommendera  dem.» 

m.  fl.  m.  fl. 


MEKANISKA  VERKSTADS 

AKTIEBOLAG  MORGÅRDSHAMMAR 


MASKINER  för  GRUFVOR 
ANRIKNINGS-och  KROSSVERK 
*  JÄRN- och  STÅLVERK 


V/.2.Ö. 


Transportabel  aflastare  för  500 
m/m:s  transportband. 


ÅKERS  STYCKEBRUK 

Tillverkar  som  specialitet  sedan  år  1830 

KG  K  ILL"  O  CH  H  AR  DG  JUTET  gods  af  alla  slag,  tillfredsställande  de  största  an¬ 
språk  på  täthet,  partiell  härdning  och  hållfasthet. 


VALSAR 


VALSAR 


VALSAR 


massiva,  för  alla  metaller,  för 
pappers-  och  pappfabrikation, 
svarfvade,  slipade  och  polerade. 

ihåliga,  för  pappers-,  gummi-, 
textilfabriker  och  färgerier. 

med  inpressade  stålaxlar,  släta 
eller  refflade  för  kvarnar,  olje- 
fabriker  m.  m.,  råa  eller  svarfvade 
af  alla  slag  för  cement-,  smergel- 
och  tegelfabriker. 

hafva  vi  levererat  till  ett  antal  af: 


VALSAR 

C: A  11,400  ST. 


CYLINDRAR  för  ång-  och  hydrauliskt 

tryck,  kolfvar  till  hydrauliska 
pressar,  kolfringar  m.  m. 

ELDHÄRDIGT  GODS:  pannor 

och  retorter,  härdtuber  för  filfa¬ 
briker  och  gevärsfaktorier. 

KOKILLHJUL  lätta  och  smäckra,  utom¬ 
ordentligt  hållbara  efter  en  mång¬ 
fald  egna  modeller. 

KROSSBACKAR  och  ringar,  flera 

tiotal  modeller. 

SLITGODS  för  krossverk  af  alla  slag, 

stenkrossar,  malmtuggare,  kul¬ 
kvarnar,  kollergångar  och  alla 
öfriga  maskiner  för  krossning  och 
målning. 

GJUTT  ACK  JÄRN  för  export. 


MANTLAR  till  valsar,  ångvältar,  koller¬ 
gångar  m.  m. 

PROJEKTILER.  PLOGAR.  TRÄVAROR. 

Största  leveransförmåga  efter  nu  företagen  utvidgning. 


OBS.! 

BRUKSMÄRKET!  POST- 


O. 


GODSADRESS:  ÅKERS  STYCKEBRUK. 


BEGÄR 

OFFERT! 


Lj\J  li/l*! 


V  JL^JVUUrrJUAVJÄlN. 


Förvaltningen  för  spårvägarna  i  en  av  Euro¬ 
pas  huvudstäder  har  nyligen  låtit  verkställa  för¬ 
sök  med  S  K  F-kullager  och  kommit  till  det  re¬ 
sultat,  som  framgår  av  nedanstående  rapport: 


»Av  de  bägge  släpvagnarna  bar  den  ena  N:o  6  och  den  andra  N:o  585. 
N:o  6  var  försedd  med  S  K  F-kullager  i  alla  fyra  lagerboxarna ,  medan  N:o  585 
var  försedd  med  vanliga  ringsmö rjningslager.  Bägge  vagnarna  voro  fyrhjuliga 
med  två  axlar. 

Vagnen  N:o  6  vägde  7,93  ton  och  vagnen  N:o  585  7,06  ton. 

Vagnarna  underkastades  samma  prov  var  för  sig  på  en  jämn  sträcka,  för  att 
konstatera  den  kraft,  som  erfordrades  för  deras  igångsättning. 

Kraften  uppmättes  med  en  fjädervåg.  Samma  våg  användes  för  bägge  vag¬ 
narna. 

På  vagnen  N:o  6  giordes  30  observationer,  och  visade  det  sig  att  igång¬ 
sättnings  motståndet  var  i  genomsnitt  60,75  kg. 

På  vagnen  N:o  585  gjordes  46  observationer,  varvid  igångsättningsmotståndet 
uppmättes  till  121,50  kg. 

Den  erforderliga  kraften  för  varje  vagn  visade  sig  alltså  vara: 

60,75 


N:o  6  (S  K  F-kullager) 
N:o  585  ( vani .  lager) 


motsvarande  7,66  kg.  pr  ton  av  vagnens  vikt 
»  17,21  kg.  »  »  »  »  » 


7,93 
121,50 
7,06 

Besparingen  uppgår  således  till  9,55  kg.  pr  ton,  till  förmån  för  den  vagn,  som 
hade  försetts  med  kullager,  d.  v.  s.  att  S  K  F-kullager  minskar  igångsättningsmot¬ 
ståndet  med  55  x/2  %  ». 


A.-B.  SVENSKA  KULLAGERFABRIKEN, 

GÖTEBORG. 


TV 
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Pappersbruk, 

Suinifabriker, 

Sulfalfabriker 

och 

Träsliperier. 


MODERNASTE,  BILLIGASTE  OCH  VARAKTIGASTE 
TRANSPORTANORDNING.  BEGÅR  BROSCHYR. 


AFSTRYKNING  AF  STENKOL. 


SANDVIKENS  JERNVERKS  A.-B.,  Sandviken. 


Interiör  från  vår  nya  montagehall. 


Skandinaviens  äldsta 
och  största  specialwerk- 
städer  för  tillverkning  af 
kompletta  maskinerier 
af  modern,  bepröfvad 
konstruktion  till 


SANDVIKSTRANSPORTÖREN 


Gebr.  Heller’s  Patent-Snabb- 
sågar  äro  i  sin  konstruktion  enkla, 
praktiska  och  starka  och  besitta 
synnerligen  hög  kapacitet.  Erfordra 
jämförelsevis  ringa  drivkraft. 

Sågblad  för  snabbsågar  med 
monterade  tänder  av  snabbstål. 

Automatiska  skärpningsmaski- 
ner  för  sågblad. 

Prospekt  och  prisuppgifter  från: 

Aktb.  Ingeniörsfirman  TITAN 

Hamng.  26.  Stockholm.  R. T.  &  A.  T.  2602. 


Gebr.  Heller  Werkzeug-Maschinenfabrik 

Niirtingen.  (Wurttbg.) 


Slitdelar  till  Malm- 
och  Sten  krossar 

utföras  bäst  af 

”Era”  manganstål, 


som  i  längden  blir  billigare  än  något  annat  material. 


26  Dec.  1914 


VECKOUPPLAGAN. 


T 


> 


Mndt ligen! 

en  enkel,  pålitlig, 

f  ^  portativ  &  lättskött 

C02  ANALYS  APPARAT. 


y 


CALVERTS  ”THERMOSKÅP 

Inga  vätskor.  Kan  bäras  i  fickan. 

Största  exakthet  i  analyser. 

Begär  tryckt  beskrifning  »E». 

A.-B.  CALVERT  &  Co.,  GÖTEBORG. 

STOCKHOLM,  KRISTIANIA,  HELSINGFORS. 


NYDQVIST  &  HOLM 


Firman  grundad  1847. 
Telegramadr.  VERKSTADEN. 


Trollhättan. 


1,200  arbetare. 
Rlkstelefon  3  Ar  43. 


Öfverhettningslokomotiv,  system  W.  Schmidt,  Tvilling-  och  Kompoundlokomotiv, 

Elektromotiv,  Eldlösa  lokomotiv,  Motorlokomotiv. 

Jilla  storlekar  och  spårvidder.  Förfrågningar  besvaras  skyndsammast. 


Lokomotiv,  tillv.  N:o  1,  lev. 
1866  till  Uddevalla— 
Wänersborg — Herrljunga 
Järnväg. 

Användt  i  trafik  till  år  1899, 
tjänstevikt  15.96  ton. 


Lokomotiv,  tillv.  N:o  1020, 
lev.  1914  till  Statens 
Järnvägar. 

4-oyl.  öfverhettningslok.  med 
kompoundanordn.,  tjänste¬ 
vikt  142.8  ton. 


VI 


TEKNISK  TIDSKRIFT. 


26  Dec.  1914 


nran 


Fyrvalsstol. 


A.  B.  WILH.  HARMSEN 

Vasagatan  15—17.  STOCKHOLM.  Telegramadr.:  »HRRMSEN». 
Fabrik:  SPÅNGR. 

Iltföra  ny-  och  ombyggnader 

af  kvarnar  och  sågar 

med  modernaste  och  ändamåls¬ 
enligaste  anordningar  samt 

leverera  härför  erforderliga  maskiner  m.  m. 


A.-B.  ARLÖFS  HEK.  VERKSTAD  &  WAGGON  FABRIK 

— -  mim. 


LEVERERA  ALLA  SLAG  AF  JÄRNKONSTRUK¬ 
TIONER  OCH  BYGGNADSGJUTGODS. 


VECKOUPPLAGAN. 


VII 


F26  Dec.  1914 


Gynna  Teknisk  Tidskrift! 


SUGGAS- 

anläggningar 

för  eldning  med 

TräaffalL 
Maskinfirma  Oscar  Svedlund. 

KATRINEHOLM. 


Våta  Källare 

fuktiga  bostäder  blifva  under 
garanti  absolut  torra  genom 


PROSPEKT  GRATIS 


tNS*MFÖR5*u*»£  r  ö  R  SVE.RIGCJ 

LINDBECK  &  GEDDA,  Göteborg 

Telegramadress:  'Meritor*.  Telefon  43%  &  7821 


Komprimerade 

och 

Blanksvarfvade 

Stålaxlar, 

Maskinriktade 

Axelämnen, 

Blankdraget  &  Blankreeladt 

Järn-,  Stål-  och 
Automatjärn. 


" 


Postadr.:  Hallstahammar. 
Rikstelefon:  Kolbäck  20. 

Telegr.-adr.: 

Hallstahammar,  Kolbäck. 


medjebackens 
Valsverks  A.  B. 

MEDJEBACKEN. 


Tillverkningar: 

Göt,  Ämnen  och  valsade  Effekter 
af  Martin,  alla  slag  och  kolhalter,  såsom: 

vanligt  mjukt  Smldes-,  Band-  (speciellt  för  omslagsbehof  såväl  varm-  som  kall- 
valsadt)  och  Trådjärn.  Axelämnen,  Vinkel-,  Spant-  och  Rostjärn.  Hjul-  och 
Slädskonings-  samt  SparkstSttlngsstål.  Verktygs-,  Maskin-  och  Fjlderstål. 
Byggnadsjärn  alla  slag. 


MARTIN  G  JUTGODS. 


LAMPOR, 

FOTOGENKÖK, 

LÖDLAMPOR, 

THERMOSTATER. 

Begär  prospekt. 

Aktiebolaget  LUX  ,  Stockholm  8. 


vm 


TEKNISK  TIDSKRIFT. 
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OLJEFILTER 

för  filtrering  och  torkning  av 
T  ransf  ormatorolja 

-  (System  A  E  G— G  E  C)  - 


Bästa,  tillförlitligaste  och  bekvämaste  medel  att  befria  transformatorolja  från  slam  och  vatten, 
vilket  måste  utföras  tid  efter  annan  för  att  förebygga  kortslutningar,  överslag  och  cirkulations¬ 
kanalernas  igenslamning  i  transformatorer. 

* 

Leveranser  utförda  eller  i  arbete  till: 

Statens  Kraftverk,  Trollhättan. 

Statens  Kraftverk,  Älvkarleby, 

Sydsvenska  Kraftaktiebolaget. 

Hemsjö  Kraftaktiebolag. 

Vesterdalelfvens  Kraftaktiebolag. 


Infordra  anbud. 


Begär  beskrivning. 


ELEKTRISKA 

AKTIEBOLAGET 


AEG 


STOCKHOLM, 
GÖTEBORG,  MALMÖ. 


26  Dec.  1914 


VECKOUPPLAGAN. 


IX 


LJUSNE 

KÄTTING 

Hvarje  kätting 
profvas  och  ga- 
: :  ranteras  : : 

Undvik  olycks¬ 
händelser  genom 
::  att  använda  :: 

TILLFÖRLITLIG  KÄTTING! 

LJUSNE-WOXNA 

AKTIEBOLAG 

LJUSNE. 


j.PohligMtf§LCöln 

I  M  D  jQ  IkA  ^  n  med  patenteradt 
LlllDHIlvK  »Fyrhjul-Löpverk». 

Kabelkranar.  Lastbryggor, 


Transport-  och  Lastnings-Anläggningar. 

Elevatorer,  Kranar,  Bägarverk,  Transportband,  Vagn- 
tippar,  Gripskopor  för  malm  etc-,  Elektrohängbanor. 


Representant  för  Sverige: 

civilingeniör  TURE  N.  STEEN 

Kungsgatan  19,  Stockholm  C. 

—  Rikst.  5411.  — 


STOCKHOLMS  STADS 
INDUSTRIOMRÅDE 

ULVSUNDA 

I  BROMMA  SOCKEN 


DireKta  järnvägs*,  spårvägs-,  sjö-  och 
gatuKommuniKationer.  EleKtrisK  växel- 
och  liKström,  gas,  vatten,  och  aflopp.  För¬ 
månliga  villKor.  Billiga  bostadstomter 
med  förmånlig  belåning. 

Upplysningar  hos  StocKholms  Landt- 
egendomsnämnd,  STOCKHOLM,  Mynt¬ 
gatan  4,  R.  T.  14  39,  A.  T.  12  44»  samt  Kungs* 
holms  villastad,  Bromma  stads  anläggnin¬ 
gar  s  ingeniörsKontor,  R.  T.  Trane bergs¬ 
bro  5»  A.  T.  9025. 


•  • 


A:B.  NORDSTRÖMS 

LINBANOR 

NN»  STOCKHOLM. 


TEKNISK  TIDSKRIFT. 
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angenäm  överraskning  bereder 
Ni  säkerligen  den  dam  som  Ni  i  jul- 

4 

klapp  skänker  ett  elektriskt  strykjärn  i  lyx- 


\ 

\ 


förpackning, 


elektrisk 


kok¬ 


apparat  eller  belysningsarmatur  av  A  S  B  A:s  so¬ 
lida  och  välkända  fabrikat. 


Elektriska 


jul 


l  gransbelysningar  är  o 


de  mest  eldsäkra  och  tillförlitliga  samt 
kunna  desamma  inkopplas  å  van¬ 
lig  belysningsspänning. 

ALLMÄNNA  SVENSKA  EL.  A.  B. 

VÄSTERÅS. 


4 
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Filialer: 

Stockholm,  Göteborg,  Malmö, 
Norrköping,  Sundsvall. 
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V  KCKOUITLaG  AN. 


Ti 


BEQ? 

GEN:? 

GDEN 


Koppar 


plåt,  -tråd,  -rör,  -bult,  -kablar,  -lameller, 
-tuber,  -bottnar,  -stänger,  -profiler, 
-muttrar,  -nitar,  -brickor,  -spik, 
-band,  skrufvar  m.  m. 

Filialer 

Stockholm,  Göteborg,  Malmö 


Aktiebolaget  Arboga  Mekaniska  Verkstad 

R.  T.  9  och  16.  ARBOGA.  Telegrafadress:  Verkstaden. 

MASKINER  för  GRUFVOR,  ANRIKNINGSVERK  och  JÄRNVERK. 

SMIDESMASKINER  för  YXFABRIKER  och  dyl. 

VATTENTURBINER  och  REGULATORER. 

KOKILLGJUTNA  HJUL,  LAGER  och  HJULSATSER. 

Gjutna  och  frästa  KUGGHJUL,  c:a  2000  modeller  finnas. 

•  Bogår 

Ombud  för  Södra  Sverige:  KRAKAU’S  INGENIÖRSBYRA,  Malmö.  katalog- 


APPARATER  y 

OCH 

Tillbehör 


Do  SvonskaCarbidfabriKcrnas 
onsamförsäljaro  af  Carbid  i 
Sverige  och  Finland 

Utföra  Acotylonanläggningan 
för  belysnings  upphettnings* 
och  svetsningsändamål 


FOR 


ACETyLENSVETSNING 

FRÅN 

SVENSKA  CARBI  DKONTORET 

Begå*  Katalog  GÖTEBORG  R/hstel-  93Ö3 


Cjc£,  t;.?. 
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.  Er.  FEIN,  Stuttgart 


ELEKTRISKT  DRIFNA  VERKTYGSMASKINER. 

Nyaste  konstruktioner.  Största  kapacitet. 


HANDBORRMASKINER  för  borrning,  upprymning, 
gängniMg,  försänkning,  fräsning,  för  konstant  och  flera 
hastigheter. 

SLIP-MASKINER,  SUPPORT-SLIPMOTORER, 
KALLSÅGAR,  LYFTBLOCK,  TUBRENSNINGS- 
APPARATER,  VENTILATORER. 

Begär  prospekt  och  offert  från  Generalagenten 

HUGO  TILLQUIST,  ELEKTRO- 
TEKNISK  AGENTURAFFÄR 

STOCKHOLM 

Rikstel.  1373.  Telegramadr.  »Conduit» 


[  Tegelmaskiner 

för  alla  behof. 

Gräfmaskiner,  automatiska  transportanordningar,  tork- 
j  inrättningar,  ugnar  af  olika  slag. 

Kompletta  nyanläggningar  och  modernisering  af  äldre  bruk  pro¬ 
jekteras  under  garanti. 

Experter  och  instruktörer  tillhandahållas. 

m  * 

I  Åbjörn  Anderssons  M ek.  Verkstads  A.  B. 

SVEDALA. 


Specialtillverkning : 

lallska”  Länkkättingar 


Transmissions- 
och  liknande 
kättingar  med 
därtill  passande 

hjul. 

F.  BODEN 

Hadmersleben-Bhf. 

(Bez.  Magdebg.) 


Turbiner: 

(Specialtillverkning) 

alla  storlekar, 
passande  för  alla 
fallhöjder, 
lämna  mycket  hög 
effekt, 

utrönt  genom 
direkta  prof 
vid  egen 


Turbin- 

profnings- 

anstalt. 


B  lås¬ 
maskiner, 
Sågstativ 
Maskinerier , 
till:  Grufvor, 
Järn-,  Kvarn- 
och  Sågverk 
samt  Fabriker; 

T/in -  och  Rem- 
sid  fv  or  f 
Axelledningar, 
Masugnsformor; 
allt  efter  nya, 
ändamålsenliga 
konstruktioner. 


Beställningar,  insända  under  ofvan- 
stående  adress,  utföras  billigt ,  nog- 
grannt  och  skyndsamt. 


VECKOUPPLAGAN. 
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Borås  Mekaniska  Verkstads  A.-Bol.,  Borås. 


Specialtillverkning 

=  Turbiner  = 


för  alla  fallhöjder  och  vattenmängder  och  med  hög  verkningsgrad. 
Prof  utföras  vid  egen  Turbinprofningsanstalt. 


Ib 


Turbinregulatorer  — 

af  modernaste  konstruktion  och  noggrannaste  reglering. 

Kompletta  maskinerier  för  Cellulosa-,  Pappers-  och  Trämassefabriker. 

Fullständiga  Transmissionsanläggningar  för  alla  ändamål. 

Alla  slags  Gröfi»e  Plåtarbeten 

Ångpannor,  Tubledningar,  Cisterner,  Broar,  Takstolar,  Byggnadskonstruktioner  m.  m. 


— ii 


J  ärnarmerade 
F  abriksskorstenar. 

Snabb  leverans!  Billiga  priser! 
3  års  garanti. 

Tegelfabriks  A/B. 

Oskarsfrid 

i  Lomma  2 

Rikstelefon  n:o  4  Lomma. 


Dcgelgjutstålet  C.  R.  U. 

Välkändt  och  prisbelönt  VERKTYGSSTÅL,  alla  smidbara  dimensioner. 
STENREDSKAP,  HAMMARE,  SMIDESREDSKAP,  STÅLGJUTGODS 
Oöfverträffade  snabbarbetande  verktygsstål: 

e.  r.  u.  e.  r.  u. 

Excelsior  Excelsior  extra 

Erhålles  från  LAGER  i  STOCKHOLM  och  ESKILSTUNA,  genom  större 
maskinaffärer  och  järnhandlare  samt  direkt  från  tillverkarn# 

1  LARSBO-NORNS  AKTIEBOLAG 

WikmanDhrtl.  BruK,  Wikm.nihrtlu. 

Lämpliga  Industritomter1"""1" . m% 

1  med  goda  järn-  o.  vattenvägsförbindelserfinnas  till  salu  1 

§  1  ESKILSTUNA  STAD  | 

— 

M  Ehktrisk  energi  till  billigt  pris  finnes  att  tillgå.  = 

=  En  speciellt  inom  järn- och  metallindustrien  skick-  s 

H  lig  arbetarestam  finnes  inom  samhället.  Förfråg-  M 

H  ningar  besvaras  omgående  af  1 

|  Ä  DRÄTSELKAMMAREN.  1 

f  RULLAGER. 

5  Bästa  och  billigaste  lager  för  alla  slags  spårvagnar.  Patent  N:r  11,448 

Öfver  20,000  försålda  till  tegelbruk,  sågverk,  torffabriker, 

•  sockerbruk,  pappersbruk,  järnbruk,  grufvor,  stenbrott,  kalk- 
5  verk  och  andra  industrier. 

Öfverallt  till  största  belåtenhet.  Gör  ett  försök,  och  Ni  sparar 

S  både  kraft  och  pengar. 

Åbjörn  Anderssons  Mek.  Verkstads  A.  B. 

v  SVEDALA. 

••••••••••••••••••••••* 
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7 Aktiebolaget  Malcus  H0LM9UIST 

Halmstad  <  . . v 


iinDimlllililiiiiniiiii 


f 


typ  A  B  M  H 

af  egen,  ny  konstruktion. 


Tillverkas  i  2  storlekar  med  roterande  skål  1 
af  1300  resp.  1700  mm.  diam.  Har  inställ¬ 
bara  valsar  samt  skrap-  och  vändinrättning  I 

och  utbytbara  slitplåtar.  1 

Den  är  särdeles  effektiv  för  sandbered-  | 
ning  och  mycket  omtyckt  på  alla  ställen,  där 
den  kommit  i  bruk.  | 

■»telegramadress.  telefoner  , - " 

ö  187;  887,  287,  • 


Ctelegramadres 

A1ALCUS 


A.-B0I.  Ifö  chamotte- 
&  kaolinverk 

BROMÖLLA. 


Elfast  sten 

i  fyrkant  och  facons. 


Syrefast  sten. 
Dinassten. 
Murbruk. 


Ugns-  och 
fyranläggningar. 


Representanter  är  o: 

Aktiebolaget  Ingeniörsbyrån  ALLIANS,  Fredsgatan  10, 
Stockholm,  innehafvare  af  lager  i  Stockholm. 

Bergsingenjören  OSCAR  DIEDEN,  Stadsgården  12, 
Stockholm,  innehafvare  af  lager  i  Göteborg. 


[ARL  E.  JANSON 


Ingsniörs-  och 


Tel.-adr.  Janson.  LINDESBERG.  Rikstelefon  3 
40-årig  erfarenhet. 

Ritningar  och  kostnadsförslag  uppgöras  till  alla 
slags  vattenbyggnader,  kanaler,  dammar,  broar, 
tub-  och  turb/nanläggnlngar,  elektr.  kraftstatio¬ 
ner,  kvarnar,  sågar,  järnverksbyggnader  och  trä- 
massefabriker. 

Arbetena  utföras  av  vana  och  dugliga  byggare . 


Nyhammars  Bruks  Aktiebolag,  Nyhamm». 


Masugnar,  Lancashiresmedja,  Valsverk,  Såg, 
Snickerifabrik,  Mekanisk  Verkstad  och  Gjuteri. 


Tillverkningar: 


Maskiner  för  Grufvor  oeh  Anrikningsverk 

såsom 

Malmtuggare,  Kul-  och  Rör- 
kvarnar,  Skakbord,  Separatorer  m.  m. 

Plåtarbeten, 
nitade  oeh  svetsade. 

Hejarsmide. 

Järnsängar  för 
kaserner,  arbetarebaraeker 
oeh  fattiggårdar. 

76,000  st.  sålda  på  6  år. 

Kraftledningsstolpar 

och 

andra  järnkonstruktioner. 

Gjutgods  efter  modeller  och  ritningar. 

Vårt  KOKILLGJUTNA  SLITGODS  för  kulkvarnar  oeh  malmtuggare 
har  vunnit  stor  afsåttning  i  in-  oeh  utlandet. 

SNICKERIARBETEN  såsom  fönster,  dörrar,  skolbänkar  m.  m. 


ORIGINAL 

SVEA-EXPRESS 


FJADERHAMMARE. 

Bästa  fjäderhammare. 

Tillverkas  och  försäljas  af 

Askersunds  Mek.  Werkstads  Aktieb. 


t 


cu  uec:  t ~  t  i 


»'  Jffv51Pv5  f  MvJffJV.' 


TT 


LANDIS  &  GYR  A.-G.  ZUG“Äf 

ELEKTRICITETSMÄTARE  -  TARIFFMÄTARE  -  FERRARIS-WATTMETRAR  -  STRÖMBRYTARE 
&  STRÖMBEGRÄNSARE  -  TRAPPAUTOMATER  -  ANLÄGGNINGAR  FÖR  MÄTAREJUSTERING 

METALLTRÅDSLAMPOR 


§ 


Generalrepresentant  för  Sverige:  WILH* 
Telegramadress:  CONFIDENT 


JAGOBSEN,  Stockholm  C.,  Upplandsgatan  7. 

Telefoner:  Riks  1440,  1447,  .1456.  Allm.  22281. 


Hissverk 


af  alla  slag  levererar 
den  kända  firman 


Welter  Electricitäts-  und 
Hebezeug-Werke  A.-G., 
::  Köln  :: 


genom  Ferd.  A.  Ostermann 
KÖPENHAMN,  Norrevoldgade  N:o  46 


Hissblock 

Löpvagnar 

Löpvagns- 


winschar 


Kabel- 

winschar 


etc.  etc. 


SPECIALITET:  Stora  hissverk 
för  transmissions-  och  handdrift. 
Begär  prislista. 


Firman  John  Anderson 


; 


LINDESBERG.  Riks.  53. 


Undersökningar  af  vattenfall  samt  rit- 
lingar  och  kostnadsförslag  till  dess  be- 
>yggande.  Järnverks-  o.  Grufbyggnader, 
<  varnar,  Sågar  m.  m.  34-årig  praktik. 


Aktiengesellscbatt  Kiihnle,  Kopp  &  Kausch 


Frankeothal-Pfalz. 


KKK 


-Biåsmaskiner, 

-Kompressorer, 

-Ventilatorer. 


Representant:  ARVID  INGSTRÖM,  Civilingeniör 

Riks.  3495  STOCKHOLM,  Brunkebergsg.  3.  Allm.  Br.  3589 


Linbaneaffären 


Korsnäs 


Innehafvare  R,  P.  Pettersson. 
Telegr.-adr.:  Transport.  —  Riks.  34 

Uppgör  förslag  till  och  utför 

N ORDSTRÖMSKA  LINBANOR 


och  andra 

TR AN  SPOR  TA  NOR  DN  ING  AR. 


20-årig  erfarenhet. 


Begär  förslag. 


Svenska  Brukstjänste- 
mannaföreningen 


anskaffar  dugliga  tjänstemän  för  de  industrier 
föreningen  omfattar. 

Föreningen  vänder  sig  härmed  till  herrar 
arbetsgifvare  med  vördsam  hemställan  om, 
att  vid  behof  af  tjänstemän  hafva  föreningens 
platsförmedling  i  välvillig  åtanke. 

Tjänstemän  anslutna  till  föreningen,  hvilka 
önska  platsombyte  torde  reqvirera  formulär 
till  meritlistor. 

All  förmedling  af  platser  sker  kostnads¬ 
fritt  och  under  fullständig  diskretion. 


Svenska  Brukstjänstemanna- 
föreningens  platsförmedling, 
Munkfors. 


INDUSTRRDKARE 


GLÖM  ICKE  ATT 
HÄNVISA 
TILL  ANNONSERNA 


I 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


•  UPPMANAS  • 

ATT  •  VID  •  BEHOV  •  AV  •  INGE- 
NIÖRSKRAFTER  •  VÄNDA  •  SIG 
TILL  ...  CHALMERSSKA 


INGENIÖRSFÖRENINGEN . 


•  GÖTEBORG. 

PLATSKOMITÉN 
FÖRMEDLINGEN- SKER  •  GRATIS 


Köp  Grabes 

# 

“Jarnmalmsanalys" 


från  Tekn.  Tidskrifts  Ex¬ 
pedition,  Stockholm  16. 


Kungörelser: 


ntreprenad  å  elektr.  anläggn. 

Hugade  spekulanter  anmodas  inkomma  med  anbud  å  utförandet  av 
installationsanläggningen  för  elektrisk  belysning  och  kraftöverföring 
inom  Kungl.  Tekniska  Högskolans  nybyggnader  å  Norra  Djurgården. 

Förseglade  anbud  emottagas  intill  den  15  Februari  1915  kl.  12  på 
dagen  å  Högskolans  kansli,  Drottninggatan  95.  Anbuden  skola  vara 
försedda,  förutom  med  adress,  med  påskrift:  »Anbud  å  elektrisk  an¬ 
läggning. 

Erforderliga  handlingar  utlämnas  å  Professor  Lallerstedts  kontor, 
Östermalmsgatan  45,  vardagar  mellan  kl.  10  f.  ni.  och  2  e.  m.  mot 
deponerandet  af  100  kr.  Deponerade  medel  återfås,  då  handlingarne 
i  oskadadt  skick  återställes  till  nämnda  kontor. 

Nödiga  upplysningar  rörande  program,  ritningar  och  arbetenas  utfö¬ 
rande  lämnas  af  Ingeniör  John  Blomquist,  Flemminggatan  57;  Riks  8631. 

Stockholm  den  17  Dec.  1914. 

KUNGL.  TEKNISKA  HÖGSKOLANS  BYGGNADSKOMMITTÉ. 


Valsdammar. 

Härmed  infordras  anbud  å  järnkonstruktioner  jämte  manövermaskineri  och 
elektrisk  utrustning  för  1  st.  (ev.  2  st.)  valsdamm  för  regleringsdamm  vid  Lilla 
Edet.  Totalvikt  för  järnkonstruktionen,  oberäknat  maskinella  delar,  c:a  60  (ev.  c:a 
110)  ton.  Leverans  av  en  vals  med  manövermaskineri  skall  vara  fullgjord  senast 
den  15  juni  1915.  Fullständiga  programhandlingar  erhållas  efter  deposition  av 
15 ••  —  kr.,  vilket  belopp  återbetalas  efter  avlämnande  av  programenligt  anbud, 
från  Överingeniören  vid  Kungl.  Vattenfallsstyrelsens  Byggnadsbyrå,  som  även  läm¬ 
nar  övriga  erforderliga  upplysningar. 

Förseglade  anbud,  märkta  »Anbud  å  valsdammar»,  mottagas  intill  den  12 
januari  1915  kl.  12  på  dagen. 

_ _ Kungl.  Vattenfallsstyrelsen. 

Leverans  av  fackverk  sstolpar  av  jarn. 

För  en  elektrisk  högspänningsledning  infordras  härmed  anbud  å  leverans 
snarast  möjligt  av  c:a  13  ton  fackverksstolpar  av  götjärn. 

Program  med  ritningar  erhållas  efter  hänvändelse  till  Trollhätte  Kraftverks 
Linjebyggnadskontor,  Trollhättan,  mot  deposition  av  tio  (10)  kronor,  som  åter¬ 
lämnas  efter  avgivandet  av  programenligt  anbud. 

Skriftliga,  förseglade  anbud,  märkta  »Anbud  å  fackverksstolpar»,  skola  vara 
avgivna  till  Överingenjören  vid  Trollhätte  Kraftverk,  Trollhättan,  senast  den  12 
januari  1915  kl.  12  på  dagen. 

Trollhätte  Kraftverk. 


Utöfningslicens  meddelas  beträffande 
svenska  patentet  N:o  18704  å  »Rekyl¬ 
förstärkare  rekylladdare  med  glidande 
pipa».  “Eventuellt  säljes  patentet.  När¬ 
mare  upplysningar  å  Ingeniör  Olof 
Dahls  Patentbyrå,  Drottninggatan  34, 
Stockholm. 


Utöfningslicens  meddelas  beträffande 
svenska  patentet  N:o  27975  å  »Låsbar 
säkringsanordning  för  eldvapen».  Even- 
tueFt  säljes  patentet.  Närmare  upplys¬ 
ningar  å  Ingeniör  Olof  Dahls  Patent¬ 
byrå,  Drottninggatan  34,  Stockholm. 


Utöfningslicens  meddelas  beträffande 
svenska  patentet  N:o30016  å  »Aftryckare- 
anordning  för  automatiska  eldvapen». 
Eventuellt  säljes  patentet.  Närmare  upp¬ 
lysningar  å  Ingeniör  Olof  Dahls  Pa¬ 
tentbyrå,  Drottninggatan  34,  Stockholm. 


Utöfningslicens  meddelas  beträffande 
svenska  patentet  N:o  30184  å  »Maskin 
för  tillslutning  af  flaskor  eller  dylikt 
medelst  kapsyl».  Eventuellt  säljes  pa¬ 
tentet.  Närmare  upplysningar  å  Ingeniör 
Olof  Dahls  Patentbyrå,  Drottninggatan 
|  34,  Stockholm. 


ANBUD. 

För  Stockholms  vattenledningsverks 
räkning  emottages  å  kontoret  Torsgatan 
30,  intill  den  13  januari  1915  kl.  2  e.  m. 
förseglade  och  med  påskrift  om  inne¬ 
hållet  försedda  anbud  å  följande: 

Bly .  80,000  kg. 

Bomullstrassel  ...  1,800  » 

Diktgarn  . 3,000  » 

Gjutgods  .  c:a  30,000  » 

Brandposter . _  100  st. 

Avstängningsventiler, 

8  c/m — 60  c/m  diam.  188  st. 

samt  intill  den  27  januari  1915  kl.  2 
e.  m.  följande: 

Asfalterade  gjutjärnsrör, 

3,000  event.  7,000  m.  20  c/m  raka  rör- 
4,000  »  15  »  »  » 

,  2,500  »  10  »  »  » 

jämte  diverse  rördelar; 
Galvaniserade  och  svarta  rör  och  rördelar. 

Allt  enligt  närmare  meddelanden,  som 
lämnas  å  förutnämnda  kontor,  varest  även 
tillhandahållas  erforderliga  kontraktsfor- 
mulär,  specifikationer  och  ritningar  mot 
deposition  av  5: —  kronor, som  återlämnas 
vid  anbuds  avgivande  och  handlingarnas 
återställande  före  anbudstidens  utgång. 

Vid  anbuds  prövande  tages  hänsyn 
till  i  vad  mån  leveransen  är  av  svensk, 
särskilt  stockholmsk  tillverkning. 

Fri  prövningsrätt  förbehålles. 

Ångmaskin 

i  fullgott  skick,  3-cylindrig  600 
eff.  hkr.  med  ångpannor  till 
salu  för  genast  leverans.  Kan 
beses  i  gång  å 

Manufaktur  A.-B.  i  Malmö. 


ÅckumulatorsbaUeri 

om  120  celler  och  220  volt 

till  salu  hos  < 

A.  B.  Skånska  Cementgjuteriet 

MALMÖ. 


En  begagnad,  i  godt  skick  varande 

ånghammare 

om  c:a  1  000  kg.  Pris  och  beskrifning  insändes 
till  Finspongs  Metallverks  Akt.  Bol.,  Finspong. 

(Svea  92017.) 


Referera  till  annonserna  i 

TEKNISK  TIDSKRIFT. 


ID  UNS  TRyCKEHI-AB 

SPICIALAFDELNIMC  SYSTEM  STOCKHOLM 


Telegr.-adr.: 

BYGGBOLAGET. 


Byg  g  n  ad  s- Akt  i  e  bo  I  ag  et 

CONTRACTOR 


Kungsgatan  26,  STOCKHOLM. 

Entreprenadfirma  för: 


Riks.  tel.  85  24 
Allm.  *  99  87 


Armerade  och  oarmerade  betonarbeten,  väg-  och  vattenbyggnader,  grundläggningar,  pål- 

ningar,  sprängnings-  och  schaktningsarbeten  m,  m. 


Kungörelser: 

Tegelplattor. 

För  Stockholms  stads  räkning  skola 
till  gångbanebeläggning  inköpas  tegel¬ 
plattor  av  Skromberga  eller  därmed  jäm¬ 
förlig  tillverkning,  nämligen: 

150,000  stycken  kvadratiska  av  stor¬ 
leken  20x20x5  cm.  jämte  10,000 
stycken  rektangulära  halvplattor,  20,000 
stycken  trekantiga  samt  10,000  stycken 
femkantiga. 

Anbud  å  hela  leveransen  eller  del 
därav  skola  i  förseglade  konvolut  med 
påskrift  »Anbud  å  tegelplattor»  samt 
åtföljda  av  prov  vara  inlämnade  senast 
klockan  12  på  dagen  den  15  januari 
1915  till  Stockholms  stads  byggnads- 
kontor,  Munkbron  1  A,  där  närmare 
upplysningar  meddelas. 


Smågatsten. 

För  Stockholms  stads  gatuarbeten  skola 
uppköpas  15,000  kvadratmeter  s.  k.  små¬ 
gatsten.  Anbud  på  leverans  av  hela 
detta  behov  eller  del  därav  jämte  upp¬ 
gift  å  de  tider  stenen  kan  levereras  skola 
i  förseglade  konvolut  med  påskrift  »An¬ 
bud  å  smågatsten»  och  åtföljda  av  prov 
vara  inlämnade  senast  kl.  12  på  dagen 
den  15  januari  1915  till  Stockholms 
stads  byggnadskontor,  Munkbron  1  A, 
där  närmare  upplysningar  meddelas. 


i  Kulvertledning. 

Anbud  infordras  härmed  å  byggande 
'  if  kulvertledning  om  cirka  1,137  me¬ 
ters  längd,  inom  Nybro  köping.  Full¬ 
ständiga  programhandlingar  erhållas  från 
Stadsingeniörskontoret  i  Kalmar,  mot 
deposition  af  10  kr.,  som  återbekom- 
mas  efter  afiämnande  af  programenligt 
mbud. 

Förseglade  anbud  mottagas  intill  den 
1  februari  1915  kl.  12  på  dagen. 

Kommunalnämnden  i  Nybro. 

(S.  T.  A.  356608.) 

■  ■  .  II  .  '  ■  '  — 

— 

Kasta  inte  bort  hela  annons- 
afdelningen  som  värdelös.  Studera 
och  anlita  den. 


Platsannonser. 

Till  utarbetande  av  förslag  vid  anläggandet  av  elektrisk  spårväg  i  Stavanger 
önskas  en  elektroingeniör  med  erfarenhet  i  anläggning  och  drift  av  spårvägar. 
Ingeniören  ställes  direkt  under  den  utnämnda  spårvägskommitten  och  har  att  sam¬ 
arbeta  med  stadsingeniören  och  elektricitetsverkets  driftstyrelse.  Lön  cirka  400  kr. 
pr.  månad.  Tillträde  snarast  möjligt.  Skriftliga  ansökningar  med  löneanspråk  och 
åtföljda  av  betyg  insändas  före  den  31  december  1914  till  spårvägskommittens 
ordförande,  stadsadvokat  Adolf  Bedersen,  Stavanger. 

Stavanger  30  november  1914.  (r.  b.  6153.) 


O 

Angpanne- 

ingeniör 

med  god  teoretisk  underbyggnad  och 
god  praktik  vid  tillverkning  och  skötsel 
af  ångpannor  erhåller  anställning  hos 
Mellersta  &  Norra  Sveriges  Ångpanne 
förening.  Sökande  med  erfarenhet  äfven 
inom  värmelednings  eller  ångmaskins- 
och  ångturbinsfacket  äger  företräde. 

Ansökningar,  ställda  till  Styrelsen, 
mottagas  till  och  med  den  1  Februari 
1915. 

Närmare  upplysningar  om  anställ¬ 
ningsvillkoren  erhållas  å  Föreningens 
kontor,  Kungsgatan  74,  Stockholm. 


Duktig 

verktygsritare 

sökes  till  1  Jan.  1915.  Ritare  med  er¬ 
farenhet  om  pressverktyg  föredrages. 
Lön  250  kronor  pr  månad.  Ansök¬ 
ningar  med  betygsafskrifter  och  refe¬ 
renser  emottagas  till  märke  »Verktygs- 
ritare»  under  adr.  S.  Gumaelii  Annons¬ 
byrå,  Stockholm,  f.  v.  b. 


Försök  en  tids  annonsering  i 
Teknisk  Tidskrift  och  Ni  blir  säkert 
nöjd  med  resultatet. 


Materialprofningsanstalten 

Chalmeraika  Institutet,  GÖTEBORG, 

verkställer  hållfasthets-,  afnötnings-  och  andra  prof  å  naturlig  och  konstgjord  sten,  metaller, 
trä,  remmar,  linor,  cement  m.  m.,  undersöker  papper,  isoleringsmassa,  manometrar, 
smörjoljor  m.  m.,  bestämmer  värmevärdet  hos  kol  och  andra  bränslesorter  samt  utför  andra 
mekaniskt-tekniska,  fysiska,  elektrotekniska  och  kemiska  undersökningar. 

Af  Kungl.  Kommerskollegium  fastställd  taxa  och  prospekter  tillhandahållas  kostnadsfritt. 
Rikstelefon  36  74. 


Raffinadkoppar, 

i  tackor  och  plåtämnen, 

produceras  och  försäljes,  för  förbrukning  inom  Sverige,  i  partier  om  minst 
2,500  kg.  af 

Helsingborgs  Kopparverks  Aktiebolag,  Helsingborg. 

(S.  T.  H.  25313.) 


Svenska  Konsulterande  Ingenjörers  Förening 

är  en  sammanslutning  af  teoretiskt  och  praktiskt  skolade  ingeniörer,  hvilka  ägna  sig  åt  rådgifvande  verksamhet  och 
hvilka  förbundit  sig  att  vara  ekonomiskt  oberoende  i  förhållande  till  entreprenörer  och  leverantörer  inom  facket. 


Af  föreningens  ledamöter  annonsera  här  nedan: 


Fack 

Firmanamn  och  adress 

David  Bergman 

Charles  Hässler 

Arvid  Westerberg 

B.  G: son  Berg. 
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Elektroteknik 

BERGMAN  &  C:o 

Drottninggatan  31,  Stockholm. 

R.  T.  6562,  8562. 

Axel  F.  Enström  1 

Carl  A.  Rossander  f 

Elektroteknik 

Maskin-  och  Bergsmekaniska 
facken 

ELEKTRISKA  PRÖFNINGSANSTALTEN 
MEKANISKA  PRÖFNINGSANSTALTEN 

Malmskillnadsgatan  54,  Stockholm. 

R.  T.  3505,  3516,  3562. 

Per  Frenell 

L.  Bohlin 

Elektroteknik 

Elektroteknik 

ELEKTRISKA  PRÖFNINGSANSTALTENS 

Göteborgsbyrå:  Ö.  Hamngatan  50  B. 

Malmöbyri:  Ö.  Förstadsgatan  2. 

Fredrik  Lamm 

Elektroteknik 

Kungsportsavenyen  28,  Göteborg. 

Anders  Rosborg 

Maskinteknik 

%  *  ' 

•  *  i  •  v  .9 1 

Kungsholmsgatan  42  A,  Stockholm. 

R.  T.  9593. 

F.  Oscar  Nilson 

Värme-  och  Ventilationsteknik 

Nybrogatan  26,  Stockholm. 

R.  T.  9032. 

Nils  Gellerstedt 

Väg-  och  Vattenbyggnader 

KOMMUNALTEKNISKA  BYRÅN 

Kungsbroplan  2,  Stockholm. 

R.  T.  8246. 

Aug.  Dahlström 

Byggnadskonstruktioner, 

Väg-  och  Vattenbyggnader 

Frejgatan  3,  Stockholm. 

R.  T.  8822. 

Carl  Forssell 

Byggnadskonstruktioner,  broar, 
kajer 

BY  GGN  ADSKONSTRUKTIONSB  YRÅN 

Humlegårdsgatan  29,  Stockholm. 

R.  T.  5915. 

Henrik  Kreiiger 

Byggnadskonstruktioner, 
grundläggningar,  brobyggnader 

Kungsgatan  66,  Stockholm. 

al 

J.  G.  Richert  j 

Sven  Liibeck  * 

Vattenbyggnader 

VATTENBYGGNADSBYRÅN 

Humlegårdsgatan  29,  Stockholm. 

R.  T.  5915,  3915,  11507. 

Tor  Sillén 

Väg-  och  Vattenbyggnader 

Ängstorp,  Böö,  Göteborg. 

Björneborgs  Jernverks  Aktiebolag 

Virml,  Björneborg. 

Gjuttackjärn  ”CAH  ”  i  7  olika  hårdhetsgrader 

Extra  starkt  Sträckhållfasthet  20—30  kg.  m/m*. 

Specialjårn  till  cylindrar,  tändkulor  och  kokillhärdadt  gods. 

Ånghammar-  och  Manufaktursmiden 

alla  slag. 

Insänd  förfrågningar. 


Vimpuu  H.M.F, 


PATENT 

ffir  Aulledniogir, 
mellaorönlsir  ock 

maskinn. 

Ljndlöi  (ing. 

Stor  bifrtra- 
töriogsförmigo. 

1  itoriikir. 


H  VETLANDA. 


26  Dec.  1914. 


VECKOUPPLAGAN 


KONSULTERANDE  INGENIÖRER. 


H.  N.  Pallin, 


LÖJTNANT  V.  KUNGL.  VÄG-  O.  VATTENBYGGNADSKAKEN 

KONSULTERANDE  INGENIÖK. 
Stockholm. 

Telegramadress :  »PAN». 

R.  T. 


Svensk  Järnkonstruktion. 

THORE  THELANDER. 
Stockholm. 

KONSULTERANDE  INGENIÖRSFIRMA  FÖR 

Broar,  Byggnadskonstruktioner  och  Fartyg. 

Chef  för  broafdelningen  :  David  Lidberg. 
Chef  för  fartygsafdelningen  :  Gustaf  Blomquist. 

Kootor :  Kungsgatan  66,  Uppgång  B  2  tr. 
Telegramadr. :  »jbrnkonst.»  r. t.  66  24  A. T.  16303. 


Jfhuresson  &  Co.,  Ing.-firma. 

Elis  V.  Thuresson, 

Löjtnant  vid  Kungl.  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadskåren. 

Östermalmsgatan  23 n.  Stockholm. 
Tel.  Riks.  8102,  Allm.  Öst.  5995. 
Vattenkraftanläggningar,  Sjöregleringar, 
Vatten-  och  Afloppsledningar,  Byggnads- 
konstruktioner,  Armerad  betong  m.  m. 


Randel,  Hilding. 

Elektriska  kraft-  och  belysningsanlägg- 
ningar.  Utredningar  och  program.  Besikt¬ 
ning  och  undersökning.  Granskning  af  an¬ 
bud.  Råd  och  upplysningar. 


Nyköping. 

Kungsgatan  3  B. 


Telefon  5  09. 


Söderbergh,  Fritz. 

CIVILINGENIÖR. 


Vasagatan  15 — 17, 
Riks.  28  20. 


Stockholm. 
Allm.  167  31. 


A.  E.  1  idblad. 

INGENIÖR. 

Konsulterande  inom  sågverksindustriens  maskinella 
område.  Transportanläggningar,  Bogserångbåtar. 
Utför  ritningar  härtill. 

Värderingar,  besigtningar  m.  m. 

Riks.  2583  Stockholm.  Flemminggat.  17, 

’  367  Södertelje.  Stockholm. 

Allm.  431  Stockholm.  Tel. -adr.  Tidbladsbyrån. 


J.  Gunnar  Seijmer. 

CIVILINGENIÖR. 

Maskin-  och  järnkonstruktioner  i  byggnader 
samt  hissar. 

Hissinspektör  i  Stockholm. 

R.  T.  norr  100.  Klara  Ö:a  Kyrkog.  8,n. 
A.  T.  223  80.  Stockholm. 


Ing.E.Nordlindh. 

Regeringsgatan  48.  STOCKHOLI. 

Etcbl.  1894-  Uttacit  CrvcR  4000  Patent. 

AT-.\ma.  f\-r:/6io. 


Theorell,  Hugo. 


CIVILINGENIÖR. 


Konstruktionsbyrå  för  uppvärmnings-  och 
ventilationsanläggningar. 

Sköldungagatan  4.  Stockholm. 
Telefoner:  Riks.  21  58,  Allm.  52  82. 


Smörjoljan  är  dyr. 
Använd  Acheson  Oildag. 
c:a  70  %  oljebesparing. 


Värmetekniska  Byrån. 

GUNNAR  F.  KAHLSON.  GUST.  KAHLSON. 
KONSULTERANDE  INGENIÖRS VERKSAMHET 
OCh  KONSTRUKTIONSBYRÅ  för 
Värme-  och  ventilationsanläggningar 
samt  alla  övriga  till  den  sanitetstekniska 
branchen  hörande  arbeten. 

Kungsgatan  10,  Göteborg. 

Tel.  89  08.  Tel. -adr.  »Värmebyrån*. 


Elektrodkontoret 

ÖREBRO. 

Tel.  1241. 


“SPÄRNARHYTTE  BRDK 

tillverkar:  KÄRRGRUFVAN 

GJUTTACKJÅRN. 

GRÖFRE  GJUTGODS, 

specielt  direkt  från  masugn,  såsom: 

Koki  Iler  för  stålverk,  Rör  för  varmapparater,  Kon¬ 
soler,  Byggnadsgjutgods  o.  s.  v.,  med  eller  utan 
bearbetning,  efter  insända  ritningar  eller  modeller. 

KULKVARNSGODS. 

-  BEGÄR  OFFERT!  - 


för  Eder  affär  mö j liggöres  genom 
flitig  och  rationell  annonsering  i 


Teknisk  Tidskrift. 


och  CIMBRIA 

porslinsemaljerade  BADKAR 

säljas  af  alla  gas-  och  vattenledningsentreprenörer. 


§}  ft.-B.  Nyländer  &  Asplund,  n 

illllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll 
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8  olika 
storlekar. 


RAwrn  N§  52 

DnriUWMA^EINSWEDEN 


Rabatt  vid 
partiköp. 


BAHCO 


stålskiftnyckeln,  hålles  och  inställes  bekvämt  med  en  hand;  är  helt  och  hållet  smidd  af  bästa  svenska  stål  och  således 
ej  som  de  flesta,  gjutna  eller  blott  delvis  af  stål.  Käftarna  äro  härdade.  Som  framgår  af  ofvanstående  figur  utgöres 
nyckeln  af  blott  nagra  få  delar  hvilka  lätt  kunna  utbytas.  På  grund  af  backarnas  säregna  ställning  och  frånvaron  af 
utskjutande  hörn  och  kanter,  kan  man  använda  nyckeln  på  mycket  svårtillgängliga  platser.  Käftarna  bilda  med  skaftet 
den  enda  teoretiskt  riktigaste  vinkeln  och  tillåter  på  grund  häraf  exempelvis  lossandet  af  en  sexkant-mutter  äfven  om 
angreppsplatsen  blott  är  */n  af  periferien  plus  nyckelns  bredd.  Härvid  måste  nyckeln  växelvis  vändas  för  att  gifva 
käftarna  full  fattning  kring  mutterns  sidor 


b.  B.  A.  HJORTH  £  Co.,  stockholm 


A.-BOL.  C.  E.  FRITZES  KGL.  HOFBOKHANDEL,  Stockholm 

levererar  fortast  och  billigast  all  Teknisk  Litteratur. 

OBS.!  Kataloger  och  kostnadsförslag  gratis. 


INDUSTRIBOKEN 


Den  af  Baltiska  Ingeniörskongressen  utgifna  Industriboken, 
innehållande  cirka 
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beskrifningar  öfver  Sveriges 
-  största  industriella  verk  - 


finnes  tillgänglig  i  ett  begränsadt  antal  exemplar  till 

nedsatt  pris. 


Kostar  nu  Kr.  5:  —  per  ex. 

Erhållas  genom  hrr  bokhandlare  eller  mot  postförskott  direkt  från 

Teknisk  Tidskrifts  Expedition, 

Stockholm  16. 


I  ngeniörsfirma 


Sven  Carlson 

.  Falun.  ~  = 


Specialitet: 

LUFTBANOR  -  OMLASTARE 


TRANSPORTAN LÄGGNINGAR 


CENTRALTRYCKERIET,  STOCKHOLM  I914. 


3  0112  028195185 


